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VATTENTURBINERNA  FÖR  STATENS  KRAFTVERK  VID  TROLLHÄTTAN. 

Föredrag  i  Sv.  Teknologföreningens  Afd.  f.  Mekanik  d.  25.  okt.  1911. 

Af  Ingeniör  Karl  Dahlgren. 

(Härtill  Pl.  1  och  2.) 

Historik. 

Som  liekant  var  det  vid  Trollhättan  liksom  på  många 
:dra  i  ställen  i  Sverige,  där  det  gäller  vattenkraftan- 
gningar,  först  efter  en  långvarig  och  invecklad  rätts- 
icess,  som  äganderätten  till  vattenfallen  blef  fullt  utredd, 
jrsta  delen  af  den  vid  Trollhättan  disponibla  kraften 
dömdes  emellertid  staten,  och  åt  styrelsen  för  Kungl. 
ollhätte  Kanal-  och  Vattenverk  uppdrogs  att  uppgöra 

o 

slag  till  fallens  utbyggande.  Ar  1906  voro  alla  för- 
redande  arbeten  färdiga,  Riksdagen  hade  beviljat  de 

utbyggandet  nödiga  medlen,  och  öfverenskommelser 
de  träffats  med  de  öfriga  vattenrättsinnehafvarne,  så  att 
a  den  stora  kraftkällan  var  statens  och  kunde  monteras 
utnyttjande  i  industriens  tjänst. 

Genom  noggranna  mätningar  och  med  tillhjälp  af  en 
haltig  statistik  öfver  variationen  af  Vänerns  vattenstånd 
m  man  till  det  resultatet,  att  vid  Trollhättan  under 
varande  förhållanden  året  om  kan  utnyttjas  en  vatten- 
mgd  af  320  nV  per  sek.  motsvarande  c:a  ioo  ooo  turbin- 
stkrafter  och  således  en  energimängd  af  betydande 
rlek. 

Lämpligaste  sättet  att  tillgodogöra  sig  denna  stora 


jfr/o-,  /,  Yttervy  af  Kraftverket  vid  Trollhättefallen. 


vattenmassa  ansågs  vara,  att  från  ett  intag  å  östra  älf- 
stranden  ofvanför  fallen  leda  vattnet  genom  en  öppen 
kanal  till  en  vid  Olidehålan  förlagd  kraftstation  och  där 
utnyttja  hela  den  till  förfogande  stående  fallhöjden. 

Enär  kraftverksbyggnaden  äfven  berördes  af  den  nya 
trafikkanalens  läge,  hade  innan  detta  blifvit  definitivt  be- 
stämdt,  äfven  en  del  andra  förslag  uppgjorts  för  vatten¬ 
kraftens  utnyttjande;  bland  dessa  var  ett  framlagdt  af 
Väg-  och  Vattenbyggnadstyrelsen  och  afsedt  att  förläggas 
längre  åt  norr  och  med  vertikala  turbiner.  Vidare  mötte, 
så  länge  Öfverste  Laurells  kanalprojekt  ännu  var  ifråga¬ 
satt  att  utföras,  en  kraftanläggning  å  östra  stranden  stora 
svårigheter,  och  man  var  äfven  betänkt  på  att  förlägga 
den  till  västra  sidan  af  älfven.  Men  sedan  detta  kanal¬ 
projekt  förkastats  till  förmån  för  det  nu  under  arbete 
varande,  blef  resultatet  som  nämndt  den  nu  fullbordade 
kraftstationen.  Turbinaggregatens  antal  och  storlek  fast¬ 
ställdes  till  8  st.  å  10  000  hkr.  normalt  och  12  500  hkr. 
maximalt  afsedda  att  direkt  kopplas  till  elektriska  trefas¬ 
generatorer.  För  alstrandet  af  den  för  magnetiseringen 
erforderliga  strömmen  skulle  uppställas  3  st.  turbiner  om 
500  hkr.  hvardera,  direkt  kopplade  till  likströmsgenera- 
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torer.  Vidare  fastställdes,  att  turbinerna  skulle  byggas 
med  horisontala  axlar  i  cylindriska  skåp  af  plåt  direkt 
anslutna  till  tilloppstuberna. 

Första  utbyggandet. 

Till  en  början  skulle  endast  4  st.  generatorturbiner 
med  tillhörande  regulatorer  m.  m.  inmonteras,  och  inford¬ 
rades  för  dessas  byggande  anbud  i  enlighet  med  af  styrel¬ 
sen  för  Kungl.  Trollhätte  Kanal-  och  Vattenverk  utarbe- 
tadt  program. 

Offerter  inkommo  från  såväl  in-  som  utländska  firmor, 
och  bland  de  förstnämnda  äfven  från  firman  Nydqvist  & 
Holm  i  Trollhättan,  till  hvilken  öfverlämnades  utförandet 
af  tvänne  turbiner  med  fullständig  utrustning  af  regula¬ 
torer,  pumpar,  bromsar  m.  m.  samt  dessutom  en  elektro- 
motordrifven  oljepump  att  vid  behof  användas  som  reserv. 
Vidare  en  elektromotordrifven  luftkompressor  för  luftfyll¬ 
ning  af  pumparnas  och  regulatorernas  tryckklockor.  De 
öfriga  tvänne  aggregaten  beställdes  hos  Karlstads  Mek. 
Verkstads  filial  i  Kristinehamn. 

Allmänna  anordningar. 

Kraftstationens  allmänna  anordning  framgår  af  den 
i  fig.  2  visade  kartan.  Den  förut  omnämnda  tillopps- 
kanalen  slutar  å  höjden  ofvanför  kraftstationen  med  en 
större  fördelningsbassäng,  från  hvilkan  tuber  af  4,25  m. 
inv.  diameter  och  c:a  60  m.  längd  till  turbinerna.  Tub¬ 
intagen  i  fördelningsbassängen  äro  skilda  åt  genom  väg¬ 
gar,  så  att  hvarje  tub  inmynnar  i  sin  särskilda  kammare, 
hvilken  genom  en  höj-  och  sänkbar  lucka,  manövrerbar 
genom  ett  elektriskt  drifvet  spel,  kan  afstängas  från  för¬ 
delningsbassängen.  I  dessa  kammare  befinna  sig  isgall¬ 
ren,  hvilkas  konstruktion  torde  vara  af  intresse  därför,  att 
de  kunna  till  förhindrandet  af  isbildning  å  desamma  vid 
s.  k.  »sväll»  å  elektrisk  väg  uppvärmas. 


I  kraftstationen  äro  turbinerna  med  sina  regulatorer, 
oljepumpar  och  generatorer  placerade,  4  st.  på  hvardera 
sidan  af  de  tre  magnetiseringsturbinerna,  hvilka  äro  upp 
ställda  i  byggnadens  midtparti.  Dessutom  finnas  för 
igångsättning  den  nyssnämnda  oljepumpen  och  luftkom¬ 
pressorn  äfvenledes  placerade  i  byggnadens  midtparti,  en 
på  hvardera  sidan  af  magnetiseringsturbinerna. 

Längs  efter  maskinsalen  ofvanpå  turbinskåpen  är  an¬ 
ordnad  en  plattform  eller  gångbro  med  en  trappa  ned  til! 
maskinsalens  golf  vid  hvärje  turbin,  äfvenledes  levererad 
af  Nydqvist  &  Holm.  En  elektriskt  drifven  travers  med 
60  tons  lyftkraft,  löpande  längs  hela  maskinsalen  är  in¬ 
monterad  och  kan  med  tillhjälp  af  densamma  montering 
och  demontering  af  maskineriets  olika  delar  lätt  verk¬ 
ställas. 

Turbinerna. 

Turbinerna  äro  s.  k.  tvillingturbiner  med  horison¬ 
tala  axlar,  hafva  löphjul  af  vanlig  Francistyp  och  äro  för¬ 
sedda  med  vridbara  ledskenor.  Hvarje  turbin  utvecklar 
såsom  redan  nämnts  vid  en  fallhöjd  af  30,4  m.  och  en 
omloppshastighet  af  187,5  hvarf  per  minut  10  000  hkr. 
normalt  och  12  500  hkr.  maximalt  mätt  vid  kopplingen 
till  elektriska  generatorns  axel. 

Turbinerna  äro  såsom  Pl.  1  och  2  visar  inbyggda  i 
cylindriska  skåp  af  stålplåt,  direkt  anslutande  sig  till  tu¬ 
berna  och  med  sina  längdaxlar  sammanfallande  med  dessas, 
så  att  vattnet  utan  riktningsförändring  ledes  från  tuberna 


T" ig.  3 
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n  till  ledskenorna.  Skåpens  minsta  invändiga  diam. 


5  m.  och  största  5,5  m.  Plåttjockleken  varierar 
lan  22 — 23  m/m. 

Turbinskåpet  afslutas  framtill  med  en  gafvelring  af 
gjutgods,  fästad  medelst  kraftiga  bultar  mot  en  å  tur- 
skåpets  mantel  fastnitad  ring  äfvenledes  af  stål.  Emot 
e  ledskeneringen  är  nämnda  gafvelring  försedd  med 
'  elastisk  tätningsanordning,  på  det  att  några  för  håll- 
f  heten  farliga  påkänningar  ej  skall  kunna  öfverföras 
'1  gafvelringen  till  ledskeneapparaten  och  turbinens 
;  ga  inre  delar. 

Inuti  turbin-  eller  tryckskåpet  är  sugskåpet  uppställdt. 
i;  är  utfördt  i  flere  delar,  som  äro  omsorgsfullt  samman¬ 
lade  med  hvarandra,  och  hvila  på  en  kraftig  i  beton- 
I  Iden  fastgjuten  fundamentring.  Materialet  är  gjutjärn, 
m  där  sugröret  genomgår  tryckskåpets  mantel,  där  det 
utfördt  af  stålgjutgods  och  med  en  kraftig  nitförbind- 
g  förenadt  med  plåtkonstruktionen. 

Fig.  3  visar  huru  vattnet  från  löphjulen  ledes  ned 
i  det  under  sugskåpets  fundamentering  vidtagande  sug- 
ibt  af  beton.  Detta  är  i  sin  närmast  turbinen  belägna 
kta  del  beklädt  med  plåt,  men  längre  ner,  där  det 
I  ar  sig  i  tvänne  horisontala  kanaler  af  divergerande 
dd,  obeklädt  med  väggar  af  stålslipad  beton. 

|  På  sugskåpets  båda  ändar,  och  väl  centrerade  å  dessa, 

!  a  ledskeneapparaterna  fästade  (se  fig.  5  o.  6).  De  äro  till- 
kade  af  stålgjutgods,  och  för  ernåendet  af  en  kraftig 
Jistruktion  så  utförda,  att  de  båda  ledskeneringarna  för 
ij  .rje  löphjul  äro  sammangjutna  medelst  axiellt  anordnade 

synliga  å  Pl.  2.  De  inre  mot  sugskåpet  anslu- 

I  de  ringarna  äro  försedda  med  insatsringar  af  gjutjärn, 
j  ivilka  ledskenorna  med  sina  inre  tappar  äro  lagrade. 

P  yttre  ringarna  tjäna  såsom  fästen  för  turbinlocken  och 

1  vid  inre  turbinhjulet  befintliga  ringen  dessutom  såsom 
lutning  mot  inre  lagerschaktet.  Genom  de  nämnda 

I I  insatsringarna  i  inre  ledskeneringarna  kunna  metall- 
\  sningarna  för  ledskenornas  inre  tappar  efter  slitning 
1  n  större  demonering  utbytas  mot  nya. 

Mellan  turbinlocken  och  insatsringarna  befinna  sig 
skenorna,  som  äro  gjutna  af  stål  i  ett  stycke  med  sina 
i  p.  axlar. 

För  att  erhålla  en  konstruktion,  som  i  sig  förenar 
i  rsta  möjliga  driftsäkerhet  med  lättskötthet  och  varaktig- 
,  hafva  samtliga  de  till  regleringsmekanismen  hörande 
:  arna  förlagts  utanför  turbinskåpet,  så  att  alla  tappar 


HÅFT.  I1 


Fig.  6. 


och  öfriga  rörliga  delar  under  drift  äro  lätt  åtkomliga  för 
smörjning  och  tillsyn.  Fördelarna  häraf  framför  den 
vanliga  anordningen,  vid  hvilken  regleringsorganen  befinna 
sig  i  vattnet  inuti  turbinskåpet,  där  de  äro  utsatta  för 
röstning  och  vanligtvis  oåtkomliga  för  såväl  smörjning 
som  tillsyn  oftare,  än  då  turbinerna  länstappats  för  inspek¬ 
tion,  inses  lätt.  En  anordning  sådan  som  den  här  an¬ 
vända,  är  särskildt  vid  nutidens  kraftstationer,  där  oaf- 
bruten  drift  dag  och  natt,  söckendag  och  helgdag,  nästan 
hela  året  äger  rum  och  en  inspektion  mycket  sällan  kan 
företagas,  af  största  betydelse.  De  enda  tappar,  som  ej 
kunna  direkt  tillses  under  drift,  kunna  dock  när  som  helst 
smörjas  från  en  rundtorn  ledskeneapparaten  gående  sluten 
kanal,  till  hvilken  konsistensfett  inpressas  från  en  utanför 
turbinskåpet  placerad  lubrikator. 

Af  särskildt  intresse  torde  den  vid  dessa  turbiner 
använda  konstruktionen  vara,  hvilken  möjliggör,  att  hvarje 
ledskena  oberoende  af  de  öfriga  kan  uttagas  utan  större 
demontering  än  uttagning  af  den  till  ledskenan  hörande 
ledskeneboxen  och  frånkoppling  af  den  lilla  mellan  vefven 
och  regleringsringen  sittande  länken.  turbinlocken  äro 
nämligen  midt  för  hvarje  ledskena  försedda  med  en  öpp¬ 
ning,  så  formad,  att  densamma  bildar  centrering  för  led¬ 
skeneboxen  och  så  stor,  att  sedan  boxen,  som  med  en  fläns 
täcker  öppningen,  blifvit  borttagen,  ledskenan  bekvämt 
kan  uttagas,  därest  densamma  på  något  sätt  skadats  och 
behöfver  utbytas.  Genom  lörsök  har  utrönts,  att  tre  man 
kunna  uttaga  och  åter  insätta  en  ledskena  med  box  på 
1  3 /  timme. 

Såsom  en  säkerhet  mot  ledskenornas  sönderbrytande 
äro  de  å  ledskeneaxlarna  sittande  vefvarna,  hvilka  öfver- 
föra  rörelsen  från  regleringsringen  till  ledskenorna,  försedda 
med  brottkopplingar,  som  i  händelse  nagot  skulle  komma 
emellan  ledskenorna  och  hindra  dessas  rörelse,  brista  och 
sålunda  inskränka  skadan  till  en  obetydlighet,  som  pä 
några  minuter,  genom  insättandet  af  en  ny  koppling, 
hvilken  alltid  bör  finnas  till  hands,  lätt  athjälpes. 

Att  firman  funnit  lämpligt  föreslå  dessa  omfattande 
säkerhetsåtgärder,  har  sin  orsak  däri,  att  vattnet  vid  1  roll- 
hättan  har  särdeles  stor  benägenhet  för  s.  k.  »sväll» 
hvarvid  ledskeneapparaterna  gärna  helt  eller  delvis  till¬ 
täppas  af  is,  och  ledskenorna  kunna  därigenom  lätt  af 
servomotorn  sönderbrytas. 

Såsom  redan  blifvit  nämndt,  erhålla  ledskenorna  sin 
rörelse  från  å  turbinlocken  lagrade  regleringsringar  af 
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stålgjutgods,  h  vilka  i  sin  ordning  åverkas  af  länkar  från 
häfarmarna  å  den  utanför  turbinskåpet  lagrade  regleraxeln. 
Alla  till  regleringsanordningen  hörande  vefvar  och  häf- 
armar  äro  af  stålgjutgods  och  synnerligen  kraftigt  dimen¬ 
sionerade,  så  att  skadliga  fjädringar  i  möjligaste  mån 
undvikas.  Regleringsringarnas  lagerytor  och  alla  tappar 
smörjas  med  konsistensfett  medelst  Stauffersmörjkoppar. 

Turbinhjulen  (fig.  4)  äro  af  stålgjutgods  och  hafva  en 
diameter  vid  inloppen  af  1  800  mm.  De  äro  omsorgsfullt 
lastkilade  på  axeln,  som  vid  det  ställe,  där  hjulen  äro  fästade, 
har  en  diameter  så  stor,  att  turbinhjulen  vid  monte¬ 
ringen  kunna  skjutas  öfver  kopplingsflänsarna  å  axelns 
midt.  Axeln,  utförd  af  nickelstål  i  tre  delar,  med  kopp- 
lingsHänsar  smidda  i  samma  stycke  som  resp.  axlar,  har  en  dia¬ 
meter  af  400  mm.  vid  yttre  lagret  och  320  mm.  mellan  löp¬ 
hjulen  samt  är  kärnborrad  till  hela  sin  längd.  Den 
är  omsorgsfullt  lagrad  i  trenne  lager,  af  hvilka  det 
längst  in  belägna  är  utbildadt  såsom  kamlager  för  upp¬ 
tagande  af  möjligen  uppstående  axiala  krafter,  som 
trots  det  att  båda  löphjulen  böra  åstadkomma  en  nästan 
fullständig  utbalansering  i  axial  led,  ändock  af  en  eller 
annan  orsak  kunna  uppkomma.  Lagren  äro  fodrade  med 
hvitmetall  samt  försedda  med  ringsmörjning  och  vatten- 
kylning.  De  båda  inuti  turbinerna  belägna  lagren  äro 
under  turbinens  gång  tillgängliga  för  eftersyn  genom  verti¬ 
kala  nedstigningschakt,  försedda  med  lejdare  af  järn, 
ledande  från  den  ofvanpå  turbinskåpen  anordnade  platt¬ 
formen.  Det  innersta  lagerschaktet  inrymmer  förutom 
lagret  äfven  de  till  inre  löphjulet  hörande  regleringsde- 
taljerna,  som  genom  detsamma  blifva  lätt  åtkomliga. 

För  att  underlätta  skötseln  äro  de  båda  inre  lagren 
försedda  med  distanstermometrar  utvisande  lagertempera¬ 
turen.  Dessa  termometrar  hafva  sina  visaretaflor  place¬ 
rade  å  regulatorns  tryckklocka  och  öfver  regleringsventilerna 
för  samma  lagers  kylvattenledningar,  där  de  lätt  kunna 
observeras.  Afloppsledningarna  för  kylvattnet  äro  för¬ 
sedda  med  trattar  äfvenledes  placerade  å  tryckklockor 
och  under  resp.  regleringsventiler,  så  att  äfven  det  afgå- 
ende  vattnets  temperatur  och  mängd  lätt  kunna  kontrol¬ 
leras. 

För  att  upptaga  de  i  axial  led  å  turbinens  inre  delar 
verkande  krafterna,  äro  mellan  inre  lagerschaktet  och 
tryckskåpsmanteln  anordnade  radiella  plåtstag,  som  medelst 
starka  nitförbindningar  öfverföra  krafterna  till  den  i  beton- 


Fig.  7  - 


massan  ingjutna  och  medelst  utvändigt  pånitade  vinkel- 
järnringar  synnerligen  kraftigt  förankrade  tilloppstuben. 

För  turbinskåpets  fullständiga  tömning  vid  förekom 
mande  invändig  inspektion,  finnes  i  detsarmnas  botten  cn 
500  mm.  aftappningskanal,  afstängbar  medelst  sluss- 
ventil. 

Tvänne  manhålsluckor  gifva  från  maskinsalen  tillträde 
till  turbinens  inre. 

Som  erfarenheten  visat,  att  det  i  allmänhet  är  en 
svår  sak  att  endast  genom  ledskeneapparatens  stängning 
bringa  en  turbin  att  stanna,  i  synnerhet  vid  större  fall¬ 
höjder,  har  det  ansetts  nödvändigt  att  förse  den  ifråga¬ 
varande  turbinen  med  broms,  som  inom  en  jämförelsevis 
kort  tid  kan  stoppa  turbinen. 

Bromsen  är  innesluten  i  ett  af  gjutjärn  utfördt  skydds- 
hus,  hvars  undre  del  vid  bromsning  tjänar  som  kylvatten¬ 
behållare,  så  att  bromsskifvan  och  klotsarna  erhålla  en 
effektiv  spolning.  Bromsen  manövreras  hydrauliskt  från 
å  regulatorstativet  anbringad  ventil. 

För  rundbaxning  finnas  å  mellanaxeln  en  baxnings- 
anordning. 

Vid  konstruktionen  är,  såsom  af  Pl.  2  framgår, 
den  största  omsorg  nedlagd  på  att  gifva  vattenvägarna 
inom  turbinen  möjligast  jämna  och  vackra  förmer,  så  att 
vattnet  på  sin  väg  möter  minsta  möjliga  motstånd  och 
faran  för  skadliga  hvirfvelrörelser  i  möjligaste  mån  und- 
vikes. 

På  grund  af  den  storra  vattenmassa,  som  turbinerna 
måste  genomsläppa,  vid  maximal  belastning  uppgående  till 
c:a  40  m3/sek.  per  turbin,  äro  deras  dimensioner  afsevärdt 
stora,  något  som  vid  den  här  ganska  stora  fallhöjden  af 
30,4  meter  förorsakar,  att  samtliga  detaljer  måste  dimen¬ 
sioneras  synnerligen  kraftigt  och  med  möjligast  starka 
förmer.  Alla  delar,  som  äro  utsatta  för  afsevärda  påkän- 
ningar,  äro  därför  utförda  af  stålgjutgods,  äfvenså  alla  de 
gjutna  delar,  som  genom  nitning  äro  förenade  med  plåt¬ 
skåpet. 

Turbinernas  för  vattentrycket  utsatta  delar  äro  enligt 
kontraktets  bestämmelser  beräknade  för  ett  vattentryck  af 
75  m.  hvarmed  de  äfven  tryckprofvats  och  därvid  visat 
sig  utan  olägenhet  tåla.  Detta  höga  proftryck  föreskrefs 
därför,  att  trycket  i  turbinskåpen  kan  under  gång  vid 
häftig  stängning  af  ledskenorna  ganska  betydligt  stegras. 
Sådan  tryckstegring  får  emellertid  enligt  kontraktets  före- 
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rifter  ej  öfverstiga  50  %  af  hela  fallhöjden,  hvarför  med 
m.  proftryck  mycket  stor  säkerhet  ernåtts. 

Af  hvad  som  redan  blifvit  sagdt  angående  de  sär- 
ilda  detaljerna,  framgår  tydligt  föreliggande  turbinkon- 
uktions  stora  styrka  och  fördelar.  Särskildt  bör  det 
mhållas  hurusom  turbinernas  alla  hufvuddelar  för  sin 
pbärning  hafva  direkta,  till  den  fasta  betongrunden 
i  ende  stöd  och  kunna  därför  ej  åverkas  af  de  i  plåt¬ 
instruktionen  (turbi  nskåpet)  möjligen  uppstående  fjäd- 
igarna.  Så  uppbäras  t.  ex.  ledskeneapparaterna  af  det 
-ekt  i  betonmassan  fastgjutna  och  förankrade  sugskåpet 
|jh  turbinaxelns  trenne  lager  äro  alla  såsom  af  Pl.  2 
mgår,  direkt  understödda  från  grunden. 

För  att  gifva  en  föreställning  om  turbinernas  stora 
ijnensioner  torde  följande  viktuppgifter  vara  af  in- 
ässe. 

Främre  gafvelringen  af  stålgjutgods  (fig.  7)  väger  c:a 
!  000  kg. 

Sugskåpsdelen  af  stålgjutgods  i  tvänne  halfvor  (fig.  8) 
|  ger  c:a  14  000  kg. 

Turbinhjulen  af  stålgjutgods  (fig.  4)  väga  hvardera 

|;i  5  000  kS- 

Turbinaxeln  af  nickelstål  väger  c:a  14  000  kg. 

|  gskåpets  öfverdel  af  gjutjärn  (fig.  9)  väger  c: a 

I  , 

1  000  kg. 

■ 


Fig.  10. 


Turbinskåpets  bakre  del,  (fig.  10): 

inv.  diam. .  5,5  m. 

längd  .  3)290  m. 

vikt . c:a  13  200  kg. 

Tilloppstubens  koniskadelnärmastturbinskåpet,(fig.  11): 

diam.  öfver  flänsen  .  6,990  m. 

längd  .  2,200  m, 

vikt . c:a  10  200  kg. 

Turbinskåpets  främre  del,  (fig.  12): 

inv.  diam .  5,0  m. 

längd  .  4,6  m. 

vikt . c:a  28  700  kg. 

Den  å  fig.  9  synliga  svarfven,  som  är  speciellt  afsedd 
för  bearbetning  af  tyngre  turbingods,  är  af  verkstadens 
egen  konstruktion;  i  densamma  kunna  bitar  af  ända  till 
30  tons  vikt  och  intill  6,25  m.  diameter  samt  1  meters 
tyngdpunktsafstånd  från  patronskifvan  svarfvas  utan  extra 
stöddubb. 

Af  de  .  stålgjutna  turbindelarna  äro  alla  utförda  i 
verkstadens  stålgjuteri,  med  undantag  at  främre  gafvel¬ 
ringen  (fig.  7),  som  hufvudsakligen  pa  grund  af  de  för 
gjutningen  af  en  sådan  bit  erforderliga  kraftiga  lyftanord¬ 
ningarna  beställts  från  annan  firma. 

Alla  delar  af  gjutjärn  äro  tillverkade  i  verkstadens 
eget  tackjärnsgjuteri. 


* 
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Pl.  1  återgifver  en  sammanställningsritning  af  turbi¬ 
nen  i  sin  helhet  med  regulator,  servomotor,  oljepump  och 
broms.  Af  ritningen  framgår  huru  väl  den  här  använda 
turbintypen  lämpar  sig  just  för  yttre  reglering.  På  grund 
af  turbinaggregatens  inbördes  stora  afstånd  hafva  utan 
olägenhet  beträffande  utrymmet,  regulatorernas  servomoto- 
rer  kunnat  placeras  så,  att  de  påverka  regleringsaxlarna 
vid  midten,  hvarigenom  vinnes  den  stora  fördelen,  att  de 
båda  ledskeneapparaterna  vid  hvarje  turbin  blifva  fullkom¬ 
ligt  likställda  beträffande  fjädringarna  i  regleringsaxlarna 
och  häfarmarna,  något  som  vid  s.  k.  »invändig  reglering» 
ej  låter  sig  göra. 

Regulator . 

Regulatorn  (se  fig.  13),  som  drifves  medelst  remmar 
från  turbinen,  är  placerad  tillsammans  med  tryckklockan 
på  en  i  beton  fastgjuten  gjutjärnslåda,  hvilken  dessutom 
tjänstgör  såsom  oljebehållare. 

Från  tryckklockan  ledes  oljan  till  regulatorns  regle- 
ringsventil  och  från  denna  till  servomotorn,  från  hvilken 
kraften  öfverföres  till  regleringsaxeln  genom  ett  system  af 
länkar  och  vefvar. 

Regulatorn,  är  försedd  med  s.  k.  »elastisk  återföring» 
och  är  så  konstruerad,  att  olikformighetsgraden  kan  för¬ 
ändras  från  o — 15  %  genom  en  enkel  omställning,  som 


kan  ske  under  gången.  För  att  turbinens  skötsel  skall 
blifva  så  bekväm  som  möjligt,  äro  alla  för  turbinens 
manövrering  behöfliga  spakar  och  handrattar  sammanförda 
å  regulatorstativet,  och  manöverplatsen  är  så  vald,  att  en 
från  densamma  väl  synlig  tachometer,  angifvande  tur¬ 
binens  hvarfantal,  kan  observeras  samtidigt  som  en  med 
regleringsanordningen  förbunden  lätt  afläsbar  skala,  hvilken 
angifver  ledskeneapparatena  ställning. 

Hydrauliskt  handpådrag  med  tillhjälp  af  en  från  den 
automatiska  fullkomligt  oberoende  regleringsventil,  finnes 
hvilket  manövreras  medelst  å  regulatorstativet  befintliga 
handspakar.  Omkopplingen  från  automatisk  reglering  till 
handreglering  eller  tvärtom  sker  genom  ett  enkelt  handgrepp. 

Handpådragningsventilens  tilloppsrör  äro  så  anord¬ 
nade,  att  tryckoljan  för  regleringen  kan  tagas  antingen 
från  den  till  regulatorn  hörande  tryckklockan  eller  från 
ett  annat  regulatorsystem.  Detta  utgör  en  viss  säkerhet, 
för  den  händelse  den  å  tryckklockan  placerade  armaturen 
skulle  komma  i  olag,  och  klockan  blifva  obrukbar. 

A  regulatorn  finnes  vidare  en  hvaffförställningsappa- 
rat,  med  hvilken  turbinens  hvarfantal  i  och  för  hopfas- 
ning  af  tvänne  generatorer  inom  bestämda  gränser  kan 
förändras.  Denna  omställning  kan  ske  dels  för  hand  och 
dels  å  elektrisk  väg  från  instrumenttaflan.  Med  samma 
anordning  kan  turbinen  såväl  igångsättas  som  stoppas  för 
hand  eller  å  elektrisk  väg. 

Såsom  förut  blifvit  nämndt,  finnes  å  regulatorstativet 
äfven  regleringsventilen  för  bromsen.  Bromsning  får 
under  inga  vilkor  ske,  förrän  turbinens  ledskeneapparater 
blifvit  fullkomligt  stängda,  enär  bromsen  eljest  ej  förmår 
stoppa  turbinen,  utan  endast  utsättes  för  onödig  slitning. 

För  att  erhålla  säkerhet  mot  oriktigt  användande  af 
bromsen  äro  de  å  regulatorstativet  placerade  reglerings- 
apparaterna  medelst  reglar  och  vefvar  så  kombinerade 
med  hvarandra,  att  innan  ledskeneapparaterna  äro  stängda, 
all  bromsning  lika  väl  som  igångsättning  med  handpå¬ 
drag  eller  elektriskt  pådrag  äro  omöjliggjorda,  om  ej 
bromsen  är  fullt  frånslagen. 

Servomotorn  är  dubbelverkande  med  350  mm.  cy¬ 
linderdiameter  och  600  mm.  slag  samt  horisontalt  upp¬ 
ställd.  Stativet  är  utbildadt  till  lager  för  regleringsaxeln. 

Regleringsaxeln  är  lagrad  i  trenne  lager,  af  hvilka 
endast  midtlagret  är  last  och  anordnadt  i  servomotorsta- 
tivet.  De  både  ändlagren,  som  endast  tjäna  till  att  upp- 


Fig.  14. 
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Fig.  16. 

i  axelns  vikt,  äro  anordnade  å  c:a  1,3  meter  långa 
|  car,  hvilka  i  sina  öfre  ändar  bilda  lager  för  axeln  och 
edre  ändarna  äro  fästade  å  horisontala  tappar,  paral- 
med  regleringsaxeln,  så  att  de  kunna  tillåta  en  för¬ 
aning  af  rcgleringsaxelns  ändar  i  horisontal  led.  Detta 
undvikande  af  för  regleringen  hindrande  brytningar 
lan  de  olika  länkarna  och  vefvarna. 

Servomotorn  är  försedd  med  ett  ställbart  anslag  för 
Ven  i  stängningsläget  och  kombineradt  med  en  lås¬ 
anordning,  medelst  hvilken  servomotorn  kan  fast- 
|  s  i  stängningsläget.  Genom  det  föränderliga  anslaget, 
förskjutes  genom  vridning  å  en  handvef,  kan  turbi- 
äfven  igångsättas,  därest  oljetryck  för  manövrering 
?tias. 
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Fig.  17. 

För  att  få  hastigheten  hos  servomotorn  möjligast  lika 
vid  stängande  och  öppnande  af  ledskeneapparaten  är  å  rör¬ 
ledningen  mellan  regleringsventil  och  servomotor  anbringad 
en  strypventil,  som  vid  stängande  verkar  hindrande  på 
servomotorkolfvens  rörelse,  men  vid  öppnande  ej  utöfver 
någon  inverkan. 

Igångsättningstid. 

Genom  försök  verkställda  af  maskinpersonalen  har 
utrönts,  att  två  personer  kunna  sätta  turbinen  i  gång  med 
pump  och  regulator  färdig  för  drift  55  sek.  efter  det  tele¬ 
grafen  signalerat  igångsättning. 

Oljepump. 

Oljepumpen,  som  är  försedd  med  trenne  kolfvar,  drifves 
med  rem  från  en  å  axeln  sittande  remskifva.  Den  har 
till  ändamål  att  leverera  den  för  regulatorn  erforderliga 
tryckoljan. 

Vid  pumpens  konstruktion  har  största  omsorg  ned¬ 
lagts  på  att  göra  alla  kanaler  rymliga  och  raka,  hvari- 
genom  faran  för  skumbildning  hos  oljan  fullkomligt  undan¬ 
röjts.  Pumpen  kan  under  gången  medelst  en  friktions- 
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koppling  efter  behag  till-  eller  frånkopplas.  Den  är 
medelst  125  mm.  rörledningar  förbunden  dels  med  den 
ofvan  omtalade  oljebehållaren  och  dels  med  regulatorns 
tryckklocka,  så  att  oljan  kan  pumpas  från  behållaren  in  i 
tryckklockan,  där  trycket  regleras  genom  en  säkerhets¬ 
ventil.  Dessa  rörledningar  äro  i  sin  ordning  medelst  rör 
försedda  med  afstängningsventiler  förbundna  med  de  öfriga 
turbinernas  behållare  och  tryckkloekor,  så  att  vid  behof 
en  pump  kan  arbeta  för  två  eller  flera  turbiner. 

Pumparna  funktionera  utmärkt  och  hafva  sedan  sin 
igångsättning  i  midten  af  mars  förra  året  ej  på  något 
sätt  gifvit  anledning  till  några  svårigheter. 

Garantier  och  profningsresultat. 

Vid  anbudets  inlämnande  afgåfvos  följande  garantier 
rörande  turbinens  verkningsgrad: 

vid  5  000,  7  500,  10  000,  och  12  500  hkr 

75  %  80  %  82  %  och  80  %  . 

Vid  af  beställaren  verkställd  afprofning  hafva  de  i 
diagrammet  fig.  1 7  angifna  synnerligen  vackra  resultaten 
erhållits  nämligen: 

vid  5  000,  7  500,  10  000  och  12  500  hkr. 

77,5  %  82,5  %  86  %  82,3  %. 

Vid  profningen,  som  utfördes  af  Herrar  Lektor 
E.  Anderson  och  Ingeniör  E.  Andrén,  uppmättes  vatten¬ 
mängden  medelst  en  i  tilloppskanalen  flytande  skärm  och 


den  effektiva  fallhöjden  bestämdes  genom  direkt  afväg- 
ning  af  nivåskillnaden  mellan  öfre  och  nedre  vattenytan. 
Mätskärmen  fungerade  synnerligen  väl,  och  profningen  för¬ 
siggick  utan  minsta  missöde.  Generatorn  belastades 
medelst  vattenmotstånd  och  den  alstrade  effekten  uppmät¬ 
tes  förmedelst  tvänne  precisionswattmetrar.  I  de  erhållna 
resultaten  ingår  alltså  den  i  tilloppstuben  uppkomna  effekt¬ 
förlusten,  och  har  för  att  visa  inflytandet  af  denna  i  diagram¬ 
met  inritats  kurvan  B,  som  visar  verkningsgraden,  i  hän¬ 
delse  fallhöjden  uppmätes  genom  en  å  turbinskåpet  an¬ 
bringad  manometer,  såsom  vid  dylika  profningar  vanligen 
brukar  ske. 

Turbinhjulen  äro  utförda  efter  ett  i  verkstadens  prof- 
station  vid  cirka  5  meters  fallhöjd  noga  utprofvadt  profhjul 
i  half  storlek. 

Fig.  18  återgifver  ett  å  turbin  N:o  1  taget  tachogram, 
som  visar  hastighetsvariationerna  vid  4  %  olikformighets- 
grad  å  systemet. 

Förutom  de  redan  levererade  har  firman  Nydqvist 
&  Holm  senare  i  täflan  med  flera  andra  turbinverkstäder 
erhållit  beställning  å  ytterligare  tvänne  turbiner  lika  med 
de  härmed  beskrifna.  Dessa  nya  turbiner  äro  för  när¬ 
varande  under  arbete  vid  verkstaden. 

Vidare  har  firman  under  arbete  samtliga  turbiner  för 
Statens  kraftverk  vid  Porjus,  nämligen  4  st.  turbiner, 
hvardera  om  12  500  hkr  och  en  turbin  om  cirka  300  hkr. 


ÅRSMÖTET  MED  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  AFDELNING  FÖR  MEKANIK 

DEN  17  NOVEMBER  1911. 

Protokoll. 


Hvilka  utsikter  finnas  för  allmän  använd¬ 
ning  af  det  Ekelundska  torfpulvret  till  gene- 
rering  af  ånga? 

Af  Kapten  Ernst  Wallgren. 

Vid  bedömandet  häraf  böra  särskildt  följande  frågor 

besvaras : 

x)  Under  hvilka  förhållanden  har  torfpulvret  hittills  till¬ 
verkats? 

2 )  Till  hvilket  pris  kan  torfpulvret  tillverkas  under  de 
vid  Bäcksmossen  rådande  förhållandena? 

3)  Till  hvilket  pris  kan  torfpulvret  tillverkas  vid  våra 
svenska  bränntorfmossar  i  allmänhet? 

4)  Förutvarande  torffabrikers  ställning  till  torfpulversaken? 

5)  Torfpulvrets  bränsleeffekt  och  konkurrensförmåga  sär¬ 
skildt  med  stenkol? 

6)  Med  torfpulverberedning  enligt  Ekelunds  system  möj¬ 
ligen  konkurrerande  metod? 


/:)  Under  hvilka  förhållanden  har  torfpulvret  hittills 
tillverkats  ? 

I  början  af  1890-talet  gjorde  Ekelund  försök  vid  Om¬ 
berg  att  af  jämförelsevis  våt  torf  och  för  briketteringsän- 
damål  framställa  så  kallad  helkoks;  försöken  fortsattes  vid 
Elmhult  med  att  framställa  torf-halfkoks,  men  alla  dessa 
kolningsförsök  misslyckades.  Sedan  öfvergick  Ekelund  till 
att  af  torfhalfkoksen  framställa  ett  pulverformigt  bränsle, 


men  erfarenheten  visade  honom  snart,  att  han  praktiskt 
taget  och  ekonomiskt  ej  kunde  vinna  tillräckligt  med  att 
enligt  sin  metod  kola  torfven  före  pulverberedningen.  Han 
öfvergick  då  till  att  direkt  af  den  lufttorkade  torfven  till¬ 
verka  ett  skarptorkadt  pulver.  Och  hans  arbetsmål  har 
sedan  varit  att  af  billig,  halftorr  torf-råvara  framställa  ett 
bekvämt  och  effektivt  bränsle. 

Då  han  nu  trodde  sig  hafva  funnit  detta  i  torfpulv¬ 
ret,  gällde  det  för  honom  att  söka  utarbeta  metoden  i 
fabriksmässig  skala  och  att  få  mekaniskt  arbete  i  stället 
för  handarbete.  Anordningarna  vid  Elmhult  voro  mycket 
primitiva,  men  ett  godt  pulver  tillverkades. 

Torkugnskonstruktionen  enligt  nuvarande  principer  ut¬ 
arbetades  delvis  vid  en  liten  i  närheten  af  Sandhems  station 
af  Ekelund  anlagd  torfpulverfabrik,  och  pulver  därifrån  an¬ 
vändes  åtminstone  åren  1905  och  1906  vid  Sahlströmska 
fabriken  i  Jönköping.  Sistnämnda  år  bildades  Aktiebolaget 
Torf,  och  1907  började  den  stora  torfpulverfabriken  vid 
Bäck  att  uppbyggas  samt  började  vanlig  maskintorftillverk- 
ning  därstädes  för  framställning  af  råvara  till  pulvret.  Vid 
ingången  af  år  1909  var  pulverfabriken  uppbyggd,  och 
under  samma  år  började  råvaran  tillverkas  medelst  tvänne 
med  gräfmaskiner  försedda  torfverk.  Dessa  jämte  anord¬ 
ningar  för  torfmassans  mekaniska  uttransport  till  och  upp¬ 
delning  å  fältet  afprofvades  åren  1909  och  1910.  Det 
ena  gräfverket  utrangerades,  och  en  del  ändringar  gjordes 
å  det  andra,  hvarjämte  olika  anordningar  för  torfutbred- 
ningen  användes,  och  de  ej  ändamålsenliga  kasserades. 
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Gifvetvis  blef  torftillverkningen  mycket  inskränkt 
ner  denna  afprofningstid  för  olika  modeller  och  stän- 
a  ändringar  vid  anordningarna,  hvarjämte  det  ej  fanns 
g  kraft  disponibel  för  mer  än  ett  gräfverk  i  sänder, 
'ssutom  måste  kraftkällan  vissa  dagar  användas  till  drif- 
lde  af  torfpulverfabriken.  Jämväl  i  år  har  tillverknin- 
p  inskränkts,  hufvudsakligen  af  brist  på  kraft,  och  då 
')tt  ett  gräfverk  och  en  ugn  finnas,  under  det  att  det 

rationell  drift  behöfves  två  gräfverk  samt  två  ugnar, 
tta  lär  åstadkommas  till  nästa  års  torfsäsong,  då  jämväl 
rre  kraftcentral  skall  vara  uppbyggd. 

Dock  har  hittills  vid  Bäck  tillverkats  omkring  27  000 
1  torf,  beräknadt  med  40  %  vatten,  alltså  material  till 
>kring  16  000  ton  pulver  (då,  inberäknadt  bränsle  m.  m. 
ton  torrsubstans  lämnar  en  ton  pulver  med  15%"  vat- 
p).  För  dem,  som  känna  svårigheterna  vid  torfpulver- 
itodens  utexperimenterande  till  fabriksmässig  drift  med 
xlande  torfråvara,  är  detta  resultat  stort  nog. 

Bäcksmossen  är  125  hektar  och  den  utlagda  arbets- 
ien  2  000  meter  med  i  genomsnitt  för  mossens  slutaf- 
rkning  2x/2  meters  fullt  afdikade  torflager.  Mossbottnen 
i  jämn  och  fast  efter  afdikningen,  så  att  transporten  därå 
det  å  schaktbottnen  uppställda  gräfverket  går  lätt.  Efter 
i  indning  af  torflagren  från  ytan  till  bottnen  få  de  i  ge- 
[! msnitt  en  jämn  beskaffenhet  och  äro  jämförelsevis  myc- 
f  t  litet  stubb-bemängda.  Genom  att  mossbottnen  är  jämn 
h  genom  de  jämna  torflagren  blir  också  mossytan  efter 
meringen  jämförelsevis  mycket  jämn,  hvilket  underlättar 
•f  utläggningen. 

För  att  per  år  18400  ton  råtorf  med  40  %  vat- 
p  skola  kunna  tillverkas,  hvilka  (inberäknadt  torf  till  kraft- 
llan)  behöfvas  för  en  årsproduktion  af  10  000  ton  pul- 
r  från  tvänne  ugnar,  måste  gräfverken  gå  schaktlinien 
rtåt  tvänne  gånger  per  år  med  1 1  meters  breda  schakt, 
m  dessa  verk  förmå  taga.  Torkytan  å  mossen  är  fullt 
;  räcklig  för  nämnda  årsproduktion,  och  pulverfabriken 
ger  centralt  till  för  torfinbärgningen  dit.  Tillverknings- 
.jjligheterna  å  Bäcksmossen  äro  således  mycket  gynn- 
mma  för  framställning  af  råvaran  för  pulvret. 

Det  är  intressant  att  åse  denna  råvaruframställning, 
j  it  mesta  arbetet  utföres  med  maskinkraft  medelst  elek- 
|  sk  kraftöfverföring.  En  maskinist  sköter  medelst  fyra 
I  pplingar  gräfarmens  höjning,  sänkning  och  svängning 

uppgräfning  af  torf  från  alla  mosslagren,  stubbars  kring- 
ifning  och  upplyftning,  hela  gräfverkets  framflyttning  i 
n  mån  mossen  uppgräfves,  spårens  utläggning  framför 
ifverket,  torfmaskinens  arbete  och  torfmassans  utlägg- 
!  ig  i  tippvagnar.  En  förare  för  ett  litet  fotogenlokomo- 

ombesörjer  tippvagnskolonnens  ut-  och  införande  från 
i!  kfältet,  hvilken  man  kommer  att  undvara,  då  till  nästa 
|  nmar  elektrisk  drift  jämväl  härför  införes.  Öfrig  per- 
ial  utgöres  af  6  man  och  2  pojkar,  som  ombestyra 

1/ 

irflyttningar,  vagnskopplingar  och  vagnstippning  samt 

jjr 

;i  issans  utbredande  och  torfvens  uppdelning  å  torkfältet. 
)t  slutet  af  arbetsskiftets  tid  gå  de  flesta  af  laget  till 
■kfältet  samt  flytta  och  styra  den  med  elektrisk  kraft 
agna  fältpressen,  som  formar  torfven  i  strängar.  På 
kfältet  vändes  och  kupas  torfven  sedan  på  vanligt  sätt 
h  inköres  med  fotogenlokomotiv  till  någon  af  fabrikens 

i  stora  torflador. 

t 

i  Vid  pulverfabriken  föres  torfven  automatiskt  genom 
bssverk,  siktverk,  torkugn,  återigen  siktverk  och  så  ge¬ 

i 


nom  kvarnverk,  hvarifrån  pulvret  direkt  upphämtas  i  säc¬ 
kar  till  förvaring  och  transport.  Torkugnen  eldas  natur¬ 
ligtvis  med  pulver,  och  eldgaserna  gå  utan  luftöfverskott 
i  särskilda  kanaler  mellan  de  långa,  i  flera  våningar  upp¬ 
byggda  kanalerna  för  torkgodset.  Öfver  eldkanalernas 
varmaste  delar  ligger  den  våtaste  torfven,  och  i  den  mån 
eldgaserna  afsvalna  genom  att  afgifva  sin  värme  till  tork¬ 
kanalernas  väggar,  komma  de  att  indirekt  verka  på  allt 
torrare  pulver.  Hufvudsakligen  genom  dessa  anordningar, 
samt  genom  den  efter  olika  torkgods  ögonblickligt  regler¬ 
bara  pulvereldningen,  kan,  så  länge  den  pulverformiga 
torfven  hålles  i  rörelse  framåt  samt  därvid  äfven  omröres 
i  den  uppvärmda  ugnen,  härvid  ingen  nämnvärd  förbrän¬ 
ning  äga  rum  i  dess  torkkanaler.  Den  förbränning  af  mel¬ 
lan  2  och  3  %  af  torkgodset,  som  beräknades  ske  vid 
min  profning  af  pulverfabriken,  inträffade  utanför  ugnen, 
där  torfpulverskraporna  vände  mellan  ut-  och  ingåendet 
mellan  olika  ugnsafdelningar,  hvarvid  ibland  litet  vidhäf- 
tadt  pulver  kunde  falla  ned  och  komma  i  beröring  med 
varm  luft  samt  därvid  antändas,  då  askbeståndsdelarna 
föllo  ned  i  utmatningsrännan  från  ugnen.  Vid  byggandet 
af  ny  ugn  afhjälptes  detta. 

Ugnen  är  mycket  sinnrikt  konstruerad  just  för  tork¬ 
ning  med  bästa  värmeeffekt  af  pulver  från  olika  torfslag, 
från  väl  förmultnade  till  nästan  oförmultnade,  med  olika 
vattenhalt  o.  s.  v.  Utarbetandet  af  detaljerna  för  det  vari¬ 
erande  torfmaterialets  krossning,  fiberafskiljning  och  mål¬ 
ning,  förutom  ugnsdetaljernas  utexperimenterande  har  kräft 
mycket  arbete  och  tid. 

För  att  få  egna  siffrar  vid  bedömande  af  tillverknings- 
priset  vid  en,  under  de  vid  Bäcksmossen  rådande  förhål¬ 
landena  rationellt  anlagd  pulverfabrik,  verkställde  jag  i 
fjol  profningar  vid  såväl  råvarufabriken  och  pulverfabriken, 
och  uppgifter  härifrån  vill  jag  i  korthet  anföra  vid  besva¬ 
randet  af  nästa  fråga: 

2)  Till  hvilket  pris  kan  torfpulvret  tillverkas  under  dc 
vid  Bäcksmossen  rådande  förhållandena? 

Vid  min  profning  af  råvarufabriken  under  ii1^  tim¬ 
mars  drift  uppgräfdes  och  utfördes  till  torkfältet,  då  uppehåll 
i  driften  ej  skedde,  omkring  60  m3  torfmassa  per  timme ; 
men  då  alla  uppehåll  medräknas  för  spårflyttningar  och 
torfvens  uppdelning  å  torkfältet  m.  m.,  samt  äfven  en  hel  del 
extra  uppehåll,  hvilka  med  ett  par  lätt  åstadkomna  änd¬ 
ringar  af  resp.  anordningar  dock  ej  böra  ifrågakomma, 
så  fick  jag  medeltillverkningen  per  timme  till  37,3  m3  torf¬ 
massa  eller  6,5  ton  med  40  %  vatten.  Enligt  arbetarnas 
betalningslistor  hade  de  under  torfsäsongen  i  medeltal  fått 
ersättning  för  35 — 40  m3  per  timme,  alltså  öfverensstäm- 
mande  med  resultatet  vid  min  profning.  Efter  omräkning 
till  torf  med  40%  vatten  betaltes  enligt  ackordspris  för 
sådan  torf  67  öre  för  uppgräfning,  utkörning  och  form¬ 
ning,  1 2  7a  öre  för  vändning,  2  5  öre  för  kupning  samt 
för  inbärgningen  till  fabriken,  med  tillägg  för  förlust  vid 
torfuppsamlingen,  högst  45 — 50  öre,  summa  högst  kr.  1:55 
per  ton  med  40  %  vatten. 

En  fullständig,  rationellt  anlagd  ny  torffabrik  för 
råvaruframställning  enligt  de  vid  Bäcksmossen  rådande  för¬ 
hållandena  och  för  tillverkning  af  18  400  ton  råtorf  per  år 
(med  2  gräfverk)  skulle  kosta  165  000  kronor  Inberäk¬ 
nadt  allt  (alltså  räntor,  amortering,  underhåll,  ränta  å  rörel¬ 
sekapital,  administration,  assurans,  skatter,  bränsle,  för¬ 
mans-,  maskinist-  och  arbetarlöner)  skulle  tillverknings¬ 
kostnaderna  per  ton  torf  med  40  %  vatten  blifva,  högt 
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räknadt,  3  kronor,  eller  5  kronor  per  ton  torr  substans  i 
torfven.  Järnkontorets  torfingeniör  Nyström  och  bergs- 
ingeniör  Odelstjerna,  hvilka  äfven  verkställt  profningar  vid 
Bäcksfabriken,  hafva  i  sina  beräkningar  kommit  till  resp. 
kronor  4:33  och  4:  08  per  ton  torrsubstans  af  torf  med 
40  %  vatten.  Medeltalet  mellan  dessa  tre  uppgifter  blir 
c:a  kr.  4:  50. 

Medeltillverkningspriset  per  ton  torrsubstans  vid  våra 
svenska  torfifabriker  är  omkring  1  2  kronor.  Det  är  genom 
att  det  mesta  handarbetet  ersatts  med  maskinkraft  och 
genom  praktiska  anordningar  för  öfrigt  som  Ekelund  kom¬ 
mit  till  förenämnda  låga  tillverkningspris,  som  utgör  huf- 
vudgrunden  för  att  torfpulvret  kan  blifva  billigt. 

Torfpulverfabriken  afprofvades  af  mig  med  assistent 
under  78  timmars  drift  med  7  arbetsskift.  Utbytet  af  torf- 
pulver  med  1 5  %  vatten  af  råtorf  med  40  %  vatten  blef 
i  genomsnitt  per  dygn  för  den  profvade  ugnen  20,6  ton, 
hvaraf  7,3  %  eller  1,5  ton  användes  till  ugnseldningen. 
Till  skötandet  af  en  sådan  pulverfabrik  med  två  ugnar, 
som  i  nyanläggning  skulle  kosta  105  000  kronor,  åtgår 
7  man  förutom  förman  och  maskinist.  Allt  inberäknadt 
blir  framställningskostnaden  för  pulvret  också  5  kronor 
per  ton  torrsubstans  i  pulvret,  alltså  tillsammans  med  priset 
för  råtorfvens  torrsubstans  10  kronor  eller  kronor  8:  50 
per  ton  pulver  med  1 5  %  vatten.  Af  torfingeniör  Nyströms 
beräkningar  framgår,  att  sådant  pulver  af  råtorf  med  40  % 
vatten  skulle  kosta  kronor  8:39  och  af  bergsingeniör 
Odelstjernas  siffror  kronor  7:82.  Medeltalet  mellan  dessa  tre 
uppgifter  blir  omkring  kronor  8:  25  pr  ton  pulver. 

Min  mening  är,  att  vid  kalkylering  öfver  anläggnings- 
och  tillverkningskostnader  för  rationellt  bedrifven  fabrika¬ 
tion  af  torfprodukt  enligt  ett  nytt  system  man  ingen¬ 
städes  haft  att  bygga  på  så  mycken  förutgående  erfaren¬ 
het  af  tillverkning  i  jämförelsevis  stor  skala,  som  vid  upp¬ 
görandet  af  kalkylerna  för  ombyggandet  af  Bäcksfabriken 
till  en  sådan  omfattning,  att  ofvannämnda  tillverkningspris 
kan  blifva  en  verklighet  och  antagligen  betydligt  under¬ 
skridas. 

Mina  utlåtanden  öfver  denna,  liksom  öfver  andra  fa¬ 
briker  böra  läsas  utan  uteslutningar.  I  mitt  utlåtande 
af  den  x*/  1910  öfver  Bäcksfabriken  har  jag  yttrat  mig 

öfver  anordningar  »särskildt  lämpade  efter  de  å  Bäcks¬ 
mossen  rådande  förhållandena»,  samt  vid  kalkylerna  öfver 
tillverkningspriset  där  gjort  beräkningarna  »vid  de  å  Bäcks¬ 
mossen  rådande  förhållandena  och  en  rationellt  drifven 
tillverkning  af  10  000  ton  pulver  per  år  från  2  ugnar». 
Intet  ord  af  dessa  förutsättningar  bör  utelämnas,  liksom 
ej  heller  i  mina  förutsättningar  för  torfpulvrets  konkurrens¬ 
förmåga  med  stenkol,  som  jag  har  ansett  inträda  »i  den 
mån  torfpulverfabrikationen  som  sig  bör  vinner  terräng, 
och  anordningar  för  effektiv  torfpulvereldning  införas». 

j;)  Till  hvilket  pris  kan  torfpulvret  tillverkas  vid  våra 
svenska  bränntorfmossar  i  allmänhet? 

Så  mycket  torde  vara  säkert,  att  tillverkningspriset  i 
allmänhet  kommer  att  blifva  högre  än  vid  Bäck,  emedan 
här  som  nämndt  mycket  gynnsamma  mossförhållanden 
råda.  De  maskinella  anordningar,  som  pröfvats  vid  Bäcks¬ 
fabriken,  äro  särskildt  lämpade  efter  därvarande  förhål¬ 
landen,  hvilket  ju  dock  ej  hindrar  att  de  kunna  väl  läm¬ 
pas  jämväl  efter  förhållanden  å  andra  mossar.  Tillverk¬ 
ningspriset  å  olika  mossar  kommer  naturligtvis  att  bli  olika 
allt  efter  de  förefintliga  ekonomiska  afverkningsmöjlighe- 
terna,  som  få  undersökas 1  för  hvarje  mosse  särskildt,  innan 


torffabrikation  där  startas.  Med  den  erfarenhet  jag  har 
från  mina  mossundersökningar  anser  jag,  att  t.  ex.  den 
vid  Bäcksmossen  använda  gräfmaskintypen  ej  blir  så 
användbar  på  våra  flesta  bränntorfmossar,  utan  får  nog 
oftast  gräfmaskinen  placeras  å  mossytan,  då  mossbottnarna 
i  regeln  äro  ojämna  och  mindre  fasta.  Visserligen  upp- 
gifver  Ekelund,  att  hans  gräfverk  kan  omkonstrueras  för 
äfven  sådana  mossar,  men,  teoretiskt  sedt,  synes  mig  den 
Anrepska  gräfmaskinkonstruktionen  härvidlag  blifva  att 
föredraga.  Denna  sistnämnda  gräfmaskin,  jämte  Anreps 
nykonstruerade  torfmaskin  samt  automatiska  torfutläggnings- 
och  torfuppdelningsmaskiner,  utföras  nu  åt  kanadensiska 
staten,  och  efter  nästa  års  profningar  med  detta  stora 
torfverk  få  vi  väl  svart  på  hvitt  på  dess  produktionsför¬ 
måga  samt  i  praktiken  för  öfrigt  visade  egenskaper. 

Det  allmänna  intrycket  från  statens  torftjänstemäns 
mossundersökningar  i  torfindustriellt  hänseende  synes  gifva 
vid  handen,  att  så  stora  bränntorfmossar  som  Bäcksmos¬ 
sen  äro  mera  sällsynta  i  södra  delen  af  landet.  Men  dels 
torde  ett  ganska  stort  antal  sådana  kunna  uppletas,  dels 
kan  torftillverkningen  bedrifvas  vid  komplex  af  mindre 
mossar  och  torfven  därifrån  föras  till  en  centralt  i  kom¬ 
plexet  anlagd  pulverfabrik.  Dessutom  torde  torfpulver 
kunna  beredas  jämväl  af  mossar  med  mindre  väl  mogen 
torf  och  af  mindre  sammanhållande  torf  samt  äfven  mer 
askrik  torf  än  den  vi  förut  inrangerat  under  benämningen 
bränntorf.  I  nordligaste  delen  af  vårt  land  halva  vi  san¬ 
nolikt  då  våra  största  och  jämnaste  bränntorfmossar. 

Vikten  af  att  i  detalj  känna  till  våra  samtliga  mos¬ 
sars  egenskaper  i  torfindustriellt  hänseende  borde  mana 
oss  till  att  låta  systemastikt,  t.  ex.  länsvis,  verkställa  deras 
undersökning  i  sådant  hänseende,  och  ej,  såsom  hittills, 
blott  på  allmänhetens  rekvisition,  då  undersökning  kommer 
till  stånd  blott  här  och  hvar.  Kulturingeniörernas  och 
geologernas  undersökningar  af  vårt  lands  mossar  lämna 
ej  material  nog  för  bedömande  af  deras  torfindustriella 
egenskaper,  emedan  vid  dessa  undersökningar  helt  andra 
synpunkter  anläggas  än  de,  som  äro  nödvändiga  att 
känna  för  bedömande  af  nämnda  egenskaper;  och  moss- 
borrning,  afvägning  etc.  utföres  härvid  på  alldeles  för  få 
ställen  för  att  något  så  när  genomsnittliga  faktorer  för  be¬ 
dömande  af  torfvens  mäktighet,  beskaffenhet  samt  ekono¬ 
miska  afverkbarhet  må  kunna  inhämtas.  Hvad  som  hit¬ 
tills  finnes  mer  i  detalj  undersökt  af  våra  mossars  torf¬ 
industriella  egenskaper  är  mycket  litet  i  förhållande  till 
våra  väldiga  mossarealer. 

Huru  viktigt  vore  det  ej  att  t.  ex.  nu,  då  torfpulver- 
frågan  är  under  uppsegling,  väl  känna  till  våra  mossars 
torfindustriella  egenskaper,  så  att  de  för  pulverfabrikatio¬ 
nen  bästa  mossarna  i  första  hand  kunde  härför  komma 
till  användning  och  tillverkningspriset  därigenom  närma 
sig  det  vid  en  rationell  drift  af  Bäcksfabriken  framkomna. 
Hvad  jag  nu  kan  hålla  före  om  nämnda  pris,  det  är,  att 
äfven  om  torfpulverpriset  med  ett  par  kronor  öfverstiger 
de  från  Bäcksfabriken  uppgifna  kr.  8:50,  så  kommer  torf¬ 
pulvret  att  under  angifna  förutsättningar  blifva  inom  vårt 
land  konkurrenskraftigt  med  stenkol.  Hänsyn  till  vikten 
för  vårt  oberoende  af  utlandet  och  vår  nationalekonomi 
af  att  hafva  ett  inhemskt  industribränsle  torde  ej  heller 
böra  underskattas. 

4 )  Förutvarande  torffabrikers  ställning  till  torfpulversaken? 

De  nuvarande  mindre  torffabrikerna  blifva,  äfven  om 
torfpulverfabrikationen  bringas  till  framförande  i  stor  om- 
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jiing,  nog  alltjämt  i  en  läng  framtid  existensberättigade 
tillverkning  af  stycketorf  för  hushållsändamål  och  för 
mindre  industrien  inom  de  gränser,  som  våra  höga 
frakter  utstaka. 

En  utvecklingslinje  för  torfpulversaken  kan  tänkas 
.ligen  blifva  den,  att  resp.  mindre  industrier,  som  anse 
vilja  införa  torfpulvereldning,  tillverka  åt  sig  eller  köpa 
lufttorr  stycketorf  (med  omkring  25  %  vattenhalt) 
ken  torfprodukt  vid  industriångpannan  förmales  och 
as  till  pulver,  i  den  mån  detta  kommer  till  använd¬ 
bar.  Härvidlag  måste  naturligtvis  först  utredas,  om 
lingseffekten  af  detta  pulver  är  sådan  i  jämförelse 
i  särskildt  torkadt  pulver  med  15%  vattenhalt,  att  det 
billigare  använda  det  förstnämnda  pulvret,  än  att  frarn- 
landet  af  det  sistnämnda  skall  beläggas  med  räntor, 
iDrtering  och  bränsleförlust  vid  de  dyrbara  torkugnarna. 

utjämning  af,  att  så  torr  stycketorf  ej  under  vissa 
når  pålitligt  kan  erhållas  i  tillräcklig  mängd,  måste  torf- 
2r  hållas  i  reserv,  hvilket  ju  fördyrar  torfven.  Emeller- 
införas  alltjämt  nya,  arbetsbesparande  anordningar  för 
Isättande  af  tillverkningskostnaderna  för  god  stycketorf. 
rannämnda  möjliga  utvecklingslinier  för  torfpulversaken 
a  medelst  bl.  a.  jämförande  profeldningar  närmare  ut- 


jas. 

Större  bränntorffabriker  eller  komplex  af  hvarandra 
belägna  mindre  fabriker,  hvaraf  dock  vårt  land  har 
tt  ett  fåtal,  kunna  användas  för  framställande  af  rå¬ 
an  till  torfpulvret,  dock  med  vissa  inskränkningar.  För 
råvaran  från  sådana  fabriker  skall  blifva  nog  billig 
pulvertillverkningen,  måste,  som  nämndt,  mera  ar- 
i  sbesparande  anordningar  införas.  I  allmänhet  kommer 
r  anläggandet  af  nya  torfpulverfabriker  att  ske  å  mos- 
j  ,  som  ej  ännu  äro  under  afverkning. 

5:)  Torfpulvrets  bränsleeffekt  ocli  konkurrensförmåga  sär- 
dt  med  stenkol? 

Den  som  sett  torfpulvrets  förbränning  vid  ångpanne- 
ning  eller  vid  torkapparater  eller  vid  metallurgiska  pro- 
ser,  t.  ex.  de  gånger  jag  haft  tillfälle  därtill,  känner  sig 
ertygad  om,  att  vi  här  hafva  ett  det  ypperligaste  bränsle, 
n  med  resp.  lämpliga  eldstadsanordningar  brinner 
:fritt  och  för  öfrigt  synbarligen  mycket  ekonomiskt.  Och 
några  teoretiska  invändningar  ej  kunnat  uppställas  här- 
ot,  har  man  måst  sätta  tro  till  de  lämnade  uppgifterna 
gjorda  besparingar  vid  pulvereldningen.  Hufvudfrågan 
•  då:  h vilka  äro  de  faktiska  tillverkningskostnaderna  för 
:ta  utmärkta  bränsle?  Nu,  sedan  dessa  blifvit  i  viss  mån 
|  edda  genom  tillverkningen  å  Bäcksmossen,  så  har  den 
\  gan  ryckt  i  förgrunden :  hvilka  faktiska  siffror  kunna 
I  inas  för  bränsleeffekten  med  pulvret,  jämförd  med  den 
i  stenkol? 


År  1896  utfördes  här  i  Stockholm  i  en  tubulär  ång- 
ma  (vid  en  doktor  de  Laval  då  tillhörig  fabrik  belägen 
Kungsholmen)  1 1  stycken  profeldningar  med  torfpul- 
•  från  Ekelundska  fabriken  och  i  samma  panna  5  prof- 
ningar  med  stenkol.  Af  profningsprotokollen  framgår 
omkring  1,2  kg.  af  det  använda  torfpulvret  motsva- 
le  i  bränsleeffekt  1  kg.  stenkol.  Vid  tvänne  profeld- 
1  igar  år  1910  i  Jönköping  af  ingeniör  Cederholm  upp- 
ides  förhållandet  mellan  torfpulver  och  stenkol  af  1,08:  1 
1  1,15:  1.  Profeldningar  vid  Karpalunds  sockerbruk 

fvo  förhållandet  af  1:  1.  Den  6  december  i  fjol  ut- 
lde  Ekelund  tryckta  cirkulär  om  »Torfpulvret  som  ång- 
tmebränsle»  däri  han  uppgaf  att  »torfpulver  af  medel¬ 


måttig  torf  och  nedtorkad  till  c:a  1 5  %  vatten  i  regel¬ 
bunden  drift  lämnar  sådant  resultat  vid  ångpanneeldning, 
att  1,2  ton  sådant  torfpulver  motsvarar  1  ton  prima  sten¬ 
kol,  samt  att  pulver  af  fullgod  torf  och  väl  förädladt  fullt 
motsvarar  stenkol,  räknadt  ton  mot  ton,  då  man  gör  jäm¬ 
förelse  under  längre  tid.»  Och  det  nämnda  Ekelundska 
cirkuläret  af  den  G/12  1910  afslutades  sålunda:  « Svenska 
ångpanneföreningen  har  också  börjat  utföra  profeldningar 
med  det  nya  bränslet.  Och  när  de  blifva  afslutade,  komma 
resultaten  att  offentliggöras.»  Emellertid  dröjde  det  till  ine¬ 
mot  slutet  af  mars  månad  i  år,  innan  detta  utlofvade  offent¬ 
liggörande  skedde,  nämligen  då  ångpanneföreningens  utlå¬ 
tande  af  den  20  mars  öfver  profeldningar  den  16 — 2 2 
februari  vid  Sahlströmska  fabriken  i  Jönköping  utsändes 
från  trycket,  försedt  med  vidlyftiga  kommentarier  af  Eke¬ 
lund. 

Om  vi  nu  hålla  oss  endast  till  ångpanneföreningens 
utlåtande,  så  visar  detta,  att  en  synnerligen  god  verknings¬ 
grad  uppnåddes  med  pulvereldningen,  som  naturligtvis 
skedde  automatiskt,  nämligen  en  verkningsgrad  af  7  5,5  %  - 
Angående  handeldningen  med  stenkol,  hvarmed  den  auto¬ 
matiska  torfpulvereldningen  jämfördes,  säger  ångpanneföre  ■ 
ningen,  »att  handeldningen  ej  gifvit  bästa  möjliga  resul¬ 
tat»,  samt  förklarar  detta  med  att  det  »torde  hufvudsak- 
ligen  bero  på  den  något  för  knappa  rostytan».  Verk¬ 
ningsgraden  för  stenkol  blef  64,2  %.  Forhållandet  mellan 
torfpulver  och  stenkol  blef  omkring  1,4:  1.  Det  använda 
torfpulvrets  kalorimetriska  värmevärde  var  5  197  kalorier 
och  stenkolets  7875  samt  effektiva  värmevärde  resp.  4110 
och  6  755.  Pulvret  måste  betraktas  vara  beredt  af  åtmin¬ 
stone  medelgod  torf,  hvilket  Ekelund  också  nu  medgifver, 
ehuru  han  i  kommentarierna  till  ångpanneföreningens  ut¬ 
låtande  säger,  att  det  var  »en  af  de  svagaste  pulversor¬ 
terna»,  »ett  sämre  pulver»  o.  s.  v.  Det  vid  mina  prof- 
ningar  af  pulverfabriken  framställda  pulvret  hade  ett  effek¬ 
tivt  värmevärde  af  4  220  v.  e.  och  var  beredt  af  mycket 
god  råvara.  Per  kg.  torrsubstans  anses  medelgod  torf  hålla 
5  000  v.  e.  i  kalorimetriskt  värmevärde. 

Ångpanneföreningen  ville  i  sitt  utlåtande  intaga 
jämväl  uppgift  rörande  ånga  per  kg  bränsle  och  priset 
per  1  000  kg  ånga,  samt  ville  äfven  i  utlåtandet 
framhålla,  att  vid  stenkolseldningen  den  erhållna  verk¬ 
ningsgraden  blifvit  betydligt  högre  och  priset  å  ångan 
lägre,  om  rostytan  förminskats  till  passande  storlek,  samt 
att  verkningsgraden  vid  automatisk  stenkolseldning  blifvit 
ännu  mycket  högre.  Men  Ekelund  ville  ej  hafva  in  dessa 
saker  i  utlåtandet,  i  hvilket  de  ej  heller  återfinnas.  Från 
ångpanneföreningens  profeldningar  å  andra  ställen  kan  an¬ 
föras,  att  vid  profeldningar  vid  Göteborgs  elektricitetsverk 
och  Gellivare  kraftstation  med  billiga  kol  blef  verknings¬ 
graden  resp.  78,3  och  77,8  %.  Jag  har  anfört  ofvan- 
stående  uppgifter,  emedan  jag  inom  mig  fullt  och  fast 
tror  på  torfpulvrets  framtid  och  därför  gärna  må  anföra 
jämväl  det  jag  vet  till  nackdel  för  pulvret.  Ty  trots  så¬ 
dana  uppgifter,  tror  jag  att  torfpulvret  i  framtiden  skall 
komma  att  visa  sig  öfverlägset  stenkolet.  Genom  sin  in¬ 
timare  blandning  med  förbränningsluften  och  genom  den 
ögonblickliga  reglerbarheten  af  pulver-  och  luftmängd  vid 
variationer  i  ångförbrukningen  kommer,  enligt  min  mening, 
torfpulvret  att  med  lämpliga  eldstadsanordningar  hafva 
dessa  fördelar  framför  styckebränsle  af  stenkol.  Flnligt 
min  mening  —  och  mångas  med  mig  —  borde  vid  jäm¬ 
förande  profeldningar  mellan  torfpulver  och  stenkol  äfven 
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de  lämpligaste  eldstadsanordningarna  lör  båda  bränslena 
komma  till  användning.  Jag  tror,  att  jämväl  därvidlag 
skall  torfpulvret  visa  högre  verkningsgrad  än  stenkolet, 
men  siffror  böra  finnas  för  att  bevisa  saken.  Då  enligt 
min  mening  ej  allmängiltiga  sadana  framkommit  genom  den 
enda,  jämförande  profeldning,  som  ångpanneföreningen  före¬ 
tagit  vid  den  Sahlströmska  fabriken,  har  jag  föreslagit,  att 
nämnda  förening  eller  andra  opartiska  profeldare  företoge 
jämförande  proteldningar  i  flera  olika  ångpannetyper,  jäm¬ 
väl  sådana,  där  stenkolet  äger  den  största  möjliga  verknings- 
giaden.  Och  hade  jag  tänkt,  att  Aktiebolaget  1  orf  ej  rim¬ 
ligtvis  skulle  motsätta  sig  en  sådan  utredning,  då  det  bör 
ligga  i  bolagets  intresse,  att  vid  torfpulvrets  införande  ega 
stöd  af  sådana  officiella  profeldningar,  detta  då  väl  bola¬ 
get  paräknar  stadigvarande  framgång  för  sin  inventerade 
metod. 

Jämväl  med  förhållandet  mellan  medelgodt  pulver  och 
godt  stenkol  af  1,4:  i  och  så  lågt  stenkolspris  som  kro- 
nor  14,75  i  importhamn  skulle  torfpulvret  vara  konkur¬ 
renskraftigt  vid  så  högt  pulverpris  som  kr  10,53  per  ton, 
alltså  ett  par  kronor  högre  pris  än  det  vid  Bäcksfabriken 
framkomna  kr.  8,50,  frakt  och  försäljningskostnader  ej 
pålagda  någotdera  bränslet. 

Man  skulle  kunna  anmärka,  att  eldning  med  torfpul- 
ver  borde  jämföras  äfven  med  eldning  med  stenkolspulver. 
Eldning  med  stenkolspulver  har  ännu  ej  kommit  i  något 
allmännare  bruk.  Nackdelarna  med  stenkolspulvereldning 
hafva  hittills  ansetts  vara  bl.  a.  svårigheterna  att  under¬ 
hålla  en  oafbruten,  jämn  antändning,  att  erhålla  nog  mot¬ 
ståndskraftigt  utfodringsmaterial  för  eldstaden,  att  bibehålla 
en  homogen  blandning  hos  stenkolspulvret  (hvars  större, 
fasta  partiklar  velat  falla  ned  oförbrända)  och  förbrän- 
ningsluften  under  den  tid,  som  åtgår  för  en  fullständig 
förbränning  och  att  behandla  den  smälta  slaggen  m.  m. 
Nu  uppgifves  att  på  senare  tiden  försök  blifvit  i  England 
utförda  med  pannor  af  ny  typ,  den  s.  k.  Bettingtonpan- 
nan,  för  stenkolspulvereldning,  därvid  de  hufvudsakliga  af 
ofvannämnda  olägenheter  vid  sådan  eldning  skulle  vara 
häl  da,  genom  att  pulvret  inblåses  i  vertikal  riktning  uppåt 
o.  s.  v.  Skulle  stenkolspulvereldningen  taga  fart,  så  måste 
torfpulvereldningen  äfven  jämföras  därmed,  då  ju  hänsyn 
maste  tagas  jämväl  till  förbättringar  inom  stenkolsångpanne- 
tekniken,  samt  jämförande  profeldningar  med  torfgas,  half- 
gas  o.  s.  v.  jämväl  ske  vid  framförande  i  marknaden  af 
en  sadan  ny  torfprodukt  som  torfpulvret.  Profeldningar 
borde  verkställas  äfven  vid  rörliga  eldstäder,  lokomotiv 
och  ångfartyg.  Det  hör  ej  till  ämnet  att  jag  yttrar  mig 
om  torfpulvrets  användning  vid  malmförädling. 

6)  Med  torf pulverberedning  enligt  Ekelunds  system  möj¬ 
ligen  konkurrerande  metod? 

En  fråga,  som  kan  hafva  stor  betydelse  för  framtida, 
allmän  användning  af  det  Kkelundska  torfpulvret,  det  är, 
huruvida  konkurrerande  metoder  för  framställning  af  med 
stenkol  konkurrenskraftigt  torf  bränsle  komma  att  framträda? 

\  i  tänka  då  nog  främst  på  någon  metod  att  framställa 
en  god  torfprodukt  alldeles  oberoende  af  lufttorkningen, 
och  då  hafva  vi  våtkol  ni  ngsmetoden  på  dagordnin¬ 
gen. 

Med  påpasslighet  och  rätt  skötsel  af  torfven  pä  torkfältet 

anser  jag  att,  da  man  sasom  enligt  Ekelunds  metod  nöjer 
sig  med  en  råvara  till  pulvret  med  40 — 50—60  %  vat- 
n  nlialt,  denna  ravaras  framställning  a  tillräckligt  stora 
mossai  äi  säkei  ställd.  Man  här  således  visserligen  gjort 
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sig  mycket  mer  oberoende  af  lufttorkningen  än  vid  fram¬ 
ställning  af  styckebränsle  af  torf,  men  det  kvarstår  dock 
såsom  ett  viktigt  led  härvidlag,  att  man  måste  under  tork- 
ningstiden  hafva  tillgänglig  på  mossen  tillräcklig  arbetskraft 
för  torlvens  omskötsel.  Eör  att  denna  skall  kunna  ske  med 
till  t  redsställande  påpasslighet  fordras,  att  folket  just  'under  de 
för  torftorkningen  mest  kritiska  tidpunkterna  finnes  till  hands 
å  de  för  stor  produktion  vidsträckta  torkfälten.  Väderlek 
och  tolk  äro  de  två  opålitligaste  faktorer  man  kan  hafva 
att  räkna  med,  men  det  är  stort  nog  att,  så  långt  som 
Ekelund,  hafva  blifvit  mindre  beroende  af  väderleken,  och 
genom  arbetsbesparande  anordningar  vid  torfupptagningen 
och  torfutläggningen  inskränkt  arbetsstyrkan. 

Beträffande  nu  våtkolningsmetoden,  så  befinner  sig 
denna  ännu  blott  på  experimentstadiet,  och  huru  väl  än 
de  teoretiska  beräkningarna  kunna  anses  stämma  in  för 
gynnsamt  slutresultat,  så  kan  det  vara  ett  långt  steg  häri¬ 
från  till  det  praktiska,  ekonomiska  utförandet  i  fabriks- 
mässig  skala,  hvarom  vi  hafva  så  många  erfarenheter  sär- 
skildt  på  torfområdet.  De  sista  rönen  vid  doktor  de  La- 
vals  experimentverkstad  synas  dock  gifva  goda  löften  för 
framtiden.  Bland  annat  må  omnämnas,  att  han  lyckats 
fastställa  principerna  för  våtkolningsprocessen,  hvilka  hafva 
visat  sig  vara  helt  andra,  än  dem  som  skulle  framgått  af 
den  Larson-Ekenbergska  utredningen  i  ämnet.  Och  de 
sista  pressningsförsöken  hafva  resulterat  i,  enligt  de  Lavals 
uPPgifter,  att  homogeniserad,  våtkolad  torfmassa  kunnat 
medelst  hans  sugfiltrertrumma  afvattnas  till  50 — 60  % 
vattenhalt. 

» J  orftragan»,  att  helt  oberoende  af  lufttorkningen 
framställa  ett  med  stenkol  konkurrenskraftigt  torfbränsle, 
kan  anses  vara  enligt  våtkolningsmetoden  löst,  först  då  på 
ett  praktiskt,  ekonomiskt  sätt  bränntorf  i  allmänhet  och 
vid  massproduktion  genom  vatkolningen  kan  gifvas  sådana 
egenskaper,  att  vattenhalten  hos  den  våtkolade  massan  på 
ett  praktiskt,  ekonomiskt  sätt  (t.  ex.  genom  de  Lavals 
sugfiltrertrumma)  kan  nedbringas  till  50 — 60  %  vattenhalt, 
alltså  om  genom  vatkolningen  med  efterföljande  process 
pålitligt  af  bränntorf  1  allmänhet  kan  framställas  ett  minst 
lika  billigt  råmaterial  för  vidare  torkning  (i  torkugn)  som 
råvaran  för  det  Ekelundska  torfpulvret.  Jämväl  om  rå 
varan  kommer  att  kunna  framställas  genom  våtkolnings¬ 
metoden,  sa  kommer  vid  ånggenerering  det  pulverformiga 
torfbränslet  nog  att  få  företrädet. 

Ekelunds  förtjänst  är  att  hafva  i  fabriksmässig  skala  I 
framvisat  att,  mer  oberoende  af  väderleken  och  mindre 
beroende  af  arbetskrafter  än  förut,  en  mycket  billig  torf- 
råvara  för  vidare  förädling  till  torfpulver  kan  framställas, 
att  torfpulverberedningen  enligt  hans  metod  kan  anordnas 
billigt,  samt  att  det  enligt  hans  metod  framställda  torf¬ 
pulvret  med  lämpliga,  jämväl  af  Ekelund  konstruerade 
och  vid  vanliga  ångpanor  lätt  anbringbara  eldningsanord- 
ningar,  förbrinner  synnerligen  effektivt. 

Så  långt  tillgängligt  material  därtill  har  stått  mig  till 
buds,  har  jag  i  förenämnda  6  frågors  besvarande  sökt 
nagot  belysa  framtidsutsikterna  för  det  Ekelundska  torf¬ 
pulvrets  användning  till  ånggenerering. 

Diskussion. 

Ingeniör  Emil  S/jetz,  Stockholm:  Möjligheten  för  torf-  I 
pulvret  att  konkurrera  med  stenkolet  som  ångpannebränsle  I 
heror  gifvetvis  dels  på  de  olika  bränsleslagens  pris  och  dels  på  I 
den  kvantitet  anga,  som  kan  erhållas  med  det  ena  och  det  andra.  I 
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Hvad  då  tillverkningspriset  för  torfpulvret  beträffar,  upp- 
|:'ves  det  i  de  af  Löjtnant  Ekelund  utgifna  broschyrerna  till 
8:  50  per  ton  »förädladt»  pulver  med  omkring  15  %  fuktig 
ishalt,  och  det  har  också  af  statens  i:ste  torfiugeniör  Wall- 
;n  och  Jernkontorets  torfingeniör  Nyström  kontrollerats,  att 
iOU  torfp ulver  skulle  kunna  tillverkas  till  detta  pris. 

Föredraganden  framhåller  emellertid,  att  förhållandena 
l  Bäckmossen  varit  synnerligen  gynnsamma,  i  det  att  torf- 
Isseu  varit  ovanligt  fri  från  stubbar,  och  bottnen  varit  så 
*d,  att  gräfmaskineu  kunnat  uppställas  på  densamma,  hvilket 
iså  anses  som  en  stor  fördel. 

Man  har  därför  anledning  tro,  att  tillverkningspriset  vid 
dra  mossar  i  allmänhet  kommer  att  ställa  sig  dyrare,  men 
isutom  vill  jag  påpeka,  att  Löjtnant  E.  i  en  broschyr,  dag- 
kuad  dec.  1910,  i  hvilken  han  framlägger  en  planerad  torf- 
verfabriks  ekonomiska  bärighet,  utgår  från  ett  försäljnings- 
>•  af  lägst  kr.  12:  —  pr  ton  och  det  är  gifvetvis  med  detta 
s  man  har  att  räkna  —  om  man  vill  jämföra  med  stenkolen. 

Endast  i  det  fall,  att  man  tänker  sig  en  industriell  an» 
gning,  som  har  behof  af  ångpaunebräusle,  och  som  har  en 
:n  torfmosse  i  närheten  och  nöjer  sig  med  4  %  ränta  å  för 
fpulverberedningen  nedlagdt  kapital,  kan  man  räkna  med 
-verkningspriset  utan  tillägg. 

Hvilket  pris  å  torfpulvret  man  bör  utgå  ifrån,  beror 
Lvetvis  också  på  afståndet  till  torfmossen  och  de  däraf  be- 
nde  fraktkostnaderna,  och  vid  jämförelse  med  stenkolet  iu- 
kar  likaledes  —  utom  kolets  inköpspris  —  äfven  frakter 
ja  kolets  kvalité,  hvilken  som  bekant  kan  variera  betydligt 
u  ej  alltid  står  i  direkt  proportion  till  priset. 

Af  Ångpanueföreningen  har,  som  föredraganden  också 
nämnde,  på  uppdrag  af  Löjtnant  Ekelund  utförts  en  del 
f iförande  profeldniugar  vid  Sahlströmska  fabriken  i  Jön- 
>ing  för  att  utröna  torfpulvrets  värde  som  ångpanuebränsle 
jämfördt  med  stenkolen. 

Af  de  vid  dessa  profeldniugar  erhållna  resultaten  framgår, 

,  en  verkningsgrad  af  omkr,  75  %  uppnåtts  vid  torfpulver- 
nningen,  hvarvid  dock  är  att  märka,  att  förbränningsluften  var 
j|värmd  till  c:a  90°  C. 

Införes  reduktion  härför,  kommer  verkningsgraden  att 
nka  till  omkring  72  %  vid  användning  af  icke  förvärmd 
it  —  i  öfverensstämmelse  med  förhållandena  vid  stenkols- 
;  ningen. 

Frånser  man  emellertid  förbränningsluftens  förvärmning 
pi  utgår  från  en  verkningsgrad  af  75  %  samt  ett  effektivt 
mevärde  hos  pulvret  af  i  medeltal  4  200  v.  e.  vid  ungefär 
L%  fuktighet,  så  blir  priset  pr  ton  ånga  af  637  v.  e.  kr.  2;  40 

Sahlströmska  fabriken,  om  torfpulverpriset  sättes  till 
8:  50,  och  fraktkostnaden  från  Bäck  till  Jönköping  enligt 
|  pgift  belöper  sig  till  kr.  3:  30  per  ton. 

Vid  de  med  stenkol  och  handeldning  utförda  profven  å 
ima  panna  blef  visserligen  ångpriset  efter  de  nppgifna  kol¬ 
lerna  något  högre  än  med  torfpulver,  men  på  grund  däraf, 
rostytan  vid  pannan  var  för  liten  för  den  ifrågavarande 
i  ceringsgraden,  blef  förbränningsintensiteten  för  stor,  hvilket 
ulterade  i  en  verkningsgrad  af  endast  64  %. 

.  Då  det  emellertid  på  annat  håll  visat  sig,  att  man  utan 
hrighet  vid  dag-  och  nattdrift  under  normala  förhållanden 
,  en  panna  af  samma  typsom  den  vid  Sahlströmska  fabriken 
’i  uppnå  en  verkningsgrad  af  70%  vid  handeldning,  anser 

resultatet  af  profuingeu  med  stenkol  vid  nämnda  fabrik 

I  vara  normerande  för  en  tillfredsställande  stenkolseldniug 
hand. 

Om  man  dessutom  betänker,  att  vid  nämnda  profniugar 
fpulvret  eldades  med  en  särskildt  för  ändamålet  konstruerad 
>arat,  under  det  att  stenkolen  eldades  för  hand,  torde  man 
:så  inse,  att  de  utförda  profven  ej  kunna  anses  såsom  fullt 
iförliga. 

Torfpulvereldningens  resultat  skola  gifvetvis  jämföras  med 
ultateu  af  stenkolseldniug  i  en  s.  k.  stoker,  vid  hvilken  ett 
igare  kol  kan  komma  till  användniug  och  där  ett  afsevärdt 
tre  utbyte  kan  erhållas  än  vid  handeldning  i  allmänhet. 

En  verkningsgrad  af  75  %  kan  utan  svårighet  erhållas 
,  iväl  vid  stenkolseldniug  i  stoker  som  vid  torfpulvereldning 
1  jag  har  under  förutsättning  af  denna  verkningsgrad  och 
;.d  stöd  af  uppgifter  om  kolpris  och  värmevärde,  som  jag 
Lållit  från  en  del  fabriker  på  olika  ställen  i  landet,  kommit 
i  ångpriser  per  ton  af  mellan  kr.  i:  70  och  2:  20  —  de  flesta 
k  under  kr  2:  — 

i 
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Jag  är  därför  af  den  åsikten,  att  torfpulvret  for  närva¬ 
rande.  ej  kan  konkurrera  med  stenkolen  annat  än  i  undan¬ 
tagsfall ,  där  någon  förtjänst  ej  behöfver  räknas  på  pulvret 
och  där  fraktkostnaderna  äro  låga  för  pulvret,  men  höga  för 
stenkolen. 

Att  en  större  utsikt  inträder  för  torfpulvret  med  stigande 
kolpriser  är  ju  tydligt. 

Ingeniör  Alf.  Larson:  Mina  åsikter  angående  det  Plke- 
lundska  torfpulvret  har  jag  för  icke  länge  sedan  offentliggjort 
i  Teknisk  Tidskrift  och  har,  efter  livad  som  sedan  förekommit, 
icke  funnit  skäl  att  ändra  min  mening.  Jag  har  delvis  blifvit 
förekommen  af  Ingeniör  Spetz  angående  effekten  af  torfpulvret 
i  jämförelse  med  stenkol,  men  skulle  vilja  tillägga,  att,  om 
man  eldar  med  torfgas  från  gasgenerator,  man  får  minst 
samma  nyttiga  effeklprocent  som  vid  pulvereldning.  Äfven 
med  väl  ordnad  halfgaseldning  fås  samma  effektproceut  och 
nära  nog  densamma  med  en  välskött  trapprosteldning.  Hvad 
som  egentligen  är  att  anmärka  mot  torfpulvret,  inklusive  hvad 
jag  förut  på  annat  ställe  sagt,  har  kapten  Wallgren  idag  kom¬ 
pletterat  genom  sina  uttalanden  och  genom  att  visa  det  sätt, 
livarpå  propaganda  gjorts  därför.  Men  jag  har  andra  anmärk¬ 
ningar  att  framställa.  På  grund  af  de  offentliggjorda  kontroll¬ 
undersökningarna  af  tillverkningen  har  jag  kommit  till  det 
resultat,  att  torfpulvret  icke  kan  åstadkommas  för  8  kronor  50 
öre  pr  ton  med  den  metod  som  auvändts. 

Jag  har  ingenting  emot  torfpulvret,  jag  tror  att  det  kan 
spela  en  icke  obetydlig  roll  för  vissa  ändamål  i  konkurrens 
med  stenkol,  om  det  är  beredt  efter  en  god  metod.  Men  livad 
är  nu  det  specifika  för  det  Ekelundska  torfpulvret?  Jag  kan 
icke  se  annat  än  att  detta  specifika  består  i  en  större  askhalt  än 
hos  råtorfven.  Enligt  kapten  Wallgren  hade  råtorfvens  torrsub¬ 
stans  vid  hans  kontrollförsök  en  askhalt  af  3,35  %,  medan  pulvrets 
torrsubstans  hade  en  askhalt  af  5,05  %;  alltså  har  askhalten  ökats 
med  i,7  %  hvilket  utgör  c:a  5  1  %  af  den  ursprungliga.  Llur  är 
det  möjligt  att  en  sådan  ökning  kan  äga  rum  ?  Det  måste  bero 
antingen  på  torrdestillation  eller  på  att  en  del  af  torfven  brun¬ 
nit  upp  vid  torkningen.  Det  förra  har  icke  varit  fallet,  ty  då 
skulle  bränslevärdet  ansenligt  höjts,  hvilket  icke  skett,  alltså 
måste  en  förbränning  af  torfven  delvis  ägt  rum,  och  det  är 
naturligt  att  så  inäste  ske  på  grund  af  konstruktionen  af  den 
Ekelundska  torftorkningsugnen,  en  konstruktion  som  är  alldeles 
förfelad. 

I  den  Ekelundska  pateutbeskrifningen  på  själfva  pulvret 
läses:  »Erfarenheten  visar,  att  ett  pulverbränsle  af  torf  icke 
når  sin  högsta  effektivitet,  om  icke  torfämnet,  väl  sönder- 
deladt,  utsatts  för  en  hög  temperatur.  Ju  högre  temperaturen 
varit  utan  att  förgasning  af  nyttiga  organiska  ämnen  ägt  rum, 
desto  mera  effektivt  blir  pulvret .  .  .  Det  är  nämligen  för  effek¬ 
ten  likgiltigt  under  hvilket  stadium  af  uttorkningen  torfämnet 
utsättes  för  denna  nödvändiga  höga  temperatur.  Upphett¬ 
ningen  kan  därför  ske  medan  torfämnet  är  så  vattenkaltigt  att 
nyssnämnda  olägenheter  (förbränning  och  explosion  under 
torkningen)  undvikas.»  Och  vidare  å  annat  ställe:  »Särskildt 
har  den  nödvändiga  höga  temperaturen  förorsakat  arbete,  ty 
det  är  ingalunda  lätt  att  vid  hög  temperatur  och  direkt  eld¬ 
ning  (hvilken  åter  ur  ekonomisk  synpunkt  är  absolut  nödvän¬ 
dig)  nedtorka  till  så  låg  vattenhalt  ett  finfördeladt,  lättantänd- 
ligt  och  i  denna  situation  reufaf  explosivt  ämne  som  torf¬ 
pulver.  Jag  har  måst  steg  för  steg  genom  otaliga  experiment 
i  stor  skala  arbeta  mig  fram  till  målet  —  ty  här  fanns  ju 
icke  andras  erfarenhet  att  bygga  på.» 

Detta,  mina  herrar,  är  rent  nonsens.  Hur  skall  en  starkt 
vatteuhaltig  vara,  med  40 — 60  %  vatten,  kunna  upphettas  till 
»hög  temperatur»,  om  man  icke  därmed  menar  högst  ioo°? 

Så  säges  vidare  i  patentbeskrifuingen  att,  efter  denna  upp¬ 
hettning  under  omröring,  torfven  skall  »under  riklig  lufttill¬ 
försel»  torkas  vid  »lägre  temperatur,  heldre  fallande  än  sti¬ 
gande,  tills  vattenhalten  nedbragts  till  8 — 16%». 

Luft  i  riklig  mängd  släppes  alltså  in  i  torkugnen  under 
torkningen.  Är  då  temperaturen  »hög»,  som  den  enligt  be- 
skrifningen  måste  vara,  blir  följden  att  en  del  torfpartiklar 
från  ytlagren  af  torfven  brinna  upp,  och  jag  kan  icke  se 
någon  annan  förklaring  till  att  askhalten  stigit  så  högt  som 
med  51  %,  utan  att  bränslevärdet  på  samma  gång  höjts  mera 
än  med  1,5  %  af  det  ursprungliga.  Alltså  måste  en  stor  del  af 
den  inmatade  råtorfven,  c:a  33  %,  liafva  brunnit  upp.  Detta 
styrkes  af  de  siffror  som  anförts  från  kontrollen  och  af  de 
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beräkningar,  som  kapten  Wallgren  på  grund  af  dem  gjort: 

I  hans  slutkalkyl  säges  att  till  10000  ton  pulver  netto,  till- 
verkadt  af  torf  med  40%  vatten,  åtgår  15430  ton  torf  till 
själfva  salupulvret  och  till  eldningspulver  1  230  ton  torf,  summa 
16660  ton.  Däraf  fås  10000  ton  salupulver  med  15%  vatten, 
800  ton  eldningspulver  med  15  %  vatten,  455  ton  fiber  med 
15  %  vatten,  (se  W:s  utlåtande,  sid.  3  &  4);  och  genom  för¬ 
bränning  har  försvunnit  270  ton,  summa  1 1  53 1  ton,  så  att 
den  afdunstade  vattenmängden  blir  5  129  ton.  Wallgren  säger 
visserligen  icke  vid  hvilken  temp.  torkningen  försiggått,  ej 
heller  huru  mycket  luft,  som  användts  i  torkugnen,  men  en 
annan  af  kontrollanterna,  Ingeniör  Odelstierna,  upplyser  i  T.  T. 
om  att,  då  råtorfven  höll  40  %  vatten,  en  temp.  af  150°  an¬ 
vändes  med  en  förbrukning  af  samma  vikt  torkningsluft  som 
den  bortgångna  vattenångans.  Under  dessa  förhållanden  bort¬ 
går  alltså  med  1  kg  vattenånga  606,5  +-  0,305  .  150  +  0,48.  50  = 
675  v.  e.  Uti  5  129  ton  afdunstadt  vatten  har  alltså  gått  bort 
5  129.675  =  3205625  tonkalorier,  i  5  129  ton  torkningsluft 
5  129  .  150 . 0,23  =  176  950  tonkalorier  och  i  erhållna  10  000  ton 

salupulver  10000.  150.0,5  =  750000  tonkalorier,  om  torfvens 
eg.  värme  antages  till  0,5  som  det  ungefär  är.  Alltså  summa 

4  I32  575  tonkalorier  hafva  förbrukats  i  ugnen,  medan  det 
använda  pulverbränslet  icke  höll  mera  än  (enl.  Wallgren)  800  . 

5  07S  =  4  062  400  tonkalorier,  alltså  skulle  bränslet  hafva  till¬ 
godogjorts  till  101,7%  i  torkniugsrummet,  oafsedt  hvad  som 
gick  bort  med  skorstensgaserna. 

Sådana  resultat  äro  ju  omöjliga,  och  detta  styrker  ytter¬ 
ligare  mitt  påstående,  att  en  stor  del  af  torfven  brunnit  upp 
vid  torkningen.  Någon  exakt  beräkning  af  ugnens  värme¬ 
ekonomi  kan  icke  göras,  ty  bland  alla  dessa  kontrollutred¬ 
ningar  förekommer  icke  en  enda  gasanalys  eller  temperatur¬ 
uppgift,  åtminstone  icke  i  de  tryckta  uppgifterna.  Kapten 
Wallgren  säger  visserligen  att  bränslets  »afdunstningseffekt» 
varit  90  %,  men  jag  undrar  om  det  finns  någon  ugn  i  världen, 
som  kan  tillgodogöra  sig  så  mycket.  Herrar  kontrollanter 
tyckas  icke  ha  kollationerat  hvarandras  uppgifter.  Hade  de 
gjort  detta,  så  skulle  väl  de  svåraste  misstagen  vid  kontrollen 
hafva  upptäckts. 

Nu  är  dessutom  förhållandet  att  de  103  914  kg  torf  med 
40,3  %  vatten  som  angifvas  såsom  använda  till  pulverfram¬ 
ställning  vid  W:s  kontroll,  icke  ha  vägts,  utan  denna  siffra 
stöder  sig  endast  på  en  beräkning.  Man  har  fått  ut  så  och 
så  många  kilogram  torfpulver  och  däraf  har  man  beräknat 
den  förbrukade  mängden  råvara;  och  på  detta  sätt  hafva 
alla  tre  kontrollanterna  gått  tillväga!  Men  detta  är  en  orim¬ 
lig  metod.  Man  skulle  i  stället  gått  så  tillväga,  att,  sedan  man 
eldat  upp  ugnen  och  sedan  den  varit  i  drift  några  dygn  och 
kommit  i  fortvarighetstillstånd,  man  tagit  en  viss  mängd  upp¬ 
vägd  torf  och  därmed  anställt  profvet,  livarefter  det  erhållna 
torfpulvret  vägts.  Då  skulle  man  fått  ett  tillfredsställande 
resultat.  En  järnfabrikant  skulle  naturligtvis  icke  kunna  be¬ 
gagna  sig  af  liknande  metod,  då  det  gällt  att  beräkna  malm- 
förbrukningen  för  ett  kvantum  framställdt  järn.  Till  10  000 
kg  erhållet  tackjärn  med,  låt  oss  säga,  96  %  rent  järn,  har 
icke  åtgått  endast  16000  kg  malm  med  60  %  järn,  utan  åt¬ 
skilligt  mera;  och  hur  man  än  bär  sig  åt,  så  gifva  icke  850 
kg  torrsubstans  i  råtorf,  bränslet  fråusedt,  1  000  kg  torfpulver 
med  15%  vatten,  utan  åtskilligt  mindre,  men  alla  tre  kontrol¬ 
lanterna  hafva  antagit  att  så  ägt  rum,  hvilket  ställer  kontrollen 
i  tydlig  dager.  Det  är  visst  icke  min  mening,  att  man  afsikt- 
ligt  velat  vilseleda,  men  man  har  tagft  denna  sak  alldeles  för 
lättvindigt  och  man  har  utgått  från  oriktig  utgångspunkt 
Räknar  man  med  det  faktum,  att  33  %  af  torfven  brunnit  upp 
vid  torkningen,  kommer  pulvret  att  kosta  2  kronor  58  öre  mera 
pr  ton,  således  11,08  kr.  Den  profeldniug,  som  Mellersta  och 
Norra  Sveriges  ångpanneföreuing  utfört  med  Ekelunds  torf¬ 
pulver,  visar,  att  1  kg  stenkol  afdunstade  lika  mycket  vatten 
som  1,4  kg  pulver  Man  får  alltså  använda  för  15,51  kr.  torf¬ 
pulver  af  förevarande  slag  för  att  få  samma  effekt  som  af  1 
ton  stenkol  och  då  är  icke  vare  sig  fraktkostnad  eller  vinst 
lagda  till  pulvrets  tillverkningspris,  ty  i  detta  fall  skulle  man 
med  en  fraktkostnad  af  2  kr.  och  en  vinst  af  2  kr.  pr  ton 
komma  till  för  21  kronor  och  11  öre  pulver  för  att  erhålla 
samma  effekt  som  af  1  ton  stenkol  af  förevaraude  slag.  Det 
Ekelundska  torfpulvret  är  således  icke  konkurrenskraftigt  i 
förhållande  till  stenkol. 

1  Tyskland  har  man  en  metod  för  framställning  af  brun- 


kolsbriketter,  som  beskrifvits  i  Teknisk  l'idskrift.  Man  lar  in 
brunkol  i  fabriken  direkt  från  grufvan,  krossar  det,  livarefter 
det  införes  i  en  roterande  torkapparat,  som  upphettas  med 
afloppsångau  från  brikettpressarna,  livilka  arbeta  under  1,5 — 2 
atm.  mottryck,  hvarvid  all  ångan  kondenseras  till  vatten  af 
iio°,  hvilket  går  tillbaka  i  ångpannan.  Detta  medför  en  ut¬ 
märkt  värmeekonomi  och  är  en  säker  metod  för  torkning  af 
lättantändligt  pulver.  När  man  har  råtorf,  som  håller  50  % 
vatten  i  tillräcklig  mängd,  är  detta  den  bästa  metoden  förtork¬ 
ningen.  Köper  man  ett  sådant  maskineri  från  Tyskland,  far 
man  garanti  för  värmeekonomi  och  produktion.  Felet  med 
den  nuvarande  torfpulverfabrikationen  är,  att  man  därvid  icke 
användt  denna  numera  allmänt  kända  metod. 

Om  man  vid  den  Ekelundska  fabrikationen  vill  beräkna 
värdet  af  ugnens  effektprocent,  så  måste  den  torf,  som  användts 
till  suggasverket,  hvilket  lämnar  motorisk  kraft  för  ugnen, 
läggas  till  det  bränsle,  som  åtgår  för  torkningen  i  ugnen.  Man 
kommer  då  till  ett  helt  annat  resultat  än  kapten  Wallgrens 
»90  %  afdunstningseffekt».  Då  blir  ugnens  nyttiga  effekt  endast 
22  %  och  om  effekten  beräknas  endast  på  bortgången  vatten¬ 
ånga,  såsom  kapten  Wallgren  gjort,  endast  18,7%. 

Jag  skall  nu  be  att  få  yttra  några  ord  om  lufttorkningen 
Jag  har  arbetat  med  den  under  flera  år,  och  jag  tror,  att  jag  j 
under  några  år  var  den  största  torffabrikanten  i  riket,  så  att 
jag  har  någon  erfarenhet  i  ämnet.  Jag  är  fortfarande  öfver 
tygad  om  att,  när  det  gäller  mindre  kvantiteter,  t.  ex.  5  000 
ä  6000  ton  pr  år,  man  kan  reda  sig  med  lufttorkning,  men  ! 
för  massproduktion  å  en  plats  är  metoden  omöjlig.  Herr 
Ekelund  säger,  att  det  skulle  kunna  tillverkas  åtminstone 
100000  ton  pr  år  å  Bäcks  125  har  stora  mosse.  Detta  påstår 
jag  vara  omöjligt  till  dess  jag  får  bevis  därför.  Den  lilla  kvanti¬ 
tet  af  27  000  ton  torf  med  40  %  vatten,  som  påstås  hafva  till 
verkats  vid  Bäck  under  fyra  år,  bevisar  ingenting.  Det  blir 
ju  blott  c:a  4  000  ton  torrsubstans  pr  år.  Det  heter  visserligen 
att  man  skall  se  på  hvad  man  icke  tycker  om  »med  ögon  fulla 
af  godhet»,  men  jag  kan  icke  använda  den  förmaningen  i 
förevaraude  fall. 

Nu  hafva  vi  haft  två  år,  som  varit  mycket  olika.  I  år 
hafva  vi  haft  ett  ovanligt  godt  torkår,  som  vi  kanske  icke  fa 
igen  på  hundra  år  oeh  förra  året  hade  vi  ett  ovanligt  dåligt  ; 
torkår.  Det  hade  därför  varit  af  stort  intresse  för  belysandet 
af  lufttorkningens  möjlighet  i  stor  skala  på  en  plats,  om  kon-  i 
trollanterna  hade  lämnat  specificerade  uppgifter  om  de  bägge  ! 
årens  resultat. 

Jag  skall  icke  ingå  på  våtkolningsmetoden,  det  skulle 
icke  här  vara  till  någon  nytta.  Dr  de  Eaval  arbetar  f.  n J 
därmed  och  jag  tycker  resultaten  se  bra  ut,  så  att  man  kanj 
hysa  förhoppningar,  att  arbetet  skall  leda  till  godt  resulta  t  J 
fastän  det  går  långsamt. 

Kapten  E.  Wallgren:  Jag  skall  be  att  få  nämna  att  iu- 
geniör  Larson  här  kommit  med  uppgifter,  som  icke  stämiml 
med  verkligheten.  Inför  Tekuologföreningen  tror  jag  icke,  at 
det  skall  lyckas  honom  att  göra  svart  till  hvitt. 

På  åtskilliga  af  hans  anmärkningar  har  jag  redan  svarail 
i  Teknisk  Tidskrift.  Jag  har  visat  genom  mitt  inlägg  där,  atl 
det  icke  går  för  sig  att  räkna  sig  till  produktionsmängd,  -kost  U 
nad  och  afdunstnings-effekt  med  askhalten  och  detta  af  flerJI 
orsaker,  som  lierrarne  själfva  läsa  i  tidskriftens  septemberhäfteij 
Bland  de  fem  orsakerna,  jag  där  angaf  för  att  askhalteu  lio 
det  f inmalda  pulvret  var  så  hög,  nämner  Larson  nu  endast,  at 
sand  skulle  hafva  inkommit  i  pulvret  från  vissa  sandlåsningsiu! 
rättningar  i  torkugnen.  Detta  var  emellertid  den  minst  viktig- 1 
orsaken  till  den,  enligt  analyserna,  höga  askhalten  hos  pulvret!  j 
Hvarför  framdraga  endast  den  miust  viktiga?  Larson  säge  I 
att  jag  ej  vägt  råtorfven.  Jag  har  i  samma  septemberhäftil 
påpekat,  att  jag  gjort  vägningar  jämväl  af  råtorfven,  som  kontrol'  I 
Vidare  kan  någon  afsevärd  förbränning  icke  äga  rum  i  ugned I 
tv  den  skulle  i  så  fall  explodera.  Löjtnant  Ekelund  hadj  I 
bvggt  äfven  en  ugn  ungefär  sådan,  som  den  ingenjör  Larsojl 
tänkt  sig,  men  arbetarne  sade,  att  de  för  explosionsfara  ickfl 
ville  gå  till  den  ugnen.  Den  ugn,  som  ingenjör  Larson  efleH 
ett  visst  af  Ekelunds  patent  framstälde  för  oss,  är  alldeles  odugli 
lig,  det  håller  jag  med  Larson  om.  det  skulle  med  en  såda;  |i 
ugn  blifva  aska  af  allt  pulvret.  Denna  ugn,  som  också  bygg 
des,  refs  ned.  Ingenjör  Larson  borde  förskaffat  sig  känne 
dom  om  den  ugn,  vi  kontrollanter  profvat,  innan  han  ger  si 
in  på  kritik.  Ingenjör  Larson  uppgör  en  oriktig  förutsättninj 
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■  ocli  lägger  den  till  grund  för  hvad  han  vill  bevisa.  Om  man 
har  en  oriktig  förutsättning,  så  kan  man  komma  med  sina 
bevis  hvart  som  helst.  Om  Larson  i  vissa  fall  ej  uppgör  egen 
förutsättning  för,  hvad  han  vill  bevisa,  så  tillvägagår  han  t.  ex. 
Så,  att  han  flyttar  öfver  kalorisiffran  för  torfpulvet  till  råtorfven, 
och  får  då  naturligtvis  fram,  att  råtorfvens  torrsubstans  är 
bättre  än  torfpulvrets,  när  han  vill  bevisa  detta,  under  det  att 
Idet,  om  siffrorna  placeras  i  rätta  rubriker,  framgår  alldeles 
motsatsen! 

Jag  har  aldrig  påstått,  att  några  jämförande  profeldningar 
vid  Bäck  kommit  till  stånd.  Visserligen  skulle  sådana  jäm¬ 
förande  profeldningar  kunnat  vara  lämpliga,  men  jämförande 
profeldningar  ingiugo  aldrig  i  min  uppgift  vid  Bäck. 

de  Laval  har  visat,  att  den  Larson-Ekenbergska  principen 
om  den  s.  k.  våtkolningen  var  alldeles  felaktig. 

Jag  vill  erkänna,  att  de  90%  afdunstningseffekt,  jag  vid 
min  profning  kom  till,  äro  höga,  men  om  jag  nu  skulle  redo¬ 
göra  för  mina  beräkniugar  i  denna  sak,  är  jag  rädd  för,  att 
ingenjör  Larson  skulle,  enligt  hans  terminologi,  drunkna  i 
siffror.  Odelstjärna  har  kommit  till  89  %,  och  det  är  ju  icke 
så  långt  ifrån  min  siffra  90  %. 

Sedan  förebrår  Ingeniör  Larson  Nyström,  Odelstierna  och 
mig,  för  att  vi  icke  med  hvarandra  kollationerat  våra  uppgifter. 
Jag  tror  det  är  bättre,  att  vi  icke  kollationerat  dem.  Det  är 
bättre,  att  de  tre  kontrollanternas  profningar  kommit  till  stånd 
oberoende  af  hvarandra,  än  att  hvar  och  en  jämkat  på  sina 
siffror  för  att  komma  till  ett  gemensamt  resultat.  Att  olik¬ 
heter  måste  framträda  är  naturligt,  då  profven  verkställts  på 
olika  tider  och  med  olika  sorters  torf.  Men  i  stort  sedt  hafva 
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vi  kommit  till  samma  goda  resultat  för  torfpulvret.  Odelstierna 
har  verkställt  prof  under  en  hel  månad,  Nyström  under  minst 
någon  vecka,  och  jag  har  varit  vid  Bäck  flera  omgångar.  Vi 
hade  icke  reda  på  hvarandras  resultat. 

Ingenjör  Larson  anförde  vidare;  att  8  000  ton  pulver  per 
år  icke  varit  något  afsevärdt  bra  resultat!  Här  se  herrarna  ett 
färskt  exempel  på  huru  Laason  handskas  med  siffror,  då  han 
vill  göra  ned  en  sak.  Det  hade  varit  ett  alldeles  för  bra  resul¬ 
tat,  om  det  med  den  enda  gräfmaskin  och  den  enda  ugn,  som 
kortare  perioder  varit  i  gång,  nppnåtts  detta  S  000  tons  resul- 
Ötat  per  år.  Jag  har  ej  räknat  med  mer  än  5  000  ton  per  ugn  och 
!  år.  De  af  mig  nämnda  16000  ton  voro  ej  på  två  år,  såsom 
■Larson  trodde,  utan  på  fyra  år!  Förhållandena  på  Bäck  hafva 
varit  sådana,  att  den  ena  maskinen  afprofvades  efter  den 
j;  andra,  att  nog  kraft  ej  fanns  till  gräfverk  och  ugn  samtidigt 
o.  s.  v.  Man  måste  taga  hänsyn  till  sådana  saker,  och  hade 
i  icke  dessa  olägenheter  förefunnits,  så  skulle  det  hafva  gått  på 
annat  sätt. 

Ingeniör  Larson  talade  vidare  om  brunkolsfabrikationeu. 
Men  då  bör  nämnas,  att  det  fordras  helt  andra  apparater 
I  för  att  torka  det  Ekelundska  torfpulvret  än  för  att  torka  brun- 
:  kolspulvret.  Dessa  saker  äro  icke  jämförbara.  Jag  anser,  att 
:  den  Ekelundska  ugnen  har  bättre  egenskaper  för  torfpulvret 
äu  de  nuvarande  torkapparaterna  för  brunkol  skulle  hafva  för 
;  torfpulvret.  Larson  har  för  torfpulverberedning  med  torkningen 
enligt  systemet  för  brunkolsbrikettfabriksugnarna  gjort  upp 
kalkyler  med  18000  ton  torf  med  40  %  vatten  för  10000  ton 
pulver.  Mina  kalkyler  äro  med  18  400  ton  sådan  torfråvara 
till  de  10  000  tonnen  toifpulver,  beredda  enligt  Ekelunds  system. 
Då  nu  Ekelunds  torkugnar  bättre  lämpa  sig  för  torfpulver  än 
de  vid  brunkolsfabrikerna  använda,  så  äro  ju  mina  kalkyler 
åtminstone  ej  öfverclrifna. 

Larson  nämnde  att  jag  glömt  räkna  med  antäudningstorf. 
Denna  post,  som  Odelstierna  får  till  6  öre  per  ton  pulver,  har 
jag  inrymt  i  min  kalkyl  för  »säckslitage»  m.  m.»  som  de  andra 
2  kontrollanterna  upptagit  till  40  öre,  men  jag  till  50  öre. 
Orden  »m.  m.»  betydde  bl.  a.  just  den  lilla  posten  för  autänd- 
ningstorf,  som  jag  ej  specificerade. 

1  Herrarne  se,  att  jag  tror  på  torfpulvrets  framgång,  och 
därför  kämpar  jag  för  denna  sak,  ehuru  jag  ingalunda  gillar 
allt  livad  Ekelund  säger  eller  det  sätt,  hvarmed  propaganda 
drifves  för  pulvret.  Då  man  hoppas,  att  vår  torffråga  skall 
blifva  löst  äfven  genom  torfpulvret,  så  att  vi  blifva  alltmer 
j;  oberoende  af  utländskt  bränsle,  kan  det  ju  hända,  att  man 
•  blir  entusiastisk  för  sin  sak.  Men  äfven  om  man  tror  på  saken, 
j  fordrar  man  siffror  för  att  för  andra  bevisa  att  man  tror  rätt. 
»Jag  undrar,  om  herrarna  skulle  vilja  vara  med  på  ett  sådant 
uttalande  som  detta:  Officiella  jämförande  profeldningar  med 
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torfpulver  och  stenkol  böra  i  olika  eldstäder  företagas,  jämväl 
i  sådana,  där  stenkolet  har  bästa  möjliga  bränsleeffekt. 

Ingeniör  Alf  Larson:  Jag  skall  icke  räkna  med  Kapten 
Wallgrens  utfall  mot  mig,  då  det  ju  skedde  af  intresse  för  den 
sak,  som  han  så  lifligt  förfäktar.  Men  jag  skall  endast  be  att 
få  nämna,  att  då  jag  talade  om  4  000  ton  torrsubstans  pr  år, 
så  afgår  därifrån  mycket  till  eldning  af  ugnen  och  till  suggas- 
verlcet  så  att  nettobehållningen  på  år  blir  liten.  I  alla  hän¬ 
delser  är  konstateradt,  att  endast  små  kvantiteter  äro  tillverkade 
och  man  kan  däraf  icke  sluta  sig  till  någon  massproduktion. 

Beträffande  mina  uppgifter  angående  askhalten  har  jag 
ännu  icke  fått  någon  nöjaktig  förklaring,  ty  hvad  Kapten  Wall¬ 
gren  anfört  därom  duger  icke.  Jag  kan  icke  finna  någon  an¬ 
nan  förklaring  till  de  förhållanden  jag  omnämnde  än  att  en 
del  af  torkgodset  brunnit  upp,  och  den  förklaringen  bekräftas 
af  de  siffror,  som  jag  anfört,  och  som  äro  riktiga  och  stödda 
på  Kapten  Wallgrens  eget  utlåtande.  Till  dess  att  en  objektiv 
förklaring  kan  gifvas,  påstår  jag  att  en  del  af  torfven  brunnit 
upp  vid  torkningen,  och  däraf  slutar  jag,  att  de  kalkyler,  som 
äro  gjorda,  icke  kunna  vara  ens  tillnärmelsevis  riktiga. 

Ingeniör  T.  Lindmark:  Efter  mitt  förmenande  har  dis¬ 
kussionen  hittils  mest  rört  sig  om  periferiska  saker.  Det  vä¬ 
sentligaste  i  denna  sak  synes  mig  ligga  i  frågan :  om  man  för 
utsätter  det  bästa  möjliga,  att  Eklund  kan  åstadkomma  torf¬ 
pulver  till  ett  pris  af  8  krouor  50  öre,  kan  då  detta  pulver 
konkurrera  med  kol?  Jag  tror  det  ej  och  jag  skulle  vilja  höra 
af  Kapten  Wallgren,  hvarför  han  tror  på  torfsaken  på  basis  af 
de  Eklundska  profven.  Jag  kan  därför  ej  gå  med  på  ett  ut¬ 
talande  från  afdelningeu  i  den  form,  han  föreslagit.  Om  man 
räknar  med  ett  pris  af  8  kronor  50  öre  såsom  själfkostnadspris, 
så  kan  försäljningspriset  icke  sättas  lägre  än  till  10  kronor. 
vSmåkol  hafva  ungefär  40  %  högre  värmevärde,  sålunda  mot¬ 
svarar  ofvannämnda  torfpris  ett  kolpris  af  omkring  14  kronor 
och  jag  vet  af  erfarenhet,  att  man  kan  erhålla  kol  till  billigare 
pris  än  14  kronor. 

Kapten  E.  Wallgren:  Hvad  den  sista  frågan  angår,  huru 
det  kau  vara  möjligt,  att  jag  anser  torfpulvret  konkurrens¬ 
kraftigt  i  förhållande  till  stenkol,  så  vill  jag  säga,  att  jag  kom¬ 
mit  till  denna  åsikt  äfven  på  grund  af  de  opartiska  profeldningar, 
som  Åugpanneföreuingen  utfört.  I  pulverpriset  8  kronor  50  öre 
är  ingen  försäljningsvinst  och  i  stenkolspriset  är  ingen  frakt¬ 
kostnad  från  hamn  inberäknad.  Men  äfven  om  man  räknar 
så  lågt  stenkolspris  som  kr.  14:75  i  hamn  kau,  enligt  resulta¬ 
tet  af  ångpanneföreuingeus  profeldningar,  torfpulverpriset  få 
vara  ett  par  kronor  öfver  de  vid  Bäcksfabriken  framkomna  kr. 
8:50  (eller  närmare  sagdt  kr.  10:53),  för  att  det  ej  skall  bli  dy¬ 
rare  att  elda  med  pulver  än  med  stenkol.  Nu  kommer  härtill 
att  siffran  8  kronor  50  öre  är  högt  beräknad.  Man  får  se, 
hurudana  resultaten  kunna  blifva,  då  den  nya  fabriken  anläg- 
ges.  Jag  gjorde  mina  beräkningar  med  utgångspunkt  från 
förhållandena  på  den  gamla  fabriken.  Utan  att  här  ingå 
på  några  detaljer  vill  jag  endast  nämna,  att  jag  tror,  att  pri¬ 
set  8  kronor  50  öre  kommer  att  afsevärdt  underskridas.  För 
öfrigt  anser  jag,  att  det  behöfs  flera  profeldningar,  för  att  man 
skall  kunna  få  mer  allmäugiltiga  siffror  rörande  pulvrets  effekt. 

Ingenjör  E.  Spetz-.  Jag  vill  endast  beträffande  de  siffror, 
som  kapten  Wallgren  anfört  från  Ångpanneföreningens  prof¬ 
eldningar,  ånyo  påpeka  att  förhållandena  vid  pulvereldningen 
varit  gynnsamma  under  det  att  de  vid  stenkolseldningen  varit 
ogynnsamma,  hvarför  dessa  profeldningar  icke  äro  fullt  använd¬ 
bara  för  en  opartisk  jämförelse  mellan  de  båda  bränsleslagen 
af  anledning,  som  jag  förut  framhållit. 

Kapten  E.  Wallgren:  Jag  är  den  förste  att  erkänna,  att 
de  gjorda  profeldningarna  böra  kompletteras  med  nya  och  detta 
äfven  af  de  skäl,  som  den  föregående  ärade  talaren  omnämnde. 

Ingeniör  O.  Nycander:  Jag  skall  be  att  få  framhålla  ett 
par  synpunkter,  som  icke  blifvit  berörda  under  diskussionen. 
Det  synes  mig  ostridigt,  att  det  kan  finnas  platser  inuti  landet, 
där  detta  torfpulver,  under  förutsättning  att  det  kau  tillverkas 
till  det  uppgifna  priset  af  8  kronor  50  öre  och  säljas  för  en  eller 
annan  krona  högre,  kan  blifva  billigare  än  stenkol.  För  att 
en  sådan  fabrikation  dock  skall  blifva  lönande,  måste  den  ske 
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på  sådana  platser,  i  hvilkas  närhet  torfpulvret  kan  finna  afsätt- 
ning  i  tillräcklig  mängd,  men  äfven  om  möjlighet  härtill  förefinnes, 
blir  frågan:  kan  man  verkligen  förmå  de  industriella  anlägg¬ 
ningar,  som  till  äfventyrs  finnas  i  närheten,  att  öfvergå  från 
stenkolseldning  till  torfpulvei eldning?  Detta  blir  nog  icke  så 
lätt.  Eldstäderna  måste  byggas  om,  och  en  fabriksägare,  som 
föi ut  haft  stenkolseldning,  betänker  sig  nog  mer  än  en  gång, 
innan  han  omändrar  hela  sin  ånganläggning,  äfven  om  alla 
kalkyler  tyda  på,  att  en  öfvergång  till  torfpulver  vore  för  till¬ 
fället  förmånlig.  Han  måste  tänka:  har  jag  full  garanti  för, 
att  de  pris  å  torfpulver,  som  nu  erbjudas,  bli  bestånde  i  fram¬ 
tiden?  Nu  ligger  det  i  sakens  natur,  att  priset  å  torfpulvret 
ytterst  beror  af  priset  å  den  mänskliga  arbetskraften.  Erfaren¬ 
heten  från  de  många  torfströfabrikerna  i  landet  visar,  att  i 
samma  mån  tillverkningen  utvidgas  och  efterfrågan  å  arbets¬ 
kraften  blir  större,  stiga  arbetspriserna.  Man  måste  således 
räkna  med  betydligt  högre  arbetspriser  än  de  för  landtarbe- 
taren  vanliga.  Jag  tror  därför  icke,  att  frågan  blir  helt  ut¬ 
redd,  förrän  herr  Ekelund  fått  sin  fabrik  i  full  drift  och  visat, 
han  äfven  fått  afsättning  för  hela  den  tillverkning,  som  fabriken 
afser  att  åstadkomma. 

Kapten  E.  Wallgren:  Man  har  en  viss  garanti  för,  att 
priserna  icke  skola  drifvas  upp,  däri  att  ju  kontrakt  kunna 
ingås  på  lång  tid.  Vid  torfpulverfabrikationen  behöfves  relativt 
litet  folk  med  de  nuvarande  anordningarna. 

Härmed  var  den  egentliga  diskussionen  afslutad. 

Det  af  Kapten  Wallgren  framställda  förslaget  att  af- 
delningen  skulle  göra  ett  uttalande  tör  förnyade  profeld- 
ningar  a/slogs  af  afdelningen. 

Med  anledning  häraf  önskade  Kapten  Wallgren  fa 
a fdeln ingens  svar  på  frågan  huruvida  den  nuvarande  prot- 
eldningen  kunde  anses  tillfyllest.  Afdelningen  beslöt  emel¬ 
lertid  att  icke  göra  något  uttalande. 


FACKLITTERATUREN 


Ny  hydraulisk  reglering  för  Su/zers  ångturbiner .  Af  Prof. 
A.  Stodola.  Z.  V.  D.  I.  1911.  N:o  41,  43  o.  44. 
Särtryck  finnes. 

För  reglering  af  sina  nyare  ångturbiner  begagnar  sig  den 
kända  schweiziska  firman  af  de  med  förändringen  af  hvarf- 
antalet  betingade  tryckvariationerna  hos  en  från  turbinaxeln 
drifven  oljecentrifugalpump.  Den  vanliga  centrifugalregulatorn 
förefinnes  sålunda  icke.  Tryckoljan  från  nämnda  reglerings- 
pump  verkar  på  en  kolf,  förbunden  med  servomotorns  regle- 
ringsventil. 

Den  intressanta  regleringsmetoden  beskrifves  i  detalj,  ooh 
angifvas  resultaten  från  författarens  profningar  å  en  2000  KW 
Sulzers  ångturbiu  för  elektricitetsverket  i  Basel.  Samtidigt 
anställde  författaren  lärorika  termodynamiska  undersökningar, 
rörande  hvilka  resultaten  delgifvits. 

E.  K. 

Definition  å  explosion.  I  Tekn.  Tidskrifts  Afd.  f.  Me¬ 
kaniks  decemberhäfte  1911  förekom  en  af  hr  A.  Wd.  införd 
öfversättning  af  en  definition  af  ordet  »explosion»  ur  försäk- 
ringsteknisk  synpunkt,  och  antagen  af  »Vereinigung  der  in 
1  )eutscliland  arbeitenden  Privat-Feuerversicherungs-Gesellschaf- 
ten»  och  »Verein  deutsclier  Ingenieure»  efter  gemensamma 
förhandlingar  i  ämnet. 

Ref.  har  emellertid  endast  citerat  själfva  definitionen,  och 
där  uteglömt  ett  »dessutom»,  som  bör  införas  efter  ordet  »för- 
utsättes»  på  definitionens  6:te  rad,  men  har  försummat  att 
meddela  de  äfven  antagna  tillhörande  förklaringar,  utan  hvilka 
en  rätt  tydning  af  definitionen  svårligen  låter  sig  göra. 

I  det  åberopade  häftet  af  »Z.  d.  V.  d.  I.»  finnas  i  öfver- 
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enskommelsen  omedelbart  efter  det  citerade  stycket  följande 
förklaringar: 

»Under  definitionen  falla:  explosioner  genom  spräng¬ 
ämnen,  genom  gasblandningar,  dammexplosioner,  explosioner 
genom  afdunstning  af  vätskor,  explosioner  som  orsakas  af 
spänningar  genom  gaser  eller  ångor.  Ej  berörda  blifva  de 
ödeläggelser,  som  uppstå,  antingen  genom  centrifugalkraften 
hos  roterande  kroppar,  eller  till  följd  af  materialspänningar. 

Den  2:dra  delen  af  begreppsförklaringen  motsvarar,  hvad 
på  sin  tid  fastställdes  gällande  ångpannor.  Härvid  är  att  be¬ 
akta,  att  denna  definition,  i  det  den  fordrar  plötslig  utjämning 
af  trycket  inom  och  utom  pannan,  förutsätter,  att  det  handlar 
om  en  för  sig  afskild  panna,  alltså  ej  om  en  panna,  som  står 
i  förbindelse  med  andra  dylika,  ty  i  sådant  fall  kan  pannan 
explodera,  utan  att  en  plötslig  utjämning  af  trycket  inom  och 
utom  densamma  behöfver  inträda.  Det  plötsliga  utjämnandet 
skulle  äfven  kunna  förhindras  därigenom,  att  droppande  eller 
gasformig  vätska  alltjämt  från  aunat  håll  strömmar  till  den 
sprängda  pannan  eller  behållaren.  Det  anförda  är  att  hålla  i 
sikte  vid  tolkningen  af  den  2:dra  delen  af  begreppsförklaringen 
vid  inträffade  explosioner  af  alla  slags  behållare.» 

Jag  har  ansett  mig  böra  framhålla  dessa  förklaringar,  då 
en  rätt  tolkning  af  ordet  explosion  ur  försäkringsteknisk  syn¬ 
punkt  nog  äfven  i  Sverige  kan  komma  att  liafva  en  afsevärd 
ekonomisk  betydelse  för  de  industrier,  som  söka  skydda  sig 
mot  förluster  genom  maskiuförsäkring.  Th.  Furst. 

Med  anledning  af  ofvanstående  anklagelser  för  glömska 
och  försummelse  erinras  i  öfvereusstämmelse  med  Redaktionens 
egen  uppfattning  att  de  i  tidskriften  intagna  meddelandena 
ur  fackpressen  tyvärr  på  grund  af  utrymmesskäl  måste  in¬ 
skränka  sig  till  att  fästa  intresserades  uppmärksamhet  på  käll¬ 
skrifternas  redogörelser  och  ej  äro  att  betrakta  såsom  full¬ 
ständiga  referat  A.  Wd. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN 


Svenska  Teknologföreningens  Afdelning  för  Mekanik. 

Sammanträde  hölls  onsdagen  den  13  december  under  ord¬ 
förandeskap  af  Ingeuiör  O.  Nycander. 

Protokoll  från  Afdelningens  sammanträde  den  25  oktober 
och  från  årsmötet  den  17  november  föredrogos  och  godkändes. 

Anmälningar  om  inträde  i  Afdelningen  förelågo  från  her¬ 
rar  Ingeniör  B.  G.  Markman,  Morgårdshammar,  Ingeniör 
Vilhelm  Nordström,  Stockholm,  Ingeniör  Sune  Lindahl, 
Stockholm.  I  afdelningen  invaldes  Ingeniör  Ernst  M.  Ågren, 
Trollhättan,  Direktör  Harald  Almqvist,  Falun,  Kaptenen 
Grefve  Nils  Cronstedt,  Stockholm,  Ingeniör  R.  Nauclér, 
Stockholm. 

Till  Redaktör  för  Teknisk  Tidskrifts  Afdelning  för  Me¬ 
kanik  hade  af  Afdelningens  Styrelse  föreslagits  föruvarande 
redaktören  Ingeniör  G.  O.  M.  Olsson. 

Öfveringeniör  A.  Widell  ville  tillstyrka  detta  förslag,  men 
ville  samtidigt  uttala  det  önskemålet,  att  Tidskriften  skulle  i ;  ■ 
första  rummet  utgöra  Afdelningens  organ  och  söka  återgifvaj 
livad  som  inom  Afdelningen  afhandlades,  vidare  vore  öusk- 
värdt  att  söka  anskaffa  orginalartiklar  i  aktuella  frågor  och 
först  i  tredje  rummet  borde  lämnas  plats  för  reseberättelser  o.  dyl. 

Ingeniör  Olsson  påpekade  att  Föreningen  åtnjuter  stats-  , 
auslag,  vid  hvilken  bl.  a.  är  fästadt  det  villkoret,  att  i  Tekn. 
Tidskr.  skall  publiceras  lämpliga  utdrag  ur  till  Kungl.  Kom- 
merskollegium  ingifna  reseberättelser  från  statstipendiater.' 

Härefter  valdes  Ingeniör  G.  O.  M.  Olsson  till  redaktör  j 
för  treårsperioden  1912 — 1914. 

Till  afdelningens  representant  i  föreningens  styrelse  ut¬ 
sågs  Direktör  Gustaf  Dalén  och  till  suppleant  Ingeniör  E1M 
II  ö  j  e  r. 

Afdelningens  sammanträdesdagar  under  1912  bestämdes 
till  fjärde  onsdagen  i  månaderna  Januari,  Februari,  Mars,  April, 
September  och  November,  hvarjämte  åt  styrelsen  öfverlämnades  . 
att  under  Oktober  anordna  årsmöte. 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


Sekreteraren. 


12,500  HKR’S  TURBIN  VID  STATENS  KRAFTSTATION  I  TROLLHÄTTAN 

Koiislpuerail  ocT  tillverkad  af  NyTLtj vijs  1  rHoIiti. 


TEKNISK  TIDSKRIFT  1912. 


MEKANIK  PL.l. 


GEN.  STAB  .  L1T.  ANST 


LIPP.^Y 
OF  TiiE 

UNIVERSIVY  OF  ILLINOIS 


TEKNISK  TIDSKRIFT  1912. 


MEKANIK  PL.2 


Längd -och  tvärsektion  af  12,500  Hkrs  turbin 
vid  Statens  Kraftstation  i  Tro!  I  hätt  an. 


i 

i 


GEN.  STAB  .  LIT.  ÄNST. 


UN  IVER 


L|PP/“nY 
CF  T.iE 

ilTY  OF  ILLINOIS 


,EÄ  MEKANIK 


14  FEBRUARI 
1912  •  42  ÅRG. 
H  Ä  F  T.  2 


■  ■■— - - -  Redaktör:  G.  O.  M.  OLSSON.  . — 

4EHÅLL:  Svenska  Teknologföreningens  Afdelning  för  Mekanik,  årsberättelse  för  1911.  Den  mekaniska  Verkstads-  och  Metallindustrien 
i  Sverige  under  år  1911.  Årsmötet  med  Svenska  Teknologföreningens  Afd.  för  Mekanik  den  17  Nov.  1911.  Mekaniska  transportanord¬ 
ningar,  af  G.  O.  M.  Olsson.  Kallvalsade  axlar  för  transmissioner,  af  H.  Crona.  Transportanordningar  för  tegel-  och  cement-industrien. 
Capten  E.  Wallgrens  uttalanden  om  den  s.  k  våtkolningen,  af  Alf.  Larson.  Genmäle  till  Ing.  Alf.  Larsons  inlägg,  af  E.  Wallgren. 
Notiser.  Facklitteraturen.  Föreningsmeddelanden. 

|  Centraltryckeriet  Stockholm  1912 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  AFDELNING  FÖR  MEKANIK. 

Årsberättelse  för  1911. 


Afdelningens  styrelse  har  under  året  utgjorts  af  Herrar 
O.  Nycander,  ordförande, 

E.  A.  Forsberg,  vice  ordförande, 

H.  Lam  by,  sekreterare, 

G.  Dalen  och 
L.  Blume. 

Afdelningens  representant  i  Föreningens  styrelse  har 
den  22  Mars  varit  Öfveringeniör  A.  Widell  med  Di- 
tör  Gustaf  Dalén  såsom  suppleant;  från  denna  tid 
•  Direktör  Gustaf  Dalén  varit  representant  och  Ingeniör 
I  O.  M.  Olsson  suppleant. 

Redaktör  för  Teknisk  Tidskrifts  Afdelning  för  Meka- 
har  varit  Ingeniör  G.  O.  M.  Olsson,  och  redaktions- 
nmittén  har  förutom  redaktören  och  afdelningens  sekre- 
Tre  utgjorts  af  Herrar  A.  Rosborg,  E.  Roesler  och 
H.  Andersson.  Afdelningen  för  Mekanik  har  under 
t  omfattat  140  sidor  samt  6  planscher.  . 

Afdelningens  kontrollant  för  motsvarande  afdelning  af 
miska  Högskolans  Elevkårs  praktikbyrå  har  varit  In-, 
liör  G.  O.  M.  Olsson. 

Klubbmästare  har  varit  Ingeniör  J.  Gunnar  Seijmer. 
Under  året  hafva  hållits  7  sammanträden  på  föl¬ 
jde  dagar:  25/z,  22/2,  22/8,  2Ö/4,  25/IO,  *7/llf  *3 /I2. 
i]  Sammanträdet  den  17  November  var  anordnadt  såsom 
möte  och  afhölls  under  synnerligen  talrik  tillslutning  i 
lband  med  Föreningens  jubileumsmöte  och  Polhemsfest. 

Föredrag  och  diskussioner  hafva  under  året  hållits 
|  ande : 

Lektor  Gustaf  Tim  berg,  Uppsala:  » /ordbearbetnings - 
skiner  för  motordrift» . 

Ingeniör  Elis  B.  Höjer,  Stockholm:  » Anglokomotivets 
eckling  från  äldsta  till  nuvarande  tid». 

Ingeniör  Emil  Spetz,  Stockholm:  » Bränsleekonomi 
t  eldar eutbildning» . 

Ingeniören]  Grefve  Rudolf  Gronstedt,  Göteborg: 
m  kullager». 

Ingeniör  Karl  Dahlgren,  Trollhättan:  »Föredrag  öf- 
de  af  Herrar  Nydqvist  åf  Holm  i  Trollhättan  levererade 
under  arbete  varande  turbinerna  för  Statens  kraftverk  vid 
dlhätlan  och  Porjus ». 

Herr  Frank  Malmberg,  Sthlm:  »  Om  Monelmetallen» . 
Direktör  Gustaf  Dalén,  Stockholm:  »En  ny  metod  för 
\  idkommande  af gasglödljus ,  speciellt  för järn  vägs  vagn  sbelys  n  1  ng» . 

Ingeniör  G.  O.  M.  Olsson,  Stockholm:  » Mekaniska 
isportanordningar» . 

Kapten  E.  Wallgren,  Skara :  » Hvilka  utsikter  finnas 
allmän  användning  af  det  Ekelundska  torfpulvret  till  ge- 
l  t  ring  af  ånga?» 

Skrifvelser  hafva  under  året  till  Aldelningen  bl.  a. 
ommit  följande: 

Från  Föreningens  styrelse,  remisskrifvelse  angående 
■  itrollant  för  Tekniska  Högskolans  Elevkårs  praktikbyrå. 
Från  Föreningens  årsmötesbestyrelse  angående  afhål- 
det  af  Afdelningarnes  årsmöten  i  samband  med  För- 
ngens  jubileumsmöte  och  Polhemsfest. 

Från  Afdelningens  styrelse:  Årsberättelse  för  1910. 
Från  Föreningens  sekreterare  med  meddelande  om 


att  Handbok  I,  anordning  och  skötsel  af  arbetstransmis- 
sioner,  behöfde  utgifvas  i  ny  upplaga. 

Från  Öfveringeniör  A.  Widell  med  anhållan  01m  ent¬ 
ledigande  från  uppdraget  att  representera  Afdelningen  i 
Föreningens  styrelse. 

Från  Föreningens  styrelse  angående  val  af  atdelnings- 
redaktörer. 

Från  Afdelningens  klubbmästare  angående  tillsättande 
af  vice  klubbmästare. 

Från  Föreningens  styrelse,  remisskrifvelse  angående  från 
Kungliga  Generaltullstyrelsens  tullbehandlings-  och  upplys- 
ningsbyrå  till  Föreningen  för  granskning  öfverlämnadt  för¬ 
slag  till  varuförteckning  i  samband  med  nya  tulltaxan. 

Från  Afdelningens  redaktör  Ingeniör  G.  O  M.  Ols¬ 
son  angående  biträde  från  hufvudredaktionen  med  korrek¬ 
turläsning  af  tidskriften. 

Kommittéer  hafva  under  årets  lopp  icke  tillsatts  några. 
Yrkesinspektör  Fursts  arbete  med  revidering  af  Handbok 

T  o  o 

1  pagar. 

Nytillkomna  medlemmar  i  Afdelningen  äro  följande 


Gustaf  Rosén, 

Erhard  Fliesberg 

H.  F.  Nordström, 

Fritz  Nordström, 

Evert  Andersson, 

Ragnar  Fischer, 

Gösta  Lindstedt, 

Thure  Ringqvist. 

Holger  A.  Lundberg, 

H.  Landström, 

Th.  Broström, 

Sven  Nordström, 

Gunnar  Mellgren, 

Herman  Bursie, 

Ragnar  Törn  berg, 

Fredrik  K.  Tholander, 

K.  0.  Sundblad, 

L.  Hugo  Pettersson, 

Wilhelm  Davidsson, 

Birger  A.  Lange, 

Erik  Rundlöf, 

J.  Erik  Berglund, 

I.  R.  Ahlström, 

Arvid  Björk, 

I.  A.  Eskilson, 

Otto  Aulin, 

H.  Bure, 

Ivar  Ågren, 

F.  Sandström, 

J.  A.  F.  Arsenius, 

J.  Krook, 

Vilhelm  Nordström, 

J.  Montgomery, 

B.  G.  Markman, 

J.  H.  Erdtman, 

Sunde  Lindahl, 

E.  P:son  Troili, 

Harald  Almqvist, 

J.  Teod.  Jansson, 

Ernst  M.  Ågren, 

T.  Ericsson, 

Nils  Cronstedt, 

Hilding  Andersson, 

R.  Nauclér. 

Summa  44 

personer. 

Följande  Afdelningens 

medlemmar  hafva  under  åi 

aflidit: 

R.  Almström, 

J.  Sabelström, 

0.  Fahnehjelm, 

0.  E.  Gustafsson, 

E.  E.  Berggren, 

H.  M.  Hoffstedt, 

Erik  Andersson, 

D.  Norrman, 

W.  Tham. 

Summa  9  personer. 


Medlemmarnas  antal  utgjorde  vid  årets  slut  371  per¬ 
soner. 

OSCAR  NYCANDER, 

Ordförande. 

Henrik  Lamby. 

.  Sekreterare. 
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DEN  MEKANISKA  VERKSTADS-  OCH  METALL-INDUSTRIEN  I  SVERIGE 

UNDER  ÅR  1911. 


Nyanläggningar  inom  verkstadsindustrien  synas  icke 
hafva  förekommit  i  så  stor  omfattning  under  19 11  som 
under  det  näst  föregående  året  —  att  döma  efter  de  till 
Redaktionen  ingångna  meddelandena.  Däremot  synes  en 
rätt  liflig  verksamhet  i  denna  riktning  hafva  bedrifvits  vid 
grufföretag  och  järnverk,  tydande  på  förbättrade  konjunk¬ 
turer  —  eller  åtminstone  utsikter  till  sådana  —  inom  rå¬ 
varumarknaden.  Vid  Järnverksföreningens  möte  i  Örebro 
den  26  sistlidne  januari,  meddelades,  att  tackjärnstillverk¬ 
ningen  i  Sverige  under  1911  uppgått  till  i  rundt  tal  634  000 
tons  —  den  högsta,  som  hittills  uppnåtts  på  ett  år,  och 
produktionen  har  likvisst  i  någon  mån  hållits  tillbaka  på 
grund  af  vattenbrist  under  det  senaste  halfåret  —  1910 
års  tackjärnstillverkning  uppgick  till  604  000  tons.  — 
Däremot  har  produktionen  af  Bessemer-  och  Martingöt 
samt  smältstycken  visat  en  obetydlig  nedgång  jämfördt 
med  föregående  år.  Den  totala  exporten  af  tackjärn  och 
järn  i  smidbar  form  uppgick  till  418000  tons  mot  421000 
tons  under  1910.  Tackjärnsexporten  enbart  uppgick  till 
150  500  tons,  hvilket  utgör  en  fördubbling  på  mindre  än 
10  år. 

Afsättningen  inom  landet  af  alla  slag  af  järn,  har 
hållit  sig  någorlunda  jämn,  men  icke  nått  den  omfatt¬ 
ning,  som  man  af  den  i  allmänhet  ökade  lifaktigheten  i 
afifärslifvet  torde  väntat  sig.  Orsaken  härtill  anses  vara 
i  främsta  rummet  bristande  företagsamhet  och  däraf 
alstradt  ogynnsamt  läge  inom  de  i  större  skala  järn- 
konsumerande  industrierna.  Prisförhållandena  å  järn  hafva 
under  19 11  ej  uppvisat  större  fluktuationer  och  äro  för 
närvarande  fasta. 

De  svenska  skeppsvarfven  hafva  haft  ett  dåligt  år 
hvad  nybyggnader  beträffar.  Man  har  endast  för  några 
dagar  sedan  genom  de  dagliga  tidningarna  erfarit  att  ett 
af  våra  största  rederier  i  Stockholm  beställt  2  stora  last¬ 
ångare  för  trans-oceanisk  fraktfart  från  Burmeister  &  Wains 
skeppsvarf  i  Köpenhamn,  hvadan  utsikterna  för  1912  i 
sanning  te  sig  mörka,  Våra  skeppsbyggares  hopp  står 
nu  till  Riksdagen  och  den  ifrågasatta  statspremieringen 
af  skeppsbyggnadsindustrien. 

Från  många  verkstäder  ingå  meddelanden  om  att 
deras  leveranser  till  utlandet  ökats  under  1 9 1  1 ,  men  då 
förbrukningen  at  järn  inom  landet  icke  visat  någon  nämn¬ 
värd  ökning,  skulle  ofvannämnda  omständighet  gifva  vid 
handen  att  afsättningen  af  verkstadsprodukter  inom  landet 
minskats  under  det  gångna  året.  Häremot  kan  invändas, 
att  verkstäderna  vid  näst  föregående  årsskifte  möjligen 
haft  större  lager  inne  af  råmaterialier  eller  färdiga  fabrikat, 
än  vid  19 1 1  års  slut  —  en  sak,  hvaröfver  uppgifter  emeller¬ 
tid  torde  vara  svårt  att  erhålla. 

Den  ökade  exporten  är  ju  glädjande  från  national¬ 
ekonomisk  synpunkt  betraktad,  och  det  är  att  hoppas,  att 
den  icke  kommit  till  stånd  genom  allt  för  kännbara  pris¬ 
sänkningar,  ty  det  s.  k.  »dumpingsystemet»  har,  såsom 
erfarenheten  från  andra  tullskyddade  industriländer  gifvit 
vid  handen,  i  allmänhet  till  följd  att  köparne  inom  det  egna 
landet  så  småningom  tå  i  form  af  höga  priser  lämna  ersätt¬ 
ning  för  de  uppoffringar,  som  gjorts  till  förmån  för  utländska 
kunder.  Det  är  ju  alldeles  nödvändigt  att  en  industri,  som 
söker  draga  till  sig  den  kapitalplacerande  allmänhetens 


intresse,  bedrifves  så,  att  den  lönar  sig  och  lämnar  ut¬ 
delning.  Som  bekant  har  industrien  och  särskildt  verk¬ 
stadsindustrien  i  vårt  land  under  en  följd  af  år  icke  haft 
förmånen  räknas  till  »den  mest  gynnade  nationen»  från 
bankers  och  kapitalisters  sida,  och  eget  kapital  är  tyvärr 
en  sällsynt  företeelse  inom  våra  industrikretsar. 

Lyckligtvis  måste,  med  samma  oemotståndlighet  som 
en  naturlag,  goda  tider  följa  efter  de  dåliga,  och  det 
gäller  för  våra  industrimän  att  taga  sig  i  akt,  då  guldet 
en  gång  åter  börjar  flöda  till  deras  kassor  i  en  något 
rikligare  ström.  Finansmännen,  som  måhända  under  de¬ 
pressionstiden  gjort  en  eller  annan  bitter  erfarenhet  inom 
andra  områden  af  näringslifvet,  komma  helt  säkert  att 
åter  hedra  industrien  med  sitt  fulla  förtroende.  Må  vi 
dock  icke  släppa  ur  ögonsikte,  att  vi  måste  ordna  för 
oss  i  ekonomiskt  afseende  så,  att  industrien  alltid  kan  stå 
pä  egna  fötter}  då  konjunkturernas  vågdal  åter  stryker  öf- 
ver  densamma. 

Nyanläggningar  och  utvidgningar  inom  mekaniska  Verkstads- 

och  Metallindustrien. 

Göteborgs  Nya  Verkstads  A. -B.,  Götaverken. 
—  Fartygsbäddarne  hafva  under  året  erhållit  en  grundlig 
förstärkning  genom  pålningar,  nedläggning  af  betonkar 
m.  m.,  hvarjämte  den  ena  bädden  betydligt  förlängts. 
För  de  större  fartygsbyggena  har  dessutom  byggts  en 
farbar  elektrisk  fornkran  med  2  000  kg:s  lyftkraft,  20 
meters  lyfthöjd  och  20  meters  svängradie.  Öfriga  verk¬ 
städer  —  särskildt  brobyggnadsverkstaden  —  hafva  kom¬ 
pletterats  och  ytterligare  försetts  med  en  del  arbets¬ 
maskiner. 

Halmstads  Nya  Verkstads  A. -B.  —  Under  det 
gångna  året  har  verkstaden  upptagit  tillverkning  af  gjut en- 
maskiner:  Såsom  nyheter  inom  detta  område  må  nämnas 
transportabla  elektriska  sandsiktmaskiner,  som  visat  sig 
synnerligen  arbetsbesparande,  samt  formmaskiner  med 
hydraulisk  press  af  ny  konstruktion.  Ett  antal  kupolugnar 
af  \Vhiting-typ  hafva  under  året  levererats. 

Husqvarna  Vapenfabriks  A. -B.  —  Symaskintill¬ 
verkningen  har  ökats  med  cirka  40  %,  hvilket  nödvändig¬ 
gjort  inköp  af  modärna  arbetsmaskiner  samt  byggandet 
af  en  ny  lackerareverkstad  med  34  ugnar.  Ett  nytt 
emaljeringsverk  har  inrättats  för  emaljering  af  badkar. 
Vidare  har  för  ökandet  af  drifkraften  anskaffats  en  ny 
vattenturbin  om  500  hkr  med  tillhörande  elektrisk  ge¬ 
nerator. 

Jönköpings  Mek.  Verkstads  A. -B.  —  Efter  de  för 
2  år  sedan  företagna  om-  och  tillbyggnaderna  har  till¬ 
verkningen  bedrifvits  på  4  särskilda  afdelningar,  hvar  och 
en  med  sina  specialitéer  och  administrerad  från  sin  sär¬ 
skilda  tekniska  byrå. 

Såsom  en  nyhet  af  yngre  datum  kan  nämnas  verk¬ 
stadens  tillverkning  at  råoljemotorer,  uteslutande  för  ut¬ 
ländsk  marknad,  särskildt  för  Ryssland,  Österrike-Ungern 
och  Medelhafsländerna.  Tillverkningen  för  de  närmaste 
åren  är  redan  placerad. 
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Dessa  motorer,  hvaraf  byggas  tvänne  typer,  horison- 
a  och  vertikala,  hafva  vunnit  erkännande  för  låg  bränn - 
eförbrukning,  mjuk  och  tyst  gång,  enkelhet  i  konstruk- 
nen  och  säkerhet  i  drift. 

A. -B.  Karlstads  Mek.  Verkstads  Filial  i  Kristine- 
mn.  —  För  att  sätta  verkstaden  i  stånd  att  följa  de  större 
ändska  verkstäderna  beträffande  leveranstider,  hafva 
>evärda  kostnader  nedlagts  på  att  förbättra  verkstäderna 
ut  på  anskaffning  af  nya  fullt  modärna  arbetsmaskiner 
eciellt  afsedda  för  turbin-  och  regulator-tillverkning, 
irjämte  hafva  elektriska  traverser  blifvit  insatta.  Om- 
ggnad  af  verkstäderna  har  påbörjats  genom  uppförandet 
en  ny  montagehall  med  750  kvm.  golfareal,  för  en 
stnad  af  cirka  50000  kr.  Framdeles  när  en  fullständig 
ibyggnad  blir  genomförd,  kommer  den  nu  uppförda 
mtagehallen  att  apteras  till  maskinverkstad,  den  är 
tig  och  ljus  samt  försedd  med  glastak. 

Klosters  A. -B.,  Långshyttan.  —  Martinverket  har 
der  det  gångna  året  blifvit  utvidgadt  genom  färdig- 
ggandet  och  igångsättning  af  en  sur  martinugn  för  1 2 
is  charge. 

Vid  Kockums  Järnverk,  Kallinge,  pågå  nybygg- 
der  af  verken. 

Kockums  Mek.  Verkstads  A. -B.,  Malmö, 
nbyggnad  af  samtliga  verkstäderna  pågår.  Gjuteriet,  som 
är  färdigt  och  igångsatt,  är  det  största  och  modärnast 
edda  i  Sverige;  beställningar  hafva  ingått  till  detsamma 
ren  från  utlandet. 

Den  nya  maskinverkstaden  är  under  tak,  och  torde 
mma  att  tagas  i  bruk  till  sommaren,  hvilket  äfven  blir 
let  med  den  nya  administrationsbyggnaden.  Sedan 
>en  de  andra  verkstäderna,  skeppsbyggeri-verkstaden, 
gnverkstaden  och  smedjan  blifvit  ombygda,  torde  det 
la  blifva  ett  varfs-  och  verkstadsetablissement,  som  icke 
mmer  att  stå  tillbaka  för  liknande  utländska  företag  med 
;eende  på  modärna  anordningar  och  tidsenlinga  maskiner. 

A. -B.  Svenska  Metallverken,  Västerås.  —  Till  Skul- 
ia  hafva  öfverflyttats  vissa  af  metallverkens  förutvarande 
iverkningar;  däremot  har  den  tråd-tillverkning,  som  förut 
t  rum  vid  Skultuna,  förlagts  till  verkstäderna  i  Västerås. 

.  grund  häraf  har  tråddrageriet  i  väsentlig  mån  ut- 
Igats.  Betydande  beställningar  från  utlandet  hafva  in- 
tt  till  verket,  som  för  öfrigt  blifvit  mer  och  mer  an- 
idt  genom  den  ständigt  stigande  efterfrågan  å  dess 
(verkningar  från  svenska  köpare. 

Motala  Verkstads  Nya  A.-B.  —  -  Uppsättningsverk- 
J  iden  har  under  året  blifvit  till-  och  ombyggd  samt  för- 
:ts  med  elektriska  traverser.  Verkstadens  dimensioner 
d:  Längd  56,5  m.  Bredd  17,8  m.  Fri  höjd  fran 
I  lf  till  traverskrok,  9  m. 

Nydqvist  &  Holms  Mek.  Verkstäder,  Trollhättan, 
filhuggare-verkstad  med  däruti  inrymda  härdugnar  för 
rdning  af  filar  och  verktyg  samt  sättshärdning  har  varit 
der  uppförande.  Ett  flertal  nya  arbetsmaskiner,  speciellt 
ngskärningsvarfvar,  hafva  under  året  anskaffats,  äfven- 
m  en  större  rundslipningsmaskin,  hufvudsakligen  afsedd 
r  slipning  af  piston-  och  slidstänger. 

Verkstaden  har  upptagit  en  ny  tillverkning  af  större 
rktygsmaskiner,  såsom  svarfvar,  fräsmaskiner,  slipmaski- 
r,  hyfvelmaskiner,  smidesmaskiner  och  maskiner  för 
eciella  behof  efter  beställarens  angifna  önskemål.  Vi¬ 


dare  har  upptagits  tillverkning  af  pressluftverktyg,  såsom 
hammare,  mejslar,  mothållare  och  bergborrmaskiner,  till 
komplettering  af  den  förut  anordnade  tillverkningen  af 
kompressorer. 

Tillverkning  af  däfvertar  enligt  Ingeniör  Welins  patent 
har  under  1911  omfattat  ett  1  oo-tal  satser  med  leverans 
till  de  flesta  europeiska  sjöfartsidkande  länder. 

A.-B.  Pythagoras,  Norrtälje.  —  På  grund  af  ökad 
efterfrågan  å  verkstadens  råoljemotorer  har  en  ytterligare 
tillbyggnad  verkställts  under  1911.  Nya  specialmaskiner 
hafva  därjämte  anskaffats.  För  1912  och  1913  har 
bolaget  redan  kontrakterat  om  en  export  af  motorer  om 
sam  man  lagd  t  2  000  hkr  per  år.  Egendomligt  nog  hade 
verkstaden  under  förlidet  år  sin  afsättning  förnämligast 
på  Tyskland. 

Söderbloms  Gjuteri  A.-B.  i  Eskilstuna  har  allt 
mera  öfvergått  till  specialtillverkning  af  lastautomobiler, 
motorlokomotiv  och  oljemotorer.  Firman  har  för  dessa 
tillverkningar  fått  afsättning  öfver  hela  verlden,  särskildt 
af  lastautomobiler  till  Australien.  Under  1911  har  full¬ 
bordats  modärnisering  af  verkstäderna,  som  nu  blifvit 
helt  och  hållet  försedda  med  de  modärnaste  verktygs¬ 
maskiner  och  anordningar. 

Södra  Var  fvets  P1  åtslag  er  i,  Stockholm,  härunder 
1911  byggt  en  ny  aflöpningsbädd,  från  hvilken  en  flytande 
docka  för  350  tons  lyftkraft  sjösattes  den  19  december. 

Vagn-  och  Maskinfabriks  A.-B.  i  Falun.  —  Under 
19 11  har  upptagits  en  ny  tillverkning,  nämligen  af  foto¬ 
genmotorer  med  det  inregistrerade  namnet  » Gamma ». 
Betydande  afsättning  har  vunnits  för  dessa  motorer  i 
Ryssland,  Finland,  Italien,  Ungern,  Egypten,  Argentina 
m.  fl.  länder.  Under  innevarande  år  kommer  verkstaden 
att  utvidgas  för  att  möta  den  stigande  efterfrågan. 

Aug.  Westmans  Verkstads  A.-B.  i  Östersund 
öfvertog  i  början  af  år  19 11  den  verksamhet,  som  förut 
bedrifvits  af  A.-B.  Östersunds  Mek.  Verkstad.  Såsom 
specialité  tillverkas  träförädlingsmaskiner  för  sågverk, 
hyflerier  och  lådfabriker  efter  Ingeniör  A.  Westmans  nya 
konstruktioner.  Omsättningen  uppgick  under  året  till 
cirka  350000  kr.,  hvaraf  den  öfvervägande  delen  expor¬ 
terats,  hufvudsakligen  till  Tyskland,  men  äfven  till  Eng¬ 
land,  Österrike,  Holland,  Ryssland,  Finland  och  Norge. 

Verkstäderna,  äfvensom  arbetsstyrkan  hafva  varit 
för  knappa,  hvarför  natt-  och  dagdrift  delvis  måst  till¬ 
gripas,  och  åtskilliga  beställningar  gått  förlorade  på  grund 
af  för  långa  leveranstider.  För  närvarande  tillbyggas 
gjuteriet  och  maskinverkstaden;  dessutom  har  anskaffats 
en  del  nya  maskiner  af  den  bästa  kvalité,  och  beräknas 
härigenom  att  kunna  uppdrifva  omsättningen  med  cirka 
50  %  under  1912. 

Rullande  materiel  m.  m.  för  järnvägar. 

Statens  Järnvägars  beställningar  af  rullande  ma¬ 
teriel  hafva  under  året  omfattat: 

Lokomotiv:  45  st. 

9  st.  6-kopplade  blandadetågs-lokomotiv .  litt.  B. 

20  »  8-  »  godstågs-lokomotiv .  »  E. 

10  »  6-  »  växlings-lokomotiv  .  »  Ke. 

6  »  8  -  »  »  »  .  *  N . 
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B-  och  E-lokomotiven  förses  med  öfverhettare  enligt 
Schmidts  system.  Beställningarna  hafva  fördelats  på 
följande  verkstäder: 

Vagn-  och  Maskinfabriks  A. -B.,  Falun,  Nydqvist  & 
Holm,  Trollhättan,  Motala  Verkstads  Nya  A. -B.,  Nya 
A. -B.  Atlas,  Stockholm,  Ljunggrens  Verkstads  A. -B.,  Kri¬ 
stianstad  och  Hälsingborgs  Mek.  Verkstad. 

Person-  och  Resgodsvagnar:  142  st. 
r  2  st.  1  klass  sofvagnar,  boggivagnar  af  ny  typ,  litt.  A  04 


3  »  I  och  II  klass  restaurantvagnar,  boggi¬ 
vagnar  .  »  AB  03 

2  »  I,  II  och  III  klass  personvagnar,  boggi¬ 
vagnar  .  »  ABC  o 1 

10  s>  I,  II  och  III  klass  personvagnar,  boggi¬ 
vagnar  af  ny  typ  .  »  ABC  02 

30  »  III  klass  personvagnar,  boggivagar .  »  C05 

55  »  III  »  »  tvåaxliga .  »  C3d 

10  »  kombinerade  III  klass-  och  resgods¬ 
vagnar,  tvåaxliga  .  »  CF4I) 

20  »  resgodsvagnar,  tvåaxliga  .  »  Fi 

Godsvagnar:  465  st. 

t  00  st.  täckta  kreatursvagnar .  litt.  G5 

50  »  kylvagnar .  »  H3 

40  »  ballastvagnar,  boggivagnar  med  anord¬ 
ning  för  bottentömning .  »  Io 

150  »  malmvagnar  .  »  M2 

125  »  öppna  godsvagnar  utan  väggar .  »  NN3 


Io- vagnarna  äro  afsedda  för  såväl  järnvägsbyggnads  - 
som  trafikbruk. 

Vagnbeställningarna  hafva  fördelats  på  följande  verk¬ 
städer: 

Kockums  Mek.  Verkst.  A. -B.,  Malmö,  A. -B.  Svenska 
Järnvägsverkstäderna,  Linköping,  Vagn-  och  Maskinfabriks 
A. -B.,  Falun,  A. -B.  Arlöfs  Mek.  Verkst.  och  Waggon- 
fabrik,  Ljunggrens  Verkst.  A. -B.,  Kristianstad,  A. -B.  Söder¬ 
tälje  Verkstäder,  Hässleholms  Mek.  Verkst.  A. -B.,  Lands¬ 
krona  Nya  Mek.  Verkst.  A. -B.,  Landskrona  Gjuteri  A. -B. 
och  Hälsingborgs  Mek.  Verkst.  A. B. 

För  fullbordandet  af  den  nya  reparationsverkstaden 
vid  Notviken  anvisade  1910  års  Riksdag  ett  belopp  af 
250  000  kronor. 

Från  de  företrädesvis  anlitade  verkstäderna  inom 
denna  bransch  hafva  dessutom  ingått  följande  meddelanden : 

Göteborgs  Nya  Verkstads  A. -B.  har  levererat 
34  st.  Gods-  och  kalkvagnar  för  Västergötland— Göteborgs 
Järnväg,  äfvensom  2  st.  Oljetankvagnar  för  Västkustens 
Petroleum  A. -B.  samt  en  5-tons  lokomotiv-ångkran  till 
Loussavaara— Kiirunavaara  A. -B. 

Halmstads  Nya  Verkstads  A. -B.  har  till  statens 
järnvägar  levererat  en  elektrisk  travers  om  18  m.  spänn¬ 
vidd  med  2:ne  löpvagnar  för  resp.  30  och  15  tons  lyft- 
kraft.  För  samma  beställare  voro  vid  årsskiftet  under 
arbete  en  elektrisk  travers  för  35  tons,  en  elektr.  iöpvagn 
för  30  tons  samt  10  st.  farbara  3  tons  svängkranar. 

Motala  Verkstads  Nya  A. -B.  leverreade  under  året 
8  st.  lokomotiv  till  Statens  Järnvägar  och  9  st.  till  en¬ 
skilda  järnvägar. 

Nya  A. -B.  Atlas  har  till  Statens  Järnvägar  levererat 
2  st.  öfverhettningslokomotiv  med  tendrar  samt  6  st. 


tanklokomotiv;  för  en  smalspårig  järnväg  har  ett  lokomo¬ 
tiv  ombyggts  och  försetts  med  öfverhettare.  Till  Gränges¬ 
bergs  Gemensamma  Grufförvaltning  har  verkstaden  leve¬ 
rerat  2  st.  pneumatiska  lokomotiv,  som  torde  vara  de 
första  af  detta  slag,  hvilka  kommit  till  användning  i 
Sverige.  De  äro  afsedda  för  malmtransport  i  grufvorna 
och  kunna  arbeta  med  så  lågt  admissionstryck  som  2 — 3  kg. 
per  kv.  cm.,  begynnelsetrycket  uppgår  till  cirka  6  kg.  per  kg. 
cm.  Lokomotiven  laddas  på  2  min.  från  närmaste  tryck- 
luftledning  för  bergborrmaskiner.  Luftförbrukningen  är 
ej  större  än  för  en  medelstor  hammarborrmaskin  och 
motsvarar  cirka  5  kub.m.  fri  luft  per  ton-kilometer  malm 
inklusive  den  luft,  som  åtgår  att  först  skjuta  tomvagnarna 
från  schaktet  till  lastningstället.  Ännu  ett  dylikt  loko¬ 
motiv  är  under  utförande  för  samma  beställare. 

Vid  Nydqvist  &  Holms  verkstäder  har  under  året 
tillverkats  10  st.  godstågslokomotiv  för  Statens  Järnvägar. 
Ytterligare  4  dylika  lok.  samt  3  st.  snälltågslok.  voro  vid 
årsskiftet  under  utförande.  Det  sista  af  dessa  lokomotiv 
kommer  att  bära  N:o  1  000,  hvarmed  det  första  tusentalet 
lokomotiv  tillverkade  af  denna  firma  blir  uppnådt.  Ett 
1  o-tal  ombyggnader  af  äldre  lokomotiv  hafva  utförts  under 
året,  hvarvid  öfverhettningsanordningar  enligt  Schmidt  s 
system  blifvit  anbringade.  En  roterande  snöplog  med 
tender  har  levererats  till  S.  J.  Denna  snöplog  är  till  sin 
konstruktion  i  hufvudsak  lika  med  den  som  levererades 
för  några  år  sedan  och  beskrefs  i  Tekn.  Tidskr.  Afd. 
f.  Mek.  1907. 

5  lokomotiv  hafva  under  året  exporterats,  däraf  2 
till  Danmark  och  3  för  Rönne — Allinge  Jernbane  på  ön 
Bornholm. 

A. -B.  Södertälje  Verkstäder  har  till  S.  J.  levererat 
15  personvagnar  och  40  kylvagnar.  Till  Stockholm — 
Rimbo  Järnv.  A. -B.  2  person-boggivagnar,  20  täckta  gods¬ 
vagnar  och  10  sopvagnar.  Till  Nässjö — Oskarshamns 
Järnv.  A. -B.  25  öppna  godsvagnar  samt  diverse  vagnar 

af  olika  typer  till  andra  järnvägar  och  större  bruk. 

Under  utförande  voro  vid  årskiftet  25  kreatursvagnar 
och  15  personvagnar  för  S.  J.,  2  personvagnar  för  Trafik 
A. -B.  Grängesberg — Oxelösund  samt  5  täckta  godsvagnar 
för  Lok-  &  Vagnaktiebolaget  i  Stockholm. 

Till  ett  större  antal  stationer  vid  flere  järnvägar  har 
utförts  vexel-  och  signal-säkerhetsanläggningar,  vägbonnnar 
samt  vexlar  och  korsningar.  För  Statens  Järnvägar  har 
under  året  tillverkats  2  000  st.  kraftledningstolpar. 

Vagn-  och  Maskinfabriks  A. -B.  i  Falun.  Under 
1911  har  verkstaden  erhållit  beställning  på  4  st.  elektriska 
lok.  för  riksgränsbanans  malmtransporter  och  ytterligare  7  st. 
snälltågslok.  Den  elektriska  utrustningen  för  dessa  ma¬ 
skiner  utföras  af  Allm.  Sv.  Elektr.  A.  B.  i  Västerås  och 
inmonteras  i  Falun.  Dessutom  hafva  ett  20-tal  ångloko- 
motiv  och  pannor  beställts,  däraf  7  godstågslok.  för  S.  J. 
Af  dessa  beställningar  hade  ungefär  hälften  levererats  vid 
årsskiftet. 

Cirka  420  godsvagnar  af  diverse  slag  hafva  beordrats  | 
under  året,  däribland  100  st.  malmvagnar  för  riksgräns- i 
banan.  Ungefär  hälften  af  dessa  vagnar  levererades  före 
årets  slut. 

A. -B.  Diesels  Motorer  har  under  arbete  ett  par 
6-cylindriga  motorer  å  75  hkr  afsedda  att  inbyggas  i  2 
elektormotorvagnar,  som  levereras  till  S.  J.  af  A  Il  m.  Sv. 
Elektr.  A.  B.  i  Vesterås. 
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obyggnader  och  andra  större  arbeten  af  p/ät. 

'  Borås  Mek.  Verkstads  A. -B.  —  En  järnvägsbro 
ed  48  m.  spann  öfver  Ätran,  för  Varberg— Ätrans 
nväg. 

Göteborgs  Nya  Verkstads  A. -B.  (»Götaverken »). 
Under  1911  hafva  utförts  broar  öfver  Ume-älf  vid  Sörfors 
h  öfver  Hörne-ån  med  resp.  76,2  m.  och  22,8  m.  spann, 
o  öfver  Skellefte-älf  bestående  af  ett  spann  om  60  m. 
h  3  spann  å  24  m.  Svängbro  vid  Köpmannabro 
nt  mindre  broar  öfver  Nissan,  Ornäs-ån  och  Ferlevs-ån 
Bohuslän)  m.  fl.  Vidare  för  Kungl.  Vattenfallsstyrelsen 
afstängnings-anordning  i  Karls  Graf,  samt  ett  1 5  meter 
gt  fyrtorn  för  Falklands-öarna. 

Under  arbete  vid  årets  slut  voro  en  svängbro  öfver 
fris  Graf,  2  svängbroar  vid  Töcksmark  och  en  bro 
ver  Kapells-ån  för  Väderstad — Skenninge — Bränninge 
nväg. 

För  öfrigt  hafva  diverse  större  plåtarbeten  blifvit  ut- 
rda,  såsom  fackverks-  och  takkonstruktioner  m.  m.  Verk¬ 
idens  skeppsbyggeri-verksamhet  beröres  närmare  i  Tekn, 
dskr.  Afd.  för  Skeppsbyggnadskonst. 

A. -B.  Karlstads  Mek.  Verkstad.  —  För  Kil — 

I  yksdalens  järnväg,  en  järnvägsbro  öfver  Rottna-älf  med 
1  ,2  m.  spann  samt  en  öfver  Norsälfven  bestående  af  ett 
ann  om  46,26  och  2  spann  å  37,25  m.  För  Kungl. 

,  ittenfallsstyrelsens  räkning  har  verkstaden  under  året 
fört  diverse  broar  och  valsdammar  vid  Trollhättan,  samt 
r  Uddeholms  A. -B.  portalkonstruktioner  och  plåtmantlar 
1  de  elektriska  hyttorna  vid  Hagfors. 

Kockums  Mek.  Verkstads  A. -B.  —  Bolagets  plåt- 
igeriverkstäder  hafva  under  året  varit  sysselsatta  med 
(ånga  stora  arbeten,  bl.  a.  dockporten  till  den  i  Malmö 
ider  byggnad  varande  torrdockan  (den  största  i  Sverige), 
ir  det  22  m.  breda  inloppet  till  varfsbassängen  i  Malmö 
,r  utförts  en  klaffbro,  den  första  och  största  i  slag  här 
|  Sverige.  Vidare  en  dubbelspårig  svängbro  öfver  den 
m.  breda  Stångån  vid  Linköping;  en  järnvägsbro 
ver  Faxe-älf  bestående  af  ett  spann  om  46,48  m.  och 
spann  å  20,88  m.;  och  en  järnvägsbro  med  31,6  m. 
ann  öfver  Keräsjoki. 

Därjämte  må  äfven  nämnas  de  omfattande  järnkon- 
-uktionerna  och  takstolarna  till  bolagets  under  uppförande 
.rande  verkstadsbyggnader. 

Motala  Verkstads  Nya  A. -B.  —  Fortsatt  arbete 
ed  Forsmo-bron  öfver  Ångerman-älfven,  Sveriges  största 
mvägsbro  med  ett  bågspann  om  104  m.,  ett  landspann 
n  42  m.  samt  2:ne  sidopartier  å  58,5  m.  (Se  Tekn. 
dskr.  Afd.  för  V.  o.  V.  byggn.  konst.  d.  17/1  1912, 

k  14). 

Till  bron  öfver  Indals-älfven  vid  Ragunda  har  verk¬ 
iden  varit  sysselsatt  med  betydande  förstärkningsarbeten. 

Nya  A. -B.  Atlas  har  under  året  byggt  några  järn- 
gsbroar  för  Statens  Järnvägar. 

A. -B.  Södertälje  Verstäder.  —  Fackverksbro  med 
rka  45  m.  spann  vid  Grötingen  för  Statens  Järnvägar 
mt  en  vägport  till  Trafik  A. -B.  Grängesberg — Oxelösund. 

Under  uppsättning,  en  större  fackverksbro  öfver  Mo- 
fven  för  S.  J.  samt  under  utförande  ett  större  sväng- 
ann  med  elektrisk  utrustning  vid  Tranebergsund  för 
ockholms  Stads  Landtegendomsnämnd  och  ett  sväng- 
ann  jämte  tillhörande  3  fasta  spann  vid  Mörkö  i  Söder- 
anland. 
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Vatten  kr  aft-anläggn  inger. 

A. -B.  Karlstads  Mek.  Verkstads  Filial  i  Kristine¬ 
hamn.  —  Denna  verkstad  har  under  det  gångna  året 
arbetat  under  högtryck,  delvis  med  dag-  och  nattskift. 
Leveranser  till  utlandet  hafva  afsevärdt  ökats.  Bland  de 
i  återblicken  öfver  1910  års  verksamhet  omnämnda  an¬ 
läggningarna  hafva  de  stora  turbinerna  till  Canada  och 
New  Zealand  blifvit  slutlevererade  under  1911,  äfvensom 
turbinerna  till  Finnforsens  Kraftstation,  Horndals  Järnverk 
samt  till  kraftstationerna  vid  Ofre  och  nedre  Knäred  i 
Lagan. 

Bland  de  under  1911  ingångna  nya  beställningarna 
må  nämnas: 


Sikfors  Kraft  A. -B.  Pite-älf . 

Kockums  Järnverks  A. -B.  . 

Hillringsbergs  A. -B . 

Skärblacka  A. -B . 

Frykfors  A. -B . 

Thomas  Owen  &  C:o,  Järpen  . 

Ströms  A. -B.  . 

Vesterviks  Elektricitetsverk . 

Nykroppa  Järnverk  . 

Strömnäs  »  . 

Munkedals  A. -B . 

A. -B.  Bofors-Gullspång . 

A. -B.  Edeforsverken  . 

Noreborgs  Bruk  . 

Ljusne-Voxna  A. -B.  . . 

Lessebo  Pappersbruk  . 

Hylte  Bruk  . 

Rio  Lules,  Argentina  (3  st.  1  800  hkr’s  spiral¬ 
turbiner  för  100  m.  fallhöjd) . 

Trenton  V,  Canada  . 

Hiroshima,  Japan  . 

Ushino-Kubi,  Japan  . 

Chicugo,  Japan  . 

New  Plymouth,  New  Zealand  . 

Sao  Paolo,  Brasilien  . 

Worcester,  England  . 

Welland,  Canada  . . 

Hachiman,  Japan  . 


4  600  hkr 

x  500  » 

1  400  » 

1300  » 

1  100  ■» 

1000  » 

800  » 

700  » 

600  » 

500  » 

460  » 

400  » 

300  » 

225  » 

200  » 

200  » 

200  » 

5  400  » 

4  800  » 

2710  » 

2  600  » 

5  5°  » 

470  » 

324  » 

285  » 

230  » 

220  » 


Förutom  ofvan  omnämnda  anläggningar  hafva  tur¬ 
biner  blifvit  beställda  för  drift  af  kvarnar  etc.  i  Sverige, 
Danmark,  Finland  och  mera  aflägsna  länder  äfvensom 
profturbiner  för  Universiteten  i  Liverpool,  England  samt 
i  Kyushu,  Japan. 

För  Stockholms  Superfosfat  Fabriks  A.-B:s  nya  kraft¬ 
anläggning  vid  Ljungafors  utföres  en  större  turbintub  med 
stigtorn,  fördelningstub,  m.  m.  dels  vid  verkstäderna  i  Karl¬ 
stad  och  dels  vid  filialen  i  Kristinehamn.  Denna  tub  upp- 
gifves  vara  den  största  1  världen ;  dess  diameter  är  5  meter  och 
dess  längd  sammanlagdt  2,3  kilometer.  Totala  vikten 
uppgår  till  4176  tons  och  kostnaden  till  cirka  1  100  000 
kronor.  Tuben  skall  framleda  cirka  40  kub.  meter  vatten 
per  sekund,  och  den  effektiva  fallhöjden  blir  36,5  meter. 

Verkstadsbolaget  representeras  i  utlandet  af  Ingeniörs- 
firman  Jens  Orten-Böving  &  C:o,  som  har  sitt  hufvud- 
kontor  i  London  samt  filialkontor  i  Toronto,  Canada; 
Tokio,  Japan  och  i  Wellington,  New  Zealand.  Nytt 
filial-kontor  kommer  inom  kort  att  öppnas  i  Rio  de  Ja¬ 
neiro  för  Sydamerika. 
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A.-B.  Finshyttans  Turbin  verkstäder.  —  Under 
1911  hafva  de  nya  turbinerna  för  Domnarfvets  Järnverk 
samt  anläggningarna  vid  Mockfjärd  och  Forshultsforsen 
kompletterats,  monterats  och  igångkörts.  Den  sistnämnda 
kraftstationen  kommer  att  erhålla  7  aggregat  å  3  000  hkr 
samt  2  st.  magnetiseringsaggregat  å  400  hkr.  Af  dessa 
äro  3  större  och  de  båda  mindre  aggregaten  insatta  och 
igångkörda.  Hittills  utgår  icke  något  större  kraftbelopp 
från  stationen,  men  då  de  elektriska  hyttorna  vid  Hagfors 
blifva  färdiga,  tages  stationen  på  allvar  i  bruk. 

Bland  större  beställningar  som  ingått  under  året  och 
dels  levererats,  dels  fortfarande  äro  under  arbete,  må  nämnas 


turbinerna  till: 

Ljungafors  (Kalkkväfve-fabriken) .  17  100  hkr 

Lernbo  Krafstation  .  4  800  » 

Forsbacka  Järnverk .  400  » 


Förutom  ofvannämnda  anläggningar  omfatta  leveran¬ 
ser  och  beställningar  under  förlidet  år  cirka  140  stycken 
turbiner  för  kvarnar,  sågverk,  smärre  kraftstationer  m.  m. 
af  varierande  storlek  upp  till  250  hkr. 

För  verkstäderna  hafva  anskaffats  och  uppsatts  en 
del  nya  arbetsmaskiner. 

Nydqvist  &  Holm,  Trollhättan.  —  För  statens 
kraftstation  i  Trollhättan  har  denna  firma  under  19 11 
erhållit  beställning  på  ytterligare  2  turbiner  å  12  500  hkr, 
fullkomlikt  lika  med  de  förut  till  samma  kraftstation  leve¬ 
rerade  turbinerna1.  Dessutom  har  beställning  ingått  på 

1  Se  Tekn.  Tidskr.  Afd.  för  Mekanik  1912,  Häft.  1. 


4  turbiner  äfvenledes  om  12  500  hkr  jämte  tillhörande 
regulatorer,  pumpar  m.  m.  för  statens  kraftverk  vid  Poijus; 
vidare  hafva  ett  antal  beställningar  ingått  för  enskilda 
turbin-anläggningar. 

Rörande  öfriga  verkstäder,  som  varit  sysselsatta  med 
leveranser  i  en  eller  annan  form  till  de  större  vattenkraft¬ 
anläggningarna  i  landet,  må  nämnas: 

A.-B.  Arboga  Mek.  Verkstad.  —  Bland  turbin- 
leveranser  från  denna  verkstad  anföres  en  1  000  hkrs 
5 -faldig  turbin  under  uppsättning  för  Ljungafors  Klädes¬ 
fabrikers  A.-B.,  Svenljunga. 

Borås  Mek.  Verkstads  A.-B.  —  Bland  de  under 
19 11  igångsatta  och  afprofvade  dels  nya,  dels  utvidgade 
turbin-anläggningar  anföras:  Brunnshults  kraftstation  för 
Stenkvill— Klinte  Kraft  A.-B.,  Porjus  provisoriska  vatten¬ 
kraft-anläggning,  samt  turbiner  för  Lekvads  Kraftbolag, 
Rydboholms  Aktiebolag,  Ljungafors,  Svenljunga. 

För  Finnforsens  kraftstation  i  Skellefte-älf  har  verk¬ 
staden  utfört  en  afstängningslucka  med  spel.  Specialtill¬ 
verkningen  af  turbinregulatorer  har  pågått  i  allt  större  om¬ 
fattning. 

Holmens  Gjuteri  och  Mek.  Verkstad.  —  Damm¬ 
luckor  till  Mockfjärds  kraftstation  samt  kranar  och  spel 
till  Porjus,  Älfkarleby  m.  fl. 

A.-B.  Svenska  Metallverken.  —  Leverans  af  138 
kilom.  aluminiumkabel,  afsedd  för  Uddeholms  Aktiebolags 
kraftöfverföring  till  de  elektriska  hyttorna  vid  Hagfors. 

Munktells  Mek.  Verkstads  A.-B.  utför  tryck¬ 
skåpen  till  4  st.  3  780  hkrs  turbiner  för  kraftstationen  i 
Ljungafors.  (Forts.) 


ÅRSMÖTET  MED  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  AFDELNING  FÖR  MEKANIK 

DEN  17  NOVEMBER  1911. 


Mekaniska  transportanordningar. 

Föredrag  af  Ingeniör  G.  O.  M.  Olsson. 

Härtill  Pl.  3  och  4. 

Herr  Ordf.  Mina  Herrar!  Med  hänsyn  till  svenska 
förhållanden  torde  största  intresset  här  kunna  påräknas  för 
mekaniska  anordningar  vid  masstransport  af  järnmalm,  sand 
och  grus,  stenkol,  trävirke,  pappersmassa  och  spannmål. 

Konstruktioner  utförda  för  detta  ändamål  äro  af  så 
mångskiftande  beskaffenhet,  att  det  icke  är  möjligt  eller 
ens  lämpligt  att  inom  ramen  för  ett  dylikt  inledningsföre- 
drag  beröra  annat  än  ett  fåtal,  och  detta  helt  kortfattadt  — 
dels  därför  att  den  till  min  disposition  stående  tiden  är 
begränsad,  dels  därför  att  mitt  anförande  har  till  hufvud- 
saklig  uppgift  att  förmå  andra  här  närvarande,  som  ägnat 
sin  verksamhet  mera  odeladt  åt  hithörande  förhållanden, 
än  hvad  jag  haft  tillfälle  göra  —  att  yttra  sig  i  ämnet, 
såsom  jag  hoppas  till  stor  befordran  af  det  gagneliga  än¬ 
damål,  hvarför  detta  möte  kommit  till  stånd. 

Transportanordningar  för  malm,  stenkol,  sand 

och  grus. 

För  behandling  af  dessa  4  varuslag  kunna  ju  likar¬ 
tade  anordningar  begagnas,  hvarför  jag  till  en  början  vill 
nämna  något  om  de  metoder,  som  komma  till  användning 
för  transport  af  stenkol. 


Under  en  rundresa  på  kontinenten  förlidet  år  be¬ 
sökte  jag  bl.  a.  de  nya  hamnanläggningarna  i  Duisburg- 
Ruhrort  vid  Rhenfloden  (Fig.  1  och  Pl.  3),  hvilka  fram¬ 
trädde  i  sitt  nuvarande  skick  år  1908  efter  ett  betydande 
utvidgningsoch  modärniseringsarbete,  som  tog  sin  början 
1903  och  kräfde  en  kostnad  af  21  mill.  Rmk. 

Man  kan  göra  sig  en  föreställning  om  den  väldiga 
trafik,  som  äger  rum  i  Ruhrortshamnarna,  då  man  erfar, 
att  utskeppningen  år  1907  uppgick  till  11,7  mill.  tons 
och  införseln  till  9,9  mill.  tons  eller  en  sammanlagd  varu¬ 
transport  af  21,6  mill.  tons.  För  jämförelsens  skull  vill 
jag  nämna  att  Hamburgs  sjögående  varutransport  under 
samma  år  omfattade  i  rundt  tal  19  mill.  tons. 

Den  hufvudsakliga  utförseln  från  Ruhrortshamnarna 
utgöres  af  stenkol  och  koks,  hvaraf  år  1907  sammanlagdt 
utskeppades  10,6  mill.  tons.  Ur  stenkolsgrufvorna  inom 
grufdistriktet  Dortmund  och  Rhenpreussen  uppfordrades 
under  år  1907  i  rundt  tal  83  mill.  tons  stenkol.  Det  är 
ju  salunda  tydligt  att  anordningarna  för  transport  och  om¬ 
lastning  af  dessa  stora  kolkvantiteter  måste  vara  högt  ut¬ 
vecklade. 

Stenkolen  anlända  per  järnväg  från  grufdistrikten ;  för 
denna  transport  användas  järnvägsvagnar  lastande  i  regel 
15  tons  per  st.  Vagnens  sido-  och  gafvel väggar  äro  för¬ 
sedda  med  uppfällbara  luckor.  Hela  vagnslasten  ned- 


I 


Fig.  i.  Fågelperspektiv  öfver  hamnen  i  Duisburg-Ruhrort. 


>pas  på  en  gång  i  fartyget, 
ppinrättningarna  i  Ruhrort 
o  alla  af  likartad  konstruk- 

in 

m,  men  drifanordningarna 
o  något  varierande.  Elek- 
;  sk  eller  hydraulisk  kraft  an- 
ndes  för  flertalet  af  koltip- 
rna,  men  i  vissa  fall  reder 
in  sig  med  tyngdkraften  en- 
rt  (P1  3,  fig.  2).  Sistnämn- 
i  anordning  verkar  sålunda, 

[:  då  kolvagnen  skjutes  ut 
I ,  tippbron,  tager  denna  öf- 
i  rbalansen,  och  man  måste 
ädelst  broms  reglera  stjälp- 
ngen,  så  att  den  icke  sker 
r  hastigt.  Yttre  gafvelväg- 
f  n  på  vagnen  lossas  och  fal- 

r  upp,  samtidigt  som  tippen  långsamt  nedfälles.  Vagnens 
nehåll  glider  ned  i  pråmen,  hvarigenom  vikten  lättas  så 
i  ycket,  att  vikten  af  den  fällbara  bron  tager  öfverhand 
h  återför  vagnen  till  horisontalt  läge.  Rörelsen  måste 


Fig.  2.  Plan  af  elektrisk  koltipp. 


hela  tiden  modereras  medelst 
friktionsbroms  för  att  den  icke 
skall  blifva  för  häftig. 

Vid  de  hydrauliska  kol- 
tipparna  (Pl.  3,  fig.  3)  lyftes 
vagnen  tillbaka  till  horisontelt 
läge  med  tillhjälp  af  den  hy¬ 
drauliska  presscylindern. 

De  elektriska  tipparna 
(Pl.  4)  äro  de  modärnaste  och 
arbeta  med  den  största  hastig¬ 
heten;  de  äro  äfven  kombi¬ 
nerade  med  anordning  för 
snabb  vägning  af  kolvagnen 
(fig.  3).  Dessa  våg-  och  vänd- 
skifvor  hafva  levererats  af  mas¬ 
kinfirman  Bechem  &  Keet- 
Duisburg,  som  äfven 


man  1 

utfört  ett  stort  antal  af  de  inom  Ruhrortshamnarna  befint¬ 
liga  kranarna,  järnkonstruktioner,  fällbroar  m.  m.  En  del 
koltippanordningar  hafva  äfven  levererats  af  järnverks-  och 
maskinfirman  »Gutehoffnungshiitte»  i  Oberhausen. 
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Enligt  mina  observationer  på  platsen  åtgick  i  genom¬ 
snitt  endast  1/2  minut  för  tippning  af  en  kolvagn  samt 
återförandet  af  densamma  till  horisontalt  läge.  Det  for¬ 
dras  ju  äfven  någon  tid  för  vagnens  vägning  samt  för  in- 
och  utväxlingen  vid  tippspåren,  men  för  att  minska  denna 
tid  har  man  anordnat  2:ne  vändskifvor  (fig.  2)  med  hvar 
sitt  stickspår  till  tippen,  så  att  medan  en  vagn  tippas, 
väges  samtidigt  den  nästföljande  vagnen  och  göres  klar 
för  inväxling.  Stort  mer  än  2  minuter  behöfva  ej  för¬ 
flyta  mellan  2  på  hvarandra  följande  tippningar. 

Antagas  vagnslasterna  till  i  genomsnitt  1 5  tons,  så 
bör  utan  svårighet  en  omlastning  af  400  tons  per  timme 
kunna  uppnås  per  koltipp.  En  del  tippar  äro  försedda 
med  kolbehållare,  rymmande  intill  70  tons.  Då  fartyget 
behöfver  förhalas  under  inlastningen,  så  tippas  kolvagnarna 
under  tiden  i  behållaren,  som  därefter  på  en  gång  töm¬ 
mes  ned  i  fartyget,  hvarigenom  ingen  nämnvärd  väntetid 
behöfver  förekomma  för  kolvagnarna.  Den  elektriska 
energiförbrukningen  uppgår  till  cirka  0,6  kw-tim.  per 
tippning,  motsvarande  en  strömkostnad  af  cirka  5  Pf.  per 
kolvagn  eller  I/3  Pf.  per  ton  kol. 

Från  Ruhrort  bogseras  kolpråmarna  (fig.  4)  vanligen 
3  å  4  i  taget  uppåt  och  nedåt  Rhenfloden  medelst  kraf¬ 
tiga  bogserbåtar.  Pråmarna  lasta  stundom  ända  till  3  000 
tons,  och  de  största  bogserbåtarna  äro  försedda  med  ma¬ 
skiner,  utvecklande  öfver  1  000  hästkrafter. 

En  af  de  förnämsta  orterna  för  kolinförsel  vid  Rhen¬ 
floden  är  Mannheim.  Hamnförhållandena  hafva  här  ut¬ 
vecklat  sig  på  liknande  sätt  som  i  Duisburg  och  Ruhrort, 


ehuru  i  mindre  skala.  Enligt  senast  tillgängliga  årsredo- 
görelse  uppgår  varutransporten  i  Mannheims  hamn  till 
cirka  6  mill.  tons  per  år.  Kolomlastningen  är  här  så  till¬ 
vida  olika  mot  den  i  Ruhrort  förekommande,  att  fartygen 
här  måste  lossas,  och  de  mekaniska  anordningarna  äro 
därför  afpassade  med  hänsyn  till  denna  motsatta  uppgift. 

Såsom  exempel  på  de  vanligen  använda  anordnin¬ 
garna  vid  de  större  kolgårdarna  vill  jag  anföra  en  af  fir¬ 
man  Mohr  &  Federhaff  utförd  utlossningsapparat  upp¬ 
satt  vid  Stinnes  kolgård  i  Mannheim  (fig.  5). 

Den  stora  järnkonstruktionen  hvilar  på  2  ben  med 
en  spännvidd  af  60  meter.  Mycket  större  spännvidder 
förekomma  på  sina  ställen.  Exempelvis  85,8  m.  vid 
Stinnes  kolgård  i  Strassburg  (fig.  6),  där  bryggans  totala 
längd  uppgår  till  1 43  meter.  Benen  hvila  på  hjul  löpande 
å  räls.  Vid  förskjutning  längs  utefter  kajen  erhålles  drif- 
kraften  från  en  elektrisk  motor  om  30  hästkrafter.  Kol¬ 
högarna  uppläggas  ända  till  7  meters  höjd,  hvilket  är  be¬ 
stämmande  för  höjden  af  järnkonstruktionen.  Stolparna 
för  den  elektriska  belysningen  äro  utförda  så,  att  de  kunna 
skjutas  ihop  teleskopformigt,  medan  transportbryggan  pas¬ 
serar  öfver  dem.  Ofvanpå  bryggan  löper  en  elektrisk 
kran  om  5  tons  lyftkraft  på  räls  utlagda  på  bryggans 
öfversida.  Då  kranen  befinner  sig  längst  ut  och  vrides 
med  utliggaren  vinkelrätt  mot  kajen,  så  är  det  horison¬ 
tala  afståndet  mellan  hisslöparen  och  yttre  bockbenet  — 
den  s.  k.  »totala  utriggningen »  —  nära  16  meter.  I 
löparen  hänger  en  gripskopa,  vanligen  om  2  —  2T/2  tons 
kapacitet,  hvilken  vid  nedsänkningen  i  kolfartyget  hålles 


Fig.  7- 


Fig.  8. 
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sn;  den  nedsjunker  i  kolhögen  delvis  på  grund  af  sin 
i  tyngd,  hvilken  uppgår  till  cirka  2  tons.  Då  hiss- 
ren  åter  halas  in,  sluter  sig  skopan,  som  därvid  gräf- 
ned  sig  ytterligare  i  kollasten,  och  för  den  händelse 
äckligt  med  kol  ligger  under  densamma,  fyller  den  sig. 
3an  hissas  därefter  upp  med  en  hastighet  af  cirka  0,75 
!  per  sekund  med  tillhjälp  af  det  å  kranen  befintliga 
triska  spelet,  som  drifves  af  en  elektromotor  om  minst 
hkr. 


En  full  kolskopa  rymmer  minst  2  tons,  men  oftast 
är  den  icke  alldeles  full,  man  kan  beräkna  att  i  genom¬ 
snitt  it/2  tons  kol  uppfordras  per  skopa.  Samtidigt  som 
skopan  hissas  upp,  föres  hisskranen  inåt  land  utefter  kol¬ 
bryggan  förmedelst  en  12  hkrs  elektromotor,  och  då  sko¬ 
pan  kommer  midt  öfver  den  bestämda  upplagsplatsen, 
öppnas  den  genom  en  enkel  manöver  af  kranmaskinisten, 
hvarvid  innehållet  uttömmes.  Kranens  vridning  verkställes 
förmedelst  en  6  hkrs  elektromotor.  De  3  rörelserna: 
hissning,  vridning  af  kranen  samt  dess  fortskaffning  längs 
utmed  kolbryggan  verkställas  vanligen  samtidigt. 

Anordning  för  kolens  omlastning  direkt  till  järnvägs¬ 
vagn  (fig.  7)  utgöres  af  en  i  kolbryggan  inbyggd  tratt, 
nedtill  stundom  försedd  med  automatisk  kolvåg,  samt  en 
manövrerbar  utlossningsränna.  Kapaciteten  hos  den  be- 
skrifna  kollossningsapparaten  uppgår  i  regel  till  50 — 60 
tons  per  timme.  Enligt  tillverkarens  uppgift  kan  afverk- 
ningen  uppdrifvas  ända  till  70  tons  kol  per  timme.  Där¬ 
vid  erfordras  4  kollämpare  i  fartyget,  1  kranmaskinist  och 
1  bas,  som  sköter  om  kolbryggans  förflyttning  och  andra 
erforderliga  åtgärder,  som  kranmaskinisten  ej  kan  vidtaga. 
Lossas  kolen  direkt  till  järnvägsvagn,  så  erfordras  ytter¬ 
ligare  en  man  för  att  sköta  utlossningsrännan.  Två  af 
de  å  fartyget  arbetande  kollämparne  tillhöra  fartygets  be¬ 
sättning,  och  deras  aflöning  ingår  i  fraktuppgörelsen. 

Kollossningsapparater  med  hisskranen  löpande  under 
kolbryggan  (fig.  6  och  8)  förekomma  stundom,  hvilket  i 
allmänhet  förutsätter  att  kolen  upplagras  mindre  högt. 

Kollagrets  anordning. 

Om  kolen  skola  från  lagret  inlastas  i  järnvägsvagn, 
så  kan  man  lämpligen  använda  samma  anordning,  som 
nyss  beskrifvits ;  d.  v.  s.  kranen  med  gripskopan  tager 
kolen  ur  lagerhögen  och  för  dem  tillbaka  samma  väg, 
som  de  förut  inkommit  i  kolgården.  Ligger  kollagret  där¬ 
emot  invid  en  ångpanneanläggning  eller  vid  en  kolnings- 
station  för  lokomotiv,  ordnar  man  helst  så,  att  man  har 
tyngdkraften  till  hjälp  vid  uttagning  af  kolen  från  lagret. 

För  lokomotivkolning  lagras  kolen  exempelvis  i  högt 
belägna  plåtcisterner  eller  »kolfickor»  (fig.  9),  dit  de  upp¬ 
fordras  medelst  skopelevator  eller  remtransportör.  Från 
luckor  i  kolfickans  botten  utsläppas  kolen  i  lokomotivten¬ 
dern  med  tillhjälp  af  utlossningsrännor. 

Från  ett  på  marken  liggande  kollager  kunna  kolen 
tagas  exempelvis  med  tillhjälp  af  under  kolhögen  anord¬ 
nade  rännor  (fig.  10)  i  hvilka  remtransportörer  äro  in¬ 
lagda. 


Fig.  11. 


Fig.  12. 
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Fig.  ‘3- 

Vid  Värtans  elektricitetsverk  utlastas  kolen  från  far¬ 
tyget  medelst  en  5  tons  kran  och  gripskopa,  som  om- 
lastar  kolen  till  en  linbana,  hvars  transportkapacitet  upp¬ 
går  till  125  tons  per  tim.  (fig.  11).  Linbanans  vagnar 
(fig.  12)  rymma  10  hl.  och  föras  fram  med  en  hastighet 
af  0,8  m  per  sek.  A.  B.  Ernst  Nordström  i  Falun 
har  levererat  de  maskinella  delarna  till  denna  linbana. 
Uppe  i  kollagret,  som  delvis  är  förlagdt  under  tak  och 
delvis  under  bar  himmel,  tippas  kolen  faån  linbanan  ned 
i  2:ne  längsgående  högar.  Från  dessa  högar  lämpas 
kolen  ut  med  tillhjälp  af  en  4  tons  kran,  löpande  å 
räls  utefter  kollagrets  medellinje.  Kranen  är  försedd  med 
gripskopa,  rymmande  U/4  ton  (fig.  13).  Då  kolen  skola 
transporteras  in  till  ångpannehuset  kopplas  till  nämnda 
kran  en  särskild  vagn  uppbärande  en  10  tons  kolficka  af 
plåt.  Kolfickan  fylles  med  kranens  tillhjälp  och  bogseras 
därefter  bort  till  en  remtransportör,  där  kolen  störtas  ned 
i  en  öfver  transportremmen  belägen  ficka  (fig.  14).  Om 
grofva  kol  användas,  så  ledas  de  genom  kolkross  ned  på 
remmen  (fig.  15).  Fina  kol  ledas  förbi  krossen  genom 
en  plåttratt,  hvars  utloppsöppning  kan  regleras  medelst  en 
skjutlucka.  Remtransportören  innehåller  2:ne  40  cm  breda 
remmar,  hvardera  afsedd  för  en  uppfordring  af  20  tons 
per  timme  vid  en  remhastighet  af  1  meter  per  sek.  Ge¬ 
nom  ökning  af  öppningen  vid  koltratten  kan  uppfordringen 
ökas  till  cirka  30  tons  per  timme.  Drifkraften  inledes 
genom  skrufväxel  vid  öfre  skifvan  af  hvardera  transpor¬ 


tören  och  uppgår  till  5 — 7,5  eff.  hkr.;  driften  sker  me¬ 
delst  elektromotor.  De  nedre  skifvorna  aro  förställbara 
för  upptagandet  af  remmarnas  sträckning. 

För  några  år  sedan  kunde  man  få  köpa  småkol  till 
betydligt  billigare  pris  än  grofva  ångkol.  Emellertid  blef 
efterfrågan  på  småkolen  allt  större,  så  att  priset  numera 
mången  gång  öfverstiger  den  gräns,  som  motsvarar  kolens 
bränslevärde  jämfördt  med  vanliga  ångkol.  Det  har  där¬ 
för  i  många  fall  ställt  sig  ekonomiskt  fördelaktigare  vid 
större  ångpanneanläggningar  att  köpa  grofva  kol  och 
krossa  dem  på  platsen  för  att  få  passande  kolstorlek  för 
mekaniska  eldningsapparater.  Insättningen  af  en  kolkross 
kan  därför  vara  väl  motiverad  vid  en  större  kraftanläggning. 

I  remtransportörens  öfre  ände  aflastas  kolen  i  en 
2 -delad  mottagningstratt  försedd  med  2  automatiska  vågar 
—  den  ena  för  175  kg,  levererad  af  Schenk  i  Darm- 
stadt,  den  andra  för  250  kg,  levererad  af  Avery  i  Bir¬ 
mingham.  —  Fördelning  af  kolen  till  de  öfver  ångpan¬ 
norna  belägna  kolboxarna  verkställes  medelst  2  st.  hori¬ 
sontella  transportremmar,  hvardera  försedd  med  en  rörlig 
aflastare.  Dessa  remmar  äro  40  cm  breda  och  löpa  med 
en  hastighet  af  1,5  meter  per  sekund;  deras  transport¬ 


kapacitet  är  sålunda  något  större  än  den  lutande  rem¬ 
transportörens.  Kolboxen  i  det  äldre  ångpannehuset  rym¬ 
mer  800  tons;  i  det  nyare  1  100  tons.  Den  äldre  af 
de  två  lutande  remtransportörerna  installerades  1904; 
samma  rem  arbetar  ännu  och  synes  vara  i  ganska  godt 
stånd.  Med  densamma  har  uppfordrats  öfver  100  000 
tons  kol.  De  horisontella  mera  hastigt  löpande  remmarna 
äro  utsatta  för  hastigare  slitage. 


Längds  ek  t  i  on  af  remtr  anspcjrtörer  genom  Pannhuset 


Ko lgard 
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Fig.  14.  Koltransportanordning  vid  Stockholms  Elektricitetsverk,  Värtan. 


Fig .  l6. 


Fig.  19. 


Fig.  16  visar  anordningen  för  transport  af  stenkol 
aska  vid  Kingsbridge  Power  station  i  New  York. 
itransportörer  användas  här.  Vid  Robin s  Belt  Con- 
>r  uppbäres  transportremmen  vid  hvarje  stödjepunkt  af 
illar  (fig.  17)  ordnade  så,  att  remmen  blir  rännformig 
ien  sida,  som  uppbär  kolen  (fig.  18).  Då  kolen  skola 
tas  på  flera  olika  ställen  utmed  transportbanan,  så 
inder  man  en  rörlig  aflastare  (fig.  19),  i  hvilken  tran- 


sportremmen  får  löpa  öfver  ett  par  brytrullar  och  därvid 
afkastar  kolen  i  en  åt  sidan  riktad  plåtränna. 

Dylika  remtransportörer  kunna  användas  för  transport¬ 
banor,  som  luta  högst  230.  För  starkare  lutningar  måste 
skoptransportörer  eller  s.  k.  »paternosterverks  användas. 
A.  Bleicherts  system  med  tippskopor  (fig.  20)  tilläm¬ 
pas  mycket  i  Tyskland  för  sådan  transport.  Transport¬ 
banan  kan  vid  detta  system  löpa  horisontalt  eller  vertikalt 
eller  gifvas  godtycklig  lutning. 

För  transport  af  aska  användas  mindre  ofta  rem¬ 
transportörer,  dels  enär  den  kvantitet,  som  skall  transpor¬ 
teras,  sällan  är  så  stor,  att  det  lönar  sig  installera  en  så 
pass  dyrbar  apparat,  dels  skulle  den  heta  askan  med  sina 
skarpa  korn  skada  remmen.  I  detta  fall  använder  man 
stundom  skruftransportörer,  bestående  af  en  plåtsnäcka  rote¬ 
rande  i  en  ränna  för  transport  i  lutning  uppåt.  För 
transport  af  aska  i  horisontal  riktning  eller  i  svag  lutning 
nedåt  användas  vid  nyare  anläggningar  s.  k.  »skakrännor» 
(fig.  21).  Denna  anordning  användes  bl.  a.  vid  ett  at 
föredr.  besökt  elektricitetsverk  i  Hamburg. 


Fig.  18 . 


Fig.  21. 


28 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


14  Febr.  1912 


Fig.  24. 


Ett  annat  sätt  är  att  låta  en  med  skrapor  försedd 
ändlös  ketting  löpa  i  en  transportränna  och  sålunda  fort- 
skaffa  materialet  (fig.  22).  Gebr.  Commichau  i  Mag- 
deburg  utföra  en  konstruktion  med  fram-  och  återgående 
ränna,  i  hvilken  skraporna  äro  utförda  i  form  af  half- 
cirkelformiga  skifvor  anbragta  på  en  roterande  axel  (fig. 
23).  För  hvarje  slag  som  rännan  gör,  vrider  sig  nämnda 
axel  1800.  Förslitningen  hos  dessa  apparater  uppgifves 
vara  ringa.  Medelst  en  ränna  om  300  mm  bredd  kunna 
cirka  50  tons  stenkol  transporteras  per  timme.  Anord¬ 
ningen  lämpar  sig  endast  för  kortare  transportsträckor, 
enär  rännan  eljest  blir  för  tung  att  skjutas  fram  och  till¬ 
baka. 

Transportanordningar  för  trävirke. 

I  Ruhrort  omlastas  stora  mängder  pitprops,  och  fir¬ 
man  Mohr  &  Federhaff  i  Mannheim  har  för  upptag¬ 
ning  af  rundvirket  ur  pråm  konstruerat  en  gripare  (fig.  24). 
Vid  besök  i  Ruhrort  fick  föredraganden  icke  se  någon 
dylik  apparat  i  arbete;  det  sätt  som  i  allmänhet  användes 
är  att  stockarna  hopläggas  i  stora  knippor,  omkring  hvilka 
slås  en  ketting  eller  wire-lina,  hvarefter  knippan  lyftes  upp 
ur  pråmen  medelst  svängkran. 

Till  Hissmofors  A.  B:s  sågverk  och  trämassefabrik 
har  A  11m.  Sv.  Elek  t  r.  A.  B.  levererat  anordningar  för 
virkestransport,  som  här  nedan  i  korthet  beskrifves. 

Veden  tillföres  fabriken  dels  från  den  straxt  intill  be¬ 


fintliga  Indalsälfven,  dels  inkommer  den  per  järnväg.  Till¬ 
förseln  äger  rum  under  endast  4  månader  om  året;  från  1 
älfven  till  upplaget  transporteras  denna  tid  cirka  600  000 
timmer,  däraf  hälften  långtimmer  om  6  m  längd  och 
hälften  korttimmer  om  3,3  m  längd.  Per  järnvägsvagns- 
last  (11  tons)  gå  cirka  90  st.  långtimmer  och  cirka  150 
st.  korttimmer. 

Från  älfven  upptages  virket  antingen  med  s.  k.  »tim¬ 
merhästar»  och  lastas  på  järnvägsvagn  för  att  sedan  fors¬ 
las  in  till  upplaget,  eller  ock  upptages  den  direkt  från 
vattnet  till  upplaget  med  tillhjälp  af  en  speciell  bockkran. 
En  sådan  kran  användes  äfven  för  vedens  transport  från 
järnvägsvagnarna  till  upplaget.  Lyftkraften  hos  denna 
kran  är  12  tons,  lyfthöjden  1 5  m,  spårvidden  1 1  m. 
Lyfthastighet  vid  maximallast  8  m.  per  min.  Största  åk-  I 
hastighet  100  m  per  min. 

Vid  lossning  af  virke  från  älfven  till  upplaget  om- 
lastas  per  dygn  om  18  arbetstimmar  i  maximum  100  tons 
timmer.  Vid  lossning  från  järnvägsvagnar  omlastas  intill 
700  tons  på  10  timmar.  Sedan  veden  i  upplaget  har 
torkat,  lyftes  den  med  bockkranarna  och  lastas  antingen 
på  trallor,  som  med  lokomotiv  dragas  till  kaphuset,  eller 
också  på  en  i  järnvägsspårens  längdriktning  gående  s.  k. 
»kehrattbana».  I  rundt  tal  transporteras  till  fabriken  30 
vagnslaster  ved  per  dygn  året  om. 

Veden  bundtas  i  stora  knippor,  som  upphängas  i  en 
lyftbom  uppburen  på  2:ne  ställen  af  stållinor  i  dubbla 


Fig.  25. 


Fig.  26. 
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|;r  (fig.  25).  Linorna  upplindas  å  en  höger-  och  en 
,  tergängad  trumma  drifna  medelst  cylindriska  kugg¬ 
ar  från  elektromotorn,  som  utvecklar  intill  35  hkr  vid 
hvarf  per  min.  Samma  motor  tjänstgör  äfven  för 


bockkranens  förflyttning  in  emellan  virkeshögarna  (hg.  26). 
Manövreringen  försiggår  från  en  vid  bockens  ena  ände  an¬ 
ordnad  förarehytt,  i  hvilken  pådragsapparater,  instrument- 
tafla  etc.  finnas  insatta.  (Forts.) 


KALLVALSADE  AXLAR  FOR  TRANSMISSIONER. 

Af  Ingeniör  Hugo  Crona. 


Kallvalsade  axlar  hafva  på  senare  tiden  kommit  till 
träckt  användning  för  transmissioner,  beroende  på  att 
||a  ställer  sig  ekonomiskt  fördelaktigt,  ehuru  sådana 
r  i  vissa  afseenden  ej  äro  så  tillförlitliga,  som  de  varrn- 
fade  och  svarfvade  axlarna.  Kallvalsade  axlar  säljas 
iera  under  garanti,  att  de  skola  vara  fullkomligt  runda, 
ariera  mer  än  o, 001  tum  å  diametern,  samt  ej  kröka 
under  driften. 

Emellertid  har  det  i  praktiken  visat  sig  att  dessa 
i  intier  ej  alltid  uppnås,  och  har  man  därför  vidtagit 
del  operationer,  för  att  öfvervinna  svårigheterna.  Så¬ 
la  visa  axlarna  i  allmänhet  en  variation  af  o, 001  — 
,  3  tum  å  diametern,  och  har  förf.  funnit  ända  till 
j|  7  tum,  hvilket  sistnämnda  dock  ej  bör  förekomma.  Det 
därför  vara  lämpligt,  att  sedan  axlarna  äro  afsågade 

I 


spektiva  längder,  allteftersom  ritningarna  föreskrifva, 
[ägga  dem  å  något  lämpligt  ställe  i  verkstaden,  så  att 
kinarbetarna  erhålla  tillfälle  att  taga  mått  och  sålunda 
aa  borra  ut  respektiva  remskifvor,  kopplingar  och 
ghjul,  så  att  de  erhålla  passande  nafdiameter.  Detta 
;r  särskildt  gröfre  dimensionerna,  hvilka  i  allmänhet 
5ra  mera. 

Det  har  iakttagits  att  kallvalsade  axlar  vid  kilsätt- 
;en  kröka  sig,  och  man  bör  därför  ej  rikta  dem,  förr 
kopplingar  och  remskifvor  blifvit  fastkilade,  då  man 
urs  skulle  få  utföra  riktningen  två  gånger.  Det  är  att 
ka,  att  det  kallvalsade  materialet  i  allmänhet  levereras 

1  eller  mindre  krokigt. 

Riktningen  försiggår  bäst  å  särskildt  för  detta  ända- 
konstruerade  maskiner,  men  man  kan  med  framgång 
inda  en  vanlig  svarf.  Därvid  begagnar  man  sig  ej  af 


svarfdubbarna,  utan  fastsätter  och  inriktar  axeln  i  chuck 
med  stöddocka. 

Riktningen  tillgår  därvid  så,  att  man  ställer  en  dom- 
kraft  på  en  för  detta  ändamål  förfärdigad  platta,  hvilken 
visas  i  hg.  1.  När  man  sedan  funnit,  hvarest  axeln  är 
mest  krokig,  uppskrufvas  den  här  med  domkraften,  hvar- 
efter  man  gifver  den  ett  slag  å  motsatta  sidan  med  en 
babbitshammare,  så  att  den  gifver  efter.  Man  bör  där¬ 
emot  aldrig  rikta  i  svarf  genom  att  lägga  något  föremål 
å  svarfbädden,  och  sedan  häröfver  bända  upp  mot  axeln 
med  stålstång. 

Skulle  det  å  axeln  hnnas  några  skarpare  krökar, 
hvilka  man  ej  kan  rikta  på  ofvannämnda  sätt,  så  kan  det 
i  hg.  2  visade  verktyget  användas. 

Sedan  riktningen  är  noggrant  utförd,  bör  man,  om 
kopplingar  förekomma,  afsvarfva  dessa,  så  att  deras  änd- 
ytor  blifva  vinkelräta,  i  förhållande  till  axlarna.  Det  har 
nämligen  visat  sig,  att  vid  kopplingarnas  fastkilande  de 
dragas  något  snedt  och  skulle,  om  de  så  sammanskruf- 
vades,  verka  bändande  å  axlarna. 


Den  största  svårigheten  man  har  med  kallvalsade 
axlar  är  att  de  hafva  benägenhet  att  slå  sig  krokiga  under 
driften,  men  beror  detta  på  ett  mindre  godt  material. 
Mest  utsatta  för  denna  olägenhet  äro  transmissioner,  som 
Hafva  remskifvor  på  något  afstånd  från  lagren,  hvarigenom 
de  utsättas  för  böjningspåkänning,  hvilket  de  ej  kunna 
motstå,  då  de  ej  hafva  likformig  motståndskraft,  och  så¬ 
lunda  gifva  efter  i  en  bestämd  riktning.  Det  är  ej  heller 
lönt  att  nedtaga  och  åter  rikta  dylika  axlar,  ty  efter  nå¬ 
gon  tids  bruk  återtaga  de  sin  forna  form,  så  att  man 
slutligen  måste  ersätta  dem  med  nya.  Emellertid  kunna 
axlar,  som  äro  behäftade  med  denna  olägenhet,  afsågas 
och  användas  i  kortare  längder. 

Om  orsaken  till  de  kallvalsade  axlarnas  benägenhet 
att  böja  sig  i  transmissioner  har  förf.  sett  ett  uttalande 
från  en  fackman  å  detta  område  C.  C.  Klein  (American 
Machinist  1911  N:o  21). 

»Således  måste  materialet  i  en  axel  för  att  vara  af 
god  beskaffenhet  behnna  sig  i  hvila;  d.  v.  s.  inga  som 
helst  spänningar  få  förekomma  i  detsamma.  Ingenting 
motsvarar  detta  bättre  än  varmvalsadt  och  svarfvadt  järn 
eller  mjukt  stål.  Med  kallvalsade  axlar  är  förhållandet 
dock  annorlunda.  Vid  kallvalsningen  uppstår  nämligen  ett 
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vttre  hårdare  skal  eller  skinn,  och  om  detta  skulle  bli 
olikformigt,  uppstå  härigenom  spänningar,  hvilka  verka 
ruinerande  på  axlarna,  därigenom  att  de  gifva  efter  å  den 
svagaste  punkten  och  efter  någon  tid  intaga  en  bestämd 
kurva,  hvilken  de  sedan  behålla.  Hvad  återigen  orsaken 
skulle  vara  till  den  olikformiga  bildningen  af  det  yttre 
skinnet,  så  kan  det  bero  på  att  ämnet,  som  kallvalsas  ej 
är  rundt,  och  uppstår  därvid  ett  tjockare  skinn  hvarest 
diametern  är  störst,  då  ämnet  här  är  utsatt  för  större  tryck 
och  bearbetning.» 

Emellertid  har  förf.  ej  härmed  velat  påvisa  att  de 
kallvalsade  axlarna  skulle  vara  olämpliga  för  transmissioner, 
ty  fullt  tillfredsställande  material  finnes  nu  i  marknaden, 
men  man  bör  vara  noga  vid  inköpen,  så  att  ett  godt 
fabrikat  erhålles.  Under  sådana  förhållanden  äro  kall¬ 
valsade  axlar,  —  på  riktigt  sätt  framställda,  —  jämngoda 
med  de  varmvalsade  och  svarfvade  i  att  hålla  sig  raka,  och 
besitta  dessutom  en  finare  yta,  men  hafva  däremot  större 
benägenhet  att  kröka  sig  vid  kilsättningen  än  de  senare. 


TRANSPORTANORDNINGAR  FÖR  TEGEL- 
OCH  CEMENT-INDUSTRIEN. 

Vid  Sveriges  Tegelindustriförenings  årsmöte  i  Stockholm 
den  1  November  1911  höll  Ingeniör  A.  G.  Petersen  ett  föredrag 
öfver  modärna  transportanläggningar  inom  Tegel-  och  Cement¬ 
industrien.  Just  på  detta  område  hafva  dylika  anläggningar 
blifvit  af  stor  betydelse,  enär  råmaterialet  här  är  af  ringa  värde 
i  jämförelse  med  högt  värderade  malmarter,  och  man  är 
därför  nödsakad,  att  så  mycket  som  möjligt  nedpressa  alla 
omkostnader  för  löner  och  transporter  m.  m. 

Föredraganden  behandlade  närmast  de  af  firman  Adolf 
Rleichert  &  Co.,  Leipzig-Gohlis  —  representerade  i  Sverige 
genom  firman  Wilh.  Souesson  &  Co.  i  Malmö  —  uppförda  kabel¬ 
kranarna  för  transport  af  de  utvunna  produkterna  från  lergrafvar 
och  stenbrott  direkt  till  järnvägspåret  resp.  linbanan.  I  före¬ 
draget  framhölls  hvilka  svårigheter  man  tidigare  haft  vid  tran¬ 
sporten  af  det  utvunna  materialet,  under  det  att  man  numera 
helt  enkelt  uppställer  ett  stativ  på  hvardera  sidan  af  lergraf- 
ven  med  en  kabel  spänd  mellan  dem,  på  hvilken  löper  en 
vagn,  som  ej  blott  kan  sänkas  och  höjas  utan  äfven  transpor¬ 
teras  horisontellt.  Dylika  kranar  kunna  utspännas  i  mer  än 
1  km.  längd,  och  löpvagnen  kan  hissas  upp  och  ned  på  hvarje 
punkt  å  linan.  Stativen  äro  antingen  bägge  transportabla  eller 
också  endast  det  ena,  och  transportkorgen  anpassas  efter  det 
material,  som  skall  forslas.  En  specialform  af  de  Bleicherfska 
kabelkranarna  är  byggnadskabelkranen,  att  användas  vid  jord- 
schaktningar  och  dylika  arbeten,  som  skola  verkställas  fort. 
Ett  stativ  uppställes  vid  ena  grafkanten  och  ett  vid  den  andra 
åt  vägsidan.  Mellan  bägge  stativen  löper  korgen.  Vid  det  åt 
vägsidan  stående  stativet  finnes  en  uppsamlare,  som  fylles  af 
korgen,  under  det  att  fordonen  köra  under  uppsamlaren.  Häst¬ 
fordon  användas  alltså  ej  mera  till  transport  af  materialet  upp 
ur  grafven,  h vilket  anstränger  djurens  krafter  oerhördt.  Vag¬ 
nen  lastas  på  några  minuter  å  körbanan,  utan  att.  lämna  denna 
eller  hindra  arbetet  i  lertaget  eller  stenbrottet  på  något  sätt. 
Dessa  byggnadskabelkranar  hafva  på  kort  tid  inarbetats  i  Tysk¬ 
land  på  grund  af  de  stora  fördelar  de  erbjuda,  i  det  djur  och 
vagnar  skonas  på  samma  gång  som  arbetskraft  sparas.  Jord- 
schaktningar  kunna  utföras  snabbt  med  en  dylik  kran,  enär 
arbetarne  ej  på  något  sätt  hindras  i  sitt  regelbundna  arbete. 
En  dylik  tidsbesparing  innebär  ett  betydligt  nedbringande  af 
driftkostnaderna. 

Föredraganden  behandlade  därefter  den  Bleicherfska  häug- 
banan  med  elektrisk  drift  försedd  med  vinschvagnar,  hvilka 
äro  ett  ändamålsenligt  medel  för  lastning  af  olika  material. 
Som  bekant  finnes  intet  bättre  transportmedel  inom  fabrikerna 
än  elektro-hängbanan,  hvilken  kan  anpassas  efter  alla  lokala 
förhållanden. 


Därefter  behandlades  i  föredraget  olika  slags  linbanor 
och  lämnades  några  korta  historiska  data,  hvilka  så  tillvida  äro 
intressanta  enär  de  visade,  att  de  båda  nu  bestående  linbane- 
systemen,  det  engelska  och  det  tyska,  på  sätt  och  vis  här¬ 
stamma  från  tegelindustrien,  ty  de  första  afbildningar  vi  hafva 
äro  af  dylika  vid  tegelbruk. 

Därefter  redogjordes  för  de  i  våra  dagar  använda  meto¬ 
derna  för  att  utan  omlastning  transportera  leran  från  grafven 
till  fabriken  förmedelst  linbana  eller  elektro-hängbana,  och  vi 
sades,  att  bland  de  härför  använda  medlen,  såsom  släpliubanor 
uppfordringsverk,  kranar  och  dyl.  ej  någon  gick  upp  mot  lin 
och  elektro-hängbanan.  En  af  de  största  fördelarna  med  lin¬ 
banan  är  den  bekväma  och  enkla  ifyllnings-  och  aftömnings- 
metoden.  Medelst  ett  antal  olika  ljusbilder  visade  föredragan¬ 
den  metoderna  för  lastning  och  tömning.  Vidare  visades  åt 
skilliga  bilder  af  linbanor  på  fri  sträcka  för  sammanbindning 
af  järnvägar,  tilläggsplatser  för  fartyg  o.  s.  v.  med  grufvorna 
och  brotten,  och  omnämndes  i  korthet  en  af  firman  Bleicherl 
uppsatt  linbana  i  tyska  Östafrika  med  en  stigning  af  410  ni 
eller  86  %.  Vidare  redogjordes  för  lastning  af  fartyg  medelst 
linbanor.  Vid  dylika  anläggningar  tippas  vagnarna  i  uppsam 
lare,  från  hvilka  fartygen  sedan  lastas  medelst  rännor,  hvari- 
genom  stora  iulastningar  verkställas  mycket  snabbt  och  med 
stor  arbetskraft-besparing. 

Därpå  behandlades  i  korta  drag  materialets  lossning  ui 
fartyg  eller  från  järnvägsvagn,  hvilken  med  tillhjälp  af  elektro- 
hängbanan  kunde  försiggå  på  liknande  sätt,  hvarvid  i  mot¬ 
sats  till  en  kran  materialets  vidare  forsling  ej  blott  till  lager¬ 
platsen  utan  äfven  till  hvarje  punkt  inom  fabriksanläggningen 
möjliggöras. 

Slutligen  visades  några  bilder  af  linbanans  och  kabelkra¬ 
nens  användbarhet  för  uppsamlandet  af  materialet  i  upplag 


KAPTEN  E.  WALLGRENS  UTTALANDEN  OM 
DEN  S.  K.  VÅTKOLNINGEN. 

I  Teknisk  Tidskrift,  Afd.  för  Mekanik,  Jan.  1912,  sid.  12 
&  15,  säger  herr  W.  i  referatet  af  hans  anförande  vid  Tekno- 
logföreningens  Afd.  för  Mekanik  årsmöte  den  17  Nov.  1911: 
»Bland  annat  må  omnämnas  att  han  (Dr  de  Eaval)  lyckats  fast¬ 
ställa  principerna  för  våtkolningsprocessen,  hvilka  hafva  visat 
sig  vara  helt  andra,  än  dem  som  skulle  framgått  af  den  Lar 
son-Ekenbergska  utredningen  i  ämnet» ;  och  »de  Laval  har 
visat,  att  den  Larson-Ekenbergska  principen  om  den  s.  k.  våt- 
kolningen  var  alldeles  felaktig». 

Under  diskussionen  rättade  jag  dessa  herr  W:s  uppgifter 
och  jag  trodde  därför,  att  han  skulle  justera  bort  dem,  såsom 
han  gjort  med  en  del  af  sina  andra  uttalanden  vid  tillfället, 
annars  hade  jag  vid  justeringen  af  mina  anföranden  låtit  mitt 
beriktigande  stå  kvar.  Jag  får  därför  här  begagna  tillfället  att 
ånyo  meddela,  att  herr  W;S  nyss  citerade  uttalanden  äro  allt 
igenom  oriktiga.  Till  en  början  finnes  ingen  »Larson-Eken- 
bergs»  utredning,  eftersom  Ekenberg  aldrig  deltog  i  försöken 
i  stor  skala  vid  Stafsjö,  hvarom  jag,  som  med  hjälp  af  ing.  A 
Möllerberg  utförde  dem,  ensam  lämnat  rapport  till  Landtbruks 
styrelsen.  Ekenberg  besökte  icke  ens  fabriken,  sedan  den  ble! 
färdig,  hvilket  all  herr  W.  mycket  väl  vet.  Vidare  är  »prin 
cipen»  för  våtkolningen  den,  att  torfdy  upphettas  i  slutet  ruir 
till  en  temp.  öfver  150°,  och  den  kan  icke  rubbas  af  vare  sig 
den  ene  eller  andre.  Därtill  kommer  att  både  Dr  de  Laval  ocl 
hans  affärsbiträde,  jur.  kand.  Gössling,  för  mig  förklarat,  att  in 
gendera  af  dem  lämnat  herr  W.  någon  sådan  uppgift,  som  dei 
af  honom  framförda,  och  Dr  de  Laval  har  icke  ens  talat  vi< 
herr  _W.  därom.  Herr  W:s  uttalande  är  således  gripet  ur  luftei 
och  fullkomligt  osant.  Om  herr  W.  med  »principen»  för  våt 
kolningen  skulle  mena,  att  Dr  de  Laval  till  en  början  försökt 
att  åstadkomma  en  sådan  kolning  genom  att  inleda  högspäm 
ånga  i  apparaten,  i  stället  för  att  direkt  upphetta  den,  så  m 
nämnas  att  Dr  de  Laval  meddelat  mig,  att  detta  försök  miss 
lyckades,  och  att  han  måste  återgå  till  det  vid  Stafsjö  af  mi; 
.använda  systemet  med  direkt  upphettning. 
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Herr  W:s  uppgifter  om  våtkolningen  äro  således  lika  ove- 
,  häftiga  som  hans  utlåtande  och  beräkningar  om  det  Eke- 
dska  torfpulvret;  och  det  är  bedröfligt  att  flertalet  försök  att 
;a  torfproblemet»  skola  ske  under  okunnighetens,  svindelns 
r  bådaderas  tecken. 

Stockholm  den  21  Jan.  1912.  Alf,  Larson. 

iENMÄLE  TILL  INGENIÖR  ALF.  LARSONS 

INLÄGG 

21  jan.  1912  om  den  s.  k.  våtkolningen. 

Under  diskussionen  vid  teknologmötet  i  fråga  »rättade» 
e  A.  E.  mina  då  lämnade  uppgifter  om  våtkolningen,  hvil- 
voro  sanna.  A.  L.  trodde  fel,  då  han  antog,  att  jag  skulle 
stera  bort»  uppgifterna.  Vid  diskussionen  i  fråga  närva 
de  torde  finna,  huru  mycket  A.  L.  själf  justerat  bort  af  sitt 
t  anförande  efter  mitt  föredrag  och  diskussionsinlägg. 

Det  är  som  om  A.  L— s  hat  till  vissa  uppfinningar,  som 
iro  hans  egna,  förblindat  honom. 

Personligen  har  jag  sett  A.  E.  och  doktor  Ekeuberg  sam- 
eta  med  deras  våtkolningsuppfinning.  Uti  A.  E-s  skrifvelse 
n  han  nu  syftar  på)  af  deu  15  juli  1906  till  Landtbrukssty- 
;en  heter  det  öfverallt  »vi»  och  »vårt»  om  den  Larson-Eken- 
gska  uppfinningen.  Exempelvis  börjar  skrifvelsen  sålunda; 

S:dan  undertecknade  genom  nådigt  bref  af  den  5  juni  1903 
iljats  ett  understöd  af  20000  kronor  för  utförande»..  .  etc: 

:  1  slutar  skrifvelsen  med:  »Angående  det  arbete,  som  kom- 
r  att  utföras  som  fortsättning  af  det  nu  bedrifna,  skola  vi 
are  återkomma». 

Så  sent  som  d.  n/8  år  1908  skref  A.  L.  till  Kuugl.  Maj:t  bl.  a. 

ande:» .  Sedan  dess  (sedan  15  juli  1906)  hafva  ytterli- 

e  försök  gjorts  därmed  (med  vattenurpressning);  och  D:r 
.  enberg  uppgifver  nu  att  han  lyckats  nedbringa  vattenhalten 
dessa  55  proc.  och  därunder.  Äfven  af  mig  hafva  försök  i 
1  riktningen  utförts  i  mindre  skala»  ....  etc.  Således  synes, 
A.  E-s  egen  uppgift,  samarbete  med  våtkolningsmetodens 
:  följande  hafva  ägt  rum  mellan  de  båda  herrarna  så  sent 
>  a  år  1908. 

Jag  har  ej  kännedom  om  att  våtkolningsfabriken  vid 
■  fsjö  bli  f  vi  t  »färdig».  Åtminstone  var  den  ej  det  vid  mina 
ök  där. 

Vid  upprepade  tillfällen  har  jag  å  Doktor  de  Eavals  ex- 
imentverkstad  tagit  kännedom  om  hans  våtkolningsmetod, 
ast  dagen  före  mitt  teknologföredrag  och  då  i  sällskap  med 
ud  andra  de  aktade  män,  A.  L-  nu  åberopar.  Doktor  de 
[  rals  experiment  bevisade  just  det  jag  om  våtkolningen  an- 
le  i  afhandlade  sak. 

A.  E:s  inlägg  är  af  den  21  januari  1912.  Så  sent  som 
;  :  31  i  samma  månad  hade  Doktor  de  Laval,  som  jag  då 
ökte  i  hans  hem,  ännu  ej  meddelat  A,  E-  principerna  för 
1  nya  våtkolningsförfarandet ,  hvilka  äro  helt  andra  än  de  af 
son-Ekenberg  år  1903  och  senare  framlagda  liksom  i  vik- 
.  1  detaljer  äfven  olika  de  år  1910  af  de  Eaval  anförda. 

Eiksom  A.  E.  kritiserar  Bäcksfabriken,  som  han  aldrig 
,  inger  han  sig  nu  på  tal  om  våtkolningsprinciper,  som 
i  ej  synes  känna  till. 

Jag  kan  ej,  så  gärna  jag  än  ville,  underlåta  att  ge  A.  E. 
t  eles  rätt  i  hvad  han  säger  i  de  tre  första  raderna  af  sista 
1  :ket  af  sitt  inlägg,  om  han  börjat  stycket  med  »Herr  A  E:s 
i  igifter»,  men  däremot  kan  jag  icke  tillämpa  på  Ingeuiöi 
\  Earsson,  det  han  om  andras  »försök  att  lösa  torfproble- 
3  ;»  säger  i  följande  rader  af  samma  stycke.  Ty  hans  banbry- 
de  arbete  på  torffrågans  s.  k.  lösning,  genom  att  han  först 
)  nfört  och  med  sitt  intensiva  arbete  mycket  utvecklat  våt- 
c  aingsfrågan,  kommer  att  en  gång,  då  allt  bedömes  lidelse- 
,  blifva  »värdt  fosterlandets  tack»,  liksom  jag  a3tser  att 
■lunds  och  de  Eavals  arbeten  skola  blifva. 

Skara  den  4  februari  1912. 

Ernst  Wallgren 
Statens  förste  Torfingeniör. 


NOTISER 


[katalog. 

A.- B.  Wiklunds  Armatur-  &  Metallfabrik,  i  Stock- 
3  n,  hvars  verksamhet  fortsättes  för  konkursboets  räkning, 
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har  tillsändt  Redaktionen  en  nyutgifven  katalog  om  187  sidor 
oktav  med  talrika  illustrationer. 

Denna  katalog  är,  såsom  af  förordet  framgår,  egentligen 
en  omarbetning  af  firmans  äldre  katalog,  hvarvid  emellertid 
en  del  förändringar  vidtagits.  De  gamla  modellbetäcknin¬ 
garna  »tung»,  »extra-tung»  etc,  som  man  i  allmänhet  återfin¬ 
ner  i  kataloger  och  priskuranter  å  armatur  för  vatten  och 
ånga,  hafva  här  blifvit  utbytta  mot  uttrycken  »4,  8,  13,  20 
atm.  modell»,  hvilka  angifva  det  tryck,  för  hvilket  respektive 
armaturdelar  lämpligen  böra  väljas.  Skall  en  ventil  utsättas 
för  andra  påkänningar  än  inre  tryck  —  t.  ex.  brytningspåkäu- 
ning  —  väljer  man  en  modell  för  högre  tryck  än  det  vanliga 
arbetstrycket. 

Förutom  prisuppgifter  innehåller  katalogen  särskilda  di- 
33iensionstabeller  samt  tabeller  för  de  gängsystem,  som  fabri¬ 
ken  använder  å  anslutningsdelar  m.  m.  Därjämte  äro  äfven 
ii3tagna  vissa  af  ångpanneföreningarna  tillämpade  bestämmel¬ 
ser  beträffande  armatur  för  ångpannor.  Katalogens  uppställ¬ 
ning  gör  densamma  till  en  synnerligen  användbar  handbok  ej 
blott  för  mekanister,  utan  äfven  för  ingeniörer  inom  andra 
närbesläktade  fack;  enär  firmans  tillverkningar  äro  af  mång¬ 
sidig  beskaffenhet,  afsedda  att  fylla  behofveu  af  armatur  för 
gas,  vatten,  ånga  och  värmeledningar,  eldsläcknings-materiel, 
smörjapparater  m.  m.  Bland  den  i  katalogen  upptagna  arma¬ 
turen  märkas  kranar  och  ventiler  af  syrefast  metall  samt  ven¬ 
tiler  för  öfverhettad  ånga. 

Inkomna  reseberättelser. 

Till  Redaktionen  har  från  Kungl.  kominerskollegium  re¬ 
mitterats  följande  reseberättelser: 

»  Tillverkning  af  maskiner  för  pappersindustrien»  i  England 
och  Tyskland,  af  S.  Elliot;  19  sid. 

»  Om.  smidespr essar. »  Reseberättelse  från  Förenta  staterna, 
af  Fil.  Doktor  F.  G.  A.  Montén;  19  sid.  och  21  illustrationer. 

»  Valsverken  i  Garv »,  U.  S.  A.,  af  samme  författare;  24  sid. 
och  27  illustrationer. 

» Arbetsmetoder  och  verktygsmaskiner »,  inom  maskintillverk¬ 
ningen  i  Förenta  staterna,  af  E.  S.  A.  Kinnander;  24  sid. 
och  diverse  illustrationer. 

» Dammsugnings-apparater. »  Reseberättelse  fran  Tyskland 
och  Schweiz,  af  I.  Sjöblom;  24  sid.  och  17  illustrationer. 

» Framsteg  inom  yts motortekniken  i  Tyskland »,  af  E.  Huben- 
dick;  28  sid. 


FACKLITTERATUREN 


Proceedings  A.  S.  NI.  E. 

(The  American  Society  of  Mechanical  Engineers) 

/o/.  33  N:o  12,  December  191/. 

Inledande  anförande  till  diskussionsämnen. 

» En  ny  konstruktion  af  astronomisk  ekvatoria/tuh  med  vrid- 
bart  torn »,  af  J.  Hartness. 

»  Konstruktions  regler  för  au  lo  mobil  motorer  n ,  afW.  D.  Ennis 
» Räntabiliteten  af  tekniska  anläggningar,  samt  fördelningen  af 
omkostnader »,  af  S.  H.  Bunnel. 

■»Textilindustriens  utveckling  i  Nordamerikas  Förenta  Stater » 

af  F.  W.  Reynolds. 

»Ny  anordning  för  krafttransmission  vid  variabel  hastighet ». 
af  G.  H.  Barrus  och  C.  M.  Manly. 

» Apparat  för  reglering  a/  beskaffenheten  hos  luft  för  upp¬ 
värmning  och  ventilation» ,  af  W.  H.  Carrier  och  b.  L.  Busey. 
» Prof  ning  af  en  sandbläster-apparat»,  af  W.  T  Magruder* 
» Beteckning  ä  ritningar  för  tvärsektioner  aj  olika  slags  ma¬ 
terial*.  af  H,  de  B.  Parsons. 

l/ol.  34,  N:o  1,  Januari  1912. 

Hälstiingsaiiförande  vid  Föreningens  32;dra  årsi3iöte  den 
5 — 8  december  1911  af  Ordföranden,  Öfverste  E.  I).  Meier. 

•!>  Lngeniören  och  framtiden .» 

Inledande  anföranden  till  diskussionsämne  13: 

•' Modärna  svets  ningsme  t  ode  r » ,  af  H.  R.  Co  b  le  i  g  h. 

»  / hermit-svetsning »,  af  G.  E.  Pel  1  iss  i  e  3*. 

»Elektrisk  svetsning* ,  af  C.  B.  Auell. 
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»Spiral-kuggväxlar» ,  af  P.  C.  Day. 

» Gasmotor-tekniken  i  Förenta  staterna  under  ujn» ,  af  R.  H. 
Fernald. 

Journal  of  ihe  Franklin  Institute,  N:o  6,  December  1911. 

» Fraktioner  ad  destillation  af  vätskeblandningar  och  därvid 
uppkommande  ängtryck »,  af  Prof  M.  A.  Rosan  of  f. 

Förenkling  af  vissa  värme-beräkningar  medelst  användning; 
af  thermal-ohm »,  af  C.  H  er  in  g. 

» Användning  af  radium »,  af  Fil.  Dokt.  H.  Lieber. 

%  Prof  ning  af  oljor  för  industriella  ändarna  l  förmedelst  Jluo- 
rescens »,  af  Prof  A.  E.  Outerbridge.  , 

Undersökningar  rörande  hastighetskoefficientens  storlek  vid 
ångas  utströmning  ur  ledskeneapparaten  till  en  ångtur- 

bin.  Af  Dr.  Ing.  P.  Christlein.  Z.  V.  D.  1.  1911, 
N:o  50.  Särtryck  finnes. 

Författaren  har  med  tillhjälp  af  fullständiga,  i  uppsatsen 
närmare  beskrifna  försöksanordningar  sökt  bestämma  hithö¬ 
rande  förluster  och  företeelser. 

Koefficientens  bestämdes  medelst  uppmätning  af  reak- 

tionstrycket,  som  uppstår  vid  ångans  strömning  genom  de  olika 

ledskenemodellerna.  Betecknar  ra0  ångans  teoretiska  utström- 

ningshastighet,  G  den  pr  sek.  framströmmande  ångvikten  i  kg. 

samt  R  reaktionskraften,  har  man,  att 

,  ,  ,,  A  1 

hast.-koeft.  w  —  9,81  .  —  .  — 

G  w0 

Helgjutna  ledskeneapparater  af  gjutjärn  eller  brons  äfveu 
som  sådana  af  förstnämnda  material  men  med  ingjutna  nickel- 
stålskoflar  användes.  Hufvudresultatet  var,  att  vid  riktigt  valda 
tvärsnittsförhållanden  och  under  i  öfrigt  enahanda  förhållan¬ 
den  aftaga  strömningsförlusterna  långsamt  och  jämnt  med  till 
tagande  hastighet.  Vidare  påvisas  variationen  hos  <p()  vid  olika 
tryck  och  temperatur  hos  ångan,  inverkan  af  formgifning  och 
utförande  hos  ledskeneapparaten  samt  inflytandet  på  koeffici¬ 
entens  storlek  genom  ofullständig  eller  öfverdrifveu  expansion 
(»spaltexpansion»)  hos  ångan. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN 


Svenska  Teknologföreningens  Afdelning  för  Mekanik 

sammanträdde  å  Föreningens  lokal  den  24  januari. 

Vid  sammanträdet,  som  var  talrikt  besökt,  fungerade  In- 
geniör  Oscar  Nycander  såsom  ordförande. 

Protokoll  från  extra  sammanträdet  den  13  december  upp¬ 
lästes  och  justerades.  Likaledes  upplästes  berättelse  öfver  af- 
delningens  verksamhet  under  1911,  och  kommer  denna  berät¬ 
telse  att  inflyta  i  tidskriften. 

Anmälan  om  inträde  i  afdelningen  förelåg  från  Tngeniör 
Curt  Marcus,  hvarjämte  invaldes  Ingeniörema  G.  M.  Ekdahl, 
Gustaf  Eriksson,  Thore  Faleij,  K.  G.  Karlson,  Patrik  Larsson, 
Otto  Nylén  och  P.  O.  Sylwan. 

Föredraget  för  aftonen  hölls  af  Ingeniör  Emil  Spet/.  och 
behandlade  »En  torkcylinders  sönder  sprängning  vid  Fiskeby  Pap¬ 
persbruk.  » 

Föredraganden  hade  blifvit  tillkallad  som  besiktningsman 
å  den  förolyckade  torkcylindern,  och  af  undersökningar  och 
förhör,  som  anställdes  vid  pappersbruket,  samt  af  de  hållfast- 
hetsberäkningar,  som  sedan  utförts  med  stöd  af  gjorda  mate¬ 
rialundersökningar,  hade  framgått,  att  orsaken  till  cylinderns 
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söndersprängning  var  en  för  hastig  och  ojämn  uppvärmning 
af  densamma. 

Vid  olyckan  skadades  tre  arbetare,  af  li vilka  en  seder 
mera  afled  af  de  erhållna  skadorna,  och  utom  själfva  torkcv- 
lindern  förstördes  själfva  pappersmaskinen  i  öfrigt,  till  hvilken 
cylindern  hörde,  i  ganska  afsevärd  grad,  liksom  också  en  när¬ 
liggande  maskin  ganska  svårt  ramponerades. 

Då  pappersbruket,  som  hade  de  båda  pappermaskinerua 
försäkrade,  begärde  ersättning,  vägrade  emellertid  försäkrings- 
bolaget  att  utan  vidare  utbetala  sådan,  under  hänvisning  till  att 
den  uppkomna  skadan  förorsakats  genom  explosion,  h vilket 
enligt  försäkringsbrefvets  bestämmelser  skulle  fritaga  bolaget 
från  ersättningskyldighet. 

På  begäran  af  försäkringsbolaget  tillsattes  därför  en  kom¬ 
promiss  för  att  afgöra  tvisten. 

Föredraganden  ansåg  emellertid  det  vara  till  fullo  bevi 
sadt  af  hans  undersökningar,  att  torkcylinderns  sönderspräng¬ 
ning  förorsakats  af  den  ojämna  uppvärmningen,  hvilket  kunde 
hänföras  till  försumlighet  från  arbetarnes  sida,  och  att  försäk 
ringsbolaget  i  öfverensstämmelse  med  försäkringsbrefvets  inne 
håll  sålunda  hade  att  ersätta  den  förolyckade  cylindern,  men 
att  den  i  cylindern  innestängda  ångans  häftiga  utströmning 
vid  cylinderns  bristning  möjligen  kunde  betraktas  som  explo¬ 
sion  —  och  försäkringsbolaget  sålunda  eventuellt  skulle  befrias 
från  ersättning  för  genom  ångans  utströmning  förorsakad  ska 
da  å  pappersmaskinerna. 

Den  tillsatta  kompromissen  afgjorde  också  tvisten  så,  att 
försäkringsbolaget  skulle  ersätta  endast  den  genom  cylinderns 
bristning  förorsakade,  direkta  skadan. 

I  den  af  föredraganden  uttalade  åsikten  instämde  nästan 
samtliga  i  den  lifliga  diskussionen  deltagande. 

Lektor  Ljungberg  försvarade  försäkringsbolagets  stånd 
punkt;  medgaf,  ett  cylindern  kunde  hafva  sprungit  sönder  på 
grund  af  den  ojämna  uppvärmningen,  men  att  också  spännin 
garna  af  ångtrycket  hade  bidragit  därtill;  ansåg  emellertid,  att 
olyckan  under  de  förhanden  varande  omständigheterna  kunde 
benämnas  »explosion». 

'?  Yrkesinspektör  Hellström  var  af  den  åsikten  att  för¬ 
säkringsbolaget  bort  ersätta  hela  skadan,  då  ju  den  ursprung 
liga  anledningen  till  densamma  var  cylinderns  söndersprängning 
och  arbetarnes  försumlighet. 

Yrkesinspektör  Fiirst  ansåg,  att  ersättning  åtminstone 
skulle  utgått  för  allt  skadadt  å  den  maskin,  som  cylindern 
tillhörde. 

Yrkesinspektör  Hellström  föreslog,  att  en  kommitté 
borde  tillsättas  för  att  utreda  en  del  försäkringstekniska  frågor 
liknande  denna. 

I  detta  förslag  instämde  äfveu  herrar  Ljungberg  och 
Fiirst  och  efter  en  längre  diskussion  rörande  den  föreslagna 
kommitténs  sammansättning  m.  m.  beslöt  afdelningen,  att  ingå 
till  föreningens  styrelse  med  anhållan,  att  en  kommitté  måtte 
tillsättas,  som  på  lämligt  sätt  skulle  samarbeta  med  represen 
tanter  från  försäkringsbolagen  för  att  fastställa  en  definition 
på  explosion  ur  försäkringssynpunkt  samt  utreda  andra  med 
maskin  försäkringar  sammanhängande  frågor  af  teknisk  natur. 

I  diskussionen  yttrade  sig  —  utom  ordföranden  och  före 
Iraganden  samt  ofvannämnda  herrar  —  äfveu  Ingeniörema  Nils 
011  Bahr,  G.  Forsberg,  E.  Höjer  och  J.  Krook. 

Föredraget  kommer  att  inflyta  i  Teknisk  Tidskrifts  Afdel 
ning  för  Mekanik. 
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wimunala  anläggningar  och  offentliga  arbeten. 

'Lill  Stockholms  Stads  slakthus  hafva  levererats  900  st. 
ingbanevagnar  samt  decauvillevagnar  för  kreaturstransport, 
iktbänkar  m.  m.  från  A. -B.  Södertälje  Verkstäder. 

Den  från  Ludwigsbergs  Verkstads  A. -B.  beställda 
lanläggningen  har  slutlevererats.  Samma  firma  har 
;  der  det  gångna  året  utfört  kylanläggningar  äfven  för 
I  ikthusen  i  Linköping  och  i  W iborg,  Finland. 

Pumpmaskinerier  hafva  vid  samma  verkstäder  utförts 

•  de  kommunala  vattenledningsverken  i  Hagalund,  Koppar- 
g,  Sundbyberg,  Trelleborg  och  i  S:i  Michel ,  Finland,  samt 

•  fästningsverken  Karlsborg  och  Oscar  Fredriksborg,  Uppsala 
Up1  tal  och  Spenshults  Sanatorium .  Ett  flodsprutmaskineri 

‘  bensinmotordrift  har  levererats  till  Göteborgs  stad  och 
transportabel  ångspruta  af  ny  typ  till  Uddevalla.  Ång- 
'iifi  motorsprutor  hafva  levererats  till  Ryssland  och  Japan 
•  nt  kompressorer  till  utländska  krigsmariner,  isynnerhet 
i  den  Italienska. 

Elektricitetsverken  i  Falun,  F/en ,  Kopparberg,  Marstrand , 
\rrberg,  Sundbyberg,  Säffle  och  Ystad  hafva  blifvit  dels 
1  idgade,  dels  nyanlagda  med  Dieselmotorer  såsom  drif- 
1|  *ft.  Dylika  maskiner  hafva  blifvit  insatta  äfven  vid 
Å  ten  led n  ingsverken  i  Malmö  och  Hagalund,  vid  Göteborgs 
i  okpumpverk  samt  i  kraftanläggningen  vid  A Ifkarleby. 

Vattenledningsverken  i  Linköping,  Malmö ,  Mariestad, 

■j  ölby  och  Vimmerby  hafva  utrustats  med  s.  k.  zetapumpar, 

1  ererade  från  A. -B.  de  Lavals  Angturbin  genom  fir- 
1  n  Zander  &  Ingeström  i  Stockholm.  Till  Malmö 
T  torrdocka  hafva  3  sådana  pumpar  blifvit  insatta  med 
:  kapacitet  af  90  000  minutliter  hvardera;  dessa  pumpar 
fvas  elektriskt.  6  pumpaggregat  gifvande  tillsammans 
■  3  000  minutliter  hafva  blifvit  installerade  vid  Göteborgs 
f  akpumpverk. 

I  illverkning  af  Vattenmätare  bedrifves  numera  vid 
3  Alt  un  a  Bruk,  dit  denna  fabrikation  blifvit  flyttad  från 
B.  Svenska  Metallverken  i  Västerås.  Den  alltjämt 
<  de  afsättningen  af  dessa  vattenmätare  till  så  godt  som  alla 
enledningsverk  i  Sverige  har  föranledt  uppförandet  af  en 

I  betydligt  utvidgad  mätare-profningsanstalt  vid  Skultuna. 

Nya  A. -B.  Atlas  har  under  året  utfört  bl.  a.  en 

II  dtransport-anläggning  för  Stockholms  Stads  Vattenlednings- 

vid  Norsborg,  kol-  och  asktransport-anläggning  för 
3  ens  Järnvägars  verkstad  vid  Notviken  samt  4  st.  gräf- 
>  kmer  för  S.  J.  hvardera  vägande  72  tons.  Dessa 
1  kiner  äro  försedda  med  2,2  kub.m.  skopor  för  grus- 


(Forts.  fr.  föreg.  N:r.) 

lastning  och  hafva  en  garanterad  kapacitet  af  250  kub.m. 
grus  per  timme;  enligt  uppgift  kan  kapaciteten  uppdrifvas 
ända  till  530  kub.m.  per  tim. 

Falkenbergs  Elektricitetsverk  anlägger  ett  reservmaskineri 
bestående  af  en  de  Lavals  Ångturbin  om  500  hkr. 
Vattenrörångpanna  af  Babcock  &  Wilcox  system  med  209 
m2  eldyta  levereras  af  Munktells  Mek.  Verkstads  A. -B. 

Sistnämnda  firma  har  bland  andra  större  ångpanne- 
anläggningar,  levererade  under  1 9 1 1 ,  äfven  installerat  2 
st.  550  m2  vattenrörpannor  af  ny  typ  vid  Stockholms  Siads 
Elektricitetsverk  vid  Värtan.  Dessa  pannor  inklädas  full¬ 
ständigt  med  ett  plåtomhölje,  med  isoleringskikt  mellan 
detta  och  murverket;  de  skola  generera  normalt  25  kg. 
och  maximalt  minst  30  kg.  ånga  per  m2  eldyta  och  timme, 
motsvarande  en  total  afdunstning  af  16,5  ton  vatten  per 
panna  och  tim.  Ångan  öfverhettas  till  3250  Cels.  Hvar¬ 
dera  pannan  erhåller  en  kedjerost  med  17  m2  rostyta. 

Borås  Stads  Elektricitetsverk  har  installerat  2  konden¬ 
serande  ångturbiner  om  1  500  resp.  300  hkr.  samt  2  st. 
230  kv-m-  vattenrörpannor.  Denna  leverans  har  blifvit 
utförd  af  Jönköpings  Mek.  Verkstads  A. -B. 

För  Kasernbyggnaderna  i  Uppsala  har  installerats  ång¬ 
maskin  med  2:ne  ångpannor  från  »Götaverken» .  En 
fullständig  ångköks-anläggning  har  därstädes  utförts  af 
A. -B.  Södertälje  Verkstäder,  som  under  året  äfven 
utfört  en  liknande  anläggning  för  Kasernbyggnaderna  i 
Karlstad. 

Sistnämnda  verkstad  har  haft  diverse  andra  arbeten 
för  Armén  och  Marinen,  bl.  a.  10  st.  redskapsvagnar 
för  artilleriet. 

Vagn-  och  Maskinfabriks  A. -B.  i  Falun  har  till 
svenska  Armén  levererat  9  st.  fältbakugnar  med  för- 
ställare  samt  en  profbakugn  till  en  främmande  stats  armé. 

Hamnkranar  hafva  levererats  till  Stockholm,  Göteborg 
och  Gäfle  från  »Götaverken»  i  Göteborg.  En  8 -tons 
ponton-ångkran  har  från  samma  firma  levererats  för  Troll- 
hätte  kanals  ombyggnadsarbeten. 

Halmstads  Nya  Verkstads  A. -B.  bedrifver  såsom 
hufvudtillverkning  utförandet  af  lyftverktyg,  traverser  och 
kranar  af  alla  slag.  Under  rubriken  »Rullande  materiel 
för  järnvägar»  omnämnas  ett  par  större  elektriska  tra¬ 
verser,  som  denna  firma  levererat  till  S.  J.  För  Halm¬ 
stads  hamn  har  verkstaden  under  förlidet  år  byggt  en 
elektrisk  portal-svängkran. 
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Cellulosa,  pappers-  och  trävaruindustrien. 

A.  B.  Karlstads  Mek.  Verkstad.  —  Bland  leve¬ 
ranser  under  1 9 1 1  ma  nämnas . 

Träsliperi- an  läggningar  med  såväl  varm-  som  kallshp- 
verk  till  Långeds  A.  B.,  Nors  Järnverks  A.  B.,  Mylly- 
koski  träsliperi  A.-B.,  Finland,  samt  bimaskiner  såsom 
holländare,  kollergångar,  knutsilar  af  Voiths  system,  skär¬ 
maskiner  etc.  till  ett  större  antal  träsliperier. 

Kokare-anläggningar  för  sulfit-  och  sulfatmassa  till 
Konga  A.  B.,  Nyhamns  Cellulosa  A.  B.,  Munkedals  A.  B. 
(en  sulfitkokare  om  170  kub.m),  Sulfit  A.  B.  Mo  &  Dom¬ 
sjö,  Hörneåfors,  Wermbohls  Fabriks  A.  B.,  J.  H.  Munktells 
Pappersfabriks  A.  B.,  Grycksbo,  samt  till  Obbola  Cellulosa 
A.  B.  Holmsund  (6  st.  rot.  sulfatkokare  å  24  kub.m.  och 

16  diffusörer  ä  27  kub.  m.) 

Å ngpanne-an läggningar  till  Konga  A.  B.,  Munkedals 
A  B  Uddeholms  A.  B.,  Munkfors,  A.  B.  Stj  ärn  fors- Ställ  - 
dalen’  samt  till  Obbola  Cellulosa  A.  B.  (6  vattenrörpannor 
med  sammanlagdt  1  200  kv.m.  eldyta,  öfverhettare,  kedje- 
rost  och  economiser.) 

Torkmaskiner  nya  och  tillbyggda  till  Karskärs  sulfit¬ 
fabrik,  Kyrkebyns  sulfitfabr.  A.  B.,  Mölnbacka-Trysil,  Deje, 
Nyhamns  Cellulosa  A.  B.,  Rydö  bruks  och  Fabriks  A.  B., 
Sundsvalls  Cellulosa  A.  B.,  Utansjö  Cellulosa  A.  B.  och 
Obbola  Cellulosa  A.  B.  (2  st.  kompletta  torkmaskiner  med 
2800  m/m  arbetsbredd  och  18  cylindrar  hvardera). 

Pappersmaskiner  till  Fiskeby  Fabriks  A.  B.,  Hylte  Bruks 
A.  B.,  Koppoms  Papperbruks  A.  B.,  Åmot,  Munkedals 
A.  B.  samt  till  Drammenselvens  Papirfabrik  i  Norge. 

Ombyggnadsarbeten  för  Fiskeby  Fabr.  A.  B.,  Frövifors 
Bruks  A.  B.,  Nyqvarns  Pappersbruk,  A.  B.  Papyrus,  Möln¬ 
dal,  Åmotsfors  Pappersbruks  A.  B.,  Carl  Allers  etablisse- 
ment  i  Köpenhamn  m.  fl. 

Jönköpings  Mek.  \  erkstads  A.  B. 

Kokareanläggningar  till  Katrinefors  A.  B.,  Munksjö 
A.  B.  och  Strömsnäs  Bruks  A.  B. 

Pappersmaskiner  till  A.  B.  Göteborg-Dals  Pappersbruk 
(2  st.  encylinder-pappersmaskiner),  Klippans  Pappersbruks 
A.  B.,  Munksjö  A.  B.,  Oppboga  Träsliperi  A.  B.  (2  st. 
encylinder-pappersmaskiner)  samt  till  A.  S.  Ranheims  Pa¬ 
pirfabrik  och  A.  S.  Svelvik  Papirfabrik  i  Norge. 

Inom  denna  afdelning  har  verkstaden  för  öfrigt  varit 
starkt  sysselsatt  under  hela  året.  Dess  specialtillverkning 
af  holländare  förtjänar  särskild  uppmärksamhet;  bland  större 
beställningar  under  aret  ma  nämnas  dylika  anläggningar 
för  Klippans  Pappersbruk,  A.  B.  Papyrus,  Munksjö  A.  B. 
och  Ranheims  Papirfabrik.  Under  utförande  vid  årskiftet 
voro  ett  10-tal  »J.  M.  W* -holländare.  Högtrycksångmaskiner 
af  den  s.  k.  »Velox» -typen,  särskildt  konstruerade  för  drif- 
ning  af  pappersmaskiner  med  under  gången  omställbar  hastig¬ 
het,  hafva  under  året  levererats  i  rätt  stort  antal. 

Vagn-  och  Maskinfabriks  A.  B.  i  Falun  har 
under  året  gjort  leveranser  af  specialmaskiner  till  Bergvik- 
Ala  Nya  A.  B.,  Ljungaskogs  A.  B:s  nya  träsliperi,  A.  B. 

Sundsvalls  Träsliperi  m.  fl. 

A.  B.  Södra  Dalarnes  Gjuteri  &  Maskin-Verk¬ 
stad  har  i  föreliggande  bransch  haft  ett  mycket  gynnsamt 
år  och  har  fortfarande  fullt  upp  med  arbete  ett  godt  stycke 
in  på  år  1912.  De  största  beställarna  under  19 11  voro 
Wifsta  Varfs  A.  B.  och  Luleå  Träsliperi  A.  B. 

ingpannor  hafva  levererats  till  Kyrkebyns  Sulfit  A.  B. 
och  A.  B.  Papyrus  från  »Götaverken»  samt  till  Kram. 
fors  Sulfitfabrik  och  Utansjö  Cellulosa  A.  B  från  Munk¬ 
tells  Mek.  Verkstads  A.  B. 
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Förbränningsmotorer. 

A.  B.  Diesels  Motorer  har  under  det  gångna  åij 
haft  en  nära  dubbelt  så  stor  omsättning  som  under  c 
närmast  föregående.  Särskildt  har  exporten  stigit  af  savj 
stationära  motorer  som  af  marinmotorer.  Utom  till  svej' 
ska  staten  har  under  årets  lopp  utförts  anläggningar  1 
Norska,  Franska,  Italienska,  Ryska  och  Australiska  staterrjj 
räkning,  en  omständighet,  som  vittnar  om  det  förtroen 
verkstadens  maskiner  åtnjuta  saväl  i  Sverige  som  i  utland  j 

För  kommunala  och  andra  offentliga  verk  mom  Sv: 
rige  hafva  bl.  a.  utförts  och  påbörjats  följande 


Nyanläggningar : 
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Elfkarleby  Kraftstation . 

2 

» 

» 

170 

Göteborgs  Kloakpumpverk 

2 

» 

70 

Malmö  vattenverk  . 

1 

» 

» 

1  20 

Hagalunds  »  . 

1 

» 

3° 

Utvidgningar 

Sundbybergs  Elektr.  verk 

1 

» 

» 

5°° 

Kopparbergs 

1 

» 

» 

90 

För  kommunala  verk 

utomlands 

hafva 

levererats 

jande: 


Nyanläggningar: 


Jesi  Elektr.  verk,  Italien . 

1 

motor 

om 

200  1 

Hidro  Electrica  Espahola,  Spanien 

1 

» 

» 

1 5° 

Gjöviks  El.  verk,  Norge 

1 

» 

» 

1 35 

Totens  »  »  »  . 

1 

» 

» 

J35 

Vardö  »  »  »  . 

2 

» 

» 

40 

Dröbaks  »  »  *  . 

1 

» 

» 

60 

Esinejoki  »  »  Finland  . 

1 

» 

45 

l  Ttvid gningar 

Ekenäs  El.  verk,  Finland  . 

1 

» 

» 

i35 

Raumo  »  »  »  . 

1 

» 

» 

i35 

Tavastehus  »  »  . 

X 

X 

» 

L35 

Ett  stort  antal  beställningar 

0 

a 

marinmotorer  h 

ingått  från  in-  och  utlandet,  bland 

hvilka  nämnas: 

Hissmofors  A.  B . 

1 

motor 

om 

1 10 

Italienska  flottan . 

1 

» 

» 

35° 

Southern  Whaling  &  Sealing 

1 

» 

» 

260 

Co.  North  Shields  \ 

2 

» 

» 

200 

Neptune  Works,  Newcastle  . 

2 

» 

» 

200 

Schififswerft  Nicholson,  Budapest... 

1 

» 

» 

260 

»  Linz,  a.  d.  Donau . 

1 

» 

1 80 

Kaldnaes  Patentslip,  Norge  . 

1 

» 

» 

200 

H.  G.  Kliissener,  Rotterdam . 

1 

» 

» 

120 

Niels  F.  Bye,  Skien,  Norge  . 

1 

» 

» 

120 

En  marinmotor  om  1  000  hkr  är  för  närvarande 

der  utförande  vid  bolagets  verkstäder,  och  firman  nr1 
redd  att  utföra  sådana  maskiner  af  en  effekt  ända  \ 
till  2  000  hkr  i  ett  enda  aggregat. 

Nya  A.  B  Atlas,  Stockholm  tillverkar  oljemo ' 
af  den  välkända  »Skandia »-typen  enligt  uppgörelse  | 
Lysekils  Mek.  Verkstads  A.  B.  Under  1911  har  en 
tydande  export  af  dessa  motorer  ägt  rum,  hufvudsak  1 
till  Ryssland. 
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A.  B.  Pythagoras,  Norrtälje.  » Fram -■»,  » Florida.' » 
h  » I)ro(h> -motorer  för  råolja  af  en  sammanlagd  effekt 
2  000  hkr  hafva  tillverkats  under  iqii  den  större  de- 
1  af  dessa  motorer  har  gått  till  Tyskland.  För  1912 
h  1913  har  redan  kontrakterats  en  tillverkning  för 
iport  af  2  000  hkr  per  år.  Från  utställningar,  hvari 
nan  deltagit  under  1911,  erhöllos  »Grand  Prix»  i  Turin 
j  nt  i:sta  pris  och  guldmedalj  i  Arnsberg,  Tyskland, 
in  tyska  marinens  varfsdepartement  har  erhållits  ett 
eket  fördelaktigt  utlåtande  rörande  en  1  o  hkrs  Drott- 
)tor,  som  blifvit  insatt  i  en  roddbarkass  och  profvats. 
män  inför  detta  år  en  nyhet,  nämligen  bycksmörjning 
alla  sina  motorer,  för  hvilket  ändamål  en  mycket  enkel 
ii  effektiv  oljepump  blifvit  konstruerad  och  patentansökan 
ämnad. 

Söderbloms  Gjuter  i  A.  B.  i  Eskilstuna,  har  ökat 
tillverkning  af  oljemotorer,  lastautomobiler  och  motor- 
. omotiv.  En  betydande  export  har  uppnåtts  till  alla 
ar  af  världen,  särskildt  till  Australien. 

Sköfde  Mek.  Verkstads  A.  B.  Tillverkning  af 
lenta* -motorer  för  bensindrift  har  under  det  gångna  året 
;entligen  ökats,  och  kunna  dylika  motorer  apteras  för 
•  <a  ändamål. 

A.  B.  Södra  Dalarnes  Gjuter  i  &  Maskin  v  erk- 
d  som  för  ungefär  1  år  sedan  upptog  tillverkning  af 
ljemotorer,  har  utfört  dylika  maskiner  i  storlekar  mel- 
9 — 27  hkr  per  st.  Under  1911  hafva  tillverkats  24 
1}  torer,  hvaraf  1 1  st.  exporterats. 

Ny  tillverkning  af  råoljemotorer  har  upptagits  af  Jön- 
:[ip i n g s  Mek.  Verkstads  A.  B.,  som  tillverkar  uteslu- 
de  för  utländsk  marknad,  särskildt  för  Ryssland,  Öster- 
ä-Ungern  och  Medelhafsländerna.  Tillverkningen  är  re- 
i  placerad  för  de  närmaste  åren.  Dessa  motorer  till¬ 
itas  af  tvänne  typer,  dels  horisontella  och  dels  vertikala. 

Vagn-  och  Maskinfabriks  A.  B.  i  Falun  har  äfven- 
is  upptagit  tillverkning  af  oljemotorer  under  inregistre- 
:  namn  » Gamma ».  Afsättning  har  vunnits  i  Ryssland, 
"iand,  Italien,  Ungern,  Egypten,  Argentina  m.  fl.  länder. 

turbiner. 

.  A.  B.  de  Lavals  Ångturbin,  Stockholm.  —  Den 
er  hösten  1911  rådande  vattenbristen  har  föranledt 
1  industriella  anläggningar  att  anskaffa  ångturbiner  till 
fl  rvkraft. 

Bland  firmans  leveranser  till  sådant  ändamål  må 
il,  iras : 

1  dsmedshytte  A.  B .  1  Ångturbin  om  550  hkr 

>  i.  Ludvika  Bruksägare  .  1  »  »5  5°  » 

1  ms  Bruks  A.  B.  .  2  »  »  375  » 

.  ungs  Mek.  Verkst.  A.  B.  ...  1  »  »275  » 

1  ihammars  Bruks  A.  B .  1  »  »273  » 

i 

hör  elektriska  anläggningar  inom  landet  nämnas  föl- 
e  leveranser  af  ångturbindynamos: 

1  enbergs  Elektr.  verk  .  1  T.  D.  om  500  hkr 

o  Bruk  .  x  »  »  180  » 

Af  ångturbindynamos  levererade  till  utlandet  märkas 
1  k  2  aggregat  om  150  hkr  hvardera  till  Finland.  Till 
iland  har  levererats  ett  aggregat  om  120  hkr  och  ett 
>  500  hkr  samt  en  ångturbinmotor  om  180  hkr.  Vi- 
1  har  ett  antal  mindre  ångturbindynamos  levererats 
!  belysning  af  ryska  krigsskepp  samt  ångturbinpumpar 
t  tjänstgöra  som  tankpumpar.  Till  de  danska  stats¬ 


banorna  hafva  levererats  ångturbindynamos  för  tägbelys- 
ning  samt  pumpar. 

Samtliga  de  ofvan  anförda  leveranserna  hafva  gällt 
ångturbiner  af  de  Lavals  system,  försedda  med  utväxling. 
Äfven  de  för  direkt  koppling  till  elektriska  generatorerna 
konstruerade  s.  k.  »Laval-Multipel»-turbinerna  hafva  på 
senare  tid  i  vissa  fäll  blifvit  försedda  med  kugghjulsut- 
växling  för  att  möjliggöra  högre  hvarfantal  hos  turbinerna, 
hvarigenom  ångförbrukningen  minskas. 

Det  är  företrädesvis  vid  likströmsanläggningar  denna 
konstruktion  finner  tillämpning,  enär  dynamomaskinens 
hastighet  här  måste  hållas  inom  måttliga  gränser  af  hän¬ 
syn  till  kommuteringen.  En  dylik  maskin  oin  1150  hkr 
afsedd  för  spårvägsdrift  har  levererats  till  Luossavaara — 
Kiirunavaara  A.  B.  samt  en  maskin  om  500  hkr  till  St. 
Petersburger  Ges.  fiir  Mech.  Schuwaarenfabrikation.  Sist¬ 
nämnda  firma  har  förut  haft  7  st.  större  och  mindre 
Lavalturbiner  installerade  i  sina  fabriker. 

Inom  Sverige  hafva  för  öfrigt  installerats  följande 


ängturbingeneratorer  af  multipelsystemet: 

Wifsta  Varfs  A.  B.  . 

X 

Turb.gen.  om 

2  400 

hkr 

»  »  ’ » 

1 

»  » 

1  35° 

2  250 

» 

Holmens  Bruks  0.  Fabr.  A.  B. 

1 

»  » 

» 

Sandvikens  Järnverks  A.  B.  .. 

1 

»  » 

1  1 00 

Landskrona  Sockerfabrik 

1 

»  » 

600 

Fors  Sulfitfabrik 

1 

»  » 

200 

» 

Till  en  bomullsmanufakturfirma  i  Moskwa  har  levererats 
en  dylik  maskin  om  900  hkr,  som  skall  arbeta  med  ett 
mottryck  af  3,5  kg. 

Slutligen  må  nämnas  ångturbinbolagets  tillverkning 
af  pumpar  och  fläktar  drifna  af  ångturbiner,  elektromoto- 
rer  eller  medelst  remtransmission.  Under  det  gångna 
året  har  stor  afsättning  af  dylika  maskiner  ägt  rum  till 
utlandet,  bl.  a.  till  Argentina  och  Mexico.  Till  vatten¬ 
ledningsverket  i  Amsterdam  hafva  5  st.  elektromotor- 
pumpar  levererats. 

Jönköpings  Mek.  Verkstads  A  B.  har  under  19  1  1 
levererat  2  större  ångturbiner  till  Borås  Stads  El. verk 
(se,  under  kommunala  anläggningar),  en  600  hkrs  ång¬ 
turbin  till  Stockholm — Rimbo  Järnvägs  kraftstation  vid 
Stocksund,  samt  en  om  170  hkr  till  Skånska  Kolbryt¬ 
nings  A.  B. 

Verkstaden  har  numera  äfven  upptagit  en  systematisk 
tillverkning  af  turbinpumpar,  typ  »J.  M.  VV. »  hvilka  föras 
i  lager  för  omedelbar  expedition  enligt  särskildt  upplagd 
serielista. 

Ludwigsbergs  Verkstads  A  B.  —  Under  årets 
lopp  hafva  tillverkats  ångturbiner  för  drift  af  belysnings- 
anläggningar. 

Kockums  Mek.  Verkstads  A.  B.  har  under  ut¬ 
förande  ångturbinmaskineri  för  den  under  byggnad  va 
rande  jagaren  » Munin »,  Dessa  blifva  de  första  fartygs- 
turbiner  som  helt  och  hållet  tillverkas  inom  Sverige. 

Jagaren  » Hugm» ,  försedd  med  ångturbinmaskineri  af 
Curtis’  system  om  8  000  hkr,  har  under  året  levererats 
till  Kungl.  Marinförvaltningen  från  »Götaverken». 

Maskiner  för  bergverk,  järnverk  och  dylika  anlägg¬ 
ningar. 

Vid  svenska  järnverk  och  grufföretag  hafva  utvidg- 
ningsarbeten  och  nyanskaffningar  förekommit  i  rätt  stor 
omfattning  under  förlidet  år, 
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Från  A.  B.  Arboga  Mek.  3  erkstad  meddelas  att 
tillverkningen  af  magnetiska  malmseparatorer  ökats,  så  att 
rr  st.  levererats  under  19 n  mot  23  st.  under  19x0. 

Från  Holmens  Gjuteri  och  Mek.  Verkstad  1 
Torshälla  har  levererats  ett  större  grufspel  till  Gränges¬ 
berg  och  ett  nedbromsningsspel  till  Kiruna. 

Nya  A.  B.  Atlas’  leveranser  af  pneumatiska  grut- 
lokomotiv  till  Grängesberg  hafva  förut  omnämnts.  Bola¬ 
gets  tillverkning  af  pneumatiska  verktyg  har  ansenligt  ut¬ 
vecklats;  en  ny  ventillös  bergborrmaskin  benämnd  »Dux» 
har  under  1911  blifvit  utsläppt  i  marknaden,  och  ett 
hundratal  äro  redan  i  bruk.  Af  de  välkända  bergborr¬ 
maskinerna  »Rex»  och  »Cyclop»  hafva  större  och  kraf¬ 
tigare  typer  börjat  tillverkas.  Samtliga  dessa  borrmaskiner 
uppgifvas  hafva  liten  luftförbrukning  i  förhållande  till  sin 
effekt.  För  skärpning  af  borrar  har  konstruerats  en  ny 
borrhvässningsM  askin. 

Såväl  stationära  pumpar  som  sänkpumpar  halva  le¬ 
vererats  till  ett  flertal  grufvar,  äfversom  luftkompressorer. 

Af  kompressorer  och  pneumatiska  verktyg  har  en  afse- 
värd  export  förekommit. 

Pressluftverktyg  och  kompressorer  tillverkas  numera 
äfven  af  firman  Nydqvist  &  Holm  i  Trollhättan. 

Beträffande  grufpumpar  må  nämnas  en  anläggning 
utförd  vid  Ludwigsbergs  verkstad  i  Stockholm  för  Grän¬ 
gesbergs  Gemensamma  Grufförvaltning.  Pumpen  1  fråga 
utgöres  af  en  högtryckcentrifugalpump  för  1  500  minut¬ 
liter  och  320  meters  uppfordrigshöjd,  troligen  en  af  de 
största  tryckhöjder,  för  hvilka  centrifugalpumpar  hittills 
kommit  till  användning  här  i  landet. 

För  framställning  af  kväfve  har  verkstaden  från  Stock¬ 
holms  Superfosfatfabriks  A.  B.  erhållit  beställning  på  2  st. 
3-cylindriska  kompressorer,  hvardera  direkt  kopplad  till 
en  165  hkrs  elektromotor. 

Ingeniörsfirman  Zander  &:  Ingeström  i  Stockholm 
har  under  året  levererat  s.  k.  »zetapumpar»  i  olika  stor¬ 
lekar  till  Grängesberg,  Norberg,  Kantorps  grufva  m.  fl. 

Elektriskt  drifna  gruflokomotiv  försedda  med  Jungner- 
ackumulatorer  hafva  af  nämnda  firma  levererats  till  Bolaget 
Vieille  Montagne  och  Luossavaara — Kiruna  A.  B,  Af  dessa 
lokomotiv  är  ett  tillverkadt  hos  Nya  Förenade  Elektr. 
A.  B.  i  Ludvika  och  de  öfriga  vid  Allm.  Sv.  Elektr. 
A.  B.  i  Västerås. 

Af  Vagn-  och  Maskinfabriks  A.  B.  i  Falun  har 
för  Carl  Johans  Schakt  i  Grängesberg  byggts  ett  större 
hisstorn  med  lafbyggnad  med  en  sammanlagd  vikt  af  300 
tons.  Bolaget  har  haft  god  omsättning  för  sina  »Gamma»- 
centrifugalpumpar ;  bland  årets  leveranser  anföres  en 
högtryckspump  af  denna  typ  för  500  minutliter  och  300 
meters  uppfordringshöjd  levererad  till  Grufaktiebolaget  Stark 
i  Norberg. 

Bland  utvidgningsarbetena  för  Kockums  Järnverks 
A.  B.  i  Kallinge  märkes  en  600  hkrs  triple-expansions 
ångmaskin  med  ångpanneanläggning  levererad  från  Jön¬ 
köpings  Mek.  Verkstads  A.  B. 

Transportanordningar. 

A. -B.  Nordströms  Linbanor,  Stockholm.  —  Bland 
transportanläggningar,  som  denna  firma  under  året  levere¬ 
rat,  märkas:  linbana  för  malmtransport  för  Gruf-A.-B. 
Stark,  Norberg,  linbana  för  transport  af  superfosfat  för 
Stockholms  Superfosfatfabrik,  Gäddviken,  linbana  för  kalk- 
kväfvetransport  vid  Ljunga  Verk,  Johannisberg,  linbana  för 


idskrift 

träkoltransport  till  den  elektriska  hyttan  \id  Hagtors,  lin¬ 
bana  för  cellulosatransport  vid  Stjerns  sulfatfabrik,  L  dde 
holm,  linbana  för  transport  af  bvggnadsmateriel  för  Aktiei 
bolaget  Kreuger  &  Toll  vid  Danvikens  hospitalbyggnad 
linbana  för  cellulosatransport  vid  Kramfors  sulfitfabrik. 

Dessutom  äro  under  uttörande  men  ej  tullboidade 
För  Svanö  sulfitfabrik,  Frånö,  2  st.  linbaneanläggningar 
för  Obbola  sulfatfabrik,  Obbola,  Holmsund,  3  anläggnin 
gar  för  vedtransport,  1  st.  linbana  för  kalkstenstransport 
2  st.  d:o  för  kol,  1  st.  hängbana  för  kalk  m.  m. 

Specialtillverkningar . 

Det  är  förenadt  med  svårigheter  att  erhålla  autentisl 
uppgifter  rörande  verksamheten  vid  specialverkstäderna  - 
sådana  finnas  ju  i  ganska  stort  antal  inom  vårt  land 
exempelvis  för  tillverkning  af  separatorer ,  landtbruksmaskine. 
värmeapparater ,  fotogenkök  och  belysningsartiklar ,  skjutvapa 
maskiner  för  tändsticksindustnen  m.  m.  Dessa  specialind' 
strier  hafva  såsom  bekant  i  allmänhet  upparbetat  en  gc 
exportmarknad  åt  sig  och  äro  icke  benägna  att  medde 
hvarthän  de  skicka  sina  tillverkningar,  då  detta  skul 
kunna  vara  en  alltför  värdefull  fingervisning  åt  konkurr 
rande  företag  i  in-  och  utlandet.  Nedanstående  uppgift 
utgöra  i  sammandrag  allt  hvad  som  meddelats  redaktioni 

under  ofvanstående  rubrik. 

A.  B.  Baltic  i  Södertälje  kan  beteckna  1911  såsc 
ett  märkesår  i  flera  afseenden.  Den  vid  årets  börjai 
marknaden  utsläppta  nya  handseparatorn  » Baltic  fl/»  1 
trots  den  skarpa  konkurrensen  redan  tillkämpat  sig 
stor  marknad.  Vid  företagna  officiella  prof  har  den  vi 
mycket  framstående  egenskaper  och  hemfört  högsta 
märkeisen  från  samtliga  utställningar,  där  bolaget  un' 
året  deltagit.  Antalet  försålda  handseparatorer  har  un 
1911  ökats  med  cirka  50  X  jämfördt  med  näst  fc 
gående  år. 

Det  vid  Allm.  Svenska  Landtbruksmötet  i  Ore 
utställda  »Baltic-turbinmejeriet»  ansågs  af  fackmän  v 
af  epokgörande  betydelse  för  småmejerier  och  tillerkän 
mötets  hederspris.  Konstruktören  Ingeniör  J.  W.  Rist 
erhöll  hedersdiplom.  Talrika  beställningar  hafva  se 
dess  ingått  från  alla  länder,  och  torde  detta  bidraga 
stärka  den  uppfattningen  i  utlandet,  att  det  är  fran  > 
rige  de  nya  uppslagen  på  mejeriomradet  komma. 

Mot  slutet  af  året  öfverlät  Baltic-bolaget  rätten 
tillverka  och  försälja  sina  fabrikat  i  Förenta  staterna 
Canada  på  »The  Empire  Cream  Separator  Co.»  i  Bio 
field.  Det  svenska  bolaget  kommer  salunda  att  i  fori 
royalty  draga  vinst  från  den  starkt  tullskyddade  an 
kanska  marknaden. 

Svenska  A.  B.  Gasaccumulator  (»AGA»)-  E 
Sverige  hafva  under  1911  levererats  3  lysbojar  ocl 
fyrar,  därjämte  hafva  ett  stort  antal  automatiska  fyra 
rater  exoprterats  till  de  flesta  stater  i  Europa,  till  N 1 
och  Sydamerika,  Australien  och  Ostasien.  Under  !| 
..gångna  året  har  bolaget  levererat  lika  manga  fyr_  1 
bojbelysningsinstallationer  som  under  alla  sina  föregå 
verksamhetsår  sammanlagdt.  Vid  1911  ars  utgång  1 
inom  Sverige  levererats  »AGA»  apparater  till  83  fj* 
40  lysbojar  och  5  fyrskepp. 

Järnvägsvagnsbelysning  enligt  bolagets  system  nit 
dissousgas  och  öppna  brännare  användes  numera  a 
enskilda  järnvägsbolag  i  Sverige  och  15  utländska  tj 
Fin  hel  del  försöksinstallationer  med  glödljus  (det 
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alén-ljuset»)  äro  utförda,  och  kontrakt  har  afslutats  med 
K.  Siidbahn  Gesellschaft  i  Ungern  om  införande  af 
an  belysning  i  200  af  deras  vagnar.  Bolagets  automobil- 
,'sning  har  vunnit  spridning,  och  ett  stort  antal  depoter 
)  upprättade. 

Sedan  ett  par  år  tillbaka  har  bolaget  äfven  infört 
■signaleringsys/em  för  järnvägar.  Under  1911  upprätta- 
,  vid  Liljeholmens  station  en  försöksinstallation  enligt 
GA  »-systemet  med  6  signaler. 

Autogensve/snings-apparater  af  bolagets  tillverkning  an- 
idas  vid  cirka  200  fabriker,  särskildt  inom  plåtindustrien, 
sstationer  äro  uppförda  på  8  platser  i  Sverige  och  på 
platser  i  utlandet.  Beställningar  å  dylika  apparater 
va  ingått  från  Ryssland,  Holland,  Nord-  och  Sydame- 
1,  Japan,  Australien  och  andra  länder. 


A.  B.  Lidköpings  Mek.  Verkstad  härunder  1911 
i  samband  med  Svenska  A.  B.  Gasaccumulator  utfört  en 
del  leveranser  af  fyrmateriel,  hvaraf  hufvudparten  gått  till 
Sydamerika. 

En  annan  specialtillverkning  vid  denna  verkstad  är 
slipmaskiner  för  kulla gerlillv er kning,  af  hvilka  ett  stort  an¬ 
tal  levererats  till  A.  B.  Svenska  Kullagerfabriken  i  Göte¬ 
borg. 

Aktiebolaget  C.  E.  Johansson  i  Eskilstuna  har 
under  förlidet  år  öfvertagit  den  af  Rustmästaren  C.  E. 
Johansson  förut  bedrifna  tillverkningen  af  s.  k.  »normal¬ 
mått».  Afsättningen  af  dessa  precisions-mätverktyg  har 
under  19 11  betydligt  öfverstigit  det  näst  föregående 
årets. 

Det  nya  bolagets  aktiekapital  uppgår  till  200  000  kr. 


RSMÖTET  MED  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  AFDELNING  FÖR  MEKANIK 

DEN  17  NOVEMBER  1911. 


Mekaniska  transportanordningar. 

Föredrag  af  Ingeniör  G.  O.  M.  Olsson. 

Automatisk  »Massaösare». 

B 

Elektriskt  drifven  transportanordning  för  trämassa 
tallerad  af  Hessleholms  Mek.  Verkstads  A.  B.  för 
;  rsnäs  Sågverks  A.  B:s  sulfitfabrik  vid  Karskär  visas  i 
|  27. 

Massaösarens  järnkonstruktion  är  utförd  i  likhet  med 
travers  bestående  af  2  hufvudbalkar  af  fackverks- 
■  istruktion  och  försedd  med  gångbana  byggd  utmed 
an  af  dessa  balkar.  Hela  konstruktionen  är  rörlig  i 
grummets  längdriktning. 

Vid  traversbalkarna  äro  fästade  tvänne  nedhängande 
mmor,  hvilka  invändigt  äro  försedda  med  ledskenor 
örande  styrning  för  en  höj-  och  sänkbar  konstruktion 
tående  af  U-balkar,  och  mellan  dessa  en  utmed  tra- 
.  sens  längd  löpande  horisontell  förbindningsbalk.  Vid  de 
tikala  U-balkarnas  nedre  ändar  äro  lagrade  kettinghjul, 
lka  jämte  förbindningsbalken  bilda  styrning  för  skrap- 
<  tingen  under  dess  arbete. 

-  f  issaösarens  arbetssätt : 

Då  arbetet  med  tömmandet  af  en  binge  skall  börja, 
■r  man  med  traversen  så  långt  åt  bingens  ena  ända 
a  det  är  möjligt  för  att  den  vertikala  höj-  och  sänk- 
1  a  gejdbalkskonstruktionen  skall  fritt  kunna  sänkas  utan 
stöta  mot  bingväggen.  Motorn  drifvande  skrapkettin- 
.  1  sättes  därefter  i  gång,  gejdbalkskonstruktionen  nedfiras 
=  10m  att  lätta  på  handspaken  å  manöverplattformen. 
I  andet  fortsättes,  till  dess  att  skraporna  nedträngt  cirka 
i  cm.  i  massan.  Akmotorn  igångsättes  med  sin  lägsta 
l  tighet ;  traversen  går  då  med  en  hastighet  af  cirka  13 
i  1  per  sekund  utefter  bingen  och  fortsätter,  tills  den  nått 
!  gens  andra  ända.  Här  omkastas  strömmen  till  motorn 
i  ikmaskineriet  genom  den  vid  traversens  vänstra  ända 
a  iragta  häfstångens  anslag  mot  en  arm  fästad  på  under- 
3  in  af  löphjulsbalken.  Denna  häfstång  är  medelst  linskif- 
'  förbunden  med  den  ofvanpå  traversbalkarna  befintliga 
5  imvändaren.  Traversen  åker  därefter  i  motsatt  riktning, 
b  dess  den  vid  bingens  ända  åter  bringas  att  vända  ge- 


(Forts.  fr.  Häft.  2.) 

nom  den  förutnämnda  häfstångens  anslag  mot  en  äfven 
här  anbragt  arm. 

Samtidigt  med  åkriktningens  omkastning  erhåller 
bromsvikten  å  hissmaskineriet  en  lättning,  som  har  till 
följd  att  gejdbalkskonstruktionen  firas,  hvilket  fortsätter 
så  länge,  till  dess  att  den  å  bromsskifvans  sida  anordnade 
gummibufferten  slår  emot  tappen  å  det  bredvid  broms- 
skifvan  sittande  skruthjulet. 

Traversens  fram-  och  återgående  rörelse  öfver  en 
och  samma  massa-binge  jämte  nedfirandet  vid  bingens 
ändar  pågår  utan  afbrott,  till  dess  skraporna  kommit  mot 
bingens  botten,  då  bingen  är  tömd. 

Härefter  sättes  hissmotorn  i  gång  förmedelst  hand- 
pådraget,  hvarvid  gejdbalkarna  upplyftas  ur  bingen,  till 
dess  de  nått  sitt  högsta  läge,  då  motorn  stoppas  automa¬ 
tiskt  förmedelst  en  gränsströmbrytare,  hvars  arm  träffas 
af  den  å  vänstra  gejdbalken  fästade  plattjärnskenan.  Sam¬ 
tidigt  vikes  den  häfstång,  som  medelst  linskifvor  står  i  för¬ 
bindelse  med  strömvända  ren,  åt  sidan,  så  att  den  går 
fri  för  de  å  löphjulsbalkarnas  undersida  fästade  anslagsjär- 
nen.  Traversen  kan  nu  förflyttas  till  en  ny  binge  för  att 
där  börja  nytt  tömningsarbete. 

De  å  kättingen  fästade  med  grepformiga  fingrar  för¬ 
sedda  skraporna  föra  massan  med  sig,  under  det  att  de 
passera  i  horisontell  riktning  utefter  massans  yta,  vända 
sidovägg  och  gå  i  vertikal  riktning  upp  till  den  ofvanpå 


Fig.  27. 
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Fig.  28. 


vid  bingens  traversen  placerade  skrap- 
rännan,  i  denna  ränna  nedfaller  mas¬ 
san  och  föres  af  skrapkettingen  fram 
till  rännans  ända,  där  den  nedfaller 
i  en  mellan  traversbalkarna  anbragt 
plåttratt,  som  leder  massan  direkt 
till  en  40  cm  bred  transportrem. 

Transportanordningar  för 
spannmål. 

Den  vanligen  förekommande  an¬ 
ordningen  för  lossning  af  lös  spann¬ 
mål  från  fartyg  är  det  höj-  och  sänk- 
bara  paternosterverket  (hg.  28).  1 

Duisburg  invid  Rhenfloden  finnes  ett 
stort  antal  lagerhus  för  spannmål, 
som  här  införes  i  betydliga  kvantite 
ter.  Spannmålen  kommer  hufvudsak- 
ligen  från  Antwerpen  och  Rotterdam 
i  »Rhenbåtar»  eller  pråmar  af  samma 
storlek  och  typ  som  användas  för 
stenkolstransport.  Lossningen  verk¬ 
ställes  medelst  skopelevatorer  af  en 
kapacitet  på  omkring  50  tons  per 
timme.  Drifkraften,  cirka  1  5  hkr.,  erhålles  vanligen  genom 
elektrisk  kraftöfverföring.  Oftast  får  spannmålen  gå  direkt 
från  elevatorn  genom  en  automatisk  spannmålsvåg  ned  i 
säckar  och  inlastas  genast  på  järnvägsvagn.  Endast  då 


Fig.  31. 

ogynnsamma  försäljningskonjunkturer  inträffa,  lagras  vara 
i  magasinet.  Här  upplägges  den  pa  golfvet  i  de  olik 
våningarna  och  flyttas  tidtals  fran  den  ena  platsen  till  de 
andra  inom  magasinet  för  att  luftas,  sa  att  uppvärmnir 
och  groning  förhindras.  Skopelevatorer  användas  fi 
transporten  mellan  våningarna  och  remtransportörer  f< 
horisontal  transport. 

Vid  en  af  mig  besökt  arbetsplats  omlastades  från  fa 
tyg  till  järnvägsvagn  cirka  30  vagnslaster  (=300  tons)  p 
10  timmars  arbetsdag.  Spannmålen  låg  lös  i  fartyget  ot 
fylldes  på  säckar  före  inlastningen  i  vagnarna.  Härt 
erfordrades  ett  arbetslag  om  8 — 10  man,  nämligen  2— 
man  i  fartyget,  2  man  för  fyllning  af  säckarna,  3  man  f 
inlastning  af  säckarna  i  järnvägsvagnen  och  1  man  för  el 
vatorns  manövrering.  Om  elevatorn  oafbrutet  hålles  i  gan 
så  är  omlastningskvantiteten  per  timme  tämligen  oberoem 
af  manskapet;  spannmålsäckarna  måste  ju  nödvändigt’ 
flyttas  undan,  allt  efter  som  de  fyllas.  Vid  inväxling  af 
vagn  måste  emellertid  elevatorn  stoppas,  hvarigenom  de 
genomsnittskapacitet  nedsättes.  Arbetslönen,  som  beta  J 
enligt  ackord,  uppgår  till  2,50  Rmk  per  vagnslast  (  = 
tons)  för  lättare  spannmål,  t.  ex.  hafre,  och  3  Rmk 
tyngre,  t.  ex.  hvete. 

Omlastning  af  lös  spannmål  medelst  gripskopa  c 
elektrisk  kran  fick  jag  se  i  Mannheim.  Det  är  af  ett  vi 
intresse  att  jämföra  det  härvid  uppnådda  resultatet  n 


Fig.  30. 
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:  som  paternosterverken  prestera;  jag  beder  därför  att 
,  anföra  några  siffror. 

Kranen  hade  5  tons  lyftkraft  och  afverkade  med  en 
tons  gripskopa  cirka  50  tons  spannmål  per  timme,  då 
ilastning  sker  till  lager  eller  annat  fartyg.  Vid  öfver- 
ing  till  järnvägsvagn  förloras  någon  tid  genom  vagn- 
ding,  hvarför  kapaciteten  i  detta  fall  nedsättes  till  cirka 
tons  per  timme,  motsvarande  40  st.  1  o-tons  vagnar 
jr  10  timmars  arbetsdag.  I  pråmen  arbetade  3  man, 
•af  1  besättningskarl ;  de  2  öfriga  tillhörde  lastemotta- 
rens  arbetslag  och  aflönades  med  4,50  Rmk  per  dag. 

man  tog  emot  i  järnvägsvagnen,  och  en  man  skötte 
•  men. 

Modärna  spannmålsmagasin  indelas  medelst  vertikala 
'  Ijeväggar  i  celler  (silos).  Fig.  29  visar  vertikalsektionen 
en  dylik  silocell  med  anordning  för  dess  tömning.  Töm- 
igsröret  står  vertikalt  midt  i  cellen  stagadt  från  väggarna 
delst  järntrådstag.  Röret  är  på  olika  höjd  försedt 
d  stora  öppningar,  genom  hvilka  spannmålen  utsläppes, 

.  :cessivt.  Så  snart  ytan  af  spannmålslagret  sjunkit  ned  un- 
■  en  öppning  och  sålunda  mottrycket  i  den  nedanför  lig- 
ide  öppningen  minskats,  så  rinner  spannmålen  ut  genom 
1  nämnda  öppning  o.  s.  v.  till  dess  att  cellen  blir  tom  eller 
!  tenöppningen  afstänges.  Det  har  visat  sig,  att  om  silo¬ 
len  tömmes  helt  enkelt  genom  bottenuttag,  så  arbeta 
de  tyngre  kornen  ned  genom  spannmålsmassan ;  de 
are  kornen  samt  dammet  blifva  kvar  i  den  spannmål, 
yn  utrinner  sist.  På  detta  sätt  får  man  en  bättre  spann- 
!  Iskvalitet  till  att  börja  med  och  därefter  en  kvalitét  sämre 
det  prof,  efter  hvilket  spannmålen  blifvit  såld.  Till  före- 
Kgandet  af  denna  olägenhet  har  det  förut  nämnda  töm- 
gsröret  blifvit  infördt  af  M  i  er  sch. 

Lagerhus  inredda  enligt  nyssnämnda  silosystem  hafva 
[jagts  på  många  ställen  i  Tyskland  i  mycket  stora  di- 
nsioner.  Ett  sådant  uppfördt  i  Frankfurt  a/Main  inne- 
ler  204  celler  och  rymmer  cirka  20  000  tons  spannmål. 
Amerika  använder  man  såsom  spannmålsbehållare  höga 


i 


Fig.  14. 


vertikala  plåtcisterner  af  cylindrisk  form ;  äfven  armerad 
beton  användes  såsom  material.  En  dylik  anläggning  för 
magasinering  af  12000  ton  spannmål  uppförd  i  Bremen  af 
firman  Atnme  Giesecke  &  Konegen  i  Braunschweig 
visas  i  fig.  30. 

Fig.  3 1  visar  en  transportabel  spannmålselevator  för 
fartygslossning,  den  är  uppförd  i  Kristiania  af  nyssnämnda 
firma  och  har  en  kapacitet  af  70  tons  per  timme.  En 
flytande  elevator  om  40  tons  kapacitet  per  timme  visas  i 
fig.  32.  En  dylik  lossningsapparat  äges  af  A.  B.  Skepps- 
elevator  i  Stockholm. 

Enligt  uppgift  omlastar  detta  verk  cirka  30  tons  per 
timme,  då  spannmålen  lossas  löst  till  pråm.  Skall  den 
fyllas  på  säckar,  så  lossas  cirka  20  tons  per  timme.  Här¬ 
till  erfordras  ett  schåarelag  om  13  man  jämte  förman  och 
elevatormaskinist. 

Elevatorn  drifves  med  en  1 2  hkrs  Dieselmotor,  som 
i  allmänhet  går  med  en  belastning  af  7  ä  8  hkr.  Från 
elevatorns  högsta  punkt  faller  spannmålen  ned  till  en  auto¬ 
matisk  våg,  som  kan  inställas  för  vägning  af  160- — 200 
kg.  åt  gången.  Från  vågen  tömmes  spannmålen  ned  i  en 
tratt  till  en  mindre  skopelevator,  som  uppfordrar  den  till 
ett  par  behållare,  rymmande  tillsammans  3 — 4  tons.  Ele- 
vatorskoporna  äro  af  plåt  och  fastskrufvade  vid  en  änd¬ 
lös  balatarem.  Den  nedre  remskifvan  är  ställbar  för  att 
upptaga  remmens  sträckning.  Elevatorn  höjes  och  sänkes 
med  tillhjälp  af  en  i  maskinrummet  placerad  vinsch. 

Folket  arbetar  på  ackord  och  erhåller  85  öre  per  ton 
spannmål,  då  den  lossas  i  säck  och  bäres  i  land  till  vagn. 
Häruti  ingår  ersättning  för  lämpning  i  fartygets  lastrum 
(25  öre  per  ton).  Uppläggas  spannmålsäckarna  först  på 
kajen  och  därefter  flyttas  till  vagn,  så  betalas  4  öre  extra 
per  säck.  För  omlastning  af  lös  spannmål  från  fartyg  till 
pråm  erfordras  6 — 12  man  för  lämpning  i  lastrummen; 
de  betalas  med  20  öre  per  ton  spannmål. 

Driftkostnaden  för  Dieselmotorn  utgör  endast  cirka 
12  öre  per  timme,  motsvarande  cirka  i3/  kg  galizisk  motor¬ 
olja  samt  en  obetydlig  mängd  smörjolja. 

Firman  G.  Luther  i  Braunschweig  bygger  spann- 
målselevatorer  af  detta  slag  för  en  kapacitet  upp  till  100 
tons  per  timme.  För  ännu  högre  kapacitet  användes  ett 
nyinfördt  system,  som  i  princip  liknar  » vacuum-cleaner»- 
systemet,  men  använder  vacuum  och  tryckluft  i  förening. 

Dessa  pneumatiska  elevatorer  (fig.  33)  infördes  först  af 
F.  C.  Duckham  i  London,  som  erhållit  patent  å  de¬ 
samma,  och  därefter  utlämnat  licens  för  tillverkningen. 
Uti  en  större  behållare  hålles  ett  högt  vacuum  med  till- 


Fig.  33' 
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Diskussion. 


Ingeniör  Chr.  Sylwan,  Stockholm:  Jag  ber  att  få  påpeka, 
det  Ingeniör  Olssons  så  rikhaltiga  föredrag  erbjuder  tillräckligt 
stoff  för  denna  stunds  diskussion,  så  att  jag  mycket  väl  känner 
min  skyldighet  att  fatta  mig  kort.  Det  är  också  endast  fem 
bilder  jag  har  att  visa.  De  föreställa  en  kolomlastningspir ,  som 
Virgiuian  Railway  Company  i  Förenta  staterna  i  anslutning  till 
sin  bananläggning  i  Virginia  och  West  Virginia  låtit  uppföra 
på  Atlant-kusten.  Den  blef  färdig  år  1909.  Arbetschef  for 
banbygget  var  Henning  Fernström,  född  i  Sverige  och  en 
bland'  Amerikas  mest  kända  och  ansedda  järnvägsbyggare. 

Piren  ligger  några  kilometer  utanför  Norfolk,  vid  Sewalls 
Point,  och  det  kan  vara  för  oss  intressant  att  veta,  att  det  var 
straxt  utanför  platsen  i  fråga,  som  krigsfartyget  »Merrimac» 


F/g.  2.  Pirens  öfre  däck,  sedt  inat  land. 


hjälp  af  luftpump;  från  denna  behållare  utgå  sugslangar 
försedda  med  särskildt  konstruerade  sugsilar,  hvilka  stickas 
ned  i  den  spannmålslast,  som  skall  uppfordras.  Den  i 
behållaren  insugna  spannmålen  »slussas»  ut  i  en  nagot 
djupare  ned  belägen  tryckluftbehållare,  hvarifrån  den  blåses 
upp  till  spannmålslagret  eller  öfver  till  ett  annat  fartyg. 
Systemet  är  på  det  hela  taget  ganska  enkelt,  men  kräfver 
stor  drifkraft  —  enligt  uppgift  1 5  till  1 8  gånger  storre  än 
den  drifkraft,  som  erfordras  för  en  skopelevator  med  samma 
kapacitet.  —  I  Rotterdam  och  i  Hamburgs  frihamn  använ¬ 
das  många  pneumatiska  spannmålselevatorer ;  de  hafva  en 
kapacitet  upp  till  225  tons  per  timme.  För  verkets  drift 
kräfves  en  personal  om  cirka  14  man.  Stundom  använ¬ 
des  remtransportör  i  förening  med  vacuumbehållaren,  hvar- 
vid  tryckluft-uppfordringen  bortfaller,  och  drif  kraften 
minskas.  Denna  anordning  förekommer  vid  stationära  an¬ 
läggningar,  där  spannmålen  lossas  till  lagerhus. 

Fig.  34  visar  en  anordning  som  blifvit  utförd  i  Genua 
af  G.  Luther  för  »Societa  Anonima  Silos  de  Genova». 
Siloshuset  vid  denna  anläggning  rymmer  55  000  tons  spann¬ 
mål.  Vinkelrätt  mot  kajen  löpa  utlastningsbryggor  för¬ 
sedda  med  slangtorn  uppbärande  sugslangarna,  hvilka  af- 
leverera  spannmålen  i  ett  större  sugrör,  som  leder  in  till 


Fig.  35- 

den  stationära  pneumatiska  elevatorn.  Illustrationen  visar 
en  brygga  uppbärande  6  slangtorn,  hvardera  med  en  loss¬ 
ningskapacitet  af  75  tons  spannmal  per  timme. 

Fig.  33  visar  anordningen  vid  ett  mindre  spannmåls¬ 
magasin  i  Elberfeld.  Från  den  i  byggnaden  installerade 
pneumatiska  elevatorn  utgår  ett  sugrör  med  en  lossnings¬ 
kapacitet  af  10  tons  per  timme  ned  till  en  liten  fackverk¬ 
stolpe  vid  kajen.  Anordningen  ser  ju  onekligen  betydligt 
nättare  ut  än  de  höj-  och  sänkbara  paternosterverken  och 
borde  med  fördel  kunna  tagas  till  förebild  för  dylika  an¬ 
läggningar  här  i  Sverige. 


Fig.  1.  Kolomlastningspiren  vid  SewalPs  Point. 

efter  att  ha  gått  illa  åt  flera  af  nordstaternas  krigsskepp  a 
den  gamla  typen  slutligen  möttes  af  »Monitor»,  och  af  denn; 
blef  så  illa  tilltygadt,  att  det  därefter  icke  mera  kunde  an 

vändas. 

Under  det  senaste  decenniet  hafva  öppnats  nya  stora  ko; 
distrikt  i  West  Virginia.  Man  kan  nästan  säga,  att  hela  sta 
tens  grund  hvilar  på  kolflötser.  Virginian  Railway  har  tillkom 
mit  hufvudsakligen  för  uttransport  af  dessa  kolförrad.  lag 
sätten  hafva  en  normal  längd  af  80  vagnar. 

Den  godsvagnstyp,  som  man  valt,  är  icke  den  med  trat  J 
formigt  skrof  utan  den  vanliga,  d.  v.  s.  med  parallelipipedis 
vagnskorg.  Jag  håller  före,  att  man  utgått  från,  att  det  gälld 
att  framföra  tåg  med  minsta  möjliga  dödvikt  och  största  möj 
liga  lastvikt,  och  att  denna  synpunkt  varit  den  bestämmande  1 
val  af  vagntyp  och  o  mlastnings  metod  på  piren.  Dessutom  til! 
kommer  den  för  amerikanarne  högst  dominerande  synpunkte 
att  omlastningsproceduren  måste  nedbringas  till  minsta  mc 
liga  tid.  Kolfraktvagnarna  äto  12  m.  långa,  3,3  m.  breda  01 
2,8  m.  höga  samt  rymma  50  ton  kol.  Man  har  en  m\ck 
stor  park  af  sådana  vagnar  —  första  beställningen  omfatta. 

1  500  st. 

Anordningen  af  piren  och  principen  för  omlastning, 
höra  på  det  intimaste  samman  med  systemet  för  koltranspc 
terna  på  själfva  banlinieu. 

Piren  är  omkr.  600  m.  lång,  18  m.  bred  och  20  m.  h 
öfver  m.  v.  y.  Anläggningskostnaden  uppgick  till  c:a  2  mill 
ner  dollars.  Den  är  byggd  af  stålbalkar  på  betongpålgrui 
med  tvänne  däck.  Till  det  öfre  af  dessa  (fig.  2)  leder  ett  uj 
fartspår  med  st;gning  7  :  100.  Sedan  kolen  omlastats  i 
ändamålet  särskildt  afsedda  distributionsvagnar,  gå  dessa  u 
på  det  öfre  däcket  och  tippa  kolen  genom  sin  trattformigt : 


I 
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ordnade  botten  i  fickor, 
som  är  o  belägna  längs 
piren,  30  på  hvarje  sida, 
hvarefter  kolen  genom 
stuprännor  (fig.  3),  som 
kunna  häfvas  utåt,  tippas 
vidare  direkt  ned  i  last¬ 
rummet  i  det  bredvid  lig¬ 
gandefartyget.  Kolomlast- 
ningspirenskapacitetmed- 
gifver,  att  3  fartyg  kunna 
lasta  å  hvarje  sida,  alltså 
6  fartyg  samtidigt. 

När  koltågen  an- 
ländt  till  rangeringsban- 
gården,  utordnas  vagnar¬ 
na  och  föras  en  i  sänder 
in  i  ett  »stjälpningställ», 
anordnadt  öfver  ett  af  spå¬ 
ren  på  land  vid  uppfar¬ 
ten  till  piren.  Ställets 
mekanism  är  en  »Hulett 
car  dumping  machine» 
(fig.  4  och  5). 

Själfva  stjälpningsanordniugen  består  af  eu  fixtur,  bildad 
änne  mot  hvarandra  vinkelrätt  ställda,  fast  förenade  plan, 
kunna  vridas  kring  en  horisontal,  med  spåret  parallel  axel. 

I  vturen  kunna  4  st.  armar  fällas  ned  till  stadig  anliggning 
|  den  i  stället  placerade  vagnens  öfverkanter.  Härigenom 
l.lämmes  vagnen  säkert,  så  att  den  blir  såsom  ett  med  hela 
:  jälpningsfixturen. 


4.  Stjälpningsiället.  Vagnen  färdig  a:t  fastklämmas  i  fixturen. 


' .  Fixturen  omstjälpt  och  vagnen  färdig  att  fastklämmas  i  fixturen. 

i 


Då  vagnen  skall  tippas,  omstjälpes  alltså  fixturen  jämte 
vagnen,  hvarvid  kolen  glida  öfver  det  förut  vertikalt  stå¬ 
ende  planet  ned  i  distributionsvagnen  på  spåret  bredvid  och 
nedanför.  En  stötbädd,  anbringad  öfver  distributionsvagnen, 
har  till  uppgift  att  hindra  kolens  kringkastande  vid  störtandet 
ned  i  vagnen.  Denna  framföres  medelst  elektricitet,  genererad 
från  ett  i  närheten  af  piren  uppfördt  elektricitetsverk,  hvarifråu 
för  öfrigt  all  för  driften  på  piren  erforderlig  elektrisk  kraft  och 
belysning  erbålles.  Omlastningen  i  distributionsvagnarna  er¬ 
fordrar  cirka  2  miu.  per  vagn.  Sedan  denna  verkställts,  går 
distributionsvagnen  upp  på  pirens  öfre  däck  och  lossar,  såsom 
nämnts,  kolen  i  en  eller  flera  af  fickorna. 

Direktör  Aj.  F.  Göransson ,  Sandviken:  Som  transportör¬ 
frågan  i  dag  är  på  tal,  ber  jag  att  för  en  liten  stund  få  taga 
uppmärksamheten  i  anspråk  för  en  remtransportör  af  ny  typ  med 
från  hittills  använda  dylika  ganska  afvikande  förutsättningar 
och  egenskaper.  Jag  gör  detta  så  mycket  hellre,  som  det  är 
svenskt  initiativ  och  svenskt  arbete  den  egentligen  har  att  tacka 
för  sin  tillkomst,  och  många  tecken  tyda  på,  att  den  kommer 
att  eröfra  ett  ej  alldeles  obetydligt  fält. 

Jag  menar  transportörer  med  det  af  Sandvikens  Jern verk 
under  de  senaste  åren  i  marknaden  utförda  transportbandet  af 
böjligt  stål,  eller  »Sandviksremmen»,  som  vi  kalla  det  till  åtskill¬ 
nad  från  hittills  brukliga  af  plåtdelar  sammanfogade  band. 

På  skilda  håll  inom  landet  liafva  företagsamma  ingeniörer, 
hvar  för  sig  och  med  mer  eller  mindre  lyckade  resultat  arbetat 
på  problemet  att  i  stället  för  hittills  brukliga  remmar  använda 


Fig\  6.  Ett  Sandviksband,  40  cm.  bredt  och  80  m.  långt.  Vigt  250  kg. 


dylika  af  böjligt  stål.  Ett  särdeles  lyckligt  resultat  uppnåddes 
därvid  för  2  å  3  år  sedan  vid  Sibo  Kolningsanläggning  i  Kila¬ 
fors  —  där  man  förut  haft  svårigheter  med  både  textilband  och 
ledade  plåtband. 

Detta  gynnsamma  resultat,  som  medfört  att  fem  stycken 
för  fabrikationens  regelmässiga  gång  erforderliga  transportörer 
sedan  ett  par  år  där  äro  i  daglig  verksamhet,  föranledde  Sand¬ 
vikens  Järnverk  att  vid  Sandviken  uppföra  en  experimentanlägg 
ning  för  att  närmare  utröna  villkoren  för  stålbandens  lämplighet. 

De  två  hittills  med  hvarandra  konkurrerande  hufvudgrup- 
pernas  trausportband  —  de  textila  och  de  af  järn  framställda 
länkbanden  —  hafva  bägge  sina  fördelar  och  nackdelar.  För 
det  mtsta  hafva  de  textila  blifvit  de  segrande  och  detta  på 
grund  af  enkelhet  och  lugn  gång,  frånvaron  af  springor  och 
leder  samt  däraf  förorsakad  ojämn  slitning,  brott  och  drift¬ 
störningar. 

Till  nackdel  för  de  textila  banden  har  varit  deras  mjuka 
yta,  deras  behof  af  tätt  belägna  bärrullar  samt  omöjligheten 
att  på  dem  transportera  varmt  material. 

Nu  tillkommer  genom  stålremmen  en  tredje  grupp,  som 
i  sig  förenar  egenskaper  från  båda  de  ofvannämnda. 

Det  saknar  springor  och  rörliga  leder,  och  utmärker  sig 
liksom  de  öfriga  oledade  banden  genom  enkelhet  och  jämn 
gång,  men  besitter  samtidigt  genom  härdningen  en  yta,  som 
är  ännu  hårdare  än  de  vanliga  länkbandens,  liksom  det  äfven 
kan  transportera  varmt  material. 

*  * 


3.  Pierens  undre  däck.  Lastnings- 
trummorna. 
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Fig.  7.  Afstrykning  af  flis. 


Den  ojämförligt  bästa  af  de  textila  remmarna  är  gummi¬ 
remmen.  Jämföra  vi  Sandviksbandet  med  denna,  har  det  sina 
fördelar  men  äfven  nackdelar. 

Fördelarna  äro: 

Genom  dess  härda  för  nötning  okänsliga  yta  möjliggöras 
flera  förenklingar  i  konstruktionen. 

1)  Vid  aflastning  på  annat  ställe  än  öfver  ändrulle  sker 
detta  genom  en  enkel  afstrykare,  och  man  slipper  ifrån  den  vid 
öfriga  remmar  brukliga  både  dyra  och  kraftkonsumerande  s.  k. 

»trippern>.  o 

2)  Man  kan  stjälpa  ganska  stora  förråd  af  tunga  och  sli¬ 
tande  material,  t.  ex.  malm,  i  en  ficka,  hvars  botten  utgöres  af 
bandet,  och  afpassa  utloppsöppningen  så,  att  en  rätt  jämn  ström 
utdrages  af  bandet,  utan  att  dess  yta  förstöres. 


Fig.  8.  Försökstransportör  med  2:ne  jämnlöpande  band  för  tran¬ 
sport  af  malm  vid  Sandviken. 


3)  Transportmaterialets  införande  på  bandet  nöter  ej  detta 
och  behöfver  sålunda  ej  ske  parallelt  med  rörelseriktningen. 

4)  Klibbigt  material  afstrykes  lätt,  då  man  kan  använda 
skarpa  och  hårdt  anliggande  afstrykare. 

5)  Skärande  material  (såsom  glasskärfvor)  kan  transpor¬ 
teras,  liksom  äfven  ganska  varmt  material,  upp  till  c. a  150^.  I 

6)  För  material  af  mjukare  beskaffenhet,  såsom  träkol,  ! 
trä,  säd  m.  m.,  kan  transportören  utföras  mycket  enkelt  nied 
bandet  släpande  på  ett  träunderlag.  Dess  yta  blir  härigenom 
blankpolerad  och  friktionen  mycket  måttlig. 

Vidare  utsättes  man  icke  för  sträckning,  d.  v.  s.  förlängning 
af  stålbandet  ens  vid  långa  transportörer,  och  slipper  göra  sär¬ 
skilda  spännauordningar  därför.  Man  kan  därför  hafva  stora 
afstånd  mellan  bärrullarna  för  såväl  öfver-  som  underpart,  utan 
att  den  lokala  nedböjningen  blir  för  stor.  Häraf  följer  en 
afsevärd  minskning  i  anläggningskostnaden. 

Stålbandet  är  tillräckligt  okänsligt  för  fukt  och  temperatur 
växlingar. 

En  helt  naturlig  invändning,  som  ofta  mött  oss,  är  den 
att  bandet  väl  snart  rostar  sönder.  Detta  har  erfarenheten  visat 
att  vi  ej  behöfva  frukta.  Det  tunna  rostlager, ^som  bildas,  läg¬ 
ger  sig  som  en  skvddande  yta  och  tränger  pa  grund  af  ban¬ 
dets  täta  och  släta  yta  ej  in  på  djupet.  Transportörerna  hafva 
visat  sig  arbeta  mycket  bra  utomhus  i  både  regn  och  snö.  Om, 


Fig.  9.  Afstrykning  af  säckar  vägande  100  kg. 


man  för  särskildt  ändamål  så  önskar,  kan  bandet  skyddas  g.j 
nom  linolja  eller  tjära. 

Stålbandets  fjädrande  egenskap  gör  att  böjningarna  praktisk 
taget  ej  konsumera  kraft,  då  denna  atervinnes  pa  de  punkte 
där  uträtningen  försiggår. 

Dess  vikt  per  ytenhet  är  liten,  hvarför  de  transporterano 

massornas  dödvikt  blir  liten.  ^  I 

Sist  men  ej  minst  hafva  vi  prisfrågan ,  som  också  är  gyn 
sam,  då  stålbandet  ej  kostar  mer  än  c:a  af  ett  bra  gumn 
band  samt  c:a  3/«  af  motsvarande  bredd  balataremmar. 

Såsom  både  fördel  och  nackdel  för  stålbandet  kan  betra 
tas  dess  styfhet  i  si  doled. 

Detta  ger  bandet  ifråga  större  kapacitet  än  de  plana  gui 
mibanden,  då  man  ej  ens  vid  stora  rullafstånd  riskerar  att  ka 
terna  vika  ned  sig,  men  naturligtvis  blir  kapaciteten  mindre  1 
vid  de  kupade  banden. 

Det  är  dock  öfverraskande  att  se  huru  tåligt  materia 
låter  föra  sig  bort  och  ligger  kvar  äfven  på  det  plana  0 
glatta  stålbandet. 

Man  har  ofta  gjort  den  invändningen  att  friktionen  ?ku 
vara  för  liten.  Den  är  ju  mindre  än  hos  de  textila  banden,  nr 
"dock  ej  mindre  än  att  bandet  godt  fyller  sitt  ändamål.  Exe 
pelvis  transporteras  vid  Sibo  träkol  i  150  lutning,  hvilket  g 
bra.  För  transportörer  utomhus  torde  man  ej  böra  öfverskri 
12°  å  140,  hvilket  ju  dock  är  en  tämligen  stark  lutning. 

Bestämda  nackdelar  gentemot  öfriga  transportband  äro  st 
bandets  mindre  grad  af  böjlighet,  som  kräfver  ändrullar  ca 
meter  i  diameter,  för  hvilka  plats  i  vissa  fall  ej  kan  bered 
samt  bandets  begränsade  bredd,  hvilken  för  närvarande  ej  k 
göras  större  än  410  mm.  Vi  hoppas  dock  i  en  framtid  konu 
upp  till  något  större  bredder,  men  kan  ökningen  på  grund 


MEKANIK,  HÅFT.  3 


Mars  i  q  i  2 

erkningens  natur  ej  drifvas  tillnärmelsevis  till  de  stora 
;dder,  som  man  kan  få  på  textilbanden. 

För  stora  bredder  får  man  därför  vid  stålbanden  ordna 
för  att  låta  flera  band  löpa  jämsides. 

En  viktig  sak  att  beakta  vid  installationen  af  stålbanden 
att  de  ieke  få  tvingas  genom  spakar  eller  annan  anordning, 
t  åstadkommer  stark  friktion  på  kanterna,  ty  då  blir  lifs- 
en  kort. 

På  en  del  håll,  där  man  profvat  Sandviksbanden,  har 
La  förbisetts,  och  resultatet  har  därför  blifvit  dåligt. 

Lyckligtvis  kan  bandets  gång  mycket  väl  regleras  på  an¬ 
sätt,  och  en  gång  i  ordning  behöfver  praktiskt  taget  ingen 
reglering  af  gången  ske,  då  bandet  icke  förändrar  sig. 

Transportbafid-transportörens  fördelar  kunna  sammanfattas 
iljande : 

Lag  kraftåtgäng  —  lägre  än  för  någon  annan  remtrans- 
tör  till  följd  af  förlustfri  böjning  af  bandet,  få  och  stora  här¬ 
dar  samt  relativt  låg  bandvikt. 

Ringa  skötsel,  då  antalet  lager  är  afsevärdt  mindre  än 
andra  bandtransportörer. 
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Låg  anläggningskostnad  till  följd  af  lågt  bandpris,  stora  af- 
stånd  mellan  bärrullarna,  enkel  konstruktion  af  ändskifvor  och 
bärrullar,  obeböflighet  af  byggnad  kring  transportören,  enkel 
anordning  för  godsets  aflastning  m.  m.  För  långa  transportö¬ 
rer  —  öfver  ioo  meter  —  torde  kostnaden  för  en  Sandviks- 
transportör  blifva  ungefär  */3  af  priset  för  en  remtransportör 
med  prima  gummiband. 

Relativt  stor  varaktighet ,  särskildt  vid  transport  af  slipande 
material,  klibbigt  gods,  som  fordrar  bandets  renskrapning,  skä¬ 
rande  material,  som  skulle  skära  sönder  ett  textilband,  och 
slutligen  vid  varmt  material,  som  öfverhufvud  taget  ej  kan  trans¬ 
porteras  med  band  af  gummi,  bomull,  balata  eller  dylikt  material. 

Med  dessa  sina  fördelar  har  Sandviksbandet  ökat  områ¬ 
det  för  remtransportörens  användning,  dels  därigenom  att  en 
del  nya  material  nu  med  fördel  kunna  transporteras  med  den, 
men  framför  allt  därigenom  att  alla  material  kunna  ekonomiskt 
transporteras  afsevärdt  längre  vägsfräcka  än  hittills ,  då  drifkraft, 
skötsel,  underhållskostnad  och  framför  allt  anläggningskostna¬ 
den  vid  en  Sandvikstransportör  så  afsevärdt  understiga  hvad  man 
hittills  varit  van  att  räkna  med  för  remtransportörer. 

(Forts.) 


NY  KOLLOSSNINGSKRAN  I  MALMÖ. 


Af  Ingeniör 


Den  med  hvarje  år  ökade  trafiken  vid  våra  större 
nnar  har  nödvändiggjort  anskaffandet  af  tidsenliga  loss- 
gs-  och  lastningsmaskinerier  för  att  så  mycket  som 
jligt  reducera  användandet  af  den  dyrbara  mänskliga 
>etskraften.  En  bidragande  orsak  därtill  hafva  nog 
:så  de  ständiga  arbetskonflikterna  inom  hamnarbetar¬ 
en  varit,  samt  de  till  följd  däraf  ständigt  stegrade 
i  eanspråken,  hvilka  medfört  dyrare  arbete  med  varornas 
sning  och  lastning. 


Våra  större  hamnar  hafva  därför  under  senare  åren 
ikaffat  dyrbara  och  effektiva  kranar,  som  möjliggöra 
igare  lossning  och  lastning.  I  de  flesta  fall  hafva 
|  ktriskt  drifna  svängkranar  kommit  till  användning  så- 


E.  G.  Edlund. 

som  varande  lämpligare  för  handtering  af  styckegods 
o.  dyl.  För  lossning  eller  lastning  af  kol,  superfosfat, 
malm  o.  dyl.  användas  dels  svängkranar  och  dels  kranar 
med  en  fram-  och  återgående  lyfttralla,  som  löper  på  ett 
fast  eller  körbart  kranstativ. 

En  större  elektriskt  drifven  kran  af  sistnämnda  kon¬ 
struktion  är  i  år  uppsatt  på  Malmö  västra  hamnområde 
för  G.  &  L.  Beijers  Aktiebolags  räkning,  och  då  denna 
kran,  som  hufvudsakligen  är  afsedd  för  lossning  och 
inlastning  af  stenkol,  företer  en  del  praktiska  anordnin¬ 
gar  för  kolets  upptagning  och  uppläggning,  hafva  vi 
ansett,  att  en  beskrifning  af  kranen  kunde  påräkna  intresse. 

Kranen  är  tillverkad  och  levererad  af  Aktiebolaget 
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Arlöfs  Mekaniska  Verkstad  och  Waggon fabrik  med  Aktie- 
selskabet  Titan  i  Köpenhamn  som  leverantör  af  gripsko- 
pan  och  gripskopmaskineriet. 

Kolupplaget  sträcker  sig  längs  ett  helt  kvarter;  det 
har  en  längd  af  cirka  6 o  meter  samt  en  bredd  af  cirka 
47  meter.  Afståndet  från  kolupplaget  till  kajkanten  är 
cirka  20  meter.  Mellan  upplaget  och  kajkanten  löpa  två 
järnvägspår.  Kranen  är  körbar  längs  koltomten  på  två 
spår,  hvaraf  det  ena  är  beläget  på  kajen  och  det  andra 
inne  på  koltomten.  Kranen  bestryker  sålunda  hela  kol¬ 
upplaget. 

Kolen  upphämtas  med  gripskopa,  som  är  så  kraftigt 
konstruerad,  ait  den  förmår  gripa  äfven  stora  och  hårda 
engelska  stenkol  (Derbyshire  o.  dyl.). 

För  att  möjliggöra  bekväm  tilläggning  för  fartygen 
framför  kranen  är  den  öfver  vattnet  utskjutande  utlig- 
garen  uppfällbar. 

Kranens  hufvudmått  äro  följande: 

Afstånd  från  kajkanten  till  gripskopans  midt- 


linie,  när  den  är  längst  ute  öfver  fartyget  9  meter 
»  från  kajkanten  till  närmaste  kranspår  12 x/2  » 

»  mellan  kranspåren .  39V2  » 

»  från  inre  kranspåret  till  midten  af  grip- 

skopan  i  dess  yttersta  läge  inåt  land...  11  » 

Således  skopans  hela  körlängd .  72  meter 


Kolen  kunna  tagas  upp  från  ett  djup  af  7,3  meter 
under  kajkanten  och  läggas  upp  till  en  höjd  af  9,2  meter 
på  upplagsplatsen  under  kranen. 

Kranen  är  försedd  med  följande  motorer  och  har 
däremot  svarande  hastigheter. 

Lyftmotorn  utvecklar  90  hkr.  och  lyfter  gripskopan 
med  full  last  (tillsammans  cirka  5  ton)  med  en  hastighet 
af  62  meter  per  minut.  Skopan  rymmer  cirka  2  x/2  ku¬ 
bikmeter  och  väger  tom  omkring  3  000  kg. 

Trallmotom  utvecklar  25  hkr.  och  kör  trallan  med 
full  last  i  skopan  med  en  hastighet  af  240  meter  per  minut. 


Kranbryggans  motor  utvecklar  18  eff.  hkr.  och  kör 
kranbryggan  längs  kajen  med  en  hastighet  öfverstigande 
10  meter  per  minut.  Samma  motor  kan  genom  mekanisk 
omkastningsanordning  kopplas  ihop  med  maskineriet  för 
lyftning  och  sänkning  af  utliggaren.  Denna  lyftes  från 
vågrät  ställning  (Fig.  1)  till  nära  vertikal  ställning  (Fig.  2) 
på  cirka  2  minuter. 

Samtliga  motorer  äro  okapslade  seriemotorer  för 
550 — 600  volt  likriktad  ström. 

Strömmen  tillföres  kranen  genom  en  böjlig  kabel, 
som  medelst  stickkontakt  kan  sättas  i  förbindelse  med 
jordkabeln. 

Vid  leveränsbesiktningen  uppnåddes  en  genomsnittlig 
lossningskapacitet  af  cirka  7  5  ton  stora  Derbyshirekol 
per  timme,  upphämtade  ur  fartygets  lastrum  och  upplagdt 
på  kolplatsen  cirka  52  meter  från  kajkanten.  Af  småkol 
lossades  på  samma  tid  cirka  125  ton. 

Strömförbrukningen  var  0,25  kilowatt  per  lossadt  ton  kol 

Kranen  skötes  af  en  man.  Denne  har  sin  plats  i 
trallan s  förarebur  och  följer  således  med  skopan  hela  tiden 
Detta  är  till  stor  fördel,  emedan  man  därigenom  inbe 
sparar  en  signalman  i  lastrummet,  eftersom  föraren  frår 
förareburens  fönster  hela  tiden  har  skopan  i  godt  sikte 
I  förareburen  under  trallan  äro  gripskopmaskineriet  ocl 
trallan s  körmaskineri  jämte  tillhörande  elektriska  motore 
och  apparater  anbragta.  Motorn  och  pådragsmotstånde 
för  kranens  körning  och  utliggarens  upphissning  jämte  til! 
hörande  maskineri  äro  placerade  i  ett  litet  hus  uppe  vi' 
gångbron.  Föraren  kan  därför  lätt  komma  till  detta  på 
drag,  när  kranen  behöfver  förflyttas  längs  kajen. 

På  kranens  främre  ben  är  en  kolficka  af  stålplå 
placerad.  I  denna  ficka  tömmes  det  kol,  som  från  fartygt 
direkt,  eller  från  upplaget  på  kajen,  skall  lastas  å  jårr 
vägsvagnar  eller  i  fordon.  Den  är  i  bottnen  försedd  me 
särskildt  konstruerade  spjäll,  så  att  kolet  kan  tömmas  t 
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Fig.  3.  1  Kolficka.  2  Harphus  och  våghus.  3  Upphissbar  utlossningsränna  till  järnvägsvagnar.  4  Ränna  till  hästvagnar. 


om  hvilken  som  helst  af  de  upphissbara  utlossnings- 
norna. 

I  det  under  fickan  belägna  större  huset  äro  spjällens 
növer-häfstänger  anbragta  tillika  med  spelen  för  utloss- 
gsrännorna  samt  vågapparat  och  mätkärl  för  kolet, 
n  kan  sålunda  såväl  mäta  som  väga  de  kol,  hvilka  los- 

ut  i  järnvägsvagnarna  eller  i  åkdonen.  Vidare  kan 
n  genom  att  anbringa  såll  af  perforerad  plåt  under 
ans  öppningar  få  kolet  harpadt  till  önskad  storlek. 

:  harpade  kolet  faller  ned  i  en  särskild  ficka,  hvarifrån 
kan  tömmas  genom  en  till  denna  ficka  hörande  ut 
mingsränna.  Önskar  man  ej  harpa  kolet,  så  inlägger 
n  blindplåtar  i  stället  för  harpplåtarna. 

I  harphuset  behöfs  endast  en  man,  som  ensam  kan 
ta  kolets  vägning,  mätning  och  utlossning. 

Bekväma  stegar  leda  från  marken  upp  till  såväl 
phuset  som  till  gångbanan  längs  kranen.  För  att 
Mliggöra  lossning  eller  lastning  efter  mörkrets  inbrott 
kranen  försedd  med  två  kraftiga  elektriska  reflektor- 
lpor  upphängda  under  kranbalkarna  för  belysning  af 
J  upplagsplatsen  under  kranen. 

På  trallan  är  en  reflektorlampa  placerad,  som  belyser 
j  oskopan,  och  dessutom  finnas  två  flyttbara  reflektorlampor 
d  långa  ledningskablar,  så  att  dessa  lampor  kunna  fästas  i 
köppningen  på  fartyget  och  sålunda  klart  belysa  lastrummet. 

Det  är  gifvet,  att  en  lossningskran  af  denna  kon- 
!  lktion  skall  lämna  ett  godt  ekonomiskt  utbyte  på  grund 
I  billiga  lossnings-  och  lastningskostnader. 

Ångare,  som  äro  speciellt  byggda  för  kolfrakter  samt 
i  sedda  med  rymliga  lastluckor  och  släta  bottnar  i  last- 
lmen,  kunna  lossas  nästan  utan  tillhjälp  af  lämpare  i 
rummen.  Man  beräknar,  att  för  dylika  ångare  å  1  800 


tons  storlek  utgiften  för  behöflig  framskyffling  af  kol  belöper, 
sig  till  cirka  1 00  kronor  eller  något  mera  för  hela  kollasten. 

Fartyg  med  trånga  lastluckor  och  axeltrumman  i  da¬ 
gen  i  akterrummet  kunna  naturligtvis  ej  tömmas  helt  och 
hållet  med  gripskopan.  När  skopan  gräft  sig  ner  i  när¬ 
heten  af  axeltrumman,  behöfvas  därför  några  man  för  att 
skyffla  fram  kolet  och  fylla  skopan,  som  då  går  ned  hop¬ 
fälld.  Detta  hjälparbete  går  i  ogynnsamma  fall  upp  till 
cirka  400  å  500  kronor  för  hela  lasten. 

Certepartierna  för  kolfrakter  gälla  i  regel  för  kolet 
levereradt  »fritt  reling» .  När  nu  en  kolimportör  med  till¬ 
hjälp  af  en  gripskopkran  hämtar  upp  kolet  ur  lastrum¬ 
met,  så  kan  han  tillgodoräkna  sig  ersättning  för  detta 
arbete  af  rederiet.  Denna  ersättning  beräknas  olika 
på  olika  platser,  men  kan  i  medeltal  antagas  till  50 
öre  per  ton  kol.  Vidare  kan  kolimportören  tillgodo¬ 
räkna  sig  den  tid,  som  ångaren  lossas  snabbare,  än  när 
uppvinschningen  sker  med  ångarens  egna  vinschar,  och 
kärrning  i  land  användes,  d.  v.  s.  för  reduktionen  af 
antalet  liggedagar.  Ersättningen  per  liggedag  utgör  cirka 
200 — 300  kronor. 

Utom  kostnaden  för  lämpning  af  kolet  i  lastrummet 
tillkommer  äfven  aflöning  till  kranskötaren,  kostnaderna 
för  den  elektriska  drifkraften,  underhållet  af  kranen  (repara¬ 
tioner,  linor,  smörjämnen,  etc.).  Dessa  utgifter  äro  na¬ 
turligtvis  olika  på  olika  platser,  men  kunna  beräknas  att 
belöpa  sig  till  9  å  12  öre  per  ton  kol. 

Af  hvad  som  anförts  framgår  således,  att  man  genom 
att  använda  gripskopkranar,  som  äro  så  inrättade,  att 
gripskopan  både  hämtar  upp  materialet  ur  lastrummet  och 
transporterar  det  till  upplagsplatsen,  uppnår  en  mycket 
billig  lossning.  Dessutom  uppnår  man  den  fördelen,  att 
materialet  ej  onödigtvis  smulas  sönder,  hvilket  särskildt 
vid  lossning  och  transport  af  stenkol  är  af  vikt. 


3  Körmotor.  4  Pådragsapparater.  5  Lyftlinor.  6  Lina  för  skopan  s 
öppnande  och  slutande. 
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EN  TORKCYLINDERS  SÖNDERSPRÄNGNING  VID  FISKEBY  PAPPERSBRUK. 

a)  Anledningen  till  och  förloppet  vid  olyckan,  b)  Maskinförsäkringsbolagets  ersättningsskyldighet. 

Föredrag  af  Ingeniör  Emil  Spetz  vid  Svenska  Teknologföreningens  Afd.  för  Mekaniks  sammanträde  d.  24  Jan-  !912- 


Som  dagspressen  på  sin  tid  omnämnde,  inträffade  vid 
Fiskeby  Pappersbruk  den  2  8  sistlidne  Augusti  en  svårartad 
olycka,  i  det  att  en  stor  torkcylinder  vid  en  af  pappers¬ 
maskinerna  söndersprängdes,  hvarvid  samma  pappersma¬ 
skin  i  öfrigt  liksom  också  en  närstående  maskin  rampo¬ 
nerades  i  ganska  hög  grad. 

Trenne  arbetare  erhöllo  också  svåra  skador  af  den 
ur  cylindern  utströmmande  ångan  och  en  af  dem  afled  en 
tid  efter  olyckan  af  de  därvid  erhallna  skadorna. 

Tillkallad  som  besiktningsman  å  den  förolyckade  cy¬ 
lindern,  besökte  föredraganden  pappersbruket  dagen  efter 
olyckshändelsen  för  att  taga  närmare  del  af  förhållandena 
på  platsen  och  de  omständigheter,  under  hvilka  olyckan 
inträffat.  Då  resultatet  af  mina  undersökningar  —  som 
jag  hoppas  —  torde  vara  af  ett  visst  intresse  för  Afdel- 
ningens  medlemmar  —  icke  minst  med  anledning  af  den 
ståndpunkt,  som  försäkringsbolaget  intagit  med  afseende 
på  ersättning  för  den  uppkomna  skadan  —  har  jag  ansett 
det  lämpligt  taga  upp  frågan  här  på  detta  sammanträde. 

Den  efter  olyckan  tagna  fotografien,  fig.  1,  visar  för¬ 
ödelsen  inom  arbetslokalen,  där  pappersmaskinen  med  den 
sprängda  torkcylindern  synes  bakom  pelarraden.  Till  vän¬ 
ster  om  en  annan  i  samma  lokal  uppställd  pappersmaskin 
—  som  också  blifvit  skadad  —  synas  delar  af  den  skadade 


cylinderns  lock  och  axel,  hvilka  kastats  dit  af  den  ur 
cylindern  vid  sprängningen  utströmmande  ångan. 

Torkcylinderns  konstruktion  framgår  af  fig.  2.  Cylin¬ 
dern  hade  en  yttre  diameter  af  3  050  m/m  och  en  man 
tellängd  af  2  700  m/m;  manteln,  som  var  svarfvad  äfven 
på  insidan,  hade  en  godstjocklek  af  3 1  m/m;  bottnarna, 
som  voro  inåtkupade,  hade  en  godstjocklek  vid  periferien 
af  50  m/m  samt  intill  centrum  af  70  m/m.  Vid  en  mot 
manteln  på  dess  insida  vinkelrätt  utstående  fläns  var  hvarje  j 
botten  fästad  medelst  78  st.  7/8"  skrufvar. 

Cylindern  uppbars  af  en  gjuten,  ihålig  axel,  i  hvats 
främre  ända  den  för  cylinderns  uppvärmning  afsedda  ångan  j 
inleddes,  medan  kondensatet  uttömdes  genom  den  bakre 
med  hjälp  af  en  med  cylindern  roterande  skopa.  Den 
ihåliga  axeln,  som  samtidigt  tjänade  som  en  förstagning  af 
bottnarna,  var  inuti  cylindern  afdelad  vid  tvänne  punkter; 
och  vid  hvardera  af  dessa  hopsatt  medelst  8  st.  1  '/4 
skrufvar. 

Vid  besiktningen  framgick,  att  cylindern  hade  brustit 
rundt  om  i  manteln  närmast  intill  den  för  främre  bottnens  | 
infästning  befintliga  flänsen.  Brottet,  som  hade  skett  efter  ett 
mot  axeln  vinkelrätt  plan,  visade  det  vanliga  utseendet  för 
dylikt  maskingods.  Några  gjutblasor  eller  rostfläckar,  som 
kunde  antyda  en  förut  befintlig  spricka,  kunde  ej  observeras 


Fig.  1. 
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Den  främre  bottnen  hade  slagits  sönder  i  dels  tre 
re  stycken,  som  vid  olyckstillfället  tillhört  den  nedre 
n  af  bottnen,  och  dessutom  hade  den  öfre  delen,  som 
innit  sig  ofvanför  taket  öfver  maskinsalen,  brustit  i 
i  mindre  bitar,  som  kastats  omkring  i  lokalen  ofvan- 
De  tre  större  styckena  af  bottnen  jämte  en  del  af 
n  hade  af  den  utströmmande  ångan  slungats  ut  ungefär 
neter  intill  en  vägg  och  öfver  en  i  närheten  stående 
persmaskin. 

De  till  bottnen  hörande  styckena  visade  ej  några 
helst  felaktigheter  i  brottet,  som  kunde  tyda  på  gjutfel 
-  spricka.  Däremot  observerades  i  den  gjutna  axeln', 
hade  sprungit  af  ett  stycke  bakom  cylinderns  midt- 
kt,  en  del  gjutblåsor,  som  sträckte  sig  öfver  en  yta  af 
efär  5,0  cm* 1 2 3,  liksom  också  ett  kärnstöd,  som  i  viss 
i  försvagade  sektionen.  Brottet  hade  inträffat  tvärs- 
:r  ett  par  för  inledning  af  ångan  befintliga  hål  i  axeln, 
amma  axel  hade  också  uppstått  en  bräcka  tvärs  öfver 
bakre  flänsen,  på  sätt  som  närmare  är  angifvet  å 
sen.  Skrufvarna  i  flänsen  syntes  dock  ej  hafva  varit 
jtta  för  någon  märkbar  förlängning. 

Katastrofen  hade  inträffat  före  maskinens  igångsätt- 
i  ;,  och  af  rostränder,  som  tydligt  kunde  iakttagas  på 
i  telns  insida,  framgick,  att  cylindern  vid  olyckstillfället 
t  fylld  med  vatten  till  en  höjd  af  omkring  halfva  radien, 
ijpan  befann  sig  vid  mantelns  högsta  punkt  och  hade 

1iunnat  afleda  vattnet. 

För  uppvärmning  af  torkcylindern  användes  aflopps- 
in  från  en  för  pappersmaskinens  drift  befintlig  ång- 
kin,  hvilken  för  detta  ändamål  arbetade  med  ett  mot- 
k  af  1,5  å  2  kg,  men  för  att,  innan  ångmaskinen  och 
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därmed  pappersmaskinen  sattes  i  gång,  kunna  påskynda 
torkcylinderns  uppvärmning,  hade  äfven  ett  2"  rör  med 
ånga  från  pannorna  inledts  till  cylindern;  detta  rör  var 
försedt  men  en  vanlig  afstängningsventil,  men  saknade 
reducerings-  och  säkerhetsventil.  Då  det  sålunda  kunde 
tänkas,  att  torkcylindern  genom  en  oförsiktig  pådragning 
af  ånga  direkt  från  pannorna,  i  hvilka  vid  tiden  för  olyc¬ 
kan  lär  hafva  existerat  ett  tryck  af  omkring  7,0  kg  pr 
cm2,  kan  hafva  blifvit  utsatt  för  det  höga  trycket,  som 
sålunda  skulle  kunnat  gifva  anledning  till  en  explosion, 
undersöktes  särskildt  de  detaljer  och  yttre  förhållanden, 
som  kunde  tänkas  lämna  någon  klarhet  i  denna  fråga. 

Af  denna  undersökning  framgick: 

1)  att  den  ofvannämnda  afstängningsventilen  varit  i 
det  närmaste  fullt  öppen  och  lämnat  tillträde  till  cylindern 
för  högtrycksångan.  Ventilspindeln  hade  slagit  emot  och 
blifvit  krökt,  så  att  en  förändring  af  öppningens  storlek 
efter  olyckan  var  alldeles  utesluten. 

2)  att  den  för  aftappning  af  kondensvattnet  afsedda 
afledningsapparaten  —  af  system  »Columbus»  med  öppen 
flottör  —  enligt  uppgift  varit  så  inställd,  att  en  ut- 
strömning  af  ånga  genom  densamma  ej  torde  varit  möjlig. 

Den  häfstång  å  apparaten,  som  användes  för  att 
kunna  bereda  fri  genomgång  för  ånga  och  vatten  —  obe¬ 
roende  af  flottörens  funktion  —  hade  nämligen  haft  en 
sådan  ställning,  som  vid  närmare  undersökning  visade  sig 
motsvara  det  läge  hos  ventilen  i  apparaten,  då  denna  ännu 
ej  börjat  öppna  för  genomgång.  På  grund  af  s.  k.  död¬ 
gång  mellan  häfstången  och  de  inre  organen  i  appa¬ 
raten  hade  maskinpersonalen  tydligen  misstagit  sig  på  häf- 
stångens  rätta  läge  för  en  afsedd  genomblåsning  af  ap¬ 
paraten.  Om  kondensvattenafledaren  genomsläppt  ånga, 
skulle  detta  äfven  förmärkts  i  ångpannehuset,  där  afloppet 
från  afledaren  utmynnade  synligt  i  en  cistern;  —  men 
någon  utströmning  af  ånga  hade  ej  här  observerats. 

3)  att  en  å  afloppsledningen  från  cylindern  insatt 
ventil,  som  varit  afsedd  för  insläppande  af  luft  i  cylindern 
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till  förekommande  af  vacuum  i  densamma  —  vid  afstan- 
nad  drift  —  varit  öppen  ungefär  x/2  hvarf. 

Som  emellertid  denna  ventil  var  försedd  med  s.  k. 

]  enkins-tätning,  hvilken  vid  värme  sväller,  är  det  antagligt, 
att  något  aflopp  för  ångan  ej  heller  förefunnits  genom 
denna  ventil  —  hvilket  antagande  äfven  bekräftats  däraf, 
att  någon  ångutströmning  ej  observerats  från  denna  ventil 
eller  dess  afloppsrör,  som  utmynnade  i  grafven  under 
pappersmaskinen. 

Rörande  den  fullt  öppnade  afstängningsventilen  för 
högtrycksångan  kan  —  ehuru  saken  är  till  fullo  bevisad 

_  synas  svårt  att  finna  någon  förklaring,  i  betraktande 

af  att  den  tjänstgörande  maskinföraren  sedan  en  längre 
tid  skött  denna  maskin  och  sålunda  ej  torde  kunnat  göra 
sig  skyldig  till  något  misstag,  men  om  man  ställer  denna 
fråga  i  samband  med  de  observationer,  som  gjorts  före 
olyckan  å  den  till  torkcylindern  hörande  manometern, 
synes  mig  som  om  en  tillfredsställande  förklaring  därige¬ 
nom  skulle  kunna  vinnas. 

Tänker  man  sig  då,  att  maskinföraren,  efter  att  helt 
litet  hafva  öppnat  den  ifrågarande  ventilen  för  uppvärmning 
af  cylindern  —  såsom  han  var  van  —  ej  omedelbart  där¬ 
efter  observerat  trycket  på  manometern,  utan  i  sin  brådska 
att  på  kortast  möjliga  tid  få  pappersmaskinen  klar  till 
igångsättning,  haft  sin  uppmärksamhet  för  en  stund  fästad 
vid  något  annat,  har  gifvetvis  trycket  i  cylindern  under 
denna  stund  kunnat  stiga  högre  än  hvad  maskinföraren 
beräknat. 

Enligt  lämnade  upplysningar  skulle  visserligen  hafva 
observerats,  att  manometern  straxt  före  olyckan  visat  o, 
d  v.  s.  att  visaren  legat  intill  stiftet,  men  som  emellertid 
manometern  var  graderad  till  endast  3,0  kg  och  ett  helt 
hvarfs  omvridning  af  visaren  torde  motsvarat  ett  tryck  af 
ungefär  5,0  kg,  och  då  det  väl  kan  tänkas,  att  minst  detta 
tryck  rådt  i  cylindern,  har  antagligen  visaren  legat  an  mot 
»baksidan»  af  stiftet  och  denna  visareställning  aflästs  som 
o  af  maskinföraren,  som  därefter  öppnat  ventilen  ytter¬ 
ligare,  eller  nära  fullt  öppen,  som  det  senare  visat  sig,  för  att 
få  trycket  upp  till  det  vanligen  använda  af  inemot  2,0  kg. 

Att  ett  tryck  af  minst  5,0  kg  kunnat  uppstå  i  cy¬ 
lindern  äfven  vid  en  obetydlig  pådragning  af  ånga,  är 
högst  sannolikt,  då  ju  någon  afloppsmöjlighet  från  cylin¬ 
dern,  enl.  hvad  som  framgår  af  det  föregående,  ej  synes 
hafva  förefunnits. 

Manometern  undersöktes  och  —  transedt  att  visaren 
nu  utan  tryck  pekade  på  omkring  1,5  kg  —  syntes  den 
fortfarande  fungera.  Har  denna  felvisning  funnits  på  ma¬ 
nometern  före  olyckan,  är  antagandet,  att  visaren  uppnått 
baksidan  af  stiftet  redan  vid  den  första  påsläppningen  af 
ångan  så  mycket  sannolikare. 

Under  det  att  förvärmningen  af  cylindern  vanligen 
pågick  en  tid  af  10  minuter,  innan  maskinen  sattes  i  gång, 
hade  den  vid  detta  tillfälle  pågått  i  ungefär  en  half  timme, 
då  katastrofen  inträffade,  och  under  denna  långa  tid  hade 
trycket  väl  kunnat  stiga  öfver  5,0  kg  äfven  med  ringa 
padrag. 

Enligt  hvad  vi  här  ofvan  framhållit,  synes  det  oss 
sålunda  vara  ganska  sannolikt,  att  ungefär  samma  tryck 
varit  rådande  i  torkcylindern  som  i  ångpannorna,  eller 
omkring  7,0  kg. 

Har  då  torkcylindern  exploderat  på  grund  af  detta 
höga  tryck?  För  att  kunna  besvara  detta  spörsmål,  har 
ag  uttagit  en  del  profstycken  intill  brottställena  och  låtit 


undersöka  dem  vid  Kungl.  Tekn.  Högskolans  Materialprof- 
ningsanstalt  samt  med  stöd  af  de  därvid  erhallna  siftrorna 
utfört  hållfasthetsberäkning  af  cylindern. 

De  af  profningsanstalten  erhållna  resultaten  äro  föl¬ 
jande  : 

1)  Profstycke  uttaget  ur  manteln: 

Böjning  =27,3 — 28  kg  pr  mm2. 

Sträckning  =  14,0  — 14,5  »  »  * 

2)  Profstycke  uttaget  ur  centrumstaget  (axeln): 

Sträckning  =  14,1  — 14,7  kg  pr  mm2. 

3)  Skrutbult  i  centrumstaget  (axeln): 

Sträckning  =  19  450  kg. 

Af  hållfasthetsberäkningen  har  framgått,  att  cylinder¬ 
manteln  vid  7,0  kgs  tryck  varit  utsatt  för  en  påkänning 
af  3,37  kg  pr  mm2  i  vinkelrätt  led  mot  generatrisen  och 
sålunda  hälften  eller  1,68  kg  i  vinkelrätt  led  mot  brist¬ 
ningen  i  manteln. 

De  inåt  kupade  bottnarna  motstå  enligt  beräkning 
ett  tryck  af  7,0  kg  vid  en  påkänning  i  materialet  af  om¬ 
kring  1,5  kg  pr  mm2  »under  förutsättning  att  inbuckling 
ej  behöfver  befaras».  Hå  cylinderns  axel  gifvetvis  utgjort 
en  stadig  förbindelse  mellan  bottnarna  och  dessa  dessutom 
inemot  centrum  hafva  gröfre  gods  än  vid  periferien  — 
70  m/m  mot  50  m/m  —  hvilket  senare  matt  införts  i 
beräkningen,  behöfver  gifvetvis  vid  den  ringa  materialpå 
känningen  ej  heller  någon  inbuckling  befaras. 

Att  emellertid  en  —  om  än  obetydlig  —  fjädring 
uppkommit  i  bottnarna,  torde  vara  otvifvelaktigt,  och  det 
skulle  då  kunna  tänkas,  att  på  grund  af  densamma  och 
den  belastning,  som  därvid  uppstått  i  axeln,  denna  skulle 
hafva  brustit  och  därefter  bottnen  sprängts  ut,  sedan  för 
stagningen  vid  centrum  upphört. 

Skulle  emellertid  förloppet  varit  sådant,  så  hade  git 
vetvis  axeln  brustit  vid  det  för  dragningsbelastning  sva 
gaste  stället,  men  så  har  ej  varit  fallet. 

Det  svagaste  stället  är  nämligen  de  8  st.  x  I/4"  skrut 
var,  som  sammanhålla  axeln  och  ej  där,  som  axeln  brustii 
hvilket  framgår  af  följande: 

Enligt  profningen  har  en  sådan  skruf  brustit  vid  e 
belastning  af  19  450  kg,  hvilket  för  8  st.  utgör  155  600  kt 

Sektionsarean  af  axeln,  där  denna  brustit,  är,  om  ma 
reducerar  för  de  otätheter  och  hål,  som  observerats  dä 
=  25  288  mm2,  och  då  materialet  enligt  undersökninge 
har  en  sträckhållfasthet  af  i  medeltal  14,4  kg,  skulle  axe! 
hafva  brustit  först  vid  en  belastning  af  365  000  kg,  hv 
ket  är  mer  än  dubbelt  mot  skrufförbindningens  styrka. 

Huru  stor  belastningen  i  själfva  verket  varit  pa  axel 
är  tydligen  svårt  att  beräkna,  men  af  det  ofvanstående  syn-l 
oss  klart  framgå,  att  bristningen  först  uppstått  i  mante 
och  en  b öjn in gspåkännt ng  därefter  förorsakat  axelns  t 
brytning. 

Då  emellertid  manteln  enligt  beräkningarna  visat  s 
väl  kunna  motstå  de  af  trycket  uppkomna  påkänningarn 
anser  jag  också  härmed  vara  bevisadt,  att  torkcylindem 
sprungit  sönder  på  grund  af  för  högt  tryck,  äfven  < 
detta  uppgått  till  samma  som  i  ångpannorna,  eller  7,0  V 

Hvad  har  då  förorsakat  cylinderns  söndersprängnin 

Jag  har  ofvan  omnämnt,  att  maskinen  ännu  ej  v 
igångsatt,  och  att  cylindern  vid  tillfället  för  olyckshändels 
varit  till  en  ganska  stor  del  fylld  med  kondensvatten,  s< 
kvarstått,  sedan  maskinen  stoppades  på  lördagen,  och 
detta  vatten  på  måndagsmorgonen,  då  olyckan  inträfta 
gifvetvis  hunnit  äfsvalna,  kommo  cylinderns  olika  (k 
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påsläppning  af  ånga  att  blifva  afsevärdt  olika  upp- 
(ada. 

Den  främre  bottnen,  vid  hvilken  ångan  insläpptes, 
därvid  uppvärmts  mera  än  manteln,  som  till  en  rela- 
större  del  af  hela  sin  yta  än  fallet  var  med  botten, 
afkyld  af  vattnet.  En  olika  utvidgning  af  manteln 
bottnen  har  därvid  ägt  rum,  som  framkallat  så  s'tora 
iningar  i  materialet  —  och  särskildt  vid  öfvergången 
.an  manteln  och  bottnen  —  att  en  bristning  här  för- 
:kats. 

Bristningens  natur  och  utseende  —  nästan  som  om 
iteln  varit  svarfvad  af  rundt  flänsen  för  bottnens  fä- 
de  —  tyder  också  härpå.  Skulle  en  böjningspåkän- 
-r  i  botten  kunnat  vara  orsaken,  hade  bristningen  säker- 
n  ej  skett  efter  en  en  så  jämn  linie,  men  enligt  hvad 
förut  framhållit,  kan  bottnen  för  öfrigt  ej  tänkas  hafva 
rat  så  mycket,  att  en  nämnvärd  böjningspåkänning  upp- 
t,  där  manteln  brustit. 

Af  hvad  sålunda  framgått  vid  besiktningen  af  den 
Olyckade  torkcylindern,  af  de  upplysningar,  som  läm- 
,  es  under  mitt  besök  vid  fabriken  samt  af  de  hållfasthets- 
fäkningar  jag  utfört,  synes  mig  med  tillräcklig  tydlighet 
a  bevisadt,  att  cylindern  varit  utsatt  för  ett  tryck  af 
i  <.ring  7,0  kg  —  hvilket  den  dock  haft  förmåga  att 
!  stå  —  samt  att  den  ojämna  uppvärmningen  och  de 
igenom  uppkommande  spänningarna  i  materialet  varit 
förnämsta  orsaken  till  cylinderns  söndersprängning, 
ren  om  det  höga  trycket  i  andra  hand  också  bidragit 

till. 

För  att  skydda  sig  mot  förlust  genom  skador,  som 
»de  uppkomma  på  pappersmaskinerna,  hade  fabriken 
st  försäkra  dem  jämte  en  del  andra  maskinella  anord- 
gar  i  försäkringsbolaget  Hansa. 

Men  när  fabriken  efter  den  här  relaterade  olyckshän- 
|  sen  begärde  ersättning,  vägrade  försäkringsbolaget  emel- 
j  id  med  hänvisning  till  försäkringsbrefvets  bestämmelser 
i  mde  försäkringens  omfattning  att  utan  vidare  ersätta 
i  dan. 

Dessa  bestämmelser  äro  af  följande  lydelse: 

§  1.  Försäkringens  omfattning. 

I.  Försäkringen  omfattar  ersättning  för  skador,  som 
1  ler  försäkringstiden  drabba  de  försäkrade  maskinerna 

1  mekaniska  anordningarna 

a)  till  följd  af  olyckhändelser  genom  verksamhetens 
fvande, 

b)  till  följd  af  arbetarnas  eller  andra  personers  bri- 
lde  skicklighet,  försumlighet  eller  illvilja, 

c)  genom  storm,  skyfall  eller  isdrift, 

d)  till  följd  af  åskslag,  såvida  ej  sådana  skador  inne- 
as  i  en  samtidigt  gällande  brandförsäkring, 

e)  genom  kortslutningar, 

I-  f)  vid  monteringar  eller  demonteringar  inom  själfva 
ksamhetsområdet, 

|  g)  till  följd  af  gjut-  eller  materialfel. 

På  särskild  ansökan  kan  försäkringen  mot  tilläggs- 
mie  äfven  omfatta  skador,  förorsakade  genom  öfver- 
,  mning. 

II.  Från  försäkringen  äro  uteslutna  alla  skador, 

!  a)  som  försäkringstagaren  uppsåtligen  åstadkommit, 

b)  för  hvilka  en  leverantör  på  grund  af  kontrakt 
;pr  lag  är  ansvarsskyldig. 


c)  'beroende  på  redan  vid  försäkringens  afslutande 
befintliga  fel  eller  defekter,  om  hvilka  försäkringstagaren 
varit  medveten,  men  hvilka  ej  omnämnts  i  ansökan, 

d)  beroende  på  normal  slitning;  hit  höra  äfven  an- 
löpning  af  rost  och  pannsten,  ångpannemantlars  och  ång- 
pannerörs  sönderbränning  samt  ackumulatorplattors  för¬ 
störande  genom  elektrolys, 

e)  å  utbytbara  verktyg,  remmar,  linor,  formar,  ma¬ 
triser  o.  d., 

f)  genom  eld,  köld,  explosion  och  jordbäfning, 

g) ’  till  följd  af  strejk,  lockout,  borgerliga  oroligheter 
eller  krig. 

Försäkringen  gäller  endast  under  det  förbehåll,  att 
försäkringstagaren  icke  med  afsikt  eller  af  grof  vårdslöshet 
underlåter  att  vidtaga  åtgärder  för  rörelsens  ordentliga 
skötsel  samt  för  maskinernas  och  de  mekaniska  anordnin¬ 
garnas  behöriga  underhåll. 

Med  hänsyn  till  innehållet  i  dessa  bestämmelser  och 
resultatet  af  mina  undersökningar  rörande  anledningen  till 
den  inträffade  maskinskadan  synes  det  mig  klart  och  tyd¬ 
ligt,  att  denna  faller  under  mom.  I  b),  som  upptager  skada 
till  följd  af  arbetarnes  bristande  skicklighet  och  försumlig¬ 
het  —  ty  säkerligen  hade  ingen  olycka  skett,  om  tork¬ 
cylindern  före  påsläppningen  af  ånga  satts  i  gång,  så  att 
uppvärmningen  skett  mera  likformigt  och  det  i  bottnen 
kvarstående  vattnet  fått  tillfälle  att  afrinna.  Den  allt  för 
rikliga  påsläppningen  af  högtrycksånga,  hvarigenom  upp¬ 
värmningen  gifvetvis  skedde  hastigare  och  ojämnare  än 
vid  lågtrycksånga,  och  hvarigenom  påkänningen  i  materialet 
blef  högre  än  vanligt,  måste  otvifvelaktigt  också  hänföras 
till  försumlighet. 

Detta  sakförhållande  torde  ej  heller  försäkringsbolaget 
vilja  bestrida,  men  det  är  innehållet  i  mom.  II  f,  som 
enligt  bolagets  mening  skulle  fritaga  detsamma  från  ersätt¬ 
ningsskyldighet. 

Nämnda  mom.  utesluter,  som  jag  nämnde,  skador 
uppkomna  genom  eld,  köld,  explosion,  åskslag*  och 
jordbäfning  och  anser  bolaget,  att  olyckan  skulle  för¬ 
orsakats  af  explosion. 

Innan  jag  ingår  på  hvad  man  enligt  min  åsikt  menar 
med  »explosion»,  kan  jag  icke  underlåta  att  påpeka  först 
och  främst,  att  olyckan  enligt  hvad  jag  förut  framhållit 
förorsakats  genom  försumlighet  från  arbetarnes  sida,  och 
att  den  uppkomna  skadan  sålunda  enl.  mom.  I  b)  skulle 
ersättas,  men  dessutom  synes  det  mig  som  om  explosion  i 
det  sammanhang,  livari  detta  ord  förekommer  i  undan¬ 
tagsbestämmelsen  tillsammans  med  eld,  köld,  åskslag  och 
jordbäfning  otvifvelaktigt  skulle  afse  en  explosion  utom  själfva 
maskinen,  genom  hvilken  explosion  maskinen  skulle  kunna 
taga  skada.  Jag  tänker  mig  då  explosionen  af  en  när¬ 
liggande  ångpanna,  af  en  gasbehållare  eller  en  dynamit- 
explosion  o.  s.  v. 

Af  denna  uppfattning  har  också  fabrikschefen  varit, 
och  han  har  framhållit  att  det  knappast  skulle  vara  något 
skäl  att  försäkra  en  pappersmaskin,  om  dess  torkcylinder 
skulle  undantagas,  då  denna  gifvetvis  är  mera  utsatt  att 
fördärfvas  än  någon  annan  del  i  maskinen. 

Vid  jämförelse  mellan  de  i  mom.  II  f)  angifna  an¬ 
ledningarna  till  skada  vill  jag  dessutom  framhålla,  att  alle¬ 
sammans  —  om  man  tänker  sig  explosion  såsom  en  gas-, 


*  I  Fiskeby  Pappersbruks  försäkringsbref  var  äfven  skada  ge¬ 
nom  åskslag  här  upptagen. 
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dynamit-  och  ångpanneexplosion  —  äro  företeelser,  som 
pappersmaskinpersonalen  ej  utan  en  öfvernaturlig  förmåga 
skulle  kunna  förutse  och  förekomma,  h varemot  den  ifråga¬ 
varande  söndersprängningen  genom  ojämn  uppvärmning 
mycket  väl  kunnat  förekommas. 

Som  emellertid  försäkringsbolaget  —  utan  hänsyn  till 
de  faktiska  förhållandena  —  endast  hänvisar  till  bestäm¬ 
melsen  om  befrielse  från  ersättning  vid  explosion,  vilja  vi 
se  till,  hvad  man  i  allmänhet  menar  med  explosion,  och 
vill  jag  då  anföra  definition  dels  från  Luegers  tekniska 
lexikon  och  dels  från  Nordisk  Familjebok,  där  Prof.  Ceder- 
blom  definierat  explosion. 

Enligt  det  förra  är  en  explosion:  »Jede  stiirmisch  und 
plötzlich  sich  abspielende  Reaktion,  deren  Produkte  gas- 
förmisch  sind,  gleichgiiltig  ob  die  reagierende  Stoffe  Gase 
sind  oder  nicht»  och  enligt  den  senare:  »en  ögonblicklig, 
hastigt  skeende  öfvergång  af  en  kropp  till  gaser,  hvilkas 
plötsliga  utvidgning  till  en  volym,  mångfaldigt  större  än 
den  ursprungliga  kroppens,  orsakar  ett  valdsamt  tryck  pa 
omgifningen» . 

»Verein  deutscher  Ingenieure»  har  också,  enligt  hvad 
en  notis  i  Tekn.  Tidskrift  förmäler,  på  initiativ  af  Prof. 
Bach  haft  frågan  rörande  definition  å  explosion  —  sär- 
skildt  från  försäkringsynpunkt  —  under  ompröfning,  och 
i  slutet  af  förra  året  har  den  tyska  ingeniörsföreningen 
enat  sig  med  ett  förbund  af  försäkringsbolag  om  följande 
definition  : 

»Med  explosion  menas  ur  försäkringssynpunkt  en  af 
gasers  och  ångors  sträfvan  att  utvidga  sig  orsakad,  plöts¬ 
ligt  verkande  kraftyttring,  likgiltigt  om  gaserna  eller  ån¬ 
gorna  funnos  före  explosionen  eller  bildades  vid  densamma. 
Vid  explosion  af  behållare  af  alla  slag  (pannor,  apparater, 
rörledningar,  maskiner  o.  s.  v.)  törutsättes  dessutom,  att 
väggarna  sprängas  i  sådan  omfattning,  att  genom  utström- 
ning  af  gas  eller  ånga  eller  af  vätska,  om  sådan  ännu 
finnes  kvar,  en  plötslig  utjämning  af  spänningarna  inom 
och  utom  behållaren  äger  rum.» 

»Under  definitionen  falla:  explosioner  genom  spräng¬ 
ämnen,  genom  gasblandningar,  dammexplosioner,  explo¬ 
sioner  genom  afdunstning  af  vätskor,  explosioner  som  or¬ 
sakas  af  spänningar  genom  gaser  eller  ångor.  Ej  berörda 
blifva  de  ödeläggelser,  som  uppstå,  antingen  genom  centrifu- 
galkraften  hos  roterande  kroppar,  eller  till  följd  af  material- 
spänningar.  » 

Af  de  båda  första  definitionerna,  hvilka  kunna  anses 
vara  mera  allmängiltiga,  framgår,  att  det  är  den  hastigt 
försiggående  reaktionen  resp.  den  plötsliga  utjämningen  at 
trycket,  som  är  själfva  explosionen,  och  från  den  sista, 
mera  inskränkta  synpunkten  är  det  själfva  kraftyttringen, 
som  betecknas  som  explosion. 


Då  det  gifvetvis  är  svårt  att  uppsätta  en  exakt  de¬ 
finition  på  ett  sådant  begrepp  som  explosion,  hvilket  kan 
vara  så  olikartadt,  har  också  Verein  deutscher  Ingenieure 
—  såsom  synes  — —  anfört  en  del  förtydligande  exempel, 
af  hvilka  enligt  min  mening  fullt  tydligt  framgår,  att  ifråga-  i 
varande  söndersprängning  af  torkcylindern  —  äfven  ur 
försäkringssynpunkt  —  ej  kan  benämnas  explosion,  ty 
hållfasthetsberäkningar  hafva  gifvit  vid  handen,  att  cylin¬ 
dern  med  nödig  säkerhet  talt  det  tryck,  för  hvilket  den 
varit  utsatt,  hvarför  här  ej  kan  blifva  fråga  om  »explosio¬ 
ner,  som  orsakas  af  spänningar  genom  gaser  eller  ångor». 

Däremot  anser  jag,  att  det  med  önskvärd  tydlighet 
blifvit  bevisadt,  att  bristningen  af  cylindern  förorsakats 
genom  den  ojämna  uppvärmningen  och  de  därigenom  upp-  j 
kommande  »materialspänningarna  > ,  hvilka  enligt  den  tyska 
definitionen  ej  kunna  framkalla  hvad  man  ur  försäkrings¬ 
synpunkt  kan  kalla  explosion. 

Ett  fall,  som  jag  anser  vara  alldeles  analogt  med  det 
ifrågavarande  och  mycket  belysande  samt  dessutom  kanske 
lättare  att  bedöma,  vill  jag  anföra  till  förtydligande.  An¬ 
tag  att  en  grof,  oisolerad  ångledning  under  tryck  ligger 
upplagd  utefter  en  vägg  och  intill  denna  löper  ett  lika¬ 
ledes  groft  vatten! edningsrör,  som  plötsligt  brister  och  ut¬ 
gjuter  sitt  innehåll  öfver  ångröret,  hvilket  därvid  blir  ut- 
satt  för  en  hastig  och  ojämn  afkylning. 

Till  följd  däraf  brister  ångröret,  och  den  i  detsamma 
befintliga  ångan  utströmmar  under  mer  eller  mindre  ex¬ 
plosionsartad  verkan,  men  knappast  skulle  det  talla  nagon 
in  att  säga,  att  ångröret  i  detta  fall  exploderat. 

Alldeles  detsamma  är  förhållandet  med  torkcylindern, 
som  visserligen  hade  en  relativt  stör  diameter  mot  ett  ång¬ 
rör  i  allmänhet,  och  fastän  det  där  var  en  för  hastig  upp¬ 
värmning,  som  orsakade  bristningen,  under  det  att  den 
för  hastiga  afkylningen  var  orsaken  vid  ångröret. 

Med  stöd  af  detta  exempel  och  af  hvad  jag  för  öfrigt 
framhållit  i  saken,  anser  jag  därför,  att  torkcylinderns  sön¬ 
dersprängning  ingalunda  kan  betraktas  som  explosion,  och 
att  försäkringsbolaget  sålunda  är  skyldigt  ersätta  den  upp¬ 
komna  skadan  å  cylindern. 

Däremot  vill  jag  medgifva,  att  den  skada,  som  för¬ 
orsakats  genom  kringkastandet  af  det  lössprängda  lockets 
olika  delar  vid  ångans  utströmning  ur  cylindern  kan  sägas 
vara  uppkommen  genom  explosionen,  hvilket  jag  också  i 
ett  utlåtande  i  saken  framhållit. 

På  grund  af  försäkringsbolagets  ersättningsvägran  till 
sattes  en  skiljonämnd,  som  efter  hörandet  af  flera  sakkun 
niga  afgjorde  tvisten  så,  att  försäkringsbolaget  skulle  er 
sätta  själfva  torkcylindern,  men  ej  annan  vid  olyckar 
förorsakad  skada. 


ÅNGFÖRBRUKNINGSPROF  MED  EN  600  EFF.  HKRS  ÅNGTURBINGENERATOR 

VID  LANDSKRONA  SOCKERFABRIK. 


Af  Ingeniör  T. 

Sistlidne  december  företogs  af  professorerna  A.  H. 
Lindjfors  och  Fredrik  H.  Lamm  besiktning  af  en  600 
eff.  hkrs  de  La  vals  multipel  ångturbin  direkt  kopplad  till  en 
400  KW.  3-fas  generator  af  Allm.  Svenska  Elektriska  A. 

B:s  tillverkning.  Ångturbingeneratorn  var  levererad  till 


Lindmark 

Svenska  Sockerfabriks  A.  B.  och  uppsatt  i  dessa  fabri: 
i  Landskrona.  Ångturbingeneratorn  var  enligt  kontrah 
inrättad  att  arbeta  under  följande  driftförhållanden: 

Ångtryck  vid  turbinen .  9,5  kg  cm2  öfvertrycj 

Ångtemperatur  vid  turbinen .  240  C 
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'tryck  .  3>5  kg-  cm2  öfvertryck 

Jrfantal . . .  3  000  Pr  min- 

;eratorspänning .  200  volt. 


odtal 


5° 

0,8 


Angturbinen  skulle  hafva  sin  bästa  ångförbrukning 
3  x  5  KW.  Med  öppen  öfverbelastningsventil  garan- 
ies  angturbinen  äfven  kunna  lämna  400  KW.  Tvänne 
örbrukningsprof  utfördes,  dels  vid  c:a  315  KW.  dels 
c:a  375  KW.  Ångmängden  bestämdes  genom  mät- 
af  inmatadt  matarevatten.  Den  elektriska  energien 
nättes  medelst  precisionsinstrument,  ångtrycket  med 
rolimanometrar.  Vid  profvet  med  normal  belastning 
llos  följande  resultat : 

vets  längd  .  3  tim- 

ngtrycket 

maskinens  pådragsventil .  9,7  kg.  cm2  öfvertryck 

»  »  8,6  »  »  » 

tryck .  3 >5  »  »  * 

temperaturen  före  pådragsven- 

[!en .  24i°C 

rfantal  per  min .  3  000 

.  .  322 

.  0,81 


K,  HAFT.  3 

Generatorns  verkningsgrad .  0,89 

Efif.  hkr .  492 

Inmatad  vattenmängd  per  tim. .  11  385  kg. 

Ånga  per  efif  hk-timme  .  23,14  kg. 

Teoretisk  ångförbrukning  per  hk- 
timme  (beräknad  enligt  Molliers 
kurvor  för  ångtillståndet  efter  på- 

dragsventilen)  .  17,2  » 

7}  efif.  .  0,743 

Den  vid  denna  belastning  garanterade  ångförbruknin- 
gen  utgjorde  12  214  kg.  med  2  %  marginal,  och  under¬ 
skreds  sålunda  denna  garanti  ganska  väsentligt. 

Med  öppen  öfverbelastningsventil  utfördes  äfven  ett 
ångförbrukningsprof  vid  373  KW.  belastning.  Vid  detta 
prof  förbrukades  13  624  kg.  ånga  per  timme.  Ängturbi¬ 
nens  verkningsgrad  sjönk  helt  naturligt  något  genom  öfver- 
belastningsventilens  öppnande,  dock  ej  mer  än  att  ång- 
förbrukningen  per  KW. -timme  ökades  med  endast  3  % . 
Den  vid  ofvannämnda  öfverbelastning  garanterade  ång¬ 
mängden  utgjorde  14  920  kg.  med  2  %7  marginal,  och 
underskreds  således  äfven  vid  denna  belastning  netto¬ 
garantien  ganska  afsevärdt. 


ÅNGTURBINER  FÖR  DRIFVANDET  AF  VALSVERK.1 


På  grund  af  de  gynnsamma  resultat,  som  ernåtts  med 
^hjulsutväxling  för  fartygsturbiner  har  man  på  senare 
i  äfven  gjort  försök  att  använda  ångturbiner  för  drif- 
\  let  af  valsverk  medelst  dylik  utväxling. 

!  Vid  firman  James  Dunlop  &  Co.’s  stålverk  i 
erbank  planerades  sålunda  en  ångturbinanläggning, 
hvars  drift  afloppsångan  från  de  förutvarande  ang- 
cinerna  skulle  användas.  Den  första  planen  var  att 
elst  ångturbinen  drifva  en  elektrisk  generator, 
skulle  lämna  ström  till  ett  nytt  valsverk  drif- 
medelst  elektromotor.  Men  utsikten  att  kunna 
cera  den  härvid  uppkommande  kraftöfverförings- 
Lsten  af  c:a  15  %  till  endast  1,5  %  vid  öfver- 
j  g  medelst  kuggväxel  lockade  firman  att  göra 
>k  med  det  sistnämnda  driftsättet,  som  dess- 
i  1  erbjöd  fördelen  af  lägre  anläggningskonstnad. 

man  emellertid  räknade  med  möjligheten~att 
i;växeln  skulle  visa  sig  mindre  driftsäker,  så 
ades  anläggningen  så,  att  den  mekaniska  ut- 
ngen  framdeles  kunde  utbytas  mot  elektrisk 
öfverföring.  Valsverket  var  ett  s.  k.  triovals- 
,  hvars  valsar  hade  en  diameter  af  710  mm. 

1  en  längd  af  2  130  mm. 

Fig.  1  visar  vertikalprojektion  och  plan  af 
anläggningen.  Ångturbinen  är  en  Parsons- 
n  afsedd  att  arbeta  med  2  olika  ångtryck  — 
iigen  med  afloppsånga  under  ett  tryck  af  1,12 
i,  eller  med  friskånga  af  c:a  4,2  atm.  tryck. 

>inens  normala  hastighet  är  2  000  hvarf  per 
t.  1  hvardera  af  de  tvänne  ångtilloppslednin- 
1  finnes  en  regulatorventil  och  en  snabbstängningsventil. 
:j  rifugalregulatorn  påverkar  bägge  regulatorventilerna 
f  ekt  förmedelst  ångservomotorer,  och  regleringen  verk- 
if  s  så,  att  hela  den  disponibla  kvantiteten  afloppsånga 


blir  utnyttjad.  Trycket  hos  denna  ånga  får  aldrig  sjunka 
under  atmosfärtrycket,  enär  luft  i  sådant  fall  skulle  kunna 
intränga  genom  otätheter  i  rörledningen.  Turbinen  kan 
utveckla  sin  fulla  effekt  af  750  eff.  hkr.  antingen  den 
drifves  med  friskånga  eller  med  afloppsånga.  Den  från 
turbinen  afgifna  afloppsångan  afgår  till  en  ytkondensor 
med  135  m2  kylyta.  Från  kondensorn  utpumpas  luf¬ 
ten  och  kondensatet  hvar  för  sig.  Medelst  en  s.  k. 


')  Ur  »Zeitschr.  fur  das  gesamte  Turbinen- 
wesen»  1911  N:o  24.  Originalartikeln  offent- 
liggjord  i  »Engineering». 
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vacuum förstärkare»  al  Parsons  system  hålles  vacuum  Aid 

95  %•  „  . 

Tvänne  kuggväxlar  äro  insatta  mellan  angturbinen 

och  valsverket  (se  fig.  2).  Den  första  växeln  öfverför 


Fig.  2. 


effekten  från  turbinaxeln,  som  löper  med  en  hastighet  af 
2  000  hvarf  per  minut,  till  en  mellanaxel,  hvars  omlopps¬ 
tal  uppgår  till  380  hvarf.  Den  andra  kuggväxeln  ned¬ 
bringar  sistnämnda  hastighet  till  70  hvarf  per  minut,  som 
utgör  omloppstalet  för  valsarna.  Det  minsta  kuggdrefvet, 
ut  förd  t  af  kromnickelstål,  är  i  ett  stycke  med  den  till 
turbinaxeln  direkt  kopplade  drefaxeln.  Drefvets  delnings- 
cirkel  har  en  diameter  af  181  mm.  och  kuggantalet  är 
25.  Det  härifrån  drifna  kugghjulet  har  13 1  kuggar,  och 
delningcirkelns  diameter  är  951  mm.;  kuggbredden  är 
610  mm.  Drefvet  i  den  2:dra  växeln  är  utfördt  af  smidt 
stål  och  har  23  kuggar  med  en  diameter  å  delning¬ 
cirkeln  af  372  mm.  Kugghjulet  på  svänghjulaxeln  har  127 
kuggar  med  en  diameter  å  delningcirkeln  af  2  053  mm. 
samt  en  kuggbredd  af  406  mm.  Samtliga  kugghjulen 
äro  försedda  med  spiralkuggar  bildande  230  vinkel  med 
generatricen  till  den  cylindriska  kuggbanan.  Kuggarna 
äro  framställda  genom  hyfiing  i  en  specialmaskin,  som 
gifver  en  mycket  noggrann  kuggform;  kuggväxlarna  arbeta 
följaktligen  utan  nämnvärdt  buller.  Periferihastighet  vid 
den  i:sta  växeln  uppgår  till  19  m.  per  sek-,  och  vid 
2:dra  växeln  till  7,4  m.  per  sek. 

Konstruktionen  af  utväxlingsanordningen  framgår  af 
fig.  2.  Kugghjulen  äro  inneslutna  i  ett  växelhus  af  gjut¬ 
järn.  Lagren  äro  utfordrade  med  hvitmetall  och  smörjas 
medelst  oljepump,  som  pressar  än  oljan  under  ett  tryck 
af  cirka  0,6  atm.  För  smörjning  af  kuggarna  tjänstgör 
en  särskild  oljepump,  som  drifves  medelst  kedja  från 
mellanaxeln. 

Mellan  turbinaxeln  och  den  i:sta  växeln,  äfvensom 
mellan  de  bägge  utväxlingarna  äro  insatta  elastiska  kopp¬ 
lingar.  Det  största  kugghjulet  är  fastkiladt  på  den  fri¬ 
bärande  änden  af  svänghjulaxeln. 

Svänghjulet  har  en  diameter  af  cirka  7  m.  och  väger 
närmare  100  tons;  dess  axel  löper  i  justerbara  lager, 
hvilka  hafva  en  diameter  i  lagergången  om  560  mm. 
Medelst  en  hydraulisk  broms  anbragt  invid  svänghjuls- 
kransen  kan  hela  maskineriet  vid  behof  stoppas  pa  25 
sekunder.  Svänghjulets  lefvande  kraft  är  cirka  20  gånger 
större  än  den  sammanlagda  lefvande  kraften  af  alla  de 
öfriga  roterande  delarna  inom  systemet,  hvarför  de  vid 
valsningen  uppkommande  stötarna  hufvudsakligen  upptagas 
af  svänghjulet.  Mellan  svänghjulaxeln  och  valsverket  äro 
insatta  2:ne  kopplingar;  den  ena  utförd  af  stål  och  den 
andra  af  gjutjärn,  hvilken  senare  tjänstgör  såsom  bryt- 
koppling. 


Angturbinen  jämte  den  1  :sta  kuggväxeln 
utprofvades  i  verkstaden  före  leveransen.  Där 
vid  anbragtes  på  mellanaxeln  en  vattendynanio- 
meter,  medelst  hvilken  en  effekt  upp  till  400 
eff.  hkr.  kunde  absorberas.  Turbinen  fick  vid 
dessa  prof  tidtals  arbeta  med  en  hastighet  af 
ända  till  3  000  hvarf  per  minut. 

Valsverksanläggningen  igångsattes  i  sept 
1910,  sedan  ångturbinen  dessförinnan  hållits  i 
gång  några  dägar  med  reducerad  hastighet, 
så  att  kuggväxlar  och  lager  fått  arbeta  in  sig 
något.  Under  den  första  drifttimmen  bearbe 
tades  30  st.  göt,  af  hvilka  det  största  utvalsa 
des  till  en  plåt  af  cirka  18  m.  längd,  1,8  m 
bredd  och  4,8  mm.  tjocklek.  Med  ledning  af 
hastighetsdiagram  tagna  medelst  tachograf  har 
det  beräknats,  att  valsverkets  effektförbrukning  stundtals 
stigit  ända  till  4000 — 5000  eff.  hkr  (beräknadt  ur  sväng¬ 
hjulets  retardation  per  tidsenhet),  under  det  att  ångtnrbi 
nen  utvecklade  högst  556  eff.  hkr. 

Från  igångsättningsdagen  och  till  den  tidpunkt,  då 
föreliggande  redogörelse  aftattades,  hade  anläggningen 
arbetat  utan  någon  som  helst  driftstöring,  och  slitaget  å 
kuggarna  inskränkte  sig  till  enbart  blanknötning.  Drift 
af  ett  reverser-valsverk  medelst  ångturbin  skulle  gifvetvis 
erbjuda  vida  större  svårigheter ;  då  härtill  skulle  erfordra: 
anbringandet  af  lösbara  kopplingar.  Men  de  härofvan 
relaterade  erfarenheterna  med  2-faldig  kugghjulsutväxling 
synas  erbjuda  gynnsamma  utsikter  för  införande  af  ang 
turbindrift  exempelvis  i  textilfabriker,  där  ifragavarandt 
system  skulle  medföra  besparingar  i  utrymme,  anlägg 
ningskostnad,  bränsleförbrukning,  reparationer  och  under 
håll  äfvensom  i  personalkostnader. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN 


Svenska  Teknologf  öreningens  Af  delning  för  Mekanii 

sammanträdde  å  Föreningens  lokal  den  28  Februari  unde 
ordförandeskap  af  Ingeniör  O.  Nycander. 

På  grund  af  ordinarie  sekreterarens  bortovaro  utsåg  Afcj 
på  förslag  af  ordföranden,  Ingeniör  E.  B.  Höjer  att  föra  prof 
kollet  öfver  aftonens  förhandlingar. 

Såsom  medlem  i  afdelningen  anmäldes  Ingeniör  Herl>e: 
Martin  och  invaldes  Ingeniörerna  Richard  Nilsson  oc 
F.  Ftsou  Holmgren 

Föredraget  för  aftonen  hölls  af  Ingeniör  T.  Lindniar 
öfver  ämnet  » Om  kraft  och  värme  frän  samma  centra/v.  Eön 
draganden  påvisade  den  bristande  ekonomien  vid  vissa  anläg 
ningar,  där  högtrycksånga  i  stället  för  afloppsånga  använd 
för  värmeändamål  och  påpekade  att  förhållandet:  satuverk. 
mellan  kraft  och  värme  ej  vore  nog  beaktadt.  Först  kraft 
ångan,  sedan  värme.  Vid  en  kraftcentral  skall  vännekurvx 
och  kraftkurvan  följas  åt.  Föredraganden  påvisade  aftappm 
gens  betydelse  vid  tvänne  olika  aftappningsturbiner  med  skil' 
aftappniugstryck  samt  redogjorde  för  försök  att  leda  ånga 
långa  ledningar. 

I  omhandlade  fråga  återstår  mycket  att  uträtta,  ni 
förr  eller  senare  får  frågan  sin  lösning.  Ång-  och  värtnece 
traler  skola  samarbeta  för  att  gifva  bästa  resultat  i  kraft  0 
värme. 

I  det  synnerligen  lifliga  och  sakrika  meningsutbytet 
hvilket  flera  olika  meningar  bröto  sig,  yttrade  sig  följande  nu 
lemmar:  G.  O.  M.  Olsson,  J.  Ruths.  H.  Teorell,  J.  Drakt 
berg,  m.  fl.  Sammanträdet  bevistades  af  omkring  60  nu 
lemmar. 

Sekreteraren, 
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IFÖRANDE  HÄRDNINGS-  OCH  GLÖDGNINGSPROF  MED  ANVÄNDANDE  AF 

GAS,  KOKS  OCH  KOL. 


Af  Öfveringeniör  E.  R.  Blomquist. 


Inom  industrien  har  användningen  af  kolgas  såsom 
le  för  härdning,  anlöpning,  glödgning,  smältning  m.  m. 
alltid  ansetts  ekonomiskt  fördelaktig  i  jämförelse  med 
ller  koks. 

Vfan  kan  säga,  att  några  rön  eller  siffror  af  värde, 
darlägga  saken,  hittills  ej  blifvit  offentliggjorda.  För 
någon  mån  utreda  spörsmålet,  har  på  föranstaltande 
ockholms  gasverk,  under  ledning  af  Ingeniör  H.  O. 


ni. 


Q 


VIKT  16  O  GR. 


Fig.  1. 


VIKT  3  ,0  <5ft 

Fig.  2. 


md,  verkställts  en  del  prof,  hvilka,  genom  tillmötes- 
le  från  Aktiebolaget  Separator,  blifvit  utförda  å  bo- 
.  verkstäder  i  Stockholm  under  våren  1911. 

Hade  profven  kunnat  göras  direkt  jämförbara,  hade 
'mltaten  blifvit  fullt  utslagsgifvande.  Med  de  förhål - 
n,  som  erbjödos  vid  Separator,  kan  man  ock  säga, 
,2tta  praktiskt  taget  lyckats  i  detta  fall. 

Profven  gjordes  nämligen  med  några  af  bolagets  van- 
:  nassartiklar  under  fullt  fabrikmässig  drift.  De  olika 
1  alen  behandlades  vid  såväl  koks-  och  kol-  som  gas- 
in  af  de  af  bolagets  arbetare,  som  äfven  eljest  ut- 
de  olika  operationerna.  Vidare  varade  hvarje  prof 
en  hel  dag,  hvarför  man  kan  säga,  att  de  gjorda 
kningarna  omfatta  en  afslutad  tidsperiod,  utryckt  ur 
sdrift  i  fortvarighetstillstånd. 

Vär  de  för  profven  lämpliga  föremålen  skulle  utses, 

:  det  sig,  att  valet  ej  stod  alldeles  fritt.  Bolaget  vågade 
?en  ej  utsätta  hvilka  som  hälst  af  sina  artiklar  för 
jämnhet,  som  lätt  uppkommer  i  koks-  och  kolugnar. 
)e  artiklar,  med  hvilka  prof  gjordes,  voro  följande: 

}  Dorn,  fig.  1,  härd¬ 

ning. 

Dubbspets,  »  2,  härd¬ 

ning. 

Skrufmejsel,  »  3,  härd¬ 

ning. 

Kulbotten,  fig.  4,  krymp¬ 
ning. 


Fig.  3. 


Den  vid  profven  an- 
vända  gasen  var  leve¬ 
rerad  från  Stockholms 


gasverk  och  hade  ett  effektivt  värmevärde  af  c:a  4  700 
v.  e.  Gastrycket  var  c:a  40  m/m  vattenpelare.  Till  grund 
för  kostnadsberäkningarna  har  lagts  det  i  Stockholm  efter 
1  April  1912  gällande  gaspriset  af  10  öre/kbm. 

Den  vid  koksprofven  använda  gaskoksen  var  från 
Stockholms  gasverk  och  hade  ett  effektivt  värmevärde  af 
c:a  7  000  värmeenheter.  Kokspriset  är  satt  till  kr.  1:  25 
per  hl,  fritt  hemkörd. 

Kolen  voro  Silks- 
worth  smideskol  med  ett 
effektivt  värmevärde  af 
c:a  7  500  v.  e.,  och  äro 
kostnaderna  beräknade 
efter  ett  pris  af  kr.  1:70 
per  hl,  fritt  hemkörd. 


Härdning  af  dornar. 

Den  ugn,  som  an¬ 
vändes  vid  härdning  med 
gas,  var  tillverkad  af  Nya 
Aktiebolaget  Atlas,  och 
dess  konstruktion  visas 
schematiskt  i  fig.  5.  Till 
ugnen  användes  bläster 
med  ett  tryck  af  cirka 
400  m/m  vattenpelare.  _ 
Ugnens  skötsel  och  re¬ 
glering  är  den  enklast 
möjliga,  enär  arbetaren 
medelst  reglerstången  på 
framsidan  af  ugnen  kan 
moderera  eller  afstänga 
såväl  luft-  som  gastillopp. 
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I  fig.  6  är  återgifven  den  ässja,  som  användes  vid 
härdning  med  såväl  kol  som  koks.  Som  af  figuren  fram¬ 
går,  var  härden  helt  ombyggd  och  är  sålunda  en  af  de 
mest.  ekonomiska.  Ässjan  var  anordnad  med  bläster.  Nå¬ 
gon  tid  för  uppvärmning  af  gasugnen  erfordrades  ej,  undei 
det  att  det  erfordrades  30  min.  för  att  uppvärma  ässjan 
koks  med  och  52  min.  med  kol.  Vid  tändningen  af 
ässjan  åtgick  hvarje  gång  en  skyffel  glödande  trakol. 

Tabell  I  visar  resultatet  af  domarnas  härdning. 

Tabell  I. 


dskrift 


Tabell  II. 


Bränsle ' 

Antal  härdade 
dubbspetsar 

|  Använd  »eff. 

tid» 

pr  st.  i  sek. 

Använd  »total 

tid» 

pr  st.  i  sek. 

Bränslekostnad 

pr  st.  i  öre 

Arbetskostnad 
efter  50 
öre/tim. 
pr  st.  i  öre 

Stimma  bränsle 

och  arbets¬ 
kostnad 
pr  st.  i  öre 

Gas  . . . 

5  260 

5.9 

6,3 

0  017 

0,088 

0,105 

Koks 

3  ooS 

S.r 

9,6 

0,048 

0,133 

0,i8i 

Kol  ... 

2  782 

9,6 

IO,i 

0,046 

0,140 

0,i86 

Härdning  af  skrufmejslar. 

Afven  här  kom  samma  ugnar  till  användning  som  i 
förra  fallet.  Uppvärmningstiderna  voro  resp.  1  minut,  45 
min.  och  35  min. 

Vid  skrufmejslarnas  härdning  med  koks  och  kol  biel 
det  nödvändigt  att,  för  att  kunna  följa  utlöpningen,  putsa 
spetsen  med  smärgelduk.  Denna  procedur  var  öfverflödig, 
då  de  härdades  med  gas. 

Resultatet  framgår  af  tab.  III. 

Tabell  III. 


Bränsle 

Antal  härdade 

skrufmejslar 

Använd  »eff. 
tid» 

pr  st.  i  sek. 

Använd  »total 
tid» 

pr  st.  i  sek. 

Bränslekostnad 

pr  st.  i  öre 

Arbetskostnad 
efter  50 
öre/tim. 
pr  st.  i  öre 

Summa  bränsle 

och  arbets-' 

kostnad 
pr  st.  i  öre 

Gas  .. 

I  075 

25,7 

27,6 

0,256 

0,383 

0,639 

Koks 

657 

40,6 

50,7 

0,323 

0,700 

1,023 

Kol  ... 

512 

45.1 

67,4 

0,439 

0,936 

1,375 

Bränsle 

I  Antal  härdade 

dornar 

Använd  »eff. 
tid» 

pr  st.  i  sek. 

|  Använd  »total 

tid» 

pr  st.  i  sek. 

iBränslekostnad 

pr  st.  i  öre 

Arbetskostnad 
efter  50 
öre/tim., 

!  pr  st.  i  öre 

Summa  bränsle 
och  arbets¬ 
kostnad 

Il  pr  st.  i  öre 

Gas  ... 

3  450 

7,6 

8,0 

0,043 

0,111 

0,154 

Koks 

265 

»3,7 

16,3 

0,087 

0,226 

0,313 

Kol  ... 

I  876 

12,5 

18,1 

0,113 

0,251 

0,364 

Med  »effektiv  arbetstid»  i  tabellen  menas  den  tid, 
som  arbetaren  verkligen  varit  sysselsatt  med  själfva  härd- 
ningen,  och  med  »total  arbetstid»  den,  under  hvilken  han 
sysslat  med  härdningen  jämte  därför  omedelbart  nödiga 
göromål.  Att  observera  är,  att  häri  ingår  ej  tiden  föi 
det  arbete,  som  erfordrades  för  ässjans  eldning,  bränsle¬ 
transport,  kylvattenpåfyllning  m.  m.  Skulle  detta  ingå, 
hade  man  fått  lägga  till  c:a  1/5  af  en  mans  tid  per  dag, 
hvilket  ej  heller  är  medtaget  i  tabellerna. 

Trots  ässjans  slutna  konstruktion  och  den  vattenkylda 
luckan  framför  ugnsöppningen,  måste  handteringen  af  ar- 
betstyckena  ske  med  mer  än  dubbelt  så  lång  tång,  än 
som  behöfdes  vid  gasugnen. 

Härdning  af  dubbspetsar. 

De  härvid  använda  ugnarna  voro  desamma  som  vid 
härdning  af  dornar,  d.  v.  s.  de,  som  visas  i  fig.  5  och  6. 

Uppvärmningstiderna  för  ugnarna  voro  för  gas  ingen 
och  för  koks  och  kol  40  min.  resp.  1  tim.  50  min. 

Vid  behandlingen  af  dessa  små  pjäser  med  koks 
användes  en  järnlåda  med  kanter  pa  tre  sidor,  hvilken 
insattes  i  ässjan,  och  i  hvilken  dubbspetsarna  sedan  lades 

Resultatet  af  dubbelspetsarnas  härdning  framgår  at 
tab.  II. 


Krympning  af  kulbottnar. 

Den  ugn,  som  användes  vid  krympning  med  ga* 
visas  1  fig.  7 •  Den  bestar  af  en  murad  lada,  1  hvilkc 
två  lågor  skjuta  in,  en  från  hvarje  sida.  Kulbottnarn 
ställas  in  i  ugnen  på  ett  underlägg,  så  att  lågorna  påverk 
i  hufvudsak  blott  »kropparnas»  centra. 

Vid  krympning  med  koks  användes  en  vanlig  öppe 

ässja.  •  » 

Någon  jämförelse  med  krympning  i  kolfyr  kunde 

erhållas,  ty  bolaget  ville  ej  utsätta  dem  för  den  risk,  so 

detta  skulle  medföra. 

Eftersom  kropparna  redan  undergått  den  första  sva 
ningen  för  att  kunna  krympas,  är  det  tydligt,  att  en  alltf 


3  AS 


I 


MEKANIK,  HAFT.  4 


55 


\pril  1912 


ojämn  värmebehandling 
skulle  kunna  göra  dem  så 
skefva,  att  en  eftersvarf- 
ning  ej  blefve  tillräcklig 
för  att  få  dem  riktiga,  utan 
att  man  skulle  förlora  de 
rätta  dimensionerna.  Dess¬ 
utom  är  risken  mycket  stor 
för  att  röret,  som  vid  krymp¬ 
ningen  skall  införas  i  krop¬ 
pen,  ej  kommer  i  sitt  rätta 
läge  på  grund  af  bränn- 
flagor  och  slagg,  som  kunna 
lägga  sig  emellan. 

Se  tab.  IV. 

Af  ofvanstående  fram¬ 
går,  att  bränslekostnaderna 
vid  användning  af  gas  äro 
afsevärdt  lägre  och  vid  de 
mindre  bitarna  ej  ens  hälf- 


Tabell  IV. 


i 

► 
pr  0 

*ö  > 

■s  £ 

w 

‘■t 

T3  p: 

> 

■5  Z 

Summa  bränsle 

och  arbets¬ 
kostnad 
pr  st.  i  öre 

j 

5 

>"sle 

- 

T 

i  p 
pr  - 

•-t  ** 

0  3 
►ö  Q 

XJ  B 

p  £ 

-t 

rt- 

P 

SÄ 

Ee-s. 

(/)  v 

n>  n> 

K  p» 

vänd  stotal 

tid» 

r  st.  i  sek. 

nslekostnad 

r  st.  i  öre 

jetskostnad 

efter  50 

öre/tim. 

:  st.  i  öre 

" 

0 

0 

>/-> 

21,9 

25,8 

°.i87 

0,358 

0,545 

'  S 

O 

O 

VO 

00" 

57.° 

0,225 

0,792 

1,017 

mot  bränslekostnaderna  vid  användning  af  koks  el- 
|:ol. 

;  Då,  som  synes  af  tabellerna,  arbetaren  kan  verkställa 
itligt  mera  arbete,  ibland  dubbelt  och  mer,  med  an¬ 
ande  af  gas  än  med  kol  och  koks,  uppstå  äfven  af- 
'  "da  besparingar  i  arbetskostnaderna. 

Användning  af  gas  i  industrien  erbjuder  dessutom  en 
indra  fördelar. 

Regleringen  af  värmen  blir  bekväm. 

Arbetstycket  är  i  regel  synligt  under  värmebehand- 


1  n. 

Det  är  mycket  lätt  att  efter  behag  få  koncentrerad 
jämnt  utbredd  värme. 

I  ett  flertal  fall  behöfs  ej  någon  föregående  uppeld- 
1  af  ugnen  och  blir  därför  kostnaderna  för  arbeten,  då 
e  behöfs  blott  en  kortare  stund,  relativt  ändå  lägre 
vad  dessa  prof  visat. 

Kostnader  för  transport  af  bränsle,  aska  och  slagg 
1  omma  ej. 

Arbetaren  är  utsatt  för  mindre  stark  värme  och  ej 
för  sot  och  rök. 

Arbetsplatsen  kan  hållas  ren  och  snygg,  då  sot  och 
1  i]  förekomma. 

|  Ugnar  och  apparater  för  gas  taga  mindre  plats  än 
(  varande  för  koks  eller  kol. 


I  samband  härmed  torde  det  kunna  vara  på  sin  plats 
att  nämna  några  ord  om  en  föga  känd  och  tämligen  ny  typ 
af  gasugnar,  som  kallas  »saltbadugn»,  hvilken  gent  emot  of- 
van  omnämnda  ugn  erbjuder  ännu  en  fördel,  som  i  vissa  fall 
är  af  mycket  stor  betydelse.  Vid  en  del  fabrikationer  skulle 
det  gifvetvis  medföra  en  kolossal  fördel  och  vinst  om  pjä¬ 
ser,  som  skola  härdas  sedan  de  äro  färdigarbetade  eller 
så  godt  som  färdiga,  kunde  undergå  härdningsprocessen 
utan  att  arbetstyckets  yta  oxiderades  och  belädes  med 
brännflagor  samt  kanske  äfven  med  slagg.  Med  använd¬ 
ning  af  den  nämnda  saltbadugnen  sker  detta  på  ett  lika 
enkelt  som  sinnrikt  sätt. 

Ugnen,  hvaraf  en  bild  återgifves  i  fig.  8,  består  afen 
gjutståldegel,  nedsänkt  i  en  murad  kammare,  i  hvilkens 
motsatta  väggar  gasbrännarna  äro,  i  förhållande  till  det 
inre  rummet,  tangentiellt  insatta.  När  ugnen  tändes,  kom¬ 
ma  därför  lågorna  att  svepa  rundt  om  degeln.  I  denna 
nedsmältes  klorbarium  och  klorkalium  i  lika  delar  - — -  van¬ 
ligt  koksalt  kan  ock  i  nödfall  användas  —  och  bildar 
detta  ett  lätt  flytande  bad  med  mycket  hög  kokpunkt. 


Fig.  g. 


Den  pjäs,  som  så  skall  härdas,  nedsänkes  i  detta  bad 
och  får  stanna  där,  tills  den  hunnit  taga  badets  tempera¬ 
tur,  som  genom  reglering  af  gas-  och  luftkranarna  efter 
behag  kan  bestämmas. 

Så  länge  arbetstycket  är  nedsänkt  i  badet,  är  det 
tydligen  ej  utsatt  för  oxidation.  Ej  ens  sedan  det  tagits 
upp  ur  detsamma  och  under  vägen  till  härdbadet,  kan 
luften  komma  åt  det.  När  stycket  tages  upp  ur  saltbadet, 
medföljer  nämligen  ett  tunnt  lager  däraf,  som  sålunda  skyd¬ 
dar,  men  som,  så  snart  arbetstycket  nedsänkes  i  härd¬ 
vätskan,  springer  sönder  och  faller  af  och  lämnar  ytan  ren 
och  blank. 

Äfven  torde  möjligheten  af  att  med  fördel  använda 
gasen  inom  massfabrikationen  böra  påpekas  genom  lätt¬ 
heten  att  anordna  automatiska  maskiner.  Ett  exempel  på 
en  automatisk  härdningsmaskin  visas  i  fig.  9. 
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SKYDD  MOT  YRKESFARA 

Af  Ingeniör 

Förebyggandet  af  olyckshändelser  inom  mekaniska 
verkstäder  och  fabriker  är  ett  spörsmål,  hvaråt  det  på  se¬ 
nare  tider  i  Nordamerikas  Förenta  stater  ägnats  mycken 
uppmärksamhet  af  framstående  ingeniörer,  ingeniörsför- 
eningar,  vederbörande  ämbetsverk  m.  fl.  korporationer. 
Tidigare  har  i  främsta  rummet  debatterats  frågan  om  pro¬ 
duktionens  höjande,  och  man  kan  utan  öfverdrift  pasta, 
att  under  många  år  framåt  kommer  denna  fråga  att  stå 
först  på  dagordningen  samt  frågan  om  industriarbetarens 
säkerhet  till  lif  och  lem  i  andra  rummet.  Det  krassa 
materialistiska  tidehvarf,  som  vi  genomgått  och  nu  som 
bäst,  ehuru  långsamt,  hålla  på  att  arbeta  oss  ur,  håller  oss 
fortfarande  kvar  i  sitt  järnhårda  grepp  så  orubbligt,  att  vi 
ännu  icke  kunna  medgifva,  att  människornas  lif  och  trefnad 
äro  af  större  värde  i  stort  sedt,  än  den  ökade  produktion, 
som  alltför  ofta,  på  grund  af  den  bristfällighet,  som  vid¬ 
låder  våra  metoder  att  distribuera  produkterna  till  kon¬ 
sumenterna,  silar  ut  i  sidokanaler,  där  den  icke  förmår  i 
tillbörlig  grad  lämna  den  afkastning,  som  rätteligen  till¬ 
kommer  producenterna.  Detta  gäller  resultaten  af  saväl 
det  intellektuella  arbetet,  som  af  kroppsarbetet. 

Det  oaktadt  medgifves  det  tämligen  allmänt,  att  en 
stor  misshushållning  med  mänsklig  arbetskraft  förorsakas 
af  de  olycksfall,  som  äro  förbundna  med  industriell  verk¬ 
samhet.  I  Förenta  staterna  finnes  hittills  ingen  offentlig 
statistik,  tjänlig  såsom  underlag  för  tillförlitliga  beräkningar 
rörande  de  förluster,  som  ifrågavarande  olycksfall  åsamka 
landet,  men  det  finnes  tillräckligt  med  vederhäftiga  bevis 
därpå,  att  den  vårdslöshet,  hvarmed  industriarbetarens  lif 
och  lemmar  handhafvas,  vida  öfverstiger  det  som  i  all¬ 
mänhet  anses  vara  fallet.  I  »Bulletin  of  the  Bureau  of 
Labour»  skref  Frederick  L.  Hoffman  i  sept.  1908  be¬ 
träffande  yrkesfaran  inom  industrien  följande: 

»En  måttfull  beräkning  gifver  vid  handen,  att  at 
olycksfall  med  dödlig  utgång  drabbas  årligen  30  000— 
35  000  vuxna  arbetare  af  mankön.  Hälften  eller  åtmin¬ 
stone  en  tredjedel  af  dessa  olycksfall  borde  kunna  före¬ 
byggas  förmedelst  lagstiftning  och  en  på  rationella  metoder 
fotad  yrkesinspektion  bedrifven  af  intelligenta  inspektörer. 
Härtill  komma  årligen  ej  mindre  än  2  millioner  andra 
olycksfall,  åtföljda  först  och  främst  af  ett  oerhördt  mänsk¬ 
ligt  lidande  samt  vidare  af  en  icke  oväsentlig  nedsättning 
af  medellifslängden  hos  dem,  som  äro  utsatta  för  de  i 
många  fall  onödigt  stora  yrkesfarorna. » 

Man  måste  medgifva  att  ofvan  angifna  siffror  äro 
rent  af  skräckinjagande,  och  dock  får  det  noga  bemärkas, 
att  dessa  uppgifter  endast  gälla  personer,  som  äro  anställda 
i  regelbundet  industriarbete.  Häruti  inbegripes  icke  det 
ofantligt  stora  antal  tillfälligt  anställda  arbetare,  som  äfven- 
ledes  ofta  nog  äro  utsatta  för  stor  yrkesfara.  Ej  heller 
äro  i  nämnda  siffror  inbegripna  de  arbetande  kvinnorna, 
hvilkas  antal  i  Förenta  staterna  uppgår  till  cirka  6  millio¬ 
ner.  Vidare  äro  från  statistiken  undantagna  tusentals  min¬ 
deråriga,  som  beklaghgtvis  äro  fast  anställda  vid  Nord¬ 
amerikanska  fabriker  och  industriella  verk.  Man  bör  så¬ 
lunda  justera  Hoffmans  siffror,  och  enligt  senaste  uppgifter 
af  Ghent,  som  mycket  noggrant  studerat  industrilifvet  i 
Förenta  staterna,  torde  listan  öfver  olycksfallens  offer  om¬ 
fatta  knappast  mindre  än  50  000  dödsfall  årligen. 


INOM  OLIKA  INDUSTRIER.* 

Erik  Öberg. 

Så  står  saken  för  närvarande,  men  föga  vinnes  genom 
att  blott  och  bart  offentliggöra  detta  beklagansvärda  till- 
stånd  i  vårt  samhälle,  som  ju  gör  anspråk  på  att  kallas 
civiliseradt.  Den  viktigaste  frågan  är  denna:  »Gifves  det 
möjligheter  att  minska  antalet  olycksfall,  att  minska  de 
offer,  som  dessa  kräfva  af  samhället  och  af  enskilda  in- 
divider,  att  förbättra  de  förhållanden,  som  våra  industri 
arbetare  för  närvarande  få  finna  sig  uti r  Huru  skulle  er, 
ändring  till  det  bättre  kunna  förverkligas?» 

Det  är  ingeniören  allena,  som  kan  gifva  svar  på  der 
sista  frågan.  Han  måste  undersöka  förhallandena,  uttänka  1 
skyddsåtgärder,  konstruera,  beräkna,  kompromissa,  och  slut 
ligen  kämpa  för  att  få  sina  förslag  antagna  i  praktiker 
I  det  följande  har  förf.  försökt  att  i  största  allmänhet 
gifva  några  antydningar  rörande  olycksfallens  orsaker  sam 
genom  hvilka  medel  dessa  kunna  undanrödjas ,  mahända 
kunna  dessa  vinkar  blifva  af  värde  för  lösandet  af  skydds 

problemet  i  mera  speciella  fall. 

En  fråga,  som  till  att  börja  med  bör  erhålla  sitt  svar 
är  denna:  *1  hvad  man  skulle  en  ingeniör,  om  han  erhaller 
fria  händer,  kunna  nedbringa  antalet  olycksfall  i  en  Nord 
amerikansk  fabrik  af  normal  beskaffenhet,  utan  att  menlig: 
påverka  produktionen.  Sistnämnda  mening  är  af  stor  be 
tydelse,  ty  ingeniören  måste  laga  sa  att  säkerhetsprobleme 
erhåller  sin  lösning  utan  att  produktionen  minskas.  Unde 
de  nu  rådande  förhållandena  skulle  inga  sträfvanden 
nämnda  riktning  kunna  påräkna  framgång,  om  de^meö 
förde  produktionsminskning.  Vi  maste  salunda  hålla 
ögonsikte,  att  ingeniörens  åtgärder  få  karaktären  at  ei 
kompromiss,  skydd  mot  yrkesfara  och  produktionsmöjlighe 
måste  samtidigt  tillgodoses,  eljest  kommer  i  praktiken  de 
förstnämnda  af  dessa  bägge  synpunkter  att  blifva  mycke 
styfmoderligt  behandlad. 

I  hvad  mån  kan  alltså  olycksfallsfrekvensen  nedbring, 
under  de  i  praktiken  rådande  förhallandena?  Olyckligtv 
finnes  det  —  såsom  redan  blifvit  nämndt  —  ingen  ful 
ständig  statistik  i  Förenta  staterna,  angifvande  1  procei 
det  antal  olycksfall,  som  man  skulle  vilja  beteckna  saso 
»undvikliga»,  d.  v.  s.  olycksfall,  som  skulle  kunnat  för 
byggas,  om  lämpliga  skyddsåtgärder  varit  införda  i  tabs 
kerna.  Man  är  i  detta  fall  hänvisad  hufvudsakligen  t 
den  erfarenhet,  som  vunnits  i  andra  länder,  hvarest  offent 
olycksfallstatistik  blifvit  införd;  därjämte  får  man  eft 
bästa  förmåga  utnyttja  den  mera  privata  statistik,  som 
Nordamerika  åstadkommits  af  enstaka  personer,  hvil 
ägnat  sin  verksamhet  åt  införandet  af  skydd  mot  yrkesfi 
vid  industriella  anläggningar.  I  Tyskland,  hvarest  utmärlj 
skyddsåtgärder  mot  yrkesfara  äro  införda,  tillskrit ves  en 
58  %  af  olycksfallen  vårdslöshet  antingen  från  arbe 
gifvarens  sida  eller  hos  arbetaren.  De  återstående  42 
anses  såsom  en  oundviklig  följd  af  den  fran  arbetet  osl 
aktiga  risken.  Med  andra  ord,  mer  än  halfva  antij 
olycksfall  skulle  troligen  kunna  bortelimineras,  om  arb- 
gifvare  och  arbetare  iakttogo  största  möjliga  försiktig 
och  påpasslighet. 

Hurudana  förhållandena  äro  i  Nordamerika  anty 
af  följande  uppgifter:  Vid  ett  visst  industriellt  före 

*  Föredrag  hållet  inför  »American  Society  of  Swedish  Engmf 
i  Brooklyn  den  21  oktober  191 1. 
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j  hvilket  olycksfallen  förut  uppgått  till  i  medeltal  200 
•år,  infördes  skyddsåtgärder,  hvarigenom  nyssnämnda 
nedbringats  till  64  under  det  påföljande  året.  Af 
a  olycksfall  tillhörde  38  den  kategori,  som  kunde 
bero  på  »force  majeure»,  eller  sådana,  som  det  rent 
arit  omöjligt  att  förutse  eller  förhindra.  Jämfördt 
det  föregående  årets  medeltal  af  200  olycksfall  skulle 
I  slutsatsen  kunna  dragas,  att  endast  cirka  20  %  af 
et  olycksfall  inom  den  utan  skyddsåtgärder  arbetande 
gningen  vore  att  betrakta  såsom  »oundvikliga  olycks- 
Ända  till  80  _%',  eller  åtminstone  70  %  var  det 
!  gt  att  förebygga  genom  anbringandet  af  skyddsappa- 
på  maskinerna,  uppsättandet  af  anslag  med  instruk- 
r  för  personalen,  m.  fl.  åtgärder  till  förminskandet 
lycksfallsriskerna.  Denna  beräkning  är  ju  något  för¬ 
an  en  »sannolikhetskalkyl»;  den  angifver  faktiska  er- 
hetsrön  erhållna  inom  ett  större  verk,  och  bakom 
rna  står  en  auktoritet  Mr.  John  Calder,  som  själf 
ragit  saken  inför  »American  Society  of  Mechanical 
aeers.»  Det  af  honom  angifna  höga  procenttalet, 
ned  olycksfallsfrekvensen  kan  nedbringas,  visar  hvilket 
och  betydelsefullt  verksamhetsfält,  som  här  står  öppet 
|  len  ingeniör,  hvilken  har  makt  och  myndighet  att 
:  sin  verkstad  eller  fabrik  arbeta  för  införandet  af 
4såtgärder  mot  yrkesfaran. 

:  Man  har  tänkt  sig  att  industriarbetarnas  säkerhet  till 
1  :h  lem  borde  kunna  kringgärdas  med  tillhjälp  af  lag- 
mmelser,  men  lagstiftningen,  huru  nödvändig  den  än 
vara,  kan  aldrig  i  och  för  sig  tillfyllest  motsvara  sitt 
nål;  medverkan  af  sakkunniga  personer  är  i  före- 
nde  fall  erforderlig.  Dessa  måste  till  en  början  er¬ 
en  särskild  utbildning,  innan  de  kunna  nöjaktigt  fylla 
•likter,  som  befattningen  »säkerbetsingeniör»  ålägger 
anehafvare.  Därför  borde  grunddragen  af  anordningar 
kydd  mot  yrkesfara  inom  industriella  verk  ingå  i  ut- 
ingskurserna  för  ingeniörer  såsom  ett  lika  nödvändigt 
i  mne,  som  de  studiegrenar,  hvilka  höra  samman  med 
:  iv  produktion.  Många  äro  de  ingeniörer,  som  be- 
ansvarsfulla  poster  inom  industrien  utan  att  äga 
:klig  vare  sig  kännedom  om  de  faror,  som  verksam¬ 
innebär  för  arbetarne,  ej  heller  erfarenhet  om  de 
1,  som  böra  anlitas  till  skydd  mot  dessa  faror.  Männen 
ga  kunna  vara  mycket  skickliga  från  en  synpunkt 
inom  sin  bransch,  men  i  många  fall  måste  deras 
nde  insikter  rörande  de  enklaste  regler  för  säkerhets- 
der  mot  yrkesfaror  göra  dem  i  högsta  grad  inkom- 
ta  för  den  ledande  ställning  de  intaga.  Initiativ  måste 
1a  uppifrån.  Öfveringeniören,  fabriksföreständaren 
bolagsdirektören  måste  komma  med  förslag  till  de 
■  ner,  som  böra  införas;  eljest  torde  det  i  allmänhet 
>  lyckas  att  få  dem  realiserade.  Och  den  person,  som 
taga  initiativ,  måste  dessförinnan  äga  erforderliga 
i  er. 
i 

Orsakerna  till  olycksfall. 

Det  första  som  måste  göras,  då  man  följdriktigt  vill 
<  i  hvilka  medel,  som  är  mest  lämpade  att  förebygga 
«  sfall,  är  att  undersöka  orsakerna  till  desamma.  Mr 
ers  utredningar  gifva  vid  handen,  att  olycksfallen  i 
ldustriella  yrken,  hvarom  frågan  gäller,  äro  att  till- 
i  a  följande  hufvudorsaker :  Okunnighet,  vårdslöshet, 

1  >lig  beklädnad,  otillräcklig  belysning,  smutsiga  och 
ifi  arbetsplatser,  felaktigheter  i  maskiner  och  byggnader 
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samt  frånvaron  af  skyddsanordningar.  Förf.  vill  härtill 
ytterligare  lägga  dålig  luft  och  otillfredsställande  ventilation. 
Skämd  luft  framkallar  dåsighet;  då  uppfattningsförmågan 
och  själf  be  varelsedriften  äro  försvagade,  så  äro  de  gifvetvis 
icke  tillförlitliga  såsom  skyddsvakter  mot  de  faror,  som 
omgifva  arbetaren.  För  lång  arbetstid  verkar  på  samma 
förslöande  sätt,  liksom  äfven  förtärandet  af  sprithaltiga 
drycker  under  arbetstiden.  Dessa  påståenden  äro  ju  så 
själfklara,  att  det  icke  torde  vara  nödvändigt  att  vidare 
motivera  desamma. 

Orsakerna  till  olycksfall  i  fabriker  hafva  först  på  se¬ 
nare  tid  blifvit  föremål  för  närmare  beaktande.  Saknaden 
af  skyddsanordningar  omkring  farliga  delar  af  arbetande 
maskiner  har  i  allmänhet  framhållits  såsom  hufvudorsaken 
till  olycksfallen,  men  verkställda  utredningar  visa  att  denna 
slutsats  icke  alldeles  håller  streck.  Man  måste  beklaga 
att  för  liten  uppmärksamhet  hittills  har  ägnats  nämnda 
orsaker,  hvilkas  grundliga  utredning  utgöra  hufvudvillkoret 
för  ett  framgångsrikt  bekämpande  af  yrkesfaran. 

Inom  ett  par  speciella  områden  hafva  mycket  effektiva 
åtgärder  vidtagits  till  förebyggandet  af  olyckshändelser  — 
nämligen  vid  ångpanne-anläggningar  och  järnvägsdrift,  men 
det  är  betecknande,  att  omsorgen  beträffande  förhindrandet 
af  katastrofer  hufvudsakligen  kommit  till  synes,  då  större 
materiella  värden,  som  kunna  uttryckas  i  penningesummor, 
stått  på  spel  på  samma  gång  som  människolif. 

Såsom  redan  blifvit  nämndt,  kunna  olycksfall  oftast 
tillskrifvas  okunnighet,  dock  icke  uteslutande  hos  den,  som 
närmast  drabbas  af  olyckan,  nämligen  arbetaren.  Okunnig¬ 
het  rörande  ändamålsenliga  skyddsanordningar  förekommer 
alltför  ofta  såväl  hos  högste  chefen  som  hela  vägen  nedåt 
de  djupare  leden.  Denna  okunnighet  är  synnerligen  svår  att 
bekämpa;  beträffande  instruktionsgifning  åt  arbetarne  själfva, 
så  är  denna  åtgärd  emellertid  icke  blott  möjlig  att  genom¬ 
föra,  utan  i  högsta  grad  nödvändig.  Särskildt  borde  lärlingar 
och  nyantagna  arbetare  i  fabriker  och  verkstäder  ägnas 
mera  tillsyn,  än  hvad  hittills  i  allmänhet  varit  fallet.  Syste¬ 
matiska  och  grundliga  instruktioner  måste  lämnas  dessa 
arbetare  rörande  de  farligare  inrättningar,  hvilka  förekomma 
omkring  dem;  icke  blott  vid  den  maskin,  som  hvar  och 
en  sköter,  utan  äfven  rörande  andra  risker,  för  hvilka  de 
äro  utsatta,  äfven  om  dessa  icke  direkt  sammanhänga  med 
det  arbete,  som  åligger  hvar  och  en  särskildt.  Må  vara, 
att  hvarje  arbetare  tillhålles  att  sköta  sin  egen  syssla  och 
icke  befatta  sig  med  sådant,  som  icke  angår  honom,  men 
det  vore  dock  alldeles  oriktigt  att  icke  lämna  någon  när¬ 
mare  upplysning  rörande  de  faror,  hvilka  eventuellt  kunde 
drabba  den,  som  öfverträder  nämnda  instruktion.  Man  bör 
upplysa  arbetaren  huruvida  några  speciellt  farliga  inrätt¬ 
ningar  finnas  i  närheten  af  hans  arbetsplats  och  instruera 
honom  att  hålla  sig  ifrån  dem,  om  han  icke  har  något 
där  att  göra.  En  helt  kortfattad  instruktion  af  dylikt  inne¬ 
håll  kan  vara  tillräcklig  att  förebygga  en  olycka,  och 
vittnar  om  en  klokare  uppfattning,  än  att  affärda  ett  in- 
träffadt  olycksfall  med  exempelvis  ett  sådant  uttalande  som : 
»Han  blef  skadad,  därför  att  han  tog  befattning  med  en 
maskin,  som  icke  angick  honom  —  han  hade  icke  i  upp¬ 
drag  att  gå  i  närheten  af  den  farliga  platsen.» 

En  viktig  synpunkt  måste  iakttagas  i  verkstäder,  där 
arbetare  af  främmande  nationalitet  anställas,  hvilket  otta 
förekommer  i  Amerika.  Otaliga  olycksfall  hafva  där  in¬ 
träffat  på  grund  däraf,  att  arbetaren  icke  förstått  förman¬ 
nens  instruktioner,  den  sistnämnda  urskuldar  sig  i  regel 
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sålunda:  »Jag  har  gifvit  honom  tillsägelse,  men  han  be¬ 
griper  icke  språket.»  En  dylik  tillsägelse  är  lika  värdelös 
som  ingen  instruktion  alls  och  kan  icke  godkännas  såsom 
ursäkt  för  förmannen,  hvilken  icke  bör  tillåta  någon  ar¬ 
betare  att  sysselsättas  vid  en  farlig  maskin  eller  på  en 
farlig  plats,  för  såvidt  denna  icke  har  insikt  om  farorna. 
Det  bör  med  styrka  framhållas,  att  den  förman,  som  öfver- 
lämnar  farligt  arbete  åt  en  okunnig  person,  af  hvilken  han 
icke  samtals  vis  kan  göra  sig  förstådd,  gör  sig  skyldig  till 
rent  ut  sagdt  brottsligt  förfarande. 

Inom  många  större  verk  användas  tryckta  anslag, 
innehållande  instruktioner  för  arbetarne.  På  sådana  platser 
måste  det  åligga  hvarje  förman,  att  öfvertyga  sig  därom, 
att  alla  de  under  hans  kommando  stående  arbetarne  hafva 
läst  instruktionerna  och  förstått  desamma.  För  hvarje  gång 
en  arbetare  flyttas  från  en  verkstadsafdelning  till  en  annan 
eller  från  en  maskin  till  en  annan,  måste  förmannen  iakt¬ 
taga  nyssnämnda  sak.  I  många  fall  är  det  viktigt  att 
instruera  arbetaren  huru  han  skall  placera  sig  för  att  lätt 
kunna  undvika  skada,  för  den  händelse  någon  i  samband 
med  hans  arbete  stående  konstruktionsdel  skulle  brista 
sönder  eller  lossna. 

I  en  mekanisk  verkstad  förekomma  vissa  arbeten,  för 
hvilkas  utförande  man  af  hänsyn  till  driftsäkerheten  måste 
välja  sitt  folk  med  urskiljning.  Personer  med  trög  tanke¬ 
verksamhet  och  otillräcklig  utbildning  få  icke  gifvas  upp¬ 
drag  fordrande  vakenhet  och  snabb  uppfattning.  Otaliga 
missöden  och  olyckshändelser  äro  i  grunden  förorsakade 
genom  förbiseende  af  denna  enkla  regel. 

Man  kan  uppdela  de  till  skydd  mot  yrkesfara  i  fabri¬ 
ker  och  verkstäder  uppgjorda  regler  och  förslag  i  tvänne 
hufvudgrupper  — -  å  ena  sida  sådana,  som  företrädesvis 
angå  arbetsgifvaren,  och  å  andra  sidan  hvad  som  arbetaren 
själf  har  att  iakttaga  till  betryggandet  af  sin  personliga 
säkerhet.  Vi  vilja  här  företrädesvis  sysselsätta  oss  med 
den  förstnämnda  kategorien,  nämligen  det  som  åligger 
arbetsgifvaren  och  dennes  närmaste  representant  ingeniören  ; 
de  medel,  som  stå  arbetaren  ensam  till  buds  för  att  undgå 
olyckor  skola  vi  endast  i  förbigående  vidröra.  Emellertid 
kan  någon  skarp  begränsning  icke  uppdragas  mellan  de 
skyldigheter,  som  åligga  å  ena  sidan  arbetsgifvaren  och 
å  andra  sidan  arbetaren  i  nyssnämnda  hänseende.  Ett 
samförstånd  och  ett  samarbete  måste  nödvändigtvis  äga 
rum  mellan  de  bägge  intresserade  parterna;  och  initiativet 
härtill  åligger  gifvetvis  arbetsgifvaren  och  hans  represen¬ 
tanter,  hvilka  sålunda  i  främsta  rummet  bära  ansvaret  för 
huruvida  ett  dylikt  samförstånd  existerar  eller  icke. 

I  många  verkstäder  få  arbetarne  själfva  ägna  ganska 
mycken  uppmärksamhet  åt  tillvaratagandet  af  sin  person¬ 
liga  säkerhet.  Vill  man  öka  arbetsintensitet  i  ett  sådant 
verk,  så  synes  det  falla  af  sig  själft,  att  det  första  steget 
i  denna  riktning  bör  vara  att  anordna  maskiner  och  öfrig 
materiel  så,  att  arbetarpersonalen  kan  förrätta  sina 
sysslor  i  känslan  af  större  trygghet,  så  att  ingen  större 
tidsförlust  behöfver  uppkomma  på  grund  af  den  hos  hvarje 
arbetare  framträdande  själtbevarelse-instinkten.  Förf.  vill 
på  inga  villkor  bortse  från  den  orsak  till  olycksfall,  som 
är  att  tillskrifva  vårdslöshet  från  arbetarens  sida,  men  här 
skall  likväl  i  främsta  rummet  behandlas  hvad  ingenjören 
förmår  och  bör  iakttaga,  därför  sysselsätta  vi  oss  mera 
utförligt  med  hans  skyldigheter.  I  sanningens  intresse 
måste  det  dock  återigen  upprepas  att  vårdslöshet  och 
okunnighet  i  förening  bära  skulden  till  större  delen  af  de 
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s.  k.  »undvikliga»  olycksfallen.  Understundom  tager  vårds¬ 
lösheten  form  af  oförvägenhet,  mera  vanliga  äro  dock 
tanklöshet  och  lättja.  En  arbetare,  som  upprepade  gånger 
blir  skadad,  bör  antingen  förflyttas  till  en  mindre  farlig 
arbetsplats,  eller  om  sådan  icke  finnes  inom  verket,  bör 
han  hellre  erhålla  sitt  afsked.  Han  innebär  i  själfva 
verket  en  risk  ej  blott  för  sig  själf,  utan  äfven  för  sina 
arbetskamrater.  En  vårdslös  arbetare  kan  icke  göra  räk¬ 
ning  på  att  röna  samma  hänsynsfulla  behandling  som  en 
förstklassig  arbetare. 

Det  är  nödvändigt  att  hos  arbetaren  inpränta  deti 
sakförhållandet,  att  det  öfvervägande  flertalet  af  olycksfall 
är  beroende  på  tillfällig  tanklöshet  och  slarf,  han  måste 
lära  sig  att  beräkna  följderna  af  hvarje  rörelse.  Har  han 
förskaffat  sig  vana  härvid,  så  blir  den  för  själfbevarelsen 
erforderliga  tankeverksamheten  så  godt  som  »automatisk». 
Han  måste  lära  sig  inse  hvad  som  blir  följden,  om  en 
lina  brister,  eller  om  t.  ex.  kläderna  komma  i  beröring 
med  en  transmissionsrem.  Man  har  rättighet  att  fordra 
af  arbetaren,  att  han  gör  hvad  på  honom  ankommer  till 
förebyggandet  af  olyckor,  då  han  å  sin  sida  ställer  denna 
fordran  på  andra. 

Olämplig  beklädnad  har  många  gånger  gifvit  an¬ 
ledning  till  olycksfall  i  arbetet.  Rörliga  maskindelar, 
speciellt  roterande  sådana,  kunna  icke  alltid  fullständigt 
inbyggas,  och  en  arbetare  kan  indragas  i  mekanismen  för 
medelst  en  trasig  blusärm  eller  en  oknäppt  tröja.  Mycket 
allvarsamma  olycksfall  af  detta  slag  hafva  förekommit  vic 
roterande  maskindelar,  som  till  utseendet  förefallit  att  vart 
ofarliga.  Mången  gång  har  en  arbetare  för  sitt  lif  hafr 
att  tacka  en  underhaltig  och  skral  väfnad  i  sin  arbets 
kostym. 

Sysselsättas  kvinnor  med  arbete  vid  maskiner,  så  hat 
man  att  tänka  på  en  risk,  som  är  närbesläktad  med  olämp 
lig  beklädnad.  En  mångfald  beklagliga  olyckshändelse) 
hafva  inträffat  därigenom  att  håret  fastnat  i  roterande  ma 
skindelar.  Man  skulle  måhända  föreställa  sig,  att  dylik; 
olycksfall  kunde  förebyggas  helt  enkelt  därigenom  att  ar 
beterskorna  bekläda  hufvudet  med  en  tätt  sittande  hufra 
fullständigt  täckande  håret,  men  den  som  tror  sig  hafv; 
löst  problemet  genom  detta  förslag  har  gjort  upp  räk 
ningen  utan  värden.  Fruntimren  hålla  på  sitt  hår  likson 
vissa  fåglar  på  sina  prydnadsfjädrar,  och  förf.  skulle  vilj; 
tillråda  varsamhet  med  införandet  af  »hufvor»  hos  dr 
arbetsgifvare,  som  sysselsätta  kvinnlig  arbetspersonal  i  något 
större  utsträckning.  Enär  förslaget  icke  lämnar  flickorna 
utseende  oantastadt,  så  kunde  detsamma  nämligen  lät 
leda  till  strejk  i  fabriken.  Här  har  man  ett  fall,  då  mai 
kan  komma  i  konflikt  med  personalen  midt  upp  i  sin 
bemödanden  att  sörja  för  deras  välfärd.  Andra  dylik 
konfliktmöjligheter  kunna  angifvas,  men  i  regel  äro  d 
mest  svårlösta  tvistigheterna  sådana,  som  iscensättas  a 
kvinnor,  då  deras  apparition  indrages  i  striden. 

Det  antages  ofta  att  risken  för  olycksfall  ökas  vi' 
mera  framskriden  lefnadsålder,  och  mången  arbetsgifvari 
anser  sig  af  denna  anledning  böra  undvika  anställande 
af  äldre  arbetare.  Denna  åsikt  är  emellertid  felaktig.  Si 
John  Brunner  har  verkställt  en  utredning  täckande  e 
tidrymd  af  1 5  år,  på  grund  hvaraf  nyssnämnda  antagand 
motsäges.  I  själfva  verket  framgår  af  denna  undersökning 
att  olycksfallsfrekvensen  är  större  bland  arbetare  under  3 
års  ålder  än  bland  dem,  som  öfverskridit  denna  ålder: 
gräns.  I  allmänhet  taladt  är  exempelvis  olycksfallsfrel 


April  1912 


MEKANIK,  HÄFT.  4 


59 


i 


'  i  o 

Vensen  bland  arbetare  i  åldern  18  —  25  år  3  å  4  gånger 
större  än  inom  de  åldersklasser,  som  öfverskridit  56  år. 
Ylan  kan  ju  framhålla,  att  många  bland  de  yngre  männen 
tro  nybörjare  och  därför  på  grund  af  mindre  erfarenhet 
[utsätta  sig  för  större  risker,  men  äfven  inom  åldersklasserna 
23 — 30  år  är  olycksfallsfrekvensen  nära  3  gånger  större 
än  inom  åldersklasserna  öfver  5  x  år. 

Nu  kan  man  ju  också  invända,  att  minskningen  af 
olycksfallens  antal  inom  de  högre  åldersklasserna  i  viss 
mån  är  beroende  därpå,  att  äldre  arbetare  sysselsättas 
med  mindre  riskabelt  arbete,  men  man  kan  på  lika  goda 
skäl  antaga  att  minskningen  i  antalet  olycksfall  är  beroende 
på  ökad  försiktighet  och  erfarenhet  vid  mera  framskriden 
ilder.  Under  alla  förhållanden  visar  Brunners  utredning, 
itt  ingen  arbetsgifvare  kan  med  fog  neka  äldre  arbetare 
inställning  eller  afskeda  dem  med  förebärande  af  det 
skälet,  att  de  oftare  skulle  drabbas  af  olycksfall  än  de 
ymgre.  Ej  heller  från  rent  egoistisk  synpunkt  kunde  en 
irbetsgifvare  gärna  motivera  ett  sådant  handlingsätt,  och 
ietta  af  flere  skäl: 

En  arbetare,  som  iakttager  varsamhet  rörande  sin 
oersonliga  säkerhet,  torde  äfven  i  regel  kunna  påräknas 
sköta  sin  maskin  så  att  skador  å  denna  undvikas.  Följ¬ 
aktligen  torde  han  —  äfven  om  hans  arbetsintensitet  är 
oågot  underlägsen  en  yngre  arbetares  —  icke  desto  mindre 
kunna  i  lika  hög  om  ej  högre  grad  bidraga  till  fabrikens 
ifkastning. 

Smärre  olycksfall  t.  ex.  fingerskador,  skärsår  etc. 
aunna  måhända  synas  vara  af  ringa  betydelse,  men  för 
att  sköta  dessa  småskador  måste  maskiner  stoppas,  en 
1  irbetskamrat  måste  tillkallas  för  att  hjälpa  till  med  bandaget 
x.  s.  v.  Allt  detta  vållar  tidsförlust  och  följaktligen  minsk- 
fing  af  arbetsprestationen.  »Arbetsintensitetens»  uppdrif- 
/ande,  som  numera  så  ifrigt  diskuteras,  förutsätter  bland 
i  mnat  att  man  gör  allt  för  att  minska  antalet  olycksfall, 
ifven  de  allra  obetydligaste. 

Hittills  hafva  vi  hållit  oss  till  den  kategori  af  olycks¬ 
fall,  som  i  själfva  verket  förorsakas  af  arbetaren  själf,  men 
hafva  skärskådat  desamma  från  arbetsgifvarens  eller  ingeni- 
[  ärens  synpunkt.  Vi  skola  nu  sysselsätta  oss  med  sådana 
ffycksfall,  som  hufvudsakligen  hafva  sin  grund  i  arbets- 
Jpfvarens  bristfälliga  anordningar  på  arbetsplatsen.  Först 
Dch  främst  må  då  nämnas  otillfredsställande  belysning  såsom 
j  arsak  till  olycksfall ;  det  bör  framhållas  såsom  ett  anmärk- 
1  xingsvärdt  faktum,  att  olycksfallsfrekvensen  är  störst  under 
t  vintermånaderna,  då  dagsljuset  är  som  svagast. 

Maskinverkstäder  äro  ofta  mycket  dåligt  —  man  kan 
nästan  säga  riskabelt  —  belysta.  Man  begagnar  sig  i 
regel  af  en  koncentrerad  ljuskälla  på  16 — 32  normalljus 
J  placerad  inpå  verktyget  och  delvis  dold  under  en  skärm, 
i  hvilket  måste  betecknas  såsom  en  synnerligen  dålig  an¬ 
ordning.  Belysningen  på  verktyget  blir  alldeles  för  intensiv, 
ander  det  att  halfmörker  råder  i  maskinens  och  arbetarens 
omedelbara  närhet.  Den  koncentrerade  belysningen  verkar 
[bländande,  och  innebär  sålunda  en  fara;  belysningen  på 
verktyget  och  arbetstycket  kan  med  denna  anordning 
uppgå  till  flere  gånger  den  ljusintensitet,  som  dagsljuset 
i  åstadkommer  på  samma  plats. 

Arbetaren  har  rätt  att  göra  anspråk  på  god  belys¬ 
ning;  denna  kan  åstadkommas  förmedelst  glest  utplanterade 
ljusstarka  lampor  fördelade  och  ordnade  så,  att  ett  diffust 
ljus  blir  jämnt  fördeladt  öfver  hela  verkstaden.  Belys¬ 


ningen  i  en  verkstad  hålles  vid  högsta  effektivitet  genom 
att  hålla  de  elektriska  lamporna  jämte  deras  reflektorer 
äfvensom  fönstren  väl  renputsade.  Hvitmenade  innertak 
och  väggar  bidraga  äfvenledes  till  höjandet  af  belysnings- 
effekten  samt  till  förebyggandet  af  olycksfall.  Mörker 
innebär  en  fara  på  det  industriella  arbetsfältet  liksom  inom 
andra  områden. 

Dålig  belysning  och  olämpliga  arbetsförhållanden  i 
öfrigt,  äfven  om  de  endast  kunna  räknas  bland  indirekta 
orsaker  till  olyckor,  äro  såsom  sådana  mycket  fruktbärande. 
Genomsnittsarbetaren  blir  utan  tvifvel  försiktigare  och 
presterar  en  bättre  arbetskvalitet  i  en  verkstad,  där  han 
känner  med  sig,  att  omsorg  och  eftertanke  ägnas  hans 
välbefinnande  samt  öfriga  arbetsförhållanden. 

Spörsmålet  om  dålig  belysning  är  närbesläktadt  med 
smutsiga  och  trånga  arbetslokaler,  det  förstnämnda  gifver 
i  regel  upphof  till  det  senare.  Ofta  finnas  likväl  ljusa 
och  rena  verkstäder,  där  anordningen  af  maskinerna  inne¬ 
bär  faror.  Här  är  en  fråga  af  fundamental  betydelse, 
där  ingenioren  har  utmärkta  tillfällen  att  ådagalägga  såväl 
sitt  omdöme  rörande  yrkesrisker  som  äfven  sitt  nit  i  be¬ 
redandet  af  skydd  för  arbetaren. 

Sparsamhet  vid  utnyttjandet  af  golfutrymmet  är  visser¬ 
ligen  en  viktig  sak,  men  den  kan  drifvas  för  långt.  Till¬ 
räcklig  rörelsefrihet  måste  beredas  arbetaren  vid  och  om¬ 
kring  sin  maskin.  Ett  fram-  och  återgående  hyfvelbord 
bör  icke  få  komma  närmare  än  45  cm  från  en  angrän¬ 
sande  vägg  eller  annat  fast  föremål,  som  icke  utgör  del 
af  själfva  hyfvelmaskinen;  detta  för  att  undvika  risken 
att  klämma  fast  en  arbetare  i  mellanrummet.  Det  är  en 
mycket  dålig  ursäkt  för  placering  af  en  hyfvel  för  nära 
väggen  att  helt  enkelt  säga:  »Man  har  icke  afsett  att  någon 
promenadplats  skall  finnas  mellan  hyfvelbordet  och  väggen» 
eller  »ingen  har  något  att  beställa  däremellan».  Ty  olycks¬ 
fall  inträffa  just  när  en  person  företager  sig  något,  som 
han  icke  borde  göra,  och  det  är  mot  sådana  faror  som 
skydd  företrädesvis  måste  beredas. 

Försiktigheten  bjuder  vidare,  att  en  hyfvel  placeras 
så,  att  bordet  icke  skjuter  ut  öfver  en  passage,  synnerligast 
om  denna  är  afsedd  för  transport  af  rallvagnar,  eller 
grofva  smiden  och  gjutpjäser.  Det  är  viktigt  att  gång¬ 
banor  icke  belamras  med  föremål,  öfver  hvilka  arbetarna 
kunna  snafva,  äfvensom  att  decauvillespår  icke  läggas 
högre  än  golflinien.  Det  är  gifvetvis  icke  möjligt  att  inom 
den  trånga  ramen  för  denna  uppsats  utpeka  allt  som 
måste  tagas  i  betraktande,  eller  att  ingå  på  tekniska  de¬ 
taljer,  exempelvis  rörande  skyddsåtgärder  för  smörjning  af 
axellager,  nollskifvor  och  takrörelser,  påläggning  af  remmar 
o.  s.  v.  De  antydningar,  som  redan  lämnats,  torde  gifva 
den  intresserade  ingenioren  en  vägledning  för  sina  skydd- 
sträfvanden,  och  närmare  specificering  måste  tillsvidare 
förbigås. 

Felaktigheter  och  skador  å  maskiner  och  byggnader 
förorsaka  relativt  fåtaliga  olycksfall.  Det  lönar  sig  näm¬ 
ligen  dåligt  för  verkstadsägaren  att  underlåta  maskinrepara¬ 
tioner,  och  därför  blifva  de  härmed  förbundna  yrkesfarorna 
hastigare  undanröjda,  än  hvad  fallet  brukar  vara  med 
åtskilliga  andra. 

Vi  öfvergå  nu  till  skärskådandet  af  de  förnämsta 
orsakerna  till  olycksfall  —  åtminstone  hvad  fabriks-  eller 
verkstadsingeniören  vidkommer  —  nämligen  saknaden  af 
ändamålsenligt  skydd  vid  farliga  maskiner.  Visserligen  för- 
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orsakas  icke  på  långt  när  flertalet  olycksfall  af  nämnda 
anledning,  men  de  icke  sakkunnige  bland  den  stora  all¬ 
mänheten  anse  densamma  som  den  förnämsta  yrkesfaran, 
och  den  måste  därför  ägnas  synnerligen  allvarlig  uppmärk¬ 
samhet.  Man  får  i  samband  härmed  ej  underskatta  de 
faror,  som  ligga  i  illa  genomtänkta  maskinkonstruktioner 
samt  bristfällig  tillsyn  af  fabriker  utrustade  med  farliga 
maskiner,  som  få  arbeta  år  ut  och  år  in  försedda  med 
olämpliga  och  otillräckliga  skyddsanordningar.  Såsom 
ledande  princip  bör  fasthållas,  att  maskiner,  som  innehålla 
farliga  detaljer,  skola  redan  från  början  vara  konstruerade 
med  hänsyn  till  effektivt  skydd  mot  yrkesfara.  Det  bör 
åligga  konstruktören  att  i  första  hand  draga  försorg  därom, 
att  de  som  framdeles  komma  att  sköta  hans  maskiner, 
därvid  icke  utsättas  för  fara  till  lif  och  lem,  och  man 
kan  numera  med  tillfredsställelse  konstatera,  att  såväl 
konstruktörer  som  tillverkare  och  andra  intresserade  parter 
så  småningom  börjat  komma  till  insikt  om  att  det  måste 
betecknas  såsom  dåliga  såväl  konstruktions-  som  affärs¬ 
principer  att  skicka  i  marknaden  maskiner  saknande  skydd 
vid  farliga  delar,  synnerligast  vid  kuggväxlar.  Sträfvandet 
efter  yrkesskydd  har  tydligen  satt  sin  prägel  på  den  nu¬ 
tida  maskinbyggnadskonsten. 

Det  är  medan  konstruktionen  ligger  på  ritbrädet  som 
skyddsåtgärderna  mot  yrkesfaran  skola  vidtagas.  Konstruktören 
kan  på  billigaste  och  bekvämaste  sätt  sörja  för  dessa  an¬ 
ordningar  vid  utarbetandet  af  grundtanken  för  maskinen. 
När  den  sistnämnda  redan  är  färdigbyggd  utan  tanke  på 
yrkesfaran,  blir  det  förenadt  med  större  besvär,  och  stun¬ 
dom  rent  af  omöjligt,  att  anordna  fullt  tillfredsställande 
skydd.  Driftsäkerheten  måste  vid  maskinkonstruktioner 
ställas  i  jämnbredd  med  den  mekaniska  effekten.  De 
tekniska  undervisningsanstalterna  skulle  knappast  kunna 
göra  landets  industri  en  större  tjänst,  än  genom  att  in¬ 
pränta  dessa  principer  i  sina  elevers  medvetande. 

Till  belysande  af  de  stora  svårigheter,  som  äro  för¬ 
knippade  med  anordnandet  af  skyddsapparater  »i  efter¬ 
hand»  vill  förf.  citera  R.  C.  Bolling  i  »United  States 
Steel  Corporation»,  som  vid  ett  möte  rörande  »Museum 
of  safety  and  sanitation»  i  New  York  yttrade,  att  det  bo¬ 
lag  han  representerade  hade  erfarit  mycket  stora  svårig¬ 
heter  vid  genomförandet  af  skyddsåtgärder  för  sina  arbetare 
sysselsatta  vid  maskiner,  hisskranar  m.  fl.  apparater,  som 
icke  från  början  varit  byggda  med  tanke  på  dylikt  skydd. 
I  själfva  verket  var  det  enligt  talarens  uppgift  i  många 
fall  faktiskt  omöjligt  att  anbringa  effektivt  skydd  vid  kugg¬ 
växlar  och  andra  rörliga  delar  af  farlig  beskaffenhet  på 
grund  af  bristande  utrymme  mellan  maskindelarna.  Skydds- 
räcken  vid  kranar  är  det  ofta  nog  svårt  att  anbringa,  då 
desamma  ej  blifvit  förutsedda  i  konstruktionsritningen,  i 
hvilket  sistnämnda  fall  anordningen  vanligen  kan  träffas 
för  en  jämförelsevis  ringa  kostnad.  Vissa  önskvärda  skydds¬ 
anordningar  vid  det  ifrågavarande  stålbolagets  anläggnin¬ 
gar,  skulle  exempelvis  fordra  förändring  af  takkonstruk¬ 
tioner,  maskinfundament  m.  m.  —  kort  och  godt  en  om¬ 
planering  af  verket.  Följaktligen  flck  saken  bero.  Hade 
däremot  vid  planläggningen  säkerhetsynpunkten  tillbörligt 
beaktats,  så  kunde  densamma  hafva  blifvit  tillfredsställd  för 
en  ringa  kostnad,  och  på  sina  ställen  utan  någon  som 
helst  extra  kostnad. 

Jag  upprepar,  att  det  är  redan  på  ritbrädet  som  en 
maskin  skall  förses  med  skyddsanordningar,  och  konstruk¬ 
tören  måste  lära  sig  inse  sitt  ansvar  i  detta  hänseende. 
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Maskiner  som  icke  kunna  drifvas  utan  risk,  äro  mer  eller  j| 
mindre  misslyckade,  huru  effektiva  de  än  må  vara  för  sitt  j 
produktionsändamål. 

Köpare  af  verktygsmaskiner  och  andra  maskiner  för  ; 
fabrikation  kunna  högst  afsevärdt  understödja  sträfvandena 
för  arbetareskydd  genom  att  vid  underhandling  om  inköp 
fordra  effektivt  skydd  omkring  alla  farliga  partier  af  ma- 
skinerna.  »Upplyst  egoism»  å  fabrikantens  sida  torde 
vara  nog  för  att  öfvertyga  honom  om  att  maskiner  för¬ 
sedda  med  skyddsanordningar  äro  billigare  i  längden  och  j 
skänka  större  trygghet  för  fabrikens  driftsäkerhet  än  i 
oskyddade  maskiner.  Otaliga  gånger  har  det  inträffat, 
att  maskiner  blifvit  skadade  och  gjorda  obrukbara  för  ,1 
flera  dagar  genom  att  kläder  eller  verktyg  inkommit  i  i! 
kuggväxlar.  Axlar  och  lagertappar  hafva  härigenom  blifvit  i 
krökta  och  understundom  t.  o.  m.  det  gjutna  ramverket  I 
brutits  sönder.  Därtill  kommer  arbetsgifvarens  ansvar  och 
ersättningskyldighet  gentemot  skadade  arbetare,  eventuella 
rättegångskostnader  m.  m.  På  det  hela  taget  kan  man 
med  tämligen  stor  visshet  påstå,  att  en  med  goda  skydds¬ 
anordningar  försedd  maskin  är  den  som  i  längden  ställer ! 
sig  mest  ekonomiskt,  äfven  om  den  i  anskaffningskostnad  I 
skulle  vara  något  dyrare  än  en  maskin  utan  dessa  anord-  j 
ningar. 

Låtom  oss  nu  något  närmare  skärskåda  skyddsanord¬ 
ningarna  i  detalj.  Kuggväxlar  måste  såsom  bekant  skyddas, 
men  ofta  nog  får  man  se  skyddsanordningar,  som  endast 
till  namnet  äro  sådana,  och  i  verkligheten  snarare  mot¬ 
satsen.  Exempelvis  får  man  se  kuggväxlar,  som  endast 
äro  till  hälften  täckta  af  skyddskåpor.  Detta  är  ju  godt 
och  väl  om  »inloppsidan»  ar  täckt  och  växeln  icke  är 
omkastbar,  men  ej  sällan  får  man  se  »utloppsidan»  om¬ 
sorgsfullt  skyddad  medan  den  verkligen  farliga  motsatta 
sidan  af  växeln  är  oskyddad.  —  Man  kan  fråga  sig  hvar 
konstruktören  af  en  dylik  anordning  haft  sina  tankar.  —  | 
Växlar,  som  alltid  löpa  ät  samma  håll,  behöfva  ju  skyddas 
endast  på  kuggarnas  inloppsida,  men  vid  en  omkastbar 
växel  äro  bägge  sidorna  farliga  och  måste  därför  helt  I 
och  hållet  inkapslas. 

En  viktig  synpunkt  vid  skyddsanordningars  konstruk¬ 
tion  är  att  de  skola  vara  så  anbrakta,  att  arbetaren  icke 
frestas  att  aflägsna  dem  från  maskinen.  Detta  kan  före¬ 
komma,  om  skyddet  lägger  hinder  i  vägen  för  maskinens 
skötsel  och  minskar  afverkningen.  Saken  är  af  stor  be-  I 
tydelse  ej  mindre  för  arbetsgifvaren  än  för  arbetaren. 
Den  förre  måste  reagera  mot  kostnaderna  för  skyddet,  om 
detsamma  menligt  inverkar  på  arbetsintensiteten.  En 
ackordsarbetare  är  lika  angelägen  som  principalen  att 
åstadkomma  hög  afverkning  med  sin  maskin,  och  skydds¬ 
anordningarna  kommer  han  vid  första  lägliga  tillfälle  att 
flytta  undan,  om  han  därigenom  kan  öka  sin  dagspenning. 
Konstruktören  måste  fördenskull  noga  sätta  sig  in  i  drift¬ 
förhållandena,  så  att  han  kan  anordna  ett  skydd  af  sådan 
beskaffenhet,  att  arbetsintensiteten  blir  oberörd  af  skydds- 
apparaterna. 

Till  förebyggandet  af  olycksfall  är  det  icke  tillfyllest  j 
att  blott  och  bart  bygga  omkring  de  farliga  maskindelarna.  | 
I  kraftstationer  måste  exempelvis  plattformar  och  trappsteg! 
förses  med  uppstående  kanter,  så  att  icke  skrufbultar,  I 
muttrar  eller  mindre  verktyg  kunna  falla  ned  i  de  i  gångl 
varande  maskinerna  och  anställa  skada  på  material  ochl 
människor. 
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Beträffande  lämpligt  material  för  skyddsapparaterna, 
,å  måste  det  besitta  tillräcklig  hållfasthet;  endast  metall 
>ör  användas.  I  de  flesta  fall  passar  ståltrådsnät  med 
ämplig  förstärkning  alldeles  utmärkt,  då  det  medgifver 
nspektion  af  de  kringgärdade  maskindelarna  utan  att 
.kyddet  aflägsnas. 

Anslag  och  plakat  med  varning  och  uppmaning  till 
örsiktighet  böra  komma  till  sparsam  användning.  Det 
r  bättre  att  effektivt  skydda  sig  mot  faran  än  att  annon- 
,era  dess  befintlighet.  Verkstäder  fullsatta  med  anslag 
örande  »lifsfara»  o.  dyl.  äro  merendels  illa  anordnade  i 
.kyddshänseende,  och  anslagen  tillkännagifva  detta  faktum. 

Ett  förslag,  som  vore  väl  värdt  att  taga  vara  på 
»land  fabriks-  och  verkstadschefer  med  intresse  för  arbe- 
areskydd,  är  att  föra  journal  öfver  alla  olycksfall,  som 
nträffa  såväl  inom  eget  verk  som  hos  grannar.  På  detta 
ätt  kan  ett  värdefullt  statistiskt  material  erhållas  rörande 
le  faror,  som  möjligen  kunna  tänkas  förekomma  i  fabriken 
:ller  verkstaden,  och  metodiskt  tillvägagångsätt  kan  tilläm- 
>as  för  deras  bekämpande.  Man  måste  veta  hvar  fienden 
lefinner  sig  för  att  kunna  bekämpa  honom. 

Skydd  mot  eldfara  står  i  nära  sammanhang  med 
kydd  mot  yrkesfara.  I  bägge  fallen  gäller  det  att  skydda 
>ersonalens  lif,  i  förra  fallet  dock  hufvudsakligen  prin- 
ipalens  egendom.  Försiktighetsåtgärder,  som  borde  iakt- 
agas  i  hvarje  välordnad  verkstad,  men  ofta  förbises,  äro 
oljande : 


Begagnade  och  oljedränkta  trasselsuddar  böra  förvaras 
i  plätlådor  täckta  med  lock.  Dylikt  trassel  bör  hopsamlas 
och  undanskaffas  dagligen  efter  arbetstidens  slut;  vanligen 
brukar  detsamma  uppbrännas  i  ångpanneeldstäderna  under 
påföljande  natt.  Annat  eldfängdt  material,  som  blir  öfver 
efter  fabrikationen,  bör  dagligen  undanskaffas  och  förvaras 
på  brandsäker  plats.  Rödmålade  vattenpytsar  för  eld¬ 
släckning  böra  vara  fördelade  öfverallt  inom  verkstaden 
jämte  annan  behöflig  släckningsmaterial.  Pytsarna  utföras 
med  halfsfäriska  bottnar,  så  att  de  icke  gärna  kunna  an¬ 
vändas  till  annat  ändamål  än  det,  hvartill  de  äro  afsedda; 
de  upphängas  på  pelare  eller  på  andra  lämpliga  platser. 
Enär  vatten  är  mindre  effektivt  för  släckning  af  brinnande 
olja  eller  lackering,  böra  pytsar  fyllda  med  sand  finnas 
tillgängliga  på  platser,  där  dylik  vådeld  kan  betaras.  Ax 
fabriken  af  stor  omfattning  och  aflägset  belägen  från  all¬ 
män  brandstation,  så  är  det  rådligt  att  uppöfva  frivilligt 
brandmanskap,  som  vid  behof  kan  ingripa.  Dylika  brand¬ 
kårer  rekryterade  af  arbetare,  förekomma  ju  allmänt  vid 
större  industrianläggningar  i  landsorten.  Äro  fabrikerna 
byggda  så,  att  svårigheter  kunna  uppstå  för  personalen 
att  undkomma  i  händelse  af  eldsvåda,  så  bör  »eldsvåde- 
exercis»  anordnas  på  bestämda  mellantider,  så  att  hvarje 
person  vänjer  sig  vid  att  taga  sig  ut  ur  byggnaden  på 
kortaste  väg  och  snabbaste  sätt;  sålunda  kan  sinnes¬ 
närvaro  påräknas  hos  personalen,  om  det  nagon  gang 
skulle  gälla  allvar. 
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Mekaniska  transportanordningar. 

Diskussion. 

Ingeniör  Erl.  Bogren,  Nyby  Bruk:  Ingeniör  Olsson  hade 
änligheten  anmoda  mig  till  honom  inkomma  med  uppgift  an¬ 
gående  transportanordningar  etc.,  livilket  jag  också  lofvade  att 
;öra.  Tyvärr  blef  min  tid  så  strängt  upptagen,  att  jag  icke 
lann  taga  någon  befattning  med  dessa  uppgifter,  hvarför  jag 
iu  vill  inskränka  mig  till  att  i  kort  sammandrag  säga  några 
>rd  om  de  transportanordningar,  som  förekomma  i  grufvor, 
itan  att  jag  därvid  vill  utfästa  mig  att  komma  med  nagot 
lämnvärdt  nytt. 


I 


Fig.  r. 


(Forts.  fr.  Häft.  3.) 

Den  transport,  som  mest  förekommer  i  grufvor,  afser  att 
forsla  fram  malmen  och  därefter  bringa  den  upp  i  dagen.  När 
malmen  brutits,  köres  den  i  regel  i  malmvagnar  eller  gruftun- 
nor  till  en  lastningsplats,  hvilken  helst  anordnas  så  att  malmen 
nedsläppes  i  fickor,  från  hvilka  den  påtömmes  på  malmvagnar 
eller  malmhundar. 

På  sina  ställen  brytes  malmen  på  en  högre  nivå  och 
stjälpes  ned  i  s.  k.  störtschakt,  från  hvilka  den  uttages  medelst 
lämpliga  fickanordningar  och  tömmes  i  resp.  »hundar»  eller  tun¬ 
nor.  I  de  större  grufvorua  transporteras  oftast  malmen  me¬ 
delst  elektriska  tåg  fram  till  uppfordrings-  eller  nedfordrings- 
platsen.  Så  är  förhållandet  vid  Gräugesberg  och  Kiruna  m.  fl- 


Fig.  2. 
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platser.  Fig.  1  visar  ett  sådant  elektriskt  malmtåg,  och  fig.  2 
visar  hur  en  malmvagn  i  Grängesberg  tömmes  i  lastningsfic- 
korua.  Här  finnes  sådan  anordning  träffad,  att  korgen  tippas 
till  en  viss  grad  medelst  den  stora  lyfthaken,  som  drifves  me¬ 
delst  hydrauliskt  tryck.  Vagnsidorna  bestå  af  luckor,  som 
öppnas  vid  stjälpning.  Fig.  3  visar  en  bild  öfver  fickornas  töm¬ 
ning  i  malmvagnarna. 

Blifver  uppfordringen  vertikal,  så  begagnar  man  sig  van¬ 
ligen  af  hisskorgar,  Fig.  4,  i  hvilka  malmvagnarna  eller  tun- 


F'g.  5- 

norna  inköras  och  hissas  upp  till  det  öfre  planet,  hvarifrån  de 
sedan  urlastas. 

Ett  annat  sätt  är  att  använda  sig  af  »malmhundar». 
Fig.  5  visar  en  sådan  större  hund  eller  s.  k  skip,  utförd  för 
Stripa  grufvor.  Uppfordringen  tillgår  så  att  hunden,  sedan 
den  är  fylld,  föres  upp  i  schaktet  samt  där  tömmes  automatiskt] 
framåt.  Fig.  6  visar  en  sådan  anordning  utförd  för  Orkla 
grufvor  i  Norge  för  en  bana  med  450  lutning. 

När  malmen  kommer  upp  i  dagen,  stjälpes  den  ofta  i! 
fickor,  men  tager  man  vanligen  reda  på  den  på  annat  sätt. 

Vid  Grängesberg  har  man  vid  Mullers  schakt  anordnat  en  [ 
krossning  af  malmen,  hvarefter  den  löper  på  transportband,  på| 
hvilka  den  dels  sorteras,  dels  transporteras  till  den  plats  man 
önskar.  Fig.  7  visar  ett  sådant  band. 

Själfva  uppfordringen  vid  den  s.  k.  Mullers  lafve  vid] 
Grängesberg  sker  medelst  ett  större  direkt  koppladt  spel.  Spe¬ 
let  består  af  tvenne  koniska  linkorgar  med  en  genomsnitts-j 
diameter  af  4  meter.  Spelet  är  afsedt  för  en  nettolast  af  5 — 7! 
ton,  med  en  spelhastighet  af  för  närvarande  upp  till  4  meter,; 
hvilken  spelhastighet,  då  schaktet  fördjupas,  är  afsedd  att  för¬ 
dubblas.  Spelet  är  som  sagdt  direkt  koppladt  med  en  motor 
på  hvardera  axeländan. 

Emellertid  uppkomma  i  bergverken  en  massa  affallspro- 1 
dukter,  som  äfven  skola  tillvaratagas,  för  hvilket  ändamål  de 


Fig.  4. 


Fig.  6. 
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Fig.  8. 

det  lastade  vagnsättet.  Detta  är  fästadt  i  den  andra  ändan  af 
linan,  som  förbinder  de  båda  sätten  och  är  lindad  omkring 
tvänne  linskifvor  på  så  sätt  att  linan  korsas  i  midten.  Det  lilla 
hjulet  har  fyra  spår  och  det  stora  fem  spår,  så  att  linan  om¬ 
fattar  det  lilla  hjulet  cirka  tre  livarf,  hvarigenom  sliruiug  nå¬ 
got  så  när  förebygges.  Det  stora  hjulet  kan  med  en  skruf- 
anordning  förflyttas,  hvarigenom  linan  förlänges  och  förkortas 
efter  behag,  hvilket  är  nödvändigt,  därför  att  linan  vid  tem¬ 
peraturväxlingar  ändrar  sig  och  efter  en  viss  tids  användning 
sträcker  på  sig.  Kraften  öfverföres  medelst  en  konisk  växel 
på  tvänne  horisontella  axlar,  liggande  i  samma  linie,  och  vid 
hvars  ändar  generatorerna  äro  tillkopplade.  På  samma  axlar 
äro  monterade  bromshjul,  kraftiga  nog  att  ensamt  kunna  re¬ 
glera  hastigheten,  om  så  skulle  erfordras.  Dessutom  finnas  en 
mängd  säkerhetsapparater  för  att  förhindra  olyckor  i  händelse 
af  ledningsfel.  Genom  de  elektriska  anordningarna  har  man 
ju  hufvudsakligen  sökt  få  en  nödbromsbana,  på  hvilken  tran¬ 
sporten  är  lätt  att  reglera,  och  då  man  dessutom  kan  tillvara¬ 
taga  c:a  i  kw-tim.  per  spelning  blir  ju  kraftbesparingen  icke 
att  förakta. 

Om  transporten  vid  grufvorna  skulle  nog  vara  mycket 
att  säga,  men  som  tiden  redan  framskridit  långt  ber  jag  att  ej 
längre  få  uppehålla  auditoriet. 
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låste  krossas.  Den  krossade  malmen  blandas  med  vatten 
ch  pumpas  sedan  upp.  Jag  har  blott  i  förbigående  velat  om- 
ämna  detta  transportsätt. 

Till  slut  vill  jag  beskrifva  en  annan  egendomlig  transport, 
ämligen  den  som  försiggår  i  t.  ex.  Kiruna,  där  man  transpor- 
erar  malmen  utför,  och  där  man  på  samma  gång  tillvaratager 
raft.  Detta  kan  naturligtvis  endast  försiggå,  då  man  trans- 
iorterar  från  högre  ort  till  lägre  liggande,  och  då  man  får  be¬ 
agna  sig  af  s.  k.  nedbromsningspel.  Man  låter  här  de  fullastade 
agnarna  draga  upp  tomvagnarua  och  reglerar  hastigheten  me- 
elst  bromsar.  Fig.  S  visar  ett  sådant  spel  af  enklaste  slag, 
nvändt  för  arbeten  vid  Trollhättan.  Vid  Kiruna  malmfält, 
är  nedtransporten  blir  mycket  stor  och  där  det  verkligen  kan 
omma  i  fråga  att  tillvarataga  kraft,  har  man  vid  transport- 
anan  å  fig.  7  anordnat  så.  Fig.  9  visar  en  vy  af  anordnin- 
;arna,  ehuru  man  däraf  ej  ser  så  mycket.  Från  början  afsåg 
aan  att  med  detta  spel  nedforsla  4—5  fullastade  vagnar  för 
ivarje  gång,  hvardera  r)Tmmande  en  last  af  4  800  kg,  utför  en 
>ana  af  cirka  600  meters  längd  och  med  en  höjddifferens  af 
:a  100  meter.  För  att  tillvarataga  den  öfverflödskraft,  som 
an  erhållas,  har  man  installerat  ett  elektriskt  maskineri  med 
illhörande  motstånd  etc.  Nedforslingen  af  vagnarna  afses  att 
*  ke  med  en  hastighet  af  4 — 5  meter  per  sekund,  så  att  hela  ba- 
an  genomlöpes  på  en  tid  af  c:a  150  sek.  Den  kraft  som  ut- 
ecklas  under  nedtransporten  blir  sålunda  teoretiskt  taget  c:a 
00  hkr,  ehuru  den  naturligtvis  uttages  under  mycket  kort  tid. 
'ör  att  tillvarataga  kraften  inkastas  strömmen  från  motorerna 
!  å  bolagets  ackumulatorbatteri  så  långt  som  sig  lämpligen 
j  ;öra  låter. 

Anordningen  verkar  så,  att  å  den  dubbelspåriga  banan 
omsättet,  som  är  fästadt  i  ena  ändan  af  linan,  uppdrages  af 
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Försök  med  flänsförbindningar  af  R.  B  au  m  ann. 

Z.  V.  D.  I.  1912,  N:o  5. 

Den  af  Vereiu  deutsch.  Ing.  tillsatta  kommittén,  som  år 
1898  utarbetade  rörnormalier  för  högspänd  ånga,  har  år  1910 
delgifvit  sina  senaste  undersökningar  af  flänsförbindningar  till: 

6  st.  rör  af  400  mm.  inre  diam.  med  flänsar  enl.  afbildning. 

7  »  »  »  300  »»»»»»  * 

3  i  »  »  200  »  >  »  »  »  » 

2  »  »  i>  100  »  »  »  »  *  * 

Undersökningarna  omfattade  dels  bestämningen  af  lämp¬ 
ligaste  flänstjocklek  vid  400  mm.  samt  300  mm.  rören,  dels 
inverkan  af  rörets  utvalsning  i  buutringar  och  flänsar  äfven- 
som  de  senares  motståndsförmåga  m.  m.  ER. 

Försök  med  remmar  af  K  am  mer  er.  Z.  V.  D.  I.  1912, 
N:o  6. 

De  bekanta  remförsöken  från  år  1907  bafva  härmed  kom¬ 
pletterats  med  nya  sådana,  i  hvilka  fastställts  gränserna,  inom 
hvilka  de  olika  remmaterialiernas  tillåtna  påkänningar  böra 
hålla  sig.  Sålunda  undersöktes  länkremmar,  enkla  läderrem¬ 
mar,  snabblöpande  dubbelremmar,  väfda  remmar,  kamelhår¬ 
remmar  äfvensom  remlås.  p  R 

Några  kombinerade  kraft-  och  värmecentraler  för  ånga. 

Af  M.  Hottinger.  Z.  V.  D.  I.  1912.  N:o  1 — 5. 

Ångans  utnyttjande  vid  sådana  industriella  anläggningar, 
hvilka  samtidigt  förbruka  kraft  och  värme,  såsom  fallet  är  i 
bryggerier,  färgerier,  pappersfabriker,  badanstalter  m.  fl.,  äfven¬ 
som  i  fråga  om  lokalers  uppvärmning  medelst  afloppsånga 
bilda,  som  bekant,  ett  för  nutidens  värmeteknici  synnerligen 
intressant  område,  inom  hvilket  många  ekonomiskt  goda  kom¬ 
binationer  äro  möjliga.  Författaren  till  denna  uppsats  behand¬ 
lar  de  olika  principer,  som  numera  följas  vid  dylika  anlägg¬ 
ningar  äfvensom  hithörande  anordningar  och  hjälpapparater, 
såsom  tryckregulatorer  vid  aftappning  af  receiverånga,  hvilka 
därvid  funnit  användning.  Ett  flertal  intressanta  anläggningar 
och  deras  driftresultat  göras  till  föremål  för  redogörelser  i  den 
ifrågavarande  uppsatsen.  p  p 

Technologie,  Bindungslehre,  Dekomposition  und  Kalkulation 
der  Jacquard-Weberei.  Af  Professor  Franz  Dona  t, 
fackskolan  för  textilindustri  i  Wien.  Hartlebens  förlag 
i  Wien  och  Leipzig  1912. 

Den  outtröttlige  författaren  inom  det  textiltekniska  om¬ 
rådet,  Franz  Dona  t,  har  åter  utarbetat  en  ny  handbok,  denna 
gång  i  Jacquard-väfning,  hvilken  bok  kompletterar  hans  för 
endast  4  år  sedan  utgifna  3:dje  upplaga  af  handboken  Schaft- 
weberei.  Det  120  sidor  text  och  36  planscher  i  stort  format 
omfattande  verket  behandlar  i  3  afdelningar  Jacquardväfnader- 
nas  teknologi,  bindningslära  samt  analyser  och  profning  af 
desamma  jämte  materialåtgång.  Såväl  den  mycket  koncentre¬ 
rade  texten  som  planscherna  visa,  att  författaren  här,  liksom  i 
sina  föregående  arbeten,  sökt  göra  boken  så  praktisk  och  an¬ 
vändbar  som  möjligt  såväl  för  väfskolor  och  industriidkare  som 
för  själfstudier.  För  detta  ändamål  har  han  till  hvarje  mönster¬ 
patron  i  allmänhet  fogat  ett  prof  af  den  färdiga  väfnaden, 
hvarigeuom  bindnings-  och  färgeffekten  hos  garnet  demonstre¬ 
ras.  En  härvid  framträdande  svårighet,  som  antagligen  ej 
varit  möjlig  att  öfverkomma,  har  haft  till  följd,  att  de  bifogade 
mönsterteckningarna  ej  kunnat  framvisa  hela  mönsterrapporten 
utan  blott  en  del  af  densamma,  hvilket  dock  för  en  fackman 
ej  behöfver  medföra  svårigheter. 

Den  här  tillämpade  Jacquardmetoden  är  grundad  uteslu¬ 
tande  på  användning  af  de  vanliga,  perforerade  pappkorten, 
hvilka  också  torde  vara  allmännast  i  bruk. 

Af  stort  intresse,  såsom  antagligen  innehållande  det  mo¬ 
dernaste  inom  området,  är  kapitlet  om  de  sammetsartade  väf- 
naderna,  särskildt  mattväfnader  (Teppiche).  Man  får  här  bland 


annat  göra  bekantskap  med  de  intressanta,  af  skotten  Richard  J 
Whytock  i  Edinburgh  uppfunna,  genom  tryckning  färgade  j 
väfnaderna,  d.  v.  s.  skurna  eller  oskurna  mattor  med  mönstret  i 
bildadt  genom  tryckning  på  polvarpen  -  efter  en  på  rutpapper 
utförd  teckning.  Men  tryckningen  sker  ej,  såsom  vid  s.  k. 
chinétryck,  på  den  spända  varpen,  utan  trådvis.  Äfven  visas 
tillverkning  af  de  intressanta  sling-  eller  frotterväfnaderna  samt 
gazväfuader  med  invecklade  mönster.  Författaren  har  dock  ej 
inlåtit  sig  på  sådana  specialiteter  som  äkta  gobeliner  och  scha¬ 
lar  (s.  k.  lancerade  väfnader),  dubbelmoquette,  kyrkparameut 
och  spetsgazväfnader,  men  lofvar  att  framdeles  återkomma  till 
dem.  Hvarken  i  detta  eller  i  något  af  hans  föregående  arbe¬ 
ten  har  han  berört  de  egendomliga  väfnader,  som  framställas  I 
genom  inslagets  bindande  förmedelst  varptrådarnes  snodd  om 
hvarandra,  ett  slags  väfnader,  som  synas  vara  så  godt  som 
okända  inom  industrien  men  som  väl  äro  värda  att  införas. 

Såsom  afslutning  lämnas  en  detaljerad  utredning,  huru  j 
ett  antal  af  25  st.  olika  slags  mönsterväfnader  skola  tillverkas. 

Sådant  arbetet  föreligger,  kommer  detsamma,  ehuru  nå-  | 
got  särskildt  behof  inom  denna  ganska  upparbetade  litteratur  j 
knappast*kan  sägas  föreligga,  att  hälsas  med  stor  tillfredsstäl-  I 
lelse  af  alla  väfnadskonstens  vänner. 

Gustaf  Seller  gr  en. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN 


Svenska  Teknologf  öreningens  Af  delning  för  Mekanik 

sammanträdde  å  Föreningens  lokal  den  27  Mars  under  ord¬ 
förandeskap  af  Ingeniör  O.  Ny  ca  n  der. 

Enär  Afdelningens  ordinarie  sekreterare  var  förhindrad  I 
att  närvara,  fördes  protokollet  öfver  förhandlingarna  af  Ingeniör  j 
G.  O.  M.  Olsson. 

Till  medlemmar  i  Afdelningen  invaldes  med  acklamation 
Ingeniörerna  Willam  Andersson  och  Birger  Ljungsröm, 
bägge  bosatta  i  Stockholm. 

Aftonens  föredrag  hölls  af  Professor  O.  E-  Lundholm  > 
öfver  ämnet  » Luftmotstånd  vid  flygning  med  acroplatiD .  Före¬ 
draganden  lämnade  en  synnerligen  fullständig  och  instruktiv  1 
redogörelse  för  de  försök,  som  af  Ingeniör  Gustave  Eiffel  ! 
anställts  med  aeroplan-modeller  vid  en  försöksanstalt,  som  | 
inrättats  vid  Champ  de  Mars  i  Paris. 

Försöksmodelletna  placerades  därvid  på  en  dynamisk  våg 
i  en  luftström,  som  åstadkoms  medelst  fläkt.  Luftströmmens  j 
tvärsektion  var  cirkelformig  med  en  diameter  af  1,5  meter. 
Totaltrycket  mot  aeroplanets  vingar  uppmättes  till  storlek  och  I 
riktning  med  tillhjälp  af  den  nämnda  dynamiska  vågen.  Hela  i 
försöksapparatens  längd  var  cirka  20  meter. 

Af  försöken  framgick  att  lufttrycket  mot  bärplanen  vid 
låga  lufthastigheter  är  ungefär  proportionellt  mot  hastigheten.  |: 
Vig  stigande  hastighet  ökas  trycket  i  starkare  proportion,  ända;; 
till  4:de  digniteten  af  hastigheten  för  hastigheter  upp  till  cirka 
100  meter  per  sek.  Vid  de  lufthastigheter,  som  motsvara  de 
vanliga  förhållandena  vid  flygning,  ( v  20 — -40  meter  per  sek.)  ji 
är  lufttrycket  ungefär  proportionellt  mot  hastighetens  kvadrat. 

Försöken  hade  till  ändamål  dels  att  fastställa  koefficienter 
för  beräkning  af  aeroplanens  bärkraft  och  luftmotstånd  vid  olika 
form  på  vingarna,  olika  lutningsvinklar  mot  luftströmmen,  tryck-  i 
medelpunktens  läge  m.  m.  Resultaten  af  undersökningarna! 
hade  sammanförts  i  en  mångfald  tabeller  och  åskådliggjorts  ji 
medelst  kurvor,  som  föredraganden  återgaf  medelst  scioptikon- 
bilder. 

Vid  undersökningar  rörande  hvirfvelrörelser  i  luftström¬ 
men  inblandades  rök  i  luften  för  att  göra  företeelserna  synliga. 
Föredr.  illustrerade  dessa  försök  medelst  scioptikonbilder  och 
förevisade  till  sist  pa  samma  sätt  återgifna  ritningar  och  foto¬ 
grafier  öfver  flygmaskiner  af  diverse  olika  konstruktioner. 
Föredraget  jämte  illustrationer  kommer  att  framdeles  offent¬ 
liggöras  i  T.  Tidskr.  Afd.  f.  Mek. 

Sammanträdet  bevistades  af  ett  20-tal  medlemmar. 

Nästa  sammanträde  äger  rum  onsdagen  den  24  April. 

Sekreteraren. 
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!?Ä  MEK  A  N  I  K 

•  Redaktör:  G.  O.  M.  OLSSON.  - 

4NEHÅLL :  Gräfmaskiner  för  Statens  Järnvägar,  levererade  af  Nya  Aktiebolaget  Atlas,  1911,  Årsmötet  med  Svenska  Teknologföreningens 
Afd.  för  Mekanik  den  17  Nov.  1911.  Mekaniska  transportanordningar  (slut);  diskussionsinlägg  af  E.  Larsson  och  Fr.  Weidling.  Kraft 
och  värme  fran  gemensam  central,  af  1.  G.  E.  Lindmark.  Ångkraftcentraler,  vid  hvilka  användning  af  expanderad  aflopps-  och  receiver- 
ånga  förekommer,  af  M.  Hottinger.  Facklitteraturen.  Föreningsmeddelanden. 

Centraltryckeriet  Stockholm  19 , 2 

GRÄFMASKINER  FÖR  STATENS  JÄRNVÄGAR,  LEVERERADE  AF  NYA  AKTIE¬ 
BOLAGET  ATLAS,  1911. 


Under  sommaren  19 11  har  till  Statens  Järnvägar  från 
ya  Aktiebolaget  Atlas  levererats  4  st.  73  tons  gräftna- 
;iner  af  Bucyrus-typ,  afsedda  att  användas  för  gruslast- 
ng.  Då  maskinerna  ifråga  äro  de  första  i  sitt  slag,  som 
lverkats  inom  landet,  torde  en  beskrifning  af  desamma 
inna  intressera  Tekn.  Tidskrifts  läsekrets. 

Bommen  är  af  pitch-pine,  med  beslag  af  järn,  och 
opskaftet  är  af  ek,  likaledes  med  järnbeslag.  Bommen 
/ilar  med  sin  fot  på  det  i  underredets  framända  place- 
de  svängbordet,  vridbart  i  ett  kraftigt  centrum  med  la- 
:r  af  fosforbrons.  Från  bommens  topp  leda  tvänne  stag 
1  oket  i  stagbockens  topp,  hvarifrån  ett  stag  fortsätter 
mom  vagnstaket  och  maskinhytten  till  ett  fäste  i  vagns- 
lderredet,  öfver  bakre  boggien. 

Hissning  af  skopan  sker  medelst  en  dubbelcylindrig 
nsch,  hvars  kraft  öfverföres  till  hisstrumman  genom  kugg- 
xel.  Trumman,  som  går  löst  på  sin  axel,  kan  till-  och 
inkopplas  kuggväxeln  medelst  en  band-friktionskoppling 
r  ånga.  Hisstrummans  diameter  är  så  tilltagen,  att  den 
nnar  tillräckligt  med  utrymme  för  kättingen  med  endast 
hvarfs  lindning  på  trumman.  Kättingen  är  1 1/4"  med 
utväxling  i  skopblocket  af  1:3. 

Skopans  in-  och  utryckning  sker  medelst  kugghjuls- 
växlingar  från  den  på  bommen  befintliga  dubbelcylind- 
;a  skoparm-vinschen  till  de  på  skoparmen  befintliga  kugg- 
ingerna. 

Bommens  svängningsrörelse  utföres  medelst  den  invid 
isvinschen  befintliga  svängningsvinschen,  genom  kugghjuls- 
/äxlingar  till  en  lintrumma,  hvilken  medelst  en  1 1  [ 
bel  verkar  på  svängbordet  och  bommen. 

Då  skopan  skall  sänkas,  frånslås  friktionskopplingen, 

!  arefter  sänkningen  regleras  genom  en  differentialbroms, 


Fig.  1.  Skopan  i  angreppställning. 


som  skötes  medelst  en  trampanordning  vid  maskinistens 
plats  i  närheten  af  svängbordet.  För  skopskötaren  är  en 
liten  plattform  utbyggd  på  bommens  högra  sida. 

För  maskinens  stabilitet  i  sidoled  finnas  tvänne  sido- 
stöd,  med  sex  meters  afstånd  mellan  stödskrufvarna,  hvilka 
hvila  i  stödskålar,  fastsatta  vid  träplattor,  som  stödja  i  marken. 

Skopan,  hvars  rymd  är  2,2  kbm.,  är  af  kraftig  kon¬ 
struktion  samt  försedd  med  en  löstagbar  slitplåt  af  stål 
samt  4  st.  fasta  tänder  af  hårdt  martinstål.  Skopans  bot¬ 
ten  är  förstärkt  med  tvänne  armar,  som  äro  utbildade  till 
gångjärn  för  densamma  och  ledadt  fastsatta  i  skopans  gaf- 
vel.  Skopbottnen  fastlåses  medelst  en  regelanordning, 
som  genom  en  lina  kan  utlösas  af  skopföraren. 

Maskineriet  är  monteradt  på  ett  underrede  af  I-  och 
U-balkar,  och  hvilar  på  tvänne  normalspåriga  boggier.  I 
underredets  ändar  äro  anbragta  koppel  och  buffertar  af 
svensk  normaltyp,  så  att  maskinen  kan  inkopplas  i  ett 
vanligt  godståg. 

Från  maskinens  bakre  ände  utskjuter  i  jämnhöjd  med 
golfvet  en  uppfällbar  plattform,  hvilken  tjänstgör  som  plats 
för  eldare  och  mindre  kolförråd,  samt  ofvanför  denna 
plattform  ett  nedfällbart  tak. 

För  maskinens  flyttning  under  arbetet,  äro  de  båda 
inre  boggiehjulparen  kopplade  till  hissmaskineriet  medelst 
kättingar.  Maskinens  skyddshus  är  af  trä  på  stomme  af 
järn,  samt  försedd  med  erforderliga  skjutdörrar  för  att 
maskineriet  skall  blifva  lätt  åtkomligt.  Utefter  maskinens 
båda  sidor  finnas  löstagbara  gångbanor  med  stegar  och 
handtag. 

På  underredet  äro  följande  anordningar  monterade : 

1  st.  ångpanna  af  lokomotiv- typ,  med  c:a  55  kvm.  eldyta 

och  afsedd  för  10  kg.  ångtryck, 


Fig,  2.  Skopan  fylld  med  grus. 
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Fig.  3.  Skopans  tömning  i  grusvagn. 


1  st.  vattentank  om  6  kbm  rymd, 

1  st.  dubbelcylindrig  ångvinsch  med  spel,  för  skopans  hiss- 
ning  och  för  frammatning  af  maskinen, 

1  st.  dubbelcylindrig  ångvinsch  med  spel,  för  bommens 
svängning. 

På  bommen  finnes: 

1  st.  dubbelcylindrig  ångvinsch,  lika  med  svängningsvin- 
schen  och  afsedd  för  skopans  in-  och  utryckning. 
Gräfmaskinen  har  enligt  kontrakt  följande  hufvuddata: 


Kapacitet  —  —  löst  grus  per  timme  .  250  kbm 

Skopans  volym .  2,2  » 

Dragkraft  i  skopbygeln .  15  ton 

Fritt  rum  under  skopan  i  dess  högsta  läge .  4,8  m 

Största  verkningsradie  för  skopan  vid 

21/,  m.  höjd  öfver  rälsens  öfverkant .  9,0  » 

Största  utslagsvinkel  åt  hvardera  sidan  .  90° 

Ångtryck  i  pannan .  10  kg. 

Vagnens  längd . .  11  m. 

»  bredd  .  3  » 

Vagnsgolfvets  höjd  öfver  räls-öfverkant .  1,46  » 

Vagnstakets  höjd  öfver  räls-öfverkant .  4,10  » 

Skorstenens  öfverkant  »  .  5,90  » 

Bommens  längd  .  10  » 

»  topp  öfver  räls-öfverkant  .  9  » 

Maskinens  totala  vikt,  c:a  .  73  ton 

Vikt  i  tjänst,  med  vatten  i  tank  och  panna .  80  » 


För  maskinens  skötsel  erfordras  två  maskinister  och 
en  eldare  samt  fem  ä  sex  rnan  för  inställning  af  sidostöden, 
framflyttning  af  räls  etc. 


Fig.  5.  Maskinen  demonterad  för  transport. 


Fig.  4.  Stagbocken  nedfälld  för  maskinens  transport. 


Vid  lyftprof,  som  utfördes  vid  verkstaden  med  en  af 
maskinerna  omedelbart  efter  det  den  blifvit  uppmonterad 
och  således  ej  var  på  något  sätt  tillsliten,  lyftes  öfver  16 
ton  i  skopbygeln.  Sedan  maskinen  varit  i  arbete  ett  par 
veckor  och  blifvit  insliten,  har  lyftkraften  ökats  högst  vä¬ 
sentligt,  så  att  den  kan  uppskattas  till  mellan  18 — 20  ton. 

Trots  maskinens  stora  vikt  är  densamma  så  lättma-i 
növrerad,  att  en  öfvad  maskinist  kan  lasta  3  å  4  skopor! 
per  minut.  I  rapport  från  en  af  maskinerna  har  uppgif- 
vits,  att  ett  tågsätt,  bestående  af  9  st.  vagnar  med  bot 
tentippning  och  lastande  190 — 200  kbm.,  lastas  på  en  tid! 
af  20- — 30  minuter,  och  att  maskinens  kapacitet  kanl 
uppgå  till  350  kbm.  i  timmen,  i  stället  för  garanterade! 
250  kbm. 

Om  grusgropen  är  tillräckligt  djup  för  att  lämna 
material  för  lastning  af  ett  tågsätt,  utan  att  maskinen  be  j 
höfver  framflyttas  under  lastningen,  kunna  öfver  500  kbml 
lastas  per  timme.  För  maskinens  framflyttning,  som  är 
c:a  2  meter  för  hvarje  gång,  åtgår  en  tid  af  5  minuter  i 


medeltal. 


Maskinen  kan  gifvetvis  användas  äfven  för  schakt  i 
ning,  men  måste  i  detta  fall  en  annan  skopkonstruktion 
komma  till  användning. 

Till  de  nu  utförda  maskinerna  är  bommen  af  trä, 
men  möter  intet  hinder  att  utföra  densamma  af  järn,  och; 
skulle  t.  o.  m.  vissa  fördelar  därmed  kunna  ernås.  Hissning 
af  skopan  verkställes  medelst  kätting,  men  kan  äfven  ske  med 
lina,  i  hvilket  senare  fall  utväxlingen  i  skopblocket  kan  göras! 
större,  och  större  lyftkraft  erhållas  med  samma  maskineri. 


Fig.  6.  Anordning  af  hissketting  och  block  för  resning  af  bommen 
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För  längre  transporter  kan  bommen  nedfiras  och 
ophissas  medelst  hisskättingen  och  hissmaskineriet.  Då 
askinen  skall  transporteras,  lägges  skopan  och  bommen 
i  hvar  sin  järnvägsvagn,  stagbocken  nedfälles,  så  att  den 
jr  fri  i  järnvägsprofilen,  hvarjämte  skorsten,  sidostöd  och 
ammatningskedjorna  borttagas.  Jämte  2:ne  skyddsvagnar 
Idar  således  maskineriet  vid  transport  ett  tågsätt  af  5 
ignar,  som  kan  inkopplas  i  hvilket  godståg  som  helst. 

På  grund  af  maskinens  stora  kapacitet  blir  arbets- 
astnaden  per  kubikmeter  —  såväl  vid  gruslastning  som 
haktning  —  endast  en  bråkdel  af  hvad  motsvarande  ar- 
:  2te  skulle  kosta,  om  det  verkställdes  för  hand,  och  diffe- 

_ 


rensen  kan  lätt  blifva  så  stor,  att  maskinen  redan  efter 
ett  halft  år  intjänat  sin  anskaffningskostnad.  Då  därtill 
tages  i  betraktande  den  betydande  tidsvinst,  som  kan  er¬ 
nås,  torde  väl  icke  gärna  någon  tvekan  råda  därom,  att 
hvarje  järnvägsbyggare  bör  skaffa  sig  en  dylik  maskin. 

Nya  Aktiebolaget  Atlas  har  vid  byggandet  af  de  fyra 
här  ofvan  nämnda  maskinerna  förvärfvat  sig  en  icke  ringa 
erfarenhet  på  området,  och  förtjänar  därför  allt  erkän¬ 
nande  för  sin  företagsamhet,  som  helt  säkert  kan  påräkna 
uppmuntran,  från  många  håll  inom  vårt  land,  där  dylika 
gräfmaskiner  varit  ett  länge  kändt  behof. 


iRSMÖTET  MED  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  AFDELNING  FÖR  MEKANIK 

DEN  17  NOVEMBER  1911. 


Mekaniska  transportanordningar. 


Diskussion. 


Ingeniör  E.  Larsson,  Nya  A. -B.  Atlas,  Stockholm: 

iverse  transportanordningar  vid  Skönviks  cellulosa- 
fabrik,  Sundsvall,  omfattande: 

Transportanordningar  för  hackspån  fråu  pråmar  till  upplag 
;h  därifrån  till  spånpannorna  i  pannhuset. 

Kapacitet  från  pråm  till  upplag  — •  80  m3  pr  timme. 

»  »  upplag  »  pannhus —  25  m3  »  » 


(Forts.  fr.  Häft.  4.) 

en  flyttbar  remtransportör,  som  hvilar  ofvanpå  spånupplaget 
och  svänges  allt  efter  som  detsamma  fylles.  Samma  transportör 
användes  äfven  nere  på  marken  vid  upplagets  botten,  då  spån 
skall  tagas  från  upplaget.  I  detta  fall  föres  spåren  å  nämnda 
transportör  till  upplagets  centrum,  där  den  mottages  af  en 
från  upplaget  till  en  punkt  utanför  pannhuset  gående  lutande 
remtransportör,  hvars  under  upplaget  befintliga  del  hålles  öfver- 
täckt,  och  hvars  andra  ända  aflastar  i  en  i  trubbig  vinkel 
mot  föregående  löpande  skraptransportör  med  dubbla  kedjor  i 
plåtränna  sträckande  sig  öfver  spånugnarna  och  försedd  med 
bottenluckor,  genom  hvilka  spånen  uedsläppes  till  eldstäderna. 

Kross-  och  transportanordning  för  kol  från  upplag  till  be¬ 
hållare  i  pannhuset. 


På  kajen  äro  uppställda  4  st.  svängbart  upphängda  skop- 
evatorer  med  dubbla  Ewarts-kedjor,  hvilka  aflasta  i  en  längs 
ijen  gående  remtransportör  af  16"  bredd,  som  i  sin  tur  af- 
:  star  i  en  lutande  remtransportör  äfvenledes  af  16"  bredd 
räckande  sig  från  kajen  till  centrum  af  ett  upplag  med  c;a 
|>  meters  diameter  och  c:a  8  meters  höjd. 

Spånen  aflastas  i  ett  roterande  såll,  där  sågspånen  från- 
ktas  och  går  direkt  till  ångpannorna.  Den  grofva  från  såg- 
lånen  befriade  hackspånen  kan  helt  eller  delvis  följa  sågspå- 
m  till  pannorna  eller  ock  spridas  ut  öfver  upplaget  medelst 


Kapacitet  c -.a  10  tons  per  tim . 

Ungefär  i  kolupplagets  midt  placeras  en  matareapparat, 
och  kolen  kärras  i  en  öfver  densamma  befintlig  tratt.  Mata¬ 
reapparaten  aflevererar  kolen  till  en  18"  bred  remtransportör, 
som  leder  kolen  till  en  kross.  Denna  aflämnar  kolen  i  en  vid 
maskinhusets  vägg  befintlig  elevator  med  dubbla  kedjor,  hvil- 
ken  i  sin  tur  aflastar  till  en  skruftransportör  i  plåtränna,  för¬ 
sedd  med  bottenluckor  för  aflastning  i  öfver  pannorna  befint¬ 
liga  kolbehållare,  hvarifrån  kolen  genom  störtrännor,  försedda 
med  spridare,  föres  till  pannornas  eldstäder. 
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Transportanordningar  för*  svafvel  från  kaj  till  magasin. 

Kapacitet  c:a  40  tons  per  tim. 

Svafvel  lossas  från  fartygen  i  4'st.  på  spår  flyttbara  fickor 
försedda  med  spjäll,  som  aflasta  i  en  längs  kajen  gående  skrap- 
transportör  af  c:a  70  meters-  längd,  bestående  af  2  st.  Dodge- 
kedjor  af  smidesjärn  och  slitblock  af  aduceradt  järn  samt 
skrapor  af  plåt  och  vinkeljärn  infästade  mellan  kedjorna  och 
löpande  i  ränna  af  plåt  med  slitskenor.  Nämnda  skraptranspor- 
tör  aflastar  i  en  lutande  remtransportör  med  16"  rembredd, 
som  leder  svaflet  till  en  punkt  midt  öfver  svafvelmagasinets 
tak,  där  det  tömmes  genom  en  tratt  direkt  i  magasinet. 


Transportanordningar  för  kalk. 

Kalken  lossas  från  fartyget  medelst  en  svängkran  af  Der 
rick-typ,  som  aflastar  i  en  vagn,  hvilken  dragés  af  en  från  et 
spel  gående  lina. 

Transportanordningar  för  massa  från  massabingarna  til 
sandfångarna. 

Kapacitet  c -.a  50  m3  per  tim. 

Öfver  massabingarna  finnes  en  traversanordning  med  ei 
själfgräfvande  skopelevator  monterad  i  en  särskild  löpvagu  p; 
traversen.  Elevatorns  arbetande  ända  är  inställbar  i  höjdrikt 
ningen,  och  såväl  själfva  traversen,  som  löp  vagnen  med  elevatorr 
äro  anordnade  med  automatisk  frammatning,  så  att  hela  bingens 
area  kommer  att  bestrykas  af  elevatorn.  Längs  traversen  gå 
en  remtransportör,  som  mottager  från  elevatorn,  oberoende 
h vilket  läge  den  befinner  sig  på  traversen,  och  leder  massar 
till  en  längs  bingarna  gående  remtransportör  till  silhuset.  FråL 
silhuset  uppfordras  massan  af  en  elevator  gående  utefter  hela 
höjden  af  silhuset  från  separatorerna  till  sandfångarna. 

Lossning»  krossnings*  och  transportanordningar  vid 
Eskilstuna  stads  gasverk,  Eskilstuna,  omfattande: 

I.  Lossning  af  kol  från  pråmar  med  vidare  transport  till  -upplag. 

Kapacitet  c.a  75  tons  per  tim. 

Lossning  från  pråm  sker  medelst  en  stationär  kran  försedd 
med  en  150  bom  för  löpvagn,  i  hvilken  en  skopa  af  1  m  j 
rymd  är  upphängd  i  ett  4-skuret  block,  hvars  lina  går  direkt 
till  kranspelet.  Kolen  skyfflas  för  hand  från  pråm  till  skopan 
hvarefter  spelet  igångsättes  och  skopan  upphissas  tills  den 
träffar  löpvagnen,  hvarefter  löpvagn  med  skopa  åker  uppför 
kranbommen  tills  skopan  träffar  sin  utlösningsanordning,  då 
den  tippar  i  en  behållare.  Från  behållaren  tömmes  kolen  i 
1 -tonsvagnar  till  en  kabelbana  med  ändlös  lina  upp  till  och 
genom  kolhuset  samt  tillbaka  till  lastningsplatsen.  Vagnarna 
äro  försedda  med  automatiskt  utlösbara  kabelgripare  samt  auto¬ 
matiskt  utlösbara  sidoluckor,  så  att  den  man,  som  sköter  spjället 
för  vagnarnas  fyllning,  endast  behöfver  tillslå  kabelgripare, 
hvarefter  vagnarna  gå  in  i  huset  och  tömma  sitt  innehåll  på 
den  plats,  där  det  flyttbara  anslaget  för  sidoluckornas  utlösning 
befinner  sig  hvarefter  vagnen  fortsätter  till  utgångspunkten, 
där  ett  fast  anslag  finnes  till  utlösning  af  kabeln,  hvarefter 
vagnen  stannar. 

II.  Kross-  och  uppfordringsverk  för  kol  i  retorthuset. 

Kapacitet  c -.a  10  tons  per  tim. 

Kolen  kärras  från  kolhuset  till  ena  af  retorthusets  ytter¬ 
väggar,  där  det  tömmes  i  en  öfver  en  fram-  och  återgående 
matareapparat  befintlig  fratt.  Matareapparaten  serverar  en 
kross,  som  krossar  kolen  och  aflämnar  detsamma  i  behållaren 
till  en  elevator,  som  uppfordrar  och  aflastar  kolen  i  en  behål¬ 
lare  af  c:a  70  m3  rymd. 
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I.  Kross-  och  uppford  ringsverk  för  koks  i  retorthuset. 
Kapacitet  c:a  ioo  ht,  per  tim. 


Koksen  kärras  till  retorthusets  yttervägg  där  den  töm- 
;s  i  tratten  till  en  elevator,  som  sedan  aflastar  i  en  i  retort- 
set  befintlig  behållare. 

Kross-  och  sorteringsverk  med  sjä/f registrerande  mätverk  för 
t  ?j  inom  särskild  byggnad. 

Kapacitet  ioo  hl,  per  tim. 

Koksen  tömmes  i  en  i  markplanet  liggande  tratt  till  en 
vator,  som  uppfordrar  koksen  och  aflastar  i  en  kross  och 
rifrån  till  en  roterande  sorteringstrumma,  som  skiljer  den 
ossade  koksen  i  bestämda  storlekar,  som  sedan  aflämnas 
sina  resp.  fickor.  Under  hvardera  fickan  finnes  själfregistre- 
ade  mätverk  för  utminutering  i  säckar.  Krossverket  inbyg- 

!s  i  ett  särskildt  hus  af  trä. 


livarefter  spelet  igångsättes,  och  skopan  upphissas,  tills  den 
träffar  löpvagnen,  hvarefter  löpvagn  med  skopa  åker  uppför 
bockbanan  och  in  i  pannhuset,  där  ett  anslag  utlöser  skopan, 
sa  att  densamma  tippar  i  en  behållare.  Under  denna  behål¬ 
lare  finnes  en  matareapparat,  som  serverar  en  under  densamma 
befintlig  kross.  Krossen  aflämnar  kolen  till  en  Avcryvåg,  som 
väger  och  registrerar  den  passerade  kolmängden.  Kolen  af¬ 
lämnas  i  tratten  till  en  elevator,  hvilken  i  sin  tur  uppfordrar 
dem  till  en  viss  höjd,  där  den  aflastar  på  en  Robins  remtrans¬ 
portör  sträckande  sig  öfver  pannornas  kolbingar.  Remtrans¬ 
portören  är  försedd  med  en  automatiskt  fram-  och  återgående 
aflastare  för  kolets  utbredande  i  bingarna. 

Kol-  och  asktransportör  i  ångpannehuset  vid  Statens 
järnvägars  reparationsverkstad  vid  Notviken  i  Luleå. 

Kapacitet  c:a  6  tons  per  tim. 

Transportören  består  af  2  st.  ändlösa  kedjor  med  mellan 
desamma  befintliga  skopor,  och  så  anordnad,  att  den  passerar 
under  pannorna  bort  till  ena  väggen,  där  den  brytes  i  vertikal 
led,  samt  åter  horisontellt  öfver  kolbehållarna  framtill  motsatta 
väggen,  där  den  brytes  vertikalt  och  fortsätter  nedåt,  bildande 
på  detta  sätt  ett  band  i  vertikalplanet,  rundt  pannhuset.  De 
båda  horisontella  delarna  arbeta  i  plåtrännor,  likt  en  skrap- 
transportör  och  de  båda  vertikala  delarna  som  en  elevator.  Vid 
infraktning  af  kol  till  behållarna  tömmas  kolen  från  vagnar  i  en 
utanför  huset  befintlig  tratt,  hvars  ränna  leder  till  en  öfver 
transportörens  nedre  horisontella  del  befintlig  matareapparat, 
som  serverar  transportören,  och  hvars  öfre  horisontella  del  är 
försedd  med  spjäll  för  kolens  af  lastning  och  utbredning  i  be¬ 
hållarna.  För  askans  utfraktning  finnas  rännor  med  spjäll,  som 
aflämna  askan  på  transportörens  nedre  horisontella  del  och 
uppfordrar  densamma  till  början  af  den  öfre  horisontella  delen, 
där  ett  spjäll  finnes,  genom  hvilket  den  utsläppes  i  en  behål¬ 
lare  försedd  med  en  ränna  gående  genom  väggen,  där  den 
tömmes  i  en  vagn  och  bortforslas. 

Transportanordningar  för  klinker  vid  Visby  cement= 
fabrik,  Visby,  omfattande: 


^ossnings=  ock  transportanordning  för  kol  vid  Göte¬ 
borgs  stads  elektricitetsverk. 


I.  Transportanordning  för  klinker  f)  ån  roterugn  titl  upplag 
jämte  utbredning  af  materialet  därstädes. 


Kapacitet  10  tons  per  tim. 

Enär  klinkern  förekommer  i  stycken  varierande  mellan 
små  korn  och  upp  till  handens  storlek  och  en  del  stycken  där¬ 
jämte  kunna  vara  mycket  varma,  är  det  rätt  svårt  att  erhålla 
en  tillförlitlig  transportör  för  densamma.  Vidare  tillkommer 
den  fordran,  att  materialet  skall  utbredas  på  upplaget.  1  före¬ 
liggande  fall  uppdelas  transportören  i  två  afdelningar  och  ut- 
göres  af  en  lutande  transportör  af  elevatortyp  från  klinker- 
ugnen  till  upplagets  början,  där  den  aflastas  i  en  utbred - 
ningstransportör  öfver  upplaget  bestående  af  i  tät  följd  efter 
hvarandra  gående  skopor  med  3  sidor.  Den  ena  ändan  af  sko 
pan  är  på  bägge  sidorna  rörligt  förbunden  med  på  hvardera  sidan 
af  skopbandet  gående  ändlösa  kedjor,  försedda  med  trallhjul 
och  löpande  på  räls.  Den  bakre  öppna  ändan  af  skopan  upp- 
bäres  af  ett  hjul  löpande  på  en  skena  placerad  mellan  de  båda 
förut  nämnda  skenorna.  Där  aflastning  önskas,  är  ettstycke  af 
mellanrälen  afkapad  och  så  anordnad,  att  den  kan  dragas  åt 


Tig.  5- 


Kapacitet  28  tons  per  tim. 

Anläggningen  omfattar  infraktning  från  pråm  till  pann- 
s  där  kolen  krossas,  vägas  och  utbredas  i  öfver  pannorna 
Eintliga  behållare.  Transporten  från  pråm  vid  kaj  och  in  till 
anhuset  sker  medelst  en  själftippande  skopa  af  1  m3  rymd, 
n  upphissas  till  en  löpvagn  gående  på  en  bockbana  af  c:a 
meters  längd  och  med  en  lutning  af  150  mot  horisontal, 
inet.  Det  elektriska  spelet  för  löpvagnens  drift  är  placeradt 
>m  pannhuset,  och  dess  manövrering  sker  från  en  hytt,  be- 

1;en  ungefär  vid  midten  af  bockbanan.  Skopan  är  upphängd 
Ipvagnen  medelst  ett  4-skuret  block,  hvars  lina  går  direkt 
kranspelet.  Kolen  skyfflas  för  hand  från  pråm  till  skopan, 
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sidan,  hvilket  har  till  följd  att  skopan  tippar  och  tömmer  sitt  inne¬ 
håll.  På  detta  sätt  erhållas  så  många  tippningställen  som  önskas. 

II.  Infraktning  af  klinker  från  upplag  till  cementkvdrnarna. 

Kapacitet  12  tons  per  tim. 

Infraktning  af  klinkern  sker  i  Decauville-vagnar,  som 
uppfraktas  till  huset  medelst  en  kettingbaua  med  en  lutning  af 
ungefär  1:3  och  af  följande  konstruktion:  Mellan  hvardera  af 
de  upp-  och  nedgående  spåren  går  en  ändlös  Dodge-kedja  upp¬ 
buren  af  löpvagnar  i  gejder  af  U-balkar.  En  del  af  löpvag¬ 
narna  äro  försedda  med  uppåtstående  horn-  eller  medbringare, 
hvilka  gripa  om  axeln  till  den  vid  lutningens  början  ställda 
vagnen  och  draga  densamma  uppför  lutningen,  vid  hvars 
öfre  ända  kettingen  släpper  vagnen,  sedan  den  kommit  på 
horisontalspåret.  Där  mottages  den  af  en  annan  kettingbana, 
som  drager  densamma  öfver  behållare,  där  vagnen  automatiskt 
tömmes  samt  fortsätter  till  banans  slut,  där  den  utlöses  och 
rutschar  tillbaka  samt  passerar  en  automatisk  växel  för  retur¬ 
spåret  samt  fortsätter  till  lutande  banans  öfre  ända,  där  den 
stannar  för  att  af  första  medbringare  å  kettingen  blifva  gripen 
och  förd  utför  den  lutande  banan  tillbaka  till  upplaget. 

Ingeniör  Fr.  Weidling,  A.- B.  Arlöfs  Mek.  Verkstad  och 
Wagg°nfabrik:  Herr  Ordförande,  mina  Herrar!  Det  är  med 
anledning  af  inledningsföredraget  jag  har  tagit  mig  friheten 
uppträda,  då  det  synes  mig  vara  några  punkter  i  detta,  som  ej 
skulle  förlora  i  värde  genom  att  något  närmare  belysas.  Jag 
har  inga  scioptikonbilder  att  framvisa,  men  skall  så  godt  jag 
förmår  i  ord  söka  förklara  saken.  De  exempel,  jag  ämnar  fram¬ 
draga,  äro  hämtade  dels  från  utförda  anläggningar  och  dels 
från  fullkomligt  genomarbetade  förslag,  som  på  grund  af  icke 
tekniska  svårigheter  ej  kommit  till  utförande. 

Såväl  inledningsföredraganden  som  Ingeniör  Sylvan  hafva 
i  ord  och  bild  visat,  huru  man  genom  tippning  af  järnvägsvag¬ 
nar  med  lätthet  kunna  tömma  dessa.  Den  förstnämnde  visade, 
huru  man  genom  att  anbringa  lösa  gaflar  på  vagnarna,  och 
deras  tippning  i  längdriktningen,  bringar  materialet  att  glida 
ur  desamma.  Den  senare  har  som  exempel  framdragit,  huru 
man  genom  att  helt  tippa  vagnarna  i  hjulaxlarnas  längdrikt¬ 
ning  får  materialet  att  lämna  vagnen.  Jag  kan  försäkra  her- 
rarne,  att  intet  af  dessa  sätt  varit  främmande  inom  de  kretsar, 
som  tagit  till  uppgift,  att  söka  inom  våra  fabriker  införa  ett 
rationellt  ordnadt  transportsystem  för  olika  råvaror  och  ma¬ 
terial,  tvärtom  hafva  just  dessa  anordningar  varit  föremål  för 
mycket  noggranna  och  genomgående  utredningar.  Vi  hafva 
en  svensk  storindustri  —  tills  för  något  år  sedan  specifikt  skånsk. 
Jag  menar  vår  sockerbruksindustri.  Bortseende  från  raffina¬ 
derierna  är  sockerfabrikationen  ett  rent  säsongarbete,  hvilket 
genom  oupphörliga  förbättringar  och  förenklingar  drifvits  ned 
till  ett  minimum  af  arbetstid.  Under  den  korta  tid  råsocker- 
fabrikationen  varar,  pågår  ett  ytterst  intensivt  transporterande 
till  fabrikerna  af  råvaran,  sockerbetorna,  hvilka  för  hand  lossas, 
ur  järnvägsvagnarna.  Det  ligger  i  öppen  dag,  hvilken  fördel 
det  skulle  vara  för  dessa  fabriker,  om  lossningsanordningar  af 
ifrågavarande  slag  kunde  införas.  Dessa  lossningsanordningar 
skulle  då  äfven  kunna  användas  för  lossning  af  fabrikernas 
öfriga  materialier,  såsom  kol  och  kalksten  m.  m.,  som  visser¬ 
ligen  tillföras  fabrikerna  innan  den  s.  k.  betkampanjen  börjar, 
men  dock  skulle  vinna  genom  en  rationell  lossning. 


För  något  år  sedan  utarbetades  ett  förslag  till  en  dylik 
lossningsapparat  för  en  sockerfabrik.  Man  utgick  därvid  frånj 
den  förutsättningen,  att  såvidt  möjligt,  utan  några  ingripande! 
förändringar,  använda  det  vagnmaterial,  som  finnes  vid  våra 
järnvägar,  och  valde  således  den  af  Ingeniör  Sylvan  visade 
anordningen,  att  genom  vagnarnas  rundtippningar  i  hjulaxlar¬ 
nas  längdriktning  tömma  desamma.  När  förslaget  var  utar- 
betadt,  kom  den  första  motgången.  De  å  våra  vagnar  befint¬ 
liga  lagergafflarna  tålde  ej  vid  sidopåkänningen  vid  tippningen,! 
och  att  utbyta  gafflarna  på  alla  vagnar  var  en  omöjlighet. 
Apparaten  måste  således  omarbetas  och  förses  med  en  meka¬ 
nisk  anordning  för  vagnens  fastklämmande  så,  att  påkänniu- 
gen  på  lagergafflarna  aflastades  på  denna  anordning.  Från 
teknisk  synpunkt  fanns  härför  inga  omöjligheter,  ehuru  hela 
lossningsapparaten  härigenom  blef  mera  komplicerad,  men  ej 
ens  detta  visade  sig  tillfyllest,  och  en  ny  och  minst  lika  svår 
motgång  uppstod.  Oljan  i  lagerboxarna  rann  ur.  Lika  omöj¬ 
ligt  som  man  kunde  begära,  att  järnvägarna  skulle  förse  sina 
vagnar  med  starkare  lagergafflar,  kunde  man  fordra,  att  de 
skulle  utbyta  sina  lagerboxar,  såsom  varande  alltför  dyrbart.  1 
Man  måste  således  öfvergifva  vagnarnas  rundtippning  och  i 
stället  tippa  dem  i  dess  längdriktning.  Genom  detta  förfaring- 
sätt  måste  emellertid  vagnarna  förses  med  uppfällbara  gafflar  och 
alltså  en  förändring  vidtagas  å  nu  befintliga  vagnarna.  Denna  1 
förändringskostnad,  visserligen  ej  så  stor  per  vagn,  betyder  dock1 
en  ganska  stor  utgift  för  en  järnväg,  och  det  är  ju  tämligen 
tydligt,  att  järnvägarna  ej  godvilligt  vilja  utbetala  dessa  belopp, 
då  de  ej  kunna  tillgodogöra  sig  någon  förräntning  å  dessa! 
kapital  genom  högre  frakter  etc.  Dessa  lossningsanordningar! 
hafva  således  visat  sig  ej  med  någon  fördel  kunna  användas | 
för  våra  nuvarande  svenska  förhållanden.  Felet  härför  torde! 
dock  ej  få  påläggas  hvarken  våra  vagnverkstäder  eller  fabri- 1 
kanterna  af  transportanordningar  och  ej  heller  våra  järnvägar, 
utan  i  främsta  rummet  befraktarne,  som  ej  i  tid  för  respektive 
järnvägar  framhållit  frågans  vikt,  och  härigenom  förmått  dessa,! 
att  vid  nya  vagnbeställningar  låta  förse  vagnarna  med  lösa 
gaflar  eller  vid  reparationer  af  gamla  vagnar,  låta  införa  dessa 
förändringar,  hvarigenom  så  småningom  en  vagnpark  af  ifråga¬ 
varande  slag  skulle  kunna  erhållas.  När  så  skett,  torde  ifråga¬ 
varande  problem  äfven  här  i  Sverige  hafva  funnit  sin  lösning. 

Den  nästa  punkten  i  inledningsföredraget,  hvarpå  jag ; 
skulle  vilja  ingå,  är  angående  lossningskranarna.  Föredrags¬ 
hållaren  har  i  bilder  förevisat  några  typer  af  dylika  och  sär-  i 
skildt  framhållit  en  vid  Stinnes  kolgård  i  Mannheim,  med  enj 
spännvidd  af  60  meter  och  en  total  utliggning  af  bommen  af 
16  meter,  hvarför  kranen  således  skulle  behärska  en  total  längd 
af  76  meter,  samt  afsedd  för  uppläggning  af  kolen  upp  till  7 
meters  höjd.  Gripskopa  användes.  Som  jämförelse  härmed  j 
vill  jag  meddela,  att  firman  G.  &  L.  Beijer  under  sommarens j 
lopp  låtit  genom  svensk  firma  uppställa  en  kollossningskran 
vid  varfsbassängen  i  Malmö. +  Kranen  i  fråga  har  en  spännvidd 
af  39,4  meter,  utliggning  21,44  meter  samt  i  bakre  ändan  en 
öfverhängande  del  om  11,16  meter,  således  en  total  längd  om 
72  meter,  eller  en  obetydlighet  kortare  än  den  af  föredrags¬ 
hållaren  visade.  Den  är  försedd  med  gripskopa  och  visat  sig 
med  lätthet  lossa  70  ton  stora  kol  per  timme.  I  särskildt  an-; 
ordnadt  våghus  kunna  kolen  vid  lastning  från  kolupplaget  icke 
blott  vägas  utan  äfven  harpas.  Kolen  kunna  inne  på  tomten 
uppläggas  till  en  höjd  af  mellan  7  å  8  meter. 

Föredraget  har  vidare  omfattat  i  utlandet  uppförda  appa-!; 
rater  för  kolning  af  lokomotiv.  Vi  äro  i  detta  hänseende  icke 
så  långt  efter  dem,  men  betecknande  nog  för  våra  svenska 
förhållanden,  är  det  en  privatbana,  som  först  tagit  initiativet! 
till  dessa  apparater.  Statens  Järnvägar  har  vid  en  del  statio¬ 
ner  utfört  några  mer  eller  mindre  primitiva  kolningsanordnin- 
gar,  hvilka  dock  ej  fylla  de  behof,  som  kunna  ställas  på  en 
dylik  apparat. 

Hälsingborg  — Hessleholms  Järnvägsaktiebolag  har  låtit 
uppföra  tvänne  kolningsapparater.  En  vid  Påarps  järnvägsta¬ 
tion,  för  handkraft,  och  en  vid  Klippans  järnvägstation  förelek-| 
trisk  drift.  Apparaterna  äro  i  det  stora  hela  rätt  lika  de  af  före-! 
dragshållaren  visade,  men  i  stället  för  skopelevatorn  för  kolens 
upptransporteraude  i  behållarna,  ha  tippskopor  kommit  till 
användning,  hvari  kolen  från  marken  upphissas  och  tömmas  ij 
behållarna.  Dessa  tippskopor  äro  på  marken  placerade  på  vag-j 
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,  ar,  som  löpa  på  baxspår,  hvarigenom  hela  kolgården  beliär- 
kas.  Hvardera  apparaten  är  försedd  med  tvänne  behållare, 
ipm  hvar  för  sig  rymma  det  för  ett  lokomotiv  behöfliga  kol- 
irrådet,  hvarigenom  kopplade  maskiner  kunna  kolas,  och  ge¬ 
om  att  dessutom  hafva  de  fyra  tippskoporna  fyllda  och  fram- 
örda  till  apparaten,  kan  man  på  en  synnerligen  kort  tid  förse 
e  maskiner  med  sitt  kolförråd.  Behållarnas  tipprännor  äro 
tbalanserade  så,  att  de  af  sig  själfva  återgå  till  vertikal  ställ- 
ing,  sedan  kolförrådet  utrunnit  ur  behållaren,  och  bilda  här- 
renom  bottenspjäll  i  desamma.  Dessa  apparater  hafva  visat 
g  mycket  praktiska  och  varit  i  gång  rätt  lång  tid,  den  vid 
åarp  i  öfver  ett  år,  och  har  det  visat  sig,  att  man  kan  kola 
11  snälltågsmakin  på  den  korta  tiden  af  c:a  1  minut,  häri 
lberäknadt  såväl  tiden  för  stoppning  som  igångsättning.  Drift- 
ostnaden  för  hissmaskineriet  har  visat  sig  synnerligen  låg  och 
elöper  sig  till  ej  fullt  2  öre  per  ton  upphissade  kol.  Statens 
irnvägar  hafva  för  närvarande  på  förslag  tvänne  dylika  appa- 
iter  i  kombination  med  vattenstation.  Då  vattentagningen 
iger  en  tid  af  4  å  5  minuter,  finnes  ingen  fara  för,  att  ej 
oluingsapparaterna  skola  kunna  fylla  sin  uppgift. 

Vidare  har  i  föredraget  visats  åtskilliga  remtransportör- 
lläggningar  och  däribland  en  dylik  anläggning  vid  Varta- 
ektricitetsverket.  De  lutande  transportörerna  stiga  här  med 
;°  lutning  mot  horisontalplanet,  hvilket  angifves  såsom  maxi- 
um.  Det  har  emellertid  visat  sig,  att  vid  sakta  gång  och 
tun  materialtillförsel  på  remmen,  kan  man  tillåta  en  lutning 
op  till  1  :  2  eller  26°  30'  lutning  mot  horisontalplanet.  I  före- 
aget  har  äfven  åberopats  remtransportören  för  kol  vid  kraft 
ationen  i  Gellivare,  hvarför  jag  vill  taga  mig  friheten  gifva 
igra  data  öfver  densamma.  Remmen  är  fyrahundra  millimeter 
ed  och  afsedd  för  transport  af  25  ton  krossade  kol  per  timme, 
en  har  en  total  längd  af  78,5  meter,  hvaraf  den  utomhus  be- 
gna  lutande  delen  af  densamma  har  en  längd  af  37,5  meter, 
atningsvinkeln  är  20°.  I  transportörens  nedre  del  och  öfver 
:  msamtna  är  placerad  en  kolkross  för  krossning  af  kolen  ned 
1  lämplig  storlek.  Öfver  kolkrossen  är  anbragt  en  matare- 
iparat,  som  kontinuerligt  transporterar  fram  kol  till  krossen, 
emia  matareapparat  är  ej  utförd  i  likhet  med  de  af  ett  par 
redragshållare  omnämnda  ändlösa  banden,  utan  består  af  en 
am-  och  återgående  vagn,  hvars  rörelselängd  är  lätt  regler- 
ir  genom  förkortning  respektive  förlängning  af  densammas 
dstake.  Man  kan  härigenom,  utan  några  omständliga  utbyten 
maskinella  delar,  inställa  apparaten  att  mata  önskad  kvan- 
tet  per  timme,  hvilket  gifver  densamma  betydliga  fördelar 
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framför  den  förstnämnda.  Vid  användande  af  småkol,  som  ej 
behöfva  passera  krossen,  kan  man  genom  en  enkel  omflyttning- 
af  vefstaken  få  apparaten  att  mata  förbi  krossen  och  direkt  ned 
på  remmen.  För  drift  af  remmen,  kolkrossen  och  matareappa- 
raten  äro  treune  elektromotorer  installerade  utvecklande  sam- 
manlagdt  19  hästkrafter.  Hela  anläggningen  tager  emellertid 
vid  normal  drift  ej  mera  än  c:a  15  hästkrafter  i  anspråk.  Ström¬ 
kostnaden  för  matning,  krossning  och  transportering  af  kolen 
upp  till  behållarna  öfver  ångpannorna  belöper  sig  till  cirka 
2  öre  per  ton  kol. 

Jag  vill  samtidigt  begagna  tillfället  omnämna  ytterligare 
en  remtransportanläggning,  som  torde  vara  den  längsta  i  sitt 
slag  i  Sverige,  nämligen  den  som  är  installerad  vid  Roma 
sockerfabrik  på  Gotland,  hvilken  användes  att  transportera  bet- 
massan  från  fabriken  och  ut  på  upplagsplatsen.  Den  våta  bet- 
massan  tillföres  remmen  medelst  en  36  meter  lång  transport¬ 
snäcka  om  600  m/m  diameter.  Rembredden  är  400  m/m  och 
afståndet  mellan  centrum  å  remmens  ändskifvor  180  meter. 
Elektromotorn  för  remmens  drif vande  är  på  16  hästkrafter. 

Såsom  ett  bevis  på  transportförmågan  af  olika  materialier 
för  remtransportörer,  ber  jag  få  göra  en  jämförelse  mellan  nu 
åberopade  anläggningar.  Alla  de  tre  remmarna  hafva  400  m/m 
bredd.  Vid  Värta-elektricitetsverket  och  Gellivare  kraftstation 
transportera  de  20  respektive  25  ton  stenkol  per  timme,  medan 
den  vid  Roma  visat  sig  kunna  transportera  omkring  180  kubik¬ 
meter  våt  betmassa,  hvilket  utgör  c:a  100  ton  per  timme.  Rem¬ 
transportörerna  hafva  emellertid  kommit  till  användning  för 
olika  ändamål  och  användas  mycket  ofta  såsom  skräd-  eller 
plockband,  för  sortering  af  malm  vid  grufvorna.  De  måste  då 
vara  jämförelsevis  breda  och  gå  i  allmänhet  med  mycken  liten 
hastighet,  vanligen  0,3  meter  per  sekund. 

Slutligen  skulle  jag  vilja  göra  ett  litet  tillägg  till  före¬ 
dragshållarens  beskrifning  om  transportförhållandena  för  spann¬ 
mål  i  Duisburg.  Jag  har  själf  på  ort  och  ställe  studerat  samma 
saker,  och  därvid  fäst  mig  vid  en  liten  apparat,  som  synes  mig 
vara  för  våra  svenska  förhållanden  mycket  lämplig.  Där  fanns 
på  kajen  en  transportabel  lossningselevator  för  spannmål,  in¬ 
monterad  i  en  vanlig  täckt  godsfinka  och  placerad  på  det  längs 
kajen  befintliga  järnvägspåret.  Drifkraften  var  en  elektromo- 
tor  med  strömtillförsel  från  de  längs  kajen  framdragna  elek¬ 
triska  ledningarna.  Dylika  apparater  skulle  med  säkerhet  vara 
passande  vid  många  af  våra  mindre  hamnar  och  särskildt  torde 
den  lämpa  sig  för  våra  kanalhamnar. 
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Föredrag  i  Svenska  Teknologföreningens  Afdelning  för  Mekanik  den  28  Februari 


Det  är  en  känd  sak,  att  ångmotorn  är  en  ur  värme- 
npunkt  dålig  motor,  när  den  arbetar  under  de  hittills 
nligaste  förhållandena,  att  afloppsångan  afgår  antingen 
1  kondensor  eller  fria  luften.  Att  den  det  oaktadt  in¬ 
ger  första  platsen  bland  alla  motorer  beror  ju  till  stor 
■\  därpå,  att  den  kan  tillgodogöra  billigare  bränsle  än 
idra  värmemotorer.  Det  är  emellertid  äfven  fullt  kändt, 
t  ångmotorn  under  vissa  förhållanden  erhåller  en  sä  hög 
rmeverkningsgrad,  att  den  lämnar  alla  andra  värmemo- 
rer  långt  bakom  sig.  Detta  är  fallet,  när  afloppsångans 
tenta  värme  tillgodogöres. 

Ehuru  detta  sålunda  är  fullt  bekant,  är  det  ännu  ej 
nyttjadt  tillnärmelsevis  så  mycket  som  möjligt.  Orsaken 
rtill  torde  åtminstone  delvis  ligga  i  otillräckligt  sam¬ 
bete  mellan  olika  grenar  af  teknisk  verksamhet.  I  en 
läggning,  vid  hvilken  t.  ex.  kemiska  och  mekaniska 
betsförlopp  samverka,  kan  hvardera  förloppet  mycket  väl 
ikas  arbeta  med  hög  fulländning  och  resultatet  det 
ktadt  ej  bli  det  bästa  möjliga.  Summan  af  delarnas 
onomi  är  ej  alltid  det  helas  ekonomi.  Hur  ofta  händer 


1912  af  Ingeniör  T.  G.  E.  LiDdmark. 

det  ej,  att  man  vid  en  kemisk  fabrik  använder  högtrycks- 
ånga  för  kokning  eller  uppvärming  samtidigt  som  en  ång- 
motor  installeras  för  att  lämna  kraft  och  ljus.  Om  alla 
driftledare  vid  sådana  anläggningar  gjorde  klart  för  sig 
huru  många  tusen  och  tiotusen  kronor  per  år  de  skulle 
kunnat  spara  genom  att  i  stället  för  högtrycksånga  an¬ 
vända  afloppsånga  skulle  de  säkert  förvånas  öfver  sakens 
stora  ekonomiska  betydelse. 

Glädjande  nog  börjar  emellertid  det  upplysningsarbete, 
som  under  hand,  i  föredrag  och  skrift  gjorts  af  fackmän 
att  alltmer  tränga  igenom.  Den  skarpa  konkurrensen  med 
ty  åtföljande  behof  att  i  allt  spara  energi  medverkar  och 
numera  torde  de  industriella  anläggningar,  som  använda 
högtrycksånga  bli  mer  och  mer  tunnsådda.  Mycket  återstår 
emellertid  ännu  att  göra  i  detta  afseende,  särskildt  i  så  måtto, 
att  konsekvenserna  af  detta  samarbete  mellan  kraft  och  värme 
ej  ännu  äro  tillbörligt  beaktade  och  utredda.  Det  är  näm¬ 
ligen  ej  nog  med  att  vissa  industriella  anläggningar  m.  m. 
använda  sig  af  denna  samverkan  mellan  kraft  och  värme. 
Problemet  är  mångfaldt  större,  man  bör  sträfva  dit: 
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att  vid  hvarje  anläggning  bör  såvidt  möjligt  undvikas 
att  använda  ånga  direkt  fran  angpanna  till  värmeändamal, 

att  vid  hvarje  kraftanläggning  bör  största  möjliga  del 
af  afloppsångans  värmeinnehall  anvrändas  till  uppvärmnings- 
ändamål. 

Dessa  båda  satser  utsäga  samma  sak  sedd  från  olika 
sidor  och  kunna  sammanfattas  så,  att  ånga  bör  samtidigt 
utveckla  kraft  och  aflämna  värme.  Man  behöfver  blott 
tänka  på  de  enorma  värmekvantiteter,  som  uppslukas  af 
kondensorerna,  för  att  inse  sakens  stora  ekonomiska  möj¬ 
ligheter.  Den  frågan  tvingar  sig  då  ovillkorligen  fram: 
Kan  ej  värme  på  motsvarande  sätt  som  elektricitet,  gas  och 
vatten  tillhandahållas  från  centralpunkter?  Den  frågan  är 
om  någon  värd  att  grundligt  utredas.  Afsikten  med  mitt 
föredrag  i  afton  är  naturligtvis  ej  att  söka  framlägga  en 
sådan  utredning.  Denna  är  nämligen  synnerligan  kompli¬ 
cerad  och  sammanhänger  med  så  många  faktorer,  att  jag 
föreställer  mig  dylika  utredningar  ej  kunna  göras  allmän¬ 
giltigt  gällande,  utan  beror  utredningens  resultat  på  de 
framlagda  premisserna.  Med  mitt  föredrag  afser  jag  en 
dast  att  peka  på  några  hithörande  fakta  och  att  däri¬ 
genom  möjligen  intressera  en  eller  annan  för  denna  sak. 

Innan  jag  går  vidare  i  studiet  af  frågan  i  dess  mera 
allmänna  drag  vill  jag  något  ingå  på  den  betydelse  det 
har  för  ett  elektricitetsverks  värmekonto  om  större  eller 
mindre  del  af  ångmotorernas  afloppsångas  värmeenergi 
tillgodogöres  för  värmeändamål.  Som  lämpligaste  ång- 
motor  antager  jag  då  ångturbinen,  men  gäller  det  följande 
i  allt  väsentligt  äfven  för  ångmaskiner. 

Det  är  ju  klart,  att  vid  en  dylik  kombinerad  kraft- 
och  värmecentral  idealet  vore,  att  kraftkurvan  och  värme¬ 
kurvan  fullständigt  sammanfölle.  Då  kunde  all  ånga  an¬ 
vändas  för  värmebehofvet.  I  så  fall  behöfde  endast  mot- 
trycksturbiner  installeras.  Frånräknas  allt  det  värme  af- 
loppsångan  innehåller  från  den  tillförda  ångans  värme  blir 
värmeförbrukningen  per  kw-timme,  i  ånga  räknadt,  endast 
c: a  950  värmeenheter  om  turbinens  belastning  är  närmevis 
den  normala.  Kolkostnaden  per  kw-timme  reduceras  i 
detta  fall  till  omkring  0,3  öre.  Emellertid  erhålles  endast 
ytterst  sällan  detta  idealfall  i  verkligheten,  utan  antingen 
är  kraftbehofvet  större  än  värmebehofvet  eller  tvärtom. 
Ju  närmare  kraftkurvan  och  värmekurvan  följa  hvarandra 
desto  mera  ekonomiskt  arbetar  anläggningen.  Detta  ses 
om  man  undersöker  värmeförbrukningen  per  kw-timme 
under  förutsättning  att  endast  en  del  af  ångans  värme 
tillgodogöres.  Man  kan  då  tänka  sig  två  anordningar. 
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Fig.  1.  2  500  kw.  Aftappningsturbin.  Ångtryck  15  kg.  per  cm.2  abs. 

Ångtemp.  300°  Cels.  Aftappn. -tryck  3  kg.  per  cm.2  abs. 
Kondensortryck  0,04  kg.  per  cm.2  abs. 


Antingen  installeras  en  del  mottrycksturbiner  och  en  del 
kondenseringsturbiner,  och  arbeta  dessa  turbiner  elektriskt 
i  parallel.  Mottrycksturbinerna  öfvertaga  så  stor  del  af 
belastningen  för  tillfället,  som  svarar  mot  den  för  värme¬ 
behofvet  för  tillfället  nödiga  afloppsångrnängden.  Åter¬ 
stoden  af  belastningen  öfverföres  på  kondenseringsturbi- 
nerna  och  kan  detta  med  regleringsanordningar  ske  full¬ 
ständigt  automatiskt.  Eller  ock  installeras  i  verket  ute¬ 
slutande  s.  k.  aftappningsturbiner.  Dessa  kännetecknas  ! 
däraf,  att  en  del  ånga  uttages  ur  turbinen  på  ett  ställe 
mellan  ångans  inströmning  och  dess  afledning  till  konden- : 
sorn.  Den  sålunda  »aftappade»  ångan  kan  hafva  ett 
tryck  alldeles  efter  önskan  och  kan  utnyttjas  för  värme¬ 
ändamål.  Denna  anordning  har  den  fördelen  framför 
kombinationen  af  mottrycks-  och  kondenseringsturbin,  att 
samtliga  turbiner  blifva  fullständigt  lika,  att  anläggningen  : 
ofta  blir  billigare,  och  att  färre  aggregat  vanligen  kunna 
installeras.  Regleringen  af  uttagsånga  från  aftappnings 
turbinen  sker  fullständigt  automatiskt.  I  princip  arbeta  i 
mottrycksturbin  tillsammans  med  kondenseringsturbin  å 
ena  sidan  och  aftappningsturbin  å  andra  sidan  fullt  lika. 
Man  erhåller  den  bästa  bilden  af  aftappningens  betydelse 
genom  att  undersöka  konkreta  fall,  och  vill  jag  därför 
välja  tvänne  sådana: 

2  500  kilowatts  aftappningsturbin. 

Ångtryck  vid  turbinen  15  kg.,  abs.,  ångtemperatur  300° 
C,  aftappningstryck  3  kg  abs.  kondensortryck  0,04  kg  abs. 
Fig.  1  visar  några  kurvor  öfver  förhållandet  mellan  belastning, 
aftappningsångmängd  och  total  ångmängd.  Det  är  ju  klart, 
att  ångturbinens  totala  ångförbrukning  skall  stiga  med  1 
stigande  aftappningsmängd  under  förutsättning  af  konstant ; 
belastning.  Aftappas  ingen  ånga,  arbetar  turbinen  full¬ 
ständigt  som  en  kondenseringsturbin  och  med  föga  högre  1 
ångförbrukning  än  en  sådan.  Aftappas  åter  högsta  möjliga  i 
ångmängd,  arbetar  turbinen  som  en  mottrycksturbin,  och  j 
lågtrycksdelen  medroterar  utan  att  lämna  arbete,  i  stället  i 
förbrukande  ett  visst  arbete.  All  tillförd  ånga  kan  svår-; 
ligen  aftappas,  enär  lågtrycksdelen  bör  kylas  af  en  ringa : 
genomströmmande  ångmängd.  Emellan  ofvannämnda  tvänne  1 
gränslägen,  ingen  aftappning  och  praktiskt  taget  all  af- i 
tappning,  kunna  alla  möjliga  mellanvärden  förekomma,  1 
hvilket  ju  framgår  af  kurvorna.  Utgående  från  dessa 
kurvor  äro  kurvorna  i  fig.  2  uppdragna. 

Fig.  2.  utvisar  antalet  värmeenheter  i  ånga,  som  kilo-; 
watt-timmen  verkligen  kostar,  under  förutsättning  att  af- 


Fig.  2.  2  500°  kw.  Aftappningsturbin.  Ångtryck  15  kg.  per  cm.2  abs. j 
Angtemp.  300°  Cels.  Aftappn.  tryck  3  kg.  per  cm.2  abs. 
Kondensortryck  0,04  per  cm.2  abs. 
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r4  j.  5000  kw.  Aftappningsturbin.  Ångtryck  15  kg.  per  cm.2  abs. 
Angtemp.  300°  Cels.  Ångtappn  -tryck  0,8  kg.  per  cm.2  abs. 
Kondensatortryck  0,04  kg.  per  cm.2  abs. 


Kondensortryck  0,04  kg.  per  cm.2  abs. 


ipningsångans  värmeinnehåll  fråndrages.  Kurvorna  äro 
pdragna  under  antagande  af  olika  aftappningsvärme- 
ngder  från  o  till  maximum,  som  i  detta  fall  utgör  något 
er  27  millioner  värmeenheter  per  timme.  Kurvorna 
a  tydligt  hvilket  inflytande  aftappning  af  värme  har  på 
mställandet  af  billig  energi.  Jag  ber  att  få  framhålla,  att 
1  tsa  kurvor  naturligtvis  variera  beroende  på  den  verknings- 
d  turbinen  beräknas  lämna  och  därför  endast  gälla  som  ett 
f  'tnpel.  Rörande  turbinens  verkningsgrad  vill  jag  i  för- 
1  ående  erinra  därom,  att  det  i  allmänhet  är  af  stor  be- 
i  else  att  utarbeta  högtrycksdelen  så,  att  dess  verknings- 
[  d  blir  den  högsta  möjliga.  Endast  i  sådant  fall,  att 
:  erskott  på  värmeförbrukning  finnes,  och  kraft  ej  kan 
:  ättas,  är  det  skäligen  likgiltigt  hur  ångturbinen  utnyttjar 
;  »ansionsfallet.  Då  är  det  tillfyllest  med  en  billig  mot- 
sksturbin.  I  alla  andra  fall  medför  en  sorgfälligt  ut- 
.  etad  högtrycksdel,  att  minimum  af  ånga  afgår  till  kon- 
isorn,  och  som  hvarje  kg.  sådan  ånga  betyder  ett  visst 
i  kvantum,  kunna  stora  besparingar  ernås  genom  iaktta- 
s  ide  häraf.  En  annan  sak  vill  jag  ock  erinra  om.  Det 
aftappningstryckets  inverkan  på  resultatet.  Ju  högre 
ippningstrycket  är,  dess  mindre  belastning  erhålles  för 
:  viss  aftappningsmängd.  Detta  framgår  med  all  tydlig- 
af  det  andra  exemplet,  till  hvilket  jag  nu  öfvergår. 

5  000  kilowatts  aftappningsturbin. 

Samma  ångtryck,  ångtemperatur  och  kondensortryck 
5  1  i  föregående  exempel.  Däremot  antager  jag  ett  af- 
t  pningstryck  af  endast  0,8  kg.  abs.  Jag  antager  äfven, 

’  ångturbinen  arbetar  på  två  ytkondensorer.  I  den  ena 
f  idenseras  aftappningsångan  vid  det  relativt  höga  tryc- 
*\  af  0,8  kg.  abs.  Kylvattnet  antages  inkomma  i  kon- 
:  sorn  med  50—65°  C  temperatur  och  lämna  densamma 
1  i  70 — 90°  C  temperatur.  Kylvattnet  upptager  således 
g  aftappningsångans  värme  utom  den  del  däraf,  som 
J  ‘finnes  i  kondensatet,  hvilken  del  antages  återvinnas  till 


ångpannorna.  I  den  andra  kondensorn  kondenseras  som 
vanligt  den  genom  turbinens  lågtrycksdel  strömmande  ångan. 
Denna  kondensor  arbetar  naturligtvis  med  högsta  möjliga 
vakuum.  Fig.  3  visar  samma  slags  kurvor  som  fig.  1  i 
förra  exemplet.  På  grund  af  att  turbinen  nu  är  antagen 
större  samt  äfven  och  mest  på  grund  af  lägre  atappnings- 
stryck,  äro  ångförbrukningarna  utan  aftappning  något  lägre 
per  kw-timme  i  detta  exempel  i  jämförelse  med  det  före¬ 
gående.  Vid  aftappning  äro  naturligen  ångförbrukningarna 
per  kw-timme  afsevärdt  gynnsammare  än  i  föregående 
exempel,  detta  på  grund  af  att  aftappningsångan  expan¬ 
derat  betydligt  djupare. 

Fig.  4  utvisar  liksom  fig.  2  i  föregående  exempel 
antalet  värmeenheter  i  ånga  som  kilowatt-timmen  verkligen 
förbrukar  och  under  förut  nämnda  förutsättningar.  Vid 
maximiaftappning  återvinnes  i  den  första  kondensorns 
kylvatten  något  mer  än  27  millioner  värmeenheter  pr 
timme,  således  samma  värmemängd  som  i  förra  exemplet. 
Jag  har  med  afsikt  valt  exemplen  så,  att  samma  aftapp- 
ningsvärme  skall  utvinnas  ur  ångan.  Det  är  då  anmärk- 
ningsvärdt,  att  under  det  att  i  förra  exemplet  ofvannämnda 
maximivärmemängd  motsvaras  af  en  2  500  kw  ångturbin, 
svarar  i  detta  senare  exempel  en  5  000  kw  ångturbin  mot 
samma  maximivärmemängd.  Af  dessa  exempel  framgår 
hvilken  betydelse  tillgodogörandet  af  större  eller  mindre 
del  af  afloppsångans  värme  har  för  erhållandet  af  billig 
kraft.  Förutsättningen  härför  är  naturligtvis,  att  den  af- 
gående  ångans  värme  verkligen  kan  rationellt  tillgodogöras. 
Som  det  ju  är  undantagsfall,  att  värmet  kan  utnyttjas 
i  kraftmaskinens  omedelbara  närhet,  så  måste  det  klar¬ 
ställas  hvilka  möjligheter,  som  finnas  att  fortleda  värme 
längre  sträckor,  liksom  äfven  om  denna  värmetransport 
på  distans  visar  sig  i  prisbillighet  kunna  täfla  med  värme- 
alstrad  på  platsen.  Det  är  först  om  dessa  villkor  upp¬ 
fyllas,  som  det  ekonomiska  resultatet  vinnes. 

(Forts.) 


ANGKRAFTCENTRALER,  VID  HVILKA  ANVÄNDNING  AF  EXPANDERAD 
AFLOPPS-  OCH  RECEIVERÅNGA  FÖREKOMMER.* 


Angkraftcentralernas  värmeekonomi  har,  som  bekant, 
1  er  de  senare  åren  väsentligt  förbättrats  genom  infö- 
'■  ie  af  nya  maskintyper,  hvilka  tillåta  en  långt  drifven 
i  ansion  af  högspänd  och  starkt  öfverhettad  ånga;  sam- 
?t  sökte  man  äfven  att  utröna  betingelserna  för  en  i 
ligaste  mån  ekonomisk  ånggenerering.  Införandet  af 


tillförlitliga  eldningsapparater,  öfverhettare,  ekonomisers  och 
kontrollapparater  för  eldningen  blef  frukten  af  dessa  se¬ 
nare  sträfvanden.  Emellertid  omsättes,  äfven  sedan  dessa 

*  Ur  Zeitschrift  des  Vereines  Deutscher  Ingenieure  1912  N:o  1  — 5 
Originaluppsatsen  af  M.  Hottinger. 
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apparater  kommit  till  användning,  i  bästa  fall  endast  1 5 
å  16  %  af  kolens  bundna  värmeenergi  i  mekaniskt  arbete. 

Annorlunda  förhåller  det  sig  med  värmeekonomien 
vid  sådana  anläggningar,  som  hafva  till  uppgift  att  afgifva 
både  kraft  och  värme,  och  vid  hvilka  det  senare  kan  er¬ 
hållas  ur  aflopps-  eller  receiverångans  stora  värmeförråd 
så  godt  som  gratis.  I  dylika  anläggningar,  hvilka  numera 
allmänt  förekomma  inom  industrien,  utnyttjas  stundom  öf- 
ver  70  %  af  kolens  värmeenergi  för  kraft-  och  uppvärm- 
ningsändamål  eller  kokning. 

I  Zeitschr!  des  Ver.  deutsch.  Ing.  N:o  1  —  5  för  detta 
år  har  Ingeniör  M.  Hottinger,  anställd  hos  Gebr.  Sulzer, 
Winterthur,  i  en  beaktansvärd  uppsats,  » Einige  Dampf- 
kraftanlagen  mit  Abivärmeveiivertung* ,  redogjort  för  princi¬ 
perna  vid  expanderad  arbetsångas  ekonomiska  tillgodo¬ 
görande  för  tekniska  ändamål  samt  dessutom  beskrifvit 
några  utförda,  typiska  anläggningar.  Ett  utdrag  ur  hans 
uppsats  borde  därför  vara  af  visst  intresse  för  Tekn.  Tid¬ 
skrifts  läsekrets. 

I  många  hithörande  fall  och  allra  helst  i  sådana,  där 
kraft-  och  värmebehofvet  kunna  bringas  i  harmoni  med 
hvarandra,  eller  där  värme-,  köld-,  elektriska  eller  hydrau¬ 
liska  ackumulatorer  för  utjämnande  af  tillfälliga  variationer 
äro  till  finnandes,  hafva  högst  anmärkningsvärda  värme¬ 
ekonomiska  resultat  ernåtts.  Afloppsångas  användning  för 
uppvärmning  och  torkning  är  af  gammalt  datum,  hvaremot 
uttagande  af  receiverånga ,  särskildt  för  kokning  (exempel¬ 
vis  i  bryggerier),  först  på  senare  tid  börjat  tillämpas  i 
större  utsträckning.  I  följande  6  schematiska  anordningar 
för  aflopps-  eller  receiverångas  tekniska  användning  tänkes 
drifkraften  vara  genererad  medelst  kolfmaskiner  med  enkel 
eller  tvåfaldig  expansion,  och  betyder  KLP  kondensorns  luft¬ 
pump  samt  KW  och  IfTFledningar  för  kyl-  resp.  varmvatten. 

Fig.  1  föreställer  en  ånganläggning  med  dubbel  an¬ 
vändning  af  ångan.  För  kraftändamål  strömmar  ångan 
från  pannorna  K  till  tandemmaskinens  högtr.-cyl.  H  och 


Fig.  3- 


efter  expansion  i  denna  samt  i  lågtr.-cyl.  N  efter  passerandet 
af  oljeafskiljaren  Ö  ned  till  insprutningskondensorn  Ko, 
från  hvilken  kondensatet  nedrinner  i  cisternen  R.  A  an-  i 
dra  sidan  uttages  friskånga  för  kokning,  varmvattenbered¬ 
ning  etc.  inom  ledningsträngen  Hz,  hvarvid  ångan  pas¬ 
serar  afstängningsventilen  A  b,  reduceringsventilen  Rv  samt 
säkerhetsventilen  Sv.  Kondensatet  samlas  i  den  förut  om-  j 
nämnda  cisternen  R,  hvilken  står  i  förbindelse  med  be¬ 
hållaren  Wr,  där  renadt  vatten  tillsättes  efter  behof,  hvar- 1 
efter  matarepumpen  P  slutligen  trycker  in  vattnet  genom 
ekonomisern  E  in  i  pannorna  K. 

I  fig.  2  återfinnes  samma  anläggning,  omändrad  för 
ekonomiskt  utnyttjande  af  receiverångan,  hvilken  uttages  j 
genom  en  å  ångmaskinens  receiver  anbragt  ventil  Ab  och  1 
efter  passerandet  af  oljeafskiljaren  Ö  afgifver  värme  för 
kokning,  varmvattenberedning  etc.  .Skulle  den  ångmängd, 
som  kan  uttagas  ur  receivern,  ej  räcka  till  för  ofvan- 
nämnda  behof,  tillsättes  friskånga  med  reduceradt  tryck. 
Receiverångans  tillförsel  regleras  automatiskt  medelst  en  ij 
förbindelse  med  aftappningsledningen  stående  tryckregula¬ 
tor  v,  som  reglerar  på  konstant  tryck  i  nämnda  ledning j 
på  så  sätt,  att  ångtillförseln  till  lågtr.-cyl.,  allt  efter  sornj 
trycket  i  afloppsledningen  börjar  falla  eller  stiga,  genom 
regulatorns  inverkan  minskas  eller  ökas.  Växer  exempelvis- 1 
behofvet  af  receiverånga  för  kokningen,  eller  minskas  vid 
konstant  aftappning  belastningen  hos  maskinen,  börjar  så 
lunda  trycket  i  afloppsledningen  att  falla,  hvilket  har  til! 
följd,  att  tryckregulatorn  minskar  fyllningen  i  lågtr.-cyl, j 
så  att  en  mindre  ångmängd  får  arbeta  i  denna  cylinder ! 
Detta  medför  att  maskinens  hastighet  något  minskas,  hvar 
igenom  hastighetsregulatorn  Z  kommer  i  verksamhet  och  ökaij 
fyllningen  i  högtryckcylindern.  Vid  största  aftappningen  ut- 
togs  enligt  försök  8109  kg  receiverånga  af  2  atm.  öfvertryck 
i  tim.,  hvarvid  effekten  uppgick  till  1  195,4  ind.  hkr.  Totals 
ångförbrukningen  per  tim.  utgjorde  10  505  kg  ånga  af  : 
medeltal  12,43  atm.  öfvertryck  och  275,6°  temp.,  och  ut 
togs  sålunda  77,2  %  af  maskinens  hela  ångförbrukning  til  ; 
kokningsändamål.  Värmeekonomiska  vinsten  vid  kokning 
med  delvis  expanderad  ånga  uppgick  i  detta  fall  till  22  % 


Fig.  4 ■ 
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I  ångcentralen  enl.  fig.  3,  tillhörande  en  metallvaru- 
brik,  finnes  jämte  tandemmaskinen  H-N  uppställd  äfven 
1  encylindrisk  reservmaskin  AAf  från  hvilken  aflopps- 
lgan  vintertid  användes  för  uppvärmning  af  fem  större  från 
varandra  skillda  byggnader.  Under  de  tider,  då  värmeled- 
ngen  är  afstängd,  ombesörjes  däremot  driften  af  den 
ed  kondensering  arbetande  tandemmaskinen  ensam.  Ma- 
.inerna  samarbeta  under  uppvärmningsperioderna  med  hop- 
ipplade  axlar  i  enlighet  med  tyska  patentet  N:o  139  013 
i  så  sätt,  att  encylindermaskinen  får  afgifva  så  stor  effekt, 
t  den  motsvarande  ångförbrukningen  jämnt  täcker  det 
lfälliga  värmebehofvet,  återstoden  af  den  erforderliga 
fekten  får  den  med  hög  värmeekonomi  arbetande  tan- 
jmmaskinen  taga  på  sin  lott.  Äfven  här  finnes  en  tryck- 
gulator  y ,  som  reglerar  reservmaskinens  ångtillförsel  (fyll- 
ng)  så,  att  mottrycket  i  afloppsledningen  förblifver  kon- 
ant.  Vid  ökad  eller  minskad  fyllning  kommer  sålunda 
t  börja  med  hela  maskineriets  hastighet  att  ökas  eller 
inskas,  hvilket  föranleder  tandemmaskinens  hastighets- 
gulator,  z,  att  i  sin  tur  minska  eller  öka  fyllningen  hos 
;nna  maskin.  Skulle  emellertid  reservmaskinens  ångför- 
ukning  ej  räcka  till,  pådrages  friskånga,  som  med  redu- 
radt  tryck  får  supplera  afloppsångan. 

Fig.  4  föreställer  schematiskt  en  ångcentral,  som  ar- 
:tar  med  änga  af  17  atm.  tryck  och  300°  temperatur, 
ngan  uträttar  först  arbete  i  högtrycksmaskinen  HM  och 
irefter  i  kompoundmaskinen  //TV,  i  hvars  ställe  man  äfven 
n  tänka  sig  en  ångturbin.  Ånga  för  kokning  eller  upp- 
rmningsändamål  kan  erhållas  antingen  ur  högtrycks- 
iskinens  afloppsledning  eller  ur  kompoundmaskinens  re- 
iver. 

Vid  centralen,  fig.  5,  tillhörande  en  kemisk  fabrik, 
vändes  endast  encylindriska  maskiner  EAM ,  uppställda 
r  och  hvar  i  fabriken ;  dessa  matas  med  afloppsånga 


från  en  tviilingmaskin  utan  kondensation.  Dessförinnan 
öfverhettas  ångan.  All  ånga  från  småmaskinerna  åtgår 
till  uppvärmning,  kokning  och  torkning  inom  fabriken. 

Varmvattenberedning  i  stor  skala  förekommer  i  syn¬ 
nerhet  vid  bryggeridrift.  Enligt  schemat  i  fig.  6  sker  drif¬ 
ten  vid  bryggeriet  Leicht,  Vaihingen,  sålunda,  att  det  40° 
varma  cirkulationsvattnet  från  maskinens  ytkondensor,  i 
hvilken  råder  ett  vakuum  af  65  cm,  uppvärmes  ytterligare 
till  8o°  med  tillhjälp  af  receiverånga,  afloppsångan  från 
matarepumpar  m.  m.,  eller  eventuelt  medelst  reducerad 
färskånga  i  en  särskild  varmvatten  apparat  WW.  Härvid 
användes  med  fördel  reglering  af  ångtilloppet  medelst  en 
ventil,  som  omedelbart  påverkas  af  en  termostat  på  så¬ 
dant  sätt,  att  tilloppet  ökas  vid  fallande,  men  strypes  vid 
stigande  temperatur. 
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Ljungströms  ångturbin 

»En  gineering»  lämnar  i  ett  par  redaktionella  artiklar  af 
d.  12  och  19  April  1912  en  mycket  fullständig  beskrifning  af 
den  radiella  ångturbin,  som  utarbetats  af  Ingeniörerna  Birger 
och  Fredrik  Ljungström  i  Stockholm.  Dessutom  återgif- 
ves  i  tidskriftsnumret  af  d.  19  April  en  af  B.  Liungström 
insänd  kort  redogörelse  för  elektrisk  fartygsdrift  medelst  turbo¬ 
generatorer. 

I  detta  tidskriftsnummer  refereras  på  annat  ställe*  ett  före¬ 
drag,  som  Ing.  B.  Ljungström  nyligen  höll  i  Sv.  Teknolog- 
föreningens  Afd.  för  Mekanik  rörande  sin  ångturbin,  som  i 
detta  sammanhang  något  närmare  beskrifves.  » Engineerings» 
artiklar,  af  hvilka  de  två  förstnämnda  utarbetats  af  en  från 
tidskriftens  redaktion  särskildt  utsänd  medarbetare,  äro  synner¬ 
ligen  koncist  och  på  samma  gång  populärt  affattade,  så  att 
äfven  en  i  åugturbintekniken  mindre  erfaren  maskiningeniör 
vid  genomläsningen  af  dessa  artiklar  utan  svårighet  kan  sätta 
sig  in  den  föreliggande  konstruktionen. 

Utan  tvifvel  torde  Ljungströms  förslag  att  drifva  den 
stora  transatlantiska  jätteångaren  » Mauretania »  förmedelst  sitt 
nya  ångturbinsystem  väcka  stor  uppmärksamhet  inom  de 
engelska  skeppsbyggeri-  och  rederikretsarna.  Enligt  de  i  ar¬ 
tikeln  återgifua  beräkningarna  skulle  genom  införandet  af  det 
nya  systemet  iubesparas  närmare  50  %  i  såväl  kolförbrukning 
som  i  vikt  af  ångpannor  och  maskineri.  Utrymmesbespariugen 
i  fartyget  skulle  uppgå  till  cirka  35  %  af  det  utrymme,  som 
för  närvarande  upptages  af  det  Parson  ska  ångturbinsystemet 
med  sina  4  propelleraxlar  och  25  ångpannor. 

De  ofvannämnda  uppsatserna  äro  särdeles  väl  illustrerade. 


Fig.  6. 


Se  omstående  sida. 


76  TEKNISKT 

Franco  Tosis  ångturbin. 

»E  n  g  i  n  e  e  r  i  n  g»  den  26  april  1912.  I  denna  artikel  be¬ 
handlas  företrädesvis  de  för  fartygsdrift  afsedda  ångturbinerna 
af  ifrågavarande  typ,  som  utgör  en  kombination  mellan  Curtis’ 
aktionsystem  i  bögtrycksafdelningen  och  Parson’s  reaktionsystem 
för  lågtrycksdelen.  Axialbalanseringen  hos  Tosis  turbin  är  af 
särskildt  intresse,  i  det  att  de  smärre  tryckdifferenser,  som  här¬ 
vid  kunna  uppstå,  upptagas  af  en  i  sammanhang  med  ett  gan¬ 
ska  litet  kamlager  konstruerad  automatiskt  verkande  oljetryck- 
kolf. 

Eör  italienska  marinen  hafva  12  st.  dylika  ångturbiuer, 
hvardera  om  7500  hkr,  beställts  hos  firman  Franco  Tosi  i 
Legnano.  6  st.  jagare  förses  hvardera  med  2  st.  turbiner,  som 
vid  full  fart  erhålla  en  hastighet  af  600  hvarf  per  minut.  Luf¬ 
ten  utsuges  ur  ytkondensorn  förmedelst  en  kombinerad  vatten¬ 
strål-  och  ångstrål-ejektor,  som  uppgifves  åstadkomma  ett  sär¬ 
deles  högt  vacuum. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN 


Svenska  Teknologf  öreningens  Af  delning  för  Mekanik 

afhöll  onsdagen  den  24  april  sitt  ordinarie  sammanträde,  hvar- 
vid  Ingeniör  Oscar  Nycander  fungerade  såsom  ordförande. 

I  afdelningen  invaldes  Direktören  Hadar  Hallström, 
Köping,  Ingeniören  C.  T.  Kolmodin  och  Maskiningeniören 
Gotthard  Blomberg,  Stockholm. 

Från  Föreningens  styrelse  hade  ingått  svar  på  Afdelnin- 
gens  anhållan  om  tillsättandet  af  en  kommitté  för  bestämman¬ 
det  af  en  definition  på  explosition  ur  försäkringsynpunkt  och 
meddelade  styrelsen,  att  de  andra  afdelningarna  inom  förenin 
gen  hade  anmodats  att  äfven  yttra  sig  i  frågan. 

Styrelsen  uppmanade  Afdelningen  att  inkomma  med  ytter¬ 
ligare  förklaringar  och  förslag,  huru  Afdelningen  tänkt  sig  ut¬ 
redningen  böra  läggas  och  hvilka  frågor  —  utom  definierandet 
af  explosion  —  samtidigt  borde  göras  till  föremål  för  pröf- 
ning. 

På  förslag  af  ordföranden  bordlädes  frågan  till  nästa  sam¬ 
manträde,  på  det  att  Yrkesinspektör  O.  Hellström,  som 
föreslagit  kommitténs  tillsättande,  skulle  få  tillfälle  yttra  sig 
och  afdelningens  medlemmar  för  öfrigt  bättre  sätta  sig  in  i 
frågan. 

Föredraget  för  aftonen  hölls  af  Ingeniör  Birger  Ljung¬ 
ström  och  behandlade:  d Ljungströms  ångturbin  för  krafstat- 
tioner  och  elektrisk  fartygsdrift .» 

Föredraganden,  som  är  uppfiunare  af  och  jämte  sin  bro¬ 
der  Fredrik  Ljungström  utarbetat  den  ifrågavarande  tur¬ 
binens  konstruktion,  hade  vid  början  af  sitt  arbete  på  detta 
område  kommit  till  den  åsikten,  att  reaktionsturbinen,  förnäm¬ 
ligast  representerad  af  Parsonsturbinen,  hade  en  del  företräden 
framför  aktionsturbinen,  till  hvilket  system  den  De  La  val’  ska 
turbinen  bland  andra  hör.  Den  långa  trumman,  som  hos  Par- 
sonsturbiuen  uppbär  löpskoflarna,  rönte  emellertid  allt  för  stor 
inverkan  af  temperaturförhållandena  inom  turbinen  och  hind¬ 
rade  användandet  af  starkt  öfverhettad  ånga. 

För  att  afhjälpa  detta  missförhållande  hade  Ingeniör 
Ljungström  kommit  på  den  idén  att  anordna  skofvelsystemet 
radielt  —  eller  rättare  sagdt  så,  att  ångans  strömning  ge¬ 
nom  turbinen  skedde  i  radiel  riktning. 

I  motsats  till  det  vanliga  förhållandet,  att  ledskenorna 
äro  fasta,  äro  de  här  liksom  löpskenorna  rörliga  och  rotera 
gifvetvis  åt  motsatt  håll  mot  dessa,  hvarigenom  turbinen  så¬ 
lunda  kommer  att  bestå  af  2:ne  i  motsatt  riktning  roterande 
löphjul,  med  hvar  sin  direkt  kopplade  elektriska  generator. 

Turbinbjulen,  som  äro  monterade  på  ändan  af  generato¬ 
rernas  axlar,  äro  i  förhållande  till  andra  turbinsystem  af  myc¬ 
ket  små  dimensioner  och  kunna  så  att  säga  inrymmas  i  af- 
loppsröret  för  ångan. 

Dels  genom  den  centrala  anordningen  med  en  generator 
på  livarje  sida  om  turbiuen  och  dels  genom  det  helas  ringa 
vikt  erfordras  ingen  särskild  grund  för  maskineriet,  utan  kan 
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det  hela  monteras  direkt  på  den  underliggande  kondensorns: 
flänsar. 

Då  emellertid  vid  demontering  af  turbinen  midtelpartiets! 
bärande  förmåga  minskas,  äro  s.  k.  fjäderpallar  anordnade  un¬ 
der  generatorerna  för  att  vid  nämnda  tillfälle  uppbära  dem. 

Föredraganden  demonstrerade  medelst  en  mängd  sciop  1 
tikoubilder  turbinens  olika  detaljer.  Skoflarna  tillverkas  af 
dragna  och  frästa  profilstänger  och  insättas  med  tappar  i  ringen 
hvarefter  en  tillförlitlig  förening  med  denna  åstadkommes  me¬ 
delst  autogensvetsniug. 

Turbinringarna  —  den  ena  utanför  den  andra  —  upp 
bäras  af  den  s.  k.  turbinskifvan,  som  är  direkt  förenad  med] 
turbinaxeln. 

För  att  emellertid  kunna  upptarga  den  olika  utvidgning, 
för  hvilken  ringarna  äro  utsatta,  på  grund  af  ångans  olika 
temperatur  vid  den  inre  och  den  yttre  ringen,  äro  ringarna 
fästade  vid  turbinskifvan  medelst  expansionsringar,  som  med 
gifva  en  mycket  stor  utvidgning. 

Äfven  beträffande  andra  detaljer  är  väl  sörjdt  för  att  den 
olika  utvidgning,  som  blir  följden  af  olika  temperaturer  i  olika  i 
delar,  ej  skall  gifva  anledning  1 11  uppkommande  skada. 

Genom  dessa  anordningar  är  det  också  möjligt  att  utan  i 
olägenhet  använda  ånga  af  mycket  hög  temperatur  —  upp 
till  450°  C. 

Man  hade  gjort  försök  att  utan  föregående  långsam  upp 
värmning  af  turbinen  sätta  igång  densamma,  och  hade  dessa 
försök  utfallit  väl. 

Såväl  utefter  turbinskifvan  som  utefter  axeln  äro  anord¬ 
nade  labyrinttätningar,  hvilka  i  förhållande  till  sitt  utrymme  äroj 
mycket  effektiva.  Vid  turbinskifvan  är  i  samband  med  tät- 
ningen  anordnad  en  automatisk  anordning  för  balansering  af  1 
trycket  i  axelns  längdriktning,  hvilken  anordning  hade  visat! 
sig  mycket  känslig  och  tillförlitlig. 

För  att  minska  ångtrycket  utanför  den  yttre  skofvel- 
ringen  och  sålunda  bättre  kunna  utnyttja  ångans  energi,  ärj 
en  fast  ring  anordnad  med  en  mängd  celler  —  en  s.  k.  »diffusor.  j 
—  med  hvars  tillhjälp  ångans  lefvande  kraft  vid  utträdet  ur] 
turbinen  utnyttjas  så,  att  diffusorn  verkar  sugande,  hvarige-i 
nom  ångtrycket  straxt  utanför  sista  skofvelkransen  blir  lägre 
än  trycket  i  ångafloppet  till  kondensorn. 

Föredraganden  redogjorde  för  en  del  resultat  från  prof 
ningar  med  en  utförd  1,000  kw.  turbin,  som  visade  en  ång-j 
förbrukning  af  3.66  kg.  pr  eff.  hkr  och  timme  (=  5,24  kg.  per] 
kwt.)  och  lämnade  en  verkningsgrad  af  77  %. 

För  fartygsdrift  ansåg  föredraganden  den  demonstrerade’ 
turbinen  i  samband  med  elektrisk  kraftöfverföring  vara  myckel] 
lämplig.  Han  hade  uppgjort  en  del  kalkyler,  som  visade  att] 
en  enorm  bränslebesparing  skulle  kunna  vinnas  genom  att! 
medelst  ångturbin  drifva  en  generator  med  den  mest  fördel- 1 
aktiga  hastigheten  och  öfverföra  den  elektriska  energien  till 
långsamt  gående  och  direkt  till  propelleraxeln  kopplade  motorer. 
På  detta  sätt  skulle  en  betydligt  bättre  verkningsgrad  kunna 
uppnås  såväl  i  turbinen  som  vid  propellern,  än  hvad  nu  är] 
fallet  vid  de  medelst  ångturbin  direkt  drifna  propelleraxlama. 

Genom  mindre  ångåtgång  per  propellerhästkraft  kundei 
ett  mindre  antal  ångpannor  användas,  kolförrådet  kunde  min¬ 
skas,  och  fartygets  deplacement  blef  mindre,  hvarigenom  ock-j 
så  drifkraften  vid  en  viss  fart  kunde  reduceras. 

Sålunda  visade  utförda  kalkyler,  att  för  atlanterångaren |i 
Mauretaniaii  skulle  kolförbrukningen  minskas  med  49  %,  för 
svenska  torpedjagareu  > Hugin »  omkring  58  %  samt  för  last  , 
ångfartyget  »  Vespasian »  46  %. 

För  den  med  Dieselmotorer  drifna  » Selandia »  hade  före-  j 
draganden  utfört  beräkningar,  hvilka  visade,  att  ångturbinen  1 
med  elektrisk  kraftöfverföring  till  propellern  äfven  här  kunde 
upptaga  konkurrensen. 

Efter  det  intressanta  föredraget,  som  belönades  med  kraf-i 
tiga  applåder,  följde  en  kort  diskussion  mellan  föredraganden 
och  Ingeniör  Nils  Westberg. 

Sammanträdet  bevistades  af  öfver  50  personer  —  där- i 
ibland  äfven  medlemmar  af  Afdelningarne  för  Elektroteknik  j 
och  Skeppsbvgguadskonst,  hvilka  inbjudits  närvara. 

E.  S—z. 
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NÅGRA  ANORDNINGAR  FÖR  KOLNING  AF  LOKOMOTIV  VID 

STATENS  JÄRNVÄGAR. 


Fig.  1.  Kolgifningsbrygga  i  Ängelholm. 


Med  anledning  af  det  föredrag  öfver  » Mekaniska  trans- 
i  tanordningar» ,  som  hölls  vid  årsmötet  med  Svenska 
knologföreningens  Afdelning  för  Mekanik  i  november 
11,  lämnas  här  nedan  en  kort  redogörelse  för  några 
gifningsanordningar  för  lokomotiv  vid  Statens  järnvägar, 
t  torde  härvid  böra  anmärkas,  att  beträffande  de  större 
igårdarna  äro  ombyggnader  eller  genomgripande  för- 
E:  Iringar  planerade,  hvarför  dessa  bangårdar  icke  blifvit  ut- 
■j  :ade  med  sådana  modärna  kolgifningsanordningar,  som 
.  a  tvifvel  torde  komma  till  utförande  i  samband  med 
:  byggnaden. 

Den  vanligaste  formen  för  mekanisk  kolgifningsanord- 
:  g  är  kolbrygga  med  uppdragning  af  kolen  medelst  lo- 
rotiv.  Denna  anordning,  som  visas  i  hg.  i,  finnes  å 
stort  antal  stationer  och  fungerar  sålunda,  att  kolen  i 
et  lastas  i  decauvillevagnar,  rymmande  omkring  en  ton, 
refter  vagnarna  köras  ut  till  spåret  nedanför  bryggan 
fastkrokas  vid  en  kätting,  som  ledes  öfver  ett  par 
^  :k  och  slutar  med  en  ögla,  som  kan  anbringas  i  drag- 
{  ken  till  ett  lokomotiv.  Å  bryggan  äro  spår  anordnade 
<  uppställning  af  ett  större  antal  vagnar,  hvarigenom 
:  ling  af  flera  lokomotiv  efter  hvarandra  hastigt  kan  för- 
i  å.  Anordningen  har  fungerat  tillfredsställande,  och 
y  id  dess  fördelar  må  framhållas,  dels  att  man  utan  något 
1(  hälst  extra  besvär  får  reda  på  storleken  af  den  ut- 
fej  nade  kolkvantiteten,  dels  att  det  icke  möter  någon 
t  ighet  att  utlämna  olika  slag  af  stenkol  till  samma 
C!  'motiv,  hvilket  ofta  förekommer  vid  Statens  järnvägar. 
Variationer  af  denna  kolningsanordning  hafva  kom- 
till  utförande  på  åtskilliga  platser.  Sålunda  är  i  Boll¬ 


näs  uppdragningen  med  lokomotiv  ersatt  med  upphissning 
medelst  elektrisk  kraft  af  tippvagnarna.  Anordningen  be¬ 
står  af  ett  vanligt  hissbord,  på  hvilket  vagnen  placeras. 
Själfva  kolbryggan  har  det  vanliga  utseendet.  I  Nattavara 
är  för  närvarande  under  utförande  en  anläggning,  vid  hvil- 
ken  kolen  upphissas  medelst  tryckluft,  som  lämnas  af  en 
luftpump  från  ett  skrotadt  lokomotiv.  Pumpen  drifves  med 
ånga  från  vattenstationens  ångpanna.  Vid  de  båda  sist 
omnämnda  kolningsanordningarna  slipper  man  den  långa 
uppfarten,  hvarigenom  vinnes  besparing  af  utrymme.  Det 
kan  därjämte,  särskildt  å  mindre  stationer,  vara  fördelak¬ 
tigt  att  kunna  få  upp  kolen  på  bryggan  äfven  på  sådana 
tider,  då  något  lokomotiv  för  uppdragningen  icke  finnes 
att  tillgå. 

En  annan  variation  finnes  vid  Ramsjö  station.  Kol¬ 
bryggan  är  där  i  hufvudsak  lika  med  den  ofvan  beskrifna 
för  uppdragning  med  lokomotiv,  men  uppfarten  är  bran¬ 
tare,  nämligen  i  450  vinkel,  hvarför  kolvagnarna  placeras 
på  en  särskild  uppfartsvagn  med  horisontell  plattform.  Det 
karaktäristiska  för  anläggningen  består  däruti,  att  uppdrag¬ 
ningen  af  kolvagnarna  sker  med  vatten.  För  ändamålet 
fylles  en  vertikalt  rörlig  behållare  i  det  närbelägna  vatten¬ 
tornet  med  vatten  från  cisternen.  Från  behållaren  går 
en  kätting  till  kolbryggan,  där  den  ledes  öfver  en  kät- 
tingskifva,  som  kan  fastbromsas  med  en  friktionsbroms 
manövrerad  från  kolbryggan.  Den  fria  änden  af  kättingen 
fastgöres  vid  uppfartsvagnen.  När  en  kolvagn  skall  dragas 
upp,  bringas  den  rörliga  vattenbehållaren  att  röra  sig  nedåt 
genom  påsläppning  af  vatten  från  vattentornets  cistern. 
Sedan  tömmes  vattenbehållaren  till  största  delen  och  upp- 
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Fig. 


2.  Pneumatisk  svängkran, 
om  1,4  tons  lyftkraft. 


tillämpad  för  kolningsanordningarna  vid  åtskilliga  stationer, 
hvarest  kolen  upphissas  i  baljor,  som  direkt  tömmas  i  loko¬ 
motivens  tendrar.  Upphissningen  sker  antingen  med  loko¬ 
motiv  och  en  kätting,  som  ledes  öfver  block,  eller  med  press¬ 
luft.  En  anordning  af  det  senare  slaget  finnes  i  Abisko  och 
återgifves  i  fig.  2.  Att  pressluft  här  kommit  till  använd¬ 
ning  för  upphissningen,  beror  därpå,  att  samtliga  lokomotiv, 
hvilka  kola  i  Abisko,  användas  för  malmtransporter  och 
på  denna  grund  äro  försedda  med  luftpump  för  tryckluft- 
bromsen.  Lokomotivets  luftbehållare  sättes  med  en  slang 
i  förbindelse  med  posten  A  (se  fig.  2),  från  hvilken  går 
rörledning  till  luftcylindern  B.  Dennas  kolf  är  med 


en 


en  förlängning  af  kolfstången  förenad  med  en  kättingskifva, 
öfver  hvilken  ledes  kättingen  för  kolbaljans  upphissning. 
Luft  till  cylindern  påsläppes  genom  fyrvägskranen  C  me¬ 
delst  manövrering  för  hand.  När  baljan  är  upphissad  och 
den  rörliga  kättingskifvan  sålunda  kommit  i  sitt  nedersta 
läge,  stänges  kranen  automatiskt.  Då  den  tomma  baljan 
skall  nedfiras,  utsläppes  medelst  fyrvägskranen  luften  of- 
vanför  kolfven  och  insläppes  samtidigt  tryckluft  under  kolf- 
ven  för  bromsning.  Kranens  lyftkraft  är  1,4  ton.  Genom 
denna  kolningsanordning  vinnes  en  betydlig  besparing  af 
arbetskraft,  hvilket  är  af  vikt  för  en  sådan  station  som 
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Abisko,  hvarest  personalkostnaderna  ställa  sig  mycket  hög 
Kostnaderna  för  den  för  upphissning  erforderliga  pres 
luften  beräknas  till  omkring  4  öre  per  ton  kol. 

I  anslutning  till  det  ofvan  omnämnda  föredraget  öfv 
»Mekaniska  transportanordningar»  vid  Teknologföreninger 
årsmöte  i  höstas  förekom  en  diskussion,  hvarvid  bland  a 
nat  af  Ingeniör  Weidling  omnämndes  tvänne  kolning 
apparater  vid  Hälsingborgs — Hässleholms  järnväg.  I  sar 

band  härmed  gjordes  följande  uttalande:  » - b 

tecknande  nog  för  våra  svenska  förhållanden,  är  det  t 
privatbana,  som  först  tagit  initiativet  till  dessa  apparatt 
Statens  järnvägar  har  vid  en  del  stationer  utfört  några  ra 
eller  mindre  primitiva  kolningsanordningar,  hvilka  dock 
fylla  de  behof,  som  kunna  ställas  på  en  dylik  apparat 
Såvidt  undertecknad  kunnat  finna,  skulle  det  mest  1 
märkande  för  de  af  Ing.  W.  omnämnda  kolningsanor 
ningarna  utgöras  af  de  två  behallare,  i  hvilka  kolen  tö 
mas  för  att  därifrån  afgifvas  till  lokomotiven.  Själfva  up 
hissningen  af  kolen  sker  i  ena  fallet  med  elektricitet  0 
i  andra  fallet  med  handkraft.  Å  Statens  järnvägars  k 
bryggor  kan  man  ställa  upp  ett  flertal  tippvagnar  för  k 
ning  af  flera  lokomotiv  efter  hvarandra,  hvilket  för  stör) 
lokomotivstationer  är  mera  rationellt  än  en  anordning,  S( 
möjliggör  kolning  af  endast  två  lokomotiv  i  sänder, 
anordna  mekanisk  kolgifning  för  strykande  tag,  såst 
skett  vid  ofvan  nämnda  järnväg,  kan  nog  ha  sina  fördel  j 
men  förutsätter,  att  kolbåset  har  lämpligt  läge  i  förhållanj 
till  tågspåret.  Äfven  är  att  märka,  att  någon  tidsvi 
icke  erhålles,  emedan  vattengifning,  som  alltid  försigd 
samtidigt  med  kolgifningen,  erfordrar  längre  tid  än  k' 
ning  för  hand  medelst  korgar.  Vidare  medföra  de 
Ingeniör  Weidling  beskrifna  anordningarna  den  olag' 
heten,  att  fria  rummet  i  tågspåret  inkräktas  af  kolgifnmj' 
rännan,  hvilket  innebär  en  viss  risk  för  tågsäkerhet!, 
Frågan  huruvida  det  är  lämpligt  att  anordna  mekanj: 
kolgifning  för  strykande  tåg,  måste  bedömas  särskildt 
hvarje  fall  och  kommer  på  sidan  om  frågan  angående  ol 
kolgifningsanordningars  större  eller  mindre  lämplighet, 
detta  senare  afseende  torde  det  framgå  af  ofvanståei 
korta  beskrifning  af  Statens  järnvägars  kolningsanordnin 
för  lokomotiv,  att  dessa  senare  äro  väl  så  rationella  s| 
de  kolningsanordningar,  hvilka  kommit  till  användning  |- 
den  ofvan  nämnda  enskilda  järnvägen,  och  att  man  L 
Statens  järnvägar  sökt  anordna  kolgifningen  på  de  0;: 
platserna  på  det  sätt,  som  varit  för  hvarje  plats  n| 
lämpligt  och  ekonomiskt. 

E.  v.  Friesen 


hissas  därigenom, 
att  uppfartsvagnen 
med  tom  kolvagn 
nedbromsas.  An¬ 
ordningen  har  fun¬ 
gerat  bra  och  med¬ 
fört  en  afsevärd 
besparing  af  arbets¬ 
kraft.  Då  rätt  myc¬ 
ket  vatten  måste 
uppfordras  för  vat¬ 
tengifning  till  loko¬ 
motiv,  blir  den 
extra  kostnaden  för 
vattnet  till  kolupp- 
hissningen  ganska 
obetydlig.  Anord¬ 
ningens  kapacitet- 
är  1  o  vagnar  i  lim¬ 
men,  hvarje  vagn 
rymmande  1  kbm 
kol. 

En  delvis  af- 
vikande  princip  är 


KRAFT  OCH  VÄRME  FRÅN  GEMENSAM  CENTRAL. 

Föredrag  i  Svenska  Teknologföreningens  Afdelning  för  Mekanik  den  2S  Februari  1912  af  Ingeniör  T.  G.  E.  Lindmark. 


Fortledande  af  ånga  och  varmvatten  långa  vägar  är 
numera  ingen  nyhet,  utan  har  bevisat  sig  vara  såväl  tek¬ 
niskt  som  ekonomiskt  fullt  genomförbar.  Det  är  emeller¬ 
tid  af  intresse  att  något  undersöka  de  förluster,  som  upp¬ 
stå  vid  en  dylik  transport. 

Hvad  då  först  beträffar  ånga  har  t.  ex.  E  ber  le  i 
Z.  d.  V.  d.  I.  publicerat  en  del  nyare  intressanta  försök, 
som  utförts  i  Bayerische  Revisions-Vereins  försöks¬ 
anstalt  i  Miinchen.  Hans  resultat  kunna  i  korthet  sam¬ 
manfattas  sålunda: 


(Forts.  fr.  Häft.  M 

Tryckförlusten  för  såväl  torr,  mättad  som  öfverhe|< 
ånga  kan  härledas  ur  den  kända  formeln: 

2  =  / 9.  r.  —  v2 
a 

i  hvilken  2  =  tryckförlust  i  kg/cm2 
=  en  konstant 
y  =  ångans  täthet  i  kg/m3 
/  =  ledningens  längd  i  m. 
d  —  »  inre  diam  i  m. 

v  =  ångans  hastighet  i  m/sek. 
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|  Koefficienten  ft  fann  Eberle  tämligen  konstant  och 
i  medeltal  för  såväl  torr,  mättad  som  öfverhettad  ånga 

L  10,5  •  10-8. 

Värmeförlusten  för  en  oisolerad  ledning  fann  Eberle 
;öra  13 — 16  värmeenheter  per  timme,  m* 1 2  och  i°  C. 
aperaturskillnåd.  För  en  väl  isolerad  ledning  nedbringas 
rina  värmeförlust  till  1,9 — 4,0  värmeenheter,  det  lägre 
det  gällande  för  lägre  ångtemperatur,  det  högre  för 
gt  öfverhettad  ånga.  Som  ett  antagligt  värde  för  c:a 
o°  ånga  kan  antagas  2,5  värmeenheter. 

Utgår  man  från  dessa  resultat  och  tillämpar  dem  på 
första  exemplet  på  aftappningsturbin,  så  erhålles  en  bild 
de  möjligheter,  som  finnas,  att  fortleda  aftappningsånga 
ga  sträckor.  I  ifrågavarande  exempel  var  maximiaftapp- 
gsmängden  41  000  kilogram,  aftappningstrycket  3  kg 
;.  Aftappningsångans  temperatur  vid  afgången  från 
bin  är  cirka  165°  C,  således  är  ångan  afsevärdt  öfver- 
tad.  Denna  öfverhettning  varierar  med  uttagsmängd  och 
astning,  och  gäller  därför  nyssnämnda  temperatur  endast 
full  belastning  och  maximiuttagsmängd.  I  ångaflopps- 
,  ningen  nedgår  emellertid  temperaturen  så  småningom, 

;  ångan  blir  mättad,  då  temperaturen  är  c:a  130°  C. 
jande  tabell  ger  då  en  bild  af  möjligheterna  att  fort- 
a  denna  ångmängd  längre  sträckor.  Yttre  luftens  tem¬ 
atur  är  härvid  antagen  till  o°  C. 
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43 
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Som  framgår  af  tabellen,  kan  ånga  af  ifrågavarande 
-k  fortledas  ganska  långt,  utan  att  vare  sig  trycket 
ij  iker  för  mycket,  eller  utstrålningen  öfverstiger  antagbara 
i|  den.  Det  är  emellertid  att  märka,  att  dessa  värden 
.  a  vid  maximiångmängd.  Naturligtvis  genomströmmas 

1  ringen  endast  vissa  tider  på  dygn  och  år  af  denna 
ii  mängd,  och  ångmängden  är  under  andra  tider  väsent- 
mindre.  Åtminstone  är  detta  fallet,  om  ångan  skall 
1  ändas  helt  eller  delvis  till  uppvärmning  af  byggnader, 
ij  11  den  åter  användas  för  industriellt  syfte,  blir  ju  ång- 
ii  mmen  jämnare.  Vid  minskad  genomströmningsmängd 

■  skas  tryckförlusten  i  ungefär  kvadratiskt  förhållande, 
meförlusten  åter  ökar.  Det  är  framför  allt  den  rela- 

■  höga  värmeförlusten,  som  begränsar  ledningens  längd. 

■  11  2  kilometer  bör  man  dock  med  fördel  kunna  leda 
I  a,  och  stora  ångmängder  med  relativt  jämn  strömning 
\  na  ledas  afsevärdt  längre,  utan  att  förlusterna  synas 
i  mtyra  anläggningens  ekonomi. 

I  Jag  öfvergår  nu  till  varmvatten  och  stöder  mina  be- 
fningar  på  det  exempel  å  en  5  000  KW  aftappnings- 
1  )in  med  2  ytkondensorer,  som  jag  i  början  af  föredraget 
>  filade. 

;  Varmvatten  erbjuder  gentemot  ånga  en  hel  del  för- 

3  ir.  På  grund  af  dess  lägre  temperatur  utstrålar  mindre 

ne  pr  m2  röryta.  Dessutom  kan  rörledningens  dia¬ 

er  för  samma  tillgodogjorda  värmemängd  väljas  mindre, 


och  värmeförlusten  minskas  härigenom  ytterligare.  Mot¬ 
ståndet  i  rörledningen  öfvervinnes  lätt  genom  anordnandet 
af  pumpverk,  som  frampressar  varmvattnet  med  nödigt 
tryck.  Slutligen  är  varmvatten  mycket  lämpligare  för 
bostäders  uppvärmning  än  ånga,  hvarför  åtminstone  för 
det  ändamålet  varmvatten  är  att  föredraga  som  värme¬ 
medium. 

Här  nedan  följer  en  tabell,  utvisande  tryck-  och 
värmeförluster  för  varmvatten  under  antagande,  att  maximi- 
värmemängden  27,3  millioner  värmeenheter  aftappas.  Jag 
antager  äfven,  att  varmvattnet  i  den  mindre  ytkondensorn 
uppvärmes  från  6o°  till  85°.  —  27,3  mill.  värmeenheter 

10  .  ,  ,  ,  27  300  000 

motsvara  da  en  cirkulerande  vattenmassa  af  —  — 

850— 6o° 

=  1  090  000  liter  per  timme  eller  303  liter  per  sekund. 
Motståndet  i  rörledningen  beräknar  jag  enligt  Hawksley’s  for¬ 
mel,  som  mycket  användes  för  vattenledningsrör,  och  som 
är  säker  och  gifver  högre  värden  än  den  vanliga  Weis- 
bach’ska.  Denna  formel  lyder: 


(0  —  0,0025 


Q2,  l 

d5 


och  är  o)  —  motstånd  i  m. 

Q  —  m3/sek. 

/  =  längd  i  m. 
d  =  diam.  i  m. 

Värmeförlusten  kan  för  en  väl  isolerad  ledning  upp¬ 
skattas  till  1,7  värmeenheter  per  m2,  timme  och  grad 
temperaturdifferens.  I  nedanstående  tabell  är  den  yttre 
luftens  temperatur  antagen  till  o°  C.  således  temperatur¬ 
differensen  på  utgående  varmvattenledning  85°  och  på 
returledningen  6o°  i  enlighet  med  ofvannämnda  förut¬ 
sättningar. 
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Ofvannämnda  antaganden  af  85°  resp.  6o°  C.  vatten¬ 
temperaturer  äro  ofördelaktigt  valda,  och  värmetransporten 
ställer  sig  fördelaktigare,  om  man  i  stället  väljer  dessa 
temp.  950  och  550,  hvilka  temperaturer  enligt  meddelande 
från  fackhåll  äro  fullt  antagliga  för  rumsuppvärmning. 
Med  dessa  temperaturer  minskas  den  cirkulerande  vatten¬ 
massan  från  303  till  190  sek.  liter.  Rörledningens  dia¬ 
meter  kan  härigenom  nedbringas  till  åtminstone  375  mm. 
För  2x2  000  m.  erhållas  då  följande  värden: 

Vattenhastighet  per  sek .  1.73  m. 

Tryckförlust  .  4.85  kgcm2. 

Pumparbete  .  160  eff.  hkr. 

Värmeförlust  .  750  000  v.e/t=  2.75  % 

Med  ofvannämnda  högre  afgångstemperatur  å  varm¬ 
vattnet  måste  aftappningstrycket  höjas  en  obetydlighet,  som 
emellertid  ej  nämnvärdt  inverkar  på  förutnämnda  kurvor. 

Jämföres  denna  tabell  med  den  förra  för  aftappnings¬ 
ånga,  framgå  skiljaktigheterna.  I  båda  tabellerna  är  samma 
värmemängd  27,3  millioner  värmeenheter  per  timme  tänkt 
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tillgodogöras.  Vi  se  då,  att  klenare  ledningar  kunna  an¬ 
vändas  för  varmvatten.  Detta  motväges  dock  däraf,  att 
vid  varmvatten  returledningar  måste  tillgripas  för  att  ej 
den  stora  värmemängd  vattnet  innehåller,  när  det  lämnar 
uppvärmningselementen,  skall  gå  förlorad.  Således  motsvarar 
t.  ex.  1  000  m.  afloppsångledning  2  000  m.  varmvatten¬ 
ledning.  Denna  skillnad  har  som  synes  iakttagits  1  den  sist 
angifna  tabellen.  Den  väsentliga  fördelen  hos  varmvatten¬ 
ledningen  är  dess  relativt  obetydliga  värmeförlust.  Trots 
dubbla  längden  är  värmeförlusten  i  rundt  tal  hälften  mot 
vid  ånga.  Häraf  följer,  att  temperaturen  ej  sjunker  af- 
sevärdt  äfven  å  långa  sträckor.  Vid  45°  mm’s  röret  1 
ofvannämnda  tabell  sjunker  .temperaturen  vid  2  000°  m. 
ledning  från  85°  till  84,52°  under  transporten  från  ång- 
centralen  till  uppvärmningstället  och  från  6o°  till  59,66° 
under  transporten  tillbaka  till  angcentralen.  En  förlust  af 
o  48°  resp.  0,34°  måste  anses  som  förvånande  liten  på  så 
långa  distanser.  Naturligtvis  ökas  temperatursänkningen, 
när  ej  fulla  värmemängden  genomföres.  Men  äfven  under 
antagandet  af  relativt  liten  medelgenomströmning  äro  tem¬ 
peraturförlusterna  mycket  sma.  Detta  förhallande  har  bland 
annat  den  stora  betydelsen,  att  vattentemperaturen  är  täm¬ 
ligen  konstant  å  olika  delar  af  ett  ganska  vidsträckt  nat. 
Temperaturförlusten  kan  från  ångcentralen  lätt  bortelimi- 
neras  genom  att  gifva  det  afgående  kylvattnet  en  ringa  öfver- 
temperatur  och  något  större  vid  minskad  värmeuttagning. 

Tryckförlusten  ställer  sig  naturligen  större  vid  en 
varmvattenledning  än  vid  en  aftappningsångledning.  Vid 
2  000  m  utgående  och  2  000  m  returledning  blir  den 
sammanlagda  tryckförlusten  vid  450  mms  rör  c:a  50 
meter  vatten.  Detta  motsvarar  c:a  200  vattenhästkrafter 
och  260  eff.  hkr.  Härtill  komma  motstånden  i  servis¬ 
ledningar  och  element,  hvarför  antagligen  minst  300  eff. 
hkr  måste  beräknas  för  pumparbete.  Emellertid  är  detta 
belopp  mycket  obetydligt,  när  man  betänker,  att  vid  ut- 
tagning  af  27,3  mill.  värmeenheter  per  timme  utvecklar 
ångturbinen  5  000  kilowatt,  hvarvid  ingen  ånga  afgår  till 
kondensorn  n:o  2.  Pumparbetet  utgör  således  ej  5  % 
af  ångturbinens  utvecklade  energi,  och  värmeförbrukningen 
ökas  per  KW-timme,  om  detta  pumparbete  frånräknas 
den  utvecklade  effekten,  till  c:a  1  000.  Vid  minskad 
värmeuttagning  minskar  kylvattenmängden,  och  pumparbetet 
sjunker  då  mycket  hastigt.  Pumpverket  bör  därför  kon¬ 
strueras  för  variabelt  hvarafantal. 

Den  egentliga  afvigsidan  hos  varmvattensystemet  i 
jämförelse  med  ångsystemet  är  nödvändigheten  i  förra 
fallet  att  använda  returledningar.  Emellertid  äro  fördelarna 
hos  varmvatten  i  alla  andra  afseenden  så  betydande,  att 
detta  system  torde  komma  ifråga  vid  de  flesta  anlägg¬ 
ningar,  där  det  gäller  att  transportera  låggradig  värme 
på  långa  afstånd. 

Nu  kan  detta  aftappningsvärme  tillgodogöras  antingen 
i  kraftcentralens  närhet,  såsom  fallet  vanligen  är  vid  in¬ 
dustriella  anläggningar,  sjukhus,  slakthus  m.  fl.  anlägg¬ 
ningar,  samtliga  med  egna  centraler,  eller  ock  på  större 
eller  mindre  afstånd  från  kraftcentralen,  såsom  förhållandet 
är  framför  allt  vid  uppvärmning  af  husbyggnader,  värme¬ 
leverans  till  smärre  industrier  utan  egna  kraftverk  m.  m. 

Som  jag  framhöll  i  början  af  mitt  föredrag,  använder 
sig  industrien  numera  af  denna  kombination  af  kraft  och 
värme,  och  numera  torde  de  anläggningar  vara  mera  säll¬ 
synta,  hvilka  planeras  att  använda  direkt  ånga  för  upp¬ 
värmning. 


IDSKRIFT 

Våra  större  sjukhus  äro  anläggningar  med  egna  kraf 
stationer  och  med  värmebehof  i  form  af  rumsuppvärmning 
uppvärmning  af  badvatten  m.  m.  Oftast  är  byggnadern 
spridda  öfver  en  relativt  stor  yta,  så  att  man  härvidla 
verkligen  kan  tala  om  värmetransport.  I  flera  fall  ai 
vändes  följande  enkla  anordning.  Ångan  arbetar  i  e 
ångmaskin  eller  ångturbin  och  kondenseras  i  en  ytko: 
densor  arbetande  med  dåligt  vakuum,  hvarigenom  kylvat; 
nets  afgångstemp.  kan  uppbringas  till  80  —  90°  C.  Det 
varmvatten  skickas  då  i  rörledningar  till  de  olika  byg 
naderna.  Denna  anordning  öfverensstämmer  med  ofva 
nämnda  exempel  2  och  afviker  egentligen  däri,  att  dt 
saknar  lågtrycksdelen  med  sin  kondensor.  Detta  kan  g 
för  sig,  emedan  vid  ett  sjukhus  kraftkurva  och  värmekur 
ganska  nära  följa  hvarandra  året  om.  I  Tyskland  0( 
Österrike  möter  man  särskildt  storartade  anläggningar  nu 
mycket  vidsträckta  varmvattennät.  I  Sverige  finnas  äfv* 
flera  sådana,  och  som  ett  exempel  vill  jag  endast  nämi 
Säters  hospital,  där  byggnaderna  ligga  så  pass  spridda,  ti 
en  del  äro  på  500  m.  afstånd  från  kraftstationen. 

Våra  slakthus  behöfva  äfven  såväl  kraft  som  värrr 
Vid  Stockholms  slakthus  användes  ångmaskinens  aflopp 
ånga  för  uppvärmning.  Göteborgs  slakthus  ater  utgör  1 
exempel  på  bristande  förutseende  vid  planläggningen.  D 
har  nämligen  installerats  en  synnerligen  ångbesparan 
kondenseringsmaskin,  under  det  att  högtrycksånga  använc 
för  slakthusets  värmebehof. 

Om  vi  således  kunna  uppvisa  en  hel  del  anlägj 
ningar,  vid  hvilka  kraft  och  värme  samarbeta  inom  samt 
anläggning,  trampa  vi  ännu  i  barnskorna,  när  det  gäll 
verklig  “värmetransport  på  distans,  eller  helt  enkelt  levera] 
af  värme.  Amerika  är  här  föregångslandet  så  tillvu 
att  där  finnas  en  hel  del  ångcentraler,  hvilka  lever* 
värme  till  ett  kringliggande  område.  Emellertid  sker  dej 
med  direkt  ånga  från  ångpannorna  och  således  utan  t1 
godogörandet  af  ångans  expansionskratt  fran  angpanj 
trycket  till  det  för  uppvärmningen  nödiga.  I  Tyskk|l 
börjar  man  dock  se  i  litteraturen  anläggningar  i  kombi  f 
tion  med  ångrnotor.  Något  genombrott  har  dock  it 
skett.  I  Sverige  är  mig  veterligt  ingen  anläggning  [ 
förd.  Däremot  har  Ing.  Theorell  för  ett  par  år  sedan  jl 
uppdrag  af  Stockholms  lifsmedelskommitté  gjort  en  intressil 
utredning  i  frågan  att  uppvärma  byggnader  från  en  cen 
ångpanneanläggning,  men  utan  förbindelse  med  ångmo 
Ing.  Theorells  utredning  ger  vid  handen,  att  det  ji 
billigare  att  förse  ett  område  med  värme  från  en  cent 
punkt,  än  att  hvarje  hus  inrättas  med  värmeledning, 
som  denna  anordning  i  sin  tur  är  billigare  än  vaij 
vedeldning.  Ing.  Theorell  tänkte  sig  en  varmvattens 
tral  i  villastaden  i  Stockholm  och  beräknade  att  fp 
denna  förse  140  tomter  om  tills.  120000  m2  tomtai- 
med  värme.  Antalet  bostadsrum  var  10  000  och  m| 
mala  värmebehofvet  18  mill.  v.  e./tim.  Varmvatten  fort 
des  i  50 — 150  mms  rörledningar  till  de  olika  tomteif 
Värmeförlusterna  beräknades  till  1  å  2  % .  Ångpani; 
nas  sammanlagda  eldyta  till  2  000  m2.  Totalkostna! 
inklusive  ledningar  530  000  kronor.  Totalkostna ■ 
pr  1  000  v.  e.  beräknade  han  till  0,49  öre,  under  det? 
motsvarande  siffra  för  centraluppvärmning  med  smaparl 
i  hvarje  hus  utgör  1,0  öre  och  med  vedeldning  1,4  r 
Denna  utredning  synes  mig  visa,  att  om  kraft  och  väy 
levereras  från  samma  central,  så  bör  det  finnas  utsi  • 
för  att  i  normala  fall  inkomsterna  från  försäljning  af  vä* 
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Svårigheterna  att  vid  dylika  anläggningar  få  kraftför¬ 
brukning  och  värmeförbrukning  att  öfverensstämma  vare 
sig  till  storlek  eller  till  variationen  under  år,  månader  eller 
dygn,  gör  det  i  det  i  de  flesta  fall  nödvändigt,  att  dessa 
kombinerade  kraft-  och  värmecentraler  samarbeta  med 
andra  kraftcentraler  t.  ex.  i  vissa  falla  med  vattencen¬ 
traler. 

Genom  sådant  samarbete  möjliggöres,  att  ångcentra- 
lexi  arbetar  åtminstone  någorlunda  i  öfverensstämmelse  med 
värmebehofvet  för  tillfället,  och  kraftbehofvet  utjämnas  ge¬ 
nom  tillförsel  af  ström  från  det  gemensamma  nätet,  ifall 
värmebehofvet  understiger  det  motsvarande  kraftbehofvet, 
eller  genom  leverans  af  ström  till  det  gemensamma  nätet, 
ifall  värmebehofvet  öfverstiger  det  motsvarande  kraftbe¬ 
hofvet. 

Många  uppslag  komma  med  säkerhet  att  göras  för 
att  på  mest  ekonomiska  sätt  realisera  de  möjligheter,  som 
ligga  i  att  kombinera  kraftcentral  med  värmecentral,  och  det 
fordras  noggranna  utredningar  jämte  undersökningar  för  att 
nå  det  bästa  möjliga.  Det  kan  därför  dröja  ännu  täm¬ 
ligen  länge,  innan  dylika  gemensamma  centraler  komma 
till  utförande.  Jag  har  emellertid  den  öfvertygelsen,  att 
de  komma  till  stånd,  och  att  de  komma  att  spela  en  ej 
oväsentlig  roll  i  det  stora  problemet  att  erhålla  billig  kraft 
och  billigt  värme.  Ju  dyrare  värmeenheten  blir,  och  ju 
mer  våra  vattenfall  utnyttjas,  desto  viktigare  blir  det  att 
spara. 


| 

TURBINANLÄGGNINGAR  UTFÖRDA  OCH  LEVERERADE  AF  AKTIEBOLAGET 
KARLSTADS  MEK.  VERKSTADS  FILIAL,  KRISTINEHAMN. 

Af  H.  Th.  Holm.  (Härtill  Pl.  5,  6  och  7.) 

f 

Den  modärna  inhemska  turbinindustrien  har  relativt 
aga  anor  och  kan  praktiskt  taget  räkna  sitt  ursprung 
ån  början  af  1900-talet.  Konkurrensen  med  amerikanska 
;h  sedermera  äfven  tyska  och  schweiziska  turbinfirmor 
ar  varit  synnerligen  skarp,  hvilket  till  en  början  verkade 
!  isserligen  hämmande,  men  på  samma  gäng  sporrande 
å  de  svenska  turbinverkstäderna. 

I  den  mån  som  de  olika  firmorna  fingo  sina  turbin- 
rofningsanstalter  färdiga,  och  resultaten  af  verkställda 
rofningar  började  göra  sig  gällande,  medförande  större 
ikerhet  vid  konstruktion,  började  en  ändring  till  det  bättre 
.mligen  snart  blifva  märkbar.  Turbintillverkningen  inom 
I  verige  har  redan  erhållit  ett  stadgadt  rykte  och  kan  i  de 
ssta  fall  med  fördel  upptaga  konkurrensen  med  de  större 
ländska  turbinfabrikanternas. 

Det  som  uträttats  af  de  större  firmorna  under  de 
ingna  få  åren  är  redan  afsevärdt,  hvarom  de  anlägg- 
j  ingår,  som  från  dem  utgått,  bära  vittne.  Af  de  från 
;rkstaden  i  Kristinehamn  levererade  anläggningarna  ha 
irut  beskrifvits  den  stora  anläggningen  vid  Gullspång 
imt  Stangfjorde?i  och  i  samband  med  vattenbyggnaderna 
|i  del  andra  såsom  Torsebro ,  Graninge,  Sydsvenska  m.  fl. 
nläggningarna  vid  Bullerforsen  och  Trollhättan  äro  nog 
ir  Teknisk  Tidskrifts  läsekrets  så  väl  kända,  att  något 
irmare  omnämnande  i  detta  sammanhang  ej  torde  er- 
>rdras.  De  anläggningar,  för  hvilka  det  i  det  följande 
3mmer  att  redogöras,  äro  Winnipeg,  Trenton,  Rio  Lides 
-  alla  tre  exportanläggningar  —  samt  Sikfors,  Finnforsen 
-h  Fiskeby  inhemska. 


Anläggningen  Winnipeg,  (maskineriets  uppsättning, 
se  Pl.  5)  som  tillhör  staden  med  samma  namn,  är  be¬ 
lägen  vid  Point  du  Bois,  Canada.  Denna  anläggning  är 
afsedd  att  fullt  utbyggd  innehålla  13  st.  generatorturbi¬ 
ner,  hvardera  om  5  200  hkr,  max.  5  800  hkr,  vid  13,7 
meters  effektiv  fallhöjd  och  164  hvarf  per  minut,  samt 
2  st.  magnetturbiner  om  hvardera  450  hkr  vid  samma 
fallhöjd  och  400  hvarf  per  minut.  Af  dessa  äro  5  st. 
generatorturbiner  och  2  st.  magnet  turbiner  levererade  och 
i  drift. 

Anläggningen,  som  är  utförd  med  dubbla  horisontala 
turbiner  i  afsikt  att  göra  byggnadskostnaden  så  låg  som 
möjligt,  är  typisk  för  dylika  anläggningar  med  stora  vatten¬ 
mängder  och  medelstora  fallhöjder.  Kostnaden  för  den¬ 
samma  har  på  grund  af  väl  gjorda  beräkningar  varit  sär¬ 
deles  låg,  och  har  det  redan  visat  sig,  att  denna  anlägg¬ 
ning  gjorts  till  förebild  för  andra  liknande  större  anlägg¬ 
ningar  i  utlandet. 

Turbinerna  äro  uppställda  i  sumpar  af  armerad  beton 
af  nästan  cirkelformig  horisontalsektion  samt  monterade 
på  stålslipade  sugrör,  af  beton. 

Generatorturbinerna  äro  utförda  såsom  dubbla  Francis- 
turbiner  och  försedda  med  rörliga  ledskeneskoflar  af  martin, 
hvilka  äro  så  konstruerade,  att  man  bekvämt  karr  demon¬ 
tera  en  skofvel,  utan  att  de  öfriga  behöfva  rubbas.  Led¬ 
skenans  öfver-  och  underdelar  äro  gjutna  i  ett  stycke  i 
extra  starkt  tackjärn  och  förbundna  med  hvarandra  medelst 
»fiskformade»  stag,  ett  för  hvarje  skofvel. 

Skoflarnas  anliggningsytor,  då  turbinen  är  stängd, 


ro  fullt  tillräckliga  att  förränta  och  amortera  ledningsnät 
ch  åtminstone  en  del  af  kraftcentralen  samt  lämna  vinst 
ärutöfver.  Naturligtvis  är  denna  utredning  ej  utslags- 
ifvande  för  alla  förhållanden,  men  marginalen  synes  vara 
å  stor,  att  goda  ekonomiska  resultat  böra  vinnas  äfven 
jr  anläggningar,  vid  hvilka  tilläfventyrs  ej  själfva  kraft- 
entralen  kan  förläggas  i  anläggningens  midt  såsom  Ing. 
'heorell  tänkt  sig. 

Det  kan  vara  af  intresse  att  återgå  till  ofvannämnda 
000  KW  turbin,  ur  hvilken  som  maximum  kunde  uttagas 
7,3  mill.  v.  e.  per  timme.  För  ett  maximi-värmebehof 
f  1  800  v.  e.  per  rum  och  timme  skulle  vid  full  belastning 
5  200  rum  uppvärmas  med  afloppsånga  under  årets  kal¬ 
aste  dagar.  Enligt  Stockholms  byggnadsätt  upptaga  dessa 
am  tillsammans  med  gator  och  öppna  platser  en  areal 
f  cirka  0,3  km2.  Per  år  förbrukas  enligt  erfarenhet  c:a 
00  ggr  maximala  dygnsförbrukningen  och  således  per 
mme  i  medeltal  under  hela  året  c:a  7,5  mill.  v.  e.  Skulle 
fvannämnda  5  000  KW  turbin  alltid  arbeta  med  sin 
ynnsammaste  belastning,  skulle  denna  variera  mellan  o 
,  ch  5  000  och  som  medeltal  utgöra  c:a  800  KW.  Denna 
Era  är  både  för  hög  och  för  låg.  Den  är  för  hög  så 
llvida,  att  ifrågavarande  område  ej  kan  konsumera  så 
lycket  ström,  åtminstone  ej  för  belysning  och  smådrift. 
)en  är  åter  för  låg,  emedan  ångturbinen  ytterst  sällan 
år  fullbelastad,  och  således  den  afsedda  mycket  höga 
konomien  endast  under  korta  tider  kan  utvinnas. 
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äro  frästa  tillsammans,  hvarigenom  läckaget  minskas  till  ett 
minimum,  och  turbinen  stannar  af  sig  själf  utan  bromsning. 

Regleringskransarna,  som  förmedla  rörelsen  från  reg- 
leringsaxlarna  till  skoflarna,  blifva  af  verkstadens  paten- 
terade  konstruktion,  (å  denna  ledskenekonstruktion  har 
verkstaden  patent  i  Sverige,  Finland  och  Canada).  De¬ 
samma  äro  tudelade  och  ihåliga  samt  löpa  mot  ledskenan 
med  rullar,  hvilkas  tapphål  äro  fodrade  med  bronsbuss- 
ningar.  Kransarna  fyllas  med  fett,  och  smörjningen  kan 
underhållas  medelst  en  speciellt  konstruerad  till  leveransen 
hörande  tryckpress.  Fördelarna  med  denna  konstruktion 
äro  många  och  stora.  Därigenom  att  kransarna  fyllas 
med  fett  och  på  grund  af  deras  speciella  form,  undvikes 
nästan  fullkomligt  rostbildning,  och  slitaget  minskas,  hvar¬ 
igenom  ledskenan  med  dess  många  rörliga  delar  blifver 
mera  hållbar.  Erfarenheten  har  visat,  att  då  smörjningen 
af  dessa  kransar  underhålles,  intet  nämnvärdt  slitage  kan 
påvisas  efter  2  års  användning,  och  mekanismen  arbetar 
lika  lätt  då,  som  när  den  var  ny. 

Hvardera  ledskenan  är  försedd  med  20  st.  950  mm. 
höga  skoflar  af  martin,  hvilkas  maximalöppning  uppgår 
till  125  mm. 

Samtliga  skoflar,  bultar  och  bronsbussningar  äro  be¬ 
arbetade  efter  exakta  schabloner,  och  kan  således  be¬ 
ställning  af  ersättningsdelar  ske  utan  insändande  af  de 
gamla  delarna. 

Löphjulen  äro  utförda  af  gjutjärn  med  ingjutna  skoflar 
af  stålplåt.  För  erhållande  af  en  fullkomlig  svetsning  vid 
ingjutningen  användes  en  speciell  gjutjärnslegering,  och 
ingjutningen  verkställes  efter  en  särskild  metod.  Flera 
turbinfirmor  hafva  stora  svårigheter  med  ingjutningen  af 
plåtskoflar,  men  det  har  lyckats  Kristinehamnsverkstaden 
att  tillverka  löphjul  af  betydligt  större  dimmensioner  än 
de  ifrågavarande,  hvilka  belastats  med  20  gånger  det 
mot  fullbelastning  svarande  vridningsmomentet.  Hvardera 
hjulet  förses  med  19  st.  skoflar  af  15  mm:s  plåttjocklek 
och  inloppsdiametern  uppgår  till  1950  mm.  Hjulen  äro 
konstruerade  för  ett  »specifikt  hvarfantal»  af  317.  Nor¬ 
mala  reaktionsgraden  =  0,68.  Konstruktionen  af  löphjul 
och  ledskena  framgår  vidare  af  fig.  1,  visande  en  interiör 
af  montageverkstaden. 

Turbinaxlarna  äro  uppdelade  i  2  längder,  kopplade 
till  hvarandra  medelst  helsmidda  flänsar  samt  lagrade  i 
babbitsfodrade  lager.  Lagret  i  maskinsalen  är  ett  vanligt 
hvitmetallfodradt  ringsmörjningslager  med  lösa  lagerskålar ; 
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lagren  i  sugskåpet  och  på  turbinens  bakre  lock  hafva  gif 
vits  specialkonstruktion  i  och  för  smörjning  med  konsis 
tensfett.  För  detta  ändamål  finnes  i  maskinsalen  anbrag 
en  remdrifven  lubrikator  af  samma  konstruktion,  sotr 
tidigare  användts  vid  Bullerforsen,  Gullspång  m.  fl.  an 
läggningar.  Det  bakre  lagret  är  dessutom  utbildadt  til 
dubblager  för  upptagande  af  eventuellt  förekommande 
axialtryck.  Detsamma  är  utfördt  i  pockenholts  och  försed 
med  justerskrufvar  för  axelns  noggranna  injustering. 

Samtliga  axlar  äro  utförda  af  prima  svenskt  axel 
material  med  en  brottbelastning  af  5  300  kg  per  kvcm 

Sugskåpen  äro  utförda  af  gjutjärn  samt  försedda  mec 
rikligt  dimensionerade  manhål  samt  tudelade  horisontal 
och  vertikalt;  sålunda  uppdelade  i  8  delar.  Desamm; 
äro  i  axiell  led  sammatryckta  ganska  afsevärdt,  hvarigenon 
de  taga  synnerligen  liten  plats. 

Tätningsboxarna  äro  utförda  enligt  verkstadens  spe 
ciella  konstruktion  såsom  labyrintboxar,  hvilka  medför: 
den  fördelen,  att  kostnad  och  tidsutdräkt  för  ombyte  a 
packningar  äfvensom  för  tillsyn  och  smörjning  bortfaller 
hvarjämte  faran  för  varmgång  är  absolut  utesluten.  An 
sökan  om  patent  å  dessa  boxar  är  inlämnad. 

Generatorturbinerna  regleras  utaf  automatiska  regula 
torer  med  i  hufvudsak  samma  konstruktion  som  för  d 
till  Trollhättan  levererade  Hvarje  regulator  har  sin  sär 
skilda  pump  och  luftklocka  sammanbyggda  på  ett  stati  J 
(fig.  2)  samt  remdrifna  från  turbinaxeln.  Hvardera  reguj 
latorn  är  försedd  med  hydrauliskt  handpådrag;  i  och  fö 
startande  af  maskineriet  erhålles  tryckolja  från  en  särskild 
elektromotordrifven  kugghjulspump,  hvartill  elektrisk  strör 
levereras  från  magnetiseringsmaskineriet.  Denna  startpum 
synes  närmast  bredvid  pumpen  och  luftklockan  å  fig.  2| 


Fig.  2. 
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Regulatorerna  arbeta  under  ett  maximaltryck  af  10  kg 
;r  kvcm.  och  det  erforderliga  regulatorarbetet  uppgår 
1  c:a  550000  kgcm.  De  äro  försedda  med  kompensa- 
msanordning  och  elektrisk  pendelförställning,  hvarom 
era  längre  fram. 

Magnetiseringsturbinerna  äro  äfvenledes  konstruerade 
som  dubbla  Francisturbiner  och  uppställda  i  skåp  af 
åt.  De  äro  försedda  med  hvar  sin  regulator  af  verk¬ 
idens  normala  V.  K. -typ.  11:0  3. 

Anläggningen  är  i  gång  sedan  ett  år  tillbaka  och 
yererar  ström  till  staden  Winnipegs  kraftnät.  Det  hela 
ir  fungerat  synnerligen  väl  ända  sedan  igångsättningen. 

Anläggningen  Trenton,  (turbinens  uppställning,  se 
.  6)  tillhörig  Sidney  Electric  and  Power  Co.,  Canada,  är 
:som  Winnipeg- anläggningen  utförd  med  dubbla  turbi- 
:r,  men  med  vertikala  axlar,  då  vattenvariationerna,  som 
!  jst  och  vår  äro  särdeles  stora,  ej  tilläto  uppställning 
ed  horisontal  axel. 

Generatorturbinerna  äro  garanterade  att  utveckla  hvar- 
:ra  1  400  hkr.  vid  6,1  meters  effektiv  fallhöjd  och 
:o  hvarf  per  minut.  Ledskenorna  äro  konstruerade  på 
1  hufvudsak  samma  sätt  som  för  föregående  anläggning, 
en  utrustade  med  endast  en  reglering  per  ledskena, 
italet  ledskoflar  är  20  st.  med  en  höjd  af  900  mm. 
jiphjulen  hafva  en  inloppsdiameter  af  1850  mm.  och  äro 
rsedda  med  19  st.  skoflar  af  1 1  mm.  plåttjocklek.  Spe- 
i  ika  hvarfantalet  är  normalt  332  och  reaktionsgraden  0,68. 

Turbinen  uppställd  i  verkstaden  framgår  af  fig.  3. 
>m  synes  af  Pl.  6  äro  turbin-  och  generatoraxlarna  för- 
ndna  med  hvarandra  dels  genom  helsmidda  kopplings- 
nsar  och  dels  genom  skålkoppling  (af  martin).  I  maskin¬ 
lens  mellanvåning  finnes  anbragt  ett  för  turbinen  och 
neratorn  gemensamt  oljedubblager  (fig.  4)  afsedt  att  upp¬ 
gå  vikten  af  samtliga  roterande  delar,  vid  stillestånd 
'Pgående  till  34000  kg.  fördelad  på  följande  sätt: 


Generatorns  rotor .  20  000  kg. 

Löphjul .  9800  » 

Axel  .  2  600  » 

Koppling  .  1  600  » 


S:a  34  000  kg. 

idre  löphjulet  är  utbildadt  till  hydraulisk  aflastningskolf 
,  h  är  å  det  öfre  spalttrycket  aflastadt  genom  särskild  i 


Fig.  4. 


förbindelse  med  sugskåpet  ställd  evakueringsledning,  hvar- 
vid  under  drift  erhålles  en  effektiv  aflastning  af  14  000  kg. 
Effektiva  dubblagertrycket  uppgår  således  till  20  000  kg. 
Dubblinsernas  yttre  diameter  är  600  mm.  och  produkten 
af  yttrycket  p  per  cm2  och  medelperiferihastigheten  v  (pv) 
=  30  kg.  m.  per  sek.  Detta  värde  gifver  äfven  till¬ 
räcklig  säkerhet  mot  varmgång. 

Dubblinsens  undre  del  och  dubblagerpannan  äro  svarf- 
vade  sfäriska,  hvadan  mindre  uppkommande  förskjutningar 
af  axeln  blifva  utan  praktisk  betydelse. 

I  dubblagrets  oljehus  finnes  inlagd  en  rörspiral  af 
koppar,  som  sättes  i  funktion  genom  en  häfvertledning. 
För  iakttagande  af  oljetemperaturen  finnes  anbragt  en 
särskild  distanstermometer. 

Dubblagret  är  kombineradt  med  ett  tudeladt  styrlager, 
justerbart  i  horisontal  led  medelst  justerskrufvar.  Olja, 
som  passerat  dubblagret  och  styrlagret,  nedledes  i  en 
samlingskåpa  genom  en  på  axeln  fäst  afkastningskifva. 
Dubb-  och  styrlagren  äro  upphängda  på  ett  kraftigt  gjut- 
järnslock,  fastskrufvadt  till  inmurningsramen  i  mellanvånin- 
gens  golf. 

Uppställningen  med  gemensamt  dubblager  för  såväl 
turbin  som  generator  anbragt  i  en  särskild  mellanvåning 
har  visat  sig  särdeles  god  och  tjänar  till  förebild  för  ett 
flertal  anläggningar  i  såväl  Sverige  som  utlandet.  Alla 
delar  äro  på  detta  sätt  synnerligen  lätt  åtkomliga  för  revi¬ 
sion  och  reparation,  hvilket  ej  kan  sägas  om  andra  lik¬ 
nande  konstruktioner. 

Turbinens  undre  halslager  är  liksom  öfriga  lager 
metallager  och  smörjes  från  droppkopp  i  maskinsalen  på 
vanligt  sätt. 

Hvarje  turbin  regleras  automatiskt  af  verkstadens 
normala  V.  K.  V. -regulator  n:o  5  med  ett  normalt  regu¬ 
latorarbete  af  215000  kgcm.  vid  15  atm.  tryck.  Regu¬ 
latorns  pump  och  pendel  drifvas  medelst  rem  direkt  från 
turbinaxeln.  Reglerrörelsen  öfverföres  till  ledskenorna  me¬ 
delst  en  regleraxel  direkt  kopplad  till  regulatorn. 

4  st.  generatoraggregrat  jämte  1  st.  magnetiserings= 
turbin  hafva  varit  i  oafbruten  drift  sedan  ett  halft  år 
tillbaka.  Omedelbart  sedan  igångsättningen  af  den  första 
leveransen  ägt  rum,  beställdes  telegrafiskt  ytterligare  4  st. 
generatoraggregat  och  1  st.  magnetturbin,  för  en  likadan 
anläggning  belägen  något  längre  ned  i  samma  flod.  Vik¬ 
ten  af  hvarje  generatorturbin  med  tillbehör  uppgår  till  c:a 
61  000  kg. 
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Compania  Hidro  Electrica  De  Tucuman’s  anläggning 
vid  Rio  Lules,  Argentina,  (sammanställning  af  maskineriet, 
se  Pl.  7)  är  afsedd  att  fullt  utbyggd  kunna  utveckla 
24  000  hkr  vid  100  meters  nettofallhöjd.  Hittills  äro  le¬ 
vererade  3  st.  spiralturbiner  om  maximalt  1  800  hkr  hvar- 
dera  vid  100  meters  effektiv  fallhöjd  och  600  hvarf  per 
minut,  efter  verkstadens  konstruktioner  samt  2  st.  magnet- 
turbiner  af  Peltontyp.  (Dessa  senare  tillverkade  i  England 
efter  ritningar  från  Messrs.  Jens  Orten-Böving  &  C:o,  som 
kontrakterat  om  hela  anläggningen  inkl.  rörledningar). 

Vattnet  ledes  till  de  3  generatorturbinerna  jämte 
magnetturbinerna  medelst  en  270  meter  lång  rörledning  om 
1  600  mm.  diameter  utmynnande  i  en  för  hela  centralen 
gemensam  samlingstub  af  samma  diameter  som  hufvud- 
ledningen.  Från  samlingsröret  utgår  sedan  till  hvardera 
generatorturbinen  en  rörledning  om  900  mm.  diameter 
närmast  samlingsröret  och  650  mm.  mot  turbinen.  Mellan 
denna  rörledning  och  turbinen  är  en  650  mm.  slussventil 
placerad,  försedd  med  förbiledningsanordning  och  hand- 
pådrag.  Slussventilen  och  spiralskåpet  äro  förbundna 
genom  en  tilloppskrök  af  gjutjärn  med  600  x  650  mm. 
diameter.  Spiralskåpen  äro  utförda  odelade  och  af  gjut¬ 
järn  med  en  inloppsdiameter  af  600  mm.  och  godstjocklek 
30  mm  samt  förstärkta  med  6  st.  45  mm.  genomgående 
bultar.  Mot  ledskenan  äro  desamma  försedda  med  7  st. 
i  ett  stycke  med  skåpen  gjutna  ledstag,  hvart  och  ett 
genomdraget  af  en  45  mm.  bult. 

Konstruktionen  af  själfva  turbinen  framgår  af  Pl.  7 
samt  exteriören  jämte  regulatorn  af  fig.  5. 

Ledskeneapparatens  regleringsring  är  utförd  af  mar- 
tinstål  och  infälld  i  bakre  locket,  som  gjutits  i  ett  stycke 
med  spiralskåpet.  Ledskeneskoflarna  af  martin,  till  antalet 
16  st.,  erhålla  sin  rörelse  från  regleringsringen  genom 
metalltärningar,  som  infällts  i  spår  i  ledskeneringen.  Dessa 
tärningar  äro  försedda  med  tapphål  och  passa  för  den  i 
ett  stycke  med  ledskafvelns  stjärt  gjutna  tappen.  Stjärten  är 
så  utbildad,  att  den  helt  och  hållet  täcker  spåren  i  ledskene¬ 
ringen,  hvarigenom  sand  o.  dyl.  hindras  från  att  intränga. 

Ledskenebultarna  äro  utförda  med  en  diameter  af  32 
mm.  samt  försedda  med  bunt  mot  bakre  locket  samt  dubbla 
muttrar  på  såväl  främre  som  bakre  sidan.  Skoflarnas 
höjd  är  70  mm,  och  kunna  desamma  öppna  till  maximum 
60  mm.  Till  skyddande  mot  all  frätning  äro  på  båda 
sidor  om  skoflarna  i  locken  infällda  utväxlingsbara  stål¬ 
foder  af  15  mm:s  godstjocklek. 


Rörelsen  till  regleringsringen  öfverföres  från  regulatori 
genom  2  st.  diametralt  motsatta  regleringsaxlar  för  upp 
häfvandet  af  ensidiga  tryck. 

Löphjulets  inloppsdiameter  är  810  mm  och  antale 
skoflar  i  detsamma  19  st.  Material:  Gjutjärn  med  extr 
hård  yta. 

Normala  reaktionsgraden  =  0,5.  Tilloppshastighe 
i  spiralskåpet  =  6,4  meter  per  sek.  svarande  mot  c: 


0,15  \J2gH.  Afgångshastighet  i  kroksugröret  =  6,4  mete 


per  sek.  med  —  svarande  mot  2,1  %. 

Turbinaxlarna  med  diameter  190 — 180  mm.  äro  lag 
rade  i  2  st.  ringsmörjningslager,  hvaraf  det  främre  p 
turbinaxelns  lock  är  sammanbyggdt  med  ett  dubbelverkand 
axiallager  (kullager)  af  A.  B.  Svenska  Kullagerfabriken 
konstruktion,  afsedd  att  kunna  upptaga  ett  maximaltryc 
af  4  500  kg. 

I  afsikt  att  minska  inverkan  af  rotationsparaboloider 
som  sträfvar  att  föra  löphjulet  med  axel  mot  generator 
sidan,  är  främre  locket  försedt  med  fjädrar  på  insida 
samt  ledskärmar.  Det  läckvatten,  som  passerar  främr 
spalten,  tvingas  på  detta  sätt  bakom  skärmarna  utan  at 
komma  i  någon  nämnvärd  rotation  och  går  ut  genor 
löphjulets  evakueringshål. 

Det  för  regleringen  erforderliga  martinsvänghjulet  or 
4  000  kg:s  vikt  är  upphängdt  dels  på  turbinens  och  del 
på  generatorns  lager.  Båda  axeländarna  hafva  helsmidd: 
kopplingsflänsar,  mot  hvilka  svänghjulet  centrerats ;  medel: 
10  st.  57  mm.  bultar  är  svänghjulet  fästadt  vid  desstj 
Denna  konstruktion  medför  besparing  af  ett  lager  och  gö 
hela  uppställningen  kortare  och  elegantare. 

I  och  för  tätningen  mellan  turbinaxeln  och  kroksug 
röret  användes  samma  konstruktion  som  vid  Winnipeg 
anläggningen  d.  v.  s.  labyrintboxar  samt  mellan  turbir 
axeln  och  främre  locket  öfver  löphjulet  dubbla  lädei 
manschetter.  Dessa  senare  täta  mot  en  på  axeln  fästa 
blanksvarfvad  metallring. 

Turbinerna  regleras  automatiskt  af  verkstadens  V.  K 
regulator  n:o  4  med  ett  normalt  regulatorarbete  af  95  00 
kgcm.  För  uppfyllandet  af  gifna  regleringsgarantier  ■ 
6  och  15  %  vid  resp.  25,  50  och  100  yo  belastning: 
variation  erfordras  en  lefvande  kraft  hos  svänghjulet  oc 
generatorns  rotor  af  tillsammans  936  000  kgm.  d.  v.  : 
520  kgm  per  hkr.  Med  denna  rörelse-energi  erhålles  e 
total  anloppstid  hos  aggregatet  af  13,7  sek.  Tubens  ai 
loppstid  (tublängd  270  m.  vattenhastighet  1,8  m/sek.)  upi 
går  till  0,5  sek.  Dessa  värden  tillåta  en  olikformighet 
grad  hos  pendeln  af  4  å  4,5  ,%  vid  fast  återföring 

Denna  olikformighetsgrad  är  för  en  så  pass  stor  anlägj 
som  ifrågavarande  ej  alltid  till  fyllest,  och  måste  därfc 
kompensationsanordning  tillgripas  för  att  olikformighet: 
graden  skall  kunna  varieras  och  nedbringas  till  enda: 
det  belopp,  som  är  nödvändigt  för  ernåendet  af  en  go 


paralleldrift. 

Vid  hvarje  turbinanläggning  med  något  så  när  svai 
regleringsförhållanden  borde  kompensationsanordning  allti 
finnas,  då  möjlighet  härigenom  erhålles  att  öka  pendelr 
olikformighetsgrad  och  således  äfven  stängningstiden.  Dett 
medför  mindre  stöt  i  tubledningen  samtidigt  som  de 
kvarstående  olikformighetsgraden  hos  agregatet  kan  ne< 
bringas  till  c:a  2  %  och  i  vissa  fall  ännu  lägre,  f 
detta  sätt  kan  hvarfantalet  vid  olika  belastningar  hålk 
praktiskt  taget  konstant. 
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Kompensationsanordningen  är  ventilstyrd  enligt  Kri- 
dnehamnsverkstadens  system. 

Regulatorns  stängningstid  är  normalt  2,6  sek.  sva- 
ande  mot  en  tryckstegring  af  25  %  vid  100  %  från- 
iagning  och  en  trycksänkning  af  20  %  vid  100  % 
llslagning.  Pendeln  drifves  från  turbinaxeln  med  dubbla 
emmar  och  skrufväxel. 


För  hopfasning  af  generatorerna  och  hvarfantalets 
inställning  finnes  medlevererad  pendelförställning,  som 
kan  manövreras  dels  för  hand  och  dels  med  elektro- 
motor  samt  tryckknappar  från  instrumenttaflan.  Med  till¬ 
hjälp  af  denna  anordning  kan  hvarfantalet  förställas  c:a 
6  %. 

(Forts). 


GUSTAVE  EIFFELS  FÖRSÖK  FÖR  UTRÖNANDE  AF  LUFTMOTSTÅNDET  VID 

FLYGMASKINER. 


Föredrag  i  Svenska  Teknologföreningens  Afdelning  för  Mekanik  den  27  Mars  1912,  af  Prof.  O.  E.  Lundholm. 


Af  alla  de  försök,  som  på  sista  tiden  verkställts  för 
tt  utröna  de  omständigheter,  som  inverka  på  bärkraf- 
en  och  motståndet  vid  flygning  med  aeroplan,  intaga  de 
f  Gustave  Eiffel  vid  hans  aerodynamiska  laboratorium 
id  Cbamps  de  Mars  utan  tvifvel  första  rummet.  Plans 
irsök  omfatta  såväl  plana  skifvor  af  olika  dimensio- 
er,  som  krökta  skifvor,  olika  formade  kroppar,  samt 
lodeller,  aeroplanvingar  och  hela  aeroplan,  och  ingenting 
ar  blifvit  sparadt  för  att  göra  dessa  försök  så  noggranna 
ch  uttömmande  som  möjligt.  De  viktigaste  af  försöken 
om  gå  ut  på  bestämmandet  af  trycket  å  aeroplanvingar, 
imt  dettas  riktning,  angreppspunkt  och  fördelning  öfver 
tan  äro  gjorda  enligt  två  olika  metoder,  så  att  de  kon- 
-ollera  hvarandra,  hvarigenom  resultaten  blifva  så  mycket 
lera  tillförlitliga. 

Eiffels  aerodynamiska  laboratorium  (fig.  1 — 3)  består 
f  ett  större  rum  a  hvarifrån  luften  tages,  och  dit  den 
tervänder  efter  att  hafva  passerat  tratten  b,  försöksrum- 
let  c,  fläktkanalen  /  och  fläkten  g.  I  trattens  b  mynning 
lOt  försöksrummet  c  är  insatt  ett  galler  af  tunna  vertikala 


i  luftströmmen  få  möjligast  parallela  banor,  äfven  om  luf¬ 
ten  i  a  skulle  hafva  en  ganska  oregelbunden  rörelse.  I 
den  sålunda  på  bästa  sätt  ordnade  luftströmmen,  som  har 
1,5  m.  i  diameter  och  som  passerar  försökskammaren  c, 
uppsättas  föremålen  för  undersökningarna  å  en  aerodyna- 
misk  våg  d,  med  hvars  tillhjälp  såväl  lufttryckets  storlek 


Fig.  3.  Försöksrummet  i  Eiffels  laboratorium. 


som  dess  riktning  och  angreppspunkt  kunna  bestämmas. 
Luftströmmen  fortsätter  genom  sugröret.  /  till  fläkten  g, 
som  genom  en  plåttrumma  /  och  en  passage  i  drifver  luf¬ 
ten  bakom  rummen  c  och  d  till  a.  Det  är  således  samma 
luft,  som  ånyo  kommer  till  användning.  Fläkten  drifves 
medelst  en  elektrisk  motor  på  70  hkr,  och  luftens  hastig¬ 
het  mätes  medelst  Pitot-rör,  förenadt  med  en  känslig  mano¬ 
meter  enligt  formeln: 

där  h  är  manometertrycket  i  mm.  vatten  och  y  luftens 
täthet.  Tryckets  fördelning  utefter  försöksplanets  ena  eller 


r  h  C 


Fig.  4.  Eiffels  aerodynamiska  våg. 
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Fig.  5.  Spec.  motståndets  K  variation  med  ytan  vid  plana  kvadra¬ 
tiska  skifvor.  Abskissorna  äro  skifvornas  areor  i  m‘2  och  ordinatorna 

värden  på  K  i  kg. 


andra  sida  uppmätes  på  så  sätt,  att  en  mängd  fina  hål 
äro  borrade  genom  skifvan,  hvilka  håls  främre  eller  bakre 
mynningar  kunna  sättas  i  förbindelse  med  känsliga  tryck¬ 
mätare.  Härigenom  kunna  isobarer  (linier  med  konstant 
tryck)  uppdragas  å  båda  sidor  af  försöksplanet,  och  det 
resulterande  trycket  till  storlek,  riktning  och  angreppspunkt 
beräknas. 

Samma  resulterande  tryck  kan  äfven  fullständigt  be¬ 
stämmas  med  tillhjälp  af  Eiffels  aerodynamiska  våg  (fig.  4). 
Denna,  som  är  uppsatt  å  en  flyttbar  ställning  e  (fig.  2), 
består  af  en  T-formad  balans  A  B  D  C,  som  i  A  uppbär 
den  vridbara  och  i  horisontell  led  skjutbara  stången  M, 
vid  hvars  ända  L  försöksföremålet  är  fästadt.  I  D  och 
C  är  balansen  försedd  med  eggar,  hvilka  genom  vridning 
på  excentern  K  kunnat  fås  att  hvila  i  sina  resp.  lager 
vid  D  eller  C.  Armen  A  B  är  skyddad  för  luftströmmen 
genom  en  blecktrumma  (fig.  3)  tilltryckt  och  skärpt,  så 
att  den  klyfver  luftströmmen.  I  E  är  häfarmen  upphängd 
vid  vågbalansen  F II G  med  vågskålen  T3.  Innan  försöket 
börjar,  vrider  man  handtaget  K  nedåt,  hvarigenom  eggen 
C  sänkes  ned  i  sitt  lager  och  D  blir  fri  från  sitt.  Här¬ 
efter  påläggas  vikter  i  P ,  tills  armen  C  D  blir  horisontell, 
hvarvid  hela  systemet  befinner  sig  i  jämvikt.  Ställningen 
e  med  vågen  d  är  under  denna  inställning  undanskjuten, 
så  att  luftströmmen  ej  berör  dem,  men  de  föras  nu  fram 
i  denna,  hvarvid  trycket  å  föremålet,  här  den  krökta  skif- 


0  S  10  !S  20  25  30  3S  itO  i-S  i 

F/g.  6.  Spec.  motsåndets  K  variation  med  längdförhållandet  /:  b 

vid  plana  skifvor. 


van  L,  stör  jämvikten,  som  emellertid  kan  återställas  ge¬ 
nom  borttagande  af  en  viss  vikt  från  skålen  P.  Lufttryc¬ 
kets  moment  med  C  till  vridningspunkt  är  därigenom  be-j 
stämdt.  Vrides  sedan  K  uppåt,  hvarigenom  armen  D  B  C 
upplyftes,  så  att  eggen  C  blir  fri,  och  eggen  D  får  stöd 
i  sitt  lager,  kunna  samma  försök  upprepas,  och  man  er¬ 
håller  storleken  af  vindtryckets  moment  kring  D.  Vrides 
nu  stången  M  1800,  så  att  försökskifvan  intager  den  strec¬ 
kade  ställningen,  så  erhålles,  om  nyssnämnda  förfarande 
upprepas,  en  tredje  momentekvation,  som  nu  gör  det  möj-: 
ligt,  att  beräkna  tryckets  storlek,  riktning  och  angrepps¬ 
punkt. 

Tryckcentrum,  tryckets  angreppspunkt,  utrönes  på  föl¬ 
jande  sätt.  I  försökskifvans  sidokanter  äro  små  koniska 
tapphål  upptagna,  så  att  skifvan  kan  uppsättas  mellan  två 
vertikala,  koniska  tappar  och  därvid  intager  en  sådan  ställ¬ 
ning  till  vindströmmen,  att  dess  tyngd  ej  inverkar  (vrid- ! 
ningsaxeln  vertikal)  och  att  vindtryckets  resultant  skär 
vridningsaxeln.  Skifvan  inställer  sig  i  eller  oscillerar  kring 
ett  bestämdt  läge,  med  olika  vinkel  mot  vindströmmens 
riktning  för  hvarje  ny  vridningsaxel,  och  denna  axels  af- 
stånd  från  skifvans  mot  vinden  vända  kant  anger  då  tryck¬ 
centrums  läge  för  motsvarande  lutningsvinkel.  Tryckcen¬ 
trum  flyttar  sig,  då  vinkeln  mellan  försöksplanet  och  vin¬ 
den  förändras,  och  på  olika  sätt,  beroende  på  försök¬ 
skifvans  form. 

Eiffels  försök  med  plana,  mot  luftströmmen  vinkelrätt 
ställda  skifvor  visa,  att  trycket  å  dessa  (luftmotståndet)  för 
vindhastigheter  af  20  till  40  m/sek.  kan  uttryckas  medelst 
formeln : 

R=K.  F  V2 


där  F  ä r  ytan  i  m2,  V  hastigheten  i  m.  och  K  en  koefficient 
proportionell  mot  luftens  täthet,  beroende  af  kroppens  form,  j 
långsamt  växande  med  arean  F  och  nästan  oberoende  af 
V  Denna  koefficient,  som  enligt  formeln  är  motståndet 
i  kg.  pr  m2  plan  yta  rörande  sig  i  riktning  vinkelrätt  mot 
ytan  med  1  meters  hastighet  (i  luft  af  1 50  temperatur  och 
760  mm.  barometerhöjd),  kallas  specifika  luftmotståndet 
eller  spec.  trycket.  Om  således  K  för  ett  fall  är  ==  0,08, 
så  är  motståndet  mot  en  yta  af  1  m2,  som  rör  sig  framåt 
med  1  m:s  hastighet  vinkelrätt  mot  ytan  0,08  kg.  eller 
80  gram. 

För  mycket  små  hastigheter  1  m.  per  sek.)  är  luft¬ 
motståndet  proportionellt  mot  V,  och  för  mycket  stora 
hastigheter  (c^  100  m.)  är  det  proportionellt  mot  P3  eller 
F4,  hvilket  visar  att  ingen  teoretiskt  riktig  formel  för  luft¬ 
motståndet  kan  uppställas. 

För  plana  skifvor  vinkelräta  mot  vinden  och  kvadra¬ 
tisk  form  växer  K  med  storleken  af  planet  från  0,065,  om 
sidan  är  10  cm.,  till  0,08,  om  sidan  är  1  m.  Kurvans 
form  (fig.  5)  visar  att  sistnämnda  värde  ej  öfverskrides,  i 
om  sidan  ytterligare  ökas,  hvilket  också  bestyrkes  af  Stan¬ 
tons  försök  med  plan  af  ända  till  9  m2:s  yta. 

Göres  den  plana  skifvan  rektangulär,  ökas  K  afsevärdt 
(fig.  6),  och  mera  ju  mera  långsträckt  rektangeln  är.  För 
plan  af  225  cm2:s  area  ökades  A' med  c:a  10  % ,  om  förhål¬ 
landet  mellan  rektangelns  sidor  var  1:  6,  men  med  47 
då  samma  förhållande  var  1:  50. 

Inställes  den  plana  skifvan  i  en  vinkel  i  mot  vinden,  j 
får  det  resulterande  lufttrycket  ett  annat  värde  än  om 
skifvan  ställes  vinkelrätt  mot  vinden  (/  =  90°),  och  ij 


fig.  7  angifva  kurvorna  förhållandet  — ' 

Ä90 


mellan  specifika 
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Fig.  7.  Värden  på  K.2  :  A'0  för  plana  skifvor  med  olika 
längdförhållande  l:b. 


0’  10°  20°  30°  40°  50?  60°  70°  80°  90' 

Fig.  8.  Värden  på  I< 2  :  ÄjJ0  för  höjda  skifvor  med  pilhöjden  : 


= - af  bredden  och  olika  längdförhållande  l\b. 

13-5 


rycken  å  en  plan  skifva  lutande  i  grader  mot  vindriktningen 
>ch  samma  skifva  ställd  vinkelrätt  mot  vinden.  De  vid 
örsöken  använda  rektangulära  skifvorna  hade  en  sida 
dnkelrätt  mot  vinden,  och  förhållandet  mellan  denna  och 
j  m  bredvidliggande  sida  l:  b  var  resp.  1/3,  i,  1,5,  2,  3, 
15  och  9.  Af  fig.  7  framgår  att  :  K 90  varierar  högst 
»etydligt  med  vinkeln  i  liksom  med  längdförhållandet  l:  b. 

Ser  man  först  på  kurvan  för  den  kvadratiska  skifvan, 
,å  ökas  tryckförhållandet  nästan  proportionellt  mot  lut- 
lingsvinkeln,  tills  denna  blir  38°,  hvarvid  spec.  trycket 
xå  den  lutande  skifvan  uppnår  sitt  maximum,  eller  47  % 
ner  än  spec.  trycket  på  samma  mot  vinden  vinkel¬ 
ätt  ställda  skifva.  Därefter  minskas  förhållandet  plöts- 
igt  och  är  mellan  50°  och  90°  praktiskt  taget  konstant. 

Eiffel  har  sedan  direkt  bevisat  riktigheten  af  de  er- 
lållna  kurvorna  genom  att  i  luftströmmen  uppsätta  en  mot 
1  dnden  vinkelrät  tunn  plan  skifva  och  en  i  en  viss  vinkel 
;  ‘  mot  vinden  ställd  likadan  skifva  på  hvar  sin  sida  om 
1  in  vertikal  axel  och  låta  dem  genom  inställning  af  tryc- 
cens  häfstångsarmar  balansera  h varandra.  Ytterligare  kon- 
j  roll  för  kurvornas  riktighet  har  erhållits  genom  att  på 
örut  nämdt  sätt  medelst  manometrar  mäta  trycken  på  en 
nängd  olika  ställen  å  framsidan  och  sugningen  på  motsva- 
ande  ställen  å  baksidan  af  skifvorna  och,  sedan  på  detta 
ätt  hela  trycket  på  framsidan  och  sugningen  på  baksidan 
xestämts,  addera  dessa  och  därigenom  erhålla  totaltrycket. 
vh’d  c:a  38°  lutning  är  trycket  på  framsidan  hälften  så  stort 
om  vid  90°  vinkel  mot  vinden,  hvaremot  sugningen  på  bak- 
idan  i  förra  fallet  är  3  gånger  så  stor  som  i  senare  fallet, 
ivilket  förklarar  ökningen  i  totaltryck  vid  vissa  lutningar 
)å  skifvan. 

Kurvorna  för  de  aflånga  skifvorna  följa  ungefär  samma 
t  ag,  men  inflexionen  aftager  och  inträffar  vid  desto  mindre 
1  utningsvinklar  i  ju  mera  längdförhållandet  ökas.  Den  för- 
i  ivinner  alldeles  vid  längdförhållandet  9  och  ersättes  där 
if  en  något  skarpare  krök  på  kurvan  vid  en  lutningsvin- 
jtel  af  c:a  8°. 

För  rektangulära,  böjda  skifvor  blir  tryckförhållandet 
inalogt  men  varierar  något  mera  än  vid  plana  skifvor. 

1  diagrammet  (fig.  8)  är  uppgjordt  för  skifvor  med  samma 


längdförhållanden  som  i  fig.  7,  men  böjda  i  en  cirkelbåge 
med  pilhöjdens  förhållande  till  kordan  =  1  :  13,5;  en  för 
aeroplanvingar  vanlig  form.  Lutningsvinkeln  i  är  här  kor¬ 
dans  lutning  mot  vindriktningen.  Diagrammet  visar  att 
den  svaga  krökningen  har  ett  ganska  starkt  inflytande  på 
kurvorna  för  Kt  :  och  ökar  detta  förhållandes  maximal¬ 

värde  med  c:a  15  %,  utan  att  motsvarande  lutningsvinklar 
nämnvärdt  förändras.  För  den  kvadratiska  böjda  skifvan 
blir  vid  38°:s  lutning  ökningen  af  K{ :  Å”90  68  %  i  st.  f. 
46  %  vid  den  plana  skifvan.  Vid  längdförhållandet  6 
blir  spec.  trycket  på  den  böjda  skifvan  vid  x  50  lutning  lika 
med  trycket  på  samma  skifva  ställd  vinkelrätt  mot  vinden, 
under  det  att  det  för  den  plana  skifvan  blir  betydligt 
mindre.  Vid  längdförhållandet  9  är  :  Å”90  för  1  =  30° 
ungefär  detsamma  som  vid  längförhållandet  6,  hvarför  det 
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Fig.  p.  Tryckcentrums  läge  för  plana  skifvor  med  olika 
längdförhållande. 
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Jndmaisojis  des  cordes  des  plaoues  sur  le  vent 

Fig.  10.  Tryckcentrums  läge  för  böjda  skifvor  (pilhöjden  = 
=  af  bredden)  med  olika  längdförhållande. 


vid  aeroplan  ej  är  någon  fördel  att  göra  / ;  b  större  än 
6.  I  praktiken  har  man  också  godtagit  detta  förhållande 
såsom  det  lämpligaste. 

Tryckcentrum*)  eller  det  resulterande  vindtryckets 
angreppspunkt  har  såsom  förut  nämnts  äfven  varit  före¬ 
mål  för  undersökning,  och  de  båda  diagrammen  (figg.  9 
och  10)  visa  de  från  hvarandra  skarpt  afvikande  kurvorna 
för  tryckcentras  läge  vid  de  två  serierna  plana  och  böjda 
skifvor  för  infallsvinklar  från  —  90°  till  +  90°.  Här 
vilja  vi  endast  betrakta  kurvorna  för  positiva  infallsvinklar  i. 

Vid  plana  skifvor  (fig.  9)  med  stor  utsträckning  vinkel¬ 
rätt  mot  vinden  flyttar  sig  tryckcentrum  från  midten  (vid 
90°)  mot  framkanten,  först  långsamt  men  sedan  (från  c;a 
2  0°)  hastigare  för  att  vid  5°:s  lutning  mot  vinden  ligga 
ungefär  J/4  af  bredden  från  framkanten. 

Vid  böjda  skifvor  af  liknande  form  (fig.  10)  flyttar 
sig  tryckcentrum  ungefär  på  samma  sätt  från  90°  till  15° 
å  20°  lutning  men  vänder  därpå  vid  c:a  150  och  närmar 
sig  hastigt  bakkanten,  som  den  vid  —  2°  å  —  30  kommer 
ganska  nära.  Detta  förhållande,  att  tryckcentrum  vid 
börjande  nedglidning  flyttar  sig  hastigt  bakåt,  är  en  viktig 
omständighet,  som  säkerligen  varit  en  af  orsakerna  till 
åtskilliga  af  de  olycksfall,  då  man  plötsligt  sett  aero- 
planet  störta  rakt  ned  med  fören  först  och  jämte  förare 
förolyckas.  Vid  böjda  skifvor  af  kvadratisk  form  sker 
kurvans  vändning  mot  bakkanten  först  vid  30°  lutning 
mot  vinden.  (Forts.) 

*)  Å  samtliga  diagram  för  tryckcentrums  läge  är  den  kant 
(framkanten)  af  skifvan  som  först  träffas  af  vinden  belägen  högst  upp. 
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och  afvika  till  sin  konstruktion  från  den  vanliga  typen.  För  ; 
utom  de  vanliga  maskinerierna  för  lagring,  vägning  och  om 
lagring  märkas  jämväl  sådana,  afsedda  för  spannmålens  fört; 
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GUSTAVE  EIFFELS  FÖRSÖK  FÖR  UTRÖNANDE  AF  LUFTMOTSTÅNDET  VID 

FLYGMASKINER. 


Föredrag  i  Svenska  Teknologföreningens  Afdelning  för 

Krökningsradiens  inflytande  på  trycket  har'  Eiffel 
ersökt  genom  att  gifva  pilhöjden  hos  en  böjd  skifva 
längdförhållandet  6  :  i  olika  värden  i  förhållande  till 

1  i  1 

lan,  nämligen  -  ,  ,  —  och  o  (plan  skifva).  Re- 

7  13,5  27 

iten  af  undersökningarna  framgå  ur  det  polara  dia- 
nmet  (fl g.  ii),  som  är  mycket  bekvämt  i  användnin- 
emedan  en  enda  kurva  där  anger  relationen  mellan 
kvantiteter,  nämligen  spec.  motståndets  horisontal- 
.posant  Kx,  dess  vertikalkomposant  Ky ,  resultanten  af 
i  Ki  (radius  vektor  i  fig.),  denna  resultants  lutnings- 
:el  6  mot  vertikalen  eller  sambandet  mellan  horisontal- 

vertikalkomposanterna  (^tang  0  =  och  slutligen 

/ans  kördas  lutning  /  mot  vinden  (infallsvinkeln).  Detta 
ram  påvisar  tydligt  ökningen  i  bärkraft  genom  böj- 
;en  isynnerhet  vid  150  till  20°  lutning  mot  vinden 
iingsvinkeln  i  är  i  diagrammet  angifven  genom  små 
lar  å  kurvorna),  men  det  visar  också,  att  för  lutnings- 
lar  under  120  det  skadliga  motståndet  Kx  blir  stort 


ördt  med  bärkraften  A"  och  att  förhålladet 


Ky 


för 


ijjden 


i3,5 


(den  heldragna  kurvan)  är  betydligt  mindre 


Mekanik  den  27  Mars  1912,  af  Prof.  O.  E.  Lundhol m. 

(Forts.  fr.  Häft.  6.) 

samma  bredd  och  böjning  men  dubbla  längden.  Det 
uppstår  nämligen  en  svag  luftförtunning  mellan  de  parallela 
skifvorna,  hvilket  har  till  följd,  att  i  vanliga  fall  den  undre 
bär  ungefär  20  %  mera  än  den  öfre. 

Trycket  fördelar  sig  mycket  ojämnt  på  plana  eller 
böjda  skifvor,  snedt  uppsatta  i  en  luftström.  Är  skifvan 
plan  och  kvadratisk,  blir  trycket  på  framsidan  störst  nära 
framkanten  och  längs  medellinien  och  aftager  starkt  mot 
bakkanten  och  mot  sidorna,  där  det  till  och  med  kan 
vara  negativt.  På  baksidan  blir  det  sugning,  och  denna 

K> 

0  10 


för  pilhöjden  x/7  (den  prickstreckade  kurvan),  och 
igen  att  en  böjning  af  1  :  13,5  är  den  fördelaktigaste, 
dan  den  ger  största  bärkraften  för  en  viss  framdrif- 
le  kraft  vid  den  hastighet,  för  hvilken  diagrammet  är 
/jordt.  Skifvornas  böjning  har  äfven  någon  inverkan 
tryckcentrums  läge,  så  att  detta  för  en  förändring  af 
in  90°  till  2  0°  flyttar  sig  mot  framkanten  1/2Q  af 
den  för  pilhöjden  x/7  och  1/I0  af  bredden  för  pilhöjden 
lan  skifva);  för  i  —  150  ligger  tryckcentrum  för  alla 
orna  c:a  37  %  af  skifvans  bredd  från  förkanten, 

för  mindre  vinklar  i  drager  det  sig  mot  bakkanten, 
skifvorna  äro  böjda,  vid  pilhöjden  T/27  dock  först 
n  det  för  i  =  io°  närmat  sig  framkanten  till  32  % 
»redden.  Den  plana  skifvans  tryckcentrum  närmar 
framkanten  ända  till  x/4  af  bredden  vid  i  —  20. 
Parallela  öfver  hvarandra  anordnade  lika  stora  skifvor, 
a  eller  böjda,  svagt  lutande  mot  vinden  såsom  vid 
in,  hafva  ett  störande  inflytande  på  hvarandra  och 
t  i  högre  grad,  ju  närmare  skifvorna  äro  hvarandra. 

böjda  skifvor  med  pilhöjden  = — —  af  kordan,  hvilkas 

i3,5 

nd  från  hvarandra  äro  resp.  2/3,  3/  och  4/3  af  bredden 
t  längs  vindriktningen),  blifva  bärkrafterna  endast  resp. 
0,77  och  0,82  af  bärkraften  vid  en  enda  skifva  af 
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Fig.  11.  Polardiagram  för  skifvor  90  X  1 5  cm  med  olika  böjning. 

- Plan  skifva. 

- — •  —  —  —  Pilhöjd  1/27  af  bredden. 

Pilhöjd - af  bredden. 

1 3)S 

_  .  .  Pilhöjd  1/J  af  bredden. 


har  två  maxima  —  ett  på  hvardera  sidan  om  medellinien  — 
och  ett  minimum  på  medellinien  närmare  bakkanten.  Detta 
förhållande  tilltar  ända  till  350  lutning  mot  vindriktningen 
och  aftager  sedan  samt  försvinner  vid  42  x/2°,  hvarefter 
sugningen  är  tämligen  likformig  öfver  hela  ytan.  Är  planet 
utsträckt  åt  sidorna,  blir  trycket  mera  likformigt  fördeladt 
från  medellinien  och  utåt,  men  bibehåller  sin  föränder¬ 
lighet  från  framkant  till  bakkant. 

Genom  att  på  förut  beskrifvet  sätt  för  olika  lutnings- 
vinklar  i  mäta  trycken  i  en  mängd  punkter  på  båda 
sidor  af  skifvan  och  därefter  beräkna  totaltrycken,  har 
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Fig.  12.  Trycket  på  framsidan  och  sugningen  på  baksidan  af  en 
kvadratisk  plan  skifva.  Skalan  till  vänster  anger  förhållandet  mel¬ 
lan  trycket  på  framsidan  och  totala  trycket,  och  skalan  till  höger 
förhållandet  mellan  sugningen  på  baksidan  och  totaltrycket. 


Z° 


Fiffel  kunnat  uppdraga  diagrammet  i  fig.  12,  där  ordina- 
torna  under  och  öfver  kurvan  visa  förhållandet  mellan 
trycket  på  framsidan  och  sugningen  på  baksidan  af  en 
kvadratisk  skifva  vid  olika  lutningsvinklar  mot  vinden. 
För  lutningsvinklar  io°  till  20°  är  trycket  på  framsidan 
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14.  Värden  på  vinkeln  6  och  K  :  för  olika  infallsvinklar 


y 


en  Wright- vinge.  Skalan  till  vänster  gäller  6  och  den  till  höger  K  \  K\ 


•föga  mer  än  T/3  af  sugningen  på  baksidan. 


Är  skifvan  böjd,  blir  trycket  på  framsidan  ungefär 
hälften  af  sugningen  på  baksidan  för  samma  vinklar  i. 
Häraf  inses  nödvändigheten  af  att  noga  fästa  väfven  på 
öfversidan  af  vingen  särskildt  närmast  framkanten,  där 
sugningen  är  starkast,  på  det  att  väfven  ej  skall  slitas  loss 
från  stommen. 

I  diagrammet  fig.  13,  som  gäller  för  en  af  vingarna 
till  Wrights  biplan,  äro  indragna  specifika  luftmotståndet 
Kj  (heldragen),  dess  vertikalkomposant  Ky  (prickstreckad) 
och  dess  horisontalkomposant  Kx  (streckad)  för  olika 
lutningsvinklar  mot  vinden.  Från  i  =  20  till  8°  är  Kr 
kurvan  nästan  rak,  likaså  Ky -kurvan.  Bärkraften  är  så¬ 
ledes  nära  proportionell  mot  vinkeln  mot  vinden  n.  b. 
om  man  utgår  från  —  40  såsom  nollpunkt  för  bärkraften. 
I  verkligheten  är  bärkraften  =  o  vid  - — -  3 '  lutning  mot 
vinden. 

Ur  diagrammet  fig.  13  fås  lätt  det  viktiga  förhållandet 
Kx :  Ky  =  tang  9,  om  0  är  det  resulterande  vindtryckets 
vinkel  med  vertikalen.  Afsättes  detta  för  olika  lutnings- 


möjligt  för  en  viss  bärkraft.  Mellan  20  och  8°  ä  90  öka 
detta  förhållande  långsamt,  6  är  för  värden  på  i  mellai 
20  och  6  lj2°  större  än  i  (fig.  15)  och  därefter  mindrt 
(fig.  16),  hvilket  vill  säga,  att  för  lutningsvinklar  i  störri 
än  6  1/2°  och  upp  till  c:a  180  det  resulterande  vindtrycke 
får  en  komposant  .v  i  kordans  led  framåt,  hvilken  kraf 
således  hjälper  vingen  att  skära  sig  framåt  och  uppåt 
under  det  att  i  förra  fallet  (fig.  15)  denna  kraft  x  bli: 
riktad  bakåt  och  således  hindrar  vingen  att  skära  sig  fram 
För  8°  å  io°  lutning  å  vingens  korda  är  detta  förhål  j 
lande  fördelaktigast. 

Fig.  17  visar  huru  trycket  fördelar  sig  längs  midtel , 
sektionen  å  en  Wright-vinge,  och  tryckets  storlek  i  kg  per  m2 
om  luftströmmen  har  10  meters  hastighet  och  inkommei 
under  6°  vinkel  mot  kordan.  Trycket,  som  är  tämligen 
likformigt  ända  ut  mot  vingändarna,  varierar  däremo 
starkt  längs  sektionen  och  är  på  undersidan  c:a  2  l/.[ 
kg/m2  ej  långt  från  framkanten.  På  öfversidan  är  sug  j 
ningen  11  kg/m2  vid  framkanten  eller  sammanlagdt  13,51 
kg,  hvilket  vid  t.  ex.  30  m.  hastighet  (108  km  i  timmen) 


Eehelle  de  Vaile  lh 

Pressions  sur  Ia  face  concave 
_ d 0 _ convett  ; 


Fig.  13.  Spec.  motståndet  och  dess  komposanter  för  olika  vinklar  i 
å  en  Wright-vinge.  Skalan  till  vänster  gäller  spec.  motståndet. 


Fig.  16.  Wright-vinge;  i  61/.2°, 
6  <(  i,  Kraften  x  drar  vingen 
framåt  i  kordans  riktning. 


Fig.  17.  Tryckets  fördelning,  längs  med 
sektionen  af  en  Wright-vinge.  Try 

( - — - -)  och  sugning  ( —  —  ' 

uttryckta  i  mm  vattenpelare  eller  kg/nj 
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ej  mindre  än  121,5  kg/m2.  Vid  bakkanten  är  trycket 
undersidan  nära  noll  och  sugningen  på  öfversidan 
lt  1,5  kg/m2  eller  vid  10  m.  hastighet  på  luften  tillsam- 
us  knappt  2  kg/m2  och  vid  30  m.  hastighet  knappt 
kg/: 


in" 


Fig.  18  visar  tryckets  fördelning  på  en  Nieuport- 
ge  med  6°  lutning  på  kordan  vid  10  m.  hastighet  på 
en.  Öfverst  till  vänster  synes  vingen  uppifrån  med 

xarerna  för  sugning  ( - )  och  nederst  till  vänster 

gen  underifrån  med  isobarerna  för  tryck  ( — - - ).  Till 

;er  äro  fyra  skärningar,  A,  B,  C  och  D  af  vingen  med 
:ken  längs  efter  desamma.  Af  bilderna  synes,  att  sug- 
gen  på  öfversidan  af  vingen  är  starkast  vid  dennas 
istning  och  aftager  tämligen  jämnt  utåt  ändan,  under 
att  trycket  på  undersidan  är  störst  vid  midten  af  vingen 
aftager  någorlunda  likformigt  både  inåt  och  utåt. 
ning  råder  på  hela  öfversidan  af  vingen  men  också 
undersidan  närmast  kanterna,  särskildt  vid  framkanten 
mast  infästningen,  och  trycket  är  fördeladt  längs  under¬ 
ms  midtelparti.  Tryckcentrum  ligger  vid  denna  infalls- 
cel  i  —  6°  tydligen  närmare  fram-  än  bakkanten. 

Eiffel  har  äfven  gjort  försök  med  modeller  utförda  i 
skala  af  hela  aeroplan.  Han  upphängde  modellen  i  en 
ström  med  10  m.  hastighet  och  bestämde  medelst  den 
^dynamiska  vågen  trycket  i  horisontell  led  =  drag- 
:  ften  R  t.  och  trycket  i  vertikal  led  =  bärkraften  R^,  för 
i[  iellen  och  kunde  därigenom  bestämma  relationerna 
(  lan  bärkraft,  hastighet  och  maskinkraft  på  det  färdiga 
,  xplanet.  Följande  beräkning  klargör  användningen  af 
i  öksresultaten  för  beräkning  af  ett  verkligt  aeroplan. 

Nieuports  monoplan  väger  235  kg  tomt  och  320  kg 
i  1  förare  och  10  kg  bensin.  Vingarnas  korda  lutar  6°  mot 
.  >plankroppens  öfre  plan.  När  detta  plan  ligger  horison- 
|L  gör  aeroplanet  en  fart  af  84  km  i  timmen  enligt 
i'  gift  från  konstruktören.  Med  tillhjälp  af  vikten  320 
:  och  de  siffror  Eiffel  förskaffat  sig  genom  sina  försök 
i|  i  modellen  i  I/IO  skala,  har  han  kunnat  såsom  funk- 
:  er  af  hastigheten  uppdraga  kurvor  för  dragkraften  F 
I  hästkraftantalet  P.  Då  Rx  och  Ry  äro  funna  vid  en 
tighet  å  luften  af  10  m/sek.,  kan  man  sätta: 

y\ 2 
y 


320  =  1,1  .  100  Ry  .  (  —  =  1,1  Ry  T2 


1  o 


F 


P 


32°  •  TT  kg 

Ry 

^ff-^hkr 

75 


1 , 1  är  en  erfarenhetskoefticient,  Ry  och  Rx  äro  bärkraft 
:  dragkraft  för  modellen,  V  hastigheten  å  aeroplanet, 

i  Iragkraften  för  aeroplanet  och  P  hästkraftantalet  å 
1  jplanmotorn.  Kurvorna  äro  uppdragna  i  fig.  19,  där 
i  lan  till  vänster  om  ordinataxeln  gäller  för  dragkraften 
i  skalan  till  höger  om  samma  axel  för  hästkrafttalet  P 
/  skalorna  å  abskissaxeln  gälla  för  hastigheten  af  aero- 
?  let  i  m/sek  och  km/tim.  Siffrorna  å  kurvorna  ange 
k  klarna  mellan  luftströmmens  riktning  och  vingarnas 
k  dor. 

Det  minsta  hästkraftantal,  som  är  behöfligt  för  att 
R  a  i  lugnväder  med  detta  monoplan,  är  såsom  synes, 
ij  5  hkr  och  farten  blir  därvid  73  km  i  tim.  Vingarnas 
k  dor  luta  då  cirka  io°  vinkel  mot  horisonten.  Genom 
£  minska  denna  vinkel  till  6°  kan  man  emellertid  få 
>  hastigheten  till  84  km  eller  1 1  km  mera  än  nyss, 
1  att  motorn  behöfver  öka  sitt  arbete  mera  än  till  20 


Fig.  18.  Tryckets  fördelning  å  en  Nieuport- vinge. 


hkr,  eller  med  endast  2  1I2  hästkraft.  Ytterligare  xi  km 
ökning  af  hastigheten  kostar  emellertid  7  x/2  hkr  eller  3 
gånger  så  mycket,  och  vinkeln  bör  tagas  c:a  4  1/z°. 

Eiffel  har  äfven  gjort  försök  med  kroppar  af  olika 
form,  för  att  utröna  deras  motstånd  i  luftströmmar.  Föl¬ 
jande  tabell  visar  några  af  resultaten: 


Cylindrar  med  basen  vinkelrätt  mot  vinden. 


Diam.  i  m. 

Höjd 

Värde  på  I\ 

K  för  cylind 
K  för  skifv; 

o,3 

0  (skifva) 

0,0675 

1 ,00 

0,3 

1  radie 

0,068 

1 ,00 

0,3 

2  radier 

0,055 

0,82 

0,3 

4  » 

0,050 

0,76 

0,15 

0  (skifva) 

0,066 

1 ,00 

0,15 

1  radie 

0,066 

1 ,00 

OD5 

2  radier 

0,0555 

0,84 

OD5 

3  » 

0,0525 

0,80 

o,i5 

4  » 

0,051 

o,77 

ods 

6  » 

0,051 

0.77 

0,15 

8  » 

0,0515 

0,78 

0,15 

14  » 

0,059 

0,89 

I 
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Man  ser  att  K  från  att  ha  minskats  till  0,051  vid 
cylindrar  med  0,15  m.  diameter,  hvars  längd  ökats  till  4 
å  6  gånger  diametern,  åter  ökas,  när  längden  ytterligare 
ökas.  Detta  tyder  på  att  friktionen  mot  cylinderns  sidor 
nu  spelar  in  och  ökar  totalmotståndet.  Långsträckta  före¬ 
mål,  såsom  aeroplankroppar  böra,  därför  klädas  med  glatt 
väf,  som  har  ringa  friktion  mot  luften. 


Cylindrar 

med  baserna 

parallela  med  vinden. 

Diam.  i  cm 

Höjd  i  cm 

Värde  på  K 

K  för  cylindern 
Afför  rektangeln 

15 

60 

0,040 

0,56 

3 

100 

0,060 

0,64 

o,3 

5° 

0,063 

1 ,00 

Häraf  synes,  att  smala  stag  af  ståltråd  göra  stort 
motstånd  mot  luften,  och  ju  längre  de  äro,  desto  större 
blir  motståndet  emedan  de  därvid  komma  i  allt  starkare 
svängningar,  hvilka  konsumera  arbete. 

Kon  med  40  cm  basdiam.  6o°  spetsvinkel  K  =  0,032 

D:o  »  40  »  »  30°  »  K  —  0,021 

I  båda  fallen  är  spetsen  vänd  mot  vinden.  Den  förra 


konen  utöfvar  ungefär  0,5  gånger  så  stort  motstånd  sor! 
en  rund  skifva  af  samma  diameter  och  den  senare  0, 
gånger  så  stort  motstånd. 


K  I 


K 

A' för  skifva. 

Cirkelrund  skifva  d  —  25  cm 

I  | 

Sfär,  samma  diameter 

.  0,011 

°)  r7 

Halfsfär,  samma  diameter 

rundningen  mot  vinden 

.  0,021 

0)32 

basplanet  mot  vinden 

Kon  med  sfärisk  bas  d  —  20  cm, 

.  0,083 

spets- 

1,26 

vinkel  20° 

spetsen  vänd  mot  vinden 

.  0,0101 

°>r7 

sfären  »  »  » 

.  0,0055 

OO 

O 

O 

Ehuru  de  resultat  Eiffel  vunnit  med  sina  försök  vari | 
epokgörande  för  luftfarten  och  äro  grundläggande  vid  be! 
räkning  af  moderna  flygmaskiner,  har  han  ej  låtit  sia 
nöja  med  hvad  han  hittills  åstadkommit,  utan  är  för  när  i 
varande  sysselsatt  med  att  bygga  ett  nytt  laboratorium 
där  luftströmmen  skall  erhålla  en  diameter  af  2  m! 
i  st.  f.  1,5  m. 


TURBINANLÄGGNINGAR  UTFÖRDA  OCH  LEVERERADE  AF  AKTIEBOLAGET 
KARLSTADS  MEK.  VERKSTADS  FILIAL,  KRISTINEHAMN. 


Af  H.  Th.  Holm. 

Finnforsens  kraftstation,  (sammanställning  af  ge¬ 
nerator-turbinen,  se  Fl.  8)  tillhörig  Skellefteå  Stad,  har 
helt  nyligen  kompletterats  med  ytterligare  ett  turbinaggre- 
gat  af  betydliga  dimensioner.  Enligt  kontrakt  skall  turbinen 
utveckla  5  500  hkr.  vid  17,5  m.  effektiv  fallhöjd,  om- 


(Härtill  Pl.  8,  9  och  10.) 

(Forts.  fr.  Häft.  6.)  j 

loppstal  214  hvarf  per  min.  och  max.  verkningsgrad  ali 
82,5  %  vid  3/4  belastning.  Yid  20,0  m.  effektiv  fallhöjd; 
skall  den  afgifva  5500  hkr.  med  en  verkningsgrad  af  83 

Turbinen  är  konstruerad  som  dubbel  Francisturbin' 
på  horisontel  axel  samt  uppställd  i  ett  skåp  af  plåt.  Led-: 


Fig.  1. 
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lestativen  och  ledskeneskoflarna  äro  utförda  af  martin; 
dubbla  regleringsringarna  af  gjutjärn.  Ledskeneskoflar- 
antal  är  18  med  en  höjd  af  770  mm.  och  en  maximal- 
ning  af  125  mm.  Löphjulen  hafva  hvardera  17  st. 
lar  och  äro  utförda  på  samma  sätt  som  för  Winnipeg 
,f.  sid.  81).  Specifika  hvarfantalet  är  320  och  normala 
.tionsgraden  0,68. 

Uppdelningen  af  turbinaxeln  och  dess  lagring  är 
d  i  hufvudsaklig  öfverensstämmelse  med  Winnipeg. 
Plåtskåpet  (fig.  1),  dubbelnitadt  i  såväl  längd-  som  tvär- 
fvarna,  har  en  diameter  af  4550  mm.  framtill,  och 
r  bakre  ledskenan  5  200  mm.  Plåttjockleken  är  lägst 
mm.  resp.  16  mm.  Under  antagande  af  60  %  tryck- 
ring  är  påkänningen  i  plåten  i  nitskarfvarna  590 
cm.2  och  glidningsmotståndet  per  cm.2  nitarea  uppgår 
560  kg./cm2.  Skåpets  öfre  hälft  är  demonterbar  och 
krufvad  till  den  undre  och  bakre  delen  genom  vinkel- 
i  länsar. 

Turbinskåpets  gafvel,  som  har  en  diameter  af  4  550 
,  är  utförd  tudelad  af  martin  och  försedd  med  ett 
af  gjutjärn  likaledes  tudeladt.  Yttre  martingafvelns 
1  /or  äro  nitade  till  skåpet.  Gafveln  är  direkt  hop- 
tad  med  ledskenan,  dock  så  att  ledskenebultarna  in- 
i-;as  i  detta  lock  och  fritt  instickas  i  ledskenestativets 
och  undre  ringar.  På  detta  sätt  undvikes  att  något 
c  öfverföres  från  gafveln. 

Sugskåpet  är  utfördt  af  gjutjärn  och  tudeladt  horison- 
och  vertikalt.  Afgångsförlusten  mot  ledskenefoten  är 
och  i  den  centrala  delen  vid  anslutningen  till  botten- 
ij  :n  3,7  Sugskåpets  undre  del  med  anslutning  till 
nskåpet  och  bottenramen  är  utförd  af  martin.  För¬ 
aningen  mellan  mantelplåt  och  sugskåp  är  nitad,  och 
ndigt  har  pålagts  en  förstärkningsring  af  smidesjärn. 
:r  bakre  ledskenan  är  inuti  skåpet  anbragt  en  konisk 

I.  af  gjutjärn  (fig.  2)  afsedd  att  gifva  vattnet  en  lugn 
jämn  rörelse.  För  turbinskåpets  tömning  finnes  en 
.  cild  tömningsventil,  300  mm.  diam.,  med  slussventil. 

Vattenhastigheten  öfver  kåpans  främre  kant  är  2,0  m. 

'  inde  mot  0,11  \J2gH. 

Sugröret  har  utförts  i  beton  och  plåtfodrats  i  sin 
del.  Det  afgående  vattnet  lämnar  betonsugröret  med 
i  fgångsförlust  af  c:a  0,6  % . 

Tilloppstuben,  som  vid  intaget  i  dammen  är  försedd 
•  en  4-kantig  konisk  intagsdel,  har  en  längd  af  50,15 
>ch  en  inv.  diameter  af  4  m.  Plåttjockleken  varierar 

<  m  10  och  12  mm.  och  sarglängden  är  1  930  mm. 

1  isargarna  hafva  enkelnitats,  och  längdsargarna  dub- 
i  tats.  För  öfrigt  äro  nitförbindningarna  så  valda,  att 
i  lingsmotståndet  per  cm.2  nitarea  ej  öfverstiger  650  kg- 
Tuben  har  konstruerats  för  uppläggning  på  beton- 
i  ar  med  en  omfattningsvinkel  af  120°  och  5,8  m.  stöd- 
‘  nd.  Stödförstärkningarna  utgöras  af  2  st.  U-balkar, 
1 1  3/4  och  dessa  äro  i  själfva  plintarna  förenade 

<  dst  en  plåt,  som  i  sin  tur  hvilar  på  en  särskildt  an- 

*1  id  glidplåt.  De  termiska  längdförändringarna  bort- 
1  neras  genom  en  expansionsbox  af  vanlig  packbox- 
-  truktion.  Anloppstiden,  7'2,  för  tuben  uppgår  till 
i|  sek.  och  för  turbinen,  7j>  till  7 ,55  sek.  med  ett 

A2  pr  hkr.  i  generatorn  af  290.  Förhållandet  — f  är  alltså 

1 

\ 

svarande  mot  relativt  goda  regleringsmöjligheter.  Pen- 
»  olikformighetsgrad  vid  fast  återföring  måste  vara 
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minst  n,%,  hvadan  kompensationsanordning  tillgripits. 
Största  hastighetsvariationen  vid  frånslagning  af  hela  be¬ 
lastningen  är  garanterad  till  15  och  svarar  häremot  en 
stängningstid  af  1,7  sek.  Tryckstegringen  är  maximalt 
cirka  60  %  af  den  normala  fallhöjden. 

Anläggningen  afprofvades  för  någon  tid  sedan,  och 
utvecklade  turbinen  därvid  5  800  hkr.  maximalt.  Ofvan- 
stående  diagram  (fig.  3)  visar  resultatet  af  företagna  regula- 
torprof.  Max.  hastighetsvariationen  vid  frånslagning  af 
5  000  hkr  uppgick  endast  till  10  %'  med  en  tryckstegring 
af  55  %■  Kvarstående  olikformighetsgraden  vid  prof- 
ningstillfället  var  cirka  2  Stängningstiden  hos  regu¬ 

latorn  var  emellertid  något  för  kort,  och  visa  de  två 
nedre  kurvorna  med  beräkningen  ännu  bättre  öfverens- 
stämmande  resultat.  Tryckstegringen  är  räknad  i  %  af 
nettofallhöjden  17,5  m.  och  ej  i  %  af  trycket  i  turbin- 
skåpet.  Anläggningen  är  sedan  åtskilliga  månader  till¬ 
baka  i  full  drift  och  fungerar  särdeles  tillfredsställande. 


En  annan  af  verkstaden  helt  nyligen  levererad  an¬ 
läggning  är  den  Sikfors  Kraft-Aktiebolag  tillhöriga  i 
Pite  älf  belägna  Sikfors-anläggningen  (schematisk  sam¬ 
manställning  se  Pl.  9). 

Turbinerna,  till  antalet  2,  äro  konstruerade  att  ut¬ 
veckla  hvardera  2  300  hkr.  vid  10,0  m.  effektiv  fallhöjd 
och  187  hvarf  per  min.  (se  fig.  4). 

De  yttre  dimensionerna  äro  exakt  lika  med  Finn- 
forsturbinens,  och  då  i  hufvudsak  samma  konstruktions¬ 
princip  tillämpats  äfven  på  dessa  (ledskenestativ,  sugskåps- 
underdel  etc.  dock  utförda  i  gjutjärn),  torde  i  detta  sam¬ 
manhang  någon  närmare  beskrifning  öfver  själfva  turbi¬ 
nerna  ej  vara  erforderlig. 

Regleringsfrågan  erbjuder  dock  här  mycket  af  intresse. 
Från  början  hade  bestämts,  att  vattnet  skulle  tilledas  hvar¬ 
dera  turbinen  medelst  en  430  m.  lång  tubledning  af  trä, 
inv.  diameter  3,2  m.,  och  att  framför  kraftstationen  skulle 
anbringas  en  utjämningsreservoar  eller  ett  stigtorn.  Tub¬ 
längden  ökades  sedan  till  510  m.  för  hvardera  tuben.  En 
öfverslagsberäkning  öfver  regleringsmöjligheterna  visar  näm¬ 
ligen  snart,  att  användbara  värden  ej  kunna  erhållas  för 
vare  sig  tryckstegring,  stängningstid,  svängmassa  etc.  med 
enbart  tub.  Det  återstår  sålunda  intet  annat  än  att  fram¬ 
för  kraftstationen  anordna  en  utjämningsreservoar,  tillräck¬ 
ligt  stor  att  utjämna  tryckvariationen.  Afstängas  exempel¬ 
vis  turbinerna  plötsligt,  måste  den  i  tubens  vattenmassa 
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Fig.  4- 


magasinerade  lefvande  kraften  omsättas  till  potentiel  energi, 
och  följden  blifver  att  vattenytan  höjes  i  reservoiren. 
Denna  rörelse  fortgår  utöfver  jämnviktsläget  analogt  med 
en  pendelsvängning,  och  vattenytan  kommer  alltså  vid 
svängningens  slut  att  stå  högre  i  reservoaren  än  i  tub¬ 


intaget.  En  ny  svängning  börjar,  och  vattnet  strömm;i 
nu  tillbaka  till  turbinen  åt  motsatt  håll  genom  tuben. 
Vid  tillslagning  äro  förhållandena  analoga. 

Den  för  turbindriften  erforderliga  ökade  vattenmänj 
den  tages  i  första  hand  från  den  närbelägna  reservoarer 
med  den  påföljd  att  vattenytan  i  reservoaren  sjunker.  De 
mellan  tubintaget  och  reservoiren  befintliga  tryckhöjde! 
stiger,  och  härigenom  växer  vattenhastigheten  i  tuber 
Som  emellertid  turbinens  regulator  söker  inställa  turbiner 
pådrag  på  konstant  effekt,  förstoras  hastigheten  af  vatter 
ytans  sänkning,  och  detta  har  närmast  till  följd  att  j 
mer  vattenytan  sjunker,  desto  mer  öppnar  regulatorr 
Härigenom  kan  svängningsfenomenet  vara  tilltagande  ellt 
med  andra  ord,  utslagen  blifva  större  med  hvarje  våg,  s 
att  den  minsta  variation  eller  rubbning  i  systemet  har  ti 
följd  att  vattnet  stiger  öfver  reservoarens  kant. 

Enligt  Dr.  Ing.  Thoma  kan  emellertid  ur  formelrl 

II 

2  xgx.  H 

bestämmas  den  minsta  area,  vid  hvilken  svängningarni 
blifva  hvarken  till  eller  aftagande  d.  v.  s.  ständigt  for 
löpande.  Formeln  angifver  sålunda  endast  om  automatis! 
reglering  öfver  hufvud  taget  är  möjlig,  således  utan  at 
taga  hänsyn  därtill  huruvida  möjligheten  kvantitativt  ma 
svarar  de  anspråk,  som  driften  och  erforderliga  garantie 
erfodra.  Formeln  kan  lätt  missförstås  och  bör  omskrifva 
i  enlighet  med  följande: 

F  —  reservoarens  area, 

L  —  tublängden, 

/  =  tubarean, 
g  =  9,81  m.  per  sek., 

k  =  koefficient  så  beskaffad,  att  densamma  multipl 
cerad  med  hastighetens  kvadrat  d,  v.  s.  kxi 
betecknar  fallförlusten  r  i  meter,  d.  v.  s.: 


Fig.  5- 


Fis.  6. 

Vidare  är  v  X  f=  (?,  där  Q  angifver  den  per  sek.  fram- 
inde  vattenmängden. 

Således  f  —  — 

v 

Insättas  alltså  värdena  på  k  och  /,  erhålles  efter  för- 
;  ping  formeln: 

f>l*Qxv 

2  g  X  r  X  He 

Skrifves  formeln  på  detta  sätt,  angifver  den  mera 
dligt  hvilka  mått  och  steg,  som  böra  tillgripas  för  er- 
.  nde  af  lämpligt  värde  på  dämpningsfaktor  och  F. 

\  tsättningarna  äro  alltså  liten  hastighet  i  tuberna  och 
I  .vt  stor  friktionsförlust.  Dessa  senare  värden  följas 
j  åt  i  vanliga  fall,  och  återstår  därför  intet  annat 
1  att  tillgripa  än  friktionsförlustens  höjande  på  konstlad 
genom  strypning. 

Insättas  i  ofvanstående  formel  de  olika  värdena,  er- 
I  s  en  stigrörsarea  af  c:a  33g  m.2  svarande  mot  en 
i  eter  af  20,8  m.  Efter  närmare  kontroll  af  vågrörel- 
i  förlopp  genom  aritmetisk  integration  har  det  visat 
:  nödvändigt  öka  stigrörets  diameter  till  23,0  m.  och 
1  idigt  förse  tuberna  inuti  stigröret  med  kraftiga  stryp- 
1  ;anordningar. 

Stigtornet  är  försedt  med  öfverfall  inuti  detsamma, 
har  den  fordran  uppställts,  att  vid  frånslagning  af 
>  hkr.  ej  något  vatten  får  rinna  öfver  öfverfallets  kant. 
Vidstående  kurvor  (hg.  5)  visa  vågrörelsens  förlopp 
vid  frånslagning  af  4  600  hkr.  och  dels  vid  tillslagning 
30  hkr.  Vid  den  förstnämnda  frånslagningen  stiger 
'  nytan  2  130  mm.  öfver  vattenytan  i  dammen  d.  v.  s. 

]  3  mm.  öfver  begynnelsenivån,  och  vågen  når  sitt 
a  nivärde  efter  65  sek.  Vid  tillslagning  af  600  hkr. 

:  4  000  till  4  600  hkr.)  sjunker  vattenytan  880  mm. 
fl  r  begynnelsenivån,  och  vågen  når  sitt  maximivärde 
•  80  sek.  Efter  c:a  15  minuters  förlopp  kan  våg- 

t  ;en  anses  vara  slut. 

Stigtornets  höjd  är  9,0  m.  Plåttjockleken  varierar 
-  n  18  och  10  mm.  och  nitväxlarna  äro  beräknade 
r  tt  glidningsmotstånd  af  650  kg.  per  cm.2  nitarea. 

För  att  förstyfva  stigtornet  mot  vindtryck,  hvilket 
f  its  till  150  kg.  per  m.2,  är  det  försedt  med  10  st. 

1  :ala  I-balkståndare  förenade  sinsemellan  med  2  st. 
lkringar.  Tuberna,  som  förena  stigtornet  med  tur- 
tia,  hafva  en  diameter  af  4,0  m.  och  en  plåttjocklek 
mm.  Desamma  äro  upplagda  på  betonplintar  med 


Fr  g.  7- 

ett  stödafstånd  af  8  m.  Stödförstärkningarna,  2  st.  U-bal- 
kar  NP  20,  uppbäras  af  tangentiella  I-balkar  enligt  samma 
princip  som  användts  vid  Ljungafors-tuben,  hvilken  seder¬ 
mera  kommer  att  beskrifvas  i  en  särskild  artikel. 

Fiskeby-anläggningen  (se  Pl.  10  och  fig.  6)  till¬ 
hörig  Fiskeby  Fabrikers  A.  B.  är  tills  dato  utbyggd 
för  2  generatorturbiner  och  1  magnetturbin.  Fullt  utbyggd 
är  kraftstationen  afsedd  att  innehålla  3  generatorturbiner 
och  2  magnetturbiner.  Anläggningen  är  särskildt  intressant 
på  grund  af  uppställningens  art,  den  låga  fallhöjden,  anord¬ 
ningen  med  direktkopplad  elektrisk  generator  samt  den 
koncentrerade  konstruktionen  med  starkt  hopträngdasugskåp. 

De  stora  turbinerna  (fig.  7)  äro  konstruerade  att  ut¬ 
veckla  400,  max.  420  hkr.  vid  2,4  m.  effektiv  fallhöjd  och 
83,5  hvarf  per  min.  samt  äro  hvardera  försedda  med  3  st.  löp¬ 
hjul  på  vertikal  axel.  Specifika  hvarfantalet  vid  full  belast¬ 
ning  är  332.  De  två  undre  löphjulen  hafva  gemensamt 
centralt  sugskåp  och  det  öfre  hjulet  separat  uppåtvändt 
sådant.  Turbin  och  generator  äro  så  tillvida  sammanbyggda, 
som  bärlagret  är  gemensamt,  och  dubblagrets  styrlager 
samtidigt  tjänstgör  som  undre  styrlager  för  generatorn. 
Dubblagret,  som  i  hufvudsak  är  utfördt  liksom  dubblagret 
till  Trenton  (jämf.  sid.  83)  har  att  upptaga  en  belastning 
varierande  mellan  12  och  17  tons,  hvarvid  afdrag  gjorts 
för  hydrauliska  aflastningen  från  öfre  turbinhjulet. 

Turbin-  och  generatoraxeln  är  för  möjliggörande  af 
enkelt  demontage  uppdelad  i  3  längder.  Den  nedre 
axeldelens  öfre  ände  är  utbildad  till  helsmidd  kopplings- 
fläns  och  medelst  bultar  fästad  vid  öfre  löphjulets  till 
skitkoppling  utbildade  naf.  Mellanaxelns  nedre  ände  är 
sedan  på  vanligt  sätt  kilad  till  öfre  löphjulets  naf.  Mellan- 
axeln  och  öfre  axeln  (generatoraxeln)  äro  förbundna  medelst 
skålkoppling. 

Löphjulen,  som  hafva  en  inloppsdiameter  af  1  500 
mm.,  äro  liksom  ledskenorna  och  maskineriet  i  sin  helhet 
konstruerade  särdeles  lätta  med  härsyn  till  den  låga  fall¬ 
höjden.  Ledskeneskoflarna  äro  utförda  af  extra  starkt 
tackjärn,  och  enligt  prof  vid  Kungl.  Tekniska  Högskolans 
Materialprofningsanstalt  är  visadt,  att  böjningshållfastheten 
af  ur  ledskeneskoflarna  tagna  profstycken  uppgått  till 
3  170  kg.  per  cm.2 

Vid  afprofning  af  maskineriet,  företagen  af  Ingeniör 
A.  Rosborg,  Stockholm,  utvecklade  hvardera  turbinen 
max.  420  hkr.  med  en  verkningsgrad  af  80  %  vid  400 
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Fig.  8. 


hkr:s  belastning  mot  garanterade  77  %.  Detta  värde  är 
att  betrakta  såsom  synnerligen  godt,  då  samtliga  förluster 
vid  den  låga  fallhöjden  äro  afsevärdt  stora,  och  ej  något 
afdrag  gjorts  för  dubblagerfriktionen. 

Turbinerna  regleras  automatiskt  af  hvar  sin  V.  K.  V.- 
regulator  n:r  IV  (fig.  8)  af  verkstadens  normala  konstruktion. 
Enligt  profningsprotokollet  uppgick  högsta  hastighetsvaria- 
tionen  vid  prof  af  regulatorn  vid  frånslagning  af  400  hkr. 
till  belopp  varierande  mellan  9  och  1 1  %  mot  garanterade 
14  .  Vid  alla  turbinerna  skedde  regleringen  fullständigt 

pendlingsfritt,  och  tillät  regulatorernas  hastighetsförställ- 
ningsanordning  generatorernas  sammanfasning  utan  svårig¬ 
het  från  instrumenttaflan.  Regulatorernas  regleringsförmåga 
motsvarar  i  öfrigt  väl  kontraktets  bestämmelser. 

Den  levererade  magnetturbinen  är  likaledes  utförd 
som  3-faldig  på  vertikal  axel  och  utvecklar  75  hkr.  vid 
samma  fallhöjd  och  190  hv./min.  Kopplingen  till  gene¬ 
ratorn  är  utförd  på  samma  sätt  som  för  de  stora  turbi¬ 
nerna;  turbin  och  generator  hafva  äfven  här  gemensamt 
dubblager.  Enär  erforderlig  svängmassa  ej  kunnat  pla¬ 
ceras  i  generatorns  rotor,  är  turbinen  utrustad  med  separat 
svänghjul  placeradt  i  sumpen  omedelbart  under  maskin¬ 
rummets  golf. 

Till  turbinleveransen  hör  dessutom  länspumpnings- 
anordning  för  turbinsumparna.  Pumpen  är  en  10”  verti¬ 
kal  centrifugalpump  konstruerad  för  30  hkr.  vid  800  hvarf 
och  xo  m.  uppfordringshöjd  samt  drifves  af  en  shuntlindad 
likströmsmotor.  Hufvudledningen  utgöres  af  12"  rör,  och 
är  försedd  med  5  st.  10"  afstickare.  Såväl  hufvudröret  som 
afstickarna  hafva  hvar  sin  afstängningsventil  (12"  och  10"). 

Själfva  pumpen  är  placerad  i  ett  pumprum  af  plåt 
inmonteradt  i  beton  6  450  mm.  under  kraftstationens  golf. 
Till  pumprummet  leder  från  maskinsalen  ett  plåtschakt 
af  oval  sektion  utfördt  af  6  mm.  plåt.  Inuti  schaktet 
finnes  en  lejdare  af  5  meters  längd. 

Särskilda  anordningar  äro  dessutom  vidtagna  för  att 
med  hjälp  af  pumpen  vid  behof  kunna  länspumpa  schak¬ 
tet.  Särskildt  under  byggnadstiden  och  tiden  närmast 
efter  igångsättningen  har  denna  anordning  visat  sig  vara 
välbetänkt. 
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Manchester  Steam-users  Association.  Engineering  d.  3 
Maj  1912. 

Vid  årsmötet  med  Ångpanneföreningen  i  Manchester 
grundad  1854  och  enligt  uppgift  den  äldsta  ångpanneförenih 
gen  i  England,  aflämnades  årsberättelse  rörande  föreningen 
57:de  arbetsår.  Medlemsantalet  uppgick  vid  sistlidne  decen; 
ber  månads  utgång  till  2  185,  och  antalet  inregistrerade  ång 
pannor  utgjorde  9984.  Årsinkomsterna  för  1911  belöpte  si 
till  i  rundt  tal  19  940  £  sterl.  och  nettobehållningen  för  åre 
blef  870  £  sterl.  Föreningens  reserverade  medel  uppgå  fö 
närvarande  till  43  085  £  sterl.  (=  780000  kr.),  hvadan  den  fi 
nansiella  ställningen  betecknas  såsom  synnerligen  fördelaktig 

Under  det  sist  förflutna  året  har  ingen  explosion  inträff? 
med  någon  af  de  ångpannor,  som  stå  under  föreningens  till 
syn,  och  styrelsen  har  tillfredsställelsen  erinra,  ätt  hittills  inte 
människolif  gått  förloradt  på  grund  af  explosion  af  någon  a 
denna  förenings  inregistrerade  ångpannor  under  hela  den  ti*l 
föreningen  ägt  bestånd.  Eljest  har  i  England  under  1911  in 
träffat  15  ångpanneexplosioner,  hvarvid  7  personer  dödats  ocl 
23  skadats.  För  öfrigt  har  utanför  föreningens  rayon  ett  stor 
antal  explosioner  af  ångrör,  economisers,  torkcylindrar,  kok 
apparater  etc.  inträffat  under  1911,  hvilket  tydligt  gifver  vit 
handen  huru  nödvändigt  det  är,  att  sakkunnig  tillsvm  och  in 
spektion  utöfvas  öfver  anläggningar  af  detta  slag. 

Föreningen  i  fråga  verkställde  under  förlidet  år  22  89  J 
ångpanneundersökningar,  däraf  9  888  voro  inre  besiktninga: 
eldrörsbesiktningar  och  s.  k.  »större  besiktningar». 

I  årsberättelsen  lämnas  åtskilliga  intressanta  redogörelse 
rörande  vissa  tekniska  erfarenheter,  som  gjorts  under  året 
Efter  årsmötet  demonstrerades  en  del  experiment  af  förenin 
gens  öfveringeniör  Stromeyer.  ^  I 

Försöks/aboratoriet  för  verktygsmaskiner  vid  Tekniska  hög 
skolan  i  Berlin.  Af  G.  Sch  le  sin  ger.  Zeitschr.  d 
Ver.  deutsch.  Ing.  1912.  N:r  22. 

Detta  laboratorium  grundlädes  redan  1904  och  tjänar  båd  | 
till  undervisnings-  och  forskningsändamål.  I  bottenvåninge 
till  detsamma  finnas  inrymda  en  stor  sal  för  verktygsmaskiner 
sliperiverkstad  och  några  rum  för  driftingeniören,  assistente 
och  arbetare.  I  källarlokalen  tillkomma  en  isolerad  cell  fö 
finmätningar,  anordningar  för  smidning,  härdning,  elektris! 
svetsning  samt  en  anläggning  för  framställning  af  komprime 
rad  luft  (10  atm.) 

Principen,  att  alla  verktygsmaskiners  konstruktion  när 
mast  kräfver  en  noggrann  kännedom  om  verktygets  arbetsät 
och  de  därvid  uppträdande  krafterna,  har  noga  följts  vid  plan 

läggningen  af  de  maskinella  försöksanordningarna.  p 

* 

Maschinenfabrik  Ess/ingen.  Af  A.  Widmaier.  Zeitschr. d.  Ver 
deutsch.  Ing.  1912.  N:r  23.  1  textplansch  och  59  illustr 

Sedan  författaren  lämnat  en  historisk  beskrifning  af  fa 
brikeus  utveckling,  anger  han  fabrikationens  verksamhetsfält 
som  är  mycket  vidsträckt.  Främsta  platsen  intar  lokomotiv 
tillverkningen,  som  uppvisar  400  olika  typer  och  tills  dato  fram 
bragt  c:a  4400  lokomotiv,  däribland  180  st.  för  kuggbanedrift 
Från  fabrikens  vagnverkstad  ha  vidare  utgått  9  500  järnvägs 
vagnar  af  de  mest  skilda  typer.  Dess  ångvältar  äro  äfven  bekanta 

Följa  så  de  storartade  afdelningarna  för  tillverkninge: 
af  ångpannor  och  ångmaskiner.  Här  tillverkas  ångpannor  met 
stort  vattenrum,  vattenrörs-,  lokomobil-  och  sjöångpannor,  eld 
ningsapparater  af  olika  konstruktion,  öfverhettare,  vattenrenare 
behållare  m.  m.  Hitintills  ha  4  600  ågnmaskiner  levererats,  dä: 
ibland  sådana  enligt  likströmsystemet  i  storlek  upp  till  2  000  hkr 
samt  en  del,  försedda  med  receiveraftappning.  Fabriken  haräfvei 
upptagit  tillverkningen  af  gas-  och  oljemotorer,  is-  och  kylanlägg 
ningar,  pumpverk,  kompressorer  etc.  Slutligen  omnämnas  afdel 
ningarna  för  järnkonstruktioner  och  elektroteknik. 

Beskrifningen  af  fabriken,  som  sysselsätter  3000  man 
verkstäderna  samt  400  personer  i  förvaltningen  och  på  ritkon 
tören,  erbjuder  jämte  dess  anläggningar  för  ljus  och  värme  åt 
skilligt  af  intresse.  F  p 
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HÅLL:  Ångturbinanläggning  vid  Stocksunds  kraftstation,  af  A.  Rosborg.  Om  användning  af  den  elektriska  motståndsvetsningen,  af 
urd  E rikson  Facklitteraturen. 

ntraltryckeriet  Stockholm  1912 


ÅNGTURBINANLÄGGNING  VID  STOCKSUNDS  KRAFTSTATION. 

(Härtill  Pl.  11.) 


L  slutet  af  sistlidne  år  levererades  af  Jönköpings  Mek. 
stad  till  Rimbobanans  elektricitetsverk  vid  Stocksund  en 
rbindynamo  om  maximalt  375  KW.  Verkets  förut- 
de  naskinella  utrustning  bestod  af  3  st.  liggande  150 
Munktells  compound-ångmaskiner  med  remdrifna  dy- 
s  samt  2  st.  250  hkr  Atlas  compound-ångmaskiner 
direktkopplade  växelströmsgeneratorer  för  bandriften. 
rom  det  gamla  maskinhuset  ej  fanns  plats  för  ytter- 
maskiner,  borttogs  en  af  de  gamla  Munktellsång- 
nerna  och  ersattes  med  den  nya  ångturbindynamon. 
a  utgör  sålunda  en  kraftig  och  välbehöflig  tillökning 
'tverkets  kapacitet.  Fig.  1  återgifver  en  bild  af 
neriet  på  sin  plats. 

1  denna  innefattas  följande: 

iels  1  Multipel-ångturbin  typ  »J  M  W/a»  om 
ilt  450  hkr  vid  ett  hvarfantal  af  3  000  pr  minut 
en  öfverbelastningsförmåga  af  c:a  25  %.  Turbinen 
vid  drift  med  utblåsning  till  fria  luften  utveckla  c:a 
ikr, 

lels  kondensation sanläggning  bestående  af  Kör- 
måncfstrålkondensor  med  elektromotordrifven  kallvat- 

O 

np  af  verkstadens  tillverkning, 

lels  likströmsgenerator  af  Allmänna  Svenska  Elek- 
A.  B:s  tillverkning  för  650  volts  spänning, 
iär  nedan  följer  en  redogörelse  för  de  principer,  en- 
ivilka  turbinen  i  fråga  är  byggd,  samt  i  korthet  en 
fning  af  de  mera  vik- 
konstruktionselemen- 
Friskångan,  af  9  kg 

2  tryck  och  c:a  250° 
ratur,  expanderar  i  de 
munstyckena  och  ut- 
nar  å  ett  s.  k.  aktions- 
tnshjul  (A-R-hjul),  i 
t  ångan  under  nor- 
förhållanden  vidare 
ierar  ned  till  ett  tryck 
1  2  kg/cm2  abs.  samt 
ir  å  en  serie  aktions- 
i  hvilkas  ledskenor 
donen  drifves  ytterli- 
ned  till  kondensor- 
t.  Verkningsättet 
iggöres  närmare  ge¬ 
diagrammet  fig.  7  å 

t-R-hjulet  har  tvänne 
lkransar  (enl.  Curtis’ 

1),  mellan  hvilka  en 
vändskenor  äro  an- 


brakta,  samt  arbetar  med  endast  partiellt  pådrag,  hvar- 
emot  de  efterföljande  aktionshjulen,  hvilka  hvart  och  ett 
äro  försedda  med  endast  en  skofvelkrans,  arbeta  med  fullt 
pådrag. 

Turbinens  hufvudanordning  framgår  af  fig.  1  å  pl.  11. 

Regleringen  af  ångtilloppet  sker  dels  genom  redu¬ 
cering  af  ångtrycket  medelst  en  af  hufvudregulatorn  åver- 
kad  reduceringsventil,  dels  genom  för  olika  belastningar 
afpassade  partialpådrag,  hvilka  öppnas  fullt  eller  stängas 
för  hand.  Denna  metod  har  tillgripits  för  att  vid  reglering  vid 
olika  mera  konstanta  belastningsförhållanden  erhålla  högsta 
möjliga  ekonomi  genom  att  låta  ångan  expandera  från  hög¬ 
sta  möjliga  tryck.  Den  af  turbinaxeln  medelst  skrufhjulsväxel 
drifna  regulatorn,  hvilken  direkt  medelst  en  häfarm  påver¬ 
kar  den  balanserade  ångtilloppsregleringsventilen,  är  en 
fjäderbelastad  regulator  af  verkstadens  egen  konstruktion. 
Rörelsen  mellan  regulatorvikterna  och  ställtyget  förmedlas 
genom  härdade  ståleggar,  hvarvid  regulatorns  okänslighet 
blir  reducerad  till  ett  minimum.  För  att  förhindra  turbi¬ 
nen  att  af  någon  anledning  rusa  är  pådragsventilen  kom¬ 
binerad  med  en  säkerhetsmekanism,  hvilken  påverkas  at 
en  af  hufvudregulatorn  oberoende  säkerhetsregulator  på  så 
sätt,  att  då  turbinens  normala  hvarfantal  öfverskrides  med 
c:a  10  % ,  hufvudpådragsventilen  automatiskt  tillslutes,  hvar- 
efter  maskineriet  stannar. 

Turbogeneratorn  är  försedd  med  inalles  4  st.  bärlager, 
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Tabell  i.  Effekt=  och  ångmätningsprof  med  J.  M.  W.=ångturbinen  vid  Stocksunds  kraftstation  d.  "/„  «9H. 


Diafragmans  diameter  vid  25o°  =  6o,54  mm,  arean  ^=2878  mml  Barometerstånd  75°  mm  Hg 


— 

Absolut  temperatur 

Ångtryck  kg  cm2 

abs. 

M  — 

C4 

< 

Omräkn.  till  250°  med 

4-  1  %  för  hvar  +  io:de 

grad 

Af  dynamon  afgifven 

HK 

Af  turbinen  afgifven  eff. 

KW 

Ånga  pr  timme 
och 

Pådragna  munstyckserier 

N:o 

Ångtryck 

Vacuum  i  kondensorn  i 

cm  Hg,  (osäkert  värde) 

1 

Ångtemp.  vid  inloppet 

till  turbinen 

4-> 

V 

c* 

+ 

< 

cx 

•Ss 

1 

< 

Kg  ånga  pr  timmi 

Straxt  före  hög- 

trycksmunstycken 

kg/cm2  abs. 

Efter  högtrycks- 

hjulet 

Ångtemp. 

Ångtryck  y>, 

<  CM 

1 

w  \ 

t< 

u 

H 

Ångtryck  y>2 

ex 

K 

sl 

CT  — 

«  E 

u 

c/r  £ 

C 

V  W 
C  w 

c' 

KW 

hkr 

vid 

250° 

X  > 

+ 

278 

5Si 

9>7° 

0,354 

9)35 

19,05 

0,964 

o,n 

085 

3  »So 

3  23o 

374 

555 

8,64 

5)74 

14-24-3 

8, 2 

2,9 

7» 

268 

3  oc 

288 

561 

9+5 

0,239 

9)41 

19,06 

0,975 

0 , 0890 

2  610 

2  680 

300 

448 

8,95 

5,98 

1+2  +  3 

6,7 

2,45 

71 

278 

30c 

281 

554 

9,6° 

0,227 

9)37 

18,97 

0,977 

0,o88o 

2  580 

2  630 

301,5 

45o 

8,74 

5,84 

I  +  2 

8,9 

2,35 

72 

271 

2  9: 

272 

545 

9*7° 

0,148 

9)55 

I9)25 

0,985 

0,0717 

2  100 

2 130 

225 

343 

9,45 

6,20 

I  +2 

7,2 

1,85 

72 

264 

3  oc 

271 

544 

9,6° 

0,155 

9)44 

19,04 

0,985 

0,0731 

2  140 

2 170 

230 

35i 

9,45 

6,18 

1+2 

7,3 

1 ,90 

72 

263 

3  °! 

269 

542 

9)70 

0,0907 

9,61 

19,31 

0,990 

0,0565 

1  650 

1 670 

154,3 

246 

IO,8o 

6,80 

I  +  2 

5i5 

1 ,45 

261 

3  I( 

268 

54i 

9)65 

0,0907 

9,56 

19,21 

0,990 

0,0565 

1  650 

1 670 

i55 

247 

io,> 

6,76 

I 

7,5 

1 .40 

261 

3  r<; 

263 

536 

9, 80 

0,045 

9)76 

»9)56 

0,995 

0,0404 

1  165 

1 190 

80,6 

144 

14,80 

8,25 

I 

4,8 

I  ,00 

' 

259 

3  r. 

259 

532 

9)9° 

0,017 

9,88 

19,78 

0,998 

0,0251 

735 

_ 

0 

31)4 

— 

— 

I 

1 ,9 

0,33 

— 

255 

~ 

254 

527 

10, 0 

0,016 

9,98 

19,98 

0,998 

0 , 0246 

720 

730 

0 

31)4 

— 

— 

I  +  2 

— 

0,33 

— 

250 

3  2‘ 

252 

525 

10, 10 

0,016 

IO,o8 

20,i8 

0,998 

0,0247 

725 

— 

O 

3 1 ,4 

— 

— 

1  +  2  +  3 

1  — 

0,33 
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af  hvilka  2  st.  för  turbinen  samt  2  st.  för  generatorn. 
Dessutom  är  turbinen  försedd  med  ett  kamlager  för  upp¬ 
tagande  af  det  hufvudsakligen  från  A-R  hjulet  uppkom¬ 
mande  axialtrycket.  Smörjning  och  kylning  af  lagren  sker 
fullt  automatiskt  genom  användning  af  tryckolja.  Oljan 
pressas  medelst  en  från  regulatoraxeln  drifven  kugghjuls- 
pump  genom  en  oljekylare,  hvarefter  den  inpressas  i  lag¬ 
ren.  Genom  en  på  hvarje  lager  anbragt  oljeindikator, 
bestående  af  en  glaskupa,  genom  hvilken  oljan  från  lagret 
har  att  passera,  finnes  alltid  möjlighet  för  kontroll  af  olje- 
tillförseln.  Någon  direkt  vattenkylning  af  lagren  behöfver 
icke  ifrågakomma.  För  lagrens  fyllande  med  olja  vid 
igångsättning  af  maskineriet  finnes  en  i  bottenplattan  in¬ 
byggd  handpump,  hvilken  äfven  är  afsedd  som  reserv  för 
kugghjulspumpen. 

Turbinhuset  är  gjutet  af  tackjärn  samt  tudeladt  i  ho¬ 
risontalplanet.  Gafveln  är  gjuten  af  martin  och  medelst 
bultar  fästad  vid  turbinhuset.  Turbinhjulen  äro  smidda  af 
stål  samt  blanksvarfvade  och  noga  utbalanserade. 

För  att  å  axeln  fastsätta  eller  afdraga  turbinhjulen 
använder  sig  verkstaden  af  en  med  patent  skyddad  och 
efter  hvad  det  synes,  praktisk  anordning,  hvilken  utmärker 
sig  för  såväl  enkelhet  som  den  stora  säkerhet,  densamma 
erbjuder  mot  skador  å  hjul  och  axel  vid  de  förras  på-  och 
afdragande.  Sedan  axeln  svarfvats  cylindrisk  med  exakt 
samma  diameter  som  hålen  i  turbinhjulen,  utfräsas  utefter 
axelns  längd  ett  antal  grunda  refiflor.  Samma  antal  refflor 
uttagas  äfvenledes  å  hjulnafvens  innersidor,  och  få  dessa 
större  bredd  än  de  kvarvarande  listerna  mellan  refflorna 
på  axeln.  Påskjutningen  af  hjulen  på  axeln  sker  på  så 
sätt,  att  hjulen  insättas  från  axeländan  i  det  läge,  att  listerna 
på  den  ena  delen  komma  midtför  refflorna  på  den  andra, 
i  hvilket  läge  hjulen  gå  fritt  och  lätt  kunna  föras  på  sin 
plats.  Genom  vridning  af  hjulen  i  sådan  grad,  att  listerna 
på  hjulen  glida  upp  på  listerna  på  axeln  erhålles  full  styr¬ 
ning.  Dessutom  fasthållas  hjulen  på  vanligt  sätt  medelst 
kilar;  vid  hjulens  afdragande  förfares  på  liknande  sätt, 
ehuru  i  motsatt  riktning. 

Skoflarna  (fig.  4  å  pl.  11),  hvilka  äro  utpressade  af 
blankvalsad  nickelstålplåt,  äro  infästade  i  hjulen  i  T- for¬ 


made  spår.  För  bestämmandet  af  skofveldelningen  ocf 
ändamål  att  fasthålla  skoflarna  i  oförändradt  läge  an  vi 
das  särskilda  fotstycken,  i  hvilka  äro  utfrästa  spår  af  sann 
bredd  och  krökning  som  skoflarnas,  i  hvilka  spår  sk 
larna  inskjutas.  Konstruktionen  i  fråga  är  af  verkstad 
patenterad  och  äger  de  fördelarna,  att  för  skoflarna  k 
användas  särskildt  utvaldt  stål  med  stor  motstandskr 
mot  slitning,  hvarjämte  anordningen  med  fotstyckena 
bjuder  ett  pålitligt  fasthållande  af  skoflarna  i  deras  bestärr 
lägen. 

Mellanväggarna  (fig.  6  å  pl.  11)  äro  utförda  af  ta 
järn  samt  gjorda  tudelade.  Då  mellanväggarnas  öfverh; 
vor  äro  fästade  i  turbinhusets  öfverdel,  följa  de  med  de 
upp,  när  detsamma  aflyftes,  hvarvid  alla  hjul  och  tätr 
gar  blifva  åtkomliga.  Ledskenorna  äro  utförda  af  nict 
stål  samt  ingjutna  i  mellanväggarna  med  efter  gjutninj, 
efterbearbetade  kanalsidor. 

Alla  tätningar  kring  turbinaxeln  för  såväl  turbinga 
som  mellanväggar  utgöras  på  numera  vanligt  sätt  af  kr 
axeln  tätt  slutande  ringar  af  kol.  Genom  denna  ano 
ning  erhålles  en  pålitlig  tätning  samt  uteslutes  dessut 
all  risk  för  iskärning  mellan  tätningsringarna  och  axe, 
Då  dessutom  tätningar  af  denna  konstruktion  icke  erforc 
någon  som  helst  smörjning,  blir  kondensatet  fullstänC 
fritt  från  olja,  hvilket  vid  anläggningar,  där  afloppsåncl 
tillgodogöres,  är  af  stor  betydelse.  För  att  hindra  1' 
inläckning  omkring  axeln  i  tätningsboxen  å  afloppsic 
åstadkommes  ett  svagt  öfvertryck  i  denna  box  genom 
ledning  i  denna  box  af  en  del  af  den  ånga,  som  läc 
ut  genom  boxen  vid  trycksidan. 

Den  metod  som  vid  maskineriets  afprofning,  utfl 
af  förf.  och  Civilingeniör  Arvid  Westerberg,  använj 
för  uppmätning  af  den  af  ångturbinen  förbrukade  ål- 
mängden  vid  olika  belastningar,  torde  erbjuda  något  jl 
intresse.  Då  afloppsångan  kondenserades  i  en  strål-(ejr 
tor-)kondensor,  var  naturligtvis  uppmätning  af  kondens:  ;< 
utesluten.  Då  dessutom  kraftverket  måste  för  bandriD 
vara  ostördt  under  hela  dygnet  så  när  som  på  tre  timnjl 
och  under  denna  korta  tid  någon  ångmätning  genom  re¬ 
ning  af  det  i  pannorna  inmatade  vattnet  ej  var  att  täe 
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Tabell  2.  Kontrollprof  med  den  mindre  diafragman.  Diameter  vid  250°  31,12  mm,  area  F  =  7Öo  mm’. 
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0,973 
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O, 1140 
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Medelvärde  10,18 
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Häraf  erhålles  24=10,18  F 

allra  helst  som  under  samma  tid  en  mängd  sidoång- 
fingar  måst  afstängas  medelst  blindflänsar,  beslöts  att 
kställa  ångmätningen  på  så  sätt,  att  i  ångledningen 
nför  turbinen  insattes  en  diafragma  med  skarp  kant, 
refter  ångtrycket  och  ångtemperaturen  mättes  framför 
fragman  samt  tryckdifferensen  å  ömse  sidor  om  den- 
lma.  Afläsningen  af  dessa  värden  skedde  samtidigt 
i  afläsningen  å  de  elektriska  mätinstrumenten.  Med 
ning  af  dessa  observationsdata  beräknades  den  genom 
:  fragman  strömmande  ångmängden.  För  att  undersöka 
1  tningsmetodens  tillförlitlighet  utfördes  motsvarande  mät- 
gar  under  samma  förhållanden  med  en  liknande  dia- 
gma,  men  med  hälften  så  stor  diameter,  hvarvid  den 
10m  diafragman  på  en  viss  tid  strömmande  ångan  kon- 
lserades  i  ett  kärl  med  kallt  vatten  och  direkt  uppvägdes, 
lvägagångsättet  visas  å  fig.  8  pl.  1 1 .  Detta  kontrollprof 
ade  en  synnerligen  god  öfverensstämmelse  mellan  den 
äknade  och  den  direkt  uppmätta  ångmängden. 

Detta  mätningsförfarande,  som  af  förf.  tillämpats  vid 
^ra  föregående  tillfällen,  är  ju  visst  fcke  någon  nyhet, 
t  finnes  redan  i  Tyskland  på  samma  system  grundade 
^mätningsinstrument  (exempelvis  system  Gehre),  hvilka 
ekt  angifva  å  en  skala  den  genomströmmande  ång- 
ngden,  men  hvilkas  införande  här  liksom  månget  nytt 
•tts  af  en  viss  misstro,  då  man  ej  ansett  sig  äga  något 
:ert  medel  att  direkt  kontrollera  desamma. 

Då  här  naturligtvis  är  fråga  om  endast  helt  små 
*  ckdifferenser  å  ömse  sidor  omkring  diafragman  (exem- 
vvis  0,4  kg/cm2)  mellan  jämförelsevis  höga  tryck  (exem- 
ivis  10  kg/cm2),  kan  man  för  enkelhetens  skull  utan 
evärdt  fel  antaga  att  ångans  expansion  i  diafragmans 
pning  sker  isotermiskt  (enl.  lagen  p.  v  —  konst.)  i  st.  för 
verkligheten  adiabatiskt  (enl.  lagen  p.  vn  —  konst.,  där 
för  öfverhettad  ånga  kan  sättas  =  1,3).  Man  får  då 
1  jande  jämförelsevis  enkla  uttryck  på  den  genom  diafrag- 
m  pr  timme  strömmande  ångmängden 

|  16,4 ,F\J  ^"AnA  ,  h  kg) 

V  Tx  Pi 

r  [i  =utströmningskoefficienten, 
i  F  =  diafragmans  area  i  mm2, 

|  A=abs.  trycket  i  kg/cm2  framför  diafragman, 


~P?)(P,+P2)  Pl 


efter 


7i  P> 


kg  pr  timme. 


tryckskillnaden,  som  från  o,424kg/cm2  till  0,045  kg/cm2, 
(se  ofvanstående  tabell),  framgick  att  koefficienten  1 6,4  .  p 
kunde  sättas  10,18,  d.  v.  s.  ^  =  0,62,  eller  i  mycket  nära 
öfverensstämmelse  med  de  värden,  som  erhållits  för  luftens 
strömning  genom  i  en  rörledning  insatt  diafragma  med 
skarp  kant  (se  Mittheilungen  fiber  Forschungsarbeiten,  häft. 
49,  A.  O.  Mfiller).  Med  ledning  häraf  beräknades  nu 
ångturbinens  ångförbrukning  vid  olika  belastningar  såsom 
tabellen  å  sid.  98  angifver,  (se  äfven  fig.  2),  och  uppgick 
densamma  vid  450  hkr  till  5,8  kg  pr  hkr  och  timme, 
samt,  med  alla  pådragsmunstycken  fullt  öppna,  vid  560 
hkr  till  5,7  kg  pr  hkr  och  timme,  motsvarande  en  termo- 
dynamisk  verkningsgrad  af  c:a  0,57. 

Fördelen  med  ofvan  relaterade  ångmätningsmetod  är 
ju  dels  att  profvet,  med  fullt  tillfredsställande  noggranhet, 


7j:=ångans  absoluta  temperatur  framför  diafragman. 
Af  kontrollprofvet,  utfördt  inom  så  vida  gränser  för 


Fig.  2. 
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kan  utföras  utan  störande  af  och  fullkomligt  ostördt  af 
andra  till  samma  ångsystem  arbetande  maskiner,  samt  på 
en  mycket  kort  tid.  De  1 1  profven  enl.  tabell  1  utfördes 
på  tillsammans  c:a  1  timme.  Förarbetena  till  profven 
togo  visserligen,  som  vanligt  är,  med  kontrollprof  m.  m. 
betydligt  längre  tid,  dock  utan  att  på  minsta  sätt  hindra 


verkets  drift.  Lämpligen  bör  man,  där  så  möjlighet  f 
nes,  och  åtminstone  till  mätningsmetodens  riktighet  vuni 
förtroende  hos  alla  intresserade  parter,  i  samband  ml 
dylika  mätningar  anordna  kontrollprof  exempelvis  i  enl 
het  med  det  här  beskrifna. 


Anders 


Rosbor 


OM  ANVÄNDNING  AF  DEN  ELEKTRISKA  MOTSTÅNDSVETSNINGEN. 


(Efter  meddelanden  i  A.  E.  G.-Zeitung.) 


Inom  verkstadstekniken  har  i  våra  dagar  förenandet 
af  metaller  genom  svetsning  vunnit  ökad  betydelse. 

Vid  sidan  af  den  äldre  arbetsmetoden  har  den  s.  k. 
»Autogensyrgassvetsningen»  hittills  varit  det  enda  modärna 
hjälpmedlet,  dock  hafva  numera  de  elektriska  svetsnings- 
metoderna,  i  synnerhet  den  s.  k.  »motståndsvetsningen», 
trängt  igenom.  En  konstruktör  kan  ej  längre  förbigå  denna 
nya  arbetsmetod,  och  han  gör  sig  själf  en  stor  tjänst  genom 
att  redan  från  början  vid  sina  projekt  genomtänka,  huru 


Fig.  1.  Schematisk  framställning  Fig.  2.  Schematisk  framställning 
af  stumsvetsning.  af  punktsvetsning. 


han  med  hjälp  af  den  elektriska  motståndsvetsningen  kan 
möjliggöra  ett 'snabbare,  bättre  och  billigare  framställning- 
sätt. 

Med  några  afbildningar  vilja  vi  gifva  konstruktören 
några  antydningar  om  huru  de  olika  maskinelementen  med 
hänsyn  till  den  elektriska  förbindningsmetoden  böra  for¬ 
mas.  Beträffande  principen  för  den  elektriska  motstånd¬ 
svetsningen  hänvisa  vi  till  Teknisk  Tidskrift,  Mekanik 
1910,  häfte  10  och  11,  och  anse  vi  det  ej  nödvändigt  att 
ytterligare  framhäfva  de  ekonomiska  fördelarna  af  elektrisk 
svetsning. 


I  princip  skilja  vi  på  tre  slag  af  elektrisk  motståm 
svetsning,  den  allbekanta  stumsvetsningen,  vidare  pun 
svetsning,  hvarur  på  sista  tiden  det  tredje  slaget,  den  s. 
längdsvetsningen  utvecklats. 

Fig.  1  åskåd¬ 
liggör  principen  för 
stumsvetsning.  Ar- 
betstyckena  fast¬ 
spännas  i  tvänne 
klämbackar,  anslut¬ 
na  till  polerna  på 
en  enfastransforma- 
tor  och  stukas  mot 
hvarandra,  såsom 
pilarna  angifva. 

I  fig.  2  visas 
schematiskt  punkt- 
svetsningsmetoden. 

Plåtarna,  som  skola 
svetsas,  läggas  på 
en  undre  fast  elek¬ 
trod,  och  den  öfre 
elektroden  nedtryc 
kes  medelst  fotman¬ 
övrering  eller  auto¬ 
matiskt  med  tillhjälp 
af  motor  och  ut- 
växling. 

Fig.  3  anger 
huru  rullelektroder- 
na  äro  anordnade 
vid  längdsvetsning. 

De  plåtar,  som  skola 
sammansvetsas,  fö¬ 
ras  fram  mellan  kop¬ 
parrullarna  »a». 

Vi  påpeka  bl. 
a.,  att  kopparrullar¬ 
na  genom  ett  af 
A.  E.  G.  patente- 
radt  förfaringsätt 
kunna  fås  att  äfven 
vid  mycket  höga 
belastningar  alltjämt 
bibehålla  samma 
profil. 


Fig.  4. 


Fig. 


5- 


I  fig.  4,  5  och  6  visas  de  karaktäristiska  mask 

typerna  för  ofvannämnda  svetsningsmetoder. 

Vid  massfabrikation  lönar  det  sig  alltid  att  för 
olika  slagen  af  svetsning  uppställa  motsvarande  speci 
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Fig.  9- 

Såsom  redan  nämnts  lägges  särskild  vikt  vid  att  svets¬ 
ningstyckena  på  rätt  sätt  förberedas  för  den  elektriska 
svetsningen.  Vid  stumsvetsning  skola  således  de  stycken, 
som  sammansvetsas,  hafva  möjligast  lika  tvärsektions-area 
vid  svetsningstället. 

Några  exempel  förklara  detta  närmare.  Fig.  8  visar 
oss  normal  stumsvetning,  vid  hvilken  villkoret  om  lika 
areor  redan  är  uppfylldt. 

Svårare  gestaltar  sig  sammansvetsning  af  axlar  med 
olika  diametrar,  såsom  fig.  9  visar;  det  är  här  nödvändigt 
att  på  den  gröfre  axeln  afsvarfva  en  tapp  af  2  —  xo  mm 
längd  med  samma  diameter  som  den  klenare  axeln.  Ett 
ytterligare  exempel  af  samma  slag  visas  i  fig.  9  a. 


JSagescAnifri 


Fig.  10. 


Vid  ^vinkelsvetsning  af  ramar  uppstå  så  till  vida 
svårigheter,  som  hörnen  ha  benägenhet  att  förbränna,  hvar- 
före  den  i  fig.  10  antydda  metoden  är  att  föredraga. 
Genom  ett  enkelt  sågsnitt  i  det  ena  stycket  »a»  åstad¬ 
kommas  lika  areor  på  svetsningsytorna.  Om  vinkelsvets¬ 
ningar  icke  kunna  utföras  på  detta  sätt,  måste  de  behandlas 
enl.  fig.  11  d.  v.  s.  de  båda  vinkelbenen  inspännas  i  c:a 
ioo°  vinkel,  så  att  först  profilspetsen  och  sedan  så  små¬ 
ningom  öfriga  ytor  sammansvetsas,  hvarunder  vinkelbenen 
styras,  så  att  vinkeln  vid  svetsningens  slut  är  90°.-  Den 
spänning,  som  användes  för  svetsningen,  måste  i  ett  dy¬ 
likt  fall  vara  reglerbar. 


Lika  enkel  som  principen  för  elektrisk  svetsning  är 
skötseln  af  apparaterna,  hvarvid  dock  förutsättes,  att  svets¬ 
ningstyckena  erhållit  en  för  elektrisk  svetsning  lämpad 
förarbetning.  Detta  förklarar  att  i  regel  blott  pojkar  an¬ 
vändas  för  skötandet  af  maskinerna. 


Fig.  6. 

1  skiner;  vid  fabrikation  i  mindre  skala  kunna  dock  dessa 
npletta  maskiner  ersättas  med  en  enda  svetsningsapparat 
i;  sedd  med  flera  specialelektroder. 

I  Exempelvis  visas  i  fig.  7  en  punktsvetsningsappa- 
,  som  med  de  å  figuren  synliga  anordningarna  kan  an- 
|;idas  för  såväl  stumsvetsning  som  längdsvetsning. 

Maskinens  storlek  bör  väljas  med  hänsyn  till  oftast 
jekommande  genomskärningsareor  resp.  plåttjocklekar, 
fndre  sektions-areor  (plåttjocklekar)  kunna  då  utan  vi- 
('  -e  svetsas  med  tillhjälp  af  uttag  för  lägre  spänningar  på 

!':tsningstransformatorn.  Större  sektioner  kunna  likaledes 
-iodvis  svetsas,  enär  normala  svetsningstransformatorer 
der  kortare  tidsperioder  kunna  öfverbelastas  intill  40  % . 
turligtvis  äro  dylika  svetsningar  möjliga  endast  på  be- 
‘stnad  af  längre  tid  för  svetsningen. 


Fig.  7. 
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Fig.  1 2  visar  den  enkla  framställningen  af  smides- 
gods  medelst  stumsvetsning.  Ett  plattjärn  insvetsas  mellan 
två  axeländar  af  samma  diameter. 

Fig.  13  åskådliggör  huru  vid  kättingsvetsning  kät- 
tingämnet  praktiskt  bör  förberedas.  Härvid  gäller  bl.  a. 
att  noga  tillse,  att  kättingelementen  sinsemellan  äro  lika. 


Fig.  12. 


KJ 


Fig.  15 


gS7o77en 


Fig.  14. 


Fig.  15. 

Jffl/i/kr-darrPJZ. 


jStolteji. 
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Fig.  16. 


JS  c Ji  rve  issstel/en . 

Fig.  17. 


Vid  fastsvetsning  af  ett  större  fyrkantjärn  på  plattjärn, 
hvilket  förekommer  t.  ex.  vid  hästskofabrikation,  finnas  3 
möjligheter  att  innehålla  villkoret  om  lika  areor  vid  svets- 
ningsstället.  Så  visar  fig.  14  huru  klacken  fastsvetsas  me¬ 
delst  en  ansats,  fig.  1 5  visar  huru  med  två  ansatser  samma 
resultat  nås  samt  fig.  1 6  en  ytterligare  utväg,  där  man  refflar 
hästskojärnet  och  påsvetsar  klacken  på  det  refflade  stället. 


Fig.  17  visar  vidare,  huru  man  med  tillhjälp  af 
koppardorn  kan  utföra  stumsvetsning  vid  ihåliga  förem 
Bilden  anger  ett  rör,  till  hvilket  tvänne  rundjärn  genc 
en  enda  svetsning  förbindas. 

En  liknande  svetsning  framställes  i  fig.  18.  Här  g 
rundjärnet  genom  ett  hål  in  i  röret  och  fastsvetsas  på  d 
undre  delen. 

I  fig.  19  visas  metoden  för  påsvetsning  af  handt 
etc.  på  tunna  plåtar.  Figuren  visar  bl.  a.  huru  man  k; 
framställa  starka  kärnstöd  för  gjutning.  Vidare  visar  f 
20  huru  handtag  o.  dyl.  fästes  vid  bleckkärl  m.  m.  F 
den  händelse  att  villkoret  om  lika  areor  vid  svetsning 
stället  enligt  det  föregående  ej  kan  uppfyllas,  finnes  do 
den  utvägen  kvar  att  antingen  taga  inspänningslängder: 
olika  stora  alltefter  skillnaden  i  area,  eller  också  att  genc 
förvärmning  gifva  de  större  delarna  en  högre  temperat 
än  de  mindre  delarna,  som  skola  påsvetsas.  Detta  sena 
tillvägagångsätt  är  dock  att  betrakta  som  nödfallsutvä 


'gSchnrpisssfe? I p 

Fig.  18. 


imjBZecJt  eixgeainicf 
^arxe. 


Fig.  19. 


tm  Btecfi  eiiiye- 
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Fig.  20. 


Fig.  21. 


O 


1 


^ ' 


^  rosse  éleJfiroäe 


Fig.  22. 


Söker  man  tillämpa  ofvan  anförda  grundprincip 
torde  det  knappast  finnas  något  maskinelement,  där  c 
elektriska  svetsningsmetoden  ej  efter  lämplig  förarbetni 
med  fördel  kan  användas. 

Liksom  det  vid  stumsvetsning  gäller  att  hålla  lika  ar< 
vid  svetsningstället,  spelar  möjligast  lika  plåttjocklek  h 
vudrollen  vid  den  s.  k.  punktsvetsningen. 

Vid  punktsvetsning  är  detta  villkor  ibland  svårare 
förverkliga  än  vid  stumsvetsning,  hvarför  man  måste  öfvei 
till  att  behandla  olika  plåttjocklekar  med  olika  stora  purt 
elektroder,  och  gifvetvis  skola  elektroderna  väljas  omväil 
proportionella  mot  resp.  plåttjocklekar.  Följande  atbii 
ningar  förtydliga  detta. 

Fig.  2 1  visar  sammansvetsning  af  plåt  såsom  ers: r 
ning  för  nitning.  I  fig.  22  har  den  ofvan  anförda  sat;S 
tillämpats  vid  sammansvetsning  af  exempelvis  10  rp 
plåt  och  2  mm  plåt.  Anliggningsytan  för  den  tunn 
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en  tages  således  tämligen  stor,  under  det  att  den 
re  plåten  medelst  ett  klenare  elektrodstitt  pressas 
densamma.  Användning  af  olika  stora  elektrodytor 
äfven  tillämpas  i  sådana  fall,  där  det  gäller  att  und- 
märken  efter  svetsningen  på  endera  sidan,  såsom  vid 
likkärl  etc.,  där  hänsyn  till  ett  prydligt  utseende  måste 
U  (fig.  23). 


att  utföra  förbindningen  så,  att  någon  upphöjning  icke  är 
synbar  efter  svetsningen,  ehuru  öfverlappningen  i  genom¬ 
snitt  har  samma  tjocklek  som  plåten.  Vid  dylik  öfver- 
lappsnitning  gäller  det  att  förbereda  svetsningen  likformigt, 
h vilket  sker  genom  specialanordningar ;  s.  k.  häftlister  (fig.  2  8). 
Det  å  figuren  angifna  måttet  »jv»  skall  tagas  lika  med 
den  önskade  öfverlappningen  hos  plåten.  Dylika  skarfvar 
svetsas  punktvis  blott  i  sådana  fall,  där  man  icke  har 
tillgång  till  den  redan  omnämnda  längdsvetsningsanord- 
ningen,  hvilken  är  betydligt  mera  rationell. 

Det  torde  vidare  vara  klart,  att  dylika  svetsningar 
utan  speciell  anordning  af  plåtarna  blott  intill  vissa  plåt¬ 
tjocklekar  kunna  utföras  utan  ansvällning.  Denna  tjock¬ 
lek  uppgår  i  regel  till  1  å  1  1/2  mm.  Vill  man  vid  gröfre 
plåtar  uppnå  en  osynlig  skarf,  väljes  en  anordning  enligt 
fig.  29.  På  detta  sätt  kunna  hur  grofva  plåtar  som  helst 
svetsas,  så  länge  detta  förfaringsätt  med  hänsyn  till  de 
nödvändiga  förarbetena  ännu  visar  sig  vara  ekonomiskt  för¬ 
delaktigt. 


■  Ett  annat  slag  af  punktvis  förbindning  framställes  i 
24  och  25.  I  fig.  24  visas  två  rundjärn  punktvis 
i|  made  på  ett  sätt,  som  ofta  förekommer  inom  konst- 
n  smide.  Denna  förbindning  har 

den  fördelen,  att  energiförbruk¬ 
ningen  är  mycket  ringa,  hållfast¬ 
heten  däremot  långt  större  än  vid 
den  förr  använda  nitningen.  Fig. 
25  visar  en  imiterad  stumsvets¬ 
ning  af  ringar  af  rundjärn  el. 
dyl.  Ändarna  fästas  i  elektroden 
\  med  motsvarande  profiler,  och  ma- 
lk)terialet  pressas  in  i  hvartannat, 
^  '■'så  att  inga  uppsvällningar  eller 
dylikt  synas  efter  svetsningen. 

I  fig.  26  visas  en  liknande 
förbindning;  i  detta  fall  fastsvet- 
sas  trådar  o.  dyl.  vid  plåt,  hvil- 
ket  ofta  förekommer  vid  fabrika¬ 
tion  af  byglar,  spännen  etc. 

Fig.  27  framställer  en  typisk 
förbindning  af  tunnare  plåtar  ge¬ 
nom  svetsning  mellan  tvänne  lika 
hvilket  särskildt  ofta  förekommer  vid  kniftillverk- 


Ä BfecAfa  n  fen 
a.  cJt  rag 

Fig.  2g. 


1 


JSchwfifssielle 

\S 


Fig.  27. 


;par, 


r 

Om  vid  punktsvetsning  punkterna  länkas  intill  hvar- 
Ira  är  det  utan  vidare  tydligt,  att  man  härigenom  kan 

ii  idkomma  en  vattentät  skarf  och  det  är  vidare  möjligt 

' 


En  karaktäristisk  användning  af  denna  imiterade  stum¬ 
svetsning  visas  i  fig.  30,  där  medelst  detta  slags  svets¬ 
ning  pipen  på  en  tekanna  påsvetsas,  så  att  hela  kärlet  får 
utseende  af  att  vara  tillverkadt  af  ett  enda  arbetstycke. 

Med  hänsyn  till  den  ekonomiska  fördelen  af  öfver- 
lappsnitning  gäller  dessutom  den  principen,  att  ju  mindre 
öfverlappningen  tages,  desto  bättre  och  rationellare  ställer 
sig  svetsningsmetoden  ifråga  om  energiförbrukning,  tid  för 
svetsningen  och  frånvaro  af  plåtaffall  på  grund  af  öfver¬ 
lappningen. 

Såsom  ofvan  antydts  bildar  denna  imiterade  stum¬ 
svetsning  öfvergången  till  den  egentliga  längdsvetsningen, 
x=  •  hvars  princip  framgick  af  fig.  3. 

!  1  För  längdsvetsning  gäller  i  tillämpliga  delar  det  otvan 

sagda.  Vi  omnämna  här  en  afart  af  längdsvetsning,  som 
kommer  till  användning  vid  framställning  af  ihåliga  föremål, 
sammansatta  af  tvänne  stansade  delar.  Fig.  3 1  åskådlig¬ 
gör  t.  ex.  huru  de  båda  hälfterna  till  en  kannpip  förbere¬ 
das  för  svetsning.  Vi  inse  genast  huru  den  stansade 
veryréWeri  graden  »a»  enligt  den  i  fig.  32  framställda  principen  upp- 
ptir  28_  värmes  och  vid  svetsningen  intryckes. 
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Fig.  35- 


Fig.  33  visar  en  praktisk  inspänningsanordning  för 
detta  fall.  Naturligtvis  måste  denna  anordning  i  hvarje 
fall  anpassas  efter  de  föremål,  som  skola  sammansvetsas. 

Förutom  ofvannämnda  konstruktiva  råd  spelar  äfven 
själfva  råvaran  en  viktig  roll.  Genom  fördelaktiga  val  af 


råmaterial  kunna  betydande  förenklingar  och  besparingj 
göras.  Exempelvis  behöfver  man  vid  yxor,  knifvar,  sax 
icke  alltigenom  använda  dyrt  specialstål,  utan  m 


o.  s.  v. 


tar  den  massivare  delen  af  vanligt  järn  och  skäret  af  ver 


tygstål,  eller  också  väljer  man  vid  formade  föremål  såso 
vid  saxar  (fig.  34)  handtaget  af  tempergods  men  skäret 
godt  stål.  Tempergods  och  stål  kunna  mycket  väl  ele 
triskt  sammansvetsas,  hvilket  vi  uttryckligen  betona.  1 
vilja  vid  detta  tillfälle  äfven  påpeka,  att  man  i  våra  dagj 
kan  framställa  en  mängd  artiklar  af  svart  järnplåt,  d! 
man  förr  uteslutande  använde  förtennt  plåt.  Om  blecl 
cylindrar  senare  skola  öfverdragas  med  färg  eller  pappe 
kunna  de  mycket  väl  svetsas  elektriskt,  då  ju  den  svar 


anlöpningen  vid  svetsningstället  åter  döljes. 


Slutligen  framhålla  vi,  att  en  svetsningsmaskin  i  vå 
dagar  icke  bör  saknas  i  någon  modärn  smedja,  enär  < 
enkel  svetsning  ofta  kan  ersätta  ett  kompliceradt  smid 
Ett  dylikt  exempel  visades  redan  i  fig.  12,  och  fig.  4 
visar  ett  ytterligare  prof  på  samma  sak. 


Naturligtvis  förekomma  i  praktiken  såväl  vid  punk 
och  stumsvetsning  som  längdsvetsning  variationer,  so 
dock  kunna  behandlas  genom  lämpliga  kombinationer.  0 
konstruktören  tager  hänsyn  till  här  gifna  vinkar,  skall  d 
med  säkerhet  visa  sig  möjligt,  att  gestalta  hvarje  maski 
element  för  massfabrikation,  så  att  den  elektriska  motstån<j 
svetsningen  med  fördel  kan  tillämpas. 

Ref.  af  Sigurd  Erikson. 
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Propeller=maskineri  och  användningen  af  flytande 
bränsle  å  amerikanska  krigsfartyg,  af  Kapt.  C.  W.  Dyson, 
U.  S.  N. 

Vid  Föreningens  sammanträde  d.  6  jan.  1912  framfördes 
ifrågavarande  föredrag,  som  torde  kunna  räknas  till  ett  bland 
de  mest  värdefulla  af  hittills  i  koncentrerad  form  offentlig¬ 
gjorda  meddelanden  rörande  ångturbiner  för  framdrifning  af 
större  krigsfartyg.  Förf.,  som  synbarligen  i  vidsträckt  grad 
förfogat  öfver  rapporter  rörande  profresor  och  längre  tids  drift¬ 
resultat,  framlägger  i  sitt  föredrag  de  erfarenheter,  som  i  För¬ 
enta  Staternas  flotta  vunnits  med  ångturbiner  af  såväl  Parsons’ 
som  Curtis’  system,  och  anställer  en  ingående  och  kritisk  jämfö¬ 
relse  med  de  resultat,  som  ernåtts  med  cylindermaskiner  un¬ 
der  liknande  driftförhållanden.  Han  tager  härvid  hänsyn  till 
icke  blott  utrymmes-  vikt-,  och  driftkostnadsfrågan,  utan  äfven 
till  de  kraf,  som  ställas  på  skötsel  och  underhåll. 

Beträffande  användningen  af  flytande  bränsle  för  ång¬ 
pannorna  meddelas  eldningsresultateu  från  14  fartyg  försedda 
med  s.  k.  »Express »-pannor,  och  medeltalet  visar  en  afdunst- 
ing  af  13,23  ton  ånga  per  ton  brännolja  vid  långsam  drift 
(marschfart)  och  12,58  faldig  afdunstning  vid  forceriug.  Här¬ 
vid  hafva  resultaten  omräknats  till  vatten  och  ånga  af  100 0 
temp.  Ångan  antages  vara  mättad  vid  långsam  drift,  och  vid 
forcerad  drift  antages  den  innehålla  3  %  fuktighet.  Enligt 
föredragandens  uppgift  hafva  likväl  ännu  bättre  resultat  er¬ 
hållits  i  andra  fartyg  med  Babcock  &  Wilcox  ångpannor, 
som  evaporerat  upp  till  15,86  ton  ånga  per  ton  brännolja,  hvar- 
vid  Peabody- brännare  användts.  Detta  resultat  motsvarar  en 
verkningsgrad  af  80,2  %  hos  eldningen. 

Diskussionen  öfver  ämnet  var  af  synnerligen  stort  intresse, 
på  gruud  af  ett  längre  inlägg,  som  därvid  gjordes  af  Konter- 
arniral  G.  W.  Mel  vil  le,  f.  d.  chefkonstruktör  vid  Förenta 
Staternas  flotta  (afliden  i  Mars  1912).  Af  dennes  yttrande 
framgick,  att  han  tillsammans  med  J.  H.  M a calpiu e  på  upp¬ 
drag  af  Westinghouse-bolaget  1904  började  arbeta  på  proble¬ 
met  att  konstruera  en  lämplig  ulväxlmg  för  ångturbiner  på 


mycket  stora  effektbelopp.  Härvid  hafva  spiralkugghjul 
samma  slag  som  vid  De  Lavals  ångturbiner  kommit  till  a 
vändning,  men  vid  den  Melville  — Macalpine’ska  utväxlingen  a 
vändes  lägre  periferihastighet;  vidare  lagras  kuggdrefvet  i 
lager,  allesammans  understödda  medelst  oljetryck-buffert 
(floating-frame  arrangement).  Genom  denna  anordning  bl I 
kuggtrycket  jämnt  fördeladt  utefter  hela  kuggdrefvets  läng 
och  dödgången  mellan  kuggarna  upphäfves,  så  att  växeln  a 
betar  praktiskt  taget  ljudlöst. 

D}dika  utväxlingar  hafva  blifvit  insatta  på  det  ångturbi 
drifua  kolfartyget  » Neptune »,  som  gjorde  sina  profresor  i  ji 
19 1 1.  Fartyget  har  2: ne  propelleraxlar,  hvardera  drifven  medel 
kuggväxel  af  en  åugturbin  utvecklande  maximalt  4000  hk 
Vid  14  knops  fart  löpa  propellrarna  med  en  hastighet  af  135  hva 
per  min.  och  turbinernas  omloppstal  uppgår  då  till  1  230  hva  1 

De  fördelar,  som  vinnas  genom  utväxlingen  bestå  däru  \ 
att  lämpligaste  hvarfantal  kan  väljas  för  propellrarne,  så  aj 
bästa  propellerverkningsgrad  ernås;  åugturbinen  kan  bygg 
med  högt  hvarfantal,  hvarigenom  dess  åugförbrukning  k* 
nedbringas  väsentligt  under  den,  som  uppnås  vid  mera  lån, i 
samt  gående  turbiner  kopplade  direkt  till  propelleraxlarn 
Slutligen  inbesparas  såväl  vikt  som  utrymme  i  fartyget  jäti 
fördt  med  systemet  att  använda  direkt  kopplade  ångturbine 
■»Neptune’ s ,  ångturbiner  inklusive  kondensorer  och  utväxliri 
väga  endast  40  %  af  totala  maskinvikten  hos  systerfartyg! 
» Cyclops» ,  som  är  försedt  med  cylindermaskiner.  Vid  använ) 
ning  af  direkt  kopplade  långsamt  gående  ångturbiner  ka | 
däremot  vid  ifrågavarande  fartygstyp,  hvars  fart  är  gansl| 
måttlig,  knappast  någon  viktförminskning  påräknas  jämför 
med  cylindermaskiner. 

Melville  demonstrerade  förslagsritningar  till  insättam 
af  snabbgående  ångturbiner  med  utväxling  för  drift  af  de  n;j 
aste  »Dreadnought»-pansarfartygen  för  amerikanska  flotta 
Maskinkraften  vid  högsta  fart  uppgår  här  till  30  000  hkr.  fc 
deladt  på  2:ne  propelleraxlar.  Enligt  Melvilles  förslag  skul! 
hvardera  axeln  drifvas  af  2  st.  7  500  hkrs  ångturbiner  af  korj 
binerad  aktion-reaktionsystem,  och  hvarje  åugturbin  uppstr 
les  i  fartyget  ofvanpå  sin  tillhörande  ytkondensor. 

G.  O.  M.  O. 


:'CNISK  TIDSKRIFT  191 


MEKANIK  PL.  11. 


fig .  y.  Diagram  öfver  tryckfallet  i  ångturbinens  ledskenor  och  skofvelhjul. 
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Fig.  2.  Turbinhusets  underdel. 


Fig.  4.  Turbinskoflarnes  fastsättning. 


Fig.  5.  Turbinhjul. 


Fig.  7.  Diagram  öfver  tryckfallet  i  ångturbinens  ledskenor  och  skofvelhjul. 
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JÖNKÖPINGS  MEK.  VERKSTADS  ÅNGTURBIN  OM  450  HK. 

VID  STOCKSUNDS  KRAFTSTATION. 


Fig.  F 


Turbinens  roterande  del. 


Fig.  6.  Skiljeväggar  med  ledskenor. 
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VARMVATTENTVÄTTNING  AF  LOKOMOTIVPANNOR. 

Af  Ingeniör  E.  Eriksson. 


Som  bekant  spolas  ju  lokomotivpannor  regelbundet 
ed  vatten  för  att  aflägsna  så  mycket  som  möjligt  af 
mnsten  och  slam  ur  desamma.  Huru  ofta  sådan  spol- 
ng  behöfver  företagas  är  naturligtvis  beroende  på  matare- 
lttnets  egenskaper,  men  i  allmänhet  är  för  vanliga  för- 
illanden  tillräckligt  att  spola  pannan,  sedan  lokomotivet 
ipt  c:a  1  000  km.  för  godstågsmaskiner  och  i  500  km. 
ir  snälltågsmaskiner,  hvilket  med  5  kbm.  vattenrum  i 
annan  svarar  mot  24  till  30-faldig  koncentration  af  matare- 
attnet,  Spolningen  eller  tvättningen  sker  i  vårt  land  i 
lmänhet  med  kallt  vatten,  men  på  kontinenten  och  i 
merika  utföres  den  nästan  uteslutande  med  varmt  vatten, 
armvattentvättningen  medför  så  många  och  stora  för¬ 
dar,  att  densamma  alltid  borde  användas,  i  synnerhet  som 
2t  finnes  en  mycket  enkel  metod  därför,  h  vilken  med 
irdel  kan  användas,  huru  liten  lokomotivparken  än  är. 
örst  då  ett  större  antal  lokomotiv  skall  tvättas  per  dag, 
an  det  löna  sig  sig  att  införa  en  särskild  anläggning  för 
armvattentvättning.  Af  dylika  anläggningar  finnas  i 
merika  en  del  olika  typer  och  metoder,  och  i  det  föl- 
nde  skola  beskrifvas  ett  par  sådana  af  de  bästa  jämte 
m  ofvan  nämnda  enklare  och  mera  provisoriska  metoden, 
>m  vunnit  stor  spridning  i  Tyskland. 

Denna  sistnämnda  sedan  år  1904  i  Tyskland  använda 
etod  är  utarbetad  af  J.  Wittenberg  och  J.  Schilhan 
ih  har  för  ej  så  länge  sedan  börjat  tillämpas  i  Sverige 
d  Statens  Järnvägar.  Innan  vi  ingå  på  beskrifningen  af 
insamma,  vilja  vi  dock  för  jämförelsens  skull  något  uppe- 
Ula  oss  vid  den  vanliga  kallvattenspolningen.  Sedan 
komotivet  kommit  i  stall,  låter  man  detsamma  af  prak- 
;ka  skäl  under  c:a  12  tim.  svalna,  så  att  trycket  nedgår 
1  atmosfärtrycket,  innan  det  varma  pannvattnet  af- 
ppas.  För  att  den  tomma  pannans  temperatur  sedan 
all  nedgå  till  30  ä  40°,  hvilket  är  nödvändigt,  innan 
»olning  med  kallt  vatten  kan  företagas,  åtgå  ytterligare 
tim.  Spolning  bör  nämligen  ej  utföras  med  större 
mperaturskillnad  mellan  pannan  och  spolvattnet  än  högst 
50.  Enär  sedan  för  spolningen  åtgå  x  å  2  timmar  och 
r  lokomotivets  återuppeldning  5  å  6  timmar,  så  blir  den 
mmanlagda  tid,  maskinen  nödgas  stå  afställd  för  ifråga- 
irande  ändamål,  22  å  24  timmar.  Denna  tid  kan  dock 
igot  förkortas  på  så  sätt,  att  man,  då  panntrycket  ned- 
itt  till  o,  genom  ett  tvätthål  i  pannans  öfre  del  inför 
illvatten  och  samtidigt  öppnar  utblåsningskranen  så  mycket, 
t  pannans  vattenstånd  ej  ändras.  Det  är  af  stor  vikt 
t  pannans  likformiga  afkylning,  att  kallvattnet  införes 
)ptill  i  höjd  med  vattenytan  i  pannan.  Vid  denna  opera- 
on  sjunker  pannans  temperatur  ungefär  i°  på  2  minuter, 
'h  afkylningstiden  kan  förkortas  med  2  tim.  Om  kall- 
ittenspolningen  skall  utföras  utan  fara  för  pannan,  lär 
an  dock  ej  kunna  komma  under  20  timmars  afställnings- 


tid  för  lokomotivet.  Själfva  spolningsarbetet  utföres  af  2 
man,  och  vattenåtgången  är  för  en  panna  med  5  kbm. 
vattenrum  12  å  15  kbm.,  hvari  äfven  inberäknas  det  vatten, 
som  åtgår  för  pannans  fyllning  efter  spolningen. 

Vid  varmvattenspolningen  reduceras  lokomotivets  af- 
ställningstid  för  detta  ändamål  högst  betydligt,  hvarjämte 
äfven  vattenåtgången  afsevärdt  minskas,  hvilket  är  af  stor 
betydelse,  om  vattnet  är  dyrt.  För  att  spola  ett  lokomotiv 
enligt  Wittenberg  och  Schilhans  metod  åtgår  enligt  prak¬ 
tiska  rön  ungefär  en  half  pannfyllning,  om  spolvattnet 
har  ett  tryck  af  2  kg.,  och  blir  således  den  totala  vatten¬ 
åtgången  inberäknadt  återfyllningsvattnet  1,5  gånger  pannans 
vattenrum,  hvilket  för  en  panna  med  5  kbm.  vattenrum 
gör  1,5  x  5  =7,5  kbm.  motsvarande  en  besparing  af 
37,5  å  50  % .  (Räknas  det  vatten  också  med,  som 
åtgår  för  kallvattenafkylning,  blir  ändock  besparingen 
33  °4  •)  Spolningen  försiggår  på  följande  sätt:  innan 
lokomotivet  ingår  i  stallet,  intages  i  tendern  vatten  till 
ungefär  1,5  gånger  pannans  vattenrum  och  således  i  här 
anförda  exempel  c:a  7,5  kbm.  Sedan  fyren  utrakats  och 
lokomotivet  kommit  i  stall,  inblåses  medelst  injektorn 
ånga  i  tendern  för  att  uppvärma  vattnet.  För  detta  ända¬ 
mål  bör  pannan  ha  nära  fullt  ångtryck,  då  inblåsningen 
börjar,  och  ångöfverströmningen  till  tendern  får  fortgå,  tills 
panntrycket  försvunnit.  Om  exempelvis  vid  ånginblås- 
ningens  början  panntrycket  är  10  kg.,  så  blir,  då  trycket 
nedgått  till  o,  tendervattnets  temperatur  omkring  6o°. 
Pannans  och  pannvattnets  temperatur  är  vid  inblåsningens 
slut  ioo°,  och  för  att  få  ned  denna  till  den  för  spolningen 
lämpliga  temperaturen,  som  enligt  det  föregående  här  bör 
vara  högst  8o°,  då  spolvattnets  är  6o°,  förfares  antingen 
så  att  pannvattnet  aftappas,  och  pannan  får  af  sig  själf 
svalna,  eller  också  afkyles  densamma  på  förut  beskrifvet 
sätt  medelst  kallvatten.  Om  pannan  lämnas  att  af  sig 
själf  svalna,  afkyles  ju  äfven  under  tiden  tendervattnet, 
men  detta  sker  endast  mycket  långsamt,  hvarför  man  ej 
behöfver  räkna  härmed.  Spolningen  utföres  med  det  varma 
tendervattnet  förmedelst  en  transportabel  pump,  exempelvis 
en  å  en  vagn  monterad  elektromotorpump,  som  under  2 
kg.  tryck  bör  lämna  150  lit.  vatten  per  min.  Efter  spol¬ 
ningen  fylles  pannan  åter  medelst  pumpen.  Skulle  tender¬ 
vattnet  vara  för  varmt  att  handskas  med  vid  spolningen, 
kan  man  ju  i  pumpens  sugledning  äfven  tillföra  kallvatten. 

Vid  spolning  enligt  denna  metod  tager  ångans  afblås- 
ning  till  tendern  en  tid  af  30  min.,  afkylningen  medelst 
kallvatten  40  till  50  min.  Spolningen  och  pannans  återfyll- 
ning  erfordra  omkring  80  min.  Då  lokomotivets  återuppeld¬ 
ning  därefter  kräfver  en  tid  af  2  tim.,  så  blir  den  samman¬ 
lagda  tid  lokomotivet  för  spolningen  måste  stå  afställdt 
omkring  5  tim.  eller  endast  21  %  af  motsvarande  af- 
ställningstid  vid  kallvattenspolning.  Vid  en  större  lokomo- 
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tivstation  betyder  detta  en  högst  väsentlig  besparing  af 
maskiner.  Äfven  i  afseende  å  pannans  bestånd  vinnes 
med  varmvattenmetoden  stora  fördelar,  enär  pannan 
här  icke  så  mycket  utsättes  för  materialspänningar  på  grund 
af  ojämn  uppvärmning.  Dessa  spänningar  kunna  till  och 
med  alldeles  undvikas,  om  efter  spolningen  trycket  upp¬ 
tages  genom  att  inblåsa  färskånga  i  pann  vattnet.  Då 
dessutom  hela  den  erforderliga  anläggningen  utgöres  af  en 
motorpump  med  slangar,  torde  varmvattenspolningen  enligt 
nu  beskrifna  metod  väl  löna  sig. 

Vid  de  större  lokomotivstationerna  i  Amerika  försig  går 
spolningen  i  princip  på  samma  sätt  som  enligt  ofvan  anförda 
metod,  men  en  mera  mekaniskt  utbildad  anläggning,  som 
arbetar  fullt  automatisk,  är  här  vanligen  utförd.  En  dylik 
anläggning  visas  schematiskt  i  ofvanstående  fig.  Den  är 
konstruerad  af  National  Boiler  Washing  Co,  Chicago 
och  arbetar  på  följande  sätt: 

Lokomotivpannans  vatten  och  och  ånga  afblåses  genom 
röret  1  till  filtret  2,  och  härifrån  går  vattnet  till  spolningstan- 
ken  3.  Ångan,  som  genom  plåten  4  tvingas  uppåt  genom  rö¬ 
ret  5,  ledes  till  en  öppen  blandningskondensor  6,  där  den  kon¬ 
denseras  af  kallvatten  från  vattenledningen  7, och kondensatet 
går  sedan  till  återfyllningstanken  8.  Kallvattnet  strömmar 
automatiskt  till  kondensorn,  därigenom  att  ventilen  9  öppnas 
af  det  afblåsta  pannvattnet  och  ångan  förmedelst  en  utväx- 
ling  från  trottelventilen  10.  Det  i  filtret  afsatta  slammet  af¬ 
blåses  från  slamtanken  1 1  till  kloakledningen.  Då  spol¬ 
ningen  skall  börja,  fästes  spolningslangen  vid  röret  12, 
och  kranen  13  öppnas,  hvarvid  pumpen  14  automatiskt 
börjar  arbeta.  Då  trycket  i  ledningen  sjunker,  öppnar 
nämligen  pumpregulatorn  15  ångtilloppet  till  pumpen. 
Pumpens  sugledning  mynnar  ut  i  botten  af  spolningstanken, 
men  enär  vattnet  här  är  för  varmt  att  handskas  med  vid 
spolningen,  finnes  i  sugledningen  insatt  en  blandningsventil 
16,  genom  hvilken  kallvatten  i  lagom  mängd  tillföres  från 
vattenledningen.  Genom  en  termostat  1 7  regleras  kall- 


vattentilloppet,  och  spolningsvattnets  temperatur  hålle 
konstant.  Sjunker  vattenytan  under  en  viss  höjd  i  spol 
ningstanken  så  öppnar  en  flottör  ventilen  18,  och  vatten 
ledningsvatten  strömmar  till  tanken.  Röret  19  är  ett  al 
lopp,  som  leder  ut  i  kloakledningen.  Från  röret  20 
fylles  ater  pannan  efter  spolningen,  och  pumpen  2  1  arbeta 
därvid  automatiskt  pa  samma  sätt  som  spolvattenpumpe 
och  suger  vatten  genom  sugledningen  22  från  återfyllnings 
tanken.  Medelst  en  flottör,  som  öppnar  kallvattentilloppe 
2 3,  hålles  äfven  här  tillräckligt  högt  vattenstånd,  och  011 
vattnets  temperatur  skulle  sjunka  under  70  å  8o°,  öppna 
genom  termostaten  24  angventilen  25,  och  färskånga  fråij 
ledningen  26  strömmar  till  tanken  och  uppvärmer  vattnet 
Skulle  för  mycket  vatten  samlas  i  återfyllningstanken 
stänges  medelst  flottören  27  kallvattenventilen  28.  Hel; 
anläggningen  inrymmes  i  ett  särskildt  rum,  och  lednin 
garna  för  utblasning,  spolning  och  återfyllning  dragas  til 
stallet,  där  stallplatser  äro  reserverade  för  panntvättning. 
Återfyllningstanken  rymmer  1 5  kbm.  och  spolningstankei 
10  kbm.  Spolvattenpumpen  lämnar  200  å  300  liter  pe 
min.  vid  ett  tryck  af  2  kg.,  och  återfyllningspumpen  50c 
liter  per  min.  vid  ett  tryck  af  0,5  kg. 

Manga  andra  konstruktioner  och  system  för  dylik; 
apparater  finnas,  och  bland  dessa  vill  förf.  endast  nämn; 
ett  par  ord  om  den  Raymer’ska  metoden,  som  egentliger 
afser  ett  bekvämt  ombyte  af  vatten  till  lokomotivpannor 
Den  finnes  utförd  vid  Mc.  Kees  Rock,  Pittsburg— Lake 
Erie-järnvägen,  där  matarevattnet  är  fritt  från  pannstens! 
bildande  ämnen,  men  har  genom  stor  halt  af  alkalier  be 
nägenhet  att  skumma  och  behöfver  därför  ofta  ombytas, 
Genom  att  byta  vatten  å  pannorna  hvar  4:de  dag  behöfvei 
spolningen  af  desamma  ej  ske  oftare  än  hvar  4o:de  dag 
Pannvattenbytet  sker  på  80  min.,  och  fyren  behöfver  ej 
släckas.  Detta  möjliggöres,  därigenom  att  här  tillkomme 
utöfver  anordningarna  i  nyss  beskrifna  anläggning  en  såi 
kallad  varmvattenöfverhettare,  som  genom  uppvärmning 
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edelst  färskånga  bibringar  påfyllningsvattnet  en  temperatur 
150°.  Vid  pannans  återfyllning  får  därför  fyllnings- 
ukens  vatten  gå  från  pumpen  till  varmvattenöfverhettaren 
h  därifrån  till  servisledningen.  Varmvattenöfverhettaren 
naturligtvis  sluten  och  för  öfrigt  inrättad  pa  samma 


sätt  som  en  vanlig  ytkondensor,  där  färskånga  strömmar 
genom  tuberna  och  återfyllningsvattnet  omkring  desamma. 
De  båda  sist  beskrifna  anordningarna  äro  naturligtvis  täm¬ 
ligen  dyrbara  i  anläggningskostnad,  hvarför  desamma  endast 
lämpa  sig,  där  en  mängd  lokomotiv  måste  spolas  dagligen. 


De  försök,  som  af  förf.  på  1890-talet1  utfördes  med 
arfstål,  afsågo  hufvudsakligen  att  utröna  skärningsmot- 
indet  vid  svarfning  af  olika  metaller  samt  de  omstän- 
gheter,  som  utöfva  inflytande  på  detsamma.  De  resultat, 
im  i  allmänhet  framgå  af  dylika  försök,  kunna  dock 
lämpas  endast  för  de  fall,  då  spåntjockleken  är  konstant, 
som  förhållandet  är  vid  svarfning,  hyfling  och  borrning, 
en  däremot  ej  vid  fräsning,  vid  hvilket  arbetsätt  spånens 
icklek  småningom  ökas  under  stålets  rörelse.  Vid  borr- 
ng  inträda  dock  åtskilliga  egendomliga  förhållanden,  som 
fvetvis  måste  i  väsentlig  grad  inverka  på  skärmotståndet, 
som  verktygets  form  såväl  vid  spetsen  som  i  öfrigt  (spån- 
jpdragning),  bofrhålets  dimensioner  m.  m. 

Den  vanligen  använda  metoden  för  beräkning  af  skär- 
otstånd  och  drif kraft  vid  borrning2  är  grundad  på  ån¬ 
gandet,  att  verktyget  arbetar  kontinuerligt  med  en  jäm- 
relsevis  grof  spån,  hvarvid  motståndet  kan  antagas  pro- 
jrtionellt  mot  spånens  tvärsnitt  och  arbetsmaterialets  håll- 
sthet.  Antag  (fig.  1) 

=  matning  per  hvarf  i  mm, 

=  borrens  diameter  i  mm, 

'  =  metallens  absoluta  hållfasthet, 

=  borrtryck  i  axiell  led, 

=  skärhastighet  i  meter  per  sekund  vid  periferien. 

1  =skärningsmotstånd, 

=  en  genom  försök  erhållen  koeff.,  hvars  storlek  beror 
på  maskinens  art  m.  m.,  växlande  mellan  2 — 3, 
f—  arbetsmomentet  eller  drifkraften. 

Häraf  erhålles: 

i  d .  d 

M—  Qv—a  . - .  K.  v 

2 

Om  borrstålet  är  dubbel¬ 
skärande,  bildas  nämligen  sam¬ 
tidigt  två  spånor,  hvar  och 

en  med  tjockleken  alltså 

2 

totala  tvärsnittet  af  spånen 

d  d__d.d 

22  2 

Detta  värde  å  M  uppta¬ 
ger  dock  ej  de  passiva  mot 
ånden  inom  maskinen,  hvilka  kunna  antagas  närmelsevis 
rop.  mot  skärmotståndet.  Häraf  erhålles: 

d.8 


BORRNINGSFÖRSÖK  I  METALLER. 


Af  Frof.  G.  Sellergren. 


Fig.  1. 


M=  a  .  b  . 


K.  v 


hvilket  uttryck  koeff.  b  växlar  mellan  1,5  för  stora  ma¬ 
riner,  1,7  för  medelstora  och  2  för  mindre  maskiner  samt 


1  Tekn.  Tidskr.  jubileumshäftet  1895  och  Zeitschr.  d.  Vereins 
estcrr.  Ingenieuren. 

2  Ledebur,  Karm arsch-Fischer. 


för  sådana  med  snäckdrift  eller  i  allmänhet  komplicerade 
mekanismer.  Enär  dock  skärningsmotståndet  är  likformigt 
fördeladt  öfver  hela  eggens  längd,  blir  det  till  borrens 
omkrets  reducerade  motståndet  blott  hälften,  hvadan  alltså 
i  föreliggande  fall: 

M=a  .  b  .  —  .  K.v 
4 

Om  man  sätter  a  .  b  .  K=KX,  så  befinnes 
Kx=  70 — 120  kg  per  mm2  för  gjutjärn 

=  110 — 170  »  »  »  »  smidesjärn 

=  160  —  240  »  »  »  »  stål. 

Enär  en  verktygsmaskins  arbetsförmåga  beror  på  den 
spånvikt,  som  per  tidsenhet  kan  skäras  per  hkt,  och  då 
spånvikten  beror  på  trycket  i  borrens  längdriktning,  är  det 
gifvetvis  af  stor  vikt  att  undersöka  i  hvilket  förhållande 
nedmatning  och  tryck  stå  till  hvarandra,  och  i  hvilken 
mån  drifkraften  eller  det  kringvridande  momentet  beror 
på  detta  tryck  och  skärhastigheten.  I  denna  riktning 

hafva  försök  anställts  af  Prof.  W.  Bird  och  H.  Fair- 
field  vid  Worcester,  Mass.3.  Vid  dessa  försök  användes 
en  horisontal  borrmaskin  med  vanlig  spiralborr  samt  för¬ 
sedd  med  dynamometer  för  uppmätning  af  det  vridande 
momentets  storlek  jämte  en  anordning  för  direkt  uppmät¬ 
ning  af  borrtrycket.  Äfven  fanns  en  indikator,  som  angaf 
borrningsarbetet  i  ett  diagram.  Borrens  diameter  var  vid 
alla  försöken  5/g  tum  (14  mm)  och  dess  spetsvinkel  1180. 

Dessa  försök  utfördes  dels  med  konstant  matning,  hvar¬ 
vid  hvarfantalet  växlade  från  140 — 600  per  minut,  och 
dels  med  konstant  livarfantal  at  420  eller  en  skärhastighet 
i  borrens  ytterkant  af  308  mm  per  sek.  För  att  öka  bor¬ 
rens  afverkning  per  tidsenhet  kan  man  tänka  sig,  antingen 
att  hvarfantalet  eller  matningen  ökas.  Vid  försöken  visade 
det  sig,  att  vridningsmomentet  blef  mindre  vid  ökning  af 
matning  per  hvarf  än  vid  ökning  af  hvarfantalet.  Ett  hal 
i  25  mm  plåt  kunde  sålunda  borras  på  10  sek.  genom 
0,25  mm  matning  per  hvarf  och  en  hastighet  af  600  hvarf 
per  minut,  eller  genom  0,5  mm  matning  och  300  hvarf, 
men  i  förra  fallet  fordrades  betydligt  större  drifkraft.  Vid 
konstant  matning  eller  borrtryck  ökas  drifkraften  i  propor¬ 
tion  till  hvarfantalet. 

Af  Prof.  Bird  anställdes  äfven  försök  med  olika  spets¬ 
vinklar  hos  borren  med  användning  af  konstant  matning 
och  skärhastighet.  Sålunda  växlade  denna  vinkel  från 
740  till  140°,  d.  v.  s  220  öfver  och  440  under  den  van¬ 
liga  standardvinkeln  1180.  Vid  740  af  bröts  borren  efter 
några  försök,  vid  90°  arbetade  den  fullt  sa  bra  som  med 
11 8°  och  med  mindre  erforderligt  tryck  för  samma  mat¬ 
ning,  hvarför  denna  vinkel  skulle  kunna  anses  lämpligare 
än  den  vanliga.  Däremot  tycktes  denna  vinkels  storlek 

3  Amer.  S.  of  Mech.  Eng.  Vol.  XXVI  sid.  355,  1905:  A  twist 
drill  dynamometer. 
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ej  utöfva  något  inflytande  på  drifkraften.  Man  kunde 
sålunda  draga  den  slutsatsen,  att  snabborrar  borde  hafva 
mindre  vinkel  än  andra,  samt  att  man  i  allmänhet  borde 
arbeta  med  litet  borrtryck. 

Rörande  spetsvinkeln  vid  borrar  är  att  märka,  att 
spånen  för  en  viss  nedmatning  per  hvarf  blir  bredare  och 
tjockare  vid  en  större  än  vid  en  mindre  vinkel  (se  fig.  1). 
Vid  borrning  i  sega  metaller,  som  bilda  sammanhängande 
spån,  såsom  smidesjärn  och  stål  etc.,  måste  spånen  böjas 
till  form  af  en  skrufgänga  för  att  kunna  utgå  ur  borrhålet. 
Det  härför  erforderliga  böjningsmomentet  blir  större  ju 
större  spånens  tjocklek  är  i  förhållande  till  bredden,  hvar- 
för  det  ur  denna  synpunkt  sedt  vore  fördelaktigare  att  vid 
borrning  i  sådana  metaller  använda  något  mindre  spets¬ 
vinkel  än  för  spröda  metaller.  Le  de  bur  säger,  att  denna 
vinkel  bör  växla  emellan  ioo° — 120°  aldrig  vara  mindre 
än  8o°  samt  att  ju  större  diameter  borren  har,  desto  större 
bör  spetsvinkeln  vara.  Detta  uttalande  gällde  dock  vanliga 
spetsborrar.  Enligt  Joessels  försök  med  samma  slags 
borrar  skall  iio°  vara  lämpligast.  Dock  finnas  borrar 
med  1500— 1600,  men  när  diametern  öfverstiger  10  mm, 
bör  1800  (centrumborr)  användas.1  Sedan  spiralborren 
kommit  i  allmänt  bruk,  har  den  emellertid  undanträngt  alla 
andra  typer  för  vanlig  borrning  samt  användes  upp  till 
50  mm  borrhål  i  solidt  material. 

Under  den  på  Prof.  Birds  föredrag  följande  diskus¬ 
sionen  framhölls,  särskildt  af  praktikens  män,  att  man 
borde  söka  uppställa  lätt  användbara  tabeller  och  regler 
för  lämpligaste  hastigheter,  matning  och  vinklar  för  borr¬ 
ning  i  olika  metaller,  samt  att  det  praktiska  värdet  af 
dessa  försök  vore  ganska  ringa,  så  länge  man  ej  kunde 
ge  svar  på  sådana  frågor  som :  Finnes  det  en  viss  vinkel 
hos  borren,  som  är  ekonomisk  för  alla  metaller,  och  om 
så  är,  hvilken  är  denna  vinkel?  Hvilken  är  den  bästa 
metod  att  öfverkomma  alltför  stort  tryck  på  själfva  spetsen 
af  borren,  och  hvilken  form  bör  spetsen  hafva  för  att 
skära  och  ej  skrapa? 

Teoretiskt  sedt  vill  det  synas,  som  om  nedmatningens 
storlek  borde  vara  oberoende  af  spetsvinkeln  och  blott  bero 

på  trycket  i  borrens  längdrikt¬ 
ning,  ty  denna  nedmatning 
måste  bero  på  trycket  per  längd¬ 
enhet  hos  eggen,  hvilket  är 
konstant  för  alla  vinklar  (fig.  1). 
Detta  tryck  är  nämligen 
W_  P 
1~  d ’ 

alltså  oberoende  af  spetsvinkeln 
a.  Ju  spetsigare  borren  är, 
desto  större  blir  eggens  längd, 
desto  mindre  trycket  per  längd¬ 
enhet  och  desto  mindre  spån- 
tjockleken  för  samma  nedmat¬ 
ning.  Såsom  af  det  följande 
synes,  hafva  de  af  förf.  gjorda 
försöken  ej  gifvit  några  positiva 
resultat  med  hänsyn  till  olika 
spetsvinklars  inflytande  på  borr- 
ningsresultatet. 

Hvad  beträffar  den  van¬ 
liga  spiralborrens  spets,  så  är 
det  tydligt,  att  densammas  form  är  i  hög  grad  olämplig: 


Fig.  2. 


1  Joessel. 


den  verkar  skafvande  som  en  upprymmare  eller  som  en 
åt  båda  hållen  arbetande  drillborr.  Uppmäter  man  vin 
keln  å  eggen  bc  (fig.  2)  i  det  mot  densamma  vinkelrät;] 
planet  EF,  blir  denna  vinkel  något  mindre  än  1180,  ellel 
omkring  1140,  beroende  därpå,  att  de  koniska  ytorna  änjj 
slipade  med  »släppning»  eller  undervinkel.  Eggens  b\ 

skärvinkel  är  alltså  90 -) - =  147°  (se  fig.  2.  //).  Denn; 

ofördelaktiga  form  hos  spetsen  uppkommer  till  följd  däraf 
att  borren  är  dubbelverkande  (med  2  eggar).  En  minski 
ning  af  eggens  bc  längd  medför  visserligen  å  ena  sidan 
en  ökning  af  de  egentliga  eggarna  ab  och  cd,  men  å  andr;  ; 
sidan  ett  försvagande  af  borrstångens  kärna.  En  enkel 
verkande  borr  har  alltså  en  viss  fördel  däruti,  att  egger 
löper  ända  in  till  centrum  (cylinderborrar  m.  fl.),  mer 
olägenheten  att  den  ej  är  balanserad  (kraftpar)  utan  åstad 
kommer  ett  snedtryck.  Åfven  den  vanliga  centrumborren 
spets  verkar  skafvande  (fig.  3.  /),  och  de  förslag  till  för 
bättring  af  den  Morse’ska  spiralborrens  spets,  som  tid  eftej 
annan  framställts,  hafva  ej  ledt  till  någon  förbättring  a 
den  ursprungliga  typen.  Man  torde  också  kunna  påstå 
att  en  förbättring  i  denna  riktning  knappast  är  möjlig 
åtminstone  för  såvidt  densamma  skall  afse  anbringande 
af  en  verkligt  skärande  (d.  v.  s.  med  skärvinkel  mindre 
än  90°)  egg  vid  spetsen  af  en  dubbelverkande  borr. 


Fig.  3. 

En  viss  fördel  uppkommer  därigenom,  att  eggarn; 
ab  och  cd  ej  äro  radiella  utan  ligga  i  en  viss  vinkel  / 
mot  radien.  Eggen  kommer  härigenom  att  skära  unde 
en  mindre  eggvinkel  (nämligen  i  planet  CD,  i  rörelserikt 
ningen)  än  den  verkliga  vinkeln  v  (i  planet  AB,  vinkel 
rätt  mot  eggen).  Denna  mindre  eggvinkels  storlek  i\  er 
hålles  ur  formeln:  tg  ^=tg  v  .  cos  /?. 

För  jämförelse  med  de  af  förf.  erhållna,  nedan  om 
talade  resultaten  må  några  siffror  ur  Prof.  Birds  försöl 
här  anföras: 


Matning  i  mm  per  hvarf 

0, 01 

°>I5 

0,20 

0,25 

°)30;°)35  0,4° 

0,45 

0,5' 

Borrtryck  i  eng.  skålpund  ... 

240 

280 

330 

360 

410 

460  525 

620 

725 

Vridningsmoment  i  eng.  skålp. 
tum  . 

55 

67 

83 

92 

O 

Lo 

1 15  124 

132 

138 

1.  Försökens  utförande. 

Under  läroåret  1910 — 11  lät  förf.  anställa  en  dej 
borrningsförsök  vid  Tekniska  högskolan,  därvid  biträdd  a 
Ingeniör  Harald  Lundström  vid  Materialprofningsanstal 
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50m  äfven  utarbetat  de  i  fig.  6  och  7  återgifna  dia¬ 
men.  Ehuru  dessa  försök  egentligen  blott  afsågo  att 
a  öfningar  för  eleverna,  har  förf.  dock  ansett  lämpligt 
ublicera  en  del  resultat  af  de  utförda  undersökningarna, 
1  tiden  tyvärr  varit  alltför  knapp  för  dessa  försöks  an- 
nde.  I  vissa  hänseenden  måste  de  alltså  komplette- 
ivilket  dock  svårligen  kan  ske  på  den  använda  ma- 
n,  utan  måste  utföras  på  en  gröfre  och  starkare  sådan. 


Vid  dessa  försök  användes  en  vanlig,  vertikal  pelare  - 
naskin  från  Schuchardt  &  Schiitte  (fig.  4).  Borr- 
leln  kan  genom  trappskifvor  drifvas  med  5  olika  has- 
;  ter  med  ett  utväxlingsförhållande  af  1,6  hos  kugg¬ 
an.  Borrstången  genomlöper  en  hylsa,  försedd  med 
1  stång,  som  medelst  ett  kugghjul  kan  höjas  och  sän- 
1  därunder  medförande  borrspindeln.  På  detta  kugg- 
1  axel  sitta  två  armar,  den  ena  för  belastningens  an- 
,  ;ande  och  försedd  med  båge  för  erhållande  af  samma 
i  ångsarm  i  alla  lägen,  den  andra  för  balansering  af 
n  genom  en  motvikt.  Bordet  för  arbetstyckets  fäs- 
1)2  är  höj-  och  sänkbart  samt  vridbart  i  horisontalplanet 
:inen  är  försedd  med  slagtäljare  samt  diagramapparat, 
en  senare  dock  ej  användes  för  här  ifrågavarande 
utan  afsåg  egentligen  att  undersöka  arbetstyckets 
i  hetsgrad  enligt  den  vid  åtskilliga  verkstäder  praktise- 
metoden  genom  bestämning  af  borrens  större  eller 
Ire  nedmatning  per  tidsenhet. 

För  uppmätning  af  borrens  nedmatning  är  å  borr- 
)  in  fastsatt  en  ställskruf,  hvars  afstånd  från  öfverkanten 
ledre  borrstångslagret  noggrant  uppmättes  före  och 
försöket,  och  efter  detta  borrdjup  beräknades  mat- 
i  en  per  hvarf.  De  till  en  början  använda  vikterna  af 
i  'ärn,  hvilka  hade  en  tyngd  af  blott  0,1  kg,  voro  dock 
I  j  >r  små,  så  att  ingen  nämnvärd  skillnad  i  borrtryck 
fj  tom  för  hvarje  vikt.  De  utbyttes  därför  mot  blyvikter 
kg,  enär  det  visade  sig,  att  vid  användning  af  en 
i  re  vikt  än  1  kg  bildades  ej  någon  verklig  spån,  utan 
j  ärnet  söndermaldes  i  smulor.  Det  å  borrspetsen  ut- 
f  de  vertikaltrycket  för  en  belastning  af  1  kg  å  armen 
(  med  det  använda  utväxlingsförhållandet  omkr.  1 5  kg. 
1  för  en  viss  nedmatning  nödvändiga  borrtrycket  är  be- 
gt  större  än  man  i  allmänhet  tror,  detta  uppenbarligen 
,(  ende  därpå,  att  den  trubbiga  spetsen  hindrar  det  för 
i  ens  bildande  erforderliga  nedtryckandet  af  eggarna. 


kj* 


Maskinen  drefs  af  en  elektrisk  shuntmotor  för  lik¬ 
ström,  110  volt,  10,5  amp,  1,1  hkt  och  1  500  hvarf 
per  minut.  Inkopplingen  till  belysningsnätet  visas  af  fig. 

i  hvilken  M  är 
J  0— 
magnetlindningen,  R 

ett  igångsättnings- 
motstånd,  äfven  an¬ 
vändbart  för  regle- 
ring,  V  en  voltmeter 
och  A  en  ampére-  s' 

meter,  genomfluten  af  hufvudströmmen.  Då  vefven  på 
reostaten  står  i  läget  o,  är  motorn  strömlös,  i  läget  2 
får  den  hela  spänningen,  i  läget  1  en  lägre  spänning 


och  mindre  hastighet.  Då  utslagen  å  V  och  A  äro 
kända,  erhålles  den  af  motorn  afgifna  nyttiga  effekten, 
uttryckt  i  watt,  å  ett  diagram,  uppgjordt  å  elektriska  la¬ 
boratoriet,  visande  effekten  vid  110  och  105  volts  spän¬ 
ning.  Då  spänningen  höll  sig  i  närheten  af  dessa  värden, 
kunde  den  nyttiga  effekten  ganska  lätt  erhallas  af  kur¬ 
vorna,  men  då  spänningen  på  grund  af  reostatens  inställ¬ 
ning  var  afsevärdt  lägre,  kunde  denna  effekt  blott  täm¬ 
ligen  osäkert  uppskattas. 

Vanliga  spiralborrar  för  snabborrning  användes,  10 
mm  i  diam.  Försöksmaterialet  var  grått,  mjukt  gjutjärn, 
alla  profbitarna  samtidigt  gjutna,  för  erhållande  af  samma 
hårdhetsgrad.  De  voro  hyflade  pa  arbetsytan  för  bort¬ 
tagande  af  gjuthuden  och  ytgodset,  som  kunde  antagas 
vara  något  hårdare  än  godset  inuti. 

Alla  försök  utfördes  på  en  bestämd  tid,  hvars  längd 
måste  rätta  sig  efter  de  praktiska  förhallandena  och  som 
växlade  emellan  25  och  60  sek.  (minutprof),  alltefter 
nedmatningens  hastighet.  Före  det  egentliga  försöket  gjor¬ 
des  en  grund  förborrning  till  hålets  fulla  diameter.  Ned¬ 
matningens  storlek  erhölls  genom  mätning  af  afstandet 
emellan  ställskrufven  å  borrstångens  hylsa  och  lagret.  Un¬ 
der  försöket  aflästes  volt-  och  ampere-metern,  hvarfantalet, 
tiden  och  trycket  i  borrens  längdriktning.  Den  använda 
belastningen  växlade  mellan  2  och  10  kg,  d.  v.  s.  30 


150  kg  borrtryck. 


2.  Försök  med  olika  spetsvinklar  hos  borren. 

Särskilda  borrar,  utsmidda  platta,  tillverkades  med  de 
båda  eggarna  bildande  6o°,  90°,  120°,  i54c  oc^  I^° 
(Fig.  3  a-e ).  De  slipades  på  samma  sätt,  med  samma  egg¬ 
vinklar  samt  med  en  tjocklek  af  2  mm  vid  skäret.  Af 
de  härvid  erhållna  resultaten  kunna  dock  i  allmänhet  inga 
fullt  säkra  slutsatser  dragas  på  den  grund,  att  stålets  egen¬ 
skaper,  härdning,  anlöpning  samt  eggens  slitning  inverkade 
mera  på  resultaten  än  spetsvinkeln. 

Borren  med  6o°  spetsvinkel  af  bröts  efter  kort  tids 
arbete.  Denna  vinkel  måste  alltsa  förkastas.  För  de  öf- 
riga  borrarna  erhöllos  nedanstående  resultat,  vid  ett  borr¬ 
tryck  af  30  kg  och  profven  tagna  under  en  minut. 


Spetsvinkel 

Nedmatning  i  mm  per 
hvarf  (medelvärde) 

Hvarf  per  min. 
medeltal 

Spetsborr  90° 

0,035  mm  (6  prof) . 

227 

»  1  20° 

0,030  »  (8  »  ) . 

250 

»  1 54° 

0,038  »  (6  »  ) . 

265 

»  1S00 

0,047  »  (6  »  ) . 

2  t8 

Vanlig  spiralborr  120° 

0,037  »  (.6  »  ) . 

230 

Tyvärr  medgaf  ej  tiden  anställandet  af  nagot  större 
antal  försök  i  hvarje  serie.  Härtill  kom,  att  borrarna 
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efter  några  försök  blefvo  slöa  och  alltså  resultaten  otillförlit¬ 
liga.  Man  torde  dock  kunna  antaga,  att  åtminstone  io  prof 
kunna  göras  utan  omslipning  och  alltså  anses  tillförlitliga. 

Om  man  skulle  våga  draga  några  slutsatser  af  dessa 
försök,  så  skulle  det  vara,  dels  att  ingen  nämnvärd  skill¬ 
nad  i  arbetsresultat  uppkommer  vid  användning  af  olika 
spetsvinklar,  dels  att  en  vanlig  spetsborr,  så  länge  den 
hålles  i  godt  stånd,  arbetar  lika  bra  som  en  spiralborr, 
men  att  en  centrumborr,  med  eggarna  bildande  i8o°,  är 
fördelaktigare  än  borrar  med  andra  vinklar.  Anledningen 
till  detta  sistnämnda  förhållande  är  utan  tvifvel  den,  att 
vid  denna  borr  eggarna  gå  ända  till  hålets  centrum,  och 
alltså  någon  skafvande  verkan  af  spetsen  ej  kan  uppkomma, 
såsom  hos  den  vanliga  spiralborren.  Men  denna  goda 
egenskap  hos  centrumborren  motverkades  af  en  mindre 
god,  nämligen  den  att  hålen  blefvo  antingen  orunda  eller 
större  än  borrens  diameter,  beroende  på  den  dåliga  styr¬ 
ningen,  enär  borren  saknar  spets.  För  att  öfverkomma 
denna  olägenhet,  tillverkades  en  centrumborr,  försedd  med 
pyramidformad  spets  (fig.  3,’/).  Men  denna  gaf  sämre 
borrningsresultat,  beroende  på  spetsens  motstånd  mot  ned- 
matningen  och  dess  skafvande  verkan.  Det  vill  alltså 
synas,  som  om  den  vanliga  spiralborren,  trots  dess  afgjordt 
ofördelaktiga  spets,  skulle  med  hänsyn  till  arbetsförmågan 
vara  den  lämpligaste  typen. 


3.  Försök  vid  konstant  borrtryck  och  olika  hastigheter. 

De  härvid  använda  olika  hastigheterna  erhöllos  dels 
genom  förflyttning  af  remmen  på  remsnäckan  och  dels 
med  tillhjälp  af  motståndet  för  elektromotorn.  Det  senare 
visade  sig  nödvändigt  för  erhållande  af  de  minsta  hastig¬ 
heterna,  men  därvid  inställde  sig  svårigheten,  att  motorns 
nyttiga  effekt  vid  lägre  spänningar  ej  säkert  kunde  be¬ 
stämmas.  Kurvor  för  dessa  spänningar  saknades  nämligen. 
Effekten  måste  därför  uppskattas  efter  de  tillgängliga  kur¬ 
vorna  i  ungefärlig  proportion  till  spänningen.  De  på  detta 
sätt  erhållna  punkterna  afvika  emellertid  i  allmänhet  be¬ 
tydligt  från  kurvan,  ehuru  någon  bestämd  lag  för  dessa 
afvikelser  ej  kan  spåras  —  Borrtrycket  hölls  konstant 
vid  75  kg. 

Resultaten  af  dessa  försök  visas  i  diagrammet  fig.  6 
samt  i  vidstående  tabell.  Häraf  synes,  att  matningen  per 
hvarf  är  i  det  närmaste  konstant  och  blott  i  ringa  grad  ökas 
med  hastigheten.  Denna  tyckes  sålunda  ej  utöfva  något 
nämnvärdt  inflytande  på  matningen,  utan  beror  denna 
blott  på  borrtrycket. 


Fig.  6. 


1 1  Sept. 

Effektförbrukningen  åter  växer  i  proportion  till  ornlA 
talet.  Visserligen  tyckes  kurvan  angifva  att  kraftbeho 
tillväxer  något  hastigare  än  som  svarar  mot  ökningc 
hastighet,  men  punkterna  äro  mycket  spridda  och,  så 
ofvan  antyddes,  är  motorns  nyttiga  effekt  vid  de 
spänningarna  ej  tillförlitligt  bestämd. 

Borrdjupet  per  minut  och  hästkraft  visar  en  gei 
origo  gående,  parabelformig  kurva,  som  sålunda  angi; 
den  egentliga  verkningsgraden.  Största  verkningsgrad 
hålles  vid  omkring  400  hvarf  per  minut,  motsvarande 
skärhastighet  af  c:a  200  mm  per  sek.  Härvid  erh; i 
maximiafverkningen  o,n  mm  per  hvarf  eller  omkring  i 
mm  borrdjup  per  min.  och  hkt.  Vid  en  jämförelse 
de  nedan  anförda  försöken  vid  konstant  hastighet  franj 
alltså,  att  afverkningen  blir  större  med  användning 
mindre  hastighet  och  större  borrtryck  än  tvärtom. 
125  kg  borrtryck  och  280  hvarf  erhölls  en  afverknin; 
100  mm  borrdjup  per  min.  och  hkt.  Vid  75  kg  tj 
tryck  och  400  hvarf  erhölls  blott  90  mm  borrdjup  j 
min  och  hkt. 


Borrspindelns 
hvarf  per  min. 

Försökstid, 

sek. 

Borrdjup 
per  min.  i  mm 

Matning 
per  hvarf 
i  mm 

Borrdjup 
per  min.  och 
hkt  i  mm 

Strömstyrka 

amp. 

Spänning 

volt 

Motorn 
nyttiga  e 
enl.  kur 

watt 

h 

140 

60 

1 2,1 

O,o86o 

49.4 

5. 2 

98,5 

180 

0 

155 

60 

I3>1 

0,0845 

46,0 

5*5 

108,5 

2 10 

0 

244 

30 

22,4 

0,0918 

74.9 

5.6 

97.° 

220 

0 

266 

30 

25,2 

0,0955 

70,2 

6,0 

105,7 

264 

° 

276 

30 

25,8 

0,0934 

75.° 

5.9 

109,5 

252 

0 

281 

30 

24,6 

0,0875 

78,8 

5.7 

109,0 

230 

0 

345 

25 

44.6? 

0,1293  ? 

85,4? 

7.2 

1 1 1 ,0 

384 

0 

356 

30 

38»4 

0 , 1078 

89,0 

8;  I 

55.° 

235 

0 

410 

27 

38,9 

0,0950 

86,9 

6,75 

96,0 

330 

0 

45° 

25 

44,8 

0 , 0996 

OO 

OJ 

OJ 

7.3 

1 10,5 

396 

0 

457 

25 

43.4 

0,0950 

86,8 

7.° 

1 1 1,0 

368 

0 

4.  Försök  vid  konstant  hastighet  och  olika  tryck 
borrens  längdriktning. 

Vid  dessa  försök  var  motståndet  kortslutet  och 
torn  fick  således  sin  största  spänning  och  hastighet, 
grund  af  shuntmotorns  egenskap  att  hålla  hastigh 
tämligen  oföränderlig  vid  mycket  olika  belastningar, 
man  anse  dessa  försök  gälla  för  konstant  hastig 
Denna  sjunker  något  vid  ökadt  borrtryck,  såsom  kui 
i  fig.  7  visar. 

Af  kurvorna  framgår,  att  borrtrycket  är  proportiå 
mot  matningen  per  hvarf,  åtminstone  upp  till  en  viss  1 
ning.  Vid  en  jämförelse  med  Birds  &  Fairfields  1 
sök  finner  man  samma  förhållande  äga  rum,  så  länge  1 
ningen  hålles  inom  en  viss  gräns  (c:a  0,4  mm  perhv' 
hvarefter  borrtrycket  ökas  i  väsentligt  större  propor 
än  spån  tjockleken.  Inom  försöksområdet  äger  sålr 
häruti  öfverensstämmelse  rum.  Några  gröfre  spåntjockld 
kunde  vid  den  här  använda  maskinen  af  helt  natuij 
skäl  ej  skäras.  Äfven  synes,  att  effektförbrukningen  v  i 
något,  fastän  helt  obetydligt  hastigare  än  belastninger' 
att  effektkurvan  är  nästan  en  rät  linje.  Vid  Bird  • 
Fairfields  försök  befanns,  att  drif kraften  något  obe- 
ligt  minskas  vid  ökad  matning.  Likvisst  är  att  märka  1 
vid  de  senare  försöken  det  vridande  momentet  il- 
mättes  direkt  vid  borren,  hvaremot  vid  här  beskrifna  1 
sök  momentet  gäller  såväl  maskin  som  verktyg,  d. 
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de  passiva  motstånden  inberäknade.  Utdrages  effekt- 
an  motsvarande  belastningen  o  kg,  erhålles  drifkraften 
naskinens  tomgång  till  0,175  hk. 

Beräknar  man,  på  grund  af  de  erhållna  resultaten^ 
stort  borrdjupet  är  per  min.  och  hkt  för  olika  borr- 
erhålles  en  kurva,  som  visar  det  för  ifrågavarande 
lämpligaste  borrtrycket  eller,  hvilket  är  detsamma, 
igaste  matning  per  hvarf,  för  maximum  af  spånvikt 
hkt.  Denna  kurva  har  ett  parabelartadt  utseende, 
1  ofta  är  förhållandet  med  effektkurvor.  Den  når 
naximum,  d.  v.  s.  borren  arbetar  till  största  fördel 
20 — 130  kg  tryck,  motsvarande  en  matning  af  0,16 
7  mm  per  hvarf,  allt  vid  en  konstant  hastighet  af 
280  hvarf  per  minut,  motsvarande  en  skärhastighet 
[o  mm  per  sekund.  Under  dessa  förhållanden  er¬ 
en  afverkning  af  1 00  mm  borrdjup  per  min.  och 
|  raft. 

En  särskild  omständighet  framgår  af  dessa  försök, 
gen,  att  den  i  åtskilliga  läroböcker1  visade  metoden 
leräkning  af  drifkraften  vid  borrmaskiner  (se  ofvan) 
rund  af  spånens  dimensioner  ej  stämmer  med  verk- 
|  en.  Tillämpas  här  nämnda  metod,  skall  man  finna, 
verkligheten  erfordras  nära  dubbla  drifkraften.  Och 
pas  en  annan  af  Harti  g  uppställd  formel  för  ar- 
nämligen : 

N=N0  +  eV  hktr, 

lken  N0  uttrycker  arbetsbehofvet  i  tomgång,  V  vo- 

I  1  skuren  spån  i  kub-cm  per  timme  samt  £  är  en 
i  cient,  hvars  storlek  är: 

II 

£  =  0,001  H - -  (för  gjutjärn), 

a 

1  Fischer  (Karmarsch-Fischer)  Ledebur  m.  fl. 
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Fig.  7. 

så  finner  man  att  värdet  å  N  blir  betydligt  större  än  hvad 
hvad  som  erfordras  i  verkligheten.  Öfver  hufvud  taget 
synas  de  i  allmänhet  förekommande  formlerna  för  beräkning 
af  drifkraft  vid  verktygsmaskiner  vara  mycket  otillförlitliga. 
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per  hvarf 
i  mm 

Borrdjup 
per  min.  och 
hkt  i  mm 

Strömstyrka 

ampére 
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volt 
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kurva 

watt 
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ARBETSMETODER  VID  NORDAMERIKANSKA  MASKINVERKSTÄDER. 


Ur  reseberättelse  afgifven  till  Kungl.  Kommerskollegium  af  E.  S.  A.  Kinnande 


Specialisering  af  tillverkningarna  är  bättre  genomförd 

:  le  amerikanska  verkstäderna  än  vid  de  större  svenska 

| 

i  täderna,  som  i  allmänhet  äro  anordnade  för  en  mång- 
I  tillverkningar.  Detta  är  det  första  allmänna  intryck 
!|  désökande  svensken  får  af  Amerikas  maskinverkstäder. 
>1  alisering  af  tillverkningarna  låter  sig  dock  betydligt 
:  e  utföra  i  Amerika  än  i  Sverige  pä  grund  af  den 

irda  skillnad  i  marknad,  som  de  båda  nationernas 
<  ;trier  för  närvarande  behärska.  Som  direkt  följd  af 
:  a  specialisering  inställa  sig  fördelarna  af  billigare  drift- 
>  ad,  då  i  största  möjliga  mån  specialmaskiner  kunna 
1  tjas,  och  till  hvilkas  skötande  icke  yrkeslärda  arbetare 
1  a  användas,  samt  att  teoretiskt  bildade  arbetsledare 
1  a  ersättas  af  väl  tränade,  intelligenta  arbetare,  som 
;  risk  kunna  befordras  till  hvilken  plats  som  helst  inom 
i  itaden. 

En  utmärkt  affärsorganisation  möjliggör  försäljning  i 
t  skala,  hvartill  kommer,  att  en  god  arbetsorganisation 
:  ett  fördelaktigt  system  beträffande  val  af  lämpliga 
‘  sledare  och  arbetare  samverka  till  att  nedbringa  till- 
-  ungskostnaderna.  Goda  arbetsmetoder  och  lämpliga 
£  yg  utgöra  de  amerikanska  verkstädernas  styrka  och 
1  dem  ett  bestämdt  företräde  i  leveransförmåga  och 
^  rkningarnas  prisbillighet. 


Emellertid  kan  det  påvisas,  att  de  verkstäder,  som 
ägas  af  truster,  ofta  nog  i  flera  afseenden  äro  efter  sin 
tid.  Ingen  verkstad  behöfver  i  detta  fall  vara  bättre  ord¬ 
nad  i  något  afseende  än  dess  konkurrent  för  att  kunna 
äga  bestånd.  Enär  inhemska  konkurrenter  till  dylika  af 
truster  ägda  verkstäder  i  allmänhet  ej  finnas,  behöfva  dessa 
ej  ständigt  modärniseras  och  förses  med  de  bästa  anord¬ 
ningar,  som  till  dato  finnas.  Det  är  möjligt  för  en  trust 
att  med  skydd  af  de  höga  tullarna  finna  afsättning  för 
sina  produkter,  äfven  om  dess  verkstäder  ej  äro  fullt  mo- 
därna.  Detta  är  uppenbarligen  orsaken  till  att  en  del 
onödigt  dyrbara  metoder  och  föråldrade  anordningar  ännu 
finnas  kvar  vid  verkstäder  i  ett  land,  där  konkurrensen  helt 
naturligt  skulle  hafva  undanskaffat  hvarje  metod  och  hvarje 
anordning,  som  ej  är  den  allra  bästa;  detta  förhållande 
kan  man  ej  undgå  att  observera. 

Iakttagelser,  gjorda  vid  amerikanska  skeppsvarf. 

Skeppsvarfven  hafva  alla  en  liberalt  tilltagen  arbets¬ 
ledarekår.  En  förman  har  i  regel  endast  15  å  20  man 
under  sitt  befäl.  I  maskinuppsättningen  har  en  förman 
eller  lagbas  endast  så  många  man  under  sitt  befäl,  som 
erfordras  för  uppsättning  af  den  maskin,  han  direkt  fått 
om  hand. 


I  I  2 
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Af  särskildt  intresse  var  att  iakttaga  det  förhållande, 
i  hvilket  verkstadsföreståndaren  stod  till  konstruktions- 
afdelningen.  Han  icke  blott  rådfrågades  i  en  del  fall 
angående  lämpliga  utföringsformer  och  konstruktioner,  utan 
hade  äfven  rätt  att  bestämma  om  detaljernas  utförande, 
så  att  de  på  lämpligaste  sätt  skulle  kunna  bearbetas,  och 
hade  skyldighet  att  tillse  att  opraktiska  och  dyrbara  kon¬ 
struktioner  undvekos. 

Arbetarnas  tidskrifning  sköttes  i  regel  ej  af  arbetarna 
själfva,  utan  af  förmännen  eller  lagbasarna.  För  kontroll 
af  arbetstiden  använder  man  vanligen  tidkontrollur. 

Ett  system,  som  allt  mera  börjar  användas  på  skepps- 
varfven  för  insamling  af  uppgifter  för  kostnadsberäknin¬ 
gen,  är  följande. 

Beställningarna,  som  alla  nämnas  med  ett  beställnings¬ 
nummer,  uppdelas  i  flera  underafdelningar  eller  grupper, 
som  likaledes  erhålla  hvar  sitt  nummer.  Dessa  underafdel¬ 
ningar  uppdelas  sedan  i  detaljer,  som  äfven  erhålla  hvar 
sitt  nummer,  i  löpande  nummerföljd  inom  hvarje  grupp. 
Ex.  En  hals  på  en  kondensor  har  n:r  196  —  275  —  19. 
Detta  angifver,  att  arbetstycket  i  fråga  tillhör  beställning 
n:r  196,  som  kan  vara  ett  propellermaskineri,  och  grupp 
n:r  275,  som  är  kondensorn.  Halsens  detaljnummer  inom 
gruppen  är  19.  Gruppens  nummer  är  alltid  konstant,  så 
att  275  alltid  betecknar  kondensorn,  hvilket  maskineri 
eller  hvilken  beställning  den  än  må  tillhöra.  Detaljen  i 
fråga  sökes  å  ritning  n:r  196  —  275  —  1,  som  är  första 
detaljritningen  för  gruppen.  Kondensorns  sammanställnings- 
ritning  har  n:r  196  —  275.  En  arbetare,  som  utför  ett 
arbete  med  denna  hals,  får  sin  tid  förd  på  nummer  196  — 
275  —  19.  Materialet  till  halsen  föres  å  samma  num¬ 
mer.  Sammansättning  af  kondensorn  påföres  n:r  196  — 
275.  Modellen  till  ifrågavarande  hals  har  n:r  196  — 
275  —  19. 

Uppsökandet  af  modeller  och  ritningar  samt  material 
underlättas  afsevärdt  genom  detta  system.  Äfven  medför 
det  större  reda,  då  orderlappar  användas,  men  framför 
allt  gifver  det  kostnadsberäkningen  de  mest  detaljerade  och 
tydligaste  uppgifter,  man  gärna  kan  önska.  Den  mest  i  ögonen 
fallande  fördelen  med  detta  system  är  dess  enkelhet  och  tyd¬ 
lighet  vid  användning  i  de  olika  verkstadsafdelningarna. 

Maskinverkstäderna  voro  i  allmänhet  ordnade  så,  att 
byggnaden  var  delad  i  trenne  långsgående  delar.  I  den 
mellersta  delen  gick  högt  upp  en  eller  flera  traverskranar. 
Sidopartierna  voro  försedda  med  gallerier,  där  armatur, 
bultar  och  i  öfrigt  smådetaljer  tillverkades.  I  bottenvå¬ 
ningens  midt  uppsattes  sjömaskiner,  under  det  att  större 
verktygsmaskiner  voro  uppställda  under  gallerierna.  Ma¬ 
skinerna  voro  i  allmänhet  ordnade  gruppvis,  d.  v.  s.  så, 
att  alla  axelsvarfvar  stodo  intill  hvarandra  och  bildade  en 
grupp  med  sin  särskilda  förman,  alla  borrmaskiner  stodo 
i  en  grupp  och  hade  sin  särskilda  förman  o.  s.  v. 

Man  sträfvade  så  långt  som  möjligt  att  anordna  så, 
att  den  i  verkstaden  arbetande  ej  kunde  få  någon  anled¬ 
ning  att  lämna  lokalen  under  arbetstiden.  Vattenklosetter 
voro  anordnade  inne  i  verkstäderna,  och  allt  gods  fram¬ 
skaffades  till  maskiner  och  uppsättningsplatser  af  särskilda 
handtlangare,  d.  v.  s.  billiga,  ej  yrkeslärda  arbetare. 

I  verktygsförråden,  som  voro  anordnade  så  centralt 
som  möjligt,  erhöllo  arbetarne  förutom  verktyg  äfven  alla 
förnödenheter  såsom  trassel,  olja,  tennhammare  o.  dyl.  I 
verkstäderna  funnos  hvarken  smärgelskifvor  eller  slipstenar 
för  verktygs  skärpande,  utan,  då  en  arbetare  behöfde  få 


sitt  verktyg  omslipadt,  utbyttes  det  i  verktygsförrådet 
ett  nyslipadt,  som  genast  erhölls,  Normaltyper  för 
rande  verktyg  höllos,  och  några  afvikelser  från  dessa  f 
kommo  icke,  så  vida  för  handen  varande  förhållandeij 
nödvändiggjorde  detta. 

Normalier  följdes  vid  tillverkning  af  bultar,  mutl! 
flänsar,  kranar  och  ventiler,  kondensorgaflar  och  buss; 
gar,  lyftöglor  och  krokar,  krokrör,  expansionskarfvar  ] 
öfver  hufvud  taget  för  så  många  detaljer,  som  det  kul 
vara  lämpligt  att  tillverka  enligt  normaltabeller. 

Icke  ens  vid  sjömaskintillverkning  passades  vare 
pinnbultar  eller  andra  bultar.  De  tillverkades  efter  »1 
förteckning»  —  en  ritning,  endast  upptagande  alla  bi| 
till  maskineriet.  Pinnbultar  öfverlämnades  till  uppsätt 
och  blefvo  af  dessa  idragna.  Alla  muttrar  och  skalltu 
smiddes  i  »bulldozer»,  vanligen  använde  man  såda! 
»Acme»-typ.  Skallar  och  muttrar  vore  uppstukade  i 
slag  från  ändan.  Härdade  och  slipade  muttrar  förekor 
ytterst  sällan,  och  svarfvade  pinnbultar  voro  äfven  sällsv 

Vid  tillverkning  af  torpedbåtsmaskinerier  iakttogs  st 
noggrannhet  med  putsning  och  polering  än  vid  tillverk 
af  maskiner  till  handelsflottan.  Dock  var  man  ej  så  htj 
att  se  blanka  delar,  som  vi  svenskar  i  allmänhet 
Excenterskifvor  och  ringar  till  en  torpedjagåremaskin  1 
jag  osvarfvade  på  sidorna.  Vid  maskiner  till  handelsfa 
voro  vefstakarna  i  allmänhet  endast  grofsvarfvade  och  må 
på  skaftet;  maskiner  iakttogos,  på  hvilka  excenterstängi 
voro  svartsmidda  och  målade  på  skaftet,  under  det 
endast  ändarna  vore  maskinarbetade.  fFnrtc 
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ÖFVERFÖRING  AF  VÄRME  FRÅN  ÅNGA  TILL  GASER  ELLER  VÄTSKOR. 

Af  Ingeniör  S.  R.  Ahlström,  Bochum. 


Apparater  för  öfverförning  af  värme  från  ånga  till 
;r  eller  vätskor,  såsom  kondensatorer,  förvärmare,  varm- 
ipparater  o.  dyl.  beräknas  enligt  formeln: 

Q=ATZfk . (1). 

iåken  Q  är  den  öfverförda  värmemängden,  AT  medel- 
;  peraturskillnaden  mellan  ångan  och  den  värmda  kroppen, 
Z  tiden  i  t.  ex.  timmar, 

/  öfverföringsytans  storlek  och 
k  den  s.  k.  transmissionskoefficienten. 

Värmemängden  Q  kan  skrifvas  Q—Gs  (tx — /0)  .  .  (2) 
är  då  G  den  uppvärmda  kroppens  vikt,  s  dess  spe- 
:a  värme,  4  resp.  tQ  den  uppvärmda  kroppens  tem- 
ttur  efter  och  före  uppvärmningen. 

!  Medeltemperaturskillnaden  AT  är —T — tm  om  T  är 
ans  temperatur  och  tm  medeltemperaturen  hos  den  från 
,  ill  tx  uppvärmda  kroppen.  Nu  är  som  bekant: 


A  T—  T — tf, 


4  4 


log  nat 


T — tx 


(3) 


T _ t 

- -  nära  lika  1,  kan  man  utan  större  fel  skrifva: 

T—tx 

4+V 


Sättas  värdena  på  Q  och  AT  ur  (1)  och  (3)  in  i  ekva- 
i  en  (1),  erhålles: 


Apparater  sådana  som  här  är  frågan  om  utföras 

nästan  alltid  för  viss  mängd  bestämd  gas  eller  vätska  per 

tidsenhet,  och  ekvation  (4)  kan  därför  skrifvas: 

Zfk  T—L  , 

log  nat— — -  =  konstant. 


Gs 


T— t 


(5), 


så  länge  vätske-  eller  gasmängden  per  tidsenhet  är  oför¬ 
ändrad,  hvilket  ju  tillnärmelsevis  är  fallet  vid  kontinuerlig 
drift  af  tillhörande  pumpar,  ventilatorer  etc. 


Af  (5)  följer  att  äfven  förhållandet 


T-tp 

T—L 


:  konstant. 


och  är  denna  enkla  relation  till  stor  nytta  vid  bestäm¬ 
mandet  af  värmeförhållandena  i  apparater  af  ofvan  an- 
gifven  art,  när  den  ena  eller  andra  temperaturen  (t.  ex. 
på  kylvatten  eller  ånga)  ändras. 

Är  t.  ex.  i  en  förvärmare,  som  beräknats  för  ioo° 
ånga,  temperaturhöjningen  från  t.  ex.  io°  till  8o°,  så  är 
X _ t 

- - -,  som  jag  vill  kalla  jj— 

T  tx 


1  oo- 


1  o 


90 


=  4,5 


100 — 80  20 

Skall  samma  förvärmare  med  vacuumånga  af  6o°  upp¬ 
värma  samma  vattenmängd  från  +30°,  så  beräknas  den 
härvid  uppnådda  temperaturen  tx  på  liknande  sätt: 

— —  =  4,5 ;  och  finnes  då  4=53,33°- 
60 — t x 

Den  utvecklade  relationen  mellan  7j,  t0  och  tL  låter 
sig  med  fördel  användas  i  ett  ytterst  enkelt  diagram,  som 
gör  vidare  sifferräkningar  öfverflödiga. 

I  fig.  1  är  detta  diagram  återgifvet,  sådant  det  ge¬ 
nast  ger  svar  på  alla  hithörande  frågor.  De  helt  utdragna 
linierna  äro  de,  som  för  alla  temperaturer  och  fall  komma 
i  fråga.  De  punkterade  linierna  äro  exempel  på  diagram¬ 
mets  användning. 


Fig.  2. 
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OA  och  OB  äro  axlarna  i  ett  rätvinkligt  koordinat¬ 
system.  OC  är  en  linie  i  450  vinkel  emot  axlarna.  Så¬ 
väl  abscissor  som  ordinator  äro  temperaturer  i  grader  af 
samma  skala  och  indelningen  fran  O  sa  vald,  att  fran  denna 
punkt  lika  temperaturer  åt  A  och  B  räknas.  O  behöfver 
ej  vara  nollpunkten,  den  kan  vara  positiv  eller  negativ, 
d.  v.  s.  öfver  eller  under  noll  på  Celsius’,  Reaumurs  eller 
Fahrenheits  skala,  hvilken  som  än  användes. 

Är  en  apparat  för  temperaturerna  T,  /0  och  tx  bestämd, 
så  är  räta  linien  mellan  tx  och  T  förlängd  utöfver  tx  ifråga¬ 
varande  apparats  karaktäristika.  Vertikala  afståndet  mellan 
OC  och  tx  T  angifver  temperaturförhöjningen  för  hvarje 
förekommande  tQ.  Stiger  t0  till  T,  blifver  /1=/0— T^och 
temperaturförhöjningen  =  o. 


/ — /0  är  äfven  ett  relativt  mått  på  den  af  appar 
ten  öfverförda  värmemängden  resp.  kondenserade  åinj 
mängden. 

Stiger  T  till  t.  ex.  T1,  så  utgöres  apparatens  nj 
karakteristika  af  en  linie  genom  T'  parallel  med  tx  T. 

I  fig.  2  äro  ett  par  konstruktionslinier  inritade  i  di 
grammet,  och  längderna  betecknade  med  temperaturhd 
ningarna  resp.  differenserna.  Ur  denna  figur  är  bevis 
för  diagrammets  riktighet  synligt,  så  att  ett  utförliga 
bevis  torde  vara  öfverflödigt. 

Metoden  som  här  visats  är  ju  synnerligen  enkel  0( 
af  ganska  stor  nytta  för  den,  som  sysselsätter  sig  mt 
beräkningar  af  värmeöfverföringsapparater. 


ARBETSMETODER  VID  NORDAMERIKANSKA  MASKINVERKSTÄDER. 


Ur  reseberättelse  afgifven  till  Kungl.  Kommerskollegium  af  E.  S.  A.  Kinnander. 


(Forts.  fr.  Häft.  9.) 


Arbetsmaskinerna  vid  de  större  skeppsvarfven  voro, 
åtminstone  hvad  maskinverkstädernas  maskiner  beträffar, 
tämligen  nya  och  ganska  modärna.  De  större  maskinerna 
voro  i  allmänhet  drifna  af  hvar  sin  elektriska  motor  medelst 
kugghjulsutväxling  eller  en  enkel  rem. 

De  större  axelsvarfvarna  voro  kraftigt  tilltagna,  samt 
i  styrka  och  stabilitet  vida  öfverlägsna  de  tyska  maskinerna 
af  samma  slag,  som  förf.  sett.  De  voro  alltid  anordnade 
med  hastig  tillbakagång  af  sliden.  En  särskild  matare- 
skruf  fanns  i  allmänhet  anordnad  på  prismans  baksida; 
denna  skruf  användes  endast  för  tillbakadrifning  af  sliden, 
och  oftast  var  denna  skruf  drifven  af  en  särskild  elektrisk 
motor.  Pådragen  till  motorerna  voro  förbundna  med  vef- 
var  sittande  å  kappan  till  sliden.  Matningens  hastighet 
kunde  i  allmänhet  regleras  äfven  från  sliden,  så  att  arbe¬ 
taren  icke  behöfde  lämna  sin  plats  vid  sliden  vid  andra 
tillfällen,  än  då  han  måste  ändra  arbetstyckets  hastighet. 
Anordningarna  för  denna  hastighetsändring  voro  anbrakta 


på  spindeldockans  framsida,  så  att  de  erforderliga  01 
ställningarna  kunde  utföras  af  arbetaren  på  minsta  möjli; 
tid.  Vid  svarfvar,  där  axlar  borrades,  hade  man  för  boi 
stångens  matning  anordnat  särskild  elektrisk  motor.  De: 
utom  voro  äfven  på  en  del  dylika  svarfvar  en  särskild  ele 
trisk  motor  anordnad  för  drifvandet  af  oljepumpen. 

Axel-  och  kanonborr,  sådana  de  användas  å  Beth 
hem  Steel  Works,  South  Bethlehem,  Pa.  visas  i  fig.  1. 

Själfva  borrstången  är  jämntjock  och  uppskuren 
bägge  sidor  utefter  hela  sin  längd  för  spånrum.  I  de 
ena  ända  är  ett  löst  skärstål  insatt.  Stålet  kvarhålles 
tappen  a,  som  endast  är  lätt  inslagen  samt  styr  mot  ba 
sidan  och  tappen  b,  som  är  hårdt  indrifven.  Borrstång- 
är  i  bakändan  infästad  i  en  docka,  som  matas  af  en  si 
skild  skruf.  Alldeles  intill  axelns  ända  styres  borret 
ett  lager,  och  om  borret  är  af  betydlig  längd,  stödes  c. 
af  flera  lager,  så  att  ej  sviktning  uppstår.  Alla  dessa  stel 
lager  äro  försedda  med  stoppanordning  för  att  hindra  bc 
rets  vridning. 


Axeln  är  under  borrningen  upplagd  i  stödlager,  0 
medbringareanordningen  (fig.  2)  är  så  gjord,  att  om  b< 
ret  skulle  skära  fast,  medbringaren  hällre  slirar,  än  ; 
borret  afvrides.  Emellan  axelns  ända  och  medbringare 
botten  brukar  en  träklots  inläggas  för  att  upptaga  trycV 
i  längdriktningen. 

Vid  Eore  River  Shipbuilding  Co.  Quincy  Mass.  fi¬ 
rades  axlar  medelst  borr  försedt  med  utbytbart  hufvt 
Borrstången  var  alltid  densamma,  men  för  olika  diameti 
af  det  hål,  som  skulle  borras,  påsattes  olika  borrhufvudtj 
Borrstångens  och  borrhufvudenas  konstruktion  visas  i  tig. 
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Vid  nyssnämnda  varf  borrades  äfven  vefaxlar  i  svarf. 
5sa  grofsvarfvades,  hvarefter  slängarna  utstuckos  och 
lades  före  borrningen.  I  gapet  mellan  slängarna  in- 
;j  es  stödhylsor  under  borrningen;  vefaxeln  upplades  i  stöd¬ 
er  och  borrades  på  samma  sätt  som  raka  axlar. 

Rörande  svarfning  af  vefaxlar  iakttogs,  att  de  öfver- 
i  svarfvades  emellan  dubbar.  Endast  på  ett  varf  fann 
'.  en  svarf  med  roterande  stål,  och  denna,  som  var  all- 
;  es  ny,  blef  genast  efter  afprofning  kasserad  och  ut- 

!  gerad. 

Vid  New  York  Shipbuilding  Co.  Camden  N.  J.  iakt- 
3  en  stöddocka  att  användas  vid  svarfning  af  vefaxlar 
manlig  axelsvarf.  Dockans  konstruktion  visas  i  fig.  4. 
På  Norfolk  Navy  Yard  Portsmouth  Va.  fanns  för  svarf- 
■  2  af  mindre  vefaxlar  en  svarf  af  Tindel-Albrecht  system 
.  5).  Dylika  svarfvar  användas  exempelvis  vid  gas- 
torfabriker. 


I 

1 

På  Fore  River  Shipbuilding  Co.  varf  iakttogs  en 
f  cialmaskin  för  hyfling  och  slipning  af  propellerblad. 

nna  maskin  var  anordnad  som  en  vanlig  bordhyfvel 
1  n  bockar.  På  bordet  var  en  anordning  uppställd,  i 
lj  lken  en  lång  stålhåll  are  var  fästad.  Matningen  af  stål- 
1  laren  höjdvägen  och  rundmatningen  af  propellern,  som 
'{  upplagd  på  ett  särskildt  bord  framför  hyfveln,  voro 
)j  ubinerade  så,  att  den  önskade  stigningen  erhölls.  Vid 
f  ining  af  bladen  påsattes  en  slipanordning  i  stället  för 
;  let.  Matning  och  arbetsrörelse  växlades,  så  att  smärgel- 
fvan  hade  sin  rörelse  tangentiellt  och  matning  radiellt, 
ier  det  att  hyfvelstålet  hade  sin  rörelse  radiellt  och 
;  tning  tangentiellt  i  förhållande  till  propellern.  Propell- 
>[  nas  baksidor  slipades  blanka  i  handslipmaskin. 

På  New  York  Shipbuilding  Co.  hade  man  en  enpelare- 
I  fvelmaskin  anordnad  för  propellerhyfling.  På  hyfvel- 
'det  lades  ett  särskildt  bord,  försedt  med  rundmatnings- 

[ 


”5 


Fig.  5- 


anordning,  och  denna  matningsanordning  var  förbunden 
med  stålets  nedmatning,  så  att  riktig  stigning  erhölls.  På 
detta  varf  slipades  äfven  propellerbladens  framsidor  endast 
maskin. 

Alla  propellrar,  som  skulle  hyflas  å  bladen,  voro 
gjutna  med  tillräcklig  släppning  för  stålet  vid  propellerns 
i  handslipcentrum. 

Iakttagelser  rörande  lokomotivtillverkning. 

Tillverkning  af  lokomotiv  vid  Amerikas  stora  verk¬ 
städer  ter  sig  mera  som  specialfabrikation  än  den  loko¬ 
motivtillverkning  våra  svenska  verkstäder  bedrifva.  Så 
långt  som  möjligt  tillverkas  detaljerna  efter  utbytbarhet¬ 
system.  Passning,  skafning  och  uppmärkning  äro  de 
arbetsoperationer,  som  man  sträfvar  och  delvis  lyckats  att 
borteliminera. 

Tillverkning  af  ångpannor. 

Alla  omsvepsplåtar  borrades  plana  efter  mallar,  bocka¬ 
des  och  hopnitades  därefter.  Yttre  och  inre  eldstaden 
sammansattes  och  nitades  samt  försågs  med  stagbultar, 
innan  rundpannan  fastnitades.  Eldstadsbottenringen  var 
alltid  af  rektangulär  tvärsektion,  hvarfcr  den  med  fördel 
smiddes  af  fyrkantjärn.  Fyrboxen  var  oftast  af  järn,  stag- 
bultarne  likaså. 

Tubplåtarnas  kanter  uppressades  först,  därefter  upp¬ 
märktes  hålen  för  tuberna  med  tillhjälp  af  mall.  Upp- 
märkningen  tillgick  så,  att  endast  centrumar  för  tubhålen 
slogos  med  körnare.  Hålen  pressades,  och  körnareslagen 
användes  därvid  såsom  styrcentra  för  stansen.  Efter  press¬ 
ningen  af  dessa  hål  glödgades  och  riktades  plåtarna,  hvar¬ 
efter  tubhålen  brotschades. 

Rundpannan  sammannitades  i  hydraulisk,  hästskofor- 
mad  nitmaskin,  och  därvid  iakttog  förf.,  att  endast  tre 
man  användes  för  denna  nitning,  samt  att  nageln  insattes 
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Fig.  7. 

utifrån.  Då  de  olika  delarne  till  rundpannan  skulle  sam¬ 
mansättas,  uppvärmdes  alltid  den  plåt,  som  skulle  gå  utanpå 
den  andra,  och  denna  uppvärmning  skedde  dels  medelst 
gas-  och  dels  medelst  oljebrännare  (fig.  6). 

Alla  nitar,  som  ej  kunde  nitas  i  hydraulisk  nitmaskin, 
nitades  med  pneumatisk  handnitmaskin ;  vanlig  handnit- 
ning  å  lokomotivångpannor  förekom  ej. 

Cylindrar  borrades  liggande  i  helt  enkla  maskiner. 
Då  planslider  användes,  frästes  ångkanalerna  i  cylindern 
ej  såsom  hos  oss  är  vanligt,  utan  ångmunnarnas  kanter 
renfrästes  med  en  såg,  och  det  material,  som  denna  såg 
ej  afverkade,  bortmejslades  för  hand. 

Inga  pinnbultar  i  cylindrarna  voro  svarfvade,  utan  de 
voro  helt  enkelt  afstuckna  från  valsad  stång  och  sedan 
gängade. 

Då  cylinderlocken  skulle  borras  för  gejdernas  fäst- 
bultar,  använder  man  hos  American  Locomotive  Co.  i 
Richmond  Va.  en  gigg,  i  hvilken  äfven  gejderna  fastsättes 
å  locken.  Cylinderlocket  uppsattes  på  en  stång,  som  var 
fastlagrad  på  en  vinkelhylla  (se  fig.  7).  På  särskilda  vinklar 
upplades  gejden  och  fastspändes.  Mellanlägg  inlades,  och 
fästbultarnas  hål  borrades  och  gängades  i  borrmaskin. 
Sedan  idrogos  pinnbultarna,  och  gejden  fastsattes  på  loc¬ 
ket,  hvarefter  locket  kringvreds.  Med  den  andra  gejden 
förfor  man  på  samma  sätt. 

Gejderkonsolerna  voro  af  helt  annan  konstruktion  än 
de  i  Sverige  vanliga.  De  voro  ibland  af  plåt,  ibland  af 
gjutstål,  och  voro  förenade  med  hvarandra  medelst  en  plåt, 
som  borrades,  under  det  att  konsolerna  voro  fastspända 
i  en  mall  (fig.  8). 

Konsolernas  inbördes  läge  blef  sålunda  af  mallen  be- 
stämdt,  och  vid  uppsättning  å  ramverket  af  desamma  till¬ 
gick  sålunda: 

De  vinklar,  som  skulle  bära  konsolerna,  voro  ej  bor¬ 
rade  för  konsolernas  fästbultar.  Konsolerna  fastklämdes 
till  dessa  med  skruftvingar.  Cylinderlocket  och  gejderna 
påsattes  cylindern,  och  i  cylindern  insattes  tvänne  själf- 
centrerande  lager,  i  hvilka  en  stång  var  förskjutbar.  Stån¬ 
gen  sköts  utanför  locket,  och  efter  denna  uppriktades  gej¬ 
derna  och  konsolerna. 

Rörande  själfva  ramarna  må  nämnas,  att  sättet  för 
deras  tillverkning  ej  väsentligen  afvek  från  det  hos  oss 
brukliga.  Hoppassningen  af  de  olika  ramdelarna  skedde 
dock  ej  i  uppsättningsverkstaden,  utan  omedelbart  intill 
borrmaskinerna,  och  hopfästningsbultarna  voro  alltid  ko- 


Koniol  ■ 


niska.  De  svarfvades  i  en  särskild  maskin,  i  hvars  bi 
fanns  en  anordning  med  fyra  lösa  blad,  som  medelst 
häfarm  kunde  slutas  och  öppas  (fig.  9).  Bultarna  v 
af  rundjärn  med  smidd  sexkantig  skalle;  de  nedsatte 
svarfapparaten,  då  stålen  voro  slutna,  hvarefter  den  5 
kantiga  skallen  drefs  af  en  spindel,  som  matades  1 
bordet.  Hvarje  maskin  hade  sex,  ibland  flera  dylika  api 
rater  och  spindlar. 

Hornblock  och  boxkilar  hyflades  i  en  enkel  fixtv 
en  bordhyfvel  samt  passades  till  ramarna,  innan  dessaj 
kommo  i  uppsättningsverkstaden.  Bindstag,  som  al; 
voro  solida  (ej  öppna)  och  därför  med  fördel  kunde  smid; 
uppassades  samtidigt. 

Axelboxarna  voro  af  annan  konstruktion  än  de  I 
oss  vanliga.  Lagerskålen  var  ej  löst  inpassad  utan  1 
drauliskt  inpressad.  På  sidan  åt  hjulet  hade  boxen  st. 
slitytor,  ofta  belagda  med  hvitmetall. 

Lagerskålarna  svarfvades  utvändigt  i  en  särskild 
ordning,  enligt  fig.  10. 

Då  de  voro  större  än  en  halfcirkelformad  skål 
ej  kunde  läggas  tillsammans  två  och  två  på  vanligt  s 
uppsattes  de  på  dorn  och  svarfvades  med  tvänne  stal 
en  gång,  som  skissen  visar.  Axelboxarna  hyflades  f 
å  glidytorna  i  bordhyfvel,  flera  på  en  gång,  samt  hyfh  i 
eller  stuckos  å  den  för  lagerskålen  afsedda  anliggnL 
ytan.  Kilspårsmaskin  användes  äfven  för  bearbetand*  1 
denna  yta. 

Efter  lagerskålens  ipressning  svarfvades  boxen 
lagret  vanligen  i  svarf  med  horisontalt  bord.  Hvitmi 
ingjöts  i  skålen  före  dess  inpressning. 

En  speciell  utföringsform  af  lagerbox  iakttogs  1 
Cooks  Locomotive  Works,  Paterson  N.  J.  I  boxen  st: 
spår  för  metallbitar,  som  pressades  in.  (Se  fig.  1 1 .)  Eme 
dessa  metallbitar  ingjöts  hvitmetallen  direkt  i  boxen. 

Rörande  tillverkning  af  hjul  iakttogs  hos  Niles  1 
Works,  Hamilton,  Ohio,  en  nyligen  utarbetad  konstruk 
af  hjulsvarf,  afsedd  att  svarfva  ett  hjulpar  å  banorna  på  c 
en  timme.  Denna  svarf  var  af  synnerligen  kraftig  P 
struktion;  för  att  underlätta  ombytet  af  svarfstål,  ske 
fastspänningen  af  stålet  med  tillhjälp  af  en  pneuuui 
anordning. 

Sprängringar  användes,  ehuru  ej  alltid.  För  pakry  - 
ningen  af  hjulringar  hade  man  vid  Baldwin  LocomC'' 


Fig •  8. 


Fig.  10. 
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rks  anordnat  så,  att  hela  arbetet  kunde  utföras  af  en 
n.  Taktraversen  placerade  hjulparet  i  en  ställning 
aför  den  ugn,  i  hvilken  ringarna  uppvärmdes.  Med 
ijälp  af  en  pneumatisk  kran  kunde  arbetaren  ensam  ut- 
a  ringen  ur  ugnen,  lyfta  den  öfver  dess  hjulcentrum, 
för  hand  sköt  han  den  öfver  så  långt,  som  erfordra- 
Ringen  afkyldes  med  vatten  omedelbart  sedan  den 
påsatt. 

Tvärhufvudena  voro  till  sin  konstruktion  i  hufvudsak 

LJ 

de  hos  oss  vanliga,  ehuru  de  beträffande  detaljutföran- 
voro  betydligt  enklare.  De  hyflades  först  å  sidorna, 
efter  arborrades  eller  svarfvades  samt  brotschades  hål 
tapp  och  stång,  kilspår  uppmärktes  och  frästes.  Sedan 
kilades  tvärhufvudet  på  en  stång  upplagrad  på  bordet 
en  hyfvelmaskin,  hvarefter  glidytorna  hyflades.  Tvär- 
vudets  hals  var  i  undantagsfall  svarfvad  utvändigt. 


Fi g.  12. 


Vefstakar  hade  ansättningsbara  lager  i  båda  ändar, 

;  1  koppelstänger  hade  runda  ipressade  lager  öfverallt. 

jpelstänger  brukade  borras  för  lager  i  en  arborrmaskin 
1  1  tvänne  spindlar,  hvilka  båda  hade  styrning  i  bordet 
1  er  stången  (Se  fig.  1 2). 

Rörande  uppsättning  af  lokomotiv  må  nämnas,  att  så 
:ket  passningsarbete,  som  möjligt  redan  var  utfördt,  då 
:  iljerna  inkommo  i  uppsättningsverkstaden.  Själfva  upp- 
ningen  tog  därför  relativt  kort  tid. 

För  att  blifva  i  tillfälle  använda  billig  arbetskraft  vid 
etsmaskinerna  hade  en  del  verkstäder  så  anordnadt,  att 
yrkesarbetare  ställde  in  maskinen  och  placerade  in 
1  ststycket,  men  maskinen  tillsågs  sedan  af  en  icke  yrkes- 
1  arbetare.  Denna  anordning  var  genomförd  företrä¬ 
vis  där  flera  cylinderborrmaskiner  stodo  i  samma  af- 
liug. 

På  flera  ställen  användes  i  uppsättningsverkstäderna 
1  k.  »subcontractors»,  d.  v.  s.  förmän,  som  fingo  taga 
sättningen  af  lokomotiven  på  ackord.  All  den  vinst, 


som  eventuellt  kunde  uppstå  på  ackordet,  tillföll  förman¬ 
nen  ensam. 

En  maskin,  som  återfanns  på  alla  de  lokomotiv-verk¬ 
städer  förf.  besökte,  var  den  pneumatiska  hissen.  Denna 
var  helt  enkelt  gjord  af  ett  rör,  försedt  med  lock  i  bägge 
ändar.  Inuti  röret  fanns  en  kolf,  hvilken  kunde  höjas 
eller  sänkas  medelst  in-  eller  utsläppande  af  tryckluft  un¬ 
der  densamma.  A  kolfven  var  fästad  en  stång,  som  i  sin 
nedre  ända  var  försedd  med  en  lyftkrok.  Denna  billiga 
apparat  i  all  sin  enkelhet  var  till  stor  nytta,  enär  mycket 
arbete  genom  dess  användande  sparades.  Förf.  såg  på 
en  järnvägsverkstad  vid  en  svarf  med  horisontalt  bord,  en 
arbetare,  som  var  sysselsatt  med  svarfning  af  hjulringar, 
och  huru  denne  med  hjälp  af  en  dylik  hiss,  löpande  på 
en  särskild  bana  öfver  hans  maskin,  ensam  kunde  lyfta 
ringar  i  och  ur  sin  maskin  utan  att  behöfva  anlita  andra 
personers  hjälp  och  utan  att  behöfva  anlita  den  för  afdel- 
ningen  gemensamma  taktraversen. 

För  lokomotivtillverkning  finnes  i  Amerika  en  hel  del 
goda  specialmaskiner,  hvilka  af  sina  tillverkare  torde  hafva 
blifvit  bekantgjorda  äfven  i  Sverige.  Lokomotivverkstä¬ 
derna  i  allmänhet  äro  ej  några  luxuöst  inredda  verkstäder, 
och  deras  maskiner  äro  ej  alla  af  modärnaste  typ.  Deras 
arbetsmetoder  tyckas  vara  väl  öfvertänkta,  och  prisbillig¬ 
heten  har  tydligen  lagts  till  grund  vid  dessas  utarbetande. 
Den  besökande,  som  känner  Sveriges  lokomotivverkstäder, 
känner  sig  dock  med  säkerhet  nöjd  med  att  konstatera 
att  han,  om  han  skulle  komma  i  den  ställning,  att  han 
behöfde  beställa  något  lokomotiv,  han  med  hänsyn  endast 
tagen  till  arbetets  kvalitet,  hällre  skulle  placera  beställ¬ 
ningen  i  Sverige  än  i  Amerika.  Detta  är  ovillkorligen 
det  resultat  en  jämförelse  rörande  kvalitet  lämnar. 


— 

i  ÄRNING  AF  METALLER  MEDELST  ROTERANDE  SKIFVOR  UTAN  SÅGTÄNDER. 


För  ungefär  30  år  sedan  gjordes  den  erfarenheten, 

-  med  en  hastigt  roterande  skifva  utan  sågtänder  metaller 
r  de  genomskäras,  men  detta  förfaringsätt  erhöll  just 
1  m  användning,  ehuruväl  skärhastigheten  befanns  vara 

-  ska  hög.  Anledningen  härtill  var  kanske  i  främsta 
r  met  den,  att  det  höga  omloppstal  en  sådan  skär- 
5j va  erfordrar,  ansågs  då  för  tiden  vära  förbunden  med 
■  ör  stor  risk,  och  kraftförbrukningen  var  dessutom  af- 
5  irdt  större  än  den  hos  verktygsmaskiner  eljest  vanliga. 
^  oden  i  fråga  råkade  därför  snart  nog  i  glömska. 


Helt  nyligen  har  emellertid  Mars-Werke  A.  G.  i 
Niirnberg-Doos  utsändt  i  marknaden  skärmaskiner  konstru¬ 
erade  enligt  ofvannämnda  princip,  och  dessa  hafva  rönt 
ett  välvilligt  mottagande  inom  mekaniska  verkstäder.  Ar- 
betsprincipen  hos  dessa  maskiner  kännetecknas  därigenom, 
att  den  starka  friktionen  mellan  skärskifvan  och  det  ma¬ 
terial,  som  skäres,  omsättes  i  så  stark  värme,  att  smält- 
ningstemperaturen  hos  detta  material  uppnås.  Upphett¬ 
ningen  meddelar  sig  gifvetvis  äfven  till  skärskifvan,  hvar- 
för  man  tidigare  inskränkte  sig  till  att  på  detta  sätt  skära 
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föremål  med  ganska  liten  tvärsektion.  Den  omgifvande 
luftens  afkylning  blir  då  tillräcklig  för  värmets  bortledande 
från  skifvan.  Vid  bearbetning  af  större  tvärsektion  blir 
skifvan  slutligen  så  starkt  upphettad,  att  hopsvetsning 
med  arbetstycket  äger  rum.  Om  vattenkylning  anbringas 
på  skifvan,  så  uppstår  den  svårigheten,  att  då  kylvattnet 
kommer  i  beröring  med  kontaktstället  mellan  skifvan  och 
arbetsstycket,  försvåras  skärningsprocessen.  Dessutom  blir 
vid  skärning  af  stora  tvärsektioner  kraftbehofvet  alltför 
stort  för  att  en  gynnsam  driftsekonomi  skall  kunna  ernås. 

Ingående  undersökningar  rörande  detta  förfaringsätt 
gaf  slutligen  vid  handen  följande: 

1:0)  Friktionen  mellan  skärskifvans  kant  och  arbets¬ 
stycket  bör  så  långt  som  möjligt  förstärkas. 

2:0)  Vid  skärningstället  bör  värmet  koncentreras  och 
förhindras  från  att  meddela  sig  till  skifvan;  an¬ 
vändning  af  vatten  såsom  afkylningsmedel  bör 
undvikas. 

3:0)  Skärskifvorna  böra  hållas  tunna  och  afliten  dia¬ 
meter.  Ju  mindre  skifvan  är,  desto  tunnare  kan 
den  vara;  den  materialkvantitet,  som  skall  af- 
lägsnas  ur  arbetstycket,  blir  mindre,  och  kraft¬ 
förbrukningen  blir  följaktligen  låg. 

4:0)  Förfarandet  bör  företrädesvis  tillämpas  för  af- 
skärning  af  profiljärn  och  specialmaskiner  an¬ 
vändas. 

Enbart  luftkylning  af  skärskifvan  är  lämpligast.  Den 
snabbt  roterande  skifvan  suger  med  sig  luften  in  i  snittet, 
hvarest  luften  genom  afgifvande  af  sitt  syre  underhåller 
förbränningen  af  det  material,  som  aflägsnas  ur  skaran. 

Med  undantag  af  Mars-Werkes  tva  minsta  skärmaski¬ 
ner,  där  skifvorna  drifvas  medelst  rem,  kopplar  firman 
sina  skärskifvor  direkt  till  axeln  af  den  drifvande  elektro- 
motorn.  Materialet  i  skifvorna  är  mjukt  och  segt  samt 
har  en  hållfasthet  af  cirka  4  000  kg.  pr  cm.2.  Påkännin- 
garna  af  centrifugalkraften  i  den  roterande  skifvan  angif- 
vas  af  nedanstående  diagram,  i  hvilket  den  med  a  be¬ 
tecknade  kurvan  angifver  de  radiella  och  de  tangentiella 
godsspänningarna  i  en  skifva  med  50  cm.  diam.  och  2,5 
cm.  centrumhål.  Omloppstalet  antages  till  3  000  hvarf 
per  minut.  Som  synes  blifva  påkänningarna  ganska  mått¬ 
liga,  nämligen  370  kg.  per  cm.2  i  maximum  vid  hålkanten  af 
skifvan.  Motsvarande  påkänning  stiger  till  1  200  kg.  per  cm.2 
för  en  skifva  med  90  cm.  diam.  och  3,5  cm.  centrumhal. 


Skärskifvan  hålles  fastklämd  mellan  tvänne  stålflänj- 
så  att  endast  den  skärande  kanten  af  skifvan  lämnas  jj 
de  under  skärningen  tillkommande  värmespänningarna  j 
skränkas  därigenom  till  den  af  centrifugalkraften  m[ 
ansträngda  delen  af  skifvan.  Genom  denna  anordnj 
förhindras  äfven  buckling  af  skifvan,  hvilket  lätt  föro 
kar  kantsprickor. 


En  af  de  mindre  skärmaskinerna  visas  i  fig.  2.  Sk  B 
drifves  medelst  remutväxling,  och  alla  axlarna  löpa  i  kull  ]; 
Arbetstycket  fastspännes  på  ett  bord,  som  förmedelst  s  1 
spindel  och  handvef  matas  fram  emot  skärskifvan.  D 
maskintyp  är  afsedd  för  plåtslageriverkstäder,  skepps 
lokomotiv-  och  ångpanneverkstäder.  Maskinen  lämpa 
för  afskärning  af  rör  och  lättare  järnprofiler. 

En  skärmaskin  med  fast  arbetsbord  och  10 
elektromotor  direkt  kopplad  till  skärskifvan  visas  i  f 
Den  med  manöverspakar  försedda  motvikten  balan  > 
bort  tyngden  af  skärskifvan  med  elektromotor.  Masi 1 
är  vridbar  på  sin  bottenplatta.  Normalprofil  25  F 
denna  maskin  afskäras  på  cirka  50  sekunder. 

Fig.  4  visar  den  största  hittills  utförda  skärmasi l> 
enligt  ifrågavarande  system.  Skifvan  drifves  m(- 
35  hkrs  elektromotor  och  afskär  normalprofil  45  på  cirll 
sekunder.  Skifvans  frammatning  genom  snittet  skeij- 
medelst  spakhjul  och  kuggutväxling.  Sneda  snitt  kP 
utföras  med  intill  450  skefningsvinkel. 


Fig.  1. 
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tvärsektioner  af  mindre  godstjocklek,  blir  det  nödvändigt 
att  efter  afskärningen  borttaga  »skägget»  från  kanterna. 
Detta  kan  ske  medelst  plåtsax,  pressluftmejsel  eller  (vid 
smärre  tvärsektioner)  medelst  smärgelskifva. 

Skärmetoden  ifråga  lämpar  sig  särskildt  för  hårdt 
material,  exempelvis  stålräls,  automobilramar  etc.  Goda 
resultat  ernås  äfven  vid  skärning  af  ohärdadt  stål  och  smi¬ 
desjärn  af  alla  kvalitéer.  Gjutjärn  är  däremot  för  sprödt 
och  kopparlegeringar  för  mjuka,  hvarför  dessa  metaller 
icke  lämpa  sig  att  behandlas  enligt  denna  process.  De 
mjuka  metallerna  synas  äga  förmåga  att  »smörja»  skär- 
skifvan  vid  beröringstället,  så  att  friktionen  blir  för  liten; 
vidare  synes  dessa  metallers  relativt  höga  värmelednings¬ 
förmåga  lägga  hinder  i  vägen  för  koncentrering  af  hettan 
till  afskärningstället. 
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Slutligen  må  nämnas,  att  Mars-Werke  Act.  Ges.  äfven 
med  framgång  konstruerat  skärmaskiner  enligt  detta  system 
för  speciella  ändamål.  Firman  representeras  i  Sverige  af 
A.  Karlson,  Metall-  &  Maskin  A.  B.,  Stockholm. 


FACKLITTERATUREN 


Ångturbin  för  30  000  hkr  maximaleffekt.  Schweizerische. 
Bauzeitung  d.  24  Aug.  1912. 

För  »Rheinisch-Westfälische  Elektrizitätswerk*  i  Essen 
har  Escher  Wyss  &  C:ie  i  Ziirich  utfört  en  ångturbin  af 
Zoellys  system,  afsedd  att  normalt  utveckla  22  500  hkr  vid  ett 
ångtryck  af  10,5  kg,  ångtemp.  300°  C,  vacuum  i  afloppet  91,5  % 
samt  ett  omloppstal  af  1000  hv.  per  min.  Turbogeneratorn 
kan  under  kortare  tid  öfverbelastas  upp  till  30  000  hkr.  Ång- 
turbinens  rotor  väger  26  tons  och  är  innesluten  i  ett  enda  tur- 
binhus.  Generatorn  af  Siemeus-Schuckerts  tillverkning  är  för¬ 
sedd  med  en  rotor  vägande  60  tons.  Tryckoljan  för  smörj- 
ning  af  lagren  erhålles  under  normal  drift  från  en  rotations- 
pump  af  den  för  sådant  ändamål  vanliga  kugghjulstypen.  Vid 
turbingeneratorns  igångsättning  användes  en  åugturbindrifven 
centrifugalpump  gifvande  600  liter  olja  per  minut. 


Fig.  4- 

Diagrammen  återgifna  i  fig.  5  och  fig.  6  visa  afverk- 
'  gen  hos  denna  skärmaskin  vid  skärning  af  olika  nor- 
profiler  äfvensom  förbrukningen  af  elektrisk  energi,  och 
t  tnaden  för  densamma  beräknad  efter  10  Pf.  per 
■  -tim.  Enär  maskinen  har  ett  mycket  ringa  antal  lager- 
=  gar,  blir  kostnaden  för  smörjolja  mycket  ringa  jämfördt 
1  strömkostnaden.  Af  diagrammen  framgår,  att  ström- 
dukningen  är  relativt  lägre  vid  afskärning  af  mindre 
[  filer.  Detta  förhållande  angifver,  att  den  ifrågavarande 
3j  :ärningsmetoden  har  en  öfre  gräns,  utöfver  hvilken 
-1  aringsättet  blir  oekonomiskt.  Hvar  denna  gräns  1ig- 
1;  bestämmes  hufvudsakligen  af  strömkostnaden  per  kw. 
f  och  gränsen  varierar  följaktligen  beroende  på  lokala 
f  lållanden.  I  hvarje  fall  ligger  gränsen  så  pass  högt, 
r\  denna  skärmetod  ställer  sig  i  allmänhet  ekonomiskt 
f  ydligt  gynnsammare  än  de  eljest  vanliga  metoderna, 
g  fiytorna  blifva  ganska  släta  och  jämna,  så  att  för 
f  fre  järnkonstruktioner  någon  vidare  efterarbetning  icke 
e>rdras.  Vid  noggrannare  arbeten,  och  speciellt  för 
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Ny  verkstadsbyggnad  för  Johann  Puch  A.  G.  i  Graz,  Steier- 
mark.  Zeitschr.  d.  V.  D.  I.  1912,  N:r  36. 

Verkstadsbyggnaden  i  fråga  är  afsedd  för  tillverkning  af 
automobiler  och  har  konstruerats  med  sträng  hänsyn  tagen 
till  uppgiften  att  ernå  största  möjliga  fördelar  med  användning 
af  enklast  möjliga  medel. 

Byggnaden  innehåller  4  skepp,  med  10  meters  spännvidd 
i  hvarje  skepp  och  6  meters  afstånd  mellan  kolonnerna,  som 
uppbära  takstolarna.  Dessa  utgöras  af  järnkonstruktioner  som 
af  flera  skäl  ansetts  vara  fördelaktigare  än  takstolar  af  armerad 
beton.  Taket  är  utvändigt  belagdt  med  plåt;  innerpanelen  är 
klädd  med  eldfast  s.  k.  »Andura-papp».  Takfallen  hafva  en 
lutningsvinkel  af  cirka  240  och  äro  symmetriska  i  anseende 
till  takstolarnas  midt  (ej  sågtak).  För  belysningen  är  väl  sörjdt 
genom  takfönster  förlagda  i  hvartannat  takstolsfält.  Fönster¬ 
glasen  äro  icke  kittade,  utan  infästade  på  ett  säreget  sätt  med 
fjädrande  anliggning  mot  omböjda  plåtkanter.  Förhållandet 
mellan  sammanlagda  fönsterytan  och  verkstadens  golfyta  är 
=  1:9,  Höjden  från  golfvet  till  underkant  af  takstolarna  är  en¬ 
dast  4  m.  men  det  oaktadt  företer  byggnaden  invändigt  icke 
något  nedtryckt  utseende,  utan  verkar  »luftig»  tack  vare  den 
goda  och  jämnt  fördelade  belysningen.  Golfvet  är  belagdt 
med  beton.  Byggnadskostnaderna  uppgå  till  25,50  Rmk  per  m2 
golfyta,  hvilket  anses  mycket  billigt  i  betraktande  af  de  i 
Österrike  rådande  höga  priserna  å  byggnadsmaterialier. 

Verktygsmaskinerna  äro  ordnade  på  4  rader  i  hvarje 
skepp,  lämnande  en  rymlig  midtelgång.  Drifkraften  erhålles 
från  ett  antal  60  hkrs  elektromotorer,  hvardera  drifvaude  2:ne 
takaxlar  förmedelst  mellantransmission.  Kraftfördelningen  är 
så  anordnad,  att  påkänningen  i  takaxlarne  ingenstädes  öfver- 
stiger  ett  vridningsmoment  motsvarande  15  hkr.  Axeldiameterr 
är  60  mm  och  omloppstalet  250  hvarf  per  min.  Axlarne  löpa 
i  babbitsfordrade  Sellerslager  försedda  med  ringsmörjning. 

Byggnadens  uppförande  och  inredning  kräfde  en  tid  af 
cirka  4  månader. 


NOTISER 


Maskinutställning  i  London.  The  Machine  Tool  and 
Engineering  Association,  Etd.  anordnar  under  tiden  4 — 26  Okt. 
i  Olympia  en  »International  Engineering  and  Machinery  Exhi- 
bition».  Afsikten  är  att  intressenterna  själfva  skola  anordna 
utställningen  och  den  planeras  som  en  stor  maskinverkstad, 
där  allt  maskineri  skall  hållas  i  gång.  De  vanliga  utställnings- 
montrerna  skola  undvikas.  Flera  af  de  största  firmorna  på 
dessa  områden  återfinnas  bland  anmälda  utställare,  och  man 
väntar,  att  densamma  skall  röna  intresse  ej  endast  från  fack¬ 


männens  utan  äfven  från  allmänhetens  sida  både  från  engel 
och  utländskt  håll,  enligt  hvad  svenska  handelskammare 
London  meddelar. 


FÖREN1NGSMEDDELANDE 


Svenska  Teknologföreningens  Afdelning  för  Meka , 

hade  den  25  sept.  anordnat  utflykt  till  Svenska  A. -B.  G. 
accumulators  nybyggda  verkstäder  vid  Skärsätra  å  Lidinj 
Sedan  de  besökande  i  tjänstemännens  kasino  hälsats  välkot 
af  Direktör  Gustaf  Dalén,  bildades  grupper  som  under 
ning  af  bolagets  ingeniörer  togo  den  vackert  belägna  och  p4 
tiskt  anordnade  anläggningen  i  närmare  skärskådande. 

Bolagets  tillverkningar  grunda  sig  på  anväudandel 
»acetylen-dissous»,  d.  v.  s.  acetylen  löst  i  aceton  och  abso 
rad  i  en  porös  massa  instampad  i  stålcylindrar.  Fabrik 
gasstation  består  af  2:ne  afdelningar,  den  ena  för  gasens  fr 
ställande,  renande  och  komprimerande,  den  andra  för  mass 
tillverkning,  instampning  och  uttorkning.  Stålcylindrarna  ii 
hålla  efter  laddningen  100  gånger  sin  egen  volym  fri  acety 
gas  komprimerad  till  10  atm.  tryck. 

Den  vid  stranden  af  Värtan  uppförda  fyren  besågs 
efter.  Accumulatorerna  äro  inrymda  i  foten  af  fyrtornet 
acetylengasen  går  härifrån  under  högtryck  upp  till  lar 
ninen,  i  hvars  centrum  den  kända  Dalénska  *klipp-appctra 
är  monterad,  omgifven  af  linssystemet.  I  ledningen  me 
gasmagasinet  och  klippen  är  inkopplad  en  s.  k.  » solventil », 
ut  teknisk  synpunkt  torde  vara  den  märkligaste  af  Da 
uppfinningar.  På  grund  af  dagsljusets  inverkan,  tändes 
släckes  fyren  automatiskt  af  denna  ventil,  som  sålunda  utrs 
fyrvaktarens  tjänst,  och  möjliggör  anordning  af  fyrar,  hv 
kunna  brinna  mycket  lång  tid  utan  daglig  tillsyn  och  skö 

Största  uppmärksamheten  tilldrog  sig  utan  tvifvel  f; 
kens  »demonstrationsrum».  Modeller  af  fyrtorn,  lysbojar,  s 
kastare,  järnvägsignallyktor,  belysningsapparater  (»Dalénlj 
för  järnvägsvagnar  och  automobiler  m.  m.  funnos  här  sam 
i  stort  antal  och  instruktivt  ordnade.  Det  35  m.  långa  i 
meterrummet  samt  öfriga  experimentafdelningar  förevis 
därefter. 

Den  ändamålsenligt  inrättade  verkstaden  med  alla 
maskiner  för  apparaternas  tillverkning  måste  tyvärr  genor 
mycket  hastigt  på  grund  af  den  knappt  tillmätta  tider 
plåtslageriet  visades  slutligen  autogen  svetsning  och  skäm 
Under  arbete  befunno  sig  här  3  stora  lysbojar  afseddf 
Uruguay. 

I  utfärden  deltogo  ett  100-tal  föreningsmedlemmar.  D 
återkomsten  till  staden  ägde  allmänt  sammanträde  rum  å  : 
eningens  lokal. 

G.  0.  M. 


AFDELN INGEN  FÖR  MEKANIK. 


ÅRSMÖTE 


afhålles  Onsdagen  den  23  Oktober  1912  å  Föreningens  lokal,  Jakobsgatan  19,  Stockhc 

enligt  följande 

PROGRAM: 


Kl.  10  f.  m.: 
1.  Föredrag: 


(Lunchpaus.) 

2.  Föredrag: 

3.  Diskussion: 


Kl.  6,30  e.  m. : 


Mötets  öppnande. 

» Dieselelektrisk  järnvägsdrift»,  af  Byrådirektör  J.  A.  Öfverholm. 
»Dieselmotor  för  sådan  drift.»  Meddelande  af  Öfveringeniör  K.  J.  E.  Hesselmji 
»Dieselolja  ur  svensk  alunskiffer» ,  af  Byråingeniör  G.  H.  Flultman. 

»Modärna  verktygsmaskiner»,  af  Ingeniör  A.  Bonthorn. 

»Några  anledningar  till  svårigheterna  inom  mekaniska  verkstadsindustrie 

Inledare:  Direktör  Lars  Blume. 

Gemensam  middag. 
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NEHÅLL:  Årsmötet  rr.ed  Svenska  Teknologföreningens  Afdelning  för  Mekanik  den  23  Oktober  1912.  Diesel-elektrisk  Järnvägsdrift,  af 
van  Öfverholm.  Afprofning  af  en  vattenturbinanläggning,  af  Joh:s  Ruths.  Explosionsmotorers  användning  inom  brandväsendet,  af 
unnar  Wik.  Facklitteraturen.  Inkomna  reseberättelser. 

Centraltryckeriet  Stockholm  1972 

*SMÖTET  MED  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  AFDELNING  FÖR  MEKANIK 

DEN  23  OKTOBER  1912. 

Protokoll. 


Mötet,  som  ägde  rum  å  Föreningens  lokal,  Jakobs- 
an  19,  öppnades  af  Afdelningens  ordförande  Direktör 
car  Nycander  med  följande  hälsningstal: 

Mina  herrar!  Den  mångfald  af  epokgörande  upp- 
lingar,  som  under  de  senaste  decennierna  gjorts  inom 
rt  sagdt  alla  teknikens  områden,  hafva  utgjort  lika  många 
ftiga  häftyg  till  höjandet  af  vår  industri.  Men  sam- 
gt  hafva  de  industriidkare,  som  af  en  eller  annan  orsak 
2  kunnat  betjäna  sig  af  vissa  af  de  modärna  hjälpmed- 
j ,  genom  den  ökade  konkurrensen  kommit  i  en  ogynn- 
imare  ställning  än  sina  mera  gynnade  yrkeskamrater. 

II  så  sätt  har  tillkomsten  af  den  billiga  elektriska  ener- 
n  genom  utbyggandet  af  våra  vattenfall  tvingat  fabriks- 
rne  inom  de  områden  af  vårt  land,  där  vattenfall  saknas 
:  t  billig  elektrisk  ström  ej  varit  tillgänglig,  att  söka 

Idärnisera  sina  ånganläggningar,  eller  att  öfvergå  till 
fkraft  från  förbränningsmotorer. 

Då  intresset  för  härmed  sammanhängande  frågor 
nd  landets  teknici  varit  synnerligen  stort,  har  afdelnin- 
is  styrelse  till  behandling  vid  senast  hållna  årsmöten 
valt  sådana  ämnen,  som  rört  sig  om  möjligheterna 
införa  besparingar  i  ångdriften.  Det  har  därför  äfven 
it  sig  helt  naturligt  för  styrelsen  att  i  programmet  för 
(  ;ens  möte  upptaga  en  del  frågor,  som  röra  alstrandet 
drifkraft  medelst  förbränningsmotorer,  och  styrelsen  har 
<j  vid  trott  sig  gagna  den  mekaniska  industrien  genom 
i|  rikta  uppmärksamheten  på  de  möjligheter,  som  dessa 
därna  maskiner  tyckas  erbjuda  till  och  med  inom  ett 
råde,  järnvägsdriften,  som  hittills  varit  förbehållet  nästan 
j  slutande  åt  ångmaskinen  eller  den  elektriska  kraftöfver- 
ingen.  I  öfrigt  upptager  programmet  ett  par  för  den 
kaniska  industrien  synnerligen  viktiga  frågor,  nämligen 
1  modärna  arbetsmaskiner  och  om  svårigheterna  inom 
i  svenska  verkstadsindustrien. 

Under  uttalande  af  den  förhoppningen,  att  de  nya 
:l  ipunkter,  som  under  mötet  komma  att  framläggas  och 
1  wtteras,  måtte  blifva  fruktbringande  och  gagna  de  mål, 

-  hvilka  Svenska  Teknologföreningens  Afdelning  för  Meka- 
.  söker  verka,  får  jag  härmed  hälsa  Afdelningens  när¬ 
ande  ledamöter  välkomna  till  mötet  och  därmed  för¬ 
ra  detsamma  öppnadt. 

Sedan  protokollet  för  aprilsammanträdet  justerats,  samt 
Iföranden  meddelat,  att  sammanträdet  i  maj  varit  inställdt 
1  septembersammanträdet  upptagit  en  utflykt  till  Sven- 
1  A. -B.  Gasaccumulators  verkstäder  vid  Skärsätra,  före- 
p5s  inval  af  nya  medlemmar  i  Afdelningen.  Därvid  in- 
Ides  Ingeniörerna  Henning  Bergström,  Sven  Bru- 
■ U;  Hilmer  Collberg,  Gustaf  Hedström,  Hugo 


Schubert  och  Albert  Svensson,  Direktörerna  Anton 
Tamm  och  Gustaf  Tamm,  Ingeniör  Owe  Thott  och 
Fil.  Dokt.  Gustaf  Tim  berg,  hvarjämte  anmälan  om 
inträde  kommit  från  Ingeniör  Wilhelm  Blomberg. 

Till  medlem  i  en  kommitté,  som  tillsatts  inom  för¬ 
eningen  för  afgifvande  af  yttrande  rörande  kungl.  kom¬ 
mittéförslaget  till  ny  expropriationslag  utsågs  af  Afdelnin¬ 
gen  Direktör  Lars  Blume,  Arboga. 

Med  anledning  af  en  från  föreningens  styrelse  till 
Afdelningen  inkommen  skrifvelse  rörande  revidering  af 
Handbok  I:  » Anordning  och  skötsel  af  arbetstransmissioner 
med  särskild  hänsyn  till  vinnande  af  skydd  mot  olycksfall » , 
tillsattes  en  kommitté,  bestående  af  Direktör  Hadar  Hall¬ 
ström,  Köping,  Direktör  B.  Smärt,  Nykvarn,  och  Ingeniör 
Gustaf  Ryd,  Stockholm,  med  uppdrag  att  i  samförstånd 
med  yrkesinspektionen  utföra  den  föreslagna  revideringen 
af  nämnda  handbok.  Kommittén  skulle  äga  rätt  att  med 
sig  adjungera  lämpliga  personer.  För  att  arbetet  skulle 
kunna  bedrifvas  snabbt,  beslöt  styrelsen  vidare  på  förslag 
af  Ingeniör  Holmberger  att  till  Föreningens  styrelse  ingå 
med  anhållan  om  ett  lämpligen  tillmätt  anslag  för  de  ut¬ 
gifter,  som  det  mera  forcerande  arbetet  kunde  föranleda. 

Kommitténs  sammankallande  skulle  ske  genom  För¬ 
eningens  styrelses  försorg. 

Protokollet  skulle  med  afseende  på  här  omnämnda 
beslut  anses  omedelbart  justeradt. 

Rörande  den  ifrågasatta  revideringen  af  handboken 
uppstod  följande  diskussion: 

Disponent  Ardett .-  Yrkesinspektörerna  tolka  yrkesfarelagens 
föreskrifter  på  olika  sätt,  och  därför  utfärdas  ofta  olika  föreskrifter 
Visserligen  äro  dessa  grundade  på  samma  lag,  men  efter  olika 
tolkniug  får  man  olika  föreskrifter.  För  att  få  likformighet  i 
detta  afseende  anser  jag,  att  det  skulle  vara  särdeles  lämpligt 
att  Afdelningen  tar  hand  om  saken,  och  att  delta  göres  med 
mycken  omsorg,  så  att  när  arbetet  en  gång  är  färdigt,  det  får 
tillräckligt  pondus,  så  att  det  kan  vinna  erkännande  af  yrkes¬ 
inspektionen.  Naturligtvis  bör  det  stå  i  öfverrensstämmelse 
med  den  nya  yrkesfarelageu,  men  lagens  bestämmelser  böra  tol¬ 
kas  på  ett  för  industrien  lämpligt  sätt.  För  min  del  vill  jag 
sålunda  föreslå,  att  Afdelningen  för  Mekanik  tar  saken  om  hand 
och  genom  utsedda  kommitterade  utarbetar  ett  förslag,  som  se¬ 
dan  framlägges  för  Föreningen. 

Kapten  Nordlund:  Utan  att  ha  något  yrkande  vill  jag  på¬ 
peka,  att  organisationen  af  yrkesinspektionen  nu  kommit  där¬ 
hän,  att  en  chefsmyndighet  finnes,  d.  v.  s.  en  särskild  byrå 
inom  socialstyrelsen,  och  motivet  för  dennas  inrättande  var  just 
att  man  skulle  få  enhetlighet  vid  tillämpningen  af  föreskrifterna 
i  den  nya  yrkesfarelagen.  Jag  vet  icke  bestämdt,  men  jag  tar 
för  gifvet,  att  chefsmyndigheten  kommer  att  göra  detsamma 
som  förut  gjorts  i  Teknologföreningen.  Ändrade  förhållanden 
hafva  inträdt,  hvarför  det  icke  är  samma  fara  för  industrien 
efter  den  nya  lagen. 
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Ingeniör  Holmbcrger :  Att  Afdelningen  för  Mekanik  upptog 
frågan  om  att  utarbeta  en  ny  upplaga  af  Handbok  I,  var  pa 
sin  tid  ett  beaktansvärdt  steg,  och  det  är  att  beklaga,  att 
omständigheterna  gjort  att  man  icke  kommit  längre.  Inom 
yrkesinspektionen  har  man  under  sista  halfåret  varit  syssel¬ 
satt  med  att  utarbeta  ett  förslag  till  ett  yrkesinspektionens 
cirkulär  eller  kungörelse,  afsedt  att  i  korta  punkter  innehålla 
allmänna  anvisningar  för  irrdustriidkarne  rörande  de  fordringar, 
som  betingas  af  yrkesfarelagen,  hvilkeu  träder  i  kraft  nästa  år. 
Yrkesinspektör  Furst  har  också  på  förfrågan  meddelat,  att  den 
omständigheten  att  yrkesinspektionens  chefsmyndighet  kommer 
att  ombesörja  sådana  anvisningars  stadfästande,  icke  förringar 
betydelsen  af  en  utförligare  handbok,  som  mera  tekniskt  skulle 
kunna  gå  in  i  detalj  och  baserad  på  lagens  anda  gifva  prak¬ 
tiska  anvisningar,  hur  man  skall  förfara  i  olika  specialfall.  Han 
har  försäkrat  att  yrkesinspektionen  är  mycket  intresserad  af 
ett  eventuellt  arbete  i  denna  riktning  genom  Teknologförenin- 
gens  Afdelning  för  Mekanik,  då  yrkesinspektionen  icke  torde 
påtaga  sig  ett  så  omfattande  arbete  som  utarbetandet  af  en 
handbok,  hvilket  för  öfrigt  skulle  delvis  falla  utom  inspektio¬ 
nens  verksamhetsområde. 

Disponent  Ardell ;  Jag  undrar  om  det  icke  vore  lämpligare 
att  gå  i  en  omvänd  ordning.  Det  är  gifvet,  att  den  som  kom¬ 
mer  först  och  kommer  med  något  värdefullt  måste  vinna  ge¬ 
hör,  och  skall  verkligen  Teknologföreningen  göra  industrien 
någon  tjänst,  skall  den  komma  sa  tidigt  med  sitt  förslag,  att 
detta  hinner  ut,  innan  yrkesinspektionens  förslag  framkommit. 
Får  denna  utarbeta  ett  cirkulär,  så  blir  detta  med  all  säkerhet 
ensidigt.  Kunde  vi  däremot  inom  Teknologföreningen  få  ut  ett 
förståndigt  förslag  till  handbok  före  yrkesinspektionens  cirku¬ 
lär,  är  det  säkert  att  yrkesinspektionens  högsta  myndighet 
kommer  att  taga  hänsyn  till  denna  handbok,  när  den  utarbe¬ 
tar  sitt  cirkulär. 

Direktör  Jacobsson  ■.  Jag  är  ense  med  Disponenten  Ardell 
om  att  man  bör  undvika  att  komma  i  kollision  med  yrkesin¬ 
spektionen,  men  däremot  är  jag  icke  med  på  sättet  att  und¬ 
vika  denna  kollision.  Jag  anser  att,  när  vi  icke  kunna  påräk¬ 
na  yrkesinspektör  Fursts  medverkan,  det  riktiga  är,  att  vi  för¬ 
säkra  oss  om  möjlighet  att  få  handboken  godkänd  antingen  af 
honom  eller  yrkesinspektionen  såsom  sådan,  innan  handboken 
tryckes.  Kunna  vi  icke  få  det  ordnadt  så,  tror  jag  att  det  är 
för  riskabelt  att  ge  sig  in  på  det.  Då  riskerar  man,  att  sedan 
handboken  varit  i  användning  en  tid,  yrkesinspektionen  kom¬ 
mer  med  andra  föreskrifter,  och  då  blir  det  bara  trassel.  Jag 
instämmer  i  förslaget,  att  en  kommitté  tillsättes,  men  under  för¬ 
utsättning,  att  vi  kunna  vara  säkra  om  att  yrkesinspektionen, 
eller  yrkesinspektör  Fiirst,  som  ju  lär  bli  chef  för  den,  genom¬ 
ser  och  godkänner  förslaget,  innan  handboken  tryckes. 

Ordföranden:  Vid  föregående  tillfällen,  då  Afdelningen  haft 
att  utarbeta  handböcker  af  jämförlig  art,  hafva  i  beträffande 
kommittér  insatts  representanter  för  yrkesinspektionen,  och  vore 
det  väl  icke  omöjligt  att  i  den  nu  ifrågasatta  kommittén  in¬ 
välja  Yrkesinspektör  Fiirst.  Det  är  skillnad  på  att  åtaga  sig 
utarbetandet  af  utkastet  och  att  stödja  företaget  genom  att 
vara  medlem  af  kommittén. 

Kapten  Nordlund:  Jag  ber  att  få  ytterligare  understryka 
livad  Direktör  Jacobsson  yttrade.  Ingeniör  Holmbergers  ytt¬ 
rande  förstår  jag  är  tillkommet  efter  samtal  med  den  blifvande 
chefen  för  yrkesinspektionen.  Skulle  Teknologföreningen  ge 
sig  in  på  att  stifta  dylika  bestämmelser,  kunde  man  riskera 
att  få  två  papper,  hvilkas  innehåll  stode  i  strid  mot  hvarandra, 
men  behöfver  yrkesinspektionen  ej  taga  någon  hänsyn  till 
hvad  Teknologföreningen  föreslagit.  Är  Yrkesinspektör  Furst 
villig  att  låta  sig  inväljas  i  kommittén,  så  tror  jag,  att  hans 
ställning  skulle  förbjuda  honom  att  binda  sina  händer  inom 
denna,  innan  förslaget  af  yrkesinspektionen  utarbetats.  En 
kommitté  borde  tillsättas  och  i  sitt  arbete  samråda  med  den 
blifvande  chefsmyndigheten  för  yrkesinspektionen,  så  att  båda 
förslagen  kunde  komma  ut  samtidigt  och  i  samklang  med  hvar¬ 
andra.  Detta  tror  jag  skulle  vara  det  fördelaktigaste. 

Disponent  Ardell;  Min  mening  var  icke  att  vi  skulle  ut¬ 
arbeta  något  förslag,  som  skulle  gi  stick  i  stäf  mot  yrkesin¬ 
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spektionens  cirkulär,  utan  att  vi  skulle  utarbeta  förslaget 
att  det  kunde  vinna  yrkesinspektionens  godkännande.  Vib| 
emellertid  absolut  komma  före  vrkesinspektörerna  med  \| 
förslag. 

Ingeniör  Ilolmberger :  Det  bästa  vore  nog  att  nu  besl 
att  Afdelningen  upptar  arbetet  på  sitt  program,  och  att  en  kc. 
mitte  tillsättes.  Tillsättandet  af  kommittén  torde  böra  u 
skjutas  till  efter  lunchen,  så  att  vi  hinna  sätta  oss  i  förbindt 
med  eventuellt  blifvande  kommittéledamöter.  Sedan  vi  1 
kommittén  böra  vi  gå  in  till  Teknologföreningens  styrelse  1 1 
begäran  om  ett  anslag  för  att  kunna  bedrifva  arbetet  så  ra  1 
som  möjligt. 

(Härefter  företogs  styrelseval.) 

Efter  lunchpausen  upptogs  åter  till  behandling  frågan 
handboken.  Man  enades  nu  om  att  tillsätta  en  kommitté. 

Direktör  Jacobsson:  Jag  anser  det  onödigt,  att  det  skall 
gå  i  instruktionen  för  kommittén,  att  dess  förslag  skall  kom 
ungefär  samtidigt  med  cirkuläret  från  yrkesinspektionen,  b 
vudsaken  är  att  det  icke  i  handboken  kommer  in  något,  s 
blir  stridande  mot  yrkesinspektionens  cirkulär.  Om  handbo 
utarbetas  i  samförstånd  med  yrkesinspektionen,  ärdetjugi  i 
att  detta  undvikes.  Därför  bör  nämnda  punkt  utgå. 

Kapten  Nordlund:  Då  det  var  jag,  som  framkom  med  d  1 
yrkande,  ber  jag  nu  få  taga  det  tillbaka. 

Ingeniör  Holmberger  formulerade  sitt  förslag  sålunda: 

1)  Afdelningen  beslutar  tillsätta  en  kommitté  för  revidei 
af  Handbok  I,  med  uppdrag  att  arbeta  i  samförstånd  1 
yrkesinspektionen. 

2)  Afdelningen  beslutar  ingå  till  Föreningens  styrelse  1 
hemställan  om  ett  lämpligen  tillmätt  anslag  för  snabbt  1 
drifvande  af  revideringsarbetet. 

Sedan  ordföranden  framhållit,  att  revideringen  bo  1 
utföras  under  den  närmaste  tiden,  på  det  att  man  i 
måtte  komma  i  efterhand,  och  att  detta  vore  förenadt  r 
rätt  mycket  arbete,  hvarför  det  torde  anses  nödvärn 
att  anslå  medel  till  aflönande  af  sekreterare,  godkär 
Ingeniör  Holmbergers  förslag  och  ledamöter  i  den  be 
tade  kommittén  valdes  med  ofvan  angifvet  resultat. 

Från  Svenska  Teknologföreningens  styrelse  hade 
sin  tid  inkommit  en  skrifvelse  med  begäran  att  afdel 
gen  måste  utse  en  representant  i  den  kommitté  af  4  1 
soner,  som  af  styrelsen  fått  i  uppdrag  att  handlägga  frå  1 
om  Teknologföreningens  medverkan  till  förverkligandi 
den  föreslagna  »Ingeniörernas  och  Arkitekternas  Afdelni 
vid  Baltiska  utställningen  i  Malmö  1914,  och  meddel; 
af  ordf.  att  Afdelningens  styrelse  vid  sammanträde  der 
juni  1912  till  ledamot  i  nämnda  kommitté  utsett  Inf 
iören  G.  O.  M.  Olsson. 

Styrelseval  för  år  1913. 

I  tur  att  afgå  voro  ordföranden  Direktör  Oscar  > 
cander  och  Direktör  Gustaf  Dalén,  som  båda  varit  n- 
lemmar  i  styrelsen  under  tre  år. 

Efter  förrättadt  val  kommer  styrelsen  för  år  1913 
utgöras  af: 

Byrådirektör  Elis  B.  Höjer,  Stockholm,  ordföra  ' 


Direktör  K.  P.  Dahlström,  »  vice  or 

Ingeniör  Emil  Spetz,  »  sekretet 11 

Ingeniör  A.  Ros  borg,  »  ledamo 

Direktör  Lars  Blume,  Arboga.  d:o 


Till  ledamot  af  föreningens  styrelse  utsågs  ordfc ' 
den  och  till  suppleant  vice  ordföranden. 
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Diesel-elektrisk  Järnvägsdrift. 

Föredrag  vid  årsmötet  af  Byrådirektör  Ivan  Öfverholm. 


Föredraganden  började  med  att  visa  en  ljusbild  med 
sammanställning  af  verkningsgradskurvor  för  ångloko- 
v,  ångturbiner,  dieselelektriska  lokomotiv  och  diesel- 
orer  (fig.  1). 

Af  dessa  kurvor  framgick,  att  verkningsgraden  för  ett 
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Fig.  1. 


Statens  Järnvägars  lokomotiv  af  den  numera  omodärna 
typen  Cc  varierade  mellan  6  och  4  procent,  under  det  att 
verkningsgraden  för  ett  ånglokomotiv  af  den  modärna 
typen  B  varierade  mellan  8  och  5  procent.  Verknings¬ 
graden  hade  beräknats  som  förhållandet  mellan  den  vid 
drithjulen  afgifna  effekten  och  kolets  effekt.  Den  lägsta 
verkningsgraden  erhölls  vid  största  dragkraft  hos  lokomo¬ 
tiven. 

Ångturbinerna  hade  en  verkningsgrad,  som  uträknad 
på  motsvarande  sätt  uppgick  till  i  bästa  fall  något  öfver  x  7 
procent.  De  uppvisade  således  afsevärdt  bättre  värden, 
men  för  att  få  dessa  var  det  bland  annat  nödvändigt  att 
förse  ångturbinerna  med  kondensor  och  att  anbringa  en 
sådan  på  ett  lokomotiv  hade  gifvetvis  sina  svårigheter. 
Försök  hade  emellertid  utförts  i  England,  men  föredra¬ 
ganden  hade  sig  ej  bekant  hvad  resultat  man  erhållit.  Nå¬ 
got  resultat  hade  emellertid  ej  offentliggjorts  i  den  tekni¬ 
ska  pressen. 

Högt  öfver  öfriga  verkningsgradskurvor  lågo  kur¬ 
vorna  för  det  diesel-elektriska  lokomotivet  och  dieselmotorn. 
Det  diesel-elektriska  lokomotivet  visade  en  verkningsgrad 
af  i  medeltal  28  procent,  under  det  medelverkningsgraden 
för  ett  ånglok  af  typ  B  väl  knappast  kunde  sägas  vara 
mer  än  7  procent.  Det  diesel  elektriska  lokomotivet  visa¬ 
de  således  ej  mindre  än  4  gånger  bättre  verkningsgrad 
än  ånglokomotivet.  Emellertid  hade  detta  ej  på  långt  när 
den  ekonomiska  betydelse,  som  man  skulle  kunna  vänta,  i 
det  att  det  flytande  bränsle,  som  erfordrades  för  det  diesel¬ 
elektriska  lokomotivet,  betingade  en  kostnad,  som  under 
normala  prisförhållanden  var  2,4  gånger  så  stor  per  vär¬ 
meenhet  räknadt  som  kolkostnaden.  Inbesparingen  i  bränsle¬ 
kostnad  för  det  diesel-elektriska  lokomotivet  i  förhållande 
till  ånglokomotivet  blef  på  grund  häraf  endast  40  procent 
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d.  v.  s.  bränslekostnaden  för  ett  diesel-elektriskt  lokomotiv 
skulle  att  döma  efter  kurvorna  utgöra  60  procent  af  brän¬ 
slekostnaden  tor  motsvarande  ånglokomotiv.  Men  natur¬ 
ligen  inverkade  äfven  andra  faktorer,  som  ej  framgingo  af 
kurvorna,  men  ställde  dessa,  efter  hvad  erfarenheten  redan 
visat,  saken  ännu  något  gynnsammare  för  de  diesel-elektri- 
ska  lokomotiven. 

En  annan  omständighet  af  allra  största  betydelse  var 
emellertid  att  bränslevikten  för  ett  diesel-elektriskt  lokomo¬ 
tiv  enligt  kurvorna  skulle  utgöra  endast  18  procent  af 
bränslevikten  för  ett  motsvarande  ånglokomotiv.  Dels  var 
ju  verkningsgraden  4  gånger  högre,  och  vidare  kan  ett 
kg.  råolja  beräknas  innehålla  10  000  värmeenheter,  under 
det  kolet  endast  håller  7  200  värmeenheter  per  kg.  Ett 
vanligt  snälltågs-ånglokomotiv  medför  i  vanliga  fall  bränsle 
för  300  km.  färd,  ett  motsvarande  diesel-elektriskt  lokomotiv 
skulle  med  samma  bränslevikt  kunna  gå  t  650  km  eller 
något  mer  än  sträckan  Stockholm-Narvik. 

Föredraganden  visade  vidare  en  ljusbild  af  en  ritning 
öfver  ett  af  dieselmotorernas  uppfinnare  Dr  Diesel  hos  Gebr. 
Sulzer  i  Wintherthur  utfört  1  000  hkr  diesel-lokomotiv. 
Detta  lokomotiv  saknade  den  för  det  diesel-elektriska  loko¬ 
motivet  utmärkande  elektriska  kraftöfverförningen.  Loko¬ 
motivet,  som  var  af  typ  2 — B — 2,  hade  dieselmotorn 
direktkopplad  till  en  mellan  drifhjulen  liggande  blindaxel, 
från  hvilken  sedan  drifhjulen  drefvos  medelst  koppelstänger. 
^Igångsättningen  skulle  ske  med  tryckluft.  För  att  åstad¬ 
komma  denna  fanns  i  lokomotivet  en  med  särskild  diesel¬ 
motor  drifven  kompressor  samt  ett  antal  luftcylindrar,  för 
att  magasinera  tryckluften.  Genom  denna  anordning  måste 
gifvetvis  en  hel  del  förluster  uppkomma.  Huru  stora  dessa 
kunde  blifva  var  ju  svårt  att  på  förhand  bestämma,  men 
föredraganden  hade  funnit,  att  utsikterna  måste  vara  små 
att  på  detta  sätt  erhålla  en  bättre  total  verkningsgrad  än 
med  det  diesel-elektriska  lokomotivet. 


för  densamma,  i  det  att  en  fartygsmotor  vid  igångsättn 
endast  behöfver  utveckla  ett  obetydligt  kraftpar  för  prop 
lens  kringvridning.  För  en  fartygsmotor  kräfdes  det 
stort  kraftpar  först  vid  stor  hastighet  hos  motorn, 
järnvägsdrift  ägde  ett  motsatt  förhållande  rum.  Där  må| 
man  hafva  ett  stort  kraftpar  vid  igångsättning,  men  km 
nöja  sig  med  ett  afsevärdt  mindre  kraftpar  vid  full  hastig! 

På  grund  af  direktkopplingen  blef  också  dieselmoto 
hastighet  vid  största  kraftpar  ganska  låg,  och  vidare  mel; 
ju  det  största  kraftparet  motsvara  lokomotivets  största  dr. 
kraft.  På  grund  häraf  blef  en  dieselmotor  anordnad  ; 
detta  sätt  afsevärdt  stor. 

Föredraganden  visade  vidare  en  ljusbild  af  en  förslå 
ritning  till  ett  diesel-elektriskt  lokomotiv  (fig.  2).  Detta  hac 
sitt  maskinrum  en  dieselmotordrifven  likströmsgenerator  11 
magnetmatare.  Från  denna  generator  lämnades  ström 
lokomotivets  drifmotor.  Man  kunde  antingen  som  ljus 
den  visade,  hafva  en  motor,  hvilken  med  koppelstän 
dref  lokomotivets  drifaxlar,  eller  också  en  motor  för  hvg 
drifaxel.  På  detta  sätt  vann  man  fördelen  att  dieselr 
torn  kunde  sättas  igång  på  vanligt  sätt  i  tomgång,  c 
först  sedan  den  var  uppe  i  full  hastighet,  hade  man 
igångsätta  tåget  genom  att  släppa  ström  från  generatt 
på  drifmotorn.  Äfven  under  gång  hade  emellertid 
elektriska  maskineriet  en  viktig  funktion  att  fylla.  1 
tjänstgjorde  då  som  en  automatisk  variabel  utväxling,  1 
delst  hvilken,  under  det  dieselmotorn  vid  full  hastig 
hölls  konstant  fullbelastad,  dragkraft  och  hastighet  va> 
rade  automatiskt,  så  att  vid  stor  hastighet  en  liten  dr 
kraft  erhölls  och  tvärtom. 

Om  man  utnyttjar  dieselmotorn  på  detta  sätt,  så 
det  tydligt,  att  den  kan  göras  afsevärdt  mindre  än  i  föi 
nämnda  fall.  Ty  dels  kunde  ju  en  hastigt  gående  dies 
motor  väljas,  och  vidare  behöfde  ju  ej  dieselmotorns  kr; 
par  motsvara  lokomotivets  dragkraft.  Föredraganden  hr 


Fig-  3 ■  75  hkr  s  Diesel-elektrisk  motorvagn  utförd  för  Statens  Järnvägar  af  Allm.  Svenska  Elektriska  A. -B.  i  Vesterås. 
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'  de  direkta  anordningen.  Driftkostnaden  måste  också 
va  billigare,  på  grund  af  att  dieselmotorn  blef  mera 

n|  ... 

nad,  då  det  elektriska  maskineriet  användes. 

Af  kostnadshänsyn  hade  ej  ett  helt  diesel-elektriskt 
omotiv  kunnat  utföras  på  försök.  I  stället  hade  af  All- 
ma  Svenska  Elektriska  Aktiebolaget  i  Västerås  2  mo- 
agnar  med  75  hkr  dieselmotorer  utförts,  som  ett  första 
ök  för  Statens  Järnvägars  räkning  (fig.  3).  Föredraganden 
de  två  ljusbilder  af  den  ena  af  dessa  vagnar  däraf  dels 
yttervy  och  dels  en  interiör  från  maskinrummet. 

För  jämförelse  visades  två  motsvarande  ljusbilder  af 
af  General  Electric  Co.  i  Schenectady  N.  Y.  utförd 
sin-elektrisk  motorvagn  med  175  hkr  motor. 

De  af  Allmänna  Svenska  utförda  diesel-elektriska  mo- 
agnarna  uppvisade  en  synnerligen  ringa  bränsleåtgång, 
mda  hade  bränsleåtgången  för  vagnen  gående  ensam 
t  sig  uppgå  till  0,24  kg.  råolja  per  tågkm.  och  med 
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28,8  tons  släpvagnsvikt  var  den  0,33  kg.  per  tågkm.  Den 
diesel-elektriska  vagnens  vikt  uppgick  till  26  tons. 

Förbrukningsiffran  0,33  kg.  per  tågkm.  motsvarar  6 
kg  råolja  per  1  000  tonkm.  För  större  lokomotiv  torde 
denna  siffra  till  följd  at  bättre  verkningsgrad  hos  diesel¬ 
motorn  och  det  elektriska  maskineriet  kunna  nedbringas 
till  åtminstone  4  kg.  per  1  000  tonkm. 

För  jämförelse  torde  följande  siffror  för  ånglokomotiv 
vara  af  intresse : 

För  stora  lokomotiv  har  kolförbrukningen  visat  sig 
kunna  nedgå  till  24  kg  per  1  000  tonkm.  vid  proffärder. 
Mindre  lokomotiv  uppvisa  större  kolåtgång,  i  Sverige  ända 
upp  till  100  kg  per  1  000  tonkm.  men  för  snabbstartande 
lokaltåg  i  England  och  Amerika  är  förbrukningsiffran  ännu 
högre.  Dessutom  tillkommer,  att  påeldning  och  fyrens 
underhåll  under  uppehåll  betingar  en  ganska  afsevärd  ök¬ 
ning  i  totala  kolförbrukningen  för  ånglokomotiven. 


AFPROFNING  AF  EN  VATTENTURBINANLAGGNING, 

ererad  till  Holmens  Bruks  &  Fabriks  Aktiebolag  i  Norrköping  af  Amme,  Qiesecke  &  Konegen  i  Braunschweig. 

Af  Dr. -Ing.  Joh:s  Ruths. 


På  grund  af  en  af  signaturen  H.  T.  H.  i  Teknisk 
skrift  N:o  21  d.  å.  framställd  begäran  publicerar  jag 

nedan  utlåtandet  öfver  den  af  Elektriska  Pröfnings- 
alten  verkställda  afprofningen  af  ofvannämnda  anlägg- 
Då  utlåtandet  är  ganska  omfattande,  torde  inga 
re  kommentarier  vara  nödvändiga,  och  har  jag  nöjt 

med  att  meddela  beräkningen  af  de  olika  transmis- 
ii  sförlusterna. 

Denna  beräkning  kunde  tydligtvis  icke  utföras  med 
on  större  grad  af  tillförlitlighet.  Då  densamma  emel- 
!i  d  enligt  kontraktet  ej  kan  kringgås,  har  jag  vid  beräk- 
;en  sökt  tillämpa  de  senaste  forskningsresultaten. 

Besiktningsutlåtande. 

Anmodade  att  besiktiga  och  afprofva  en  af  Amme, 

.j  secke  &  Konegen  Aktiengesellschaft,  Braunschweig,  till 
j  mens  Bruk  för  Bergs  Kraftstation  levererad  turbinan- 
ning  få  vi,  efter  att  den  23  —  26  jan.  d.  å.  hafva  full- 
;  t  detta  uppdrag,  härmed  afgifva  följande  utlåtande; 

Leveransen  omfattar  tre  vertikala  enkelturbiner  af 
‘  lcistyp,  anordnade  på  trenne  med  kugghjul  försedda 
r,  hvilka  medelst  lösbara  kopplingar  kunna  kopplas  till 
1  horisontal  axel,  å  hvilkens  ända  kopplingen  till  gene- 
rn  sitter.  I  leveransen  ingå  turbinerna,  transmissions- 
1  rdningarna  och  regulatorn. 

Turbinerna  äro  konstruerade  att  utveckla  en  effekt 
l|  250  hkr  hvardera  å  de  vertikala  turbinaxlarna,  alltså 
1  1  hänsyn  till  förluster  i  kugghjul  och  öfriga  transmis- 
1  er,  och  för  en  fallhöjd  af  2,85  m.  samt  ett  normalt 
1  rftal  af  60  hvarf  per  minut. 

Vid  besiktningen  utfördes  följande  prof: 

Verkningsgradsprof  vid  c:a  T/2>  3/4  och  I/I  belastning. 

Undersökning  af  turbinernas  maximala  effekt, 
h  Rusningsprof  med  fullt  pådrag  och  obelastad  turbin. 
Regleringsprof. 

Okulärbesiktning. 

i  Profven  II,  III  och  IV  utfördes  med  alla  tre  turbi- 
J la  kopplade  till  den  horisontella  axeln.  Emedan  en 
nj  ning  af  den  genom  alla  tre  turbinerna  gående  vatten¬ 


mängden  skulle  tagit  en  högst  afsevärd  tid,  kringgicks 
denna  olägenhet  på  så  sätt,  att  vattenmätningen  utfördes 
på  endast  den  turbin,  som  låg  lämpligast  till  för  mätnin¬ 
gen,  nämligen  den  närmast  generatorn  belägna,  hvilken 
då  ensam  var  inkopplad  på  den  horisontella  transmissions- 
axeln.  Då  alla  tre  turbinerna  äro  alldeles  lika  byggda 
och  den  totala  maximaleffekten  mycket  bra  öfverensstäm- 
mer  med  den  i  första  turbinen  uppnådda,  till  samma  fall¬ 
höjd  reducerade,  och  då  vidare  de  uppnådda  verknings¬ 
graderna  högst  betydligt  öfverstiga  de  garanterade,  så  kan 
man  med  säkerhet  sluta  sig  till,  att  verkningsgraderna  för 
hela  aggregatet  på  detta  sätt  med  praktiskt  taget  tillräcklig 
noggrannhet  bestämmas. 

I.  Verkningsgradsprof  vid  l/2,  3/4  och  '/,  last. 

Vattenmälningen  utfördes  medelst  Pröfningsanstaltens 
flygel  i  en  mycket  jämn  sektion,  belägen  straxt  framför 
turbincentralen.  Tyvärr  fanns  i  rännan  på  några  meters 
afstånd  en  pelarrad,  i  sin  hufvudriktning  vinkelrät  mot 
mätsektionen  och  med  pelarna  placerade  på  ett  par  meters 
afstånd  från  hvarandra.  Härigenom  försvårades  visserligen 
mätningen  i  hög  grad;  dock  borteliminerades  inflytandet 
af  pelarna,  såvidt  möjligt,  genom  att  vattenhastigheten  upp¬ 
mättes  i  ej  mindre  än  8  vertikala  sektioner,  så  förlagda, 
att  hastigheten  med  stor  säkerhet  skulle  erhållas  äfven  i 
pelarradens  riktning.  I  höjdled  gjordes  i  hvarje  vertikal 
sektion  4  mätningar.  Punkternas  inbördes  läge  framgår  af  fig.  1. 

tfcLfepktion . 
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Flygeln  hade  kontrollerats  den  9  aug.  1911!  Königl. 
suchsanstalt  fur  Wasserbau  und  Schiffbau  i  Berlin,  hvar- 
de  företagna  mätningarnas  resultat  framlades  i  tvänne 
nler,  af  hvilka  den  ena  gäller  för  små  vattenhastigheter, 
andra  för  stöfre.  Flygelns  hvarftal  bestämdes  under 
tid  af  80  till  100  sekunder  medelst  en  elektriskt  drif- 
hvarfräknare.  Om  vattenhastigheten  ej  låg  inom  det 
råde,  där  den  enklare  formeln  gäller,  så  ökades  de  af 
a  hvarfven  med  ett  visst  belopp  så  afpassadt,  att  man 
om  att  räkna  med  den  enklare  formeln  kunde  erhålla 
1  verkliga  vattenhastigheten. 

På  grund  af  detta  förfarande  var  det  ej  nödvändigt 
för  hvarje  punkt  draga  upp  den  verkliga  vattenhastig- 
sn,  utan  kan  man  i  stället  direkt  uppföra  de  mätta  — 
nt.  enligt  ofvan  sagda  reducerade  —  värdena  å  hvarf- 
■n  under  de  resp.  mätningstiderna.  Resultaten  äro  för 
olika  mätningarna  sammanställda  i  diagrammen  2  till  8. 

Sektionsareans  djup  bestämdes  två  gånger  för  hvarje 
:ning  i  en  vertikalsektion.  Då  de  olika  afläsningarna 
differerade  på  mer  än  1  å  2  %,  så  kunde  för  hela 
:ningsserien  räknas  med  ett  enda  medelvärde  å  djupet. 
10m  å  olika  höjdlägen  företagna  mätningar,  hvilka 
eket  litet  differerade  från  hvarandra,  bestämdes  mät- 
tionens  bredd  till  4,596  m. 

Fallhöjden  mättes  enligt  kontraktet  såsom  den  geo- 
1  triska  höjddifferensen  mellan  vattenytan  i  turbinsumpen 
1  1  den  nedre  lugnvattenytan,  mätta  resp.  3  m.  före  och 
ij  n.  efter  turbinens  centrum. 

Belastningen  utgjordes  af  trådmotstånd.  På  grund 
af  och  då  fallhöjden  under  de  olika  profven  var  nästan 
leles  *konstant,  voro  variationerna  i  turbinens  belastning 
1  hvarftal  under  de  olika  försöken  mycket  små.  I  öfrigt 
s  under  profven  hänsyn  till  den  rådande  fallhöjden,  så 
efter  omräkning  till  normal  fallhöjd  belastning  och 
irftal  skulle  öfverensstämma  med  de  vid  garantiernas 
;j  ifvande  förutsatta.  Den  afgifna  effekten  mättes  i  Pröf- 
:j  gsanstaltens  precisionsinstrument  enligt  2-wattmeterme- 
:  en;  instrumenten  kontrollerades  straxt  före  och  straxt 
1  ir  försöken  och  togs  tillbörlig  hänsyn  till  de  små  kor- 
tioner,  som  förekommo. 

Förlusterna  i  generatorn  bestämdes  enligt  af  Pröfnings- 

stalten  vid  olika  hvaftal  och  olika  spänningar  gjorda 

tningar.  Till  kopparförlusterna  gjordes  ett  tillägg  af 

%  för  tillsatsförluster,  och  togs  vid  beräkningarna  hän- 

1  till  maskinens  temperaturtillstånd. 

Magnetiseringsenergien  togs  ifrån  en  medelst  separat 

'  Qin  drifven  likströmsmaskin,  hvarför  denna  ej  är  inräk- 
...  ’  . 

1  1  1  förlusterna.  Remmen  till  den  egna  magnetiserings- 
1  skinen  var  under  försöket  afslagen. 


1  2  7 


Prof  1. 


Fi ?.  8. 


Slutligen  bemärka  vi,  att  alla  prof  utfördes  med  fast¬ 
låst  regulator. 

Resultatet  af  mätningarna  framgår  af  bilaga  9  och 
diagrammen  fig.  2 — 8.  I  diagrammen  öfver  hastigheterna 
i  de  olika  vertikalsektionerna  (fig.  2 — 5)  är  inritad  medel¬ 
hastigheten,  hvilken  i  hvarje  särskildt  fall  erhållits  genom 
trefaldig  planimetrering. 

De  på  detta  sätt  erhållna  medelhastigheterna  äro  slut¬ 
ligen  inritade  i  diagrammen  6,  7  och  8,  hvaretter  genom 
planimetrering  af  de  här  inritade  kurvorna  medelhvarftalet 
under  de  olika  profven  erhålles. 

Då  i  kontraktet  verkningsgraden  är  angifven  för  hvar 
och  en  af  de  3  vertikala  turbinerna  utan  kugghjul,  så  måste 


I 
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till  de  vid  generatorns  koppling  beräknade  effekterna  yt¬ 
terligare  adderas: 

x.  Förlusterna  i  den  massiva  axelns  lager. 

2.  »  »  »  ihåliga  »  » 

3.  Förlusterna  i  kuggväxeln. 

4.  Den  af  kugghjulen  förorsakade  ökningen  af  förlusterna 
i  turbinaxelns  hals-  och  dubblager. 

5.  Kugghjulens  och  transmissionsaxelns  ventilationsför- 
luster. 

Dessa  förluster  hafva  vi  alla  beräknat  enligt  de  af 
Stribeck  o.  a.  i  sista  upplagan  af  Hiitte  angifna  försöks¬ 
resultaten  (se  nedan). 

De  vid  försöken  erhållna  värdena  å  verkningsgraderna 
hafva  slutligen  enligt  bekanta  normer  omräknats  till  normal 
fallhöjd  och  äro  för  öfverskådlighetens  skull  inritade  i  hg.  9. 

Ur  detta  diagram  framgår  nu,  att: 

vid  72  3/4  77  belastning 

erhållits  en  verkningsgrad  af  81,8  89,3  88,5  %, 

under  det  att  .  78  83  80  ^garanterats. 

De  garanterade  värdena 

öfverskridas  sålunda  med  3,8  6,3  8,5  %. 

Dessa  värden  synas  onekligen  vid  första  påseendet 
nästan  osannolikt  höga;  betänker  man  likväl,  att  turbinens 
spec.  hvarftal  (256)  är  mycket  gynnsamt  för  uppnående 
af  en  god  verkningsgrad,  vidare  att  leverantören  i  detta 
fall  vid  afgifvandet  af  garantierna  af  mekaniska  förluster 
medtagit  endast  de  i  dubblagret  uppstående,  att  tillförseln 
af  vattnet  till  turbinen  är  utförd  på  ett  sätt,  som  lämnar 
mycket  god  garanti  för  att  tilloppshastighetens  energi  så 
vidt  möjligt  tillgodogöres  i  turbinen*,  och  slutligen,  att  det 
här  rör  sig  om  mycket  stora  hjul,  så  äro  de  uppnådda 
värdena  förklarliga.  Intressant  hade  det  onekligen  varit 
att  få  ytterligare  kontrollprof  gjorda  för  de  olika  belast¬ 
ningarna,  men  å  andra  sidan  stödja  de  olika  värdena  hvar¬ 
andra  på  ett  ypperligt  sätt,  då  den  erhållna  verknings- 
gradskurvan  kan  anses  fullt  normal.  Vi  få  därför  anse 
det  såsom  konstateradt,  att  turbinens  verkningsgrad  högst 
betydligt  öfverskrider  de  garanterade  värdena,  och  få  på 
grund  häraf  i  detta  afseende  tillstyrka  leveransens  god¬ 
kännande. 

Då  det  är  af  intresse  att  se,  hur  den  verkliga  drifts¬ 
ekonomiska  verkningsgradskurvan  ligger,  så  hatva  vi  i 
enlighet  med  ofvan  nämnda  grunder  beräknat  de  vid  verk¬ 
lig  drift  uppstående  verkningsgradskurvorna,  hvarvid  verk¬ 
ningsgraden  definieras  såsom  förhållandet  mellan  den  till 
generatorn  tillförda  effekten  och  den  af  vattnet  till  turbi¬ 
nen  afgifna  effekten.  Vi  erhålla  tydligen  på  detta  sätt  tre 
verkningsgradskurvor  allt  eftersom  en,  två  eller  tre  turbi¬ 
ner  äro  igång.  Dessa  verkningsgradskurvor  hafva  vi  fram¬ 
ställt  i  fig.  10  och  dessutom  i  detta  diagram  inritat  de 
af  leverantören  enligt  kontraktet  garanterade  verkningsgra¬ 
derna  för  turbinerna  utan  hänsyn  till  transmissionsför- 
Tilloppskanalen  slutar  i  en  spiral  rundt  turbinen. 


°/o 


lusterna.  Af  bilagan  framgår,  att  de  för  verklig  di; 
gällande,  med  hänsyn  till  transmissionsförlusterna  ber;j. 
nade  verkningsgraderna,  äfven  öfverskrida  de  af  lever: 
tören  garanterade. 

Resultatet  af  dessa  undersökningar  är  sålunda,  I 
med  den  af  leverantören  föreslagna  anordningen  ett  tj 
binaggregat  har  erhållits,  hvilket  med  blott  en  generaj 
i  hela  området  från  full  last  ned  till  c:a  20  %  bek! 
ning  arbetar  med  en  verkningsgrad  mellan  80  och  85  ■ 
hvilka  värden  vid  det  här  föreliggande  hvarftalet  å  gei 
ratorn  och  den  låga  fallhöjden  måste  anses  vara  synm 
ligen  goda. 

II.  Undersökning  af  turbinernas  maximala  effekt, 

I  bilaga  12  är  vid  olika  hvarftal  för  en  fallhöjd! 
2,85  m.  framställd  den  max.  effekt,  som  alla  tre  turbinej 
tillsammans  kunna  afgifva  å  de  vertikala  turbinaxlarl 
hvarvid  förlusterna  i  transmissionen  beräknas  enligt  ofj 
angifna  grunder. 


För  öfverskådlighetens.  skull  hafva  vi  i  fig.  1 1  [ 
ritat  dels  denna  effekt,  dels  förhållandet  mellan  effekt 
hvarftal,  båda  som  funktion  af  hvarftalet.  Af  denna 
laga  synes,  att  de  tre  turbinerna  sammanlagdt  kunna  r 
normal  fallhöjd  och  normalt  hvarftal  lämna  en  max.  ef 
af  774  hkr,  d.  v.  s.  c:a  3  %  mera  än  garanterats, 
ven  i  detta  afseende  uppfylla  således,  turbinerna  konfi! 
tets  fordringar.  Vi  vilja  i  detta  sammanhang  påpeka  j 
alla  tre  turbinerna  tillsammans  kunna  till  generatorn  j! 
gifva  en  effekt  af  c:a  724  hkr,  alltså  nära  nog  lika  myc 
som  garanterats  för  turbinerna  utan  transmissionsförlu.'j 

III.  Rusningsprof  vid  fullt  pådrag  med  obelastad  turi 

I  samband  med  föregående  prof  företogs  rusniiÉ 
prof  under  en  tid  af  3  min.  för  hela  aggregatet  med 
transmissioner  och  generatorn  inkopplade.  Under  d| 
prof  kunde  ej  någon  skakning  eller  lossning  konstatef 
Rusningshastigheten  torde  vid  normal  fallhöjd  uppgå 
c:a  i,8ixden  normala. 

_  I 

IV.  Regleringsprof. 

Vi  hafva  ur  en  konstruktionsritning  öfver  mag 
hjulet  beräknat  dess  GD2  till  17  000  kgm2,  alltså  san# 
som  förutsatts  i  regleringsgarantierna.  Resultatet  af  i  t 
slagningsprofven,  vid  hvilka  generatorns  spänning  hvjj 
gång  sänktes  till  noll,  framgår  ur  diagrammen  i -fig- 


I 

>,t  bilaga  15.  I  nedanstående  diagram  (fig.  12)  äro  de 
lelst  en  Horns  tachograf  registrerade  kurvorna  reprodu- 
tde.  Af  bilaga  15  framgår,  att  turbinen  ej  fullt  håller 
traktets  fordringar  i  afseende  på  hvarftalsökning  vidplöts- 
aflastningar.  Vi  anse  likväl,  att  de  uppnådda  värdena 
obetydligt  öfverskrida  de  garanterade,  att  vi,  då  värdena 
ch  för  sig  måste  betraktas  såsom  ganska  goda  och 
on  som  helst  olägenhet  i  driften  ej  kunna  tänkas  upp- 
af  de  ökade  variationerna,  för  vår  del  skulle  vilja  till- 
ka,  att  leveransen  äfven  i  detta  fall  godkännes. 
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Fig.  12. 

V.  Okulär  besiktning. 

En  utförd  okulär  besiktning  ådagalade,  att  anlägg- 
[  gen  var  utförd  på  ett  om  omsorg  och  sakkunskap  vitt- 
i  de  sätt,  och  att  verkstadsarbetet  såvidt  vid  besiktningen 
H  de  bedömas  var  förstklassigt.  De  enda  anmärkningar, 
äj  i  kunde  göras  voro,  att  tachometern  visade  i  o  hvarf 
!  högt,  och  att  regulatorn  endast  var  drifven  med  en 
q  el  i  stället  för  en  dubbel  rem.  Dessa  båda  småsaker 
'i  leverantören  af  hjälpa. 

Vi  äro  naturligtvis  ej  i  tillfälle  att  bedöma  om  de 
;  ända  kuggväxlarna  komma  att  slitas  afsevärdt;  leve- 
>|  tören  påstår  sig  i  detta  afseende  hafva  de  bästa  erfa. 

1  heter  från  annat  håll.  Häröfver  kan  naturligtvis  endast 
1  ;n  afgöra,  men  skulle  det  synas  oss  önskvärdt,  om  någon 
1  gre  garanti  i  detta  afseende  af  leverantören  lämnas.  Vi 
'  a  ej  underlåta  att  framhålla,  att  vår  personliga  erfaren- 
'  från  dylika  växlar  ej  är  den  bästa. 

En  verklig  olägenhet  med  den  af  leverantören  utförda 
Ordningen  är  det  starka  buller,  som  växlarna  förorsaka; 

'  etta  fall  förstärkes  detta  buller  antagligen  ytterligare  af 
c!  hvälfda  låga  taget,  hvilket  verkar  som  resonansbotten. 


Det  skulle  vara  af  intresse  att  söka  utröna,  om  ej  en  in- 
klädnad  af  växlarna  med  madrasserade  kåpor  skulle  mildra 
ljudet. 

Sammanfattning. 

På  grund  af  ofvanstående  få  vi  för  vår  del  tillstyrka 
leveransens  godkännande  i  dess  nuvarande  skick,  hvarvid 
vi  alldeles  speciellt  framhålla  den  synnerligen  goda  verk¬ 
ningsgrad,  som  med  de  af  leverantören  träffade  anord¬ 
ningarna  är  uppnådd. 

Stockholm  den  23  mars  1912. 

Elektriska  Pröfningsanstalten 
Holmgren  &  Rossander. 

Joh:s  Ruths. 


Verkningsgradsprof. 


Lill.  (j. 


Prof  N:o 

I 

2 

3 

Belastning  c:a  . 

V, 

3/< 

7, 

Profvet  började  kl . 

1 0,0  f.  m. 

4,30  e.  m. 

1 1,40  f.  m. 

och  slutade  . 

11,25  » 

5,40  » 

12, is  e.  m. 

varade  sålunda  . 

85 

80 

35  min. 

Ilvarftalet  var  i  genomsnitt 

305-7 

307,5 

292,6  hvarf/min. 

Spänningen  . 

231 

305 

326  volt 

Generatorns  belastning  var 

84,0 

136,9 

156,9  kw. 

och  dess  förluster,  hvarvid 
tillsatsförlusteina  antagits 
utgöra  50  %  af  kopparför¬ 
lusterna  . 

10,5 

13,3 

13,1  kw. 

Den  genom  generatorns  kopp¬ 
ling  öfverförda  effekten  är 
sålunda  . 

94,5 

150,2 

1 70,0  kw. 

eller . 

128,4 

204, x 

231,o  likr. 

Friktionsförlusterna  äro  be¬ 
räknade  till :  i  den  massiva 
axelns  lager  . 

3,2 

3,2 

3,2  hkr. 

i  den  ihåliga  d:o  . 

2,6 

2,5 

2,7  » 

i  kuggväxeln  . 

2,6 

4, 2 

4,7  » 

i  turbinens  dubb-  och  hals¬ 
lager  (tillsatsförluster)  ... 

3,i 

3,i 

3,*  » 

Ventilationsförluster  . 

1,0 

1,0 

1 ,0  » 

Summa  transmissionsförluster 

12,5 

1 4,o 

14,7  hkr. 

Turbineffekten,  definierad  i 
enlighet  med  kontraktet, 
blir  sålunda  . 

140,9 

218,i 

245,7  hkr. 

Fallhöjden,  mätt  i  enlighet 
med  kontraktet  såsom  geo¬ 
metrisk  höjddifferens  mel¬ 
lan  öfre  och  nedre  vatten¬ 
ytan,  var  . 

0 

00 

cvT 

2,960 

2,732  m. 

Flygelns  medelhvarftal  var 
i  enlighet  med  närslutna 
bilaga  N:is  2 — 8  . 

1 ,139 

1 .75° 

2,200  hv/sek. 

Vattenhastigheten  sålunda  i 
enl.  med  den  af  »Königl. 
Versuchsanstalt  fur  Was- 
serbau  undSchiffbau»  gifna 
formeln  . 

0,587 

0,901 

1,132  m  sek. 

Mätsektionens  area  var . 

7,2X1 

6,857 

6,779  m* 

sålunda  vattenmängden... 

4,233 

6,187 

7,674  m3/sek. 

Verkningsgraden  blir  enl. 
ofvanstående  . 

83,s 

89,4 

87,9  % 

Omräknade  till  den  kontra- 
herade  fallhöjden  af  2,85 
m.  blifva  hvarftalet  . 

299 

302 

2Q9  hv/min 

och  effekten  . 

131,7 

206,2 

261,5  hkr. 

Enl.  bif.  kurvblad  N:o  10 
uppnås  vid . 

125 

187,5 

250  » 

resp . 

81,8 

89,3 

88,5  % 

under  det  att . 

78,0 

83,° 

80,0  % 

garanterats. 

De  garanterade  värdena  öf- 
verskridas  sal.  om  resp. 

3,8 

6,3 

8,5  % 
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Effektparabel. 


N. 

n. 

758 

285 

II -  2,85  m. 

00 

\r\ 

2S6 

772 

296 

N  definierad  i  enlighet 

782 

318 

med  kontraktet. 

7S3 

335 

778 

349 

726 

391 

707 

4°4 

672 

418 

666 

422 

52 

538 

Regleringsprof. 


Prof  N:o 

Plötsli 

ig  aflastning 

Hvarfökning  i 

%  af  det 

till 

tomgång 

slutliga  hvarftalet 

Hkr 

% 

maximal 

slutlig 

1 

136 

4,0 

0,8 

2 

140 

3>° 

— 

3 

136 

3,8 

0,8 

Medeltal 

137 

25,3 

3, 6 

0,8 

garanti 

25 

2 

— 

4 

291 

6,2 

V 

5 

291 

5, 2 

Ia 

Medeltal 

291 

54 

5,7 

V 

garanti 

50 

4,5 

— 

6 

557 

13,6 

2,5 

7 

55i 

10,3 

2,8 

Medietal 

554 

103 

1  1,95 

2,65 

garanti 

100 

IO 

4 

Beräkning  af  förlusterna. 


Förlusterna  beräknades  enl.  Hutte,  21  uppl.,  bd  I,  sid. 
251 — 260. 

1)  Förlusterna  i  den  massiva,  horisontella  axeln. 


u„  .  P.  v 

- 

75 


hkr. 


d  i  m.=  16,5  cm. 

IV  =140  cm. 

n  —  300  hv./min. 

P  —i  962  kg.,  motsvarande  axelns  och  kopplingar¬ 

nas  vikter. 

P  .  .  t 

p  =  j  'V=°,8s  ks-/cm- 


v  —2,60  m./sek. 

th  -°,°47. 

Nx  =  3,2  hkr. 


2)  Förlusterna  i  den  ihåliga  axelns  lager. 

n,  .  P.  v  ,  , 

N=  - - hkr. 

75 

d  =  20  cm. 

11=  50  cm. 
n  —  300  hv./min. 

Belastningen  förorsakas  dels  af  axelns,  kuggtrillaus  c, 
kopplingshalfvans  vikter  (1  620  kg.),  dels  af  det  horisont, 
riktade  kuggtrycket  —  i  de  3  profven  resp.  990,  1  560  < 

1  760  kg.  De  resulterande  krafterna  blifva  sålunda 
P—  1  900;  2  250  och  2  390  kg. 

p 

^  =  ——-=i,9o;  2,25  och  2,39  kg./cm2. 

Cl  .  11 


v  =3,14  m./sek. 

/jst  =  0,033;  0,027  och  0,027. 

Ni  =  2,6;  2,5  och  2,7  hkr. 

3.  Förluster  i  kuggväxe/n. 

1/  I  12  cos  s 

/  -2  +  rä4-  »  ,  " 

/  *1  *2  *1  *. 

a,  =  160;  £,(  =  32;  coss  =  o; 
fjL.</>  =  0,2  (hjulen  ännu  ej  inslitna.) 
förlust=  2,0  %. 

I  de  olika  försöken  var  den  öfverförda 
effekten  132;  208  och  235  hkr, 
sålunda  7F8  =  2,6;  4,2  och  4,7  hkr. 

4.  Den  af  kugghjulen  förorsakade  ökningen  af  förluste 
i  turbinaxelns  hals-  och  dubblager. 
a )  Halslager. 
d=  18,0  cm. 

I  =  22,5  cm. 
n  —  60  hv/m. 

7 /=  0,57  m/sek. 

P  (som  ofvan)  =  99o;  1  560  och  1  760  kg. 

p 

p  =  7— =  2,44;  3,85  och  4,35  kg/cm2. 
i  .  a 

fj |  =  0,oo8;  0,007;  0,007. 

jV4a=^o,i;  o,x ;  0,1  hkr. 

b)  Dubblager.  De  genom  kugghjulets  vikt  (4  000  1 
förorsakade  tillsatsförlusterna  kunna  ej  beräknas,  då  det 
turbinen  och  vattnet  förorsakade  trycket  ej  är  bekant.  1 
lusten  uppskattas  till 

NKb  =  3  hkr- 


5.  Kugghjulets  och  transmissiousaxelns  ventilations 
luster. 

Enligt  leverantörens  erfarenhet  torde  dessa  kunna  sä 
till  c:a  7„  %  af  maximaleffekten  eller 

2%  =  0,005  .  250=  ~  1  hk. 


EXPLOSION SMOT ORERS  ANVÄNDNING  INOM  BRANDVÄSENDET. 


Af  Ingeniör  Gunnar  Wik. 


För  endast  ett  par  år  tillbaka  ställde  sig  mången 
tviflande  i  fråga  om  automobilens  lämplighet  för  brand¬ 
väsendet.  Man  ansåg  ej  motorn  nog  driftsäker  och  höll 
på,  att  hästar  nog  vore  det  mest  tillförlitliga.  Den,  som 
studerat  senaste  årets  utveckling  af  brandväsendet,  skall 
dock  finna,  att  automobilen  alltmera  börjat  undantränga 
hästen  äfven  på  detta  område.  Det  är  isynnerhet  ameri- 
kanarne,  som  med  vanlig  företagsamhet  antagit  automo¬ 
bilen  för  sina  brandkårer.  Äfven  den  gamla  bepröfvade 
ångsprutan  har  fått  vika  tillbaka  och  lämna  plats  för 
motordrifna  pumpar.  Detta  har  den  fördelen  att  samma 
motor  som  drifver  pumpen  äfven  kan  användas  att  drifva 
vagnen.  De  amerikanska  firmorna  bygga  dock  ofta  auto- 


mobilsprutor  med  två  motorer,  så  att  i  händelse  ett 
inträffar  vid  den  ena,  kan  den  andra  inkopplas. 

Bland  amerikanska  automobilfirmor  är  det  flera,  s 
upptagit  tillverkning  af  motordrifven  brandredskap,  1 
vid  Internationella  Brandkårsföreningens  möte  den  iqsci 
19 ii  i  Milwaukee,  Wis.  voro  flera  motordrifna  spru j 
slangvagnar,  stegar  o.  d.  utställda. 

De  amerikanska  automobilsprutorna  äro  i  allmänt 
stora  och  kraftigt  byggda  med  motorer  från  70  upp!1 
110  hkr.,  så  att  vagnarna  med  lätthet  taga  sig  upp  r 
branta  backar  och  genom  stora  snödrifvor.  Pumpen  är  pkp 
rad  bakom  förarens  plats.  I  Amerika  användas  kolfpumfj 
roterande  pumpar  äro  däremot  mera  vanliga  i  Europa 


Utom  pumpen  finnes  på  vagnen  plats  för  io  man, 
do  å  2  ooo  fot  slangar  samt  s.  k.  »kemikalisk  utrust- 
;  r»  till  hvilket  hör  en  cistern  rymmande  35  gallons 
140  liter)  jämte  öfriga  attiraljer.  Stegvagnarna  göras 
■n  motordrifna,  och  stegen  reses  medelst  motorkraft, 
'äffande  automobilens  landvinningar  på  detta  område 
anföras,  att  New  York  city  beställt  150  st.  motor- 
na  vagnar  för  sitt  brandväsende  samt  upprättat  en 
a,  hvari  manskapet  undervisas  i  motorns  skötsel  och 
gnad. 

Under  förra  sommaren  var  förf.  i  tillfälle  att  besöka 
j  par  utställningar,  den  ena  i  Roubaix,  Frankrike,  den 
ra  i  Turin,  Italien,  och  följer  härnedan  en  kortfattad 
crifning  af  utställda  motorsprutor. 

Fig.  x  visar  en  automobilspruta  tillhörande  Turins 
idkår.  Sprutan,  som  är  tillverkad  vid  »It  al  a»  motor¬ 
ik  i  Turin,  var  exponerad  å  Turinutställningen,  där 
särskild  paviljong  var  uppförd  uteslutande  för  brand- 
■nde.  Utom  »Itala»  hade  äfven  ett  par  andra  italien- 

-  firmor  utställt  dylika  motorsprutor. 

Från  brandmännens  sida  förklarades,  att  sprutan  var 
j  ärkt. 

Förf.  besökte  senare  fabriken  och  fick  där  en  del 
lysningar  rörande  dessa  sprutor,  för  hvilka  här  nedan 
>göres. 

Ramen  i  underredet  är  utförd  af  nickelstål  och  upp- 
;s  af  starka  elastiska  fjädrar.  I  ramens  främre  ända 
j  in  4-cylindrig  motor  placerad.  Cylindrarna  äro  gjutna 
'  i  ett  stycke  med  inloppsventiler  på  ena  och  utlopps- 
tiler  på  andra  sidan.  Diametern  å  cylindrarna  är  130 
1  .,  slaget  140  mm.  och  motorn  utvecklar  35 — 45  hkr. 

normal  gång.  Karburatorn  är  automatisk  och  af 
s  ikens  egen  tillverkning.  All  smörjning  verkställes  auto- 
'  iskt  från  en  lubrikator,  och  tändningen  är  elektrisk. 

1  •  och  frånkoppling  af  motorn  sker  medelst  skifkopp- 
!  •  Växellådan  har  4  hastigheter  för  fram  och  en  för 
4  £.  Alla  axlar  äro  lagrade  i  kullager. 

Motorns  rörelse  öfverföres  till  bakre  axeln  medelst 
c  lanaxel  försedd  med  speciell  expansionsbox.  Den  se- 
!  i  är  innesluten  i  en  metallkåpa,  hvilken  hindrar  damm 
J  smuts  att  intränga.  Vagnens  bakre  axel  är  gjord 

-  a  stark  för  att  kunna  uppbära  stora  tyngder. 

Motorn  kyles  med  tillhjälp  af  kamflänsar  och  fläkt, 
i  ,  vattencirkulationen  åstadkommes  medelst  pump.  bot- 
msen  verkar  på  en  skifva  fästad  bakom  växellådan 
!  t  på  två  skifvor  fästade  å  bakre  drifhjulen.  Bromsen 
K  »  af  en  vattenstråle,  som  automatiskt  tillkopplas,  då 
L  tnsen  slås  till.  Genom  en  enkel  anordning  kan  brom- 
förändras,  så  att  den  kan  regleras  för  hand. 


Vagnens  längd  är  4  810  mm.,  afstånd  emellan  hjulen 
3  535  mm.  spårvidd  1  420  mm.  och  hjulens  diameter 
900  mm. 

Pumpen  är  en  horisontal  Worthingtons  centrifugal- 
pump  för  högtryck  med  en  kapacitet  af  1  800  minutliter 
vid  65  meters  tryck.  Den  består  af  tre  sektioner  sam¬ 
mankopplade  i  serie  och  inneslutna  i  ett  gemensamt  pump¬ 
hus.  Samma  motor  som  drifver  vagnen,  användes  äfven 
för  pumpen.  Motorns  rörelse  öfverföres  till  pumpen  medelst 
kugghjulsväxel  och  kardanaxel.  Föraren  kan  medelst  en 
häfstång  till-  och  frånkoppla  pumpen,  hvarvid  samma 
friktionskoppling,  som  användes  för  vagnen,  äfven  tjänst¬ 
gör  för  pumpen. 

För  att  kunna  igångsätta  pumpen  är  det  nödvändigt 
att  fylla  den  med  vatten,  och  för  detta  ändamål  finnes 
under  förarens  säte  en  cistern,  hvilken  är  tillräcklig  för 
6  igångsättningar.  Så  snart  pumpen  börjar  arbeta,  fylles 
denna  cistern  automatiskt  från  tryckledningen.  Vid  igång¬ 
sättning  öppnas  luftkranarna  på  pumpen,  och  denna  fylles 
med  vatten  från  cisternen.  Så  snart  pumpen  är  fylld, 
tillkopplas  motorn,  och  sprutan  är  färdig  att  tagas  i  bruk. 
Under  gången  är  det  nödvändigt  att  ibland  öppna  kra¬ 
narna  och  släppa  ut  den  luft  som  samlar  sig  i  pumpen. 

Maximala  sughöjden  uppgifves  till  6  meter,  och  pumpen 
kan  åstadkomma  intill  120  meters  vattentryck. 

Vid  utställningen  i  Roubaix  Frankrike,  var  endast  en 
firma  representerad  med  motordrifna  pumpar,  nämligen 
Farcot,  Paris.  Figurerna  2,  3  och  4  visar  några  af  denna 
firmas  aggregat. 

Fig.  2  visar  en  stationär  pump  drifven  medelst  en 
bensinmotor.  Motorns  rörelse  öfverföres  till  pumpen  me¬ 
delst  kugghjulsut växling,  hvilken  är  innesluten  i  en  skydds- 
kåpa.  Bränslebehållaren  är  placerad  mellan  motorn  och 
pumpen  samt  så  högt,  att  bensinen  flyter  till  karburatorn 
med  själftryck.  Motorn  är  försedd  med  regulator,  som 
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Fig.  4- 

medelst  en  häfstång  påverkar  karburatorn.  Motorn  kan 
äfven  arbeta  med  fotogen,  och  karburatorn  är  försedd 
med  anordningar  för  dylik  drift.  Alla  lager  smörjas  från 
en  gemensam  droppsmörjkopp  placerad  å  motorns  främre 
del.  Vattnet,  för  cylindrarnas  kylning,  tages  från  pumpen, 
h varför  inga  särskilda  kylanordningar  erfordras. 

Fig.  3  visar  ett  pumpaggregat  med  motor  monteradt 
å  en  vagn.  Motorn  är  encylindrig  samt  försedd  med 
magnettändning.  Bränsletanken  är  placerad  å  vagnens 
bakre  del.  Kylvattnet  tages  här,  liksom  vid  maskineriet 
i  fig.  2  från  pumpen. 

Fig.  4  visar  en  encylindrisk  motor  jämte  pump  mon¬ 
terade  å  en  s.  k.  lavettvagn.  Dragstången,  hvilken  är 
ställbar  i  flera  lägen,  tjänstgör  som  stöd,  när  vagnen  står 
stilla.  Bränslebehållaren  är  här  placerad  emellan  pumpen 
och  motorn.  Pumpens  sugrör  är  beläget  på  undersidan 
emellan  vagnens  fjädrar,  och  tryckröret  synes  ofvanför 
pumpen.  Tryckröret  är  försedt  med  manometer  och  säker¬ 
hetsventil. 

Enligt  uppgift  har  till  brandväsendet  i  Paris  levererats 
c:a  25  st.  sprutor  från  Farcot,  hvarjämte  firman  äfven 
haft  leveranser  till  en  del  andra  städer  såväl  inom  som 
utom  Frankrike. 
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från  Styrelsen  för  Redsk  apsp  r  of  nin  gsan  s  t  al  terna 
Ultuna  och  Alnarp  —  48  sid.  oktav  med  19  illustr.  —  ha 
sänts  till  Red. 

Innehåll:  Berättelser  af  A.  Upmark  rörande  särsk 
profningar  af:  Radsåningsmaskiner,  hästvandring,  tröskv 
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Farfygsfurbiner  med  kugghjulsutvexling.  Engineer 

Sept.  20,  1912. 

I  bref  till  tidskriftens  redaktion  meddelar  Mr.  Ge  c 
Westiughouse  rörande  användningen  af  kuggkjulsutv» 
för  ångturbiner  på  stora  effektbelopp,  att  en  maskineffekt 
sammanlagdt  30  000  hkr  i  rundt  tal  för  närvarande  öfver) 
vid  elektriska  generatorer  och  pumpar  medelst  dylika  k 
vexlar  lagrade  i  s.  k.  »floating  frame  arrangement».  Därj; 
är  ett  sådant  maskineri  om  7  500  hkr  insatt  å  ångfart 
»Neptune»  tillhörande  Förenta  staternas  flotta. 

På  grundval  af  de  erfarenheter,  som  vunnits,  sedan  c 
turbin-utvexlingar  först  började  användas,  äro  konstrukti 
för  närvarande  under  utarbetande  för  amerikanska  slags 
af  Dreadnought-klassen.  Ångturbinerna  blifva  af  snabbgå 
typ  med  en  ny  anordning  för  införandet  af  ångan  i  högtr 
afdelningen,  som  konstrueras  enligt  aktionsprincipen.  Mai 
numera  kommit  till  den  öfvertygelsen,  att  ångförbrukni 
vid  måttlig  fart  kan  nedbringas  afsevärdt  lägre  med  d 
maskineri  än  vare  sig  med  cylinderångmaskiner  eller  lång 
gående  ångturbiner  direkt  kopplade  till  propelleraxlarna. 

Slagskeppen  af  »Utah»-  och  »Florida»-klassen  hafva 
gare  blifvit  försedda  med  Parsons’  ångturbiner  —  8  st.  1 
ner  i  hvarje  fartyg.  Antalet  turbinskoflar  i  ett  sådant  11 
neri  uppgår  till  sammanlagdt  850  000  st.  hvilka  lagda 
hvarandra  skulle  bilda  en  sträng  om  mer  än  40  eng. 
längd.  Det  nya  maskineriet  med  kuggvexlar  består  af  e. 
biner  i  hvarje  fartyg.  Antalet  skoflar  understiger  6000 
hvilkas  sammanlagda  längd  endast  uppgår  till  2  eng.  mi 
4  turbinerna  med  vexlar  väga  cirka  40  %  af  vikten  hos 
Parsons-turbiner,  som  äro  insatta  i  de  äldre  fartygen. 

Jämförelsen  mellan  driftkostnaderna  hos  de  bägge 
systemen  vid  samma  maskineffekt  ställer  sig  sålunda,  a 
full  fart  det  nya  systemet  förbrukar  något  mindre  ånga  a 
äldre;  vid  lägre  fart  ernås  mycket  stor  ångbesparing.  Fö 
varande  konstrueras  bl.  a.  en  750  hkr’s  ångturbin  med  1 
vexlar  afsedd  till  auxiliärmaskineri  för  ett  segelfartyg,  i 
nen  enbart  kommer  att  väga  mindre  än  0,7  kg.  per  hk 
kugghjulsutvexlingeus  vikt  kommer  ej  att  öfverstiga  1 
per  hk. 

G.  O.  M. 
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DALÉNS  SYSTEM  FÖR  AUTOMATISK  FYRBELYSNING. 

Tillerkändt  Nobelpriset  i  fysik  1912. 


Då  det  tillkännagafs  att  K.  Vetenskapsakademien  vid 
sammanträde  den  12  november  1912  tilldelat  Ingeniö- 
Gustaf  Dalén  Nobelpriset  i  fysik  »för  hans  uppfin- 
;ar  af  själfverkande  regulatorer  att  i  kombination  med 
iccumulatorer  användas  till  belysning  af  fyrar  och  lys- 
ir»,  beredde  denna  underrättelse  säkerligen  hvarje  svensk 
tiker  stor  glädje  och  tillfredsställelse.  För  Svenska  Tek- 
tgföreningens  medlemmar  torde  anledningen  till  glädje 
1  dubbel,  då  den  man,  som  nu  erhållit  den  högsta 
ärkelse,  som  i  vår  tid  kan  komma  en  uppfinnare  och 
icer  till  del,  ej  allenast  är  svensk  utan  äfven  en  högt 
lerad  och  af  hållen  medlem  af  vår  förening. 

Den  nya  Nobelpristagaren  i  fysik  är  född  1869  i 
istorp  i  Västergötland.  Efter  år 
16  aflagd  afgångsexamen  från 
ilmers  tekniska  läroanstalt  i  Gö- 

j 

)rg  fortsatte  han  sina  vetenskap- 

!  studier  bland  annat  vid  Poly- 
micum  i  Ziirich.  Sedan  Dalén 
1  kommit  till  fäderneslandet  har 
s  lif  varit  fylldt  af  arbete,  stän- 
i  1  studier  och  forskningar,  oaf- 
tna  undersökningar  och  exped¬ 
it  på  det  rent  fysiska  eller  på 
fysiskt-mekaniska  området.  Det 
ej  varit  gamla  tilltrampade  vä¬ 
lj  ,  som  Dalén  älskat  att  vandra, 
är  tvärtom  framförallt  en  de 
idéernas,  de  nya  uppslagens 
1.  Han  har  ej  allenast  som 
»  enskapsman  och  uppfinnare  den 
i  ga  fantasi  och  klara  skarpblick, 

>1 1  utmärka  det  verkliga  geniet, 

1  äfven,  hvad  mera  sällsynt  är, 
t  1  dessa  medfödda  snillegåfvor 
made  ovanlig  arbetsförmåga  och 
e  rgi  samt  praktisk  erfarenhet  och 
iömesförmåga,  hvilka  egenska- 
föranledt  honom  att  omedel- 
t  omsätta  de  lösta  vetenskapliga  problemen  i  revolte- 
r  de  uppfinningar  och  genialiska  konstruktioner,  som  öf- 
hela  världen  funnit  användning  i  det  praktiska  lifvet. 
Hvad,  som  i  främsta  rummet  gifvit  Gustaf  Dalén 
b  dsrykte,  redan  innan  han  tilldelades  Nobelpriset,  är 
I  s  uppfinningar  och  konstruktioner  beträffande  den  auto- 
1  .iska  fyrbelysningen,  hvars  reformator  och  nyskapare 
^  är.  Det  är  också  såsom  belöning  för  denna  sin  lifs- 
Éj  uing  han  nu  tilldelats  den  stora  utmärkelse,  hvarigenom 
upptagits  i  kretsen  af  samtidens  stormän  på  andens 
t;  -åde. 

Några  år  efter  hemkomsten  till  Sverige  emottog  In- 
f  iör  Dalén  erbjuden  anställning  hos  »Aktiebolaget  Gas- 
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accumulator»,  eller  som  det  numera,  till  skillnad  från  sina 
dotterbolag  i  främmande  länder,  kallas  »Svenska  Aktiebo¬ 
laget  Gasaccumulator»,  i  hvilket  bolag  han  1906  blef 
öfveringeniör  och  teknisk  ledare  och  hvars  verkställande 
direktör  han  dessutom  är  sedan  1909. 

Detta  bolags  exempellöst  hastiga  utveckling  och  fram¬ 
gångar  blefvo  de  för  allmänheten  synbara  resultaten  af 
Daléns  i  snabb  följd  gjorda  rön  och  uppfinningar.  Det 
var  den  af  de  båda  fransmännen,  Georges  Claude  och 
Albert  Hess  år  1896  gjorda  uppfinningen  af  »acétyléne 
dissous»,  som  gaf  Dalén  impulsen  till  den  serie  af  märk¬ 
liga  uppfinningar  och  konstruktioner  på  det  fyrtekniska 
området,  hvilka  af  honom  sedan  utförts.  Denna  franska 

uppfinning  består  som  bekant  däri 
att  acetylengas,  ett  gasformigt  kol¬ 
väte  af  sammansättningen  C2Af2, 
löses  i  aceton,  en  brännbar  vätska 
med  den  kemiska  sammansättnin¬ 
gen  C//3  .  CO  .  CHS,  som  stelnar 
vid  — 8o°  C  och  kokar  vid  +56°. 
Vid  en  temperatur  af  +  150  C  och 
under  ett  tryck  af  10  atm.  löser 
exempelvis  acetonen  med  lätthet 
100  gånger  sin  egen  volym  acety¬ 
lengas,  hvilken  i  den  mån  som 
trycket  minskas,  åter  afgifves  i 
oförändradt  skick.  Vid  vanligt 
atmosfärtryck  är,  ren  acetylengas 
icke  explosiv.  Detta  förhållande 
ändras  dock,  när  trycket  ökas, 
och  redan  vid  2  atmosfärer 
kan  gasen  bringas  till  explosion. 
Med  acetylengas,  löst  i  aceton, 
förefinnes  ingen  synnerligen  explo- 
sionsfara,  förrän  ett  tryck  af  20 
atmosfärer  nåtts.  Vid  detta  tryck 
deltager  emellertid  äfven  acetonen 
i  explosionen.  För  att  förebygga 
denna  fara  har  man  fyllt  gasbehål¬ 
larna,  som  utgöras  af  helsvetsade,  större  eller  mindre  stål¬ 
flaskor,  med  en  porös  massa,  bildande  ett  system  af  kapil¬ 
lära  rör.  Denna  porösa  massa,  hvars  porositet  är  ungefär 
80  %,  fylles  sedermera  till  en  del  med  aceton,  hvarefter 
acetylengasen  inpumpas. 

Under  förutsättning  att  den  porösa  massan  väl  fyller 
flaskan  och  alltjämt  bibehåller  sin  kapillaritet,  har  man 
på  detta  sätt  lyckats  att  utesluta  hvarje  explosionsfara. 
Den  af  de  ursprungliga  uppfinnarna  använda  massan,  som 
var  framställd  af  träkol  och  cement,  liksom  äfven  de  olika 
sorters  massa,  som  det  för  uppfinningens  exploaterande  bil¬ 
dade  franska  bolaget  sedermera  användt,  hafva  alla  haft 
det  gemensamma  felet  att  genom  stötar  och  skakningar, 
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h vilka  ju  lätt  inträffa  under  transporter,  massan  deforme¬ 
rats,  h varigenom  fara  för  explosion  uppstått.  Sedan  Aktie¬ 
bolaget  Gasaccumulator  förvärfvat  sig  rätt  till  denna  upp¬ 
finnings  utöfvande  i  Sverige  m.  fl.  länder  och  man  kom¬ 
mit  underfund  med  den  fara,  som  förelag,  koncentrerade 
Dalén  sina  ansträngningar  på  att  undvika  dessa  olägen¬ 
heter.  Efter  en  mångfald  undersökningar,  rön  och  försök  lyc¬ 
kades  han  sammansätta  en  porös  massa,  mot  hvilken  in¬ 
gen  anmärkning  kan  göras.  Uti  denna  ingår  asbest  som 
en  mycket  viktig  beståndsdel.  Härigenom  var  detta  pro¬ 
blem  slutligen  på  ett  tillfredsställande  sätt  löst.  Den  kände 
vetenskapsmannen,  professorn  D:r  Vogel  i  Berlin,  som 
därstädes  är  de  offentliga  myndigheternas  edsvurne  sak¬ 
kunnige  beträffande  acetylengasbelysning  samt  ägnat  hit¬ 
hörande  förhållanden  ett  mycket  ingående  studium,  säger, 
beträffande  den  af  Dalén  uppfunna  porösa  massan,  eller 
som  den  numera  kallas  Aga-massan,  att,  tack  vare  denna, 
framställandet  och  användningen  af  löst  och  komprimerad 
acetylengas  blifvit  fullkomligt  ofarliga. 

Härmed  var  det  första  målet  hunnet.  Man  kunde 
alltså  nu  erhålla  den  ljuskraftigaste  af  alla  hittills  använda 
lysgaser,  löst  och  komprimerad  till  högt  tryck,  uti  lätt  trans¬ 
portabla  stålflaskor  eller,  som  de  vanligen  kallas,  gasaccu- 
mulatorer,  städse  färdig  att  tagas  i  bruk  och  beträffande 
sin  användbarhet  okänslig  för  de  olika  klimatens  tempera¬ 
turväxlingar. 

Den  enda  transportabla  gas,  man  förut  haft  till  sitt 
förfogande  för  belysning  vid  fyrar,  var  fettgasen,  i  vissa 
fall  till  någon  mindre  del  uppblandad  med  acetylengas. 
Fettgasen  komprimeras  i  regeln  till  7  atmosfärers  tryck  i 
den  till  dess  förvaring  afsedda  gasbehållaren,  som  alltsa 
innehåller  till  belysning  uttagbar  lysgas  till  7  gånger 
sin  egen  volym.  Genom  komprimeringen  förlorar  fett- 
gåsen  dock  en  stor  del  af  sin  lyskraft.  Den  på  ofvan- 
nämnda  sätt  komprimerade  fettgasens  lysvärde  kan  i  me¬ 
deltal  anses  vara  0,2  Hefnerljus-timmar  per  liter  gas.  Hvarje 
liter  af  en  fettgasbehållares  rymd  motsvaras  alltså  af  en 
ljuskapacitet  af  7X0,2  —  1,4  Hefnerljus-timmar. 

En  gasaccumulator,  som  fylles  med  löst  och  kom¬ 
primerad  acetylengas  till  ett  tryck  af  10  atmosfärer,  inne¬ 
håller  100  gånger  sin  egen  volym  till  belysning  uttagbar 
acetylengas.  Denna  gas  har  icke  genom  lösningen  och 
komprimerandet  förlorat  något  i  lyskraft.  Acetylengasens 
lysvärde  är  som  bekant  c:a  1,6  Hefnerljus-timmar  per  liter. 
Ofvannämnda  gasaccumulator  äger  alltså  för  hvarje  liter 
af  sin  rymd  en  ljuskapacitet  af  100x1,6  =  160  Hefner- 
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ljus-timmar.  D.  v.  s.  en  till  10  atmosfärers  tryck  f 
gasaccumulators  ljuskapacitet  är  mer  än  1 1 4  gånger  st< 
än  en  fettgasbehållares  af  samma  volym. 

I  själfva  verket  användes  numera  för  gasaccumul 
rer  i  regeln  ett  laddningstryck  af  15  atmosfärer,  h\ 
genom  ernås,  att  en  liten  lätt  transportabel  accumulato 
50  liters  rymd  och  105  kg:s  bruttovikt,  typ  A-50  (se 
nedan),  hvilken  är  den  vid  landfyrar  och  fyrskepp  > 
ligast  använda  typen,  innehåller  lika  mycket  ljus  som 
stor  fettgasbehållare  af  7  600  liters  rymd. 


Gasaccumulatorer  af  Standardtyp: 


Typ 

• 

Kvantitet 
gas  vid 

10  kg:s  tryck 
liter 

Total  vikt 
kg 

Total  längd 
mm 

Yttre  di; 

mm 

A- 5 

500 

8,5 

470 

144 

A-15 

1  500 

30 

1 125 

160 

A-25 

2  500 

55 

1 245 

205 

A-50 

5  000 

105 

1 770 

232 

A- 100 

10  000 

268 

1  100 

474 

!  A-150 

1 5  000 

360 

I  445 

474 

A-300 

30  000 

715 

1  890 

578 

A-600 

60  000 

1  1 16 

2  135 

732 

För  vårt  land,  med  dess  långa  kuster,  dess  vidsträ 
skärgårdar,  dess  talrika  farleder  och  inlopp,  har  det, 
hänsyn  till  landets  begränsade  ekonomiska  möjligh 
städse  varit  nödvändigt  att  söka  erhålla  en  så  god 
belysning  som  möjligt  för  billigaste  kostnad.  Då  vit 
fyranläggning  den  ojämförligt  största  kostnaden  förors 
därigenom  att  för  fyrens  tillsyn  och  vård  erfordras  å 
sen  boende  personal,  för  hvars  behof  bostäder,  uthus, 
hamnar,  bryggor  och  båtar  m.  m.  måste  uppföras 
anskaffas,  hafva  det  svenska  fyrväsendets  målsmän  s 
lång  tid  tillbaka  sträfvat  efter  att  speciellt  för  mindre  i 
hvilka  utgöra  det  stora  flertalet,  kunna  erhålla  ett  pål 
automatiskt  belysningsystem,  d.  v.  s.  ett  fyrsystem, 
belysningen  vore  så  inrättad,  att  fyren  under  längr 
kunde  lämnas  utan  tillsyn.  Då  hela  antalet  fyrar  i 
land  för  närvarande  uppgår  till  nära  ett  tusental,  oc 
ännu  åtskilliga  hundratal  nya  fyrar  erfordras,  innan  f 
lysningen  kan  anses  vara  tillfredsställande,  inses  lätt 
ken  oerhörd  ekonomisk  vinst,  som  uppstår  för  den 
delse  omkostnaderna  för  tillsyn  och  vård  skulle  k 
för  det  stora  flertalet  fyrar  inskränkas  till  en  obetydli 
Med  hänsyn  till  de  ofvan  påpekade  lokala  förhållan' 
hvilka  utmärka  vårt  land  mera  än  något  annat,  ä 
därför  ej  underligt  att  Sverige  kommit  att  gå  i  sp 
beträffande  automatisk  fyrbelysning.  Redan  i  börj; 
1880-talet  hade  man  lyckats  att  utexperimentera  e 
ordning,  hvarigenom  man  erhöll  en  i  viss  mån  auton 
belysning.  Lysämnet  var  till  en  början  gasolja,  h\ 
sedermera,  efter  verkställda  förändringar  i  lampans 
struktion,  utbyttes  mot  fotogen.  De  med  dessa  la| 
försedda  fyrarna  kunde  utan  tillsyn  brinna  i  8 
och  redan  härigenom  var  mycket  vunnet.  Fyrar,  lör 
med  dessa  lampor,  kommo  också  ganska  snart  til;' 
sträckt  användning  ej  allenast  i  Sverige  utan  äfven  i  f 
mande  länder.  Dessa  fyrar  voro  dock  alltjämt  behäftad 11 
vissa  olägenheter,  dels  måste  de  tillses  minst  en  g1 
veckan,  dels  kunde  genom  lampglasens  söndersprin  j> 
eller  på  annat  sätt  eldsolyckor  inträffa,  som  ödeläde 
fyren,  dels  var  den  ljusstyrka  man  kunde  erhålla  sk) 
liten.  Denna  ljusstyrka  uppgick,  då  till  lågans  förstär  1 


Fig.  1. 
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tndes  en  slipad  linstrumma  af  Fresnels  konstruktion 
ii  -500  millimeters  diameter,  endast  till  c:a  40  Hefner- 
För  att  minska  den  första  af  ofvannämnda  olägen- 
■r  konstruerades  visserligen  i  Frankrike  en  fyrlampa, 
utan  tillsyn  kunde  brinna  under  c:a  30  dygn,  men 
na  lampa,  som  försöktes  äfven  i  vårt  land,  kom,  på 
id  af  relativ  dyrhet  och  åtskilliga  bristfälligheter,  hvar- 
i  sitt  hemland  eller  annorstädes  till  någon  vidsträckt 
andning. 

Genom  fettgasens  apterande  för  fyrbelysningsända- 
och  med  hjälp  af  de  apparater,  som  af  Julius 
sch  i  Berlin  konstruerades  och  tillverkades,  hade  man 
er  tiden  erhållit  ett  automatiskt  fyrbelysningsystem, 
i  många  hänseenden  var  systemet  med  automatiska 
genlampor  öfverlägset.  Dessa  apparater  voro  emeller- 
relativt  dyra.  På  grund  af  gasbehållarnas  ringa  ljus- 
acitet  blefvo  de  stora  och  ohandterliga,  hvarjämte  af 
etiska  skäl  en  fyranordning  ej  kunde  förses  med  så 
t  gasmagasin,  att  ej  omladddning  alltför  ofta  måste  verk¬ 
as.  För  den  händelse  detta  system  infördes  vid  ett 
re  antal  fyrar,  erfordrades  dessutom  särskilda  transport- 
are,  inredda  med  stora,  fasta  gasbehållare,  från  hvilka 
;n  genom  långa  slangar  och  rörledningar  distribuerades 
de  olika  fyrplatserna.  Med  ett  ord,  detta  system  var, 

1  att  erbjuda  tillräckligt  stora  fördelar,  alltför  kostbart 
kom  därför  i  vårt  land  till  användning  endast  vid 
ra  få  platser,  där  förhållandena  voro  särskildt  gynn- 
ma. 

Försök  gjordes  att  åstadkomma  fyrbelysning  medelst 
från  automatiskt  arbetande  acetylengasverk,  men  svå- 
eten  att  skydda  det  erforderliga  vattnet  för  vinterkylan, 
emets  ringa  grad  af  pålitlighet  och  många  andra  olägen- 
i|  :r  gjorde  att  detta  slags  automatiska  fyrar  endast  i 
'  ra  Amerika  kommo  till  någon  nämnvärd  användning. 
Sedan  emellertid  uppfinningen  af  »acétyléne-dissous» 
vit  fullkomnad  och  gasen  ofarlig  att  handhafva,  insåg 
ii  irstyrelsen  för  det  svenska  fyrväsendet,  Kungl.  Lots- 

-  elsen,  genast  värdet  af  denna  uppfinnings  användning 
automatisk  fyrbelysning.  Man  skyndade  sig  därför  att 

ij',1  ett  försök,  och  redan  år  1904  var  en  sådan  belys- 
*  installerad  vid  Gåsfetens  fyr,  belägen  å  ett  litet  öde 
>  r,  utanför  inloppet  till  Ronneby.  Denna  fyr  blef  alltså 
■|  första,  där  det  numera  öfver  hela  världen  s.  k.  »Aga- 
>|  emet»  kom  till  användning.  Ungefär  samtidigt  kon- 
>j  erades  och  utlades,  vid  Trädgårdsgrundet  söder  om 
f  mar,  den  första  Aga-lysbojen. 

Båda  fyrinrättningarna  fungerade  till  belåtenhet,  men 
u  fattades  mycket,  innan  det  nya  systemet  var  fullkom- 
r  t.  I  ett  afseende  voro  nämligen  dessa  nya  fyrar  de 

-  ila  automatiska  fotogenfyrarna  underlägsna.  Genom  en 
!  enkel  som  sinnrik  apparat,  äfven  den  af  svensk  upp- 
!  ‘ing  och  bestående  af  lätta  skärmar,  som  genom  vär- 
1  1  från  lampan  bringades  att  rotera  kring  lågan,  hade 
1  1  vid  de  gamla  automatiska  fotogenfyrarna  möjlighet 
aj  gifva  hvarje  fyr  sin  bestämda  ljuskaraktär,  skiftande 
Ut  och  färgadt  sken  eller  växlande  perioder  af  ljus  och 

I  rker.  Härigenom  kunde  en  sådan  fyr  lätt  särskiljas 
s  äl  från  andra  närliggande  fyrar  som  äfven  från  andra 

den  sjöfarande  eventuellt  synliga  ljus. 

Försök  gjordes  att  anbringa  dylika  »rotatorer»  äfven 
yie  nya  Aga-fyrarna,  men  detta  misslyckades,  emedan 
v  från  gaslågan  var  för  liten.  Visserligen  hade  Pintsch, 
*  användning  vid  fyrar  försedda  med  fettgasbelysning, 
| 

[it 
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konstruerat  en  s.  k.  klippapparat,  medelst  hvilken  perio¬ 
der  af  ljus  och  mörker  kunde  åstadkommas,  men  med 
denna  apparat  kunde  någon  nämnvärd  variation  beträf¬ 
fande  ljuskaraktären  icke  ernås,  hvadan  en  med  sådan 
apparat  försedd  fyr  väl  kunde  särskiljas  från  andra  ljus 
men  ej  från  andra  fyrar.  Denna  klippapparat  visade  sig 
i  öfrigt  ej  lämplig  att  använda  för  acetylengas. 

Genom  sin  uppfinning  af  de  båda  lika  enkla  som 
genialiska  apparater,  som  numera  äro  världsbekanta  un¬ 
der  namnen  Aga-klippapparaten  och  Aga-solventilen,  var 
det  som  Dalén  slutligen  löste  problemet  i  sin  helhet. 

Under  gamla  tider  hade  alla  fyrar  en  oafbrutet 
lysande  låga,  de  visade,  som  den  fyrtekniska  termen  lyder, 
»fast»  sken.  I  den  mån  som  fyrarnas  antal  växte,  blef  det 
emellertid  nödvändigt  att  kunna  särskilja  den  ena  fyren  från 
den  andra.  Att,  såsom  till  en  början  gjordes,  uppföra  2  eller 
flera  fyrar  bredvid  hvarandra  blef  alltför  dyrbart  och  snart 


F/g.  3.  Trädgårdsgrundets  lysboj. 
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dessutom  otillräckligt.  Det  är  för  en  svensk  fyrtekniker 
glädjande  att  kunna  konstatera,  att  svenske  män  vid  upp¬ 
repade  tillfällen  gått  i  spetsen,  då  det  gällt  att  utfinna 
metoder  för  erhållande  af  karaktäristiska  fyrsken. 

De  första  famlande  försöken  att  erhålla  ett  intermittent 
fyrsken  genom  att  fästa  fyrpannan  med  sin  öppna  eld  i 
ändan  af  en  vippstång  liknande  dem,  som  länge  användes 
för  upptagande  af  vatten  ur  brunnar,  och  sedan  med  hand¬ 
kraft  sätta  »vippen»  i  rörelse  och  därigenom  höja  och 
sänka  fyrelden,  eller  genom  att  anbringa  en  fyrlåga  af  en 
eller  annan  art  uti  en  fyrkantig  lykta,  med  2  motstående 
sidor  öppna  för  ljusets  utsläppande  och  de  båda  andra 
sidorna,  bestående  af  ogenomskinliga  skärmar,  hvilken  lykta 
likaledes  medelst  handkraft  vreds  rundt  eller  fram  och  till¬ 
baka,  må  här  endast  i  förbigående  omnämnas. 

När  man  kom  på  tanken  att  för  fyrändamål  använda 
rofoljelampor  och  att  förstärka  dessas  sken  medelst  pole¬ 
rade  metallspeglar,  hvilka  till  en  början  gjordes  sfäriska, 
tog  man  med  ens  ett  jättesteg  framåt.  Den  första  appa¬ 
raten  enligt  denna  idé  uppsattes  år  1687  å  Örskär,  hvil¬ 
ken  svenska  fyr  alltså  blef  den  första  i  världen,  hvars 
ljus  förstärktes  genom  någon  sorts  fyrapparat.  Uppfinna¬ 
rens,  fyrteknikens  urfaders  namn  är  dock  tyvärr  icke  be- 
varadt  ät  eftervärlden.  Ehuru  uppfinningen  kom  till  an¬ 
vändning  äfven  utomlands,  fick  den  dock  icke  någon 
större  utbredning,  detta  närmast  föranledt  däraf  att  den 
ryktbare  svensken  Christoffer  Polhem  konstruerade  de  s.  k. 
täckta  stenkolsfyrarna,  hvilkas  ljusstyrka  var  de  äldsta 
spegelfyrarnas  vida  öfverlägsen. 

Så  kom  Kommissarien  Jonas  Nordqvist  på  den  lika 
enkla  som  omstörtande  idén  att  anbringa  paraboliska  fyr¬ 
speglar  på  en  ställning,  som  kringdrefs  af  ett  urverk,  och 
härmed  var  grunden  lagd  till  hela  den  moderna  fyrtekni¬ 
ken.  Man  åstadkom  på  detta  sätt  perioder  af  alternerande 
ljus  och  mörker,  hvilka  kunde  på  flera  sätt  kombineras 
till  karaktäristiska  fyrsken. 

Den  1  augusti  1781  tändes  den  första  fyren  enligt 
denna  princip  i  tornet  på  Carlstens  fästning  vid  Marstrand. 
Denna  datum  är  i  fyrväsendets  utvecklingshistoria  den 
viktigaste  intill  dess  den  första  kompletta  »Aga- fyren»  af 
Gustaf  Daléns  konstruktion  tändes. 

Främmande  länder  skyndade  sig  att  upptaga  Nordqvists 
idé.  Sålunda  uppsattes  liknande  fyrapparater  år  1784  i 
Dieppe,  1790  å  Cordouan  samt  å  engelska  kusten  1785  vid 
Liverpool  och  Newcastle  on  Tyne,  samt  1787  å  Kinnaird 
Head.  Sedan  fransmannen  Augustin  Fresnel  konstruerat 
den  efter  honom  benämnda  linsfyrapparaten  till  lågans  för¬ 
stärkande,  hvilken  apparat  som  bekant  består  af  smala, 
slipade  linslameller  af  glas,  låg  det  nära  till  hands  att 
äfven  på  dessa  fyrapparater  tillämpa  Nordqvists  idé. 
Genom  att  gifva  linsapparaten  en  sådan  konstruktion,  att 
ljuset  bröts  samman  i  ett  eller  flera  ljusknippen,  hvilka 
på  grund  af  apparatens  rotation  successive  passerade  en 
viss  punkt  af  horisonten,  nådde  man  det  resultat  att 
iakttagaren  uppfattade  fyrljuset  såsom  en  kombination  af 
ljusa  och  mörka  perioder.  Inom  vissa  gränser  kunde  man 
alltså  på  detta  sätt  erhålla  olika  fyrskenskaraktärer. 

För  att  med  användning  af  redan  befintliga,  dyrbara 
linsapparater  för  fast  sken  kunna  åstadkomma  karaktäristiska 
ljussignaler,  konstruerade  Amiralen,  friherre  Carl  Gustaf  von 
Otter  de  efter  honom  uppkallade  klippapparaterna,  hvilka 
bestå  af  ett  system  vridbara  persienner,  som  medelst  ett 


urverk  på  bestämda  tider  öppna  och  sluta  sig  och  all; 
utsläppa  eller  bortskymma  fyrljuset. 

Ett  liknande  resultat  vanns  vid  de  mindre  fyra 
genom  den  ofvan  omförmälda  rotatorn,  som  är  konstrue 
af  den  i  svenska  fyrväsendets  tjänst  anställde  Ingenic 
Ludvig  Fredrik  Lindberg.  Lägger  jag  härtill  den  af 
geniör  P.  W.  Lyth  konstruerade  intermittensappara , 
hvars  af  ett  urverk  drifna  hylsa  periodiskt  höjes  | 
sänkes,  härigenom  åstadkommande  fyrlågans  undanskj 
mande  på  vissa  bestämda  tider,  så  har  jag  omnämnt  sal 
liga  de  apparater,  som  i  vårt  land  kommit  till  användrl 
för  erhållande  af  ett  karaktäristiskt  fyrsken  vid  den 
punkt,  då  Gustaf  Dalén  tog  itu  med  det  svårlösta  ; 
blemet.  Detta  problem  var  desto  mera  svårlöst,  som 
enda  kraft  han  hade  till  sitt  förfogande  erhölls  ger 
expanderandet  af  den  synnerligen  obetydliga  gasmär 
som  förbrukades  i  fyrlågans  brännare. 


Med  användande  af  den  ofvannämnda  Pintsch’ska  kl 
apparaten  hade  man  icke,  trots  alla  ansträngningar,  lyc 
komma  längre  än  att  1  liter  gas  kunde  fördelas  till  c:; 
skilda  ljusblänkar.  Detta  innebär  att  med  en  brännare, 
konsumerar  25  liter  gas  per  timme  vid  kontinuerlig 
bränning,  den  kortaste  möjliga  varaktigheten  af  en 
blänk  blifver  c:a  3  sekunder.  I  själfva  verket  torde 
fettgas  aldrig  i  praktiken  användts  kortare  blänkai 
5  sekunder,  och  är  den  vanligaste  typen  5  sekunder 
5  sekunder  mörker.  Med  hänsyn  till  fettgasens  r 
lyskraft  torde  ej  heller  afsevärdt  kortare  blänkar 
lämpliga. 


Helt  annorlunda  ställde  sig  problemet  vid  an 
dande  af  den  synnerligen  ljuskraftiga  acetylengasen. 
de  stora  roterande  ljusfyrarna  hade  systemet  med  1 
ljusblänkar  (blixtar,  »feux-éclairs»)  redan  allmänt  kom 
bruk.  Genom  att  i  hög  grad  koncentrera  ljuset  i  ett 
flera  strålknippen  vann  man  ju  vid  dessa  fyrar  oerhö 
ljusstyrka  på  bekostnad  dock  af  blänkarnes  varaktij 
Den  framstående  franske  fysikern  och  fyrteknikern  I 
delles  hade  förfäktat  den  åsikten,  att  redan  en  varakt 
af  0,1  sekund  vore  tillräcklig  för  att  en  ljusblixt  s 
kunna  med  säkerhet  iakttagas.  Ehuru  senare  fyrte 
icke  helt  ville  ansluta  sig  till  denna  åsikt,  hade  man 


Fig.  4.  Aga-klippapparat. 
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!sig  om  att  en  blänk  af  0,2  å  0,3  sekunders  varak¬ 
et  vore  tillräckligt  lång. 

På  dessa  modärna  principer  för  fyrbelysning  sökte 
l  in  bygga  konstruktionen  af  sin  klippapparat,  och  det 
de  ej  länge  innan  målet  var  hunnet.  Redan  på  hö¬ 
år  1905  var  modellapparaten  färdig  till  afprofning  i 
så  väl  genomtänkt  och  fullbordadt  skick,  att  sedan 
endast  några  oväsentliga  detaljändringar  behöfts  vid- 
s.  Sedan  fyringeniörkontoret  under  längre  tid  af- 
Vat  densamma  och  funnit  den  fungera  till  synnerlig 
tenhet,  var  saken  klar.  Daléns  Aga-klippapparat  hade 
ett  lika  uppseendeväckande  som  glädjande  sätt  med 
löst  problemet  om  automatisk  fyrbelysning. 


Fig.  5.  Yttre  Stengrunds  lysboj. 


Den  nya  apparaten  apterades  till  gasbelysningen  vid 
i  ofvannämnda  fyren  å  Gåsfeten,  som  i  sitt  förändrade 
k  trädde  i  verksamhet  den  1  april  1906,  en  datum, 

:  outplånligt  bör  inristas  på  fyrteknikens  historias  blad. 
4  lan  samtidigt  anbringades  en  klippapparat  å  gaslysbojen 
Yttre  Stengrund  i  Kalmarsund. 

Uppfinningen  var  nu  så  tillvida  färdig  att  börja  sin 
dring  kring  jorden. 

De  resultat,  som  kunna  ernås  med  Aga-klipparaten 
\  helt  enkelt  förvånansvärda.  Då  man  med  äldre  dylika 
Harater  endast  med  svårighet  lyckats  fördela  1  liter  gas 
5°  ljusblänkar  af  c:a  3  sekunders  varaktighet,  kan  man 
1  1 ,  Daléns  klippapparat  fördela  samma  kvantum  gas  till 
1  'ga  tusen  fullt  utvecklade  ljusblixtar,  hvilka  dock  vara 
1  er  endast  en  ringa  bråkdel  af  en  sekund.  Att  lågan 
:adt  ljusblixtens  korthet  dock  hinner  med  att  utveckla 
till  normal  storlek,  har  fyringeniörkontoret  genom  upp- 
(  de  fotograferingar,  delvis  af  kinematografisk  art,  lyckats 


att  till  fullo  konstatera.  Ap¬ 
paratens  konstruktion  med- 
gifver  dessutom  att  perioder¬ 
na  af  alternerande  ljus  och 
mörker  kunna  ordnas  i  alla 
tänkbara  kombinationer,  hvar- 
vid  ljusblänkarne  och  de  mel¬ 
lan  dem  liggande  mörkperio¬ 
derna  kunna  inom  vida  grän¬ 
ser  gifvas  hvarje  önskad  längd, 
som  kan  tänkas  komma  till 
användning  för  det  afsedda 
ändamålet. 

Man  må  dock  ej  före¬ 
ställa  sig  att  klippapparaten 
innesluter  någon  oerhördt 
komplicerad  mekanism,  som 
lätt  skulle  kunna  råka  i  olag. 

Dess  konstruktion  är  lika  en¬ 
kel  som  genialisk.  Man  måste 
i  sanning  häpna,  då  man  be¬ 
tänker  att  de  2,5  liter  ace- 
tylengas  af  atmosfärens  tryck, 
som  per  timme  passera  ge¬ 
nom  klippapparaten,  vid  fy¬ 
rar  af  den  vanligaste  typen 
äro  tillräckliga  för  att  i  200 
gånger  öppna  och  lika  många  gånger  stänga  ventilen  för 
gasens  genomsläppande. 

Den  i  accumulatorn  vid  laddningen  till  ett  tryck  af  1 5 
atm.  inpressade  acetylengasen  passerar  först  en  tryckre¬ 
gulator,  hvarest  gastrycket  nedsättes  till  det  för  brännaren 
lämpliga.  Härifrån  ledes  gasen  till  själfva  klippapparaten, 
som  består  af  ett  slutet  rum  med  efter  de  olika  förhållan¬ 
dena  afpassad  rymd.  Detta  slutna  rum  begränsas  å  en 
sida  af  en  fjädrande  membran,  som  i  den  mån  som  gasen 
strömmar  in  eller  ut  ur  rummet  erhåller  en  viss  om  ock 
obetydlig  rörelse.  Denna  rörelse  fortplantas  genom  en 
sinnrik  häfstångsutväxling  till  den  ventil,  som  reglerar  gasens 
insläppande  i  det  slutna  rummet  eller  dess  utsläppande  i 
ledningen  till  brännaren. 

Genom  magnetisering  af  vissa  delar  i  mekanismen 
har  man  lyckats  ernå  ventilernas  ögonblickliga  öppnande  och 
slutande.  För  hvarje  gång  en  ljusblixt  skall  visas,  tändes 
och  släckes  alltså  fyrlågan,  hvadan  brännaren  är  försedd 
men  en  liten  s.  k.  evighetslåga,  som  ständigt  brinner  med 
gas,  som  naturligtvis  måste  ledas  förbi  klippapparatens  slutna 
rum.  Den  gasmängd,  som  erfordras  för  denna  evighets¬ 
låga,  är  mycket  obetydlig  och  varierar  mellan  6  och  10 
liter  per  dygn.  För  jämförelses  skull  kan  här  nämnas,  att 
den  vid  andra  apparater  för  tändlågan  erforderliga  gas¬ 
mängden  i  regeln  uppgår  till  öfver  80  liter  per  dygn. 

De  fyrskenstyper,  som  med  användning  af  Aga-klipp- 
apparaten  äro  de  vanligaste,  äro: 

1 - klipp:  0,3  sek.  ljus  +  2 ,7  sek.  mörker,  d.  v.  s.  en 

ljusblixt  af  0,3  sek.  varaktighet  hvar  3:de  sek. 

2- klipp:  0,3  sek.  +  0,7  sek.  mörker,  -f-  0,3  sek.  ljus  + 

4,5  sek.  mörker,  d.  v.  s.  2  tätt  på  hvarandra  föl¬ 
jande  ljusblixtar  af  0,3  sek.  varaktighet  hvar  6:te  sek. 

3 - klipp :  0,3  sek.  ljus  +  plus  0,9  sek.  mörker  +  0,3  sek. 

ljus  +  0,9  sek.  mörker  +  0,3  sek.  ljus  +  6,3 
sek.  mörker,  d.  v.  s.  3  tätt  på  hvarandra  följande 
ljusblixtar  af  0,3  sek.  varaktighet  hvar  9:de  sek. 
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Vid  en  närmare  granskning  af  ofvanstående  typer 
märker  man  det  för  alla  tre  gemensamma  förhållandet, 
att  lågan  lyser  blott  under  l/I0  af  tiden  för  hela  perioden. 
Hvilken  oerhörd  gasbesparing,  som  härigenom  ernås,  torde 
lätteligen  inses. 

Fall  inträffa  emellertid,  då  2  fyrar  måste  vara  synliga 
samtidigt,  exempelvis  liniefyrar,  hvilka  hållna  öfverens  skola 
utvisa  en  viss  riktning.  Äfven  vid  dessa  är  Aga-belys- 
ningen  med  fördel  användbar.  Fyrljusen  måste  dock  i 
sådana  fall  erhålla  andra  karaktärer  än  de  annars  van¬ 
liga.  Man  låter  därför  den  ena  fyren  visa  2  sek.  långa 
blänkar  åtföljda  af  2  sek.  mörker  och  den  andra  1  blänk 
af  0,3  sek.  varaktighet  hvarje  sek.  Under  den  ena  fyrens 
långa  ljusperiod  visar  den  andra  alltså  2  korta  blänkar. 
Af  nedanstående  schematiska  framställning  framgår  sådana 
fyrars  inbördes  förhållande  tydligare. 


1 1 

1 

1 

1 1 

1 

1 

1 

1 

1 

e>  A-  É>  G>  7  e.  Z>  'O 
Ftg.  7.  Schema  för  ljusperioderna  vid  öfverensfyrar. 


Dalén  var  emellertid  ej  nöjd  med  den  kolossala  gas¬ 
besparing,  han  redan  lyckats  ernå.  Aga-fyrarna  brunno 
ännu  liksom  de  gamla  automatiska  fotogenfyrarne  både  natt 
och  dag.  Då  fyrljusen  under  dagen  voro  utan  intresse 
för  navigeringen,  var  ju  här  en  ytterligare  besparing  att 
göra. 


17 

13 

15 

IG 

ld 


Med  kännedom  om  selens  egenskap  att  ända  sitt  elek¬ 
triska  ledningsmotstånd  vid  varierande  belysning  hade  man 
förut  sökt  att  använda  detta  ämne  till  en  apparat,  som 

kunde  öppna  och 
stänga  en  ventil  för 
gastilloppet.  De  på 
denna  princip  grun¬ 
dade  »sol  ventilerna  » 
voro  dock  behäftade 
med  många  fel  och 
fingo  ingen  praktisk 
användning.  Dalén 
slog  emellertid  in  på 
en  helt  ny  väg,  och 
den  af  honom  kon¬ 
struerade  s.  k.  Aga- 
solventilen,  som  nu¬ 
mera  i  regeln  anbrin¬ 
gas  å  alla  Aga-fyrar, 
släcker  fyren  på  mor¬ 
gonen  vid  dagens  in¬ 
brott  och  tänder  den 
på  kvällen  vid  skym¬ 
ningen,  alltid  med 
samma  precision,  vare 
sig  nätterna  äro  långa 
eller  korta.  Denna 
apparat  har  kanske  i 
än  högre  grad  än 
klippapparaten  ver¬ 
kat  förbluffande  på 
den  stora  allmänhe¬ 
ten. 


Fig.  8. 


Aga-Solventil. 
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pig,  p,  Aga-fyr  vid  Blockhusudden.  (Stockholm.) 


Uppfinningen  grundar  sig  på  den  omständighete: 
absorberade  ljusstrålar  hafva  på  kroppar  samma  inverkan 
värmestrålar.  Kropparna  utvidga  sig  till  följd  af  ljusabs 
tionen.  Solventilens  af  ljusstrålarna  påverkade  delar  utg 
af  4  homogena  stafvar  af  samma  metall.  En  af  dessa 
var  är  försedd  med  ljusabsorberande  yta,  d.  v.  s.  de 
svart,  de  öfrigas  ytor  äro  ljusreflekterande,  d.  v.  s.  bla 
När  nu  apparaten  vid  dagens  inbrott  utsättes  för  ljus 
lar,  utvidgas  den  svarta  stafven  mer  än  de  blanka 
diffust  ljus  c:a  o,ool6  mm.,  hvilken  obetydliga  skilnad  i  lä: 
utvidgning  Dalén  förstått  att  utnyttja  för  att  påverk; 

-  ventil,  som  afstänger  klippapparatens  gastillopp.  Härige 
släckes  fyren,  och  endast  evighetslågan  fortsätter  att  bri 
Då  dagsljuset  på  kvällen  försvinner,  krymper  den  si 
stafven  till  samma  längd  som  de  öfriga,  ventilen  öpp 
och  fyren  börjar  ånyo  att  fungera. 

Den  första  Aga-solventilen  blef  färdig  våren  i 
och  profvades  af  den  svenska  fyrmyndigheten  ytterst 
grant  under  åren  1907  och  1908.  Då  den  befanns 
pålitlig  och  fungerade  på  ett  tillfredsställande  sätt,  b 
man  att  anbringa  densamma  vid  alla  de  Aga-fyrar, 
höllos  lysande  under  någon  längre  del  af  den  ljusa  årst’ 

Gaskonsumtionen  skulle  ju  teoretiskt  sedt  mir 
med  50  %  genom  användande  af  solventil  vid  de  f 
som  hållas  lysande  under  hela  året,  men  då  densai 
lätt  kan  inställas  för  olika  grad  af  ljuskänslighet,  har 
af  vissa  praktiska  själ  nöjt  sig  med  att  inställa  den  s 
besparingen  blifver  35  å  40  %  .  Under  synnerligen  n 
och  mulna  dagar  kan  det  därför  inträffa  att  fyren  tä  1 
För  månstrålar  är  apparaten  okänslig,  hvadan  icke’ 
det  klaraste  månsken  kan  åstadkomma  fyrens  släck;; 

Genom  att  kombinera  Daléns  båda  sinnrika  upf 
ningar,  Aga-klippapparaten  och  Aga-solventilen,  ernår 
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besparing  af  sammanlagdt  ej  mindre  än  93  %  af  den 
kvantitet,  som  skulle  åtgå,  om  lågan  brunne  kontinu- 
U.  Detta  innebär  att  samma  gasmagasin,  som  förut 
öfde  ombytas  ungefär  hvar  3:dje  vecka,  nu  räcker  för 
helt  år.  1  sanning  siffror  som  tala! 

Det  är  ett  hjälpmedel  af  oerhörd  räckvidd,  som  fyr- 
liken  genom  Aga-systemet  fått  till  sitt  förfogande.  Då 
iniskolif  och  dyrbar  egendom  kunna  äfventyras  om  en 
nrättning  ej  fungerar  på  föreskrifvet  sätt,  är  gifvetvis 
tlighet  härutinnan  ett  oeftergifligt  villkor  för  hvarje 
rdning,  som  skall  tjäna  till  de  sjöfarandes  ledning, 
i  serligen  kan  den  absoluta  fullkomligheten  icke  ernås 
om  något  människoverk  men  Aga-systemets  apparater 
as  mig  i  detta  afseende  komma  idealet  nära.  Gifvetvis 
!.e  det  nya  systemet  dock  att  till  en  början  genomgå 
;  a  barnsjukdomar,  så  t.  ex.  visade  det  sig  snart  nöd- 
digt  att  vidtaga  en  del  åtgärder  för  att  evighetslågan 
skulle  släckas  genom  blåst  eller  af  flugor  och  andra 
fän.  Sedan  nära  7  år  tillbaka  har  dock  erfarenheten 
m  det  svenska  fyrväsendet  visat,  att  en  Aga-apparat 
aera  kan  lämnas  att  utan  tillsyn  sköta  sig  själf  under 
helt  år,  d.  v.  s.  så  länge  gasmagasinet  räcker. 

Man  må  ej  tro  att  det  endast  är  fyrar  med  helt  ringa 
styrka,  som  med  Aga-systemet  erhålles.  Tvärtom  hafva 
automatiska  fotogenfyrarna,  som  med  användning  af 
)  mm:s  linstrumma  hade  en  ljusstyrka  af  c:a  40  och  med 
:  )  mm:s  lins  c:a  70  Hefnerljus,  sedan  de  blifvit  försedda 
i  Aga-belysning  fått  sin  ljusstyrka  ökad  till  c:a  300 
1  c:a  600  Hefnerljus  respektive.  Härigenom  har  deras 
iska  lysvidd  blifvit  ökad  från  6  till  xo,6  och  från  7,1 
12,5  latitudsminuter.  I  många  fall  äro  nog  de  lokala 
lållandena  sådana,  att  någon  stor  lysvidd  för  dessa 
idre  fyrar  ej  erfordras,  men  vid  inträffande  disig  väder- 


Fig.  //.  Lägerholmens  fyr. 

lek  med  dålig  sikt  är  den  större  ljusstyrkan  af  stor  be¬ 
tydelse.  Större  och  vida  ljuskraftigare  fyrar  kunna  med 
Aga-systemet  erhållas. 

Den  största  Aga-fyren  hittills  är  fyren  å  Läger¬ 
holmen,  ett  litet  öde  skär  ytterst  i  Hanöbukten,  hvarest 
år  1908  uppfördes  ett  17  meter  högt  fyrtorn  af  betong 
och  järn,  i  hvars  lanternin  uppställdes  en  Aga-fyrapparat 
bestående  af  en  linstrumma  af  2:dra  ordningens  storlek, 
d.  v.  s.  med  en  diameter  af  1  400  mm,  en  9-dubbel  mul- 
tipelbrännare  med  en  ljusstyrka  af  något  öfver'  300  Hef¬ 
nerljus,  som  med  linsens  tillhjälp  åstadkommer  en  total 
ljusstyrka  af  c:a  4  000  Hefnerljus,  tillräcklig  för  en  optisk 
lysvidd  af  18,4  latitudsminuter.  Genom  apterande  af  Aga- 
klippapparaten  och  Aga-solventilen  har  man  kunnat  ned¬ 
bringa  gasmagasinets  storlek  till  1  5  st.  gasaccumulatorer  af 
typen  A-50  hvilka  tillsammans  rymma  öfver  75  000  liter  ace- 
tylengas.  Då  lampan  förbrukar  16,3  liter  gas  per  lystimme,  är 
gasmagasinet  sålunda  mer  än  tillräckligt  för  ett  helt  ar.  Fyren, 
som  på  grund  af  sin  ljusstyrka  och  lysvidd  gör  tjänst  som  en 
verklig  hafsfyr,  får  årligen  sitt  gasförråd  förnyadt,  men  är  1 
öfrigt  lämnad  att  sköta  sig  själf.  Under  de  nu  gångna 
4  åren  har  den  städse  fungerat  på  ett  fullt  tillfredsstäl¬ 
lande  sätt. 

Genom  sina  kraftiga,  ofta  återkommande  ljusblänkar 
äro  Aga-fyrarna  så  karaktäristiska,  att  ingen  sjöfarande 
tvekar  om  att  det  är  ett  fyrljus  han  ser. 

Det  torde  alltså  lätt  inses  att  det  är  storartade  möj¬ 
ligheter,  som  Aga-systemet  erbjuder.  Så  till  exempel  har 
detta  systems  användande  möjliggjort  belysandet  af  full- 


Fig.  10.  Aga-fyr  å  dykdalb  i  Göta  älf. 
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komligt  öde  delar 
afAlaska-kusten  och 
andra  platser  långt 
aflägsna  från  all  ci¬ 
vilisation  och  från 
bebodda  trakter. 

Men  ej  nog  med 
att  det  nya  syste¬ 
met  skapat  en  fyrtyp 
användbar  öfverallt 
på  jorden,  dess  in¬ 
förande  medför  äf- 
ven  en  mycket  stor 
ekonomisk  vinst. 
Den  årliga  kostna¬ 
den  för  den  till  en 
vanlig  mindre  led¬ 
fyr  erforderliga  gas¬ 
kvantiteten  uppgår 
endast  till  20  ä  50 
kronor,  beroende  på 
längden  af  fyrens 
årliga  lystid  och 
brännarens  storlek. 
För  en  fyr  af  samma 
kapacitet  som  den 
å  Lägerholmen  är 
motsvarande  kost¬ 
nad  150  kronor. 
Redan  häruti  ligger  en  afsevärd  besparing  vid  jämförelse 
med  fotogenfyrarne. 

Den  största  vinsten  uppstår  dock  därigenom,  att  någon 
fast  anställd  bevakningspersonal  ej  erfordras  vid  en  Aga-fyr. 
Det  arvode,  som  utgår  till  den  ofta  långt  från  fyren  bo¬ 
ende  person,  som  har  sig  dennes  vård  anförtrodd  och  skall 
ombesörja  utbytet  af  accumulatorer,  är  helt  obetydligt.  I 
de  flesta  fall  endast  25  kronor  om  året  i  ett  för  allt.  Vid 
en  Aga-fyr  inbesparas  alltså  bevakningspersonalens  löner 
och  andra  förmåner  samt  kostnaderna  för  uppförande  och 
underhåll  af  bostadshus  m.  m. 

Sedt  från  alla  synpunkter  äro  de  fördelar  Agabelys- 
ningen  erbjuder  vid  användning  å  landfyrar  oerhörda,  men 
än  mera  revolterande  har  dock  uppfinningen  verkat  genom 
sin  användbarhet  för  lysbojar. 

Någon  möjlighet  att  utan  mycket  stora  omkostnader 
på  ett  säkert  och  tillfredsställande  sätt  belysa  i  öppna  haf- 
vet  och  långt  från  land  liggande  grund  förefanns  knappast 
innan  Dalens  uppfinningar  voro  gjorda.  De  Pintsch’ska 
lysbojarne  voro  ohandterliga  och  måste  allt  förofta  laddas  otn. 
De  flesta  sådana  grund  torde  därför  förut  ej  hafva  kunnat 
belysas  på  annat  sätt  än  medelst  utläggande  af  stora 
och  dyrbara  fyrskepp.  Hvilka  omkostnader  detta  skulle 
hafva  medfört  framgår  tydligt  däraf,  att  anskaffningskost¬ 
naden  för  ett  fyrskepp  är  c:a  200  000  kronor  och  den 
årliga  driftkostnaden,  häri  inberäknadt  besättningens  aflö- 
ning,  c:a  25  000  kronor.  Af  ekonomiska  skäl  förblefvo 
därför  många  för  sjöfarten  farliga  grund  obelysta. 

Redan  före  Aga-klippapparatens  tillkomst  hade  för 
det  svenska  fyrväsendets  räkning  anskaffats  några  få  bojar 
för  »acétyléne-dissous».  Det  visade  sig  snart  att  klippappa¬ 
raten  var  lika  användbar  och  pålitlig  applicerad  å  en  lys- 
boj,  som  anbringad  i  en  landfyr.  Som  ett  bevis  på  huru 
litet  ömtålig  den  är,  kan  nämnas  att  en  svensk  lysboj  vid 


ett  tillfälle  blifvit,  af  ett  fartyg,  som  kommit  bojen  i 
nära,  utsläpad  på  så  djupt  vatten,  att  bojens  lykta  befa 
sig  tämligen  nära  vattenytan.  Vågorna  fyllde  lyktan  rr 
vatten  och,  som  händelsen  inträffade  under  vintertid,  fi 
lyktan  snart  en  enda  isklump.  Sedan  bojen  återförts 
sin  plats,  isen  borttagits,  apparaten  aftorkats  och  evighf 
lågan  tändts,  återtog  emellertid  klippapparaten  sin  funkt 
som  om  ingenting  händt. 

Vid  alla  Aga-lysbojar  stationerade  långt  från  kust. 
i  öppna  hafvet  använder  man  så  stor  accumulator,  j 
tillsyn  och  omladdning  endast  behöfver  ske  en  gång 
året.  I  Bottenhafvet,  hvarest  under  de  ljusa  sommarr 
terna  fyrbelysning  är  obehöflig,  äro  lysbojarne  ej  utlag 
längre  tid  än  högst  4x/2  månad  årligen.  För  dessa  bc 
är  en  accumulator  af  typen  A- 100,  innehållande  10  c 
liter  acetylengas,  tillräcklig.  I  södra  delen  af  Östers 
och  i  Kattegat,  hvarest  bojen  behöfver  hållas  lysande  å 
rundt,  användas  accumulatorer  af  typen  A-300,  rymmar 
30  000  liter  gas.  Vid  alla  dessa  lysbojar  innehåller  ac 
mulatorn,  utöfver  den  för  årsbehofvet  erforderliga  g 
mängden,  ett  öfverskott  af  gas,  som  tillåter  att  man  u 
risk  för  bojens  slocknande  kan  invänta  för  dess  intagn 
lämplig  väderlek. 

Bland  de  många  sådana  utsjöbojar,  som  numera  fin: 
i  vårt  land,  må  endast  de  vid  Lilla  och  Stora  Midcj 
grund  midt  i  Kattegat  och  långt  ur  sikte  af  land  beläg  1 
här  nämnas  såsom  exempel  på  lysbojar,  hvilka  sedan  j 
utlagts  äro  under  ett  helt  år  lämnade  åt  sitt  öde. 
bojarne  i  allt  fall  hvarje  år  måste  intagas  för  att  skrap, 
målas  och  i  öfrigt  öfverses,  finnes  ingen  anledning 
förse  dem  med  gasmagasin  för  ännu  längre  tid,  eh 
detta  icke  skulle  möta  några  svårigheter. 

En  stor  fördel  med  Aga-lysbojarne  är,  att  deras  fci 
medgifver,  att  de  samtidigt  kunna  anordnas  som  ljudbc 
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Fig.  13.  Kombinerad  ljud-  och  lysboj  för  Ölands  södra  grund  tif 
ombord  å  lotsångaren  Vega  vid  Skeppsbron  i  Stockholm.  I 
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Fig.  19.  Fig.  20. 

Ly sbojar  för  gr and  t  valten. 
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enligt  Courtenays  system.  Genom  vågornas  rörelse  kom¬ 
primeras  härvid  luft,  som  bringar  en  hvissla  att  ljuda. 
Bojarne  kunna  alltså  äfven  under  tjocka  vägleda  fartygen. 
För  att  än  ytterligare  öka  dessa  kombinerade  ljus-  och 
ljudbojars  användbarhet  i  sjöfartens  tjänst,  har  Dalen  ut¬ 
fört  en  bojkonstruktion,  som  dessutom  har  ett  automatiskt 
arbetande  ringverk  för  undervattensignalering.  Dessa  bojar 
hafva  redan  kommit  till  användning  i  främmande  länder, 
men  då  endast  ett  ringa  fåtal  af  dé  fartyg,  som  trafikera 
svenska  farvatten,  äro  försedda  med  apparater  för  mot¬ 
tagande  af  undervattensignaler,  har  någon  sådan  boj  ännu 
ej  anskaffats  för  det  svenska  fyrväsendet. 

Aga-lysbojarna  utföras  i  många  olika  typer  och  stor¬ 
lekar,  afsedda  för  olika  lokala  förhållanden.  Priserna  å 
desamma  äro  därför  i  hög  grad  varierande.  Som  exempel 
kan  dock  nämnas  att  de  största  i  Sverige  använda  Aga- 
bojarna,  hvilka  samtidigt  äro  anordnade  som  ljudbojar, 
kosta  9  000  kr.  och  förbruka  årligen  för  c:a  60  kr.  gas. 

Äfven  å  fyrskepp  anbringas  de  Dalénska  fyrappara¬ 
terna  och  då  apterade  till  den  s.  k.  Aga-pendellinsen.  (F/g.  25.) 

För  att  linsen  må  såvidt  möjligt  städse  bibehålla  ett 
sådant  läge  att  ljusstrålarne  riktas  mot  horisonten  och  ej 
vid  fartygets  rörelser  kastas  ner  mot  vattnet  i  fyrskeppets 
närhet  eller  upp  i  luften,  är  fyrapparaten  anbringad  å  en 
pendel.  Då  det  för  att  ernå  ett  godt  resultat  är  nödvän¬ 
digt  att  pendelns  svängningstid  ej  blir  lika  stor  som  far¬ 
tygets  rullningsperiod,  är  den  nedre  vikten  gjord  höj-  och 
sänkbar,  på  det  att  pendeln  må  injusteras  till  sin  lämp¬ 
ligaste  längd  sedan  fyrskeppet  intagit  sin  station.  Det 


iQ 


fyrar,  som  Aga-fyrarne  erbjuda  genom  sin  användba 
öfverallt,  sin  pålitlighet,  prisbillighet  och  lättskötthet,  h 
också  förskaffat  dem  en  hastig  spridning  till  alla  tra 
af  jorden.  Ehuru  Aga-systemet  före  år  1910  var  k  : 
endast  af  ett  fåtal  länders  fyrteknici,  hafva  dessa  il 
under  den  korta  tid,  som  sedan  dess  förflutit,  hunnif 
komma  till  användning  i  en  mängd  främmande  län  t 
Argentina,  Australien,  Belgien,  Brasilien,  Chile,  Danm  l 
England,  Equador,  Falklandsöarna,  Finland,  Grekl  j: 
Holland,  Irland,  Italien,  Japan,  Java,  Nordamerikas 
enta  stater,  Norge,  Peru,  Rumänien,  Ryssland,  Spar J: 
Turkiet,  Ungern,  Uruguay  och  Österrike. 

I  vårt  land  voro  vid  19 11  års  slut  83  fj 
40  lysbojar  och  5  fyrskepp  försedda  med  dessa 
énska  fyrapparater.  Under  innevarande  år  hafva  d 
utom  Aga-apparater  levererats  till  29  fyrar  och  8  lysbf 
Helt  nyligen  har  K.  Lotsstyrelsen  för  K.  Maj:t  fran 
ett  förslag  till  de  förbättringar  af  säkerhetsanstaltermj1 
sjöfarten,  som  styrelsen  anser  böra  komma  till  utfört 
under  den  närmaste  framtiden.  Detta  förslags  kosti  1 
summa  slutar  på  4  600  000  kronor.  Uti  förslaget  it 
bland  mycket  annat  äfven  nybyggnad  af  118  Aga-P 
bland  dem  7  stora  hafsfyrar,  ändring  af  1 7 1  r ; 
befintliga  fotogenfyrar  till  Aga -belysning,  anskaffnir 
13  Aga-lysbojar  samt  införande  af  Aga-belysning 
4  fyrskepp.  För  belysning  af  Göta  älf  och  den  . 
Trollhättekanalen  torde  dessutom  under  de  närmaste  -< 
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Fig.  26.  Svinbådans  fyrskepp. 

stort  antal  Aga-fyrar  behöfva  anskaffas.  K.  Vattenfalls- 
elsen  och  K.  Lotsstyrelsen  hafva  för  närvarande  un- 
gemensamt  utarbetande  ett  förslag  till  belysning  af 
nda  farled. 

Vid  slutet  af  år  19 11  hade  Aktiebolaget  Gasaccu- 
itor  till  olika  länder  levererat  484  fyrar,  345  lysbojar 
14  fyrskeppsapparater.  Under  innevarande  år  äro 
n  levererade  eller  under  tillverkning  231  fyrar,  174 
ojar  och  2  fyrskeppsapparater.  På  några  få  år  sålunda 
es  1250  fyrinrättningar,  som,  spridda  öfver  hela  jord- 
et,  för  främmande  folk  vittna  om  en  svensk  mans 
e  och  om  svensk  arbetsskicklighet. 

En  lysande  seger  vann  Aga-systemet,  då  i  år  anord- 
let  af  fyrbelysningen  för  den  nya  Panama-kanalen  upp- 
,rs  åt  aktiebolaget  Gasaccumulator  efter  konkurrens  med 
kända  fyrsystem  och  med  världens  förnämsta  fyrfabri- 
er. 

Aga-systemet  har  alltså  på  senaste  tiden  blifvit  kändt 
r  hela  världen.  Försiktigheten  bjuder  dock  främmande 
iers  fyrteknici  att,  ej  litande  på  andras  omdöme,  själfva 
va  och  undersöka  systemets  fördelar,  innan  det  i  nå- 
större  utsträckning  införes.  En  stor  del  af  de  verk- 
da  leveranserna  äro  därför  att  betrakta  som  profbe- 


ställningar,  som  dock  med  visshet  torde  komma  att  föra 
med  sig  en  mycket  hastig  utveckling  af  denna  nya  sven¬ 
ska  industri. 

Aga-belysningen  har  dessutom  redan  fått  en  sig  allt¬ 
jämt  ökande  användning  på  andra  områden  än  fyrbelys¬ 
ningens,  t.  ex.  vid  järnvägarnes  fasta  signalanordningar. 
En  annan  det  2o:de  århundradet  värdig  användning  tyc¬ 
kes  Aga-ljuset  vara  på  god  väg  att  få,  nämligen  vid  fyrar 
afsedda  att  leda  och  orientera  de  luftskepp,  som  under 
mörker  segla  fram  högt  öfver  jordytan.  Det  har  föresla¬ 
gits  att  förse  hela  Tyskland  med  ett  rutnät  af  dylika  fy¬ 
rar,  hvar  och  en  tilldelad  ett  visst  nummer,  hvilket  den 
skulle  genom  ljusblinkar  meddela  aviatören.  Då  som  vill¬ 
kor  uppställdes,  att  fyrarna  skulle  kunna  signalera  ända 
till  tresiffriga  tal,  voro  alla  andra  än  Aga-systemet  själf- 
fallet  uteslutna.  Med  Aga-klippapparaten  förefinnas  inga 
svårigheter  för  en  dylik  signalering.  Aktiebolaget  Gasaccu¬ 
mulator  har  också  redan,  som  prof  och  till  försöks  anstäl¬ 
lande,  levererat  3  sådana  luftskeppsfyrar  till  Tyskland. 

Det  med  Aga-ljuset  närbesläktade  s.  k.  »Dalén-ljuset» 
finner  som  bekant  alltmera  användning  för  belysning  af 
järnvägsvagnar  och  dylikt. 

De  af  aktiebolaget  Gasaccumulator  tillverkade  appa¬ 
raterna  för  autogen  svetsning  och  skärning,  hvarigenom 
en  oerhörd  besparing  af  tid  och  arbete  ernås,  torde  vara 
väl  kända  för  hvarje  verkstadstekniker. 

Det  är,  som  synes,  många  strängar  Gustaf  Dalén  har 
på  sin  båge,  och  med  säkerhet  kommer  den  redan  nu  be¬ 
tydande  verksamhet,  som  hans  uppfinningar  skapat,  att  på 
kanske  kortare  tid  än  vi  nu  kunna  ana,  växa  till  en  verk¬ 
lig  storindustri. 

Aktiebolaget  Gasaccumulator  står  nu,  sedan  det  sist- 
lidne  sommar  inflyttat  i  sina  nya,  modärnt  inrättade  verk¬ 
städer  vid  Skärsättra  å  Lidingön,  väl  rustadt  att,  med 
hjälp  af  sina  dotterbolag  i  främmande  länder,  möta  de 
säkerligen  mycket  stora  kraf,  som  under  den  närmaste 
framtiden  komma  att  ställas  på  detsamma. 

Den  stora  betydelse  Gustaf  Dalens  uppfinningar  på 
olika  områden  hafva  för  svensk  industri  och  för  vårt  lands 
ekonomi  torde  i  en  framtid  komma  att  än  mera  ökas. 
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Fig.  27.  Plan  öfver  Panama-kanalen  visande  Aga- belysningens  anordnande. 
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Andra  svenske  män  hafva  dock  funnits,  som  på  liknande 
sätt  bidragit  till  sitt  fäderneslands  utveckling,  män  som 
gjort  Sverige  på  olika  områden  kändt  och  äradt  bland  främ¬ 
lingar,  utan  att  någon  belöning  därför  kommit  dessa  män 
till  del. 

Då  Dalen  nu  erhållit  den  högsta  utmärkelse,  som 
kunnat  tilldelas  honom,  hafva  nog  högre  synpunkter  fun¬ 
nits,  och  andra  skäl  lagts  i  vågskålen  till  hans  förmån. 
Genom  det  Dalénska  systemet  har  det  blifvit  möjligt  att 
belysa  öde  eller  ogästvänliga  kuster,  att  varna  seglaren 
för  farliga  blindskär,  som  annars  icke  kunnat  utmär¬ 
kas.  Från  norra  ishafvet  till  det  södra  komma  dessa  fy¬ 
rar  att  äfven  från  de  otillgängligaste  platser  utsända  sina 
ledande  eller  varnande  ljusstrålar  och  sålunda  bidraga  till 
att  föra  skeppen  i  säker  hamn.  Många  människolif  skola 
räddas  och  mycken  dyrbar  egendom  undgå  förstörelse, 
sedan  Daléns  snillrika  idéer  på  detta  sätt  blifvit  tilläm¬ 
pade  och  använda.  Han  har  härigenom  blifvit  en  hela 
mänsklighetens  välgörare,  och  det  är  därför  de  vackra  tan¬ 
kar,  som  finnas  uttryckta  i  Ludvig  Nobels  testamente,  tyd¬ 
ligt  utpekat  Gustaf  Dalén  såsom  framför  andra  värdig. 

Stockholm  den  26  november  1912. 

Uno  Grönvall. 


FACKLITTERATUREN 


Proceedings  A.  S.  NI.  £. 

(The  American  Society  of  Mechanical  Engineers.) 

Vol.  34,  N:o  11,  Nov,  1912. 

Inledande  anföranden  till  diskussionsämnen  vid  Årsmötet 
i  NewYork  3 — 6  Dec,  1912: 

» Industriell  affärsledning» .  Rapport  från  Föreningens  »Ad- 
ministrations-kommitté».  Med  reservation  af  H.  H.  Vaughan. 
» Inverkan  af  luft  vid  ytkondensatorer» ,  af  G.  A.  Orrok. 

» Mätning  af  stora  gasvolymer ,  speciellt  vid  tillgodogörandet 
af  naturlig  gas*,  af  T.  R.  Weymouth. 

» Roterande  bläsmaskiner för  höga  lufttryk» ,  af  H  .  F.  S  c  h  m  i  d  t 
» Normer  för  driftförsök  med  ångpannor ,  lokomotiv ,  kraftmo¬ 
torer ,  pumpar,  kompressorer  tn.  m . »  Förslag  utarbetadt  af  För¬ 
eningens  »Kraft-kommitté». 

Utdrag  ur  den  utländska  facklitteraturen  (Foreign  Review), 
30  sid. 

Procedings  E.  S.  W.  P. 

(The  Fugineers  Society  of  Western  Pennsylvania.) 

/o/.  28,  N:o  6,  Jul  i  1912. 

» Praktiska  anordningar  till  förminskandet  af  stenkolsrökens . 
Föredrag  af  J.  M.  Searle,  chef  för  rökinspektionen  i  Pittsburgh. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN 


Svenska  Teknologföreningens  Afdelning  för  Meka= 

nik  sammanträdde  onsdagen  den  27  november  å  F'öreningens 
lokal  under  ordförandeskap  af  Byrådirektör  Elis  B.  Höjer. 

Efter  justering  af  protokollet  från  föregående  sammanträde 
invaldes  i  Afdelningen  Ingeniörerna  G.  H.  Hultman,  Stock¬ 
holm,  och  Sven  P.  Meurk,  Philadelphia. 

Afdelningens  sammanträden  under  år  1913  fastställdes  för 
de  sedvanliga  månaderna  till  4:de  onsdagen;  årsmötet  skulle 
förläggas  till  oktober  på  dag,  som  närmare  bestämmes  senare. 

Den  vid  marssammanträdet  bordlagda  frågan  om  tillsät¬ 
tandet  af  en  kommitté  för  definition  på  »explosion»  ur  försäk- 
riugssynpunkt  återupptogs  till  behandling. 

Yrkesinspektör  O.  Hellström,  som  föreslagit  kommit¬ 
téns  tillsättande,  hade  med  anledning  af  den  af  Föreningens 
styrelse  begärda  ytterligare  förklaringen  i  ärendet  till  Afdel¬ 


ningen  inkommit  med  ett  skriftligt  yttrande  och  redogjot 
dessutom  muntligen  vid  sammanträdet  för  sin  ståndpunk 
frågau. 

Herr  Hellström  ansåg  det  lämpligast,  om  ett  samarbi 
med  representanter  från  försäkringsbolagen  kunde  åstadko 
mas,  men  i  annat  fall  borde  Föreningen  själf  taga  frågan 
hand. 

Den  föreslagna  kommittén  borde  lättast  själf  kunna 
göra,  hvilka  andra  frågor  af  försäkringsteknisk  natur,  som  boi 
komma  under  dess  behandling. 

Kapten  F.  Nordlund  framhöll,  att  försäkringsinspektioi 
säkerligen  skulle  kunna  vara  kommittén  till  nytta  vid  der 
utredning,  och  Ingeniör  G.  Flolmberger  meddelade,  att  Tar 
föreningen  hade  visat  sig  intresserad  i  saken,  hvarför  der 
också  borde  tillfrågas.  Byråchefen  Th.  Furst  ansåg,  att  Tek, 
logföreningen  borde  uppträda  hufvudsakligen  såsom  samtu 
kallande  af  de  båda  i  frågan  intresserade  parterna  —  industr 
och  försäkringsbolagen  —  till  hvilka  Föreningen  sålunda  bo 
vända  sig. 

Herr  Hellström  instämde  med  herr  Fiirst,  men  ville 
peka,  att  industrien  vore  representerad  inom  Föreningen. 

Herr  Holmberger  ansåg  det  onödigt  att  vända  sig 
andra  korporationer;  först  borde  Föreningen  behandla  frå 
och  sedan  underställa  utredningen  andras  yttrande. 

På  förslag  af  ordföranden  beslöt  Afdelningen,  att  den 
sammanträdet  förda  diskussionen  skulle  delgifvas  styrelsen  r 
bifogande  af  Yrkesinspektör  Hellströms  skrifvelse. 

Ingeniör  Th.  Sundgren  inledde  diskussionen  röra 
Kungl.  Kommittéförslaget  till  den  lägre  tekniska  undervist 
gens  ordnande  —  med  en  utförlig  redogörelse  öfver  förslå; 
innehåll. 

Professor  K.  Ljungberg  ansåg,  att  förslaget  till  de 
fackskolorna  innebure  med  afseende  på  utbildning  af  ritan 
försämring  i  förhållande  till  de  nuvarande  tekniska  elemen 
skolorna.  Tiden  vore  för  en  sådan  utbildning  alldeles  för  kna 
tilltagen  —  och  studierna  för  mycket  forcerade. 

Kapten  E.  Nordlund  var  af  den  åsikten,  att  den  p| 
tiska  utbildningen  för  arbetsledare  bör  vara  en  helt  annani 
den  af  kommittén  föreslagna. 

Denna  utbildning  bör  ske  icke  blott  före  skoltiden,  1 
också  efter. 

För  val  af  medlem  och  suppleant  i  den  af  styrelsen 
slutade  kommittén  för  yttrande  rörande  Kungl.  Kommitté 
slaget  beslöt  Afdelningen  anordna  extra  sammanträde,  då  ä 
kommittén  för  omrevidering  af  Handbok  I  skulle  komplett» 

Ingeniör  G.  O.  M.  Olsson  lämnade  därefter  en  rl 
görelse  för  arbetet  inom  kommittén  för  frågan  om  ordna  | 
af  en  » Ingeniör  er  nas  och  arkitekternas  afdelning »  vid  Baltiske 
ställningen  i  Malmö  1914. 

Ungefär  1  000  kvm  golfyta  skulle  ställas  till  disposib 
en  förmånlig  del  af  industrihallen,  och  därjämte  event 
100  å  150  kvm  i  konsthallen. 

I  den  händelse  utrymme  ej  kunde  beredas  inom  iudu 
hallen  på  grund  af  oväntadt  stor  anslutning,  skulle  för  dc  | 
afdelning  en  fristående  byggnad  komma  att  uppföras  å  fil 
skjuten  plats  inom  utställningen. 

I  denna  fråga  yttrade  sig  utom  Ing.  Olsson  äfven  h»  I 
Nauclér  och  Widell. 

Aftonens  föredrag  hölls  af  Ingeniör  Emil  Spetz  <  ■ 
» Anordningar  för  stenkolsrökens  bekämpande-» . 

Föredraganden  hade  vid  en  i  våras  anordnad  utstälb 
i  London  studerat  en  mängd  olika  metoder  för  rökobehaf 
afhjälpande  samt  deltagit  i  en  i  samband  med  utställnii : 
anordnad  kongress. 

Efter  att  i  korthet  hafva  redogjort  för  rökfrågans  lä; 
London  visade  föredraganden  en  mängd  skioptikonbilder  <jj 
de  vid  ofvannämnda  utställning  exponerade  anordningarn  < 
stenkolsrökens  bekämpande. 

Till  sist  berördes  också  rökförhållandena  i  Stockh  - 
hvarjämte  en  redogörelse  lämnades  öfver  förra  årets  verk  P 
het  inom  rökinspektionen  därstädes. 
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SKEPPSBYGGNADSINDUSTRIEN  1911. 


I)et  synnerligen  bekymmersamma  läge,  i  hvilket  den 
iska  skeppsbyggnadsindustrien  befinner  sig,  har  icke 
lättrats  under  år  1911.  Snarare  har  det  visat  sig,  att 
ta  års  svenska  fartygsproduktion  understiger  densamma 
närmast  föregående  år  och  detta  oaktadt  att  under  se- 
g  hälften  af  år  1911  ljusnande  utsikter  hafva  inträdt 
n  den  svenska  sjöfartsnäringen,  hvilka  utsikter  gifvetvis 
värdt  ökat  de  svenska  redarnes  tonnageefterfrågan. 

Någon  officiell  statistik  i  egentlig  mening  förefinnes 
irr  icke  i  fråga  om  vårt  lands  fartygsbyggnadsverksamhet, 
det  register,  som  töres  inom  kommerskollegium,  endast 
ättar  nybyggda  registreringspliktiga  fartyg.  För  utlan- 

I  i  Sverige  byggda  fartyg  upptagas  sålunda  icke  i  detta 
yggnadsregister,  som  så  tillvida  äfven  blir  missvisande, 

I I  det  upptager  för  året  nyregistrerade  fartyg  äfven  om 
1  gnadsåret  icke  sammanfaller  med  registreringsåret. 

I  denna  tidskriftsafdelning  har  emellertid  sedan  ät¬ 
liga  år  tillbaka  årligen  publicerats  uppgifter  rörande  den 
ij Bmska  varfsverksamheten,  hvilka  uppgifter  för  hvarje 
:  g  benäget  lämnats  af  de  svenska  fartygsproducenterna 
jfva.  Desamma  hafva  upptagit  de  nybyggda  fartygens 
■j  ångarnas  såväl  som  seglarnas  - —  bruttotontal,  maskin¬ 
ka  och  beställare,  hvarjämte  äfvenledes  i  samma  sam- 
lhang  angifvits  ungefärliga  storleken  af  det  tonnage, 
1  under  året  icke  hunnit  färdigbyggas,  meirväl  påbörjats 
;  som  sålunda  vid  årsskiftet  förefanns  urtder  pågående 
ij  ;te. 

Då  en  sådan  öfversikt  öfver  det  gångna  årets  verk- 
i  ihet  äfven  i  år  lämnas,  har  det  emellertid  ansetts  lämp- 
re  att  framlägga  densamma  på  ett  något  öfverskådli- 
1  2  sätt,  än  hittills  varit  fallet.  I  sådan  afsikt  har  vid- 


stående  tabeller  kommit  till  stånd,  hvilka  angifva  dels  om¬ 
fattningen  af  de  olika  inhemska  skeppsvarfvens  fartygspro¬ 
duktion  med  särskiljande  af  för  inhemsk  och  utländsk  räk¬ 
ning  byggda  fartyg  och  dels  en  jämförande  öfversikt  öfver 
de  för  den  svenska  handelsflottan  under  år  1911  svensk- 
byggda  och  från  utlandet  inköpta  handelsfartygen. 

Af  den  förstnämnda  tabellen  framgår  att  de  för  re¬ 
dogörelseåret  vid  svenska  skeppsvarfven  nybyggda  fartygen 
utgjordes  af  36  handelsfartyg,  representerande  samtnanlagdt 
1  o  2  2  1  bruttotons,  hvartill  kommer  1  krigsfartyg  om  430  depl. 
tons  tillika  med  2  andra  mindre  fartygsnybyggnader  för  sven¬ 
ska  statens  räkning.  Samma  statistiska  öfversikt  för  åren  1910 
och  1909  gifver  vid  handen,  om  hänsyn  endast  tages  till 
handelsfartygen,  att  det  förstnämnda  året  byggdes  42  far¬ 
tyg  om  inalles  12  748  bruttotons  och  det  sistnämnda  27 
fartyg  0111  7  853  bruttotons.  Nybyggnadstonnaget  för  sist¬ 
lidet  år  har  således  sjunkit  med  2527  tons  under  detsamma 
för  år  1910,  men  visar  en  ökning  af  2  368  tons  utöfver 
detsamma  för  år  1909. 

Af  särskildt  intresse  skulle  här  vara  att  anföra  en 
jämförande  öfversikt  öfver  Sveriges,  Norges  och  Danmarks 
tonnageproduktion  för  förlidet  år,  men  då  den  officiella 
statistiken  för  de  sistnämnda  länderna  ännu  icke  föreligger 
färdig,  har  detta  tillsvidare  icke  varit  möjligt.  Såväl  Dan¬ 
mark  som  särskildt  Norge  hafva  emellertid  under  en  lång 
följd  af  år  i  detta  hänseende  stått  betydligt  framtör  Sve¬ 
rige,  som  sedan  årtionden  intagit  en  mycket  efterblifven 
plats  bland  de  fartygsproducerande  länderna.  Förlidet  år 
har  säkerligen  ej  heller  medfört  någon  ändring  härutinnan, 
hvilket  visserligen  icke  kunnat  vara  att  hoppas,  så  länge 
som  staten  icke  söker  att  direkt  stödja  den  svenska  varfs- 
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Svensk  räkning 

Utländsk 

räkning 
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Antal 

Bruttotons 

Antal 

Bruttotons 

Antal 

Bruttotons 

Antal 

Bruttotons 

Ind.-hkr 

rgsunds  Verkstad 

— 

I 

541 

1 

541 

700 

dra  Varfvet  Plåtslageri... 

X 

251 

— 

— 

-- 

— 

— 

— 

— 

»carshamns  Verkstad 

— 

— 

3 

2  779 

— 

{ 

3 

2  779 

1  500 

xckums  Verkstad 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

älsingborgs  Varf 

I 

983 

— - 

1 

689 

1 

689 

400 

ndholmens  Verkstad 

0 

J 

7  425 

1 

4  038 

— 

— 

1 

4  038 

2  000 

iteborgs  Verkstad 

2 

703 

— 

— 

2 

200 

2 

200 

400 

iksbergs  Verkstad 

3 

l-H 

OO 

iD 

X 

235 

I 

29 

2 

264 

545 

idöse  Varf 

1 

235 

— 

— 

— - 

— 

— 

— 

indby  Verkstad 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

,iorskogs  Verkstad 

— 

— 

1 

224 

— 

— 

1 

224 

120 

,  Mala  Verkstad 

1 

197 

1 

OO 

— 

' — 

1 

87 

100 

12 

10  375 

7 

7  363 

5 

1  459 

12 

8  822 

5  765 

I 
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Namn 

V 

Motorfartyg 

äSegel  fartyg 

1 

Pråmar 

Svensk 

räkning 

Utländsk  räkning  Totalt 

Antal 

Bruttotonsj  EfT.  hhr  | 

Antal 

Bruttotons 

Antal 

Bruttotons  Antal 

Bruttotons 

Antal 

Bruttote 

Ystads  Varf  . 

; 

— 

— 

1 

74  1 

74 

— 

Landskrona  Varf  . 

— 

—  ! 

— 

2 

179 

— 

—  2 

179 

I 

50 

Råå  Varf . 

— 

— 

— 

I 

47 

— 

—  1 

47 

— 

- - - 

Hagermans  Varf . 

— 

— 

— 

— 

— 

2 

1 26  2 

1 26 

— 

— 

Christiansons  Varf . 

1 1 

440 

344 

— 

— 

— 

—  — 

-  ‘ 

— 

Sjötorps  Varf  . 

— 

— 

— 

I 

1 34 

— 

—  1 

134 

— 

— 

Hjälmare  I  )ocka . 

— 

— 

— 

— 

— 

2 

170 

Öfriga  Varf . 

1 

51 

25 

— 

-  1 

—  i  — 

2 

128 

12 

401 

360 

4 

360 

3 

200  7 

560 

5 

348 

industrien,  men  hvilket 

likafullt 

är  beklagligt, 

särskildt  som 

samma,  hvilka 

representera  en 

total  dräktighet 

om  1  4 

dessa  nu  nämnda  länder  tidigare  voro  stora  afnämare  af 
svenskt  fartygstonnage. 

Då  af  tabell  I  och  II  icke  framgår,  huru  de  i  Sverige 
nybyggda  handelsfartygen  fördela  sig  på  de  olika  fartygs- 
slagen,  torde  det  vara  af  intresse  omnämna  att  af  fjolårets 
fartygsnybyggnader  icke  mindre  än  1 2  voro  ångare  om 
inalles  8  822  bruttotons  och  cirka  5  765  ind.  hkr,  samt 
likaledes  12  voro  motorfartyg  eller  med  motorer  försedda 
fiskefartyg  om  tillsammans  49 1  bruttotons  och  36g  eft.  hkr, 
hvarjämte  1 1  voro  segelfartyg  eller  pråmar  om  samman- 
räknadt  908  bruttotons.  Ångfartygtonnaget  för  år  19 11 
öfverskrider  således,  såsom  ju  ock  var  att  vänta,  afsevärdt 
samma  års  nybyggda  seglande  tonnage.  Närmare  angifvet 
med  de  af  skeppsvarfven  lämnade  uppgifterna  som  grund 
omfattade  nämnda  ångfartygstonnage  6  passagerarångare 
eller  kombinerade  last-  och  passagerarångare,  4  lastån¬ 
gare  och  2  bogserångare,  under  det  att  det  seglande  ton¬ 
naget  omfattade  7  segelfartyg  om  sammanlagdt  560  brutto¬ 
tons  och  4  pråmar  om  inalles  298  bruttotons. 

Den  största  för  året  nybyggda  ångaren  utgjordes  af 
den  vid  Lindholmen  nybyggda  linjeångaren  »Annie  John¬ 
son»  om  4  038  bruttotons,  hvarefter  närmast  i  storlek  kom 
lastångarna  »Gustafsberg»  om  1  405  och  »Frey»  om  1  333 
bruttotons,  bägge  byggda  i  Oscarshamn.  Den  för  året 
minsta  ångaren  —  bogserbåtarne  frånräknade  —  utgjordes 
af  passagerarångslupen  »Östra  Skärgården  3»  om  87 
bruttotons,  som  nybyggts  vid  Motala  Verkstad.  Frånses 
den  ofvannämnda  linjeångaren  »Annie  Johnson»,  som  måste 
anses  vara  en  fartygsnybyggnad  af  mer  speciellt  och  till¬ 
fälligt  slag,  kan  med  fog  sägas,  att  de  fartygsnybyggnader, 
som  komma  till  utförande  vid  de  svenska  skeppsvarfven, 
alltjämt  utgöras  af  mindre  och  medelstora  sådana,  under 
det  att  alla  större  dylika  alltjämt  byggas  vid  de  utländska 
skeppsvarfven.  Detta  bekräftas  ock  af  tabell  IV,  som, 
upptagande  från  utlandet  under  år  1911  inköpta  nya  ång¬ 
fartyg,  bl.  a.  innefattar  tvänne  ångare,  »Japan»  och  »Cey- 
lon»,  om  5  303  och  5  235  tons  resp. 

I  den  ofvanstående  nybyggnadsförteckningen  enligt 
tabell  I  har  enligt  gängse  bruk  icke  upptagits  fartyg  om 
mer  än  20  nettotons.  Under  fjolåret  tillverkades  emeller¬ 
tid  några  sådana  icke  registreringspliktiga  fartyg,  nämligen 
1  bogserbåt  och  7  mindre  motorbåtar,  af  hvilka  2  jämte 
den  förenämnda  bogserbåten  voro^  byggda  för  utländsk 
räkning. 

Till  de  i  tabell  I  och  II  upptagna  ångfartygen,  byggda 
för  utländsk  räkning,  förtjänar  att  anmärkas,  att  af  de- 


tons,  inalles  3  voro  passagerarångare  om  1  100  tons  c 
samtliga  byggda  för  rysk  räkning,  1  lastångare  om  6 
tons,  byggd  för  norsk  räkning  samt  en  bogserbåt  om 
tons  för  dansk  räkning.  Hvad  segelfartygen  återigen 


träffar,  voro  3  af  desamma  om  sammanlagdt  200  bruf 


tons  byggda  för  dansk  räkning. 

Vid  sidan  af  byggandet  af  handelsfartyg  för  svei 
eller  utländsk  räkning  hafva  några  af  de  svenska  varfl 
i  allmänhet  varit  sysselsatta  med  byggandet  af  fartyg 
den  svenska  örlogsflottans  räkning.  Under  fjolåret  ha  emel 
tid  närmast  på  grund  af  afvaktan  af  en  fullständig  flottp 
och  ett  därmed  sammanhängande  fastställande  af  nya  pam 
fartygstyper  desamma  inskränt  sig  till  mindre  krigsfar 
och  närmast  den  s.  k.  jagaretypen,  af  hvilken  dock  enc 
ett  fartyg  för  året  nybyggts.  Detta  fartyg,  torpedbåtsja 
ren  »Hugin»,  är  så  tillvida  märkligt,  som  detsamma 
den  svenska  flottans  första  turbinfartyg.  I  sammanh 
torde  i  fråga  om  de  vid  årsskiftet  pågående  krigsfart) 
nybyggnaderna  kunna  anföras,  att  desamma  utgjordes 
1  turbinjagare  samt  1  transportfartyg  för  flottans  räkni 

Till  tabellerna  I  och  II  bör  äfven  nämnas,  att  åfc 
liga  af  de  skeppsvarf,  som  icke  i  desamma  upptagits,  ur 
fjolåret  haft  god  och  riklig  sysselsättning  med  ombyggna 
eller  reparationer  af  fartyg  jämte  dockningar  och  slip 
ningar  af  större  och  mindre  sådana.  Så  har  Gäfle  Ve 
städer  utfört  omfattande  reparationsarbete  å  den  f 
Danmark  inköpta  ångaren  »Dora»  om  1  555  tons,  sair 
ångarne  »Norrland»  och  »Jane»,  å  ett  20-tal  kustbå 
klassificeringsarbeten  å  lastångaren  »Eva»  äfvensom  bc 
byggande  af  4  st.  järnpråmar.  Karlshamns  Varf  å  pass; 
rarångaren  »Ronneby»  om  249  tons  samt  a  flera  mir 
last-  och  bogserbåtar,  hvaribland  å  bogserångare  tillh* 
tyskt  rederi.  Sölvesborgs  Skeppsvarf  har  utförts  div 
reparations-  och  klassificeringsarbeten  å  lastångarna  »Rc 
om  698  och  »Dana»  om  592  tons  m.  fl.  andra  far 
Vid  Kockums  Verkstad  i  Malmö,  hvarest  under  slute 
år  19 11  sjösattes  den  ofvannämnda  turbinjagaren  »Mun 
har  under  fjolåret  icke  utförts  några  fartygsnybyggna 
närmast  af  den  grund,  att  bolagets  verkstäder  förflyt jl 
från  sitt  nuvarande  område  till  annat  lämpligare  sacj 
inom  Malmö.  Vid  Lödöse  Skeppsvarf,  Södra  Varfvets  f 1 
slageri  i  Stockholm  samt  Södra  Garns  och  Väster  i 
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Skeppsvarf,  hvarifrån  under  tidigare  år  i  allmänhet  en  ff 
flera  fartygsnybyggnader  färdiglevererats,  hafva  under|< 
dogörelseåret  icke  några  nybyggnader  förekommit,  tl 
där  pågående  varfsarbete  inskränkt  sig  till  reparations-  - 
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ierhållsarbeten  å  diverse  fartyg.  Samma  synes  ock  för¬ 
andet  hafva  varit  under  förra  året  vid  l/ilhelmsbergs 
kstad  i  Göteborg  samt  Norra  Garns  Skeppsvarf.  An¬ 
kas  kan  till  sist  här  att  vid  Ljusne  Verkstad  invid  Söder¬ 
ön  för  året  nybyggts  trenne  mindre  motorbåtar  afsedda 
bogseringsändamål.  Vid  Hernösands,  Söderhamns  och 
/stads  Verkstäder  hafva  inga  fartygsnybyggnader  utförts 
om  ock  ej  heller  några  som  helst  nämnvärda  andra 
äten  med  fartygsbyggnader. 

Något  särskildt  framträdande  karaktäristiskt  drag  för 
)psbyggeriverksamheten  under  året  torde  knappast  vara 
påvisa.  I  hufvudsak  hafva  de  nybyggda  fartygen  ut- 
ts  af  vanliga  insjö-  och  kustfartyg  samt  några  lastfartyg 
littills  vanlig  typ.  Anmärkningsvärd  är  dock  en  före- 
äe  på  varfsindustriens  område,  som  endast  delvis  kom- 
till  synes  i  fjolårets  här  ofvan  anförda  nybyggnadsför- 
ning.  Densamma  gäller  byggandet  särskildt  vid  väst¬ 
en  af  mindre  med  motorer  försedda  fiskefartyg,  hvilka 
grund  af  sin  ringa  dräktighet  icke  upptagits  i  förteck¬ 
nen,  men  hvilka  det  oaktadt  förtjäna  att  omnämnas  på 
ld  af  den  lifliga  byggnadsverksamhet,  för  hvilken  de 
föremål. 

Storleken  af  de  under  år  19 11  svenskbyggda  fartygen, 
igår  af  efterföljande  tabell  III,  i  hvilken  antalet  fartyg 
1  6  olika  dräktighetsgrupper  angifves. 


•b.  III.  Storleksförhållanden  hos  de  nybyggda  fartygen  ign. 


Ångfartyg 

Motor¬ 

fartyg 

Segel¬ 

fartyg 

Pråm¬ 

fartyg 

Dräktighet 

Passage-  Last-  och 
rarbåtar  bogserbåtar 

er  100  bruttotons. . . 

I  2 

13 

6 

5 

3—  250  » 

3  1 

— 

I 

— 

O 

O 
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1 

0 

—  — 

— 

— 

— 
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— 

— 

— 

0 — 2000  » 
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— 

— 

— 

pr  2000  » 

—  I 

— 
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Häraf  framgår,  såsom  förut  nämnts,  att  de  svenska 
ens  anpart  i  fjolårets  fartygsproduktion  endast 
[  ttar  de  mindre  och  medelstora  fartygen,  under  det 
det  för  den  svenska  sjöfartens  utveckling  erforderliga 
1  fartygen  hämtas  från  utlandet.  I  hvilken  grad  detta 
1  fallet,  förtjänar  att  i  detta  sammanhang  angifvas  och 
t  går  storleken  af  det  från  främmande  ort  under  år 
1  '  inköpta  tonnaget  af  nedanstående  tabell  IV.  För 
Irelsens  skull  har  därjämte  det  svenskbyggda  tonnaget 
1  lämnda  år  ock  ånyo  upptagits. 


Tab.  IV.  I  Sverige  nybyggda  samt  inköpta  fartyg  igu. 


Ångare  och 
segel  fartyg 

191 1 

Ångare 

Seglare 

Totalt 

Antal  1  Tontal 

[.Antal  Tontal 

Antal 

Tontal 

>yggda  i  riket  .... 

...  12  8  822 

7  560! 

19 

9  382 

>yggda  i  utlandet 

...  4  13265 

—  1  — 

4 

13  265 

3pta  äldre  fartyg 

...  27  i  38  522 

35  4  229| 

62 

42  751 

Summa  43  60609 

42  4  789 

85 

65398 

iuru  mycket  af  intresse  skulle  kunna  vara  att  hämta 
lenna  tabell,  må  blott  påpekas  det  afsevärda  tonnage 
Idre  fartyg,  som  inköpts  förlidet  år  från  utlandet. 


Med  en  uppryckning  af  den  svenska  varfsindustrien  skulle 
gifvetvis  detta  förhållande  i  afsevärd  mån  kunna  komma 
att  ändras  därhän  att  detta  slag  af  fartygsförvärf  inskränk¬ 
tes  och  motsvarande  fartygsköp  i  stället  i  form  af  ny- 
beställningar  komme  de  inhemska  skeppsvarfven  till  godo. 

Uppenbart  torde  säkerligen  vara,  att  det  icke  allenast 
är  antalet  och  storleken  af  de  under  ett  år  nybyggda 
fartygen,  som  bör  läggas  till  grund  för  ett  rätt  bedömande 
af  den  inhemska  varfsverksamhetens  läge.  Gifvetvis  måste 
nödig  hänsyn  tagas  till  de  vid  årsskiftet  inneliggande  fartygs- 
beställningarna,  hvilka  under  året  väl  hunnit  påbörjas,  men 
af  en  eller  annan  anledning  ej  kunnat  afslutats.  Särskildt  torde 
detta  vara  fallet  med  år  1911,  enär  delvis  mycket  omfat¬ 
tande  fartygsarbeten  vid  årsskiftet  voro  under  utförande 
vid  en  del  svenska  skeppsvarf.  Beträffande  till  en  bör¬ 
jan  antalet  af  dessa  under  förlidet  år  icke  fullständigt  af- 
slutade  fartygsnybyggnader,  utgör  detsamma  enligt  de  före- 
nämnda  af  fartygsproducenterna  meddelade  uppgifterna 
inalles  11  ångare  och  3  seglare,  alla  om  mer  än  20  netto¬ 
tons.  Att  exakt  angifva  storleken  af  det  bruttotonnage, 
som  dessa  under  fortgående  byggnad  varande  fartyg  be¬ 
tinga,  är  naturligen  omöjligt,  då  desamma  ännu  icke  kun¬ 
nat  undergå  någon  mätning.  Tillnärmelsevis  torde  detta 
emellertid  med  ledning  af  tidigare  utförda  liknande  fartygs- 
nybyggnader  låta  sig  göra  och  framgår  af  en  sådan  upp¬ 
skattning,  att  de  nämnda  ångarna,  hvilka  ju  utgöra  den 
viktigaste  delen  af  detta  tonage,  tillsammans  representera 
en  bruttodräktighet  om  cirka  7  875  tons. 

Hur  detta  under  byggnad  varande  tonnage  fördelar 
sig  på  de  olika  byggnadsorterna  framgår  af  tabell  V. 


Tab.  V.  Under  dr  ign  icke  af  slutade  fartygsnybyggnader . 


Verkstad 

Passagerarångare 

Lastångare 

Antal 

Tontal 

Antal 

Tontal 

Bergsunds  Verkstad 

I 

1 

650 

_ 

_ 

Oscarshamns  Verkstad  . 

I 

300 

3 

4  000 

Lindholmens  Verkstad  . 

I 

400 

1 

600 

Göteborgs  Verkstad  .  .  . 

— 

— 

I 

1  200 

Eriksbergs  Verkstad  . 

2 

O 

O 

U") 

— 

— 

Motala  Verkstad . 

I 

225 

— 

— 

Summa 

6 

2075 

5 

5  800 

I  ofvanstående  är  icke  upptagen  en  vid  Göteborgs 
Verkstad  under  byggnad  varande  större  isbrytare  om  cirka 
1  200  tons,  enär  densamma  är  afsedd  för  utländsk  räkning. 

Då  i  regel  nu  förekommande  svenska  fartygsnybygg¬ 
nader  draga  en  byggnadstid  af  ett  år,  torde  man  med 
någorlunda  stor  säkerhet  kunna  säga  att  1912  års  fartygs¬ 
produktion  kommer  att  belöpa  sig  till  omkring  8  å  9  000 
bruttotons.  I  jämförelse  med  det  under  åren  1910  och 
19 11  nybyggda  handelsfartygstonnaget  tyder  denna  siffra 
på  en  ytterligare  nedgång  i  den  svenska  varfsverksamheten. 

En  snar  hjälp  af  de  svenska  statsmakterna  synes  därför 
vara  af  nöden  för  såvidt  icke  inom  kort  den  svenska 
skeppsbyggerinäringen  skall  råka  i  fullständig  lägervall.  Det 
är  emellertid  att  vänta,  att  innevarande  års  riksdag  skall 
bevilja  det  inhemska  skeppsbyggeriet  nödigt  stöd  i  dess 
kamp  mot  utlandets  öfvermäktiga  konkurrens  och  förhopp¬ 
ningar  torde  sålunda  finnas,  att  den  svenska  skeppsbygg- 
nadsindustrien  sålunda  åter  till  sist  skall  kunna  ryckas 
upp  att  ånyo  blifva  en  lönande  svensk  näringskälla. 
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SVENSKA  MOTORFISKEBÅTARNAS  15-ÅRS JUBILEUM. 


Af  ing.  Rudolph  Ver  ne. 


Få  industrier  hafva  på  en  relativt  mycket  kort  tid  natt 
en  så  snabb  och  betydelsefull  utveckling  som  motorbåts- 
industrien.  Redan  nu  spelar  salunda  motorbåten  en  stor 
och  viktig  roll  inom  krigs-  och  handelsmannen,  inom  flod- 
och  kustfarten  i  den  civiliserade  världens  olika  länder. 
Och  det  är  blott  en  tidsfråga,  när  oceanernas  stora  ma¬ 
ritima  stråkvägar  skola  få  göra  bekantskap  med  vårt 
nyaste  samfärdsmedel.  I  detta  sammanhang  ma  nämnas, 
att  världens  största  oceangående  motorfartyg  i  början  af 
innevarande  år  är  afsedt  löpa  af  stapeln  vid  ett  af  de  för¬ 
nämsta  skeppsvarfven  i  Glasgow  för  att  omedelbart  tagas 
i  bruk  för  transatlantisk  trade. 

Den  ojämförligt  största  ekonomiska  och  praktiska  be¬ 
tydelsen  äger  båtmotorn  tvifvelsutan  för  närvarande  för 
fiskerinäringen,  åtminstone  i  vårt  land.  Alltsedan  skandi¬ 
naviska  fiskeriutställningen  i  Marstrand,  hvilken  blef  epok¬ 
görande  för  motorns  allmänna  användning  af  var  fiskar¬ 
befolkning,  har  utvecklingen  af  densamma  gått  raskt  framåt. 
Vid  den  internationella  motorbåtsutställningen  i  Kiel  1908 
—  den  första  i  sitt  slag  i  världen  —  kunde  sålunda  Sve¬ 
rige  med  stor  framgång  deltaga  i  konkurrensen,  och  hvad 


särskildt  fiskemotorbåtar  beträffar  framstod  vårt  land  sås 
ett  mönsterland.  Det  var  den  kända  Stockholms-firi 
J.  &  C.  G.  Bolinder,  som  här  på  ett  mycket  hedrande 
representerade  denna  bransch  af  motorindustrien.  Firi 
väckte  särskild  uppmärksamhet  genom  en  nyuppfunt 
patenterad  råoljemotor,  hvilken  genom  en  sinnrik  ini 
ning  kunde  kopplas  om  från  framåtgående  till  backgae 
rörelse,  och  detta  t.  o.  m.  snabbare  än  på  en  vanlig  i 
maskin.  Föga  mindre  intresse  tilldrog  sig  en  af  firr 
exponerad,  fullt  utrustad  fiskebåt  af  bohuslänsk  typ  i 
inmonterad  motor,  representerande  20  P.  S:s  typ.  (Fig 
Vid  en  i  samband  med  utställningen  anordnad  hastig! 
täfling  för  motorfiskefartyg  inkom  sagda  båt  med  stort 
språng  och  hälsades  med  liflig  entusiasm. 

Ofvanstående  flyktiga  anteckningar  ha  tillkommit 
anledning  af  det  intressanta  faktum,  att  den  svenska  fi 
motorbåtsindustrien  i  år  kan  fira  sitt  1 5-ärs  jubileum.  Det  i 
nämligen  för  jämt  halfannat  decennium  tillbaka,  som  mo 
för  första  gång  apterades  i  ett  svenskt  fiskefartyg.  Äran  a 
vara  pioniär  i  omnämnda  afseende  tillkommer  ett  lag  yi 
fiskare  från  den  stora  fiskeplatsen  Grafvarne  i  Bohus 


'&•  .> 


Motorfiskefartyg,  kuttermodell. 


Fig.  4.  Logementsfartyg  för  sillfiskare. 


SKEPPSBYGGNADSKONST.  HAFT.  1 


' 

lan.  iqi  2 

y 

För  bedrifvande  af  skäddfiske  i  Kattegatt  beställde 
>avarande  fiskarlag  en  större  fiskekvass  med  namnet 
en  å  Råå  fiskeläge  i  Skåne.  Fartyget  gjorde  stor  he¬ 
at  sina  konstruktörer  —  Nilssons  Varf  —  och  ansågs 
det  vackraste  i  Sverige.  Då  detsamma  var  färdigrustadt 
iptes  från  firman  J.  &  C.  G.  Bolinder  en  landtmotor, 
edd  med  Weilands  patent,  hvilken  var  afsedd  att  draga 
winsch  för  fångstredskapen.  Då  denna  motor  väl  blif- 
installerad,  kom  man  på  idén  att  försöka  koppla  den 
1  en  propeller.  De  unga  fiskarena  ansågo  nämligen, 
detta  skulle  bli  vida  fördelaktigare  än  att  begagna  sig 
ångmaskin,  såsom  dittills  varit  brukligt  på  liknande  far- 
i  Råå.  Man  gjorde  omedelbart  framställning  om  sina 
kemål  till  varfvet,  men  förslaget  möttes  med  största 
stro.  Örnen-besättningen  lät  dock  ej  rubba  sig  i  sin 
>rtygelse  och  voro  fast  beslutna  att  realisera  sin  idé. 
gällde  härvidlag  först  och  främst  att  anskaffa  en  för 
orn  lämplig  propeller. 

Då  varfvet  ansåg  det  hela  för  en  orimlighet,  vände 

1  sig  till  Lindmans  mekaniska  verkstad  i  Hälsingborg, 
levererat  smidet  till  båten,  för  att  där  låta  förfärdiga 
önskade  propellern.  Hälsingborgsverkstaden  ansåg 

dlertid  planen  fullkomligt  outförbar.  Det  bohuslänska 
i  laget  gaf  ej  tappt,  utan  yrkade  envist  på  att  få  sin  be- 
m  uppfylld  och  verkstaden  gick  slutligen  in  på  att  för¬ 
liga  en  propeller  med  lör  ändamålet  lämpliga  dimen- 
ler. 

Men  så  kom  man  att  tänka  pä,  att  backanordning  ej 

2  möjlig  med  en  vanlig  propeller,  som  ju  roterar  åt 
i.ima  håll  som  motorn.  Detta  blef  en  ny  stötesten 

den  enträgna  Örnen-besättningen.  Efter  mycket  råd¬ 
ande  lofvade  verkstaden  emellertid  till  slut  att  låta  göra 
;j  propeller,  som  skulle  rotera  åt  motsatt  håll  mot  motorn. 

■  tligen  blef  propellern  färdig  och  insatt.  Själfva  axeln 
I1  sågs  med  ett  svänghjul,  hvilket  medelst  en  stark  drif- 
i  i  stod  i  förbindelse  med  ett  liknande  svänghjul  å  motorn. 

1  gång  framåt  pålades  remmendiagonalt.  Backanord- 
:  gen  var  lika  enkel  som  primitiv:  man  behöfde  endast 
:  ma  motorn  och  kasta  om  remmen! 

När  allting  var  klart  enligt  önskan,  beslöt  man  göra 
proftur  till  ön  Hven.  Många  voro  emellertid  de,  som 
1  lade  på  en  lycklig  utgång.  Visserligen  hade  motorn 
il  e  vid  kajen  fått  en  rätt  stor  fart  på  propellern,  —  men 
;l  lorlunda  blir  det  nog,  då  båten  på  egen  hand  skall  gå 
ij  t  vind  och  ström  —  menade  de  många  åskådande, 
'j  eket  skeptiska  Råå-fiskarne.  Stor  blef  därför  deras  för- 
’j  iing,  då  Örnen  efter  en  liten  manöver  inne  i  hamnen 
it  gled  utåt  Sundet  med  en  genomsnittsfart  af  fyra  knop. 
n  med  sådan  misstro  motsedda  profturen  utföll  öfver 
j  räntan  väl,  och  det  behöfver  knappast  sägas  att  de 
'i  ?a  bohuslänska  pioniärerna  voro  öfverförtjusta,  då  de  utan 
:  maskinen  klickat  en  enda  gång  åter  lade  i  land  vid  Råå. 

Närmaste  följden  blef,  att  flera  af  de  pessimistiska 
å-fiskarne  snart  nog  utbytte  sina  ångmaskiner  mot  foto- 
lmotorer  af  Bolinders  fabrikat.  Och  på  så  sätt  fick 
torindustrien  ett  nytt  stort  arbetsfält.  Härmed  var  första 


steget  sålunda  taget  till  införandet  af  motorn  i  fiskets  tjänst. 
De  fyra  närmast  följande  åren  uppvisa  icke  någon  större 
framgång  för  densamma,  beroende  dels  på  det  ofullstän¬ 
diga  och  preliminära  stadium,  hvarå  motorn  befann  sig  och 
dels  på  den  misstro,  som  fiskarena  i  allmänhet  hyste  gent¬ 
emot  densamma. 

Det  nästa  stora  steget  i  motorns  utveckling  var  dess 
anbringande  i  vadbåtar.  För  cirka  io  år  sedan  användes 
den  nämligen  för  första  gången  i  en  för  vadsillfiske  af¬ 
sedd  båt,  äfven  den  från  Kungshamnstrakten. 

Den  senaste  nyheten  i  fråga  om  motorns  användning 
i  fiskets  tjänst  är  dess  försöksvisa  aptering  i  fartyg,  afsedda 
för  trålfiske  efter  sill  i  öppen  sjö.  Under  det  nu  påbörjade 
vintersillfisket  har  frågan  om  motorns  lämplighet  i  detta 
afseende  blifvit  högst  aktuell,  särskildt  på  grund  af  den 
stora  ökningen  af  trålångare.  Den  fartygstyp,  som  därvid 
skulle  vara  lämpligast,  har  man  emellertid  Aid  det  preli¬ 
minära  stadium  frågan  nu  befinner  sig  omöjligt  kunnat  fast¬ 
ställa.  Någon  större  betydelse  i  nämnda  afseende  torde 
motorn  enligt  vår  åsikt  sannolikt  icke  få,  alldenstund  den 
gamla  ångtrålar-typen  är  utmärkt  väl  lämpad  för  djupvat- 
tensfiske.  I  södra  bohusskärgården  lär  man  dock  ha  vid¬ 
tagit  särskilda  åtgärder  för  att  kunna  deltaga  i  trålfisket 
efter  sill.  För  detta  ändamål  har  sålunda  apterats  en  vanlig 
vadbåt,  som  mätte  cirka  40  fot  från  stäf  till  stäf  och  hade 
en  15-hkrs  motor  och  de  med  nämnda  fartyg  anställda  för¬ 
söken  sägas  ha  slagit  väl  ut.  Förhållandena  synas  emel¬ 
lertid  af  allt  att  döma  ha  varit  särskildt  gynnsamma,  då 
omnämnda  försök  gjordes. 

Fig.  2  visar  en  för  djupvattensfiske  fullt  utrustad  mo¬ 
torbåt,  ett  slags  allround-fartyg,  lämpadt  för  snart  sagdt 
hvarje  slag  djupvattensfiske.  Dess  sjöduglighet  har  grund¬ 
ligt  pröfvats  genom  en  rad  längre  resor.  Förra  året  hade 
jag  tillfälle  att  i  Glasgow  företaga  en  proftur  med  detsamma 
i  sällskap  med  ett  flertal  auktoriteter  inom  den  skotska 
fiskerinäringen,  hvilka  gemensamt  lofordade  detsamma.  Far¬ 
tyget  hade  då  besökt  England  och  Irland  samt  länderna 
utmed  nordsjökusten.  För  närvarande  är  det  på  resa  till 
medelhafsländerna,  där  det  i  dagarna  besökt  de  spanska 
kuststäderna.  Ändamålet  med  resan  är  att  praktiskt  de¬ 
monstrera  fartyget  för  intresserade  i  olika  länder.  Det¬ 
samma  är  utsändt  af  J.  &  C.  G.  Bolinder. 

Den  mest  tilltalande  typen  af  motorfiskefartyg  är  tvif- 
velsutan  den  af  omnämnda  firma  förfärdigade  kuttermo¬ 
dellen  (fig.  3).  För  detta  fartyg  har  firman  funnit  god 
marknad  i  Norge,  där  ett  stort  antal  dylika  fartyg  för  när¬ 
varande  användes  i  torskfisket  vid  Lofoten.  Utom  i  nu 
nämnda  fall  begagnas  motorn  äfven  i  s.  k.  logementsfar- 
tyg,  större  jakter,  hvilka  åtfölja  sillfiskarne  på  deras  fångst¬ 
färder  och  utgöra  geras  bostad.  Fig.  4  visar  ett  dylikt 
fartyg  under  gång  utanför  fiskodlingsanstalten  Kristineberg 
invid  Fiskebäckskil. 

De  svenska  motorfiskefartygen  hafva  sålunda  vunnit 
ett  stort  erkännande  på  många  håll  och  de  senaste  fram¬ 
gångarna  tyda  på  att  utvecklingen  alltfort  är  i  stadig  till¬ 
växt  till  gagn  för  denna  betydande  svenska  industri. 


SKEPPSBYGGERI  SAMT  TRANSPORTANORDNINGAR  VID  VARF. 

Ur  reseberättelse  till  K,  Kommerskollegium  från  en  studieresa  i  Nord-Amerikas  Förenta  stater.  Af  Lars  Fjällbäck. 

Skeppsbyggeriet  i  Nord-Amerikas  Förenta  stater  har  senare  åren  ökade  dimensionerna  på  både  handels-  och 
ler  de  senaste  tio  åren  (sedan  år  1900)  gjort  storartade  krigsfartyg  och  det  därmed  sammanhängande  mångdubb- 
iTisteg,  detta  naturligtvis  till  stor  del  beroende  på  de  på  lade  arbetet  för  både  kontoret  och  verkstaden.  Amen. 
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kanarne  ha  därför,  för  att  på  möjligast  korta  tid  kunna 
bygga  ett  fartyg,  utrustat  sina  skeppsvarf  med  de  modär- 
naste  arbetsmaskiner,  som  finnas  att  tillgå  i  marknaden, 
och  sky  ej  heller  några  kostnader  för  att  förskaffa  sig  nya 
sådana,  om  de  endast  därigenom  kunna  göra  en  besparing 
i  tid  eller  arbete.  Stor  vikt  har  äfven  lagts  vid,  att  arbe¬ 
tet  skall  utföras  så  systematiskt  som  möjligt,  för  att  ej 
någon  tid  skall  gå  förlorad,  därigenom  att  t.  ex.  ett  visst 
arbete  ej  kan  utföras,  därför  att  ett  annat  ännu  ej  verk¬ 
ställts. 

För  det  egentliga  byggandet  af  fartygen  användes 
nästan  uteslutande  vid  alla  amerikanska  varf  det  s.  k.  »mall- 
systemet»  (The  template  system),  hvilket  äfven  användes 
vid  en  del  varf  i  Europa  ehuru  jag  dock  ej  tror  i  sådan 
utsträckning  som  i  Amerika.  Där  har  nämligen  detta  sys¬ 
tem  visat  sig  särdeles  fördelaktigt  till  en  viss  del  beroende 
på  den  där  rådande  bristen  på  skickliga  arbetare.  Den 
amerikanska  varfsarbetarstammen  består  nämligen  till  en 
ej  ringa  del  af  oöfvadt  folk  nämligen  i  sydstaterna  af  neg¬ 
rer  samt  i  nordstaterna  af  inflyttade  italienare.  Dessa 
få  sålunda  utföra  grofarbetet,  medan  de  mera  skickliga 
och  därför  också  högt  betalda  utföra  det  mera  kräfvande 
arbetet.  Därtill  finnes  naturligtvis  ett  tillräckligt  antal 
goda  förmän.  Det  ofvannämnda  mallsystemet  består  ju, 
som  namnet  redan  anger,  däraf,  att  i  utslagsvinden  eller 
mallboden  förfärdigas  af  tunna  bräder  mallar  eller  model¬ 
ler  af  alla  fartygets  olika  skrofdelar,  efter  hvilka  sedan 


det  egentliga  järn-  eller  stålarbetet  noga  utföres,  hvartill  lj 
turligtvis  kan  användas  mindre  skickliga  arbetare.  M 
det  gäller  då  framför  allt,  att  i  utslagsvinden  ha  ett  1 
af  verkligt  skickliga  och  med  mallarbete  fullt  förtrogl 
arbetare,  ty  det  beror  ju  på  mallens  noggranhet,  om  ( 
slutliga  arbetet  skall  blifva  förstklassigt. 

Jag  vill  nu  här  i  det  följande  i  korta  drag  redog(| 
för  organisationen  vid  Fore  River  Shipbuilding  Co.  Quirj 
Mass.,  där  jag  en  tid  var  anställd  å  ritkontoret. 

Den  del  af  det  stora  maskineriet  vid  ett  varf,  s<[ 
benämnes  »kontoret»,  var  vid  ofvannämnda  varf  delad; 
tre  underafdelningar  nämligen,  affärskontoret,  projektafd; 
ningen  och  det  egentliga  ritkontoret.  Den  första,  affäj 
kontoret,  har  alla  penningaffärer  om  hand,  utbetalar  hva 
vecka  kontorspersonalens  löner  och  hvar  fjortonde  c 
lönerna  till  arbetarne  och  för  dessutom  naturligtvis  al- 
böcker  etc. 

På  den  andra  afdelningen,  projektafdelningen  (»Ej 
mating  department»),  uppgöras  alla  projekt  med  d  • 
till  hörande  ritningar  och  beräkningar,  Till  hvarje  p!- 
jekt  uppgöras  således  linjeritningar,  nollspantet,  sidop- 
jektioner  samt  alla  däcken,  vidare  deplacementskurvoi  t 
samt,  om  så  erfordras,  hvilket  vanligen  är  fallet,  då  j 
gäller  krigsfartyg,  deplacementstabell,  stabilitetsberäknr» 
tyngdpunktsberäkning,  samt  fartygets  hållfasthetsberäknn  • 
Vidare  beräknas  äfven  här  allt  material,  som  åtgår  till  F 
tyget  i  fråga,  således  vikten  af  all  plåt,  vinkel-  och  fas* j- 
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i  (  smide,  gjutstål,  gjutjärn  och  mässing,  all  inredning, 
ter  och  rigg,  maskiner  och  pannor  samt  hjälpmaski- 
rörledningar,  målarfärg  och  cement,  med  ett  ord  allt, 
d  som  behöfs  för  att  bygga  fartyget,  hvarvid  således  den 
detta  sätt  erhållna  summan  af  alla  vikterna  är  lika  med 
yfgets  deplacement.  Vanligen  brukar  man  äfven,  om 
erfordras,  vid  dessa  beräkningar  ange  det  approxima- 
läget  af  tyngdpunkten  för  de  respektiva  vikterna  så- 
i  vertikal  som  i  horisontal  led,  för  att  därigenom  kunna 
ikna  det  ungefärliga  läget  af  fartygets  tyngdpunkt, 
'vuduppgiften  för  denna  viktsberäkning  är  dock,  att 
1  medelst  densamma  kan  beräkna  fartygets  byggnads- 
;nad.  För  hvarje  ton  plåt  t.  ex.  är  nämligen  beräk- 
t  ett  visst  pris,  som  inbegriper  både  priset  för  mate- 
bt  samt  arbetskostnaden.  Likaså  ett  annat  för  vinkel- 
fasonjärn  etc.  etc.  Dessa  olika  priser  äro  hemlig- 
na  och  kända  endast  af  ett  fåtal  af  kontorspersonalen, 
ken  gör  de  slutliga  kostnadsberäkningarna.  En  del 
er  såsom  t.  ex.  på  den  lösa  inredningen  kunna  tagas 
kt  ur  kataloger.  Till  den  så  erhållna  prissumman  läg¬ 
en  viss  procent  för  att  täcka  omkostnaderna  för  kon- 
t  etc.  samt  en  viss  procent,  som  skall  utgöra  netto- 
,ten.  Den  så  erhållna  slutliga  totalsumman  blir  således 
traktspriset,  eller  det  pris,  för  hvilket  varfvet  åtager 
att  bygga  fartyget  i  fråga.  Dessutom  uppgör  projekt- 
aningen  äfven  en  utförlig  specifikaton  eller  bestrikning 
(fartyget.  När  det  gäller  projekt  för  den  amerikanska 
inen,  behöfver  man  dock  ej  uppgöra  några  som  helst 
ingar,  beräkningar  eller  specifikationer,  emedan  dessa 
af  marinens  eget  ritkontor  redan  uppgjorda  och  till- 
dahållas  de  varf,  som  vilja  konkurrera  om  erhållandet  af 
yggnaden.  Således  behöfver  man  ej  därvid  uppgöra  mer 
viktsberäkningen  för  erhållandet  af  byggnadskostnaden. 
Ptsberäkningen  kan  dock  vara  ganska  vidlyftig  såsom 
x.  beräkningen  af  20000  tons  slagskeppet  »North  Da- 
:ji»,  som  med  en  personal  af  cirka  50  man  tog  en  tid 
1  ner  än  två  veckor  i  anspråk. 

Det  egentliga  ritkontoret  är  deladt  i  fyra  underafdel- 
1  jar  nämligen  hullafdelningen,  maskinafdelningen,  elek- 
1  ;a  afdelningen  samt  snickeri-  och  dekorationsafdelnin- 
På  hullafdelningen,  som  är  den  största  af  dessa, 

1  ras  alla  ritningar,  som  röra  skrof  och  utrustning  såsom 
[j  i,  skott,  dubbla  botten,  köl  och  stringers,  maskin-  och 
>1  nfundament,  roder  och  stäfvar,  yttre  bordläggningen, 
i|  kin-  och  pannkappar  samt  däckshus  af  stål  samtliga 
ij  1  nödiga  detaljer.  Vidare  ritningar  på  master  och  rigg, 
'|  ledningar,  relings-  och  soltältsstöttor,  båtdäfvertar,  an- 
‘|  nan,  rörledningssystem,  samt  värmeledning,  ventilati- 
>j  ;ystem,  skylights,  lastluckor,  vattentäta  dörrar,  parad- 
i|  pa  etc.  etc.  När  det  gäller  krigsfartyg,  tillkomma 
1  ;utom  en  massa  extra  ritningar  såsom  på  kanontorn, 

1  aunitionshissar,  maskineri  för  kanontornen,  detaliritnin- 
5  på  allt  pansar,  båtkranar  etc.  etc. 

På  maskinafdelningen  ritas  endast  de  ritningar,  som 
!  att  göra  med  fartygets  framdrifvande  såsom  turbiner 
kolfmaskiner,  kondensatorer,  pumpar  etc.  i  maskin- 
>  pannrummen,-  propelleraxlar  och  propellrar,  vidare 
1  pannanläggningen  med  därtill  hörande  rörledningar  i 
1  kin-  och  pannrummen,  skorstenar  etc.  I  sammanhang 
1  ned  vill  jag  nämna,  att  sådana  specialmaskiner  som 
'*  maskin,  vinschar,  ankarspel  samt  en  del  pumpar  van- 
1  i  beställas  hos  specialfirmor. 

Den  elektriska  afdelningen  har  naturligtvis  att  upp¬ 


göra  ritningar  för  all  elektrisk  belysning  och  den  trådlösa 
telegrafin  samt  på  motorer  och  motstånd  äfvensom  lednin¬ 
gar  för  allt  maskineri  i  kanontorn,  ammunitionshissar,  båt¬ 
kranar  etc.  och  för  öfrigt  där  elektrisk  kraft  behöfves. 

I  snickeri-  och  dekorationsafdelningen  ritas  alla  rit¬ 
ningar  öfver  däckshus  af  trä,  all  träinredning  i  salonger, 
hvtter  och  förvaringsrum  samt  dessutom  i  allmänhet  livad, 
som  fordras  i  dekorationsväg. 

Hvad  ritningarnas  utförande  beträffar  är  följande  att 
märka.  Alla  ritningar,  framför  allt  de,  som  göras  å  hull¬ 
afdelningen,  uppritas  i  blyerts  direkt  på  den  matta  sidan 
af  kalkerväfven  och  ej  först  på  papper.  Endast  de  delar, 
som  äro  beställda  på  ritningar,  uppritas  med  tusch,  då 
däremot  de  delar,  som  för  förtydligande  af  ritningen  äro 
uppritade  på  densamma,  men  som  äro  beställda  å  en  an¬ 
nan  ritning,  uppritas  med  blått  bläck,  som  ju  på  blåko¬ 
pian  ger  en  betydligt  svagare  linje  än  tusch.  Detaljerna 
ritas  ej  i  större  skala  än,  att  de  bli  fullt  tydliga  och  så, 
att  alla  nödiga  mått  kunna  sättas.  För  de  delar,  som 
skola  maskinarbetas,  utställes  tillsammans  med  måttet  en 
upplysning,  om  huru  noga  dessa  skall  göras.  Så  t.  ex. 
betyder  ett  »f»  (finished)  framför  ett  mått,  att  arbetsstyc- 
ket  skall  hyflas  eller  svarfvas  exakt  till  det  angifna  måt¬ 
tet:  »frun»  (running  fit)  åsättes  lager  eller  dylikt  och  be¬ 
tyder,  att  hålet  skall  maskinarbetas,  men  göras  så  mycket 
större  än  det  angifna  måttet,  att  en  axel,  som  har  exakt 
den  angifna  diametern,  lätt  kan  vrida  sig  däri;  »fif  (file 
finish)  betyder,  att  arbetsstycket  skall  filas  snyggt  o.  s.  v. 

Å  en  detaljritning  förses  alla  olika  delar  med  num¬ 
mer,  så  att  de  delar,  som  skola  smidas,  numreras  från  1 
till  100,  gjutna  delar  från  101  till  200  samt  alla  öfriga 
diverse  delar  bland  dem  äfven  sådana  saker,  som  köpas 
färdiga  utifrån,  såsom  skrufvar,  bultar  och  muttrar,  sax- 
sprintar,  block,  krokar  etc.,  från  201  och  uppåt.  Alla 
de  olika  delarna  sammanföras  sedan  i  den  s.  k.  material¬ 
listan  (bill  of  material),  som  består  af  åtta  kolumner.  Den 
första  anger,  huruvida  det  är  smide,  gjutgods  eller  diverse. 
Den  andra  upptar  delens  nummer,  den  tredje  dess  benäm¬ 
ning,  den  fjärde  nummer  och  modell  eller  matris,  den 
femte  det  material,  af  hvilket  delen  i  fråga  skall  göras, 
den  sjätte  det  för  beställningen  erfordrade  antalet,  den 
sjunde  delens  vikt  samt  den  åttonde  diverse  anmärknin¬ 
gar.  Denna  tabell  måste  göras  mycket  noggrant,  och  i 
densamma  upptagas  alla  deler  från  de  största  till  de  minsta, 
som  å  ritningar  äro  med  tuschen  uppritade  och  sålunda  till¬ 
höra  ritningar,  hvarvid  ej  ens  saxsprintar  få  bortglömmas. 
Detta  göres  dels  för  att  underlätta  beställandet  at  materi¬ 
alet  samt  dels  för  att  kontrollera  arbetarne  och  lagret. 
Från  lagret  kan  nämligen  en  arbetare  ej  få  ut  den  minsta 
lilla  småsak  utan  en  beställningsorder.  Sålunda  vet  man 
alltid  precis,  hvad  som  finnes  i  lagret  och  när  därtill  ar¬ 
betarna  äro  ansvariga  för  erhållet  gods,  förekomma  stölder 
mera  sällan,  och  någon  undersökning  af  arbetarna  vid 
varfsporten  vid  utgåendet  användes  ej. 

Då  en  ritning  är  färdig  och  vederbörligen  rättad, 
underskrifves  den  af  chefen  för  ritkontoret.  Därefter  måste 
den  äfven  godkännas  och  påtecknas  af  den  person,  som 
för  den  blifvande  ägarens  räkning  äger  uppsikt  öfver  far¬ 
tygets  byggande.  Hvad  beträffar  ritningarna  för  krono- 
beställningar,  måste  dessa  godkännas  och  underskrifvas  af 
den  å  varfvet  tjänstgörande  af  kronan  aflönade  marinin¬ 
genjören  (Superintending  Constructor).  Denne  har  till  sitt 
förfogande  ett  särskildt  ritkontor  bestående  af  ett  15-tal 
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af  kronan  anställda  ritare,  hvilka  ha  att  kontrollera  alla 
för  beställningen  i  fråga  gjorda  ritningar,  och  att  allting 
är  ritadt  i  enlighet  med  specifikationerna  samt  de  till  beställ¬ 
ningen  hörande  typritningarna.  Alla  hufvudritningar  skic¬ 
kas  dessutom  till  flottans  hufvudkontor  i  Washington  för 
att  där  godkännas.  Detta  gäller  äfven  sådana  frågor,  som 
den  å  varfvet  tjänstgörande  mariningenjören  ej  anser  sig 
kunna  afgöra,  utan  afgöras  de  då  i  Washington.  När  så¬ 
ledes  ritningen  är  vederbörligen  godkänd  och  försedd  med 
erforderliga  underskrifter,  kan  nödigt  antal  blåkopior  ut¬ 
skickas  i  varfvet  af  densamma.  Skulle  af  en  eller  annan 
orsak  en  ändrig  behöfva  göras  å  en  redan  till  varfvet  ut¬ 
skickad  ritning  måste  i  så  fall  de  utskickade  blakopiorna 
återkallas  samt  ändras,  hvarvid  å  den  därtill  afsedda  stäm¬ 
peln  annoteras,  hvari  ändringen  består,  orsaken,  hvarför 
den  är  gjord,  samt  datum. 

Det  första,  som  på  ritkontoret  göres,  då  varfvet  fått 
en  ny  beställning,  är  att  beställa  materialet  d.  v.  s.  plåt 
och  fasonjärn  till  densamma,  emedan  det  nämligen  tar 
ganska  lång  tid  att  få  detta  från  valsverken.  Sålunda  ri¬ 
tas  först  alla  s.  k.  plåtritningar  såsom  skott,  däck,  dubbla 
botten,  spantritningar,  stringers,  däckshus,  maskin-  och 
pannkappar  etc.  etc,  men  endast  i  blyerts  på  väfvens  matta 
sida  och  endast  så  mycket,  att  man  därifrån  kan  uppmäta 
samt  göra  beställningen  på  materialet.  En  halfmodell 
af  fartyget  göres  i  skala  1:48  för  större  samt  1:  24  för 
mindre  fartyg,  å  hvilken  yttre  bordläggningen  uppritas  och 
hvarefter  bordläggningsplåtarna  beställas.  Vidare  måste 
så  fort  som  möjligt  utslagstabellen  skickas  till  mallboden, 
så  att  utslaget  af  fartyget  i  tid  skall  kunna  blifva  färdigt. 
När  sålunda  allt  nödigt  material  är  beställdt,  kan  det  egent¬ 
liga  ritarbetet  börja.  Därför  framtagas  nu  åter  alla  de 
ritningar,  från  hvilka  materialet  beställts,  fullbordas,  förses 
med  nödiga  detaljer  samt  uppritas  i  tusch.  Därefter  kom¬ 
mer  turen  till  alla  s.  k.  detaljritningar  såsom  styrledningar, 
master  och  rigg,  däcks-  och  soltältstöttor,  däfvertar  rör¬ 
ledningar  etc.  Allt  detta  arbete  utföres,  såsom  redan  förut 
nämnts,  på  hullafdelningen.  Under  hela  denna  tid  fort¬ 
går  å  maskinafdelningen  konstruerandet  af  maskiner,  pan¬ 
nor  och  de  därtill  hörande  rörledningarna. 

I  utslagsvinden  eller  mallboden  göres  förutom  det 
vanliga  utslaget  af  fartyget  äfven  alla  mallar.  För  detta 
ändamål  måste  där  sålunda  finnas  en  eller  par  borrma¬ 


skiner  för  utmärkande  af  nithålen,  samt  några  bandsåj 
När  linjeritningen  samt  utslagstabeller  erhållits  från  ritH 
toret,  göres  således  först  det  vanliga  utslaget  beståend  j 
spantruta,  sidoprojektion  samt  vattenlinjen.  På  spantriji 
inritas  därefter  bordläggningsplåtarna  efter  från  ritko  i1 
ret  erhållen  utslagstabell.  Nu  kan,  så  snart  spantritninji 
erhållits  från  ritkontoret,  förfärdigandet  af  mallarna  bcjä 
hvarvid  spatmallarna  först  måste  göras  färdiga.  Mallsl 
förfärdigas  af  tunna  bräder,  som  hopspikas  och  förses  i  ' 
nödiga  stag  för  att  bibehålla  formen.  För  att  öfverj 
en  kroklinje  från  utslagsgolfvet  till  mallen  såsom  t.  exj 
fallet  vid  förfärdigandet  af  spantmallar,  tillvägagår  mar 
följande  sätt.  På  rin  a  (se  fig.  2.)  äro  fästade  små  1 
stycken  b  på  lämpligt  afstånd  från  hvarandra.  Gei 
dessa  trästycken  slås  spikarna  c ,  som  sålunda  fasthålkl 
vid  golfvet,  och  rin  böjes  så,  att  den  följer  noga  den  ! 
skade  spantformen.  Nu  kan  rin  tack  vare  trästycker | 
upplyftas  från  golfvet  så  mycket,  att  trämallen  kan  stint 
inunder  och  spantformen  sålunda  kopieras  på  densan  !< 
hvarefter  formen  utskäres.  Sedan  borras  hålen  för  J 
traspantet,  knäplåtar  etc.,  märken  göras  för  plåtstrrf 
och  stringers  samt  påskrifves  nummer,  som  ange  sp| 
vinkelns  skefning  i  tum  per  spantdistans.  Att  förfär  j- 
mallar  till  skott,  innerbotten,  bottenstockar,  däck,  pl1 
och  maskinkappar,  öfverbyggnader  etc.  erbjuder  helt f 
turligt  inga  som  helst  svårigheter.  Af  yttre  bordlägg? 
gen  göres  vanligen  alla  plåtar  efter  mall  med  undants 
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iplåten  samt  undantagsvis  en  eller  annan  plåt  i  för- 
r  akterskeppet,  hvilka  hafva  en  mer  komplicerad  form 
därför  passas  på  platsen.  Sålunda  byggdes  vid  Fore 
er  Shipbuilding  Co.  under  min  vistelse  därstädes  en 
re  bogserbåt,  på  hvilken  hvartenda  fasonjärn  och  hvar- 
a  plåt  med  undantag  af  just  tuchplåten  voro  gjorda 
r  mallar  tagna  direkt  från  utslaget. 

Förfärdigandet  af  mallar  för  bordläggningsplåtarna 
>rut  på  ett  fartyg  erbjuder  naturligtvis  vissa  svårigheter 
vill  jag  därför  här  äfven  genomgå  tillvägagångssättet 


vid. 

Antag,  att  man  har  i  profil  och  plan  uppdragit  aktern  af 
fartyg  med  underkant  af  relingen  A-B,  knucklen  C-D 
j  it  vertikalerna  V1,V2,V3  och  \\  visade  (se  fig.  3).  Det 
ita,  man  nu  har  att  göra,  är  att  upprita  de  s.  k.  sätt- 
srna  (set  lines).  Lägg  därför  genom  punkten  A  ett 
In  A-E  vinkelrätt  mot  linjen  A- C  och  ett  vertikalplan 
om  fartygets  medellinje.  Linjen  A-B  projicierad  på 
ta  plan  ger  oss  då  den  s.  k.  sättlinjen  för  A-B.  Sätt¬ 
en  öfverföres  till  planvyn  på  följande  sätt.  Utdrag 
!  tikalerna  \\,  V ,2  Vs  och  V4  till  de  träffa  linjen  A-E  i 
.kterna  a,  b,  c  och  d.  För  ned  dessa  punkter  medelst 
;elbågar  med  A  till  medelpunkt  samt  linjer  parallella 
i  linjen  A-A',  hvilka  linjer  skära  vertikalerna  F,'  V2  Vn 
VI  i  planvyn  i  de  respektive  punkterna  a’,  b' ,  c  och  d' . 
kurva  genom  dessa  punkter  ger  oss  då  sättlinjen  Ä- E 
relingens  underkant.  På  samma  sätt  fås  sättlinjen  C- F 
kuncklen  genom  att  projiciera  linjen  C-D  på  ett  plan 
om  linjen  C-F.  Lägg  nu  en  ri  utefter  sättlinjen  A'-E' , 
utmärk  på  densamma  skärningspunkterna  a  ,  b',  c  och 
och  öfverför  dessa  punkter  till  sättlinjen  A-E  i  sidovyn. 
nom  de  så  erhållna  punkterna  a2,  b2,  c2  och  d2  dragés 
I  pendiklar  till  linjen  A-E  samt  genom  linjernas  l\,  V2> 
och  F4  skärningspunkter  med  linjen  A-B  linjer  paral- 
I  a  med  A-E.  Genom  dessa  linjers  respektive  skärnings- 
i  lktér  a,  ft,  y  och  A  lägges  en  kurva  A- G.  På  liknande 
;  förfares  med  sättlinjen  för  kuncklar,  hvarvid  kurvan 
H  erhålles.  Då  blir  ytan  G-A-C-H  utbredningen  al 
n  B-A-C-D,  och  en  mall  kan  göras  härefter. 
Allteftersom  de  olika  ritningarna  anlända  från  rit- 
l  horet,  förfärdigas  de  nödiga  mallarna,  som  alla  måste 
1  ses  med  hål  för  nitarna,  märken  och  nödvändiga  på- 
:j  ifter,  för  att  det  efter  mallen  gjorda  arbetstycket  skall 
1  ma  föras  från  verkstaden  till  det  under  byggnad  va- 
’  de  fartyget,  där  fastbultas  på  sin  plats  samt  sedermera 
1  :nitas,  utan  att  något  extra  arbete  behöfver  göras  pa 
<j  samma. 


Från  mallboden  skickas  de  färdiga  mallarna  till  plåt- 
•r  fasonjärnsverkstaden.  Därefter  uppsökes  i  material- 
)laget  de  till  respektive  mallar  hörande  plåtar  eller  fa¬ 
järn,  som  föras  till  de  olika  verkstäderna.  Plåtarna 
fiäggas  på  märkborden,  där  de  märkas  efter  mallen  och 
ses  med  alla  de  å  mallar  gjorda  märkena  och  paskrif- 
ita.  Härefter  är  plåten  färdig  att  skickas  till  saxen  för 
klippas,  hvarefter  nithålen  pressas  och  flänsning  eller 
sning  verkställes,  om  så  behöfves,  och  är  den  därefter 
dig  att  skickas  direkt  till  hellingen  att  bultas  fast  på 
plats.  Hvad  spanten  beträffar,  göres  vanligen  efter 
mallen  först  en  plattjärnsmall,  efter  hvilken  sedan  fa¬ 
ljärnet  bockas,  då  man  därigenom  får  en  rundare  och 
mare  form  på  spantet.  Skefningen  verkställes  antingen 
naskin  eller  för  hand. 


i  Hopsättningen  af  fartyget  verkställes  i  den  vanliga 
I 
} 


ordningen.  Först  lägges  kölen,  därefter  resas  spanten  och 
midtelkölsvinet.  Skotten  hopbultade  och  nitade  på  mar¬ 
ken  inflyttas  på  sin  plats  fullt  färdiga.  Så  kommer  turen 
till  sidokölsvin,  dubbla  botten,  yttre  bordläggningen  i  bot¬ 
ten  samt  sidostringers.  Därefter  läggas  däcken,  pann-  och 
maskinkappar  insättas  samt  den  öfriga  delen  af  bordlägg¬ 
ningen.  Hopsättningen  och  uppbultningen  verkställes  af 
ett  särskildt  lag  af  arbetare,  som  äfven  ha  på  sin  lott  att 
upprymma  alla  nithålen,  hvilket  sker  pneumatiskt,  samt  att 
tillse,  att  verkligen  niten  passar  i  hålet.  Nitningen  för¬ 
siggår  sedan  i  rask  följd  och  sker  den,  om  ej  annorlunda 
är  specificeradt,  med  pneumatiska  verktyg. 

Fördelen  att  använda  sig  af  mallsystemet  är  ju  alldeles 
uppenbar.  Transprteringen  af  materialet  blir  den  minsta 
möjliga,  nämligen  från  upplaget  till  verkstaden  samt  sedan 
från  verkstaden  till  hellingen.  Tiden,  under  hvilken  far¬ 
tyget  är  under  byggnad  på  hellingen,  blir  betydligt  kor¬ 
tare,  då  passning  på  platsen  ej  förekommer  och  därige¬ 
nom  kan  ett  varf  nöja  sig  med  ett  färre  antal  hellingar 
än  förut.  Man  skulle  kunna  tro,  att  med  mallsystemet 
det  skulle  blifva  svårt  att  få  nithålen  att  passa  ihop,  men 
det  har  visat  sig,  att  det  ej  medför  större  svårighet  med 
mallsystemet  än  med  något  af  de  äldre  systemen. 

Efter  stapelaflöpningen  vidtager  som  vanligt  fartygets 
utrustning.  Alla  däckshus  etc.  hopnitas  på  marken  och 
lyftas  ombord. 

Hvad  arbetet  i  allmänhet  beträffar,  är  att  märka,  att 
så  godt  som  allt  göres  på  ackord,  och  det  gäller  såväl 
byggandet  af  fartyget  på  stapeln  som  ock  utrustningen. 

Hvad  som  i  hög  grad  gör,  att  byggandet  af  ett  far¬ 
tyg  går  så  snabbt,  som  det  verkligen  gör  i  Amerika,  är 
naturligtvis,  att  de  nästan  alla  äro  utrustade  med  de  mo- 
därnaste  anordningar  för  transporterandet  af  materialet. 

Ända  till  omkring  år  1900  användes  det  gamla  sättet, 
som  ännu  förekommer  på  en  hel  del  mindre  varf  särskildt 
i  Skottland,  nämligen  uppförandet  af  hissbommar  af  trä 
utefter  hellingarna  för  att  lyfta  ombord  och  sätta  upp  plå¬ 
tar  och  fasonjärn.  Detta  sätt  har  dock  på  senare  tiden 
visat  sig  otillräckligt  på  grund  af  den  större  konkurrensen 
varfven  emellan,  som  gör,  att  man  måste  använda  snab¬ 
bare  och  mera  ekonomiska  metoder.  Dessutom  har  na¬ 
turligtvis  den  ökade  storleken  å  fartygen  tillsammans  med 
den  därtill  hörande  ökningen  af  de  respektive  delarna  nöd¬ 
vändiggjort  ett  mera  fullkomligt  system  för  att  transportera 
plåtar  och  fasonjärn  utefter  hellingarna.  Transporterandet 
af  de  på  senare  så  mycket  använda  pneumatiska  nit-  och 
borrmaskinerna  har  praktiskt  taget  ej  haft  det  minsta  in¬ 
flytande  på,  att  man  skaffat  sig  modärna  kransystem  öfver 
hellingarna,  emedan  de  använda  maskinerna  ej  väga  mer 
än  från  4  till  100  kg,  hvarvid  de  tyngre  äro  försedda 
med  hjul  och  sålunda  lätt  kunna  transporteras  från  en 
plats  till  en  annan  utan  kranar. 

Det  mest  intressanta  af  alla  skeppsvarf  i  Förenta  sta¬ 
terna  är  utan  tvifvel  »New-York  Shipbuilding  Co.», 
Camden,  New-Yersey  på  grund  af  det  kolossala  kapital, 
som  nedlagts  vid  byggandet  af  verkstäderna,  hellingarna, 
kransystemen  etc.  Hela  anläggningen  befinnner  sig  så  godt 
som  under  ett  tak,  i  det  att  maskin-  och  pannverkstaden, 
smedjan,  verkstaden  för  bockning  af  fasonjärn  etc.  utslags- 
vind  samt  upplag  för  plåtar  och  fasonjärn  tillsammans  med 
tre  stora  bäddar  för  byggandet  af  fartyg  samt  en  våt  docka 
för  utrustandet  af  desamma  äro  sammanförda  till  en  enda 
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stor  byggnad.  (Fig.  4.)  Denna  byggnad  är  naturligtvis 
af  stålkonstruktion  samt  med  jalusiväggar. 

Fartygsskjulen  räcka  från  väggen  till  maskinverksta¬ 
den  ända  ner  till  och  öfver  vattnet.  En  bassäng  eller  våt 
docka  för  fartygens  utrustande  befinner  sig  i  den  första 
bädden,  som  sålunda  möjliggör,  att  ett  större  fartyg  kan 
inlöpa  däri  och  under  hela  den  tid  utrustandet  pågår  be¬ 
finna  sig  under  tak  med  därtill  hörande  löpkranar.  De 
tre  efterföljande  bäddarna  äro  hvar  och  en  i  stånd  att 
taga  antingen  ett  eller  två  par  vägar,  ett,  då  ett  större 
fartyg  skall  byggas  samt  två  då  det  gäller  mindre  fartyg. 

Sålunda  kan  varfvet  hafva  under  byggnad  ej  mindre 
än  sex  medelstora  fartyg  på  samma  gång.  Öfver  hvarje 
par  af  vägar  arbetar  en  elektrisk  löpkran,  som  är  i  stånd 
att  taga  en  last  af  10  tons.  Dessa  löpkranar  sitta  till¬ 
räckligt  högt  upp  för  att  kunna  gå  klara  för  det  största 
fartyg  såväl  under  byggnad  som  under  utrustande.  Utom 
således  dessa  åtta  löpkranar  finns  äfven  en  större  löpkran 
af  Sellers’  fabrikat  med  en  kapacitet  af  100  tons.  Denna 
kran  är  så  arrangerad,  att  den  kan  löpa  in  i  och  arbeta 
öfver  hvilken  som  helst  af  de  fyra  bäddarna.  Dessutom 


kan  den  löpa  in'  öfver  balkongen  till  maskinverkstad 
uti  hvilken  äro  anordnade  luckor,  som  göra  det  möj 
för  kranen  att  taga  en  maskin  eller  panna,  lyfta  dei; 
från  maskinverkstaden  genom  en  af  luckorna  i  balkonu 
samt  sedan  föra  densamma  till  och  placera  den  i  fartyp 
antingen  detta  nu  befinner  sig  under  byggnad  eller  un 
utrustande.  För  att  föra  material  från  plåt-  och  fas 
järnsverkstäderna  ned  till  fartygsbäddarna  betjänar  nj 
sig  af  en  hel  del  mindre  löpkranar. 

Vid  södra  ändan  af  byggnadskomplexet  har  man  u| 
fört  en  extra  fartygsbädd  med  därtill  hörande  löpkra  1 
men  öppen  och  utan  tak.  Denna  bädd  användes  dc[ 
ej  annat  än  vid  de  tillfällen,  då  de  öfriga  bäddarna  ; 
upptagna. 

Vid  Fore  River  Shipbuilding  Co.,  Quiny  Mass.,  1 
anläggningen  ej  af  så  stort  intresse.  Där  byggdes  fel 
för  byggandet  af  fartygen  ett  hus  af  järnkonstruktion  14  j 
m.  långt  samt  99  m.  bredt,  taket  försedt  med  s  ■ 
lights.  Men  som  detta  visade  sig  mindre  fördelakti, 
har  på  senare  tiden  väggar  och  tak  borttagits  och  1 
kvarstår  endast  järnkonstruktionen,  som  uppbär  kransys 
met.  Tre  bäddar  finnas,  af  hvilka  den  midtersta  är  5  , 
m.  bred  och  öfver  hvarje  bädd  arbeta  två  stycken  elektris, 
löpkranar  hvar  och  en  lyftande  5  tons.  För  utrustan* 
af  fartygen  efter  stapelaflöpningen  har  Fore  River  Shiph 
ding  Co.  en  elektrisk  kran  lyftande  en  maximilast  af 
tons  samt  löpande  på  fyra  skenor  längs  med  utrustnin 
kajen  (fig.  5)  Denna  kran  har  visat  sig  mycket  f 
delaktig,  då  man  ju  medelst  densamma  slipper  ifrån  d 
mycket  besvärliga  förhalningen  då  flera  fartyg  skola 
rustas  på  samma  gäng.  Vid  Newport  News  och  anc. 
varf  använder  man  sig  af  stora  svängkranar  och  förha 
fartygen. 

För  forslandet  af  materialet  inom  plåt-  och  fas 
järnsupplaget  betjänar  sig  vid  Fore  River  Shipbuild 
Co.  af  en  elektrisk  löpkran  af  2,5  tons  kapacitet.  A 
Newport  News  Shipbuilding  Co.  däremot  har  man  inst 
lerat  en  på  skenor  löpande  svängbar  cantilever-kran 
Browns  fabrikat.  Denna  kran,  som  drifves  med  ånga,  1 
en  kapacitet  af  2,73  tons  på  en  maximiarm  af  19,8 
Längden  öfverallt  af  kranen  är  40  m.,  spårvidden  5 
m.,  samt  höjden  från  kranen  ner  till  marken  9,15 
För  att  forsla  diverse  material  inom  varfsområdet  är  nat 
ligtvis  lokomotiv  med  öppna  godsvagnar  det  egentli 
transportmedlet. 
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Ritningarna  till  F-båten. 

Koustruktionsritningarna  och  kostnadsberäkningarna  I 
F-båten,  med  hvilket  arbete  marinförvaltningeus  ingenjörs 
delning  varit  sysselsatt  alltsedan  i  fjol  vår,  hafva  i  dagar 
afslutats  och  öfverlämnats  till  sjöförsvarsdepartementet. 

Det  kan  säkerligen  vara  på  sin  plats  att  här  lämna 
kort  beskrifning  på  denna  för  vår  flotta  nya  fartygstyp  0 
uppgifter  på  hufvud  dimensioner  m.  m.: 

Fartygets  längd  i  vattenlinjen  mellan  stäfvarnas  ytterkan 
är  119,45  m.  största  bredden  i  vattenlinjen  på  ytterkant 
pansar  18,63  m,  djupgående,  lika  för  och  akter,  till  underka 
af  knotplåt  6,28  m.  Deplacement  på  spant  beräknas  sålun 
till  6  880  m3. 

Maskineriet  för  fartygets  framdrifvande  är  afsedt  att  \ 
forcering  utveckla  minst  20000  hkr  samt  att  med  norm 
kolförråd,  340  ton,  ombord  kunna  framdrifva  fartyget  till 
hastighet  af  22,5  knop. 


Fig.  5- 
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Totala  bränsleförrådet  uppgår  till  700  ton,  hvaraf  100  ton 

ude  bränsle. 

Fartyget  förses  med  12  ångpannor  af  förbättrad  Yarrow- 
beräknade  att  med  blästertryck  i  eldrum  kunna  produ- 
ånga  för  minst  20  000  axelhästkrafter  och  anordnade  för 
ug  saväl  med  kol  och  olja  som  med  enbart  kol. 

Den  elektriska  kraftcentralen  beräknas  för  en  kapacitet 
mkring  400  axelhästkrafter,  hvilka  erhållas  från  Diesel- 

Fartyget  mredes  för  en  högste  befälhafvare  med  stab  och 
'j  irtygsbesättning,  hvars  styrka  beräknas  uppgå  till  408  man. 
[  Bestyckningens  anordnande  samt  bepansringen  framgår 
:kligt  tydligt  af  närstående  fig.  äfven  om  vid  de  slutliga 
igarnas  utarbetande  några  mindre  afvikelser  blifvit  gjorda. 

|  För  att  i  möjligaste  mån  befordra  manöverförmågan  är 
rtygets  för-  och  akterskarp  borttaget  så  mycket,  som  an- 
■!  illrådligt,  hvarjämte  balansroder  med  tillhörande  kraftiga 
yrinrättningar  anbringas.  I  ändamål  att  förbättra  farty- 
rörelser  i  sjö  är  detsamma  försedt  med  slingerkölar. 
Kostnaden  för  fartyget  inberäknad  en  och  en  half  ammu- 
t  isutredning  beräknas  ej  komma  att  öfverstiga  11,64  mill. 
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Tonnage  af  stapellöpta  handels-  och  krigsfartyg  öfver  100 
'  nedanstående  länder  och  angifna  år  i  1  ooo-tal  tons  en- 
:  doyds  Register. 
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äflingsämnen  för  år  1912  inom  Kungl.  Örlogsmam 
skåpet.  Vi  meddela  här  de  ämnen,  som  närmare  kunm 
teknikerna;  täflingsskrifter  skola  vara  till  sällskapets 
‘  erare  ingifna  senast  1  september  enligt  de  närmare  före- 
Jj  r,  som  finnas  utfärdade. 

J  ''  Ångturbinens  användande  som  framdrifningsmedel  föi 
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6.  Användbarheten  af  flytande  bränsle  i  sjöångpannor 
med  särskildt  afseende  på  vår  flottas  olika  fartygstyper. 

S.  Hvad  kan  inom  vårt  land  göras  för  sjöfartsnäringens 
utveckling? 

10.  Explosionsmotorer  och  deras  användbarhet  vid  flottan. 

Efter  Lloyds  Registers  uppgifter  har  nedanstående 
grafiska  framställning  gjorts  utvisande  under  perioden  1895  — 
1911  stapellöpt  tonnage  i  dess  helhet,  äfvensom  fördeladt  på  i 
England  och  Tyskland  byggda  fartyg  samt  särskildt  för  krigs¬ 
fartyg. 


helt  nyligen  blifvit  behandlad  i  ett  offentligt  föredrag  och  vid 
en  diskussion  bland  härför  intresserade  i  Ulibeck  och  ett  med¬ 
delande  därom  kan  vara  på  sin  plats.  Under  de  senaste  åren 
hafva  vederbörandes  intresse  inriktats  på  att  väsentligt  för¬ 
bättra  och  underlätta  framförandet  af  pråmar  och  andra  far¬ 
koster  å  Elbe-Trave  kanalen.  Under  det  att  transporttekniken 
särskildt  på  land  —  för  att  ej  tala  om  i  luften  —  under  de 
senaste  årtiondena  gjort  stora  framsteg,  så  synes  det  som  om 
densamma,  när  det  gäller  vattentrafiklederna,  blifvit  väsentligt 
efter.  Ännu  i  dag  ser  man  liksom  för  100  år  sedan,  huru 
fartyg  i  kanaler  och  floder  framdragas  medelst  hästar  eller 
oxar,  ja  i  stor  utsträckning  medelst  människokraft  med  efter 
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farlederna  placerade  kättingar  o.  d.,  och  bogseringen  skötes 
alltfort  med  ångbåtar,  på  senaste  tiden  med  elektriska  loko¬ 
motiv.  En  hel  del  nackdelar  förekomma  vid  dessa  olika  sätt 
att  ombesörja  bogseringarna  och  utan  allt  tvifvel  är  icke  hel¬ 
ler  den  ekonomiska  sidan  tillräckligt  tillgodosedd.  Hvad  bog- 
serbåten  beträffar  torde  dess  drift  vara  ganska  oekonomisk, 
oafsedt  de  skador,  som  propellrarna  åstadkomma  i  kanalbotten 
och  kanalsidorna.  Regierungs-  und  Baurat  Kosz-Muuster  fram¬ 
höll  i  föredraget,  hurusom  endast  25  %  af  kraften  kunde  på 
detta  sätt  tillgodogöras.  Hvad  den  elektriska  bogseringen 
beträffar  så  ägde  den  en  hel  del  fördelar,  särskildt  när  det 
gällde  ett  rationellare  utnyttjande  af  kraften,  men  den  med¬ 
förde  också  nackdelar,  en  hög  anläggningskostnad,  hvarjämte 
bogseringslinan  ofta  vore  till  hinders  m.  m. 

Föredragaren  framlade  därför  ett  förslag  till  ett  nytt  bog- 
seringssystem,  där  anläggningskostnaderna  skulle  blifva  små, 
som  skulle  arbeta  ekonomiskt  fördelaktigt  och  dessutom  häfva 
en  del  af  de  nackdelar,  som  de  föregående  nämnda  systemen 
medförde.  Enligt  den  knapphändiga  redogörelse,  som  kommit 
tidskriften  tillhanda,  ser  det  ut  som  om  hufvudanordningarna 
voro  följande  På  kanalens  botten  fästas  skenor,  på  hvilka  en  slags 
motorvagn  framföres,  och  på  detta  sätt  drager  dels  pråmsläpet, 
dels  en  motorbåt,  från  hvilken  den  å  kanalbottnen  löpande 
motorvagnen  förses  med  nödig  kraft.  Vid  de  försök,  som  ut¬ 
förts,  hafva  ända  till  80  å  90  %  af  motorkraften  kunnat  till¬ 
godogöras  för  bogsering,  och  man  uttalade  den  förhoppningen, 
att  försök  i  större  skala  skulle  utföras  för  att  på  detta  sätt 
närmare  pröfva  det  intressanta  uppslaget. 

Pråm  för  grustransporter  utförd  af  armerad  beton. 
Pråmens  utvändiga  dimensioner  äro  14,00  m  i  längd,  3,60  m  i 
bredd  och  1,10  m  höjd.  Afstånden  mellan  spantens  midter 
är  0,63  in.  Bordläggningen  är  40  mm  tjock  armerad  med  Vmed- 
järn  och  bestruken  å  båda  sidor  med  tätande  tjärämne.  Den 


hannoverfirma,  som  under  tre  års  tid  auvändt  dylika  pråmar, 
har  äfven  låtit  utföra  en  del  andra  flyttyg  af  armerad  beton. 
Afvenledes  har  enligt  uppgifter  i  tidskrift  för  »Zement  och 
Beton  x 9 1 1  häft.  33  en  roddbåt  4,00  m  lång  och  1,20  m  största 
bredd  »byggts»  och  visat  sig  fördelaktig. 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  JUBILEUMSMÖTE. 

AFDELNINGENS  FÖR  SKEPPSBYGGNADSKONST  HÖSTMÖTE  1911. 


Afdelningens  i  arbetsordningen  föreskrifna  ordinarie 
tmöte  ägde  rum  fredagen  den  ii  november  19 11  å 
ra  börssalen  i  Stockholm.  Mötets  förhandlingar,  hvilka 
»nades  och  leddes  af  styrelsens  ordförande  skeppsbyg- 
tinspektören  i  Eng.  Lloyd  A.  Isakson  togo  sin  början 
xi  f.  m.  och  fortgingo  hela  dagen  med  uppehåll  för 
;h  kl.  1 — 2. 

Den  af  styrelsen  för  mötet  fastställda  förhandlings- 
ningen  framgår  af  det  vid  mötet  förda  protokollet,  som 
;  xf  följande  lydelse: 

Protokoll  vid  Svenska  Teknologför¬ 
eningens  Afdelnings  för  Skepps- 

I  byggnadskonst  sammanträde  å 

Stora  Börssalen  i  Stockholm  den 
17  nov.  19 11. 

§  1.  Öppnades  afdelningens  möte  af  styrelsens  ord- 
nde,  skeppsbyggeriinspektören  m.  m.  A.  Isakson.  Ord- 
nden,  som  därvid  hälsade  de  närvarande  välkomna, 
irde  samtidigt  den  stora  förlust,  som  afdelningen  lidit, 
Ii  afdelningen  med  verkst.  direktören  i  Aktiebolaget  de 
als  Ängturbin  Dan.  Norrmans  bortgång  förlorat  en  af 
mest  framstående  och  verksamma  ledamöter. 

§  2.  Upplästes  af  ordföranden  ett  förslag  till  häls- 
1  ;sskrifvelse  till  Instutition  of  Naval  Architechs  i  London 
ij  anledning  af  det  mottagande,  afdelningens  represen- 
i  er  rönt  vid  detta  sällskaps  under  sommaren  afhållna 
ieumsmöte.  På  ordförandens  förslag  beslöts  af  afdel- 
1  ;en,  att  skrifvelse  af  förslagets  innehåll  skulle  öfver- 
■'  las  till  sällskapets  sekreterare  i  London. 

§  3.  Att  justera  det  vid  mötet  förda  protokollet  ut- 
-  's:  hrr  marindirektör  K.  Rundgren  ingenjör  A.  F.  Wi- 

1  §  4.  Till  styrelse  i  afdelningen  för  år  1912  valdes: 

;  Ordförande:  ingenjör  A.  Isakson, 
w.  »  marindirektör  J.  Engström, 

Sekreterare :  ingenjör  H.  Andersson, 

Ledamöter:  direktör  H.  G.  Hammar. 

generalkonsul  Axel  Ax:son  Johnsson, 
direktör  K.  von  Schmalensée. 

:  §  5-  Ordföranden  meddelade,  att  val  af  afdelnings- 
(  ktör  för  treårsperioden  1912 — 1914  vid  detta  möte 
1  le  företagas.  I  sammanhang  härmed  nämnde  ordfö- 
1  en,  att  från  Svenska  Teknologföreningens  styrelse 
1  >mmit  meddelande  om,  att  förslag  blifvit  väckt  därom, 

1  afdelningsredaktörer,  liksom  förut,  skulle  utses  af  re- 
!  tive  afdelningar,  dock  endast  på  förslag  af  afdelningens 
[  dse,  detta  i  uppgifvet  syfte  att  före  valet  möjliggöra  en 
^ing  af  kandidatens  kompetens  och  lämplighet.  Som 


dock  intet  meddelande  ingått  om  beslut  i  föreslagen  rikt¬ 
ning,  stode  det  därför  de  närvarande  fritt  att  äfven  vid 
detta  val  föreslå  kanditater. 

Marindirektör  K.  Rundgren  föreslog  då  ingenjör  Al¬ 
lan  Boo. 

Ordföranden  meddelade  vidare,  att  afdelningens  sty¬ 
relse  i  anledning  af  nyss  nämnda  förslag  haft  kandidat- 
frågan  under  beredning  och  för  sin  del  beslutat  föreslå 
dåvarande  redaktören  ingenjör  Axel  Lindblad  samt  dess¬ 
utom  ingenjör  Allan  Boo,  som  ansökt  om  befattningen. 
Båda  dessa  voro  således  villiga  att  åtaga  sig  uppdraget, 
och  hade  båda  af  styrelsen  pröfvats  vara  kompetenta  och 
lämpliga  för  detsammas  fullgörande. 

Ordföranden  frågade,  om  någon  hade  flere  kandidater 
att  föreslå  utom  de  båda  redan  nämnda.  Då  så  ej  var 
fallet,  anmodades  afdelningen  skrida  till  val. 

Den  fungerande  sekreteraren,  ingenjör  Axel  Lindblad, 
uppskref  på  svarta  taflan  namnen  på  de  båda  föreslagna 
samt  insamlade  valsedlarna. 

De  afgifna  rösterna  räknades  därefter,  hvarvid  såsom 
kontrollant  funktionerade  kommendören  vid  Kungl.  flottan 
N.  E.  Anckers. 

Omröstningen  utföll  så,  att  ingenjör  Allan  Bo  erhöll 
19  röster  och  ingenjör  Axel  Lindblad  15  röster. 

På  grund  häraf  förklarade  ordföranden  ingenjör  Allan 
Boo  vald  till  redaktör  för  Teknisk  Tidskrifts  Afdelning 
för  Skeppsbyggnadskonst  för  treårsperioden  1912 — 1914. 

§  6.  Behandlades  ett  af  ordföranden  framlagdt  för¬ 
slag  om  sådan  ändring  af  arbetsordningens  §  1,  att  luft- 
fartsteknik  skulle  innefattas  i  afdelningens  verksamhetsom¬ 
råde.  På  förslag  af  marindirektör  Engström  bordlädes 
denna  fråga  tillsvidare. 

§  7.  Beslöt  afdelningen  att  åt  styrelsen  uppdraga 
att  under  nästkommande  arbetsår,  1912,  på  vanligt  sätt 
bestämma  tiderna  för  de  årliga  vår-  och  höstmötena  i  sam¬ 
råd  med  styrelsen  för  Sveriges  allmänna  sjöfartsförening. 

§  8.  Afslogs  af  afdelningen  ett  af  ingenjören  A  Lind¬ 
blad  väckt  förslag  om  ändring  af  arbetsordningen  därhän, 
att  afdelningsstyrelsen  skulle  sammanträda  till  öfverlägg- 
ning,  då  två  styrelsemedlemmar  så  önskade. 

§  9.  Invaldes  till  medlemmar  i  afdelningen  : 

Hrr  direktören  E.  W.  Flobeck,  Göteborg, 
kapten  E.  Forsberg,  Stockholm, 
ingenjör  A.  Björk,  Gäfle, 
mariningenjören  P.  Pettersson,  Stockholm. 

§  10.  Föredrogs  det  första  af  de  för  mötet  annon¬ 
serade  föredragen : 

1.  Moderna  båtdäck  af  ingenjör  A.  Welin. 

(Lunchpaus.) 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


20  Mars 


i 


f  4 


ii.  Enligt  anmodan  af  ordföranden  demonstrerade 
hr  amiralen  m.  m.  J.  Hägg  inför  afdelningen  och  inbjudna 
gäster  den  af  ingenjörerna  N.  G.  Nilsson  och  Axel  Lindblad 
anordnade  utställningen  af  äldre  och  nyare  fartygsmodeller. 

^  12.  Öfriga  frågor  å  mötesprogrammet  företogos 
till  behandling  i  följande  ordning. 

2.  Afdelningens  kommitterades  yttrande  öfver  Kungl , 
sjöfa rtssäkerhetskommittens  betänkande,  del  u. 

3.  Båtutsättningsanordningar  af  ingenjör  G.  Seth. 

4.  A n lindin ingsta nka r  af  ingenjör  N.  G.  Nilsson. 

5.  Schlicks  pallograf  af  mariningenjör  T.  Herlin. 

6.  Utveckling  af  sjöfart  och  skeppsbyggen  vid  de  stora 
sjöarna  i  Norra  Amerika  af  mariningenjör  Fr.  Arsenius. 

7.  Lossnings-  och  transportanordningar  af  direktör  W. 
Sieurin. 

(Fullständiga  stenografiska*  diskussionsprotokoll  inflyta 
i  Tekn.  Tidskrifts  Afdelning  för  Skeppsbyggnadskonst.) 

§  13.  Upplöstes  mötet,  som  var  besökt  af  cirka  75 
personer,  af  ordföranden. 

Stockholm  den  25  januari  1912. 

A.  ISAKSON 
Ordförande. 

Ivar  Engström  K.  v.  Sciimalensée. 


Justeradt, 

Stockholm  den  8  febr.  1912 

K.  Rundgren.  And.  Frcdr.  Wiking. 

beträffande  §§  11  — 13. 

(ej  närvarande  före  lunchspausen) 
* 

Ordförandens  anförande  vid  mötets  öppnande. 

Svenska  Teknologföreningen  firar  i  år  sitt  femtioårs¬ 
jubileum  och  kan  utan  tvifvel  vid  detta  tillfälle  blicka  till¬ 
baka  på  en  verksamhet,  som  från  en  ringa  början  —  inom 
kamratkretsen  af  eleverna  vid  dåvarande  Teknologiska  In¬ 
stitutet  —  numera  svällt  ut  att  omfatta  flertalet  af  landets 
ledande  ingenjörer  och  arkitekter.  I  denna  sin  förening 
hafva  numera  dessa  ett  organ,  genom  hvilket  de  kunna  i 
många  frågor  utöfva  ett  gagneligt  inflytande  på  industri¬ 
ella  ärendens  och  lagstiftningsfrågors  behandling  hos  stats¬ 
makterna. 

Det  studieområde  och  den  tekniska  verksamhet,  som 
utgör  föremål  för  Afdelningens  för  Skeppsbyggnadskonst 
uppgift  inom  Svenska  Teknologföreningen,  hafva  icke  inom 
föreningen  några  gamla  anor  —  vår  afdelning,  som  till¬ 
kom  år  1904,  har  ännu  icke  upplefvat  sitt  första  decen¬ 
nium  — -  och  det  ämne,  skeppsbyggnadskonst,  som  afdel¬ 
ningen  företräder  inom  föreningen,  har  icke  utgjort  före¬ 
mål  för  undervisning  vid  vår  tekniska  högskola  ens  så 
länge,  att  de  äldre  af  vår  afdelnings  medlemmar  haft  till¬ 
fälle  att  i  Högskolan  inhämta  de  förberedande  och  grund¬ 
läggande  kunskaperna  i  detta  intressanta  läroämne,  som, 
på  sätt  dess  namn  antyder,  icke  är  allenast  en  vetensknp 
utan  jämväl  en  konst  eller  åtminstone  kan  sägas  stå  på 
gränsen  till  skön  konst. 

Jag  använde  nyss  —  och  med  full  afsikt  —  beteck¬ 
ningen  »förberedande»  om  det  kunskapsmått,  som  det  i 
detta  ämne  är  möjligt  att  hinna  meddela  till  och  med  vid 
en  teknisk  högskola.  Den,  som  ägnar  sig  åt  våt  uppgifts, 
skeppsbyggeriets,  studium  får  nämligen  vara  beredd  på  att 
— -  kanske  mer  än  på  något  annat  område  —  förblifva  lär- 

Dessa  hafva  emellertid  af  utrymmesskäl  måst  förkortas.  Red. 


junge  hela  lihet,  och  endast  ett  ringa  fåtal  bland  oss  jj 
ver  det  beskärdt  att  kunna  med  fullt  fog  göra  ansprål 
titeln  mästare  i  skeppsbyggeriets  sköna  konst,  om  ock 
som  bekant,  ett  betydande  antal  af  afdelningens  mera 
märkta  medlemmar  genom  omfattande  studier  och  p 
tisk  verksamhet  förvärfvat  diplom  som  skeppsbyggmås 
Att  ämnet  —  trots  den  svenska  skeppsbyggnac 
dustriens  allt  fortfarande  rentut  förtviflade  läge  —  s1 
hafva  en  viss  inneboende  förmåga  att  locka  unga  in  1 
jörsämnen  och  kvarhålla  oss  äldre  inom  sin  —  jag  l| 
så  när  sagt  trollkrets  —  framgår,  synes  det  mig,  otu' 
digt  af  det  lifliga  intresse,  hvilket  af  medlemmarne  \j 
vår  afdelnings,  skeppsbyggareföreningens,  förhandlin  j 
och  som  gör,  att  vår  afdelning  fått  namn  om  sig  att  | 
en  af  de  lifskraftigaste  af  Teknologföreningens  mångal 
delningar. 


Att  vår  afdelnings  tillvaro  och  verksamhet  till 
med  i  utlandet  icke  förblifvit  alldeles  opåaktade,  fran 
på  ett  glädjande  sätt  däraf,  att  vi  blifvit  inbjudna  att 
oss  genom  en  delegation  representeras  vid  den  stora 
gelska  skeppsbyggareföreningens  —  Institution  of  Nli 
Architects  —  femtioårsjubileum,  firadt  i  London  i  böj 
af  juli  månad  detta  år. 

Till  delegerade  hade  afdelningen  utsett  marinöf 
direktör  Lilliehöök,  marindirektör  Engström,  direktör  1 
kenberg,  öfveringenjör  Hammar,  öfverdirektör  Hök,  in  ji 
jör  Johan  Johnson,  direktör  Norrman,  öfveringenjör  ij 
lander  och  ingenjör  Wiking,  hvarjämte  afdelningens  j: 
förande  och  sekreterare  erhållit  personlig  inbjudning 
deltagande  i  jubileet  från  den  engelska  skeppsbyggart 
eningens  president,  konteramiralen  i  engelska  flottans 
serv,  markisen  af  Bristol. 

Af  de  utsedde  delegerade  blefvo  direktör  Drakenb 
öfverdirektör  Hök  och  sekreteraren  af  andra  göromål 
hindrade  att  resa.  Direktör  Norrman  var  af  svår  sjukt ! 
hindrad  att  resa  —  en  sjukdom  som  beklagligen  alle  |; 
några  dagar  därefter  lade  denne  verksamme  och  fran J 
ende  medlem  af  vår  afdelning  i  en  alltför  tidig  graf. 

Afdelningen  representerades  sålunda  i  London  aft 
delegation  af  sju  medlemmar.  Då  härtill  kommer,  ji 
Kungl.  Maj:t  lät  Sverige  officiellt  representeras  vid  j|i 
leet  genom  konteramiralen  Gust.  Dyrssen,  marindirekttji 
Pauli  och  marinattachén  i  London  kapten  Edw.  Peyiji 
samt  att  i  jubileumskongressen  därförutom  deltogo  yt;' 
ligare  två  föreningsmedlemmar,  professorn  vid  Teknij; 
Högskolan  F.  Lilliehöök  och  ingenjören  Axel  Welin  i  L 
don,  så  blef  Sverige  och  särskildt  vår  svenska  skeppst {; 
gareförening  vid  jubileumskongressen  jämförelsevis  tal! 
representeradt  och  intog  i  själfva  verket  i  detta  hänsee  jf 
rangplatsen  närmast  efter  de  maritima  stormakterna  T 
land,  Frankrike  och  Förenta  Staterna,  hvilkas  skeppst 
gareföreningar  voro  företrädda  af  manstarka  delegatior 
Jag  skall  ej  uppehålla  tiden  med  ens  en  samm 


trängd  redogörelse  för  denna  en  vecka  långa  skeppsbj 


I. 


garekongress  med  dess  talrika  föredrag  och  dess  lysail 
festligheter,  särskildt  som  en  redogörelse  på  sin  tid  kr 
nades  härför  i  den  svenska  dagspressen.  Jag  skall  bJ 
nämna,  att  vi  på  föredragssidan  voro  synnerligen  ji 
representerade  genom  en  mycket  uppmärksammad 
handling  rörande  moderna  svenska  malmtransportångj- 
af  ledamoten  i  vår  afdelningsstyrelse  ingenjören  JoU 
Johnson  i  Göteborg.  Inalles  förekommo  vid  kongres.p 
elfva  föredrag  af  utländingar  —  d.  v.  s.  icke-engelsrnän  t 
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nd  inalles  tjuguett.  Af  de  utländska  föredragen  höllos 
.1  af  japaner,  två  af  tyskar,  två  af  fransmän,  två  af 
erikaner,  ett  af  en  italienare  och,  såsom  nyss  nämnts, 
af  en  svensk. 

Jag  tillåter  mig  att  till  afdelningen  rikta  den  hem- 
lan,  att  vi  genom  anteckning  i  dagens  protokoll  ut- 
ka  afdelningens  stora  erkänsla  till  ingenjör  Johnsson  för 
utmärkta  sätt,  på  hvilket  han  genom  sitt  föredrag  häf- 
!e  vår  förenings  och  därmed  Sveriges  anseende  vid 
na  jubileumskongress  af  representanter  från  alla  värl- 
s  sjömakter  och  skeppsbyggeriföreningar. 

Afdelningen  beslöt  att  till  protokollet  göra 
ett  sådant  uttalande. 

Jag  tillåter  mig  därjämte  föreslå,  att  till  den  engelska 
ipsbyggareföreningen  måtte  från  afdelningen  aflåtas  en 
fvelse  af  förslagsvis  följande  lydelse: 

To 

President  and  Council  of  Institution  of  Naval  A  rchi teets. 

London. 

I11  pleasant  recollection  of  the  genial,  liearty  welcome  and 
truly  grand  hospitality,  extended  to  the  delegates  of  our 
itution  of  the  Commemoration  of  the  Fifty  Years’  Jubilee 
iie  Institution  of  Naval  Architects,  our  Institution  (Svenska 
lologföreuingens  Afdelning  för  Skeppsbyggnadskonst),  as- 
jled  at  their  annual  autum  meeting,  unanimously  desire 
mder  to  the  British  Mother-Institution  the  expressions  of 
warmest  thanks,  our  high  appreciation  of  the  invitation 
he  Jubilee  and  our  sincere  wishes  for  continued  cordial 
fertile  relations  between  the  two  bodies,  relations,  so  sym- 
etically  inaugurated  at  the  memorable  »Jubilee-week»  in 
lon  tliis  summer.  We  also  beg,  that  You  would  be  so 
as  to  make  these  our  feelings  and  wishes  known  to  the 
bers  generally  at  the  next  meeting  of  the  Institution, 
kholm  the  iyth  November  1911. 

1  behalf  of  the  Swedish  Institution  of  Naval  Architects. 

i  Engström.  IV.  Hök,  A.  Isakson,  H.  H.  Lilliehöök, 

!  °  •  • 
president.  past  president.  president.  past  president. 

Ixcl  A-.son  Johnson,  Jolinn  fohnson ,  K.  von  Schmatcnsre, 

Members  of  Council. 

H.  Anderson, 

Secretary. 

Vi  hafva  genom  från  åtskilliga  håll  visadt  stort  till- 

1 

i  sgående  mot  afdelningen  lyckats,  dels  att  för  våra  för- 
1  lingar  vid  detta  möte  få  disponera  denna  ärevördiga 
och  dels  att  kunna  göra  ett  besök  här  tilldragande 
!  m  den  utställda  intressanta  samlingen  af  äldre  och 
:  skeppsmodeller,  af  hvilka  några  af  de  äldre  lära 
alldeles  unika,  och  deras  likar  alltså  ej  torde  vara 
1  nna  någonstädes  i  världen. 

Jag  anhåller  att  få  å  afdelningens  vägnar  begagna 
tillfälle  att  till  samtliga  vederbörande  framföra  ut- 
■  en  af  afdelningens  varma  tacksamhet.  Särskildt  riktar 
-  nig  då  till  Stockholms  stadsfullmäktiges  berednings- 
5  tt  och  dess  ordförande  d:r  Sixten  von  Friesen,  som 
1  fullmäktiges  sessionsal  till  förfogande,  till  chefen  för 
\  .  marinförvaltningen  amiral  Gustaf  Dyrssen,  flottans 
’>  museums  spiritus  rektor  amiral  J.  Hägg,  cheferna 
r k  järnvägsstyrelsen  och  k.  poststyrelsen,  generaldi- 
i  ‘erna  Pegelow  och  Juhlin,  kommerserådet  Pihlgren 
r;  skeppredarne  Axel  Ax:son  Johnson,  Dan  Broström 
\  A.  Welin. 

;  Då  vi  hafva  en  ovanligt  lång  föredragningslista  fram- 
jjs,  skall  jag  icke  längre  upptaga  en  dyrbar  tid  utan 
^  er  blott  att  härmed  å  afdelningens  vägnar  få  hälsa 
1  våra  förhandlingar  i  dag  särskildt  inbjudna  gästerna 
kgt  välkomna  samt  uttala  den  förhoppningen,  att  våra 

I 
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öfverläggningar  och  de  beslut,  vi  kunna  komma  att  fatta, 
måtte  lända  det  svenska  skeppsbyggeriet  till  gagn  och  där¬ 
med  blifva  till  välsignelse  för  fosterlandet. 

Jag  får  härmed  förklara  detta  Afdelningens  för  Skepps¬ 
byggnadskonst  höstmöte  öppnadt. 

* 

Frågan  om  utvidgande  af  afdelningens  verksamhetsområde 
att  omfatta  äfven  luftfartsteknik,  blef  föremål  för  följande 
diskussion : 

Professor  Lundholm-.  Det  är  ännu  för  tidigt  för  luftfar¬ 
tens  män  att  bilda  en  egen  afdelning  inom  Tekuologföreningen, 
och  då  det  ligger  närmast  till  hands,  att  skeppsbyggnadsafdel- 
ningen  tager  upp  dem  i  sin  afdelning.  Jag  ber  att  få  tillstyrka 
det  framlagda  förslaget. 

Ingenjör  Allan  C:son  Boo:  Jag  är  fullt  ense  med  dem, 
som  anse,  att  skeppsbyggnads-  och  luftskeppstekniken  ligga 
uära  hvarandra,  och  att  det  därför  icke  är  annat  än  på  sin 
plats,  att  afdelningen  inom  sig  ger  rum  åt  flygteknikens  män. 
Men  det  är  eu  annan  sak,  som  vi  härvidlag  måste  taga  i  be¬ 
traktande,  nämligen  ekonomien.  Med  hänsyn  till  våra  begrän¬ 
sade  resurser  har  det  ju  ansetts  nödvändigt  att  upptaga  eu 
särskild  mötesafgift,  men  därigenom  att  nya  ämnen  komma 
upp,  är  det  icke  säkert,  att  man  har  att  påräkna  den  behöf- 
liga  ökade  anslutlniugeu  af  medlemmar.  Jag  anser  därför  lämp¬ 
ligt,  att  styrelsen  håller  sin  uppmärksamhet  riktad  på  frågan 
för  att  åter  framlägga  den  för  afdelningen  till  afgörande.  Vi 
böra  icke  nu  fatta  definitivt  beslut,  men  uttala  oss  i  sådan 
riktning,  att  vi  icke  ställa  oss  afvisande  utan  i  stället  sympa¬ 
tiska  till  de  eventuella  försök,  som  göras  att  inom  afdelningen 
upptaga  till  behandling  frågor  på  luftteknikens  område,  nota 
bene  så  länge  våra  resurser  det  tillåta. 

Marindirektör  Engström  hemställde  om  frågans  bordlägg¬ 
ning  tills  vidare,  och  ingenjör  Axel  Lindblad  yrkade  afslag  på 
det  framställda  förslaget,  då  i  motsvarande  föreningar  i  Eng¬ 
land  och  Tyskland  liknande  förslag  på  det  bestämdaste  afvisats. 

Ingenjör  Axel  Welin  framhöll  de  olika  förhållandena  i 
England  och  Tyskland  mot  hos  oss  samt  att  det  icke  kunde 
skada,  att  det  föreslagna  tillägget  gjordes,  ty  när  behofvet  fö¬ 
religger,  när  föredragen  börja  komma  in,  bör  det  finnas  möj¬ 
lighet  för  våra  flyteknici  att  inför  en  större  allmänhet  gifva 
tillkänna,  hvad  de  gjort  och  verkat  och  uttalade  sin  anslut¬ 
ning  till  förslaget. 

Ingenjör  Boo  ansåg,  att  det  gäller  att  icke  hålla  flygtek¬ 
niken  utanför  våra  ingenjörers  krets,  då  däremot  i  Tyskland  och 
England  tekniken  vore  så  uppdrifven,  att  aviatiken  skaffat  sig 
egna  organ.  Men  han  var  tveksam,  om  någon  direkt  bestäm¬ 
melse  härom  borde  införas  i  stadgarna,  det  kunde  nämligen 
inverka  på  inval  och  förrycka  afdelningens  egentliga  arbete. 

Ingenjör  Lindblad  anmärkte  gentemot  herr  Welin,  att 
aviatiker  hafva  aeronautiska  sällskapet,  motorklubben  och  auto- 
mobilklubben,  där  de  kunna  hålla  sina  föredrag,  och  marin¬ 
ingenjör  Knös  höll  före,  att  aviatiken  hörde  till  den  mekaniska 
afdelningen,  då  flygmaskinernas  viktigaste  del  vore  ju  motorn 
och  yrkade  frågans  bordläggning. 

Moderna  båtdäck. 

Föredrag  af  ingenjör  Axel  Welin,  London. 

Plansch  i  och  2. 

Medan  man  på  krigsfartygen  alltmer  söker  frigöra 
sig  från  sådan  räddningsattiralj,  som  vore  till  hinders  vid 
en  eventuell  sjödrabbning  och  på  den  grund  börjat  be¬ 
gränsa  de  ombord  befintliga  båtarnas  antal  till  det  minsta 
möjliga,  växa  krafven  på  effektiva  lifräddningsanordningar 
å  de  sjögående  passagerarfartygen  med  hvarje  år. 

I  åtskilliga  länder  ha  också  reglementena  redan  skärpts, 
och  ytterligare  förändringar  återstå.  Lifbåtarnas  antal  på 
de  stora  brittiska  oceanångarna  kommer  att  inom  den 
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Fig.  i. 


närmaste  tiden  väsentligt  ökas,  medan  modifikationer  i 
föreskrifterna  rörande  deras  uppställning  redan  skett  och 
äro  än  vidare  att  förvänta.  Frågan  kan  alltså  sägas 
vara  aktuell. 

Hvad  då  först  däfvertaranordningarna  vidkomma  ford¬ 
rar  numera  t.  ex.  the  Board  of  Supervising  Inspectors 
i  Amerika,  att  de  skola  möjliggöra  sjösättandet  af  en  lif- 
båt  inom  loppet  af  två  minuter;  det  nya  norska  regle¬ 
mentet  lär  föreskrifva,  att  manövern  skall  kunna  utföras 
af  två  man  o.  s.  v.,  fordringar,  som  dock  med  de  bruk¬ 
liga  hjälpmedlen  endast  under  exceptionella  förhållanden 
kunna  uppfyllas.  Medan  flera  af  de  otaliga  förslag  till 
sjösättningsapparater  —  mer  eller  mindre  komplicerade 
som  under  årens  lopp  konstruerats,  erbjuda  åtskilligt 
af  intresse,  är  det  blott  en,  den  welinska  kvadrantdäfver- 
ten,  som  hittills  nått  därhän,  att  den  kommit  att  betrak¬ 
tas  som  en  standardkonstruktion  vid  sidan  af  den  vanliga 
svängande  däfverten.  Detta  förhållande,  såväl  som  att 
fabrikationen  bereder  stadigvarande  sysselsättning  åt  ett 
par  af  de  mera  kända  svenska  martinverken,  må  berät¬ 


tiga  till  en  kortfattad  redogörelse  för  hufvudpunkb 
hos  detta  system. 

Däfvertens  nedre  del  är  hos  normaltypen  utfori 
till  en  cirkelbåge,  hvars  fläns  rullar  i  en  rätlinig  han 
stativets  fotplatta  (fig.  i).  Den  i  cirkelbågens  me 
punkt  på  en  löpmutter  anbringade  tappen  rör  sig  följ 
ligen  utefter  en  rak  linje,  ett  förhållande  som  friar  , 


skrufven  från  radiella  påkänningar.  Flänsens  slirnini!- 
rebygges  genom  å  stativplattan  angjutna  kuggar,  d 
ningsvinkeln  hos  skrufven  är  något  mindre  än  materid 
friktionsvinkel,  och  däfvertarmen  kan  följaktligen  tr  p 
lämnas  åt  sig  själf  i  hvilken  ställning  som  helst. 

Fig.  2  föreställer  tvärsektionen  af  ett  fartyg 
slagsida,  å  hvilket  däfvertarna  på  lovartsidan  äro  utfeP 
till  sitt  yttersta  läge,  de  på  läsidan  däremot  endastP 
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efär  halfva  räckvidden  —  en  ställning  som  ofta  kan 
|!i  att  föredraga. 

Att  häfstångsförhållandena  inom  systemet  bli  särdeles 
lelaktiga,  torde  vara  påtagligt.  Mindre  i  ögonen  fal- 
ie  är  afsikten  med  löparens  anordning  på  sätt  rit- 
;ren  visar.  Då  däfverten  utfälles  ökas  afståndet  mellan 
s  öfre  block  och  linskifvan  på  stativet,  hvarigenom 
jn  automatiskt  hissas  något  i  förhållande  till  det  förra 
erhåller  på  så  sätt  till  en  början  en  med  däcket 
»roximativt  parallell  rörelse.  Till  följd  häraf  kan  båten 
npas  nästan  omedelbart  på  däcket  utan  risk  att  under 
ängningen  komma  i  kollision  med  däckskanten.  Vi- 
e  underlättas  i  väsentlig  grad  båtens  insvängande  ge- 
1  ifrågavarande  anordning. 

Manöverskrufven  utföres  i  fosforbrons,  och  appara- 
5  öfriga  delar  äro  så  anordnade,  att  hoprostning  ej 
förekomma.  Likaså  har  vid  tillfällen  af  nerisning 
)ljet  visat  sig  icke  kunna  motstå  mekanismens  dom- 
ftutväxling.  Omkring  2100  kompletta  satser  äro  för 
varande  i  bruk. 

Naturligtvis  har  normaltypen  i  många  fall  behöft 
:  difieras,  och  däfvertarna  tillverkas  numera  i  ett  stort 
!  al  olika  modeller.  Vid  utarbetandet  af  dessa  har 
f dlertid  konstruktionens  ursprungliga  enkelhet  såvidt 
ligt  bevarats,  ett  förhållande  som  tvifvelsutan  i  hög 
Jd  bidragit  till  dess  framgång.  Endast  under  envist 
k  från  någon  kund  har  denna  regel  i  enstaka  fall 
losatts.  Följande  fotografi  (fig.  3),  taget  ombord  på 
amerikansk  insjöångare,  visar  exempel  på  ett  dylikt 
k  Det  ena  stativet  är  här  utrustadt  med  en  dubbel 
rumma,  hvars  inre  bana  upptager  löparen  fran  när- 

!:nde  däfvert,  medan  den  andra  däfvertens  fall  ledes  till 
'  yttre  banan  utefter  relingen ,  så  att  däcket  är  helt  och 
et  fritt  från  hindersamt  maskineri.  Afsikten  med  ar- 
gemanget  är  naturligtvis  att  förebygga  att  det  ena 
;t  löper  ut  fortare  än  det  andra.  Batarna  upphissas 
vanligt  vis  medelst  ångvinsch. 

Anordningen  —  i  och  för  sig  af  enklaste  slag  — 
är  dock  en  onödig  komplicering  och  är,  enligt  före- 
gshållarens  uppfattning,  principiellt  oriktig. 

Om  man  t.  ex.  antar,  att  det  aktre  af  tva  af  hvar 
;ra  oberoende  båtfall,  anordnade  på  vanligt  vis,  tillätes 
a  ut,  säg  ända  till  20  fot  mer  än  det  andra,  så  blir 
den  —  under  förutsättning,  att 
:  erna  äro  af  det  vanliga  treskurna 
■  ;et  —  endast  den,  att  båten  når 
:net  med  en  för-  och  akterlut- 
f  g  af  omkring  170  —  en  i  det 
L  -a  hela  ingalunda  farlig  ställning 
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tande  omkring  tjugufem  minuter.  Om  nu,  såsom  bilden 
afser  att  visa,  nedfirningsanordningarna  endast  tilllåtit  lika 
längder  af  de  båda  fallen  att  löpa  ut,  hade  båtarna  helt 
enkelt  icke  kunnat  sjösättas.  En  katastrof  hade  varit 
oundviklig. 

Låt  vara  att  detta  är  ett  fall  af  extrem  art  —  det 
ådagalägger  dock,  huru  ytterst  otillfredsställande  sådana 
mekaniska  hjälpmedel  äro,  som  utesluta  ett  intelligent 
handhafvande  af  båtarna. 

Naturligtvis  ställer  sig  frågan  om  särskilda  fir- 
och  hissningsanordningar  annorlunda,  när  det  gäller  far¬ 
tyg  af  så  oerhörda  dimensioner  som  t.  ex.  Hamburg 
— Amerika-linjens  under  byggnad  varande  jätteångare 
»Imperator»,  där  båtdäckets  höjd  öfver  vattnet  motsvarar 
höjden  af  ett  6  å  7  våningars  boningshus.  Men  här 
har  problemet  lösts  på  ett  helt  annat  sätt.  Däfvertarna 
bibehålla  i  det  närmaste  sin  ursprungliga  enkla  form  (pl. 
fig.  6).  Wirelöparna  dragas  i  försänkta  trummor  tvärs- 
öfver  däcket  till  »kontrollen»,  som,  då  båtarna  skola  hissas, 
erhålla  sin  rörelse  från  en  elektriskt  drifven  transmissions- 
axel.  Sjösättningen,  som  kan  ske  med  båten  i  hvilken 
ställning  förhållandena  än  må  kräfva,  skall,  enligt  gjorda 
experiment,  kunna  utföras  på  30  ä  40  sekunder.  Ma¬ 
növern  sker  helt  och  hållet  för  hand  och  oberoende  af 
nyssnämnda  transmissionsaxel,  hvilken  tages  i  anspråk 


‘  4^' 

Nästa  diagram  (fig.  5)  åskådlig¬ 
ett  intressant  fall,  som  belyser 
<|  ma  detaljsak  från  en  annan,  be- 

r  ,  O 

1  ligt  viktigare  synpunkt.  Ang- 
1  :yget  »Pericles»,  tillhörande  Aber- 
^nlinjen,  sjönk  förlidet  år  sex 
ry  mil  utanför  Västaustr aliens  kust, 
ir  att  ha  repat  hål  i  bottnen  mot 
obekant  klippgrund.  Förskeppet 
jade  genast  efter  olyckan  sätta 
;  ,  tills  fartyget  slutligen  intog  den 
'  liagrammet  angifna  ställningen,  i 
lken  det  sedermera  höll  sig  fly¬ 


/  v. 
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Fig.  9. 

af  antalet  båtar,  där  detta  utgöres  af  mer  än  8,  att  p 
ceras  innanför  de  andra  och  likvisst  räknas  såsom  s 
ende  »under  davits». 

En  giltig  anmärkning  mot  förevarande  däfverttypö 
den,  att  det  vore  omöjligt  öfverhala  det  tomma  block 
sedan  den  yttre  båten  sjösatts.  Denna  svårighet  har  i| 
vervunnits  genom  det  i  fig.  10  afbildade  specialblock 
Kantrar  detta,  rättar  det  sig  ögonblickligen  vid  forts  i 
hissning. 

A  Hvita  Stjärnlinjens  båda  45-tusentonnare  »Olympi 
och  »Titanic»  har  den  dubbelverkande  däfverttypen  utes  | 
tande  kommit  till  användning  (fig.  1 1).  I  förväntan 
förestående  förändringar  i  reglementet  har  nämligen  ren 
riet  ansett  klokt  gå  dessa  i  förväg  och  på  detta  sätt  f-J 
säkrat  sig  om  möjligheten  att  när  som  helst  och  ut 
konstruktiva  förändringar  af  däcket  fördubbla,  eller  t. 
m.  tredubbla  båtarnas  antal. 

Följande  bild  (fig.  1 2)  åskådliggör  en  förslagsanoi 
ning  afsedd  till  ett  amerikanskt  pansarfartyg,  baserad 
samma  konstruktion.  Såväl  däfvertarnas  manipulation  s< 
upphissningen  af  båtarna  försiggår  i  detta  fall  elektris 
Förslaget  har  ännu  icke  godkänts  af  myndigheterna 
Washington. 

Fig.  1 3  anger  ytterligare  en  karaktäristisk  uppst; 
ning  af  båtarna  utarbetad  för  ett  indirekt  truppfart) 
Den  undre  båten  är  här  placerad  med  kölen  uteft 
däckskanten  utan  möjlighet  att  bringas  helt  inombon 
något  som  i  detta  fall  ej  är  nödvändigt.  Däfvertarna 
af  den  enkelverkande  typen  med  armarna  något  förlängt 
Besparingen  af  däcksutrymme  har  här  varit  en  fråga 
alldeles  särskildt  stor  vikt  i  betraktande  af  soldaterr 


Emellertid  är  utrymmesfrågan  ett  af  de  viktigaste 
spörsmålen  i  förening  med  lifbåtarnas  uppställning  på 
moderna  passagerarfartyg.  Fig.  8,  som  utgör  en  jäm¬ 
förande  framställning  af  två  olika  uppställningsmetoder, 
visar  i  den  nedre  bilden  åtta  af  de  tolf  båtarna  place¬ 
rade  parvis  under  fyra  satser  dubbelverkande  däfvertar 
enligt  Welins  system,  medan  de  i  den  yttre  raden  stå  på 
skjutbara  skrän  utmed  promenaddäckets  kant.  Hvad  den 
vid  jämförelse  med  den  andra,  äldre  metoden  vunna  ut- 
rymmesbesparingen  betyder  i  fråga  om  komfort  ombord 
på  en  med  passagerare  öfverfylld  långtradare  behöfver 
näppeligen  framhållas. 

Härvid  bör  anmärkas  att  Board  of  Trade  förlidet 
år,  sedan  nyssnämnda  dubbelverkande  däfverttyp  (fig.  9) 
förts  i  marknaden,  så  tillvida  ändrade  reglementet,  att 
det  numera  tillåter  en  fjärdedel  (i  vissa  fall  en  tredjedel) 


endast  i  och  för  båtarnas  upphissning.  Den  senare  sker 
med  en  medelhastighet  af  en  fot  i  sekunden  och  fordrar 
i  rundt  tal  tio  hästkrafter  per  båt.  Kontrollernas  kon¬ 
struktion  framgår  närmare  af  pl.  fig.  7. 


Fig.  10. 
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iga  öfningar,  medan  båtarnas  kapacitet  måste  vara 
/Hest  för  samtliga  ombord.  Hopfällbara  lifbåtar  ha 
Ils  i  stor  utsträckning  användts  på  dessa  truppfartyg, 
då  det  befunnits  omöjligt  att  skydda  sträckduken 
insekter,  vill  man  nu  så  långt  möjligt  är  inskränka 
ket  af  dessa  båtar. 

Den  anordning,  som  åskådliggöres  i  fig.  14,  är  na- 
gtvis  ytterst  fördelaktig,  där  den  kan  tillämpas,  enär 
tliga  i  bredd  stående  båtar  kunna  sjösättas  lika  väl 
den  ena  som  den  andra  sidan  af  fartyget.  På  grund 
däckens  oundvikliga  belamring  är  detta  uppställnings- 
:  dock  endast  i  sällsynta  undantagsfall  möjligt.  Bilden 
r  däcket  med  de  yttre  båtarna  sjösatta. 


Fig.  15  är  en  fotografi  från  ett  af  New  Zeeland 
Shipping  Company’s  nyaste  fartyg  och  visar  en  från  nor¬ 
maltypen  icke  oväsentligt  afvikande  däfvertkonstruktion. 
Densamma  har  tillkommit  på  grund  af  en  ofta  uttalad 
önskan  att  på  medelstora  passagerarfartyg,  där  ett  sär- 
skildt  båtdäck  ej  kan  ifrågakomma,  icke  blott  invinna 
promenadutrymme  utan  äfven  åt  passagerarne  bereda  en 
oförhindrad  utsikt  öfver  hafvet.  Båtarna  kunna  föras  an¬ 
tingen  helt  inombords  eller,  såsom  fotografien  anger,  med 
kölen  i  linje  med  fartygets  sida. 

Ett  annat  fall  som  visar,  hur  stor  vikt  man  fäster 
vid  besparingen  i  däcksutrymme  är  icke  utan  sitt  intresse. 
The  Royal  Mail  Steam  Packet  Company’s  Westindietra- 


Fig.  15- 
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Fig.  16. 


dare  »Aragon»  erhöll  i  början  af  året  en  fullständig  upp¬ 
sättning  nya  däfvertar  med  skrotande  af  de  gamla,  en¬ 
bart  i  ändamål  att  under  resorna  kunna  föra  sina  lifbåtar 
till  hälften  utombords  på  sätt  fotografien  visar  (fig.  16). 
Förändringen  kostade  rederiet  sannolikt  något  öfver  i  ooo 
pund  sterling. 


Ett  förslag  till  uppställning  al  lifbåtarna  på  mycket 
stora  passagerarfartyg,  som  utomlands  väckt  ett  visst  upp¬ 
seende,  åskådliggöres  af  bilden  (pl.  fig.  17).  Såsom 
synes  gäller  detta  förslag  ingenting  mindre  än  att  för¬ 
ändra  det  nedersta  promenaddäcket  till  båtdäck  och  be¬ 
fria  det,  åtminstone  vid  godt  väder,  odisputabelt  mest 
attraktiva  däcket  fran  hela  den  besvärliga  båtutrustningen. 
Erfarenheten  visar  att  t.  ex.  atlanterångarnas  nedersta 
promenaddäck  i  öfverraskande  ringa  mån  frekventeras  af 
passagerarne,  och  den  enda  allvarliga  invändning  som 
framkommit  mot  förslaget  är,  att  de  innanför  liggande 
hytterna  skulle  få  sitt  ljus  försämradt.  Fördelarna  —  li¬ 
kaväl  ur  lifräddningssynpunkt  som  med  hänsyn  till  stabi¬ 
litet  och  allmän  komfort  —  synas  dock  vara  tillräckligt 
stora  för  att  så  småningom  bana  väg  för  förslaget. 

frågan  om  själfva  de  mekaniska  anordningarna  har 
låtit  lösa  sig  på  ett  anmärkningsvärdt  enkelt  sätt.  Den 
främre  däfverten,  som  endast  belastas  med  en  tredjedel 
af  båtens  vikt,  uppbäres  från  de  ofvanom  liggande  däcken, 
och  lämnar  sålunda  fri  passage  för  båten.  Den  aktre  däf¬ 
verten,  som  får  sin  stödpunkt  nertill,  göres  kraftig  nog 
att  uppbära  två  tredjedelar  af  totallasten  samt  drifves  med 
tillhjälp  af  en  på  däcket  ofvanför  varande  snäckutväxling. 
De  båda  däfvertarna  äro  sammanbundna  på  så  sätt,  att  de 
följa  hvarandras  rörelser,  och  båtens  köl  städse  förblir 
parallell  med  fartygssidan.  Båtarnas  normalställning  an- 
gifves  i  figuren  till  vänster;  vid  svårt  väder  eller  i  trånga 
farvatten  kunna  de,  såsom  framgår  af  ritningen,  insvängas 
i  ett  fullt  skyddadt  läge.  Vid  olyckstillfälle  afspärras 
båtdäcket,  och  passagerarne  nedstiga  i  båtarna  från  däc¬ 
ket  ofvanför. 


Båt  utsättnin  gsappa  rater. 

Föredrag  af  ingenjör  Gustaf  Seth. 

Redan  under  de  tidigaste  epoker  af  färder  till  }■' 
synes  behofvet  af  lifbåtar  ha  gjort  sig  gällande  säj 
för  trafiken  mellan  stranden  och  de  till  ankars  liggai 
större  fartygen  som  för  de  ombordvarandes  bärgand 
händelse  af  skeppsbrott.  Sannolikt  brukade  till  en  bön 
Hfbåten  släpas  efter  fartyget  angjord  i  sin  fånglina, 
som  vi  än  i  dag  finna  vara  bruket  bland  exempe 
kustfararna  i  Stockholms  skärgård.  Bevis  därför  återfini, 
i  en  del  gamla  grekiska  handskrifter. 

Likväl  synes  man  rätt  snart  funnit  det  fördelaktigare 
ha  lifbåten  väl  bevarad  ombord,  när  den  icke  behö 
användas,  och  att  den  betraktades  som  ett  särskildt  väri 
fullt  redskap,  hvilket  icke  uppoffrades  förrän  i  sista  ha. 
framgår  bland  annat  af  den  dramatiska  skildringen, 
Pauli  skeppsbrott  under  hans  resa  till  Rom,  hvilken 
återgifven  i  Apostlagärningarnas  27  kap.  Det  beräi 
därstädes,  huru  besättningen  kastade  först  lasten  och  sed: 
fartygets  redskap,  allteftersom  stormen  tilltog,  men 
båten  kvarhölls,  ända  tills  fartyget  drifvit  närmare  la. 
då  besättningen  firade  ut  densamma  för  att  söka  räd 
sig.  Deras  förehafvande  hindrades  emellertid  genom 
Paulus  lät  kapa  båtlinorna,  så  att  båten  föll  i  vatt: 
och  antagligen  förstördes.  Den  gamla  berättelsens  or, 
lydelse  synes  tyda  hän  på,  att  litbåten  utsattes  med  hj 
af  några  taljor,  och  öfverensstämde  metoden  sanno 
med,  hvad  som  varit  allmänt  bruk  ombord  i  segelfar ; 
intill  senare  tid. 

På  sådana  fartyg  bruka,  som  bekant,  båtarna  i 
varas  i  upp  och  nedvändt  läge,  uppradade  utefter 
tvärskepps  gående  s.  k.  kobrygga,  från  hvilken  de 
sjösättandet  tagas  en  och  en  med  en  i  närmaste  b 
eller  rå  angjord  talja. 

Tydligtvis  är  en  sådan  anordning  föga  tillfredss 
lande,  i  synnerhet  om  det  gäller  att  snabbt  få  ut 
större  antal  båtar.  Under  segelfartygens  glansålder,  i 
den  myckna  segelexercisen  frambragte  en  sjömanskår,  s 
var  högeligen  tränad  och  besatt  en  god  rutin  i  ha  ■ 
terandet  af  taljor  och  block,  torde  nog  den  beskri: 
metoden  icke  saknat  värde  bl.  a.  genom,  att  båta ; 
kunde  hållas  ganska  väl  skyddade  mot  skada  af  öfi 
brytande  sjö,  men  ju  mer  ångfartygen  börjat  domine, 
desto  mer  har,  som  kändt,  de  verkliga  sjömännens  ar  ' 
väsentligt  förminskats,  och  att  i  våra  dagar  omborli 
genomsnittsångaren  påträffa  folk  med  rutin  att  sköta  : 
gen  torde  vara  tämligen  sällsynt.  Mera  lätthandterl 
och  snabbt  verkande  anordningar  måste  därför  utfinr 
och  så  uppkommo  för  ändamålet  särskildt  konstruer;: 
båtutsättningsanordningar. 

Sannolikt  kommo  dessa  anordningar  att  redan  fip 
början  antaga  den  utföringsform,  som  sedan  bibeln  1 
sig  intill  våra  dagar,  nämligen  den  vanliga,  svängbj 
däfverten,  i  hvilken  båten  hängde  utanför  fartygssid : 
därvid  den  upptill  utböjda  däfverten  var  den  naturlig*- 
och  enklaste  apparaten,  som  också  helt  osökt  erbjöd  n 
ligheter  att  vid  ingåendet  i  hamn  svänga  in  båten  för  1 
undvika  dennas  skadande  genom  beröring  med  ka 1 
eller  närliggande  fartyg. 

Det  är  i  ögonfallande,  hur  denna  enkla  apparat  - 
behållit  sig  intill  våra  dagar  genom  decennier,  i  en  tl 
då  tekniken  inom  alla  andra  områden  gått  fram  med  1 
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hörda  steg,  att  nutida  mekaniska  hjälpmedel  för  hvad 
lamål  det  vara  månde,  knappast  ha  kvar  ens  en  yttre 
let  med  hvad  som  för  samma  ändamål  nyttjades  för  ett 
al  år  sedan. 

Orsaken  till  stillaståendet  inom  detta  enskilda  område 
tekniken  torde  vara  flerfaldig. 

För  det  första  kan  ej  förnekas,  att  den  vanliga  däf- 
ten  fyller  sitt  ändamål,  så  länge  fartyget  ligger  på 
köl,  och  båtens  utsättande  kan  försiggå  lugnt  och 
n  brådska,  samt  under  tillgång  på  tillräckligt  antal 
förelsevis  vandt  folk.  Därjämte  är  apparaten  billig  i 
kaffning  och  underhåll  samt  i  minsta  möjliga  mån 
ammande,  hvarförutom  inga  ömtåliga  delar,  som  ha 
ägenhet  att  rosta  fast  eller  skadas  af  öfverbrytande 
eller  dylikt  förekomma. 

Som  ett  ytterligare  skäl  till  den  vanliga  däfvertens 
länna  förekomst  torde  utan  tvifvel  kunna  anses  de 
;a  redares  kända  obenägenhet  att  offra  pengar  på 
at,  än  som  antingen  direkt  bidrager  till  fartygets  af- 
ming,  eller  som  ovillkorligen  föreskrifves  af  myndig- 
;rna,  assuradörerna  eller  klassificeringssällskapen.  Vidare 
i  som  bekant,  i  regel  sjöfolk  mer  än  andra  människor 
servativa  och  motståndare  mot  allt  nytt,  och  så  reso- 
ir  befälhafvaren,  att  då  den  svängbara  däfverten  funnits 
er  företrädarens  tid,  så  kan  den  väl  duga  äfven  under 
is  egen. 

År  1888  utfärdades  i  sjöfartens  föregångsland  Eng- 
1  en  lag  kallad  »Merchant  Shipping  Life-saving  Appli- 
is  Act»,  i  hvilken  för  första  gången  lagligen  fastslogos 
1  fordringar  på  lifräddningsredskapen,  och  hvilken 
re  följdes  af  bestämmelser  om  vissa  öfningar  med 
itarnas  utsättande.  Den  starka  tillväxten  i  såväl  last-  som 
■agerarfartygens  storlek  medförde  en  motsvarande  ök- 
f ;  i  antalet  ombordvarande  besättning  och  passagerare, 
däraf  beroende  fordran  på  talrikare  och  större  lif 
r.  Nu  måste  däfvertarna  göras  gröfre  och  blefvo  där- 
allt  tyngre  och  besvärligare  att  manövrera,  hvarjämte 
ökade  trafiken  med  allt  snabbare  passagerarfartyg 
de  olyckstillbuden  genom  kolissioner  och  grundstötnin- 
mera  påfallande.  Behofvet  af  förbättrade  båtutsätt- 
;sanordningar,  som  tilläte  lifbåtarnas  snabba  och  säkra 
ittande  äfven  med  ett  ringa  antal  man,  så  att  vid 
ksfall  besättningen  kunde  fördelas  vid  flera  båtar  sam- 
1  ;t,  Iramträdde  nu  allt  starkare. 

En  särdeles  talrik  samling  mer  eller  mindre  egen¬ 
liga  båtutsättningsapparater  har  blifvit  en  följd  af 
I  ia  orsak,  de  allra  flesta  dock  endast  på  papperet, 
j  de  emellertid  utgöra  ett  ganska  intressant  studium  af 
J.  hjärnors  lösning  af  ett  och  samma  problem.  Redan 
bläddrande  i  det  engelska  patentverkets  register  läm- 
ett  rikhaltigt  utbyte,  och  dock  finnas  anordningar  i 
sa  utöfver,  hvad  som  där  är  beskrifvet. 

Den  brokiga  tafian  tydliggör  tillfullo,  att  problemet 
lunda  är  så  enkelt,  som  det  vid  hastigt  påseende 
3e  synas.  Det  är  nämligen  icke  enbart  fråga  om  att 
ytta  en  båt  från  ett  fartygs  däck  ned  i  vattnet,  såsom 
•|  npelvis  vid  en  vanlig  kajkran  är  fallet,  utan  gäller 
^  att  göra  detta  äfven  under  de  tänkbarast  besvärliga 
ållanden. 

Eifbåten  skall  kunna  utsättas  på  kortast  möjliga  tid 
med  hjälp  af  minsta  antal  man  äfven  utan  större  öfning. 
Båten  skall  när  som  helst  utan  förebud  vara  klar 
'  sjösättas. 


Sjösättningen  skall  kunna  försiggå,  under  det  fartyget 
arbetar  hårdt  och  sjöarna  bryta  öfver.  Äfven  en  rätt 
stor  slagsida  skall  såvidt  möjligt  vara  utan  inverkan. 

Slutligen  skall  lifbåten  icke  blott  kunna  sjösättas, 
utan  skall  detta  ske,  så  att  båten  kommer  hel  och  på  rät  köl 
i  vattnet  och  möjlighet  finnes  för  passagerare  och  manskap 
att  taga  plats  i  densamma  och  komma  fri  från  det 
grundstötta  eller  sjunkande  fartyget  utan  att  krossas  mot 
dess  sida. 

Granska  vi  den  vanliga  däfvertens  förmåga  att  uppfylla 
alla  dessa  fordringar,  så  blir  resultatet  icke  vidare  upp¬ 
muntrande.  Vid  det  oväntade  kommandoropet  »båt  ut» 
måste  först  båtsurrningarna  och  däfvertgajar  lösgöras,  därpå 
båttaljorna  stythalas,  så  att  båten  släpper  skråna,  så  skola 
de  yttre  skråhalfvorna  nedfällas,  båtens  ena  ända  dragas 
snedt  inåt  för  ena  däfvertens  utsvängning  och  sedan  dess 
andra  ände  snedt  utåt  för  den  andra  däfvertens  utsväng¬ 
ning.  Nu  först  är  klart  till  firning,  därvid  folket  vid 
hvardera  däfverten  måste  ge  efter  lika  mycket  i  hvar  sin 
talja,  så  att  båten  kommer  på  rät  köl  i  vattnet.  Under 
tiden  måste  ett  par  man  praktisera  sig  ned  i  båten  för 
att  hålla  densamma  klar  från  skeppssidan,  samt  för  fri¬ 
görande  från  taljorna,  och  slutligen  skola  passagerarna 
begifva  sig  ned  i  båten  så  skyndsamt,  att  den  icke  hinner 
krossas  mot  fartyget.  Skulle  fartyget  äfven  ha  en  ganska 
ringa  slagsiga,  eller  skulle  passagerarna  taga  sig  för  att 
klättra  upp  i  båten  innan  den  hunnit  frigöras  från  klam- 
parna,  så  torde  i  de  flesta  fall  hvarje  tanke  på  dess  sjö¬ 
sättande  vara  omöjligt  på  grund  af  tyngdförhållandena. 
För  ovant  folk,  och  äfven  för  vant  sådant,  om  detta  helt 
oförhappandes  skulle  beordras  att  sätta  ut  lifbåtarna,  bl 
ofvan  uppräknade  manövrer  tydligtvis  mången  gång  allt¬ 
för  invecklade,  så  att  antingen  en  dyrbar  tid  förspilles, 
eller  i  många  fall  ingen  sjösättning  alls  blir  af.  Äfven 
kunde  möjligen  däfverterna  bräckas  genom  den  stora 
belastning,  som  en  med  passagerare  fylld  lifbåt  skulle 
åstadkomma,  om  icke  garanti  funnes  för  en  lämplig  dimen¬ 
sionering  af  apparaterna.  En  sådan  eventualitet  torde 
dock  numera  vara  mindre  att  befara,  sedan  klassifi¬ 
ceringssällskapen  i  sina  reglementen  upptagit  bestämmel¬ 
ser  fär  däfverternas  dimensionerande.  Sådana  bestämmelser 
inrymdes  i  Engelska  Lloyds  reglemente  1893  för  däfvertar 
af  rundjärn  och  1905  med  specialföreskrifter  för  dyl.  af 
heldragna  stålrör  (Mannesmansrör).  Germanischer  Lloyd 
följde  1894  med  bestämmelser  öfver  båtdäfvertars  be¬ 
räkning,  därvid  den  till  användning  kommande  formeln  är 
i  sak  om  än  icke  i  uppställning  fullt  identisk  med  engelska 
Lloyds.  Man  har  i  dessa  formler  tagit  hänsyn  till  såväl 
båtens  vikt  som  vikten  af  fullt  passagerarantal,  samt  att 
fartyget  har  en  viss  slagsida.  Såvidt  jag  kunnat  finna, 
saknar  Bureau  Veritas  några  direkta  föreskrifter  i  detta 
afseende. 

Det  kan  ej  vara  min  mening  att  här  ingå  på  ett  när¬ 
mare  redogörande  för  alla  eller  ens  för  de  flesta  före¬ 
slagna  däfvertanordningarna,  utan  jag  vill  inskränka  mig  till 
att  i  korthet  och  utan  kommentarier  beskrifva  endast  ett 
ringa  antal  typiska  sådana,  därvid  hävisande  till  bifogade 
figurer.  Jag  vill  ej  underlåta  att  framhålla,  hurusom  jag 
saknar  kännedom  om,  ifall  några  af  de  medtagna  kon¬ 
struktionerna  med  undantag  af  dem,  som  särskildt  an- 
gifvits,  kommit  längre  än  på  papperet.  I  rundskrifvelse 
till  alla  våra  största  skeppsvarf  har  jag  anhållit  om  med¬ 
delande,  huruvida  man  hade  några  ritningar  öfver  till 
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utförande  komna  egendomligare  däfvertanordningar  att 
för  detta  mitt  föredrag  ställa  till  min  disposition,  men 
har  man  svarat  nekande,  utom  från  Lindholmens  verkstad 
och  Finnboda  varf,  hvilka  båda  verkstäder  säga  sig  ha 
framställt  några  säregna  typer  för  flottans  räkning. 

En  liknande  skrifvelse  till  utländska  institutioner  har 
besvarats  med,  att  direktören  för  tyska  Ostafrika- 
linjen  lär  ha  låtit  patentera  en  intressant  utsvängningsanord- 
ning  för  däfvertar,  samt  att  tysk-österrikiska  Mannesmans- 
rörverken  syssla  med  framställning  af  däfvertar  af  hel¬ 
dragna  stålrör. 

Öfvergående  till  figurerna,  så  visar  fig.  i,  a,  b  och  c, 
tre  utföringsformer  af  en  fällbar  däfvert  från  1873,  därvid 


Fig.  1. 


enligt  utföringsformerna  a  och  b  däfverten  vrider  sig  kring 
en  i  däcket  fäst  tapp  och  utfälles  med  hjälp  af  en  ändlös 
skruf.  Enligt  utföringsformen  c  är  däfvertens  fot  utbildad 
till  en  kuggbåge,  som  rullar  efter  en  å  däcket  fäst  kugg- 
stång,  och  sker  utfällandet  genom  en  ändlös  kedja,  som 
är  angjord  till  däfverten  genom  en  krampa,  således  en 
konstruktion,  som  i  hufvudsak  liknar  en  senare  tids  däfvert, 
till  hvilken  skall  återkommas  längre  fram.  Fig.  2  är  en 
anordning  från  1889  med  en  fällbar  däfvertbalk,  som 
vrider  sig  kring  en  tapp  å  däcket  med  hjälp  af  en  hydrau¬ 
lisk  cylinder  b.  Båtlinorna  löpa  öfver  en  blockskifva  i  däf¬ 
vertens  topp  ned  öfver  en  längre  ned  placerad  block¬ 
skifva,  och  äro  under  däfvertens  svängande  fästa  nära 
den  hydrauliska  cylinderns  vridningspunkt.  Däfverten  en¬ 
ligt  fig.  3,  förskrifver  sig  från  1890.  Den  är  fällbar, 
men  båttaljor  saknas,  och  båten  hänger  i  stroppar  i  de 
båda  däfvertbalkarna,  hvilka  bestå  af  tvenne,  sinsemellan 
förskjutbara  delar  k  och  g,  som  hållas  på  plats  af  den 


kring  en  vinsch  lagda  linan  v.  Sedan  däfvertarna 
hjälp  af  denna  lina  nedfällts,  så  att  de  peka  snedt  ne 
gifves  efter  i  linan,  då  båtens  tyngd  kommer  de  } 
delarna  k  att  dragas  ut  så  långt,  att  båten  når  vatt 
Anordningen  kräfver  naturligtvis  ett  jämförelsevis 
båtdäck. 


Från  1891  har  jag  medtagit  tre  anordningar, 
4,  5  och  6.  Den  förstnämnda  består  af  vanliga  sv  1 
bara  därfvertar,  och  skiljer  sig  från  dem  endast  därigen: 
att  utom  den  för  upphissandet  tjänande  tvåskurna  ta. 
finnes  en  enkel  lina  <r,  som  går  genom  fotblock  vid 
vertarnas  nedre  parti  och  förenas  till  en  gemensam  vii 
eller  dylikt.  När  båten  skall  firas,  lösgöres  båten  : 
upphissningstaljorna  och  i  stället  anhakas  de  enkla  lim 
c ,  så  att,  när  dessas  gemensamma  vinsch  sättes  i 
tation,  båda  linorna  löpa  ut  med  samma  hastighet  : 


Fig.  4. 


Fig.  6. 
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båten  snabbt  i  vatten.  Fig.  5  är  ytterligare  en  fällbar 
^ert  med  segmentformad  fot,  som  åverkas  af  en  snäck  - 
lf,  under  det  däfverten  vrider  sig  kring  en  fast  tapp. 
verten  enligt  fig.  6  utgöres  af  en  rak  stång,  som, 
d  af  en  länk  g  och  vridbar  vid  sin  fot  kring  en  fast 
n,  kan  fällas  utåt  och  inåt  c:a  150.  För  att  båten  må 
1  upp  och  frigöras  från  fartyget,  om  detta  skulle 
ka,  innan  båtarna  hunnit  utsättas,  så  äro  båttaljornas 
:>block  upphängda  i  öppna  klykor  i  däfvertens  topp. 

Fig.  7  och  8  äro  från  1895.  Den  första  är  jäm- 
lsevis  enkel  och  kännetecknas  af  att  ena  däfverten  är 
add  med  ett  snäckhjul,  som  samarbetar  med  en  skruf- 
:ka  för  däfvertens  kringvridning.  Dessutom  äro  båda 
I  'ertarna  sammankopplade  med  en  koppelstång,  så  att 
i  vid  den  förstnämnda  däfvertens  vridning  erhålla  de 
båtens  utsvängning  erforderliga  rörelserna. 

Fig.  8  synes  mera  äfventyrlig.  Båten  ligger  i.  en 
n,  som  kan  rulla  utefter  en  bågformig  bana  i  däfver- 
;  ände,  så  att,  vid  däfvertens  nedfällande,  båten  af 
;j  'dkraften  hela  tiden  hålles  på  rät  köl  och  sålunda 
imer  i  vattnet  som  den  skall,  där  den  sedan  af  sig 
i  flyter  upp  fri  från  däfverten J 

Anordningen  i  fig.  9  är  från  1896  och  är  likaledes 
i  fällbar  däfvert  med  sektorformad,  kuggskuren  fot  och 
vridningstapp. 

,  Enligt  fig.  10  (år  1897)  utsättas  båtarna  med  hjälp 
en  slip  P,  som  bildas  af  den  fällbara  kobryggan,  så 
■I  båtarna  en  efter  en  kunna  glida  i  vattnet.  Jag  vill 


minnas,  att  någon  liknande  anordning  fanns  utställd  å 
1897  års  industriutställning  i  Stockholm,  fast  där  var  slip¬ 
banan  placerad  akterut  ned  öfver  häcken. 


Welins  kvadrantdäfvert  är  visad  i  fig.  1 1  och  för- 
skrifver  sig  från  år  1900.  Jag  återkommer  längre  fram 
till  densamma. 

För  samma  år  ha  vi  svensken,  sjökapten  Karlssons 
konstruktion,  fig.  12.  Två  vertikala  däfvertar  äro  vrid¬ 
bara  90°  samt  upptill  försedda  med  utspringande  hori¬ 
sontella  armar,  utefter  hvilka  löper  en  blockvagn.  Båt- 
taljorna  gå  från  båten  öfver  nämnda  blockvagn  och  ned 
till  en  koffernagel  å  däfverten.  Under  det  fartyget  är  i 
hamn,  befinna  sig  däfvertarna  insvängda  med  armarna 
långsskepps,  men  ute  till  sjöss  intaga  de  den  å  figuren 
med  fulldragna  linjer  visade  ställningen.  Skall  båten  firas, 
så  nedfällas  endast  båtskrånas  yttre  halfvor,  då  båtens 
tyngd  åstadkommer  sådan  dragning  i  taljorna,  att  block¬ 
vagnarna  åka  utåt,  medtagande  båten,  som  på  grund 
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af  taljelöparens  angöringssätt  sänker  sig  till  det  med  prick¬ 
streck  visade  läget,  från  hvilket  den  sedan  firas  i  vattnet 
på  vanligt  sätt. 

Fig.  13  är  en  anordning  från  1902  och  afser  dels 
att  kunna  sjösätta  flere  båtar  med  en  gemensam  anord¬ 
ning  och  dels  att  möjliggöra  sjösättningen  från  hvilken 
önskad  sida  af  fartyget  som  helst.  Tvärsöfver  kobryggan 
äro  anbragta  ett  par  balkar  eller  skenor  4,  som  kunna 
förlängas  utanför  fartygssidan  medelst  uppfällbara  förläng¬ 
ningar  5.  Båttaljorna  äro  anbragta  i  block  vagnar  14, 
som  kunna  förskjutas  utefter  skenorna  4,5. 

Däfverten  i  fig.  14  (år  1907)  består  af  en  i  nedre 
änden  vinkelböjd  stång,  som  är  fällbar  kring  en  axeltapp 

A,  hvilken  medelst 
en  ändlös  skruf  kan 
förflyttas  utefter  en 
fast  bock.  Af  en  länk 
C  är  därunder  däfver- 
tens  vinkelkröktaände 
understödd.  Med  un¬ 
dantag  af  däfvert- 
balkens  fot  har  an¬ 
ordningen  en  påfal¬ 
lande  likhet  med  We- 
lins  däfvert,  äfven 
däruti,  att  båttaljorna, 
på  grund  af  deras  an- 
bringningssätt,  styf- 
halas  något  under  utfällningsrörelsen  och  på  så  sätt  lyfter 
båten  ur  skråna. 

Den,  som  kanske  mer  än  någon  annan  arbetat  på 
framställandet  af  en  förbättrad  däfvertkonstruktion,  är 
ingenjören  Axel  Welin  i  London.  Hans  fällbara  däfvert, 
fig.  11,  torde  emellertid  vara  alltför  väl  bekant  för  att 
här  behöfva  närmare  beskrifvas,  och  inskränker  jag  mig 
därför  blott  till  att  erinra  om,  att  densamma  utgöres  af 
en  däfvertbalk,  som  i  nedre  änden  är  sektorformad  och 
försedd  med  kuggar,  som  ingripa  i  en  till  däcket  fast- 
gjord  kuggstång,  medan  däfverten  i  sektorns  medelpunkt 
är  vridbar  kring  en  axeltapp,  som  vid  däfvertens  fällande 
förflyttar  sig  utåt  efter  en  rät  linje  med  hjälp  af  en  änd¬ 
lös  skruf.  De  båda  däfvertarna  äro  oberoende  af  hvar¬ 
andra,  samt  skilja  sig  från  de  vanliga  däfvertarna  endast 
i  sättet  att  bringa  båten  från  skråna  ut  öfver  fartygets 
sida.  Väl  ditkommen  måste  båten  firas  på  allmänt  bruk¬ 
ligt  sätt  med  en  vid  hvardera  stäfven  fäst  vanlig  talja. 
Äfven  upphissandet  af  båten  sker  med  taljorna  på  hittills 
kändt  sätt.  Konstruktionens  obestridliga  fördel  ligger  i 
det  säkra  och  snabba  sätt,  hvarpå  båten  kan  förflyttas  till 
den  för  utfirandet  lämpliga  platsen,  äfven  om  fartyget 
skulle  ha  en  rätt  stor  slagsida.  Anordningen  torde  vara 
den  enda  originellare  däfvertkonstruktion,  som  fått  någon 
större  utbredning,  hvilket  sannolikt  till  icke  ringa  del  kan 
tillskrifvas  ett  särdeles  energiskt  och  målmedvetet  reklam¬ 
arbete.  Ingenjör  Welin  skall  alltid  bekomma  det  lofordet, 
att  han  genom  sitt  arbete  gjort  en  stor  insats  i  däfvert- 
frågan  och  bibringat  rederierna  ett  större  intresse  för  den 
saken,  än  hvad  som  förut  varit  fallet. 

Emellertid  är  konstruktionen  icke  att  anse  som  fullt 
originell  utan  återfinnas  dess  hufvuddrag  i  allt  väsentligt 
i  förut  beskrifna  apparaten  från  1873  (fig.  1),  om  än 
den  senare  i  stället  för  den  ändlösa  skrufven  har  en 
länkketting  för  däfvertaxelns  förflyttning. 


En  annan  svensk  däfvertkonstruktion  har  under  • 
senare  åren  låtit  alltmera  tala  om  sig,  nämligen  den 
f.  sjökaptenen  Georg  Schmidt  framställda,  och  hvilk, 
visas  i  olika  ställningar  och  utföringsformer  i  fig.  13 — . 


Dg.  15. 


Denna  apparat  utmärker  sig  liksom  den  Welinska 
en  fällbar,  i  nedre  änden  sektorformad  däfvertbalk,  si 
för  båtens  förflyttning  ut  till  skeppssidan  fälles  utåt,  d 
vid  med  sin  sektorformade  ände  rullande  utefter  ett 
däcket  fäst  plan.  Skillnaden  mellan  de  två  apparaten 
är  emellertid  högst  väsentlig,  i  det  den  Schmidtska  c 
vertbalken  är  fullständigt  fri  och  således  icke  upphänl 
på  någon  axeltapp.  För  att  den  vid  ett  sådant  förhållar 
icke  skall  falla  öfver  ände,  måste  den  på  något  sätt  i- 
derstödjas  och  sker  detta  dels  genom  tvenne  längs  s 
torbågen  lagda,  hvarandra  korsande  stållinor,  som  bt 
äro  med  sin  ena  ända  fästa  vid  hvar  sin  ände  af  sektj 
bågen  och  med  motsatt  ände  i  hvar  sin  ände  af  det  pl 
utefter  hvilket  däfvertbalken  rullar,  när  den  fälles  ut  e! 
in,  och  dels  därigenom,  att  den  lina,  i  hvilken  bå 
hänger,  löper  öfver  en  blockskifva  i  däfvertbalkens  tc j: 
fram  till  en  fast  ståndare,  där  linan  passerar  öfver  ytl 
ligare  en  blockskifva  och  ned  till  en  å  en  vridbar  sj 
anbragt  linkorg.  Dessa  linkorgar  äro  för  båda  däfvl 
balkarna  fästa  å  en  gemensam  axel,  så  att  vid  den 
nares  vridning  båda  linorna  samtidigt  och  i  lika  mån| 
vecklas  och  därvid  åstadkomma  båtens  snabba  sänkail: 
med  båda  stäfvarna  samtidigt  och  med  samma  hastigl 
Båtskråna  utgöras  af  tvenne  excentrar,  fästa  på 
gemensam,  långs  kölen  löpande  vridningsaxel,  och  bå1' 


fig.  16. 
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hvilket  påskyndas  genom  att  vrida  snäckskrufven  i  afsedd 
riktning.  Om  därvid  skrufven  sättes  i  hastig  rotation,  så 
kommer  svänghjulet  att  genom  sin  lefvande  kraft  under¬ 
hålla  denna  rörelse,  så  att  däfvertarna  snabbt  falla  utåt, 
tills  de  i  sitt  yttersta  läge  stoppas  af  en  fjädrande  buffert. 
När  däfvertbalkarna  sålunda  stoppats,  fortsätta  linorna  att 
löpa  ut,  och  båten  sänker  sig  ned  till  vattnet,  där  den 
frigöres  från  taljorna.  Som  förut  antydt,  kan  nedfirnings- 
hastigheten  regleras  medelst  bromsen. 

Anordningen  medgifver  äfven  den  största  lifbåts 
snabba  och  säkra  sjösättande  af  endast  en  man,  t.  o.  m. 
med  båten  fullsatt  af  passagerare.  I  senare  fallet  går  ut¬ 
sättandet  rentaf  ännu  fortare  till  följd  af  den  ökade  vikten. 
Och  denne  ende  person  kan  äfven,  om  han  så  önskar, 
medfölja  båten  ned,  om  han  blott  är  tillräckligt  kvick  i 
vändningarna.  Han  behöfver  nämligen  endast  slå  undan 
spaken  till  excentrarna  och  sätta  fart  på  svänghjulet,  hvar- 
efter  han  kan  kasta  sig  upp  i  båten  och  från  densamma  un¬ 
der  firandet  reglera  hastigheten  genom  en  från  bromsen  på 
lämpligt  sätt  manad  lina.  Sjösättningen  kan  alltså  för¬ 
siggå  med  en  förut  icke  uppnådd  precision,  och  till  och 
med  en  rätt  försvarlig  slagsida  inverkar  föga  hindrande. 
Att  detta  icke  blott  är  fantasier,  utan  motsvaras  af  fak¬ 
tiska  försök,  styrkes  genom  talrika  bevis  från  de  fartyg, 
där  den  beskrifna  anordningen  är  installerad,  såsom  å 


Fig.  20. 


Fig.  17. 

rhålles  på  sin  plats  å  däcket  genom  dels  en  kam  å 
entrarnas  yttersida  och  dels  tvenne  å  däcket  fastgjorda 
ar,  som,  när  båten  är  på  sin  plats  i  skråna,  gripa 
:r  båtens  inåt  vända  reling.  Linkorgarna  kunna  an- 
en  vara  fästa  å  en  utefter  båtens  längd  löpande  hori- 
:ell  axel,  som  med  hjälp  af  svänghjulsförsedda  snäck  - 
sväxlar  kan  försättas  i  rotation  —  detta  är  den  äldre 
;  ringsformen  —  eller  ock  såsom  å  de  senare  model- 
a,  å  en  kort  vertikal  axel,  hvilken  äfven  kringvrides 
lelst  snäckhjulsväxel  med  svänghjul. 

Det  senare  tjänar  dels  till  vridningens  underlättande 
dels,  tack  vare  en  mot  detsamma  verkande  broms, 
nedfirningshastighetens  reglerande.  Från  linkorgarna 
>as  de  af  böjliga  stållinor  bestående  båttaljorna  öfver 
.kskifvor  i  ståndarnas  topp  och  fram  till  däfvertbal- 
ia,  där  de  äfven  passera  en  blockskifva,  samt  slut¬ 
it  ned  till  ett  i  båtens  resp.  stäfvar  anhugget  löst  block 
att  med  tampen  vara  fäst  i  motsvarande  däfvertbalks 
i  x 

För  båtens  utsättande  erfordras  endast,  att  skråna- 
mtrarna  medelst  en  gemensam  handspak  vridas  om 
,  då  den  därpå  hvilande  kölen  sänker  sig  så  mycket, 

.  båten  dels  frigöres  från  relingshakarna  och  dels  blir 
gande  i  båttaljorna.  Den  häraf  framkallade  belast- 
1  ?en  ger  däfvertbalkarna  en  benägenhet  att  falla  utåt, 
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svenska  statens  tågfärja  »Konung  Gustaf  V»,  Svenska- 
Llyod-ångaren  »Norden»,  Hälsingborgsångaren  »Kattegat» 
m.  fl.  I  min  egenskap  af  passagerarfartygsbesiktnings- 
man  har  jag  haft  upprepade  tillfällen  att  konstatera  konstruk¬ 
tionens  utmärkta  sätt  att  fungera.  Det  kan  tilläggas,  att 
de  två  under  byggande  varande  Svenska-Lloyd-ångarna 
komma  att  förses  hvardera  med  två  par  Schmidts  däfvert. 

Fig.  16  —  20  visa  en  del  utföringsformer  af  Schmidts 
däfvert  i  skilda  ställningar.  Apparaten  tillverkas  numera 
af  A. -B.  Bofors-Gullspång,  och  patenten  ägas  af  A. -B. 
Schmidts  Davit  i  Göteborg.  Materialet  är  numera  gjutstål 
för  de  fällbara  balkarna  och  U-stål  för  ståndarna. 

Diskussion. 

Herr  Axel  Welin:  Såsom  jag  framhöll  i  mitt  föredrag,  måste 
man  utdöma  hvarje  anordning,  som  omöjliggör  ett  rationellt 
handhafvande  af  lifbåtarna.  Ångfartyget  Perikles  är  ett  extremt 
fall,  men  det  behöfs  blott,  att  vinden  ligger  på  från  ena  eller 
andra  hållet,  för  att  lifbåtarna  icke  skola  kunna  sättas  ut  med 
tillräcklig'säkerhet,  såvida  endast  lika  längder  af  båtfallen  kunna 
samtidigt  löpa  ut. 

Herr  Seth  har  rätt  i,  att  af  de  många  hundra  apparater 
för  sjösättande  af  lifbåtar  som  konstruerats,  endast  ett  fåtal 
kunnat  komma  till  användning.  Af  dessa  senare  anser  jag, 
att  det  knappast  finnes  någon,  som  beträffande  konstruk¬ 
tionen  hvilar  på  så  felaktiga  förutsättningar  som  just  den 
Schmidtska. 

Linkorgarna  äro  som  synes,  fästa  på  en  gemensa  m  axel 
Men  det  är  orimligt  att  tänka  sig,  att  passagerarna  vid  olycks¬ 
tillfälle  skola  kunna  klifva  öfver  maskineriet  på  insidan  af  båten. 
Detta  är  också  en  sak  som  man  senare  —  om  än  icke  på  ett 
särskildt  lyckligt  vis  —  försökt  rätta. 

Hvad  beträffar  surrningen,  hvilar  båten  på  excentrar  och 
fasthålles  medelst  hakar,  som  gripa  öfver  relingen.  Om  axeln 
böjes  eller  det  af  andra  skäl  blir  omöjligt  vrida  excentrarua, 
ligger  båten  absolut  fast  under  hakarna.  Jag  anser  emellertid, 
att  en  lifbåt  bör  vara  så  uppställd,  att  den  i  nödfall  kan  hissas 
upp  från  kramporna  och  sedan  utsvängas  öfver  dessa. 

Herr  Seth  omnämnde,  att  kvadranteus  slirning  före- 
hygges  af  två  stållinor,  som  korsa  hvarandra  i  en  punkt.  Huru 
väl  galvaniserade  linorna  än  äro,  komma  de  särskildt  på  detta 
ställe  att  så  småningom  angripas  af  rost. 

Bromsinrättningen  står  i  förbindelse  med  en  långsamt 
verkande  snäckutväxling.  Om  man  svängt  ut  båten  öfver 
vattnet  och  en  våg  tager  den,  blir  den  efter,  då  vågen  sjunker 
undan,  såvida  icke  bromsanordningen  ögonblickligt  kan  slås 
ifrån.  Har  under  tiden  lösgöringsinrättningen  frigjort?,  ut- 
sättes  annars  båten  för  ett  ödesdigert  fall.  Bromsinrättningen 
bör  vara  sådan,  att  man  under  firningen  kan  kontrollera 
båtens  hastighet,  men  också  att  den  möjliggör  dess  sjösättande 
i  rätta  ögonblicket.  Detta  är  icke  möjligt  med  den  här  be- 
skrifna  anordningen. 

Visserligen  är  det  hufvudsaken  att  få  ut  båten,  men  skall 
man  hålla  besättningen  ordentligt  iuöfvad,  är  det  nödvändigt, 
att  upphissningen  kan  ske  utan  alltför  stort  besvär.  För  att 
hissa  en  30  fots  båt  med  rimlig  hastighet  behöfvas  10  hkr. 
Iläraf  inses,  livilket  orimligt  slöseri  med  människokraft  det 
blir  om  det  t.  ex.  gäller  att  hissa  20  båtar  med  handdrifna 
apparater  sådana  som  denna. 

Fu  annan  vital  sak  är,  att  däfvertens  funktionering  beror 
af  den  s.  k  försprångsvinkeln,  samt  att  apparaten  icke  erbju¬ 
der  nagot  positivt  medel  att  under  vidriga  förhållanden  tvinga 
båten  ut. 

Det  framhölls  af  herr  Seth,  att  en  däfvert,  som  daterade 
sig  från  1873  °ch  var  konstruerad  af  amerikanaren  Mallory, 
skulle  vara  i  hufvudsak  densamma  som  den  Welinska  kvadrant- 
däfverten.  Jag  vill  vederlägga  detta  påstående  genom  en  rit¬ 
ning,  som  jag  här  ber  att  få  framvisa.  Det  karaktäristiska  för 
den  Welinska  kvadranteu  är  som  bekant,  att  flänsen  rullar  på 
en  slät  bana. 

b  tsvällningarna  äro  endast  till  för  att  hindra  kvadrantens 
slirning  i  banan.  Denna  slirning  kan  förebyggas  genom  stål¬ 
linor,  elektriska  magneter  eller  på  annat  sätt. 

Man  får  härigenom  en  kontinuerlig  rullningsrörelse  med 


20  Mars  ig;, 

en  bestämd  punkt  löpande  utefter  en  rak  linje.  Såsom  sy 
förekommer  icke  något  af  dessa  element  hos  Mallory’s  k< 
struktion,  hvilken  senare  också  på  denna  grund  utesluter  n: 
ligheten  af  en  rätliuigt  verkande  manöverrörelse. 

Jag  har  gått  igenom  herr  Seths  föredrag,  och  det  v 
åtskilligt  att  säga  om  detsamma.  Jag  vill  emellertid  här  endli 
framhålla,  att  hvilken  apparat  man  än  vill  använda  för  sjös 
ning  af  lifbåtar,  måste  man  alltid  i  ganska  vidsträckt  grad 
på  folkets  inöfning,  omdöme  och  intelligens.  Förhålland* 
till  sjöss  äro  så  ytterligt  varierande,  att  man  där  mera  än  i 
något  annat  område  kan  säga,  att  det  är  det  oväntade,  s 
händer.  Att  konstruera  ett  »urverk»,  som  går  bra  under 
delaktiga  förhållanden,  bereder  vanligen  ingen  svårighet.  l'i 
bevisas  bäst  genom  de  hundratals  konstruktioner,  som  h 
dagen.  Men  att  göra  någonting,  som  äfven  under  ogynnsam 
omständigheter  fyller  anspråken  på  säkerhet  såväl  som  snabbi 
är  icke  så  alldeles  lätt.  Att  min  konstruktion  fått  den  frai 
gång,  som  den  haft,  och  gifvit  upphof  till  en  svensk  ny  indus 
låt  vara  i  liten  skala,  beror  väl  just  däq>å,  att  den  trots  det  c 
numera  tillverkas  i  ett  50-tal  olika  storlekar  och  modeller, 
tid  såvidt  möjligt  bevarats  i  hela  sin  enkelhet. 

Herr  P.  A.  Welin:  Ett  ganska  betänkligt  fel  hos  Schmi 
konstruktion  är,  att  båtens  afstånd  från  skeppssidan  icke  1 
regleras  på  något  sätt.  Den  kan  icke  styras  utefter  skepp 
dan,  och  man  riskerar  därför,  att  den  blir  krossad.  Den  \ 
linska  kvadranten  har  däremot  den  ofantligt  stora  fördelen 
kunna  lossas  i  hvilket  läge  som  hälst. 

Herr  Seth:  Jag  tror  att  det  är  andra  orsaker  än  brb 
i  konstruktionen,  som  hållit  den  Schmidtska  apparaten  tillbi 
och  att  de  delvis  äro  af  rent  personlig  art.  Då  nu  emellei 
tillverkningen  upptagits  af  en  så  vidtberömd  firma  som  Bof< 
Gullspång,  har  man  rätt  att  antaga,  att  marknaden  så  s 
ningom  blir  större. 

De  af  båda  föregående  talare  framhållna  svagheterna  i 
konstruktionen  äro  sådana,  att  de  kunna  rättas  genom  vui; 
erfarenheter.  Hvad  exempelvis  beträffar  att  kunna  fira  bå: 
med  ena  ändan  före  den  andra,  om  fartyget  ligger  så ; 
aktern  eller  näsan  såsom  å  den  af  ing.  Welin  visade,  så  1. 
det  tänka  sig,  att  vinschen  förses  med  en  lösbar  koppli 
som  medger  den  ena  linan  att  löpa  ut  oberoende  af  den  and 

Det  anmärktes,  att  det  med  Schmidts  däfvert  är  svårt 
få  upp  båten  igen,  men  därom  äro  fackmännen  icke  ense. 
fälhafvaren  på  »Gustaf  V»  säger,  att  han  hvarje  gång  han 
höfver  snabb  sjösättning  använder  den  båt,  som  är  uppliäi : 
enligt  Schmidts  däfvert.  Dennas  surrningsanordningar  fin  1 
han  nämligen  mer  snabbskötta.  Vid  försök  med  ovant  f 
hade  behöfts  sju  man  för  att  lyfta  en  båt  med  användninp! 
Schmidts  konstruktion,  medan  Welins  för  lika  snabb  lyftn  : 
kräft  40  man. 

K.  SJÖFARTSSÄKERHETSKOMMITTÉf 
BETÄNKANDE.  II. 

Från  afdelningens  kommitterade  hade  följande  sk  ■ 
velse  inkommit: 

Till 

S?' en  ska  Teknologför  eningens  Afdelning  för  Skeppsbyggnadsko 

Undertecknade  af  Afdelningen  utsedda  kommitter;; 
för  afgifvande  af  förslag  till  yttrande  med  anledning 
Kungl.  Maj:ts  och  Rikets  Kommerskollegii  skrifvelse  af  G 
15  sistlidne  april  öfver  Sjöfartssäkerhetskommitténs  Bet 
kande  II,  af  den  16  december  1910,  med  förslag 
ändringar  i  sjölagen,  förordning  om  hvad  i  vissa  afse 
den  skall  iakttagas  beträffande  fartygs  sjövärdighet,  utri 
ning  och  lastning,  lag  om  tillsyn  å  fartyg  m.  m.  få  b 
med  fullgöra  detta  uppdrag  och  afgifva  följande 

YTTRANDE: 

Under  hänvisning  till  att  afdelningen  såsom  e;! 
yttrande  godkänt  kommitterades  förslag  till  utlåtandes 
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ti  maj  1909  öfver  Sjöfartssäkerhetskommitténs  Be- 
cande  I,  af  den  9  mars  1909,  med  förslag  till  för- 
ning  angående  båtar  och  andra  bärgningsredskap,  som 
yg  skall  medföra,  och  att  föreliggande  Betänkande  II 
>n  innehåller  förändradt  förslag  delvis  i  öfverensstäm- 
se  med  Afdelningens  då  afgifna  yttrande  om  hvad 
tnämnda  betänkande  innehöll,  föreslås,  att  Afdelningen 
vidhålla  sitt  redan  afgifna  utlåtande  i  de  punkter,  som 
i  överensstämma  med  nu  föreliggande  förslag. 

Desssa  punkter  beröra  uti 

Förslag  till  om  hvad  i  vissa  afseenden  skall 
iakttagas  beträffande  fartygs  sjövärdighet, 
utrustning  och  lastning. 

S  I: 

Paragrafen  föreslås  skola  lyda:  —  —  —  —  —  — 

3)  Östersjöfart:  fart  bortom  en  linje  mellan  Skagen 
Lindesnäs  samt  en  linje  mellan  Esbjerg  och  Texel, 

iantagandes  under  mom.  4  uppräknade  farter; 

4)  Kustfart  och  begränsad  fart: 

a)  U/omskärs  kustfart:  fart  mellan  svenska  orter, 

1  gång  utanför  öppen  kust  eller  utomskärs  på  större  oafbruten 
\  eka  än  högst  30  nautiska  mil  icke  förekommer,  äfvensom 

t  på  Vänern,  på  Ålandshaf  och  i  Öresund; 

b)  Inomskärs  kustfart:  fart  i  Saltsjön  inomskärs ; 

c)  Begränsad  fart:  - —  —  —  -  — -  — -  —  —  — 


§  104: 

Som  indelningen  uti  fartyg,  som  äro  passagerarefartyg, 

1!  1  dess  kontradiktoriska  motsats:  fartyg,  som  icke  äro 
i  sagerarefartyg  utesluter  alla  andra  fartyg  och  därigenom 
i  er  till  missuppfattning,  föreslås  indelningen  uti  passa- 
j  vef artyg,  lastfartyg  och  specialfartyg  (eller  öfriga  fartyg), 
i|  fverensstämmelse  hvarmed  rubriken  öfver  denna  paragraf 
i  eslås  blifva : 

B.  Lastfartyg. 

§  io5  : 

Då  litbåt  icke  är  lämplig  att  använda  som  arbetsbåt 
t  1  sådan  ej  kan  undvikas,  blir  följden  af  denna  paragrafs 
eslagna  formulering,  att  äfven  det  minsta  maskindrifna 
lj  fartyg  i  Östersjöfart  måste  hafva  minst  3  båtar,  hvilket 
;  es  alltför  betungande. 

På  grund  häraf  föreslås,  att  satsen:  En  båt  å  hvardera 
lan  skall  vara  af  etc.  förändras  till:  En  båt  å  endera 
j  an  etc. 

| 

Med  samma  motivering  som  under  §  104  föreslås 
ij  'riken  öfver  paragrafen  blifva: 

B.  Lastfartyg. 

Med  herr  Ödmans  motivering  uti  hans  reservation  — 
»difierad  genom  förut  befintlig,  men  från  §  1 1 6  utesluten 
I  itämmelse  om  hvalbåts  typ  på  vissa  båtklasser  —  anse 
;  nmitterade,  att  §  110  skall  gälla  Oceanfart,  samt  att 

§  111  •• 

|  ål  gälla  Nordsjö-  och  Östersjöfart. 

1  S  1  *3 : 

Rubrikens  lydelse  bör  delvis  i  anslutning  till  det  ofvan 
; ;da  blifva: 


Särskilda  bestämmelser  med  afsende  på  öfriga 
fartyg  och  båtar. 

S  1 1 5  : 

Om  trä  skall  godtagas  som  materiel  för  inre  flytan- 
ordningar  i  båtar,  synes  detta  icke  böra  ske  med  mindre 
än  att  betryggande  åtgärder  vidtagas  för  bibehållande  at 
flytanordningarnas  vattentäthet,  hvarför  föreslås  följande 
förändrade  lydelse:  —  —  —  —  —  —  —  —  —  — - 
—  _  —  —  —  —  —  —  skola  vara  af  spänta  dt  trä, 
vattentätt  inklädda  eller  al  metall,  som  ej  af  anfrätning 
förstöres,  med  minst  —  —  —  —  —  —  —  —  —  — 

§  116: 

Luftlådornas  rymd  bör  för  att  underlätta  förordnin¬ 
gens  tillämpning  äfven  vid  metallbåtar  angifvas  i  propor¬ 
tion  till  båtens  rymd  och  icke  som  föreslaget  genom  före¬ 
skriften,  att  samma  flytkraft  bör  förefinnas  som  på  en  kanske 
aldrig  byggd  lika  stor  träbåt. 

Kommitterade  biträda  vidare  herr  Höks  yttrande  i 
hvad  detsamma  rörer  föreslagna  förordnings  §§  8,  17,  18. 
20,  22.  25,  30,  36,  41 — 45,  71,  77;  8o>  89>  1 0 1 ' 

134,  146,  147,  149 — I5L  i58— 161  i65  och  i69- 

Mot  nu  behandlade  förslag  till  förordning  hafva  kom¬ 
mitterade  slutligen  den  anmärkning  att  framställa,  att  defi¬ 
nition  där  saknas  på  hvad  som  skall  förstås  med  passa¬ 
gei  arefarty  g,  sedan  uti  Betänkande  I  (dess  §  4)  intagen 
bestämmelse  härom  uteslutits,  utan  att  med  något  ersättas. 

Förslag  till  lag  om  tillsyn  af  fartyg. 

Med  den  motivering,  som  uti  särskild  mening  fram¬ 
ställts  af  herrar  Hök,  Gummesson  och  Lindley,  få  kom¬ 
mitterade  lifligt  instämma  uti  krafvet  på  att  chefen  för  f ar- 
ty  gsinspektionen  blir  en  fartygstekniskt  bildad  och  erfaren 
man,  samt  att  vid  hans  sida  sättas  tre  assiste?iter:  en  far- 
tygstekniker,  en  nautiskt  och  en  juridiskt  bildad  man. 

I  öfrigt  hafva  kommitterade  icke  något  att  mot  Betän¬ 
kandet  erinra. 

Stockholm  den  7  september  1911. 

Ivar  Engström. 

fean  Drakenberg.  F.  Flodman.  Thore  Thelander. 

Diskussion. 

Professor  O.  E.  Lundholm:  I  det  stora  hela  ger  sjöfarts¬ 
säkerhetskommitténs  betänkande  det  intrycket,  att  man  öfver- 
fört  en  hel  del  bestämmelser  ifrån  förordningen  till  själfva  la¬ 
gen.  Det  kan  vara  fråga,  om  detta  är  så  lämpligt  med  hän¬ 
syn  därtill,  att  det  för  en  lagändring  fordras  beslut  af  rege¬ 
ring  och  riksdag,  under  det  en  förordning  kan  ändras  af 
Kungl.  Maj:t  ensam. 

Dessutom  har  man  i  lagen  infört  en  mängd  detaljbestäm- 
melser,  som  lika  gärna  alldeles  kunde  varit  uteslutna,  därför 
att  det  ligger  i  befälhafvareus  eller  andras  eget  intresse  att 
handla  i  öfverensstämmelse  med  dessa  bestämmelser,  utan  att 
något  uttryckligt  lagstadgande  härom  behöfver  finnas.  Såsom 
exempel  på  dylika  enligt  mitt  förmenande  öfverflödiga  bestäm¬ 
melser  kan  jag  nämna  föreskrifterna  om  att  lodningsapparaten 
skall  hållas  i  ordning,  att  last  icke  får  placeras  i  båtarna  o.  s.  v. 
Det  tillhör  inspektionen  att  efterse. 

För  att  gå  in  på  detaljbestämmelser  vill  jag  framhålla,  att 
ordet  »Lyktföring»  endast  förekommer  på  ett  ställe  i  nu  gäl- 
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lande  sjölag,  nämligen  §  37.  Däremot  står  i  förordningen  om 
signaler  taladt  om  »ljus»,  icke  lykta  eller  lantärna.  Herr  Gum- 
messon  har  föreslagit  »ljusföring»,  hvilket  synes  mig  vara  ett 
lämpligt  ord  och  stämmer  öfverens  med  de  internationella  be¬ 
stämmelserna. 

I  kommitténs  betänkande,  §  6,  andra  stycket  finnes  en 
föreskrift  om,  att  det  skall  vara  två  vakter  för  skeppstjänsten  å 
däck.  Detta  är  en  sak,  som  det  knappast  är  lämpligt  att  taga 
in  i  lagen.  Om  någon  tid  kan  det  befinnas  nödvändigt  att 
hafva  exempelvis  tre,  fyra  vakter.  Bestämmelsen  härom  bör 
därför  stå  i  en  kungl.  förordning. 

Föreskriften  i  §  6,  tredje  stycket:  »På  konungen  ankomme» 
etc.  bör  kunna  uteslutas.  Det  råder  tvistighet  om,  huruvida 
lastmärke  bör  användas  eller  ej.  När  man  kommit  till  klarhet 
i  saken,  kan  man  gå  in  till  Kungl.  Maj:t  och  begära  en  för¬ 
ordning  i  ämnet. 

Sista  stycket  å  sid.  3:  »Vid  arbetes  utförande  ombord» 
etc.  är  illa  stiliseradt.  Det  bör  heta;  »Fartygs  vid  arbete 
ombord  använda  redskap  skola  vara  fullgoda»  —  de  böra  näm¬ 
ligen  vara  fullgoda  under  alla  omständigheter. 

Å  sid.  4,  andra  stycket,  står:  »Är  anledning  antaga  att 
brist  i  något  af  berörda  hänseenden  förefinns  etc.,  äge  kom¬ 
merskollegium  låta  undersöka  förhållandet».  —  Det  vore  bättre 
att  i  instruktionen  för  besiktningsmännen,  sjömanshus,  ombuds¬ 
man  och  andra  kontrollanter  föreskrefves,  att  om  de  funne 
någon  »brist»,  skulle  de  tillse,  att  den  afhjälptes  och  eventuellt 
göra  anmälan  till  kommerskollegium,  som  eljest  icke  lär  göra 
något  åt  saken. 

I  §  26,  sid.  4  heter  det:  »Därvid  skall  han  särskildt  tillse, 
att  fartyget  är  tillräckligen  försedt  med  proviant  —  samt,  där 
fartyget  är  maskiudrifvet  med  bränsle  eller  hvad  eljest  till  ma¬ 
skinkraftens  frambringande  erfordras  och  med  öfriga  för  maskinens 
drift  nödiga  ämnen ».  Gummesson  har  i  st.  f.  den  kursiverade 
satsen  föreslagit  ett  lämpligare  uttryck  nämligen  »Hvad  som 
för  maskinens  drift  är  behöfligt»,  och  detta  är  ju  alldeles  till¬ 
räckligt. 

Andra  stycket  i  §  35,  sid.  6,  bör  lämpligen  utgå.  »Utdrag 
af  skeppsdagbok»  förekommer  nämligen  icke  på  något  annat 
ställe  i  11U  gällande  lag  eller  förordning,  utan  det  talas  om 
»utdrag  af  dagboken»  och  med  dagbok  å  ångfartyg  menas 
skeppsdagbok  och  maskindagbok.  Bibehålies  den  föreslagna 
lydelsen  af  §  35  måste  §  38,  39,  40,  43  och  många  flera  para¬ 
grafer  redigeras  om. 

I  §  87  har  en  af  de  sakkunnige  velat  efter  »hos  närmast 
varande  svenska  konsul»  sätta  in  »eller  lokal  myndighet»,  och 
detta  anser  jag  lämpligt.  Den  föreslagna  bestämmelsen,  att 
befälhafvaren  själf  skall  tillkalla  sakkunnige,  är  däremot  icke 
lämplig. 

I  bestämmelserna  om  ångpannor,  sid.  27  och  följande,  är 
det  åtkilligt,  som  borde  ändras.  Så  vill  jag  påpeka,  att  det 
kan  vara  tillräckligt  med  två  profkranar  för  mindre  pannor, 
när  variationen  i  vattenståndet  icke  är  mera  än  15  eller  20 
centimeter. 

Föreskriften  »Det  ena  stället  af  3  profkranar»  etc.  skulle 
jag  vilja  ändra  så:  »Hvarje  ställ  af  profkranar  kan  ersättas 
med  ett  ytterligare  vattenståndsglas. »  Ktt  vattenståndsglas  är 
nämligen  betydligt  bättre  än  tre  profkranar. 

»Två  säkerhetsventiler,  försedda  med  lättverk.»  Detta  är 
den  enda  bestämmelsen  angående  säkerhetsventiler.  (I  tyska 
lagen  finnes  icke  heller  något  stadgande  om  storleken.’  Men 
på  annat  ställe  i  förordningen  står  det,  att  trycket  vid  eld¬ 
ning  med  stängda  ventiler  icke  får  öfverstiga  ett  visst  maxi¬ 
mum,  hvilket  jag  anser  vara  alldeles  riktigt  och  tillräckligt. 

Herr  Ordföranden:  Jag  ber  få  hemställa  till  de  närva¬ 
rande  att  till  en  början,  sa  langt  möjligt,  inskränka  diskussio¬ 
nen  till  de  stora  linjerna  i  lagförslaget,  till  principfrågorna 
alltså,  för  att  sedan  i  detalj  debattera  förslaget  punkt  för  punkt. 

Ingenjör  K-  P.  Dahlström:  Att  jag  begärt  ordet  finner  sin  för¬ 
klaring  däri,  att  mitt  namn  återfinnes  under  en  kritik  af  kom- 
mittéförslaget,  hvilken  jag  varit  med  om  att  tillsammans  med 
några  andra  ingenjörer  utarbeta  och  hvilken  i  dag  i  tryck  ut¬ 
delats  till  mötesdeltagarne.  Jag  ber  att  få  beträffande  detal¬ 
jerna  hänvisa  till  denna.  Som  en  hufvudanmärkning  mot  det 
föreliggande  förslaget  vill  jag  emellertid  framhålla,  att  man 
kanske  tagit  allt  för  stor  hänsyn  till  den  stora  trafiken  på  den 
mindres  bekostnad.  Att  föreskrifva  samma  anordningar  för 
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den  senare,  som  för  större  sjögående  fartyg  äro  uödvändi 
kommer  för  hela  den  gren  af  vår  rederinäring,  som  ägnar 
åt  inre  fart  att  kännas  betungande. 

I  g  3  finnes  sålunda  den  bestämmelsen,  att  man  slt| 
hafva  kollisionsskatt  på  alla  båtar.  Men  såsom  i  vårt  yttrar 
framhållits,  kan  detta  icke  anses  behöfligt  å  ångfärjor. 

Jag  vill  vidare  fästa  uppmärksamheten  på  vår  kritik 
§§  *73  och  174.  F,n  grundlig  ändring  af  dessa  paragrafer  b, 
företagas. 

Af  §  35  jämförd  med  §  10  i  lagförslaget  om  tillsyn  å!. 
tyg  får  man  det  intrycket,  att  allt,  som  göres  på  våra  ske;- 
varf,  på  förhand  måste  underställas  fartygsinspektionens  g., 
kännande.  Under  hänvisning  till  vår  granskning  af  der[ 
paragraf  vill  jag  emellertid  framhålla  önskvärdheten  af,  att  f 
tygsinspektionens  verksamhet  inskränkes  till  inspektion  c; 
icke  blir  en  kontroll  i  första  hand. 

Den  stora  bristen  i  den  nuvarande  besiktningen  af  p 
sagerarefartyg  och  äfven  andra  fartyg  ligger  däri,  att  man  ic 
undersöker  den  kritiska  delen  af  fartyget,  nämligen  skrofv 
Det  är  icke  de  nya  fartygen  i  regel,  som  äro  farliga,  utan 
gamla.  Vid  fartygsbyggandet  är  visserligen  kontroll  behöll 
men  denna  bör  vara  af  samma  slag,  som  den  klassificerin: 
sällskapen  utöfva.  Det  bör  därför  utarbetas  fullständiga  u. 
malbestämmelser  enligt  klassificeringssällskapens  föreskrift 
Men  dessa  skola  inflyta  icke  i  lagen  utan  i  en  kungl.  föro 
ning,  till  hvilken  i  lagen  hänvisas.  Genom  en  dylik  legali: 
rad  grund  för  fartygsbyggande  skulle  fartygskonstruktörer 
kunna  operera  på  egen  hand,  utan  att  på  förhand  behöi 
underställa  fartygsinspektionen  sitt  arbete.  Däremot  sku 
naturligtvis  fartygen  fullständigt  besiktigas  med  hänsyn  1 
deras  fullgoda  funktionering. 

Hvad  beträffar  den  föreslagna  inspektionsmyndighet 
befarar  jag,  att  den  skall  visa  sig  vara  alldeles  för  otillräckl 
för  en  inspektion  i  den  omfattning,  som  här  afses.  En  1 
spektör  kan  icke  verkställa  all  den  besiktning,  som  omförmä 
i  lagen  om  tillsyn  å  fartyg.  Om  den  person,  som  verkställ 
inspektionen,  har  ringa  erfarenhet  i  branschen,  kan  det  hänr 
att  han  stoppar  ett  fartyg  af  obetydlig  anledning.  I  såda 
fall  bör  en  redare  ha  möjlighet  att  få  omedelbar  rättel: 
Visserligen  skulle  inspektörens  beslut  enligt  förslaget  kun 
öfverklagas  hos  kommerskollegium,  men  ett  sådant  förfaran 
föranleder  tidsspillan.  Vi  ha  därför  föreslagit,  att  det  sku 
tillsättas  en  besiktningsnämud  eller  att  den  nuvarande  inspe 
tionen  af  besiktningsmän  skulle  finnas  kvar,  vid  sidan  af  h 
tygsinspektionen  Någon  särskild  olägenhet  kan  jag  icke 
att  ett  sådant  arrangement  skulle  föra  med  sig,  och  någi 
ökad  kostnad  skulle  det  heller  icke  bli,  utan  redaren  fin. 
såsom  nu  betala  besiktningskostnaden. 

Mariningenjör  T.  Knös:  Hvad  jag  i  denna  fråga  näruis 
fäst  mig  vid  är  de  föreskrifter,  som  skola  iakttagas  beträffam 
fartygs  sjövärdighet,  utrustning  och  lastning. 

I  de  allmänna  motiven  heter  det  rörande  fartygs  masl 
neri  å  sid.  142:  »Endast  bör  anmärkas,  att  kommitténs  försl; 
till  bestämmelser  rörande  maskineriet  äro  af  den  allmänna  or 
fattning  etc.»  Ja,  nog  äro  de  allmänna,  ty  det  finnes  enda 
en  föreskrift  angående  fartygs  maskineri,  och  den  rymm 
på  två  rader  i  §  67.  Detta  är  det  minsta  möjliga,  ja,  näst: 
ingenting.  Däremot  går  man  i  fråga  om  ångpannor  i  dek 
endast  i  en  sak,  nämligen  beträffande  vatte'nprof,  hvilk 
afhandlas  i  §§  59 — 67.  I  §  59  föreskrifves,  att  ångpanr 
skall,  innan  den  insättes  i  fartyget,  vattenprofvas  till  dubb 
beräknade  arbetstrycket,  en  bestämmelse,  som  synes  vara  häl 
tad  från  Lloyds  regler.  I  följande  paragrafer  afhandlas  0 
vattenprofning  vid  olika  tillfällen  dels  obligatoriskt  och  dt 
beroende  på  inspektörens  bedömande  såsom  i  §  60  vid  fö 
nyad  besiktning  af  passagerarefartyg  hvart  4:e  år,  i  §  61  v 
större  reparation  och  i  §  62  för  erhållande  af  passagerarefa 
tygs  certifikat.  Häraf  bibringas  den  uppfattningen,  att  enli. 
sjöfartssäkerhetskommitténs  åsikt  är  det  enda  säkra  sättet  a 
undersöka  en  ångpanna  att  kalltrycka  den,  och  bör  tryck; 
vara  det  dubbla  ångtrycket.  Det  är  emellertid  enligt  min  up  | 
fattning  knappast  något,  som  så  hårdt  frestar  en  panna,  so 
ett  starkt  kalltryck.  Skall  den  ofta  kalltryckas  till  dubb 
arbetstrycket,  förstör  detta  med  all  säkerhet  pannan  inom  t 
ganska  kort  tid.  Det  synes  mig  därför  vara  bättre,  att  d 
lämnades  föreskrifter,  att  den  ej  fick  kalltryckas  för  ofta  el! 
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ra  än  ett  visst  antal  gånger  till  högre  vattentryck  än  ång- 
cket.  Vidare  borde  det  finnas  bestämmelser  om  okulär  be¬ 
tning  af  ångpannor  och  att  besiktningsman  vore  skyldig  att 
If  syna  pannan  invändigt.  Genom  en  med  noggrannhet  ut- 
d  invändig  okulär  besiktning  jämte  möjliga  kalltryck  till 
jetstrycket  kommer  man  till  säkrare  resultat  med  afseende 
en  pannas  beskaffenhet  än  med  endast  kalltryckning  till 
:  dubbla  arbetstrycket. 

I  förordningen  finnes  en  del  bestämmelser,  som  äro  myc- 
obestämda.  Detta  är  fallet  med  exempelvis  §  137.  Däri 
som  på  flera  andra  ställen  heter  det,  att  det  »bör»  vara  på 
eller  det  sättet.  Men  så  länge  det  icke  stadgas  någon 
affpåföljd  för  ett  motsatt  förfarande,  göra  vederbörande,  som 
finna  för  godt. 

I  lag  om  tillsyn  å  fartyg  bör  §  10  helt  och  hållet  om- 
ligeras.  Jag  finner  det  nämligen  principiellt  oriktigt,  att  det 
ill  gälla  olika  bestämmelser  för  nybyggnad  af  fartyg  inom 
et  och  utom  riket. 

I  §  13  föreskrifves,  att  utländskt  fartyg,  som  öfvergår 
/ensk  ägo,  skall  undergå  besiktning.  Det  vore  bättre,  om 
agrafen  innehölle  någon  bestämmelse  om,  att  fartyg,  som 
rgas  inom  riket  och  äro  klassificerade  i  godkändt  klassifi- 
ingssällskap,  icke  skola  vara  underkastade  föregående  god- 
mande  af  ritningarna.  »Fartyg  utom  klass»  skulle  möjligen 
ana  vara  underkastade  vissa  föreskrifter,  men  man  bör  ej 
ifva  förordningen,  så  att  fartygsägaren  hellre  vänder  sig  till 
indsk  verkstad  än  svensk  för  att  undvika  en  dyrbar  och 
iödande  formalitet.  Det  ställer  sig  säkerligen  helt  olika  vid 
iktningen,  om  fartygen  äro  utifrån  och  skola  godkännas 
liga  som  de  äro,  eller  om  ritningarna  på  förhand  skola 
Ikännas  af  ett  ämbetsverk. 

Ingenjör  A.  F.  Wiking:  På  grund  af  det  knapphändiga 
t,  hvarpå  den  af  Teknologföreningen  tillsatta  kommittén  be- 
ldlat  det  kungl.  förslaget,  ha  vi  ansett  oss  böra  åstadkomma 
annan  kritik  däraf,  och  till  denna  ber  jag  få  hänvisa  in- 
sserade.  Jag  vill  nu  endast  med  instämmande  i  herr  ord- 
mdens  yrkande,  att  vi  till  att  börja  med  här  endast  må 
lattera  principerna  i  förslaget,  hemställa  till  de  närvarande 
inskränka  diskussionen  till  tekniska  frågor. 

I  vår  kritik  ha  vi  i  två  viktiga  hänseenden  skilj  t  oss  från 
11  kungl.  kommittén.  Sålunda  ha  vi  ansett,  att  detaljfrågor 
de  i  så  stor  utsträckning  som  möjligt  komma  in  i  förord¬ 
gen,  naturligtvis  icke  bestämmelser  rörande  sådana  detaljer, 

;i  man  kan  vänta  snarligen  blifva  underkastade  förändring 
10m  den  tekniska  utvecklingen,  men  exempelvis  beträffande 
ana  saker  som  föusterventiler  och  deras  placering,  skorstens- 
)parnas  beskaffenhet  ur  eldfaresynpunkt  o.  s.  v.  Vidare  ha 
trott  oss  finna,  att  den  kungl.  kommittén  alltför  mycket 
it  sikte  på  den  stora  trafiken  med  förbiseende  af  den  min- 
s  kraf  och  resurser.  Hvad  beträffat  denna  senare  synpunkt, 
jag  förekommen  af  herr  Dahlström  och  instämmer  i  livad 
1  yttrat. 

Öfveringenjör  Thelander:  Att  vårt  betänkande  blifvit  så 
1  apphändigt  förklaras  af  den  korta  tid,  som  stått  oss  till  buds, 
it  beror  vidare  därpå,  att  sjöfartssäkerhetskommitténs  förslag 
ut  varit  föremål  för  två  kommittéarbeten  och  två  stora  diskus- 
ner  inom  Teknologföreningen.  Vi  ha  därför  nöjt  oss  med 
hänvisa  till  det,  som  förut  blifvit  gjordt  och  för  öfrigt 
!  apats,  att  några  medlemmar,  som  direkt  berördes  af  försla- 
{  ,  skulle  ha  intresse  nog  att  framlägga  sina  åsikter  i  frågan, 
n  högst  erkännansvärda  kritik,  som  presterats  af  hr  Wiking 
fl.,  visar,  att  vi  icke  hoppats  förgäfves. 

Jag  vill  nu  här  endast  framhålla,  att  det  för  vårt  skepps- 
£geri  skulle  vara  högst  betungande,  om  man  vid  fartygs- 
itällningar  införde  en  så  omständlig  procedur,  som  att  rit- 
garna  på  förhand  skulle  officiellt  godkännas.  Innan  det 
nne  utarbetas  detaljbestämmelser  för  ett  svenskt  klassifice. 

1  gssällskap,  som  af  myndigheterna  kunde  godkännas,  skulle 
vetvis  de  stora  utländska  klassificeringssällskapen  inrätta  sig 
lpligare  för  alla  sorts  fartyg  och  söka  att  öfvertaga  klassi- 
aingen  af  våra  nybyggnader  öfverhufvud,  hvarigenom  en 
erligare  tunga  skulle  läggas  på  vår  skeppsbyggnadsindustri. 

Fn  del  af  de  föreslagna  kontrollbestämmelserna  finner 

rätt  betänkliga.  De,  som  gälla  vattenprof  å  ångpannor, 
de  emellertid  blifva  modifierade  med  hänsyn  till  den  kritik, 
■  1  ägnats  dem  från  tekniskt  håll. 
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Ingenjör  Q.  Seth:  Helst  skulle  jag  se,  att  i  lagen  inför 
des  så  litet  detaljer  som  möjligt,  och  att  dessa  hänskötes  till 
den  blifvande  kontrollmyndigheten.  Men  då  jag  blifvit  öfver- 
tygad  om,  att  en  sådan  anordning  skulle  kunna  medföra  vissa 
vanskligheter,  har  jag  nödgats  ställa  mig  på  den  motsatta 
ståndpunkten  och  förordar  sålunda  intagandet  af  detaljföre¬ 
skrifter  i  lagen.  En  hel  del  af  det  framlagda  förslagets  punk¬ 
ter  äro  emellertid  af  den  art,  att  de  skulle  medföra  stora  fa¬ 
ror  för  utvecklingen  af  vår  sjöfart,  om  de  blefve  slutgiltigt 
antagna. 

Den  enda  hittills  gällande  förordningen  om  inspektion  af 
fartyg,  af  år  1864,  utgör  ett  varnande  exempel  i  två  afseen- 
den:  dels  rör  den  sig  i  så  sväfvande  former,  att  en  åtgärd, 
som  ogillats  af  en  besiktningsnämnd,  kan  blifva  godkänd  af 
en  annan,  och  dels  har  den  ej  anpassats  efter  moderna  för¬ 
hållanden,  utan  fastlår  föreskrifter,  som  nu  måste  anses  gam¬ 
malmodiga. 

I  det  föreliggande  kommittéförslaget  vill  jag  endast  fästa 
uppmärksamheten  på  en  bestämmelse,  af  hvilken  hvarje  plikt- 
medveten  inspektör  måste  känna  sig  obehagligt  berörd,  näm¬ 
ligen  §  178.  Där  står,  att  inspektören  skall  »utröna»  stabili¬ 
teten,  men  detta  kräfver  ett  oerhördt  arbete.  Vi  ha  därför  i 
tekniska  samfundet  föreslagit  en  ändring  af  innehåll,  att,  för 
den  händelse  inspektören  är  tveksam,  huruvida  fartyget  kan 
medföra  det  eljest  tillåtna  antalet  passagerare,  han  må  hän- 
vända  sig  till  inspektionsmyndigheten,  som  har  att  vidtaga 
lämpliga  åtgärder. 

Jag  ber  att  nu  få  framställa  det  yrkandet,  att  ärendet  åter¬ 
remitteras  till  kommitterade  med  anmodan  att  taga  del  af  den 
kritik  i  detalj,  som  hittills  framkommit  från  bl.  a.  tekniska 
samfundet  och  Sveriges  allmänna  sjöf artsförening  samt  hr 
Wiking  m.  fl:s  utarbetade  P.  M.  för  att  med  ledning  af  denna 
granskning  inkomma  med  ett  ändradt  uttalande. 

Hr  Bjarke:  Då  sjöfartssäkerhetskommittén  jämte  förslag 
till  förbättringar  i  den  repressiva  kontrollen  för  ernående  af 
sjösäkerhet,  föreslog  en  preventiv  sådan  kontroll  gjorde  den 
det  därför,  att  erfarenheten  visat,  att  den  nuvarande  lagstift¬ 
ningen,  som  ju  i  hufvudsak  är  repressiv,  ej  förmådde  att  råda 
bot  på  alla  missförhållanden;  och  kommittén  följde  endast 
andra  länders  exempel,  i  hvilka  man  långt  tillförne  funnit  att 
jämte  den  repressiva  kontrollen  en  preventiv  sådan  vore  nöd 
vändig. 

Men  man  får  ej  förbise,  att  i  och  med  det,  att  staten  inför 
en  preventiv  kontroll,  ingriper  staten  i  utöfvandet  af  skepps- 
byggerinäringen.  En  sådan  kontroll  innebär  ju  alltid  en  in¬ 
skränkning  af  friheten  att  ordna  saker  och  ting  som  de  bäst 
passa  i  sin  helhet;  genom  föreskrifter  afsedda  att  i  främsta 
rummet  tillgodose  sjösäkerheten  och  säkerheten  för  människolif 
i  synnerhet. 

Men  det  lär  väl  ej  för  skeppsbyggeriteknici  vara  främ¬ 
mande,  att  de  få  rätta  sig  efter  utomståendes  föreskrifter  eller 
bestämmelser  t.  ex.  klassificeringssällskapens  och  skeppsmät¬ 
ningens. 

Vid  försöken  att  åstadkomma  ett  förslag  till  preventiv 
statskontroll  i  Sverige  hade  kommittén  verkligen  en  mycket 
svår  uppgift  att  lösa. 

Här  fanns  icke  såsom  i  andra  länder  något  inhemskt 
klassificeringssällskap,  hvars  erfarenheter  kunde  utnyttjas  eller 
å  hvilket  möjligen  en  del  af  statens  börda  skulle  kunna  läggas. 

Ej  heller  var,  utan  oerhörda  kostnader  möjligt,  eller,  med 
hänsyn  till  de  säregna  och  olikartade  förhållandena  som  råda 
inom  vår  sjöfart,  tänkbart,  att  lägga  statens  kontroll  i  samma 
former,  som  de  i  hvilka  klassificeringssällskapen  arbeta  d.  v.  s. 
med  föreskrifter  i  detalj  och  allting  på  förhand,  utan  kommit¬ 
tén  föreslog  en  aktiv  hands-kontroll.  En  sådan  behöfver  visst 
icke  vara  mindre  noggrann  och  mindre  sträng  än  en  förhands- 
kontroll  och  det  har  den  fördelen,  att  den  ej  stöper  allt  i  samma 
former.  Detta  förklarar  i  stort  sedt,  hvarför  förslaget  saknar 
tekniska  detaljbestämmelser. 

Inom  vissa  andra  områden  voro  emellertid  sådana  nöd¬ 
vändiga.  Jag  vill  blott  erinra  därom,  att  i  kommitténs  upp¬ 
drag  ingick  att  föreslå  nya  bestämmelser  rörande  passagerare¬ 
fartyg,  och  ett  önskemål  var  ju,  att  ett  passagerarefartyg,  som 
godkändts  i  Sverige  skulle  kunna  godkännas  i  andra  länder. 
Äfvenledes  var  det  nödvändigt  att  taga  sådana  synpunkter  i 
betraktande,  då  föreskrifter  föreslogos  om  bärgningsredskap, 
ångpannor,  skansar  m  m  ,  m.  m. 
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Jag  vill  hänvisa  till  detta  och  till  att  kommittén  icke  haft 
fria  händer,  utan  måste  följa  LJoyds  eller  utländska  bestäm¬ 
melser  för  att  ernå  sådant  syfte. 

Tiden  tillåter  mig  icke,  ej  heller  vore  det  lämpligt,  att  jag 
ställde  mig  här  som  förkämpe  för  kommittéförslaget. 

Mot  de  anmärkningar  som  anförts,  torde  det  emellertid 
tillåtas  mig  anföra  några  synpunkter. 

Beträffande  antal  passagerare  som  passagerareångfartyg 
nu  få  medföra  ligger  enligt  gällande  författning  däckets  stor¬ 
lek  som  normerande. 

Det  är  alldeles  visst,  att  då  författningen  skrefs  med  däc¬ 
ket  menades,  här  liksom  i  andra  länder  och  enligt  vanligt 
sjömansspråk  öppet  däck  d.  v.  s.  »däcket»  i  fria  luften. 

Nu  tolkas  förordningen  oftast  så,  att  däcket  är  hela  däc¬ 
ket  oafsedt,  om  däcket  är  inbyggt. 

Kommittén  har  med  sitt  förslag  just  velat  förebygga,  att 
fartyg  bygges,  så  att  människor  förhindras  komma  ut  på  öppet 
däck  och  det  har  ansetts  olämpligt,  att  fartyg  äro  så  konstrue¬ 
rade  att  om  de  sjunka,  folket  skall  dränkas  som  i  en  galler 
råttfälla. 

Gentemot  den  föregående  talaren  vill  jag  till  sist  fram 
hålla,  att  stabiliteten  bör  kunna  utrönas  på  praktiskt  sätt  och 
att  det  väl  icke  lär  ifrågakomma,  att  annat  än  rent  undantags¬ 
vis  teoretiskt  beräkna  den.  Det  är  ju  här  fråga  om  stabili¬ 
teten  på  ett  handelsfartyg  med  en  växlande  last. 

Öfveringenjör  Thelander:  Bestämmelserna  om,  att  ång¬ 
pannor  skola  kunna  vatteuprofvas  till  dubbla  ångtrycket  hvart 
eller  hvartannat  år  —  hvilket  helt  enkelt  skulle  förstöra  dem  — 
äro  af  den  art,  att  de  i  stället  för  att  befordra  säkerheten  öka 
riskerna.  Klassificeringsbolagen  ha  därför  gått  ifrån  dessa  be¬ 
stämmelser.  Af  inspektören  verkställd,  invändig  besiktning 
har  mycket  större  värde  än  vattenprof  af  tvifvelaktig  beskaf¬ 
fenhet. 

Herr  P.  A.  Welin:  Kommitténs  förslag  afser  ändringar 
dels  i  gällande  lag,  dels  i  förordningar.  Partiella  reformer  { 
sjölagen  skjuter  tillbaka  en  välbehöflig  revision  af  lagen  i  dess 
helhet.  Jag  kan  därför  icke  biträda  kommitténs  förslag  till 
lagändringar,  med  mindre  det  gifves  garanti,  för  att  en  sådan 
revision  kan  genomföras  eller  att  lämpliga  ändringar  kunna 
åstadkommas  på  administrativ  väg. 

I  motsats  till  kommittén  anser  jag,  att  alltför  mycket  de¬ 
taljerande  i  lagbestämmelser  förslöar  ansvarskänslan.  För  att 
taga  ett  exempel  har  i  §  37  preciserats  ett  80-tal  punkter  rö¬ 
rande  sådant,  m  vid  skilda  tillfällen  skall  införas  i  dagboken. 
För  att  få  a  kument  till  belysande  af  om  beiälhafvaren  handlat 
riktigt  enligt  det  ansvar,  som  påhvilar  honom,  skulle  det  vara 
nödvändigt  att  införa  ytterligare  80  punkter.  Därmed  har  jag 
icke  velat  säga,  att  ej  auvisningar  skola  lämnas  befälhafvaren. 
Men  detta  sker  lämpligast  genom  kungl.  förordningar,  och 
böra  föreskrifterna  anpassas  efter  den  klass  fartyget  tillhör. 
Straffpåföljd  må  i  vissa  fall  stadgas. 

Till  frågan  om  fartygsinspektion  ställer  jag  mig  på  samma 
ståndpunkt  som  redareföreningen  i  sin  skrifvelse  till  kom¬ 
merskollegium  af  den  16  september.  Därtill  vill  jag  lägga 
att  jag  finner  fartygsinspektionens  befogenhet  väl  långt  ut! 
sträckt.  I  2  kap.  7  §  heter  det,  att  inspektionen  afser  att  ut¬ 
röna  om  farfyget  är  behörigen  utrustadt  och  lastadt  etc.  Är 
det  verkligen  meningen,  att  inspektören,  som  icke  har  någon 
erfarenhet  om  fartygets  egenskaper,  skall  kunna  mot  befäl- 
hafvarens  mångåriga  kännedom  förelägga  honom  exempelvis 
att  ändra  barlastens  läge?  Allt  som  smakar  despotism  och 
kan  göra  inspektionen  impopulär,  bör  aflägsnas  ur  lagen. 

Vidare  synes  mig  kommittén  ej  ha  ägnat  nödig  uppmärk¬ 
samhet  åt  införande  af  öfvergångsbestämmelser.  Vår  flotta  be¬ 
står  till  stor  del  af  föråldrade  fartyg  af  sådan  beskaffenhet,  att 
de  ej  kunna  bära  de  utgifter,  som  genom  förslaget  skulle 
åsamkas  dem.  Därför  är  öfvergångsstadganden  nödvändiga. 

Den  föreslagna  normen  för  uppdelning  i  klasser  finner 
jag  mindre  tillfredsställande.  Ändamålet  är  ju  att  undvika  de 
vådor,  som  medfölja  sjöfarten,  men  dessa  äro  icke  alltid  begrän¬ 
sade  inom  en  geografisk  ram.  Fart  på  Nordsjön  om  somma¬ 
ren  är  icke  så  farlig  som  i  Östersjön  vintertid.  Det  är  därför 
orätt  att  förhindra  fartyg  utrustade  för  trafik  på  Östersjön, 
att  tillfälligtvis  skaffa  sig  lönande  sysselsättning  med  silltrans¬ 
port  på  aunat  håll.  En  annan  sak:  med  den  föreslagna  upp¬ 
delningen  är  det  ovisst,  till  hvilken  kategori  man  skall  föra 
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en  stor  del  ångare  och  seglare,  som  trafikera  Vänern 
Vättern. 

Hr  Bjarke:  Med  anledning  af  hr  Thelanders  yttrande 
jag  framhålla,  att  kommittén  icke  föreslagit,  att  ångpan 
skola  vatteuprofvas  hvart  annat  år  Jag  vill  hänvisa  til!; 
58 — 61  i  betänkandet. 

All  inspektion  står  under  den  centrala  fartygsinspek 
nens  ledning,  Vi  ha  velat  förhindra,  att  en  mindre  erfa 
inspektör  skulle  vattenprofva  med  för  starkt  tryck. 

Hvad  siffran  2  beträffar  hade  kommittén  ej  fria  hän 
Lloyds  fordrar  dubbla  arbetstryck  och  för  att  passagerareå 
fartyg  skola  godkännas  i  andra  länder,  fordrades  samma  v 
tentryck. 

Herr  Gutnrnesson:  För  att  förekomma  att  äldre  pan 
vattenprofvas  med  för  högt  tryck  och  för  att  öfverhufvudta  | 
inskränka  vattenprofven  till  det  minsta  möjliga  har  kommit! 
i  §  60  föreslagit,  att  saken  öfverlämnas  till  inspektörens  af . 
rande.  Det  är  ju  mycket  möjligt,  att  denne  efter  unders  i 
ning  finner,  att  en  panna  icke  alls  behöfver  vattenprofvas. 

Öfveringenjör  Thelander:  Af  §§  59,  61  får  man  det  intrycl 
att  prof  med  dubbla  det  beräknade  vattentrycket  ge  säker 
för  att  en  panna  fyller  sitt  ändamål,  och  därför  ligger 
nära  till  hands,  att  besiktningsmannen  vid  tillämpning  af  ^ 
bestämmer  sig  för  ett  sådant  prof. 

I  §  59  heter  det,  att  inspektören  »med  ledning  af  å 
pannans  verkliga  beskaffenhet»  skall  fastställa  högsta  tillå 
arbetstrycket.  Då  det  fullständigt  saknas  normer,  efter  hvi 
han  därvid  skall  gå,  vore  det  beklagligt,  om  han  utan  vid 
erhölle  en  sådan  befogenhet. 

Marindirektör  Engström  yrkade  att  kommitterades  försl; 
»Svenska  Teknologföreningens  handlingar  XLJII»  måtte  jät 
protokoll  från  dagens  förhandlingar  samt  hr  Wikings  m 
här  utdelade  broschyr  utgöra  afdelningens  svar  på  remisss. 

Hr  Eliel  Löfgren:  För  den  händelse  kommittéfö.sla  I 
blir  föremål  för  förnyadt  yttrande  af  föreningen,  vore  det 
synnerlig  vikt  att  få  utredt,  huru  teknici  ställa  sig  särski 
till  frågan  om  införande  af  lastlinje  samt  till  frågan  om 
ordnande  af  den  lokala  inspektionen.  Kommittén  har  tä  1 
sig,  att  denna  senare  kunde  utöfvas  af  en  enda  inspektör  n  i 
ledning  af  de  noggranna  instruktioner,  som  skulle  gif’ 
Saken  kan  emellertid  ordnas  äfven  på  andra  sätt:  genom 
behållande  af  besiktningsnämnderna,  åtminstone  i  vissa  f  ; 
genom  uppdelning  af  inspektionsverksamheten  sålunda,  att  <  1 
tillfälliga  inspektionen  utöfvas  af  en  enda  inspektör,  men  ( 1 
regelmässiga  besiktningen  af  två  eller  flera  besiktningsn  1 
o.  s.  v.  En  principfråga,  som  också  förtjänar  beaktande  I 
teknici,  är,  huruvida  bemanningen  bör  stå  under  kontroll 
teknisk  myndighet  eller  icke.  Inom  kommittén  har  man  st  • 
nat  vid,  att  denna  sak  bör  undantagas  från  den  tekniska  k  ■ 
trollen. 

Det  vore  otvifvelaktigt  af  största  intresse  för  statsm 
digheterna  att  erhålla  ett  uttalande  om  teknicis  ställning 
de  antydda  spörsmålen,  hvilka,  såvidt  jag  inhämtat,  inte  i 
bevisas  i  det  nu  tillgängliga  yttrandet. 

Ingenjör  E.  Seth  hemställde,  att  kommittéförslaget  må : 
tagas  under  förnyad  beredning,  på  det  föreningen  måtte  a  : 
ett  exakt  svar  och  icke  endast  att  »diskussionen  skulle  utg  ■ 
svar  på  frågan». 

Herr  ordföranden:  Jag  skall  tillåta  mig  att  rikta  en  f 
frågan  till  en  af  de  närvarande  representanterna  för  komme  • 
kollegium.  När  skall  ärendet  företagas  till  slutlig  behandli 
inom  kollegium? 

Kommerserådet  Malmén:  Det  är  för  kommerskollegn 
af  utomordentlig  vikt  att  i  denna  fråga  få  så  grundliga  utr 
ningar  som  möjligt  från  sakkunnigt  håll  och  sålunda  ocl 
från  denna  förening,  hvilken  ju  räknas  som  den  främsta 
sitt  område.  Särskildt  vore  det  angenämt  att  ha  tillgång 
ett  sakkunnigt  uttalande  i  lastlinjefiågan,  beträffande  hvilk 
Kungl.  Maj:t  anbefallt  kollegium  att  inkomma  med  yttran 
hvarvid  bland  annat  skall  tagas  hänsyn  till,  huruvida  lastlin 
införande  bör  göras  obligatoriskt  eller  fakultativt. 

Visserligen  är  ärendet  af  brådskande  art,  men  de  mynd 
heter,  som  jämte  kommerskollegium  skola  behandla  det,  0 
icke  i  tillfälle  därtill  under  de  närmaste  månaderna. 

Om  därför  Teknologföreningen  i  februari  månad  inkomn 
till  kollegium  med  sitt  utlåtande,  gör  den  ämbetsverket  en  st 
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lSt  _  det  är  emellertid  möjligt,  att  ärendet  icke  ens  då  är 

ligt  att  af  kollegiet  slutbehandlas. 

Sedan  ingenjör  Axel  Lindblad  instämt  i  yrkaudet  om  åter- 
nss  och  påpekat,  att  kommittén  numera  vore  så  reducerad, 
den  måste  kompletteras  och  öfveringenjör  Thelander  biträdt 
daget  om  hänvisande  till  hvad  föreningen  och  enskilda  med- 
mar  inom  densamma  förut  gjort  för  frågans  belysning,  så- 
1  mera  praktiskt  och  förande  till  samma  mål  som  återremiss- 
andet,  erinrade  marindirektör  Engström  om  att  afdelningen 
itt  utlåtande  af  den  7  december  1907  besvarat  frågan,  om 
linje  bör  införas,  med  nej  och  att  afdelningen  likaledes  re- 
tagit  ställning  till  frågan  om  bemanning,  i  det  den  för- 
-at  sig  anse  det  ligga  utanför  dess  befogenhet  att  yttra  sig 
om. 

Öfveringenjör  Axel  Widell:  En  hel  del  af  förslagets  detalj- 
tämmelser  i  lagen  böra  öfverflyttas  till  k.  förordningar,  enär 
härigenom  blir  lättare  att  ändra  dem  efter  förhållandena. 
Med  afseende  på  vattenprofen  kan  jag  icke  finna,  hvarför 
;kola  påtvinga  våra  mindre  fartyg  utländska  klassificerings- 
ags  regler.  Helst  skulle  jag  se,  att  bestämmelserna  om  vat- 
prof  blefve  lika  dem,  som  gälla  för  ångpannor  på  land,  så- 
da,  att  pannor  intill  10  kg.  profvas  med  50  %  öfver  det 
äknade  ångtrycket,  men  aldrig  med  mindre  än  1  kg.  eller 
a  än  5  kg.  öfver  det  beräknade  ångtrycket.  Samma  be- 
umelser  äro  intagna  i  den  tyska  lagen  af  1908  och  den 
jiska  af  1906.  Liknande  föreskrifter  finnas  ock  i  den  fran- 
lagen  af  år  1907. 

Jag  är  af  den  åsikten,  att  det  är  olämpligt  att  vattentrycka 
nor  mer  än  nödigt.  På  land  hafva  vi  nu  i  vissa  fall  8 
nellan  vattenprofningarna. 

I  lagförslaget  lämnas  icke  tillräckliga  anvisningar  om,  att 
norna  skola  invändigt  besiktigas  eller  när  sådant  skall  ske. 
vore  nog  önskvärdt,  att  passagerarfartyg  underginge  sådan 
ktning  hvarje  år  och  öfriga  fartyg  hvartannat.  Först  sedan 
1  k  besiktning  gifvit  anledning  misstänka,  att  ångpannan  är 
ktig  bör  den  eventuellt  vattenprofvas. 

Till  sist  ber  jag  få  instämma  i  hr  Seths  yrkande  om  åter- 
|  iiss. 

Ingenjör  Gustaf  Seth  höll  före  att  sedan  1907  års  ut- 
nde  afgafs,  frågan  om  lastlinje  kommit  i  ett  nytt  skede. 

>  >a  utländska  förordningar  bjöde  lastlinjes  utmärkande  äfven 
främmande  fartyg,  och  vi  hade  fått  en  förordning,  som 
i!  rde  sådant  möjligt  hos  oss.  För  egen  del  vore  han  icke 
det  klara  med  nyttan  af  lastlinjemärket,  men  ville  dock 
nhålla,  att  frågan  tarfvade  en  annan  utredning  nu  än  1907, 

Herr  P.  A.  Welin:  Som  stöd  för  den  uppfattningen,  att 
m  bör  göras  så  enkel  och  lätt  öfverskådlig  som  möjligt, 
jag  påpeka,  hvilken  skillnad  det  är,  om  en  befälhafvare 
dömd  för  ett  lagbrott  eller  gör  sig  skyldig  till  förseelse 
.  en  kungl.  förordning. 

Af  detaljer,  som  böra  ändras  i  förslaget  kunna  nämnas 
;ämmelserna,  att  det  icke  får  finnas  mera  än  2  bärluckor 
•edd  samt  att  akterut  skall  finnas  en  haudstyrapparat. 
Vidare  vill  jag  påpeka,  att  det  borde  föreskrifvas,  att 
I  tidexercis  regelbundet  skulle  företagas,  samt,  beträffande 
ilfartyg,  att  råna  skulle  vara  försedda  med  skyddsanord- 
t  ?ar. 

Marindirektör  Engström  framhöll,  att  lastlinj  ef  rågan  var 
1  in  1907  så  långt  kommen,  att  engelska  lastlinjeregler  till- 
pades  för  främmande  fartyg  i  brittiska  hamnar.  Och  att 
t  en  sak  sedermera  tillkommit,  att  det  här  i  Sverige  stad- 
1  >i  att  under  vissa  förutsättningar  »lastlinje  må  anbringas» 

Afdelningen  beslöt 

att,  innan  den  afgaf  sitt  yttrande,  återförvisa 
ärendet  till  sina  kommitterade  —  som  ägde  rätt 
att  eventuellt  komplettera  sig  —  med  anmodan 
att  taga  del  af  tekniska  samfundets,  Sveriges  allm. 
sjöfartsförenings  och  enskilda  personers  utlåtanden 
för  att  inkomma  med  förnyadt  skrifvelseförslag, 
hvilket  sedermera,  om  tiden  det  medgåfve,  kunde 
behandlas  på  extra  sammanträde  med  afdelningen. 

I 

\ 

[l| 


Marindirektör  Engström  anmälde  därvid  sin  önskan 
att  blifva  befriad  från  kommittéuppdraget,  hvilken  be¬ 
gäran  bifölls. 

* 

Lossnings-  och  transportanordningar. 

Föredrag  af  direktör  P.  W.  Sieurin. 

Inom  alla  områden  fästas  blickarna  allt  mer  och  mer 
på  nödvändigheten  af  att  utföra  arbeten  med  tillhjälp  af 
maskinella  anordningar.  Så  är  därför  äfven  förhållandet 
i  sammanhang  med  lossning  af  fartygslaster.  Då  dessa 
variera  och  för  ett  visst  fartyg  ibland  bestå  af  styckegods 
och  vid  andra  tillfällen  af  massgods,  eller  för  fartyg  å 
vissa  trader  uteslutande  af  styckegods,  då  de  för  andra 
fartyg  uteslutande  bestå  af  massgods,  så  synes  tydligt,  att 
styckegods  och  massgods  måste  betraktas  såsom  fullt  skilda 
från  h varandra. 

Vid  lossning  af  styckegods  från  fartyg  måste  man 
finna  sig  uti,  att  detsamma  »längas»  med  handkraft,  och 
kan  man  nog  med  visshet  påstå,  att  så  alltid  måste  blifva 
förhållandet. 

Godsets  upphyfvande  och  utbringande  från  fartyget 
däremot  är  ett  arbete,  som  maskiner  sedan  långt  tillbaka 
utfört  och  från  handvinschar  etc.  har  steget  tagits  till  ut¬ 
nyttjande  af  maskiner  drifna  af  ånga,  elektricitet,  hydrau¬ 
lisk  kraft,  etc.  Ångan  är  likväl,  hvad  fartygets  egna  an¬ 
ordningar  beträffa,  den  vanligaste  drifkraften  och  ångvin- 
schar  placeras  å  fartygens  däck  för  att  intaga  ocH  lossa 
deras  laster. 

Att  man  i  sammanhang  med  lämplig  typ  af  ångvin- 
schar  för  fartyg  inkommit  på  en  väg,  där  gammal  kutym 
hindrat  utveckling  till  det  bättre,  kan  delvis  påvisas  genom 
det  förhållandet,  att  man  fortfarande  i  allmänhet  fasthåller 
vid  en  vinschtyp,  vid  hvilken  personen,  som  sköter  den¬ 
samma,  ej  har  öfverblick  öfver  lastrummet,  utan  är  placerad 
så,  att  han,  för  att  kunna  utföra  sitt  åliggande,  måste  lyda 
instruktioner  från  en  annan  person  placerad  vid  luckan. 

Efter  upphyfvandet  af  en  »länga»  gods,  svänges  den¬ 
samma  och  lastbommen  sedan  ofta  med  handkraft  ut  öfver 
fartygssidan,  men  vid  slagsida  är  detta  ofta  förenadt  med 
svårigheter,  och  har  därför  allt  mer  och  mer  införts  ett 
bruk  att  placera  tvenne  vinschar  i  bredd  vid  hvarje  lucka 
och  genom  användning  af  tvenne  fast  placerade  bommar 
och  tvenne  linor,  hvar  och  en  i  förbindelse  med  sin  vinsch, 
bringas  lasten  med  lätthet  ut,  äfven  om  slagsida  uppstått. 

Om  eri  vjjisch,  skött  af  en  man,  placerad  så  att  han 
har  öfverblick  öfver  lastrummnt,  kunde  utföra  det  ofvan  å- 
syftade  arbetet,  torde  detta  vara  ett  framsteg,  och  min 
»styckegodsvinsch»  är  konstruerad  för  att  uppfylla  dessa 
fordringar  samt  gör  så  äfven. 

Denna  vinsch  är  försedd  med  två  linkorgar,  hvar  och 
en  med  sitt  kugghjul,  fästade  å  hvar  sin  axel,  hvilka  mötas 
i  ett  lager  å  bock  mellan  linkorgarna.  De  båda  kugghju¬ 
len  stå  i  förbindelse  med  hvar  sitt  frigående  dref  å  ma¬ 
skinaxeln  och  genom  inkopplande  af  den  ena  eller  andra 
af  de  båda  kopplingarna  där,  kunna  alltså  de  båda  lin¬ 
korgarna  samtidigt,  eller  hvar  för  sig,  bringas  i  rotation. 

Genom  en  ändlös  lina,  lagd  öfver  flänsar  å  linkor¬ 
garna  (se  fig.  1)  samt  öfver  tvenne  brottskifvor  mellan  de¬ 
samma,  kan  vinschmannen  äfven  medelst  trampa,  som  stra¬ 
mar  till  nämnda  lina,  bringa  den  ena  eller  den  andra  af 
linkorgarna  att  rotera  i  motsatt  riktning  mot  den  andra 
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Fig.  i. 

Hisslinorna  å  de  båda  linkorgarna  äro  påspunna  i  motsatta 
riktningar  mot  hvarandra  och  när  en  »länga»  upphyfvas, 
uppstår  följande  förhållande: 

Linkorgen  A  roterar  i  en  riktning  och  lyfter  lasten, 
den  ändlösa  linan  mellan  linkorgarna  är  sträckt  genom 
användning  af  trampan  och  därigenom  roterar  linkorgen 
B  (fri  från  sin  koppling  å  maskinaxeln)  i  motsatta  riktnin¬ 
gen  mot  linkorgen  A.  Då  linorna  å  A  och  B  äro  påspunna 
i  motsatt  riktning  mot  hvarandra,  lindas  alltså  linorna  in 
på  de  båda  linkorgarna  och  när  »längan»  hyfvas  upp  öfver 
luckarmen  samt  trampan  släppts  och  kopplingen  till  lin¬ 
korgen  B  inkopplats  samt  vinschens  gång  omkastats,  så 
bringas  »längan»  i  en  ellipsbåge  ut  mellan  de  två  fast  pla¬ 
cerade  bommarna,  hvarefter  nedfirning  sker  på  samma  sätt 
som  förut  upphyfning. 

Genom  användning  af  dessa  vinschar  har  det  konsta¬ 
terats,  att  gods  sparas  från  stötar  och  slitage,  landgångar 
för  dess  ombordsläpande  bortfalla,  slagsida  hindrar  ej  ar¬ 


Fig.  2. 


betet,  vinschmannen  har  fri  öfverblick  öfver  lastrumme 
då  han  nämligen  är  placerad  vid  luckan,  och  vinschen  up 
tager  mindre  plats  än  tvenne  andra  af  vanlig  typ,  mi 
utför  ensam  dessas  arbete. 

Det  bör  bemärkas,  att,  oaktadt  denna  vinschtyp  k 
utföra  det  ofvanstående  i  sammanhang  med  fast  placera* 
lastbommar,  vinschen  likväl  kan  användas  fullkomligt  som  ! 
vanlig  vinsch,  om  så  i  vissa  fall  skulle  önskas. 

Lastbommarna  äro  då  svingande  och  då  de  båda  li; 
korgarna  äro  fullt  själfständiga  från  hvarandra  och  därfj 
faktiskt  utgöra  hvar  och  en  sin  egen  kompletta  vinsch  e1 
ligt  äldre  typ,  så  synes  tydligt,  att  en  af  mina  vinsch! 
vid  en  lastlucka  ombord  i  ett  fartyg,  gifver  mycket  me 
tillfälle  till  ekonomiskt  arbete,  än  om  det  hittills  brukli: 
sättet  med  två  vanliga  vinschar  i  bredd  användes. 

Vid  användning  af  vinschen  på  ofvanstående  sätt  mJ 
svingande  bommar,  skötas  de  båda  kopplingsspakarna  s\ 
som  en  spak  och  de  båda  linkorgarna  utgöra  således  pra| 
tiskt  sedt  hvar  sin  kompletta  vinsch  och  lastning  eller  lo: 
ning  kan  alltså  ske  med  en  af  mina  vinschar,  skött  af  ■( 
man,  från  eller  till  båda  sidor  af  fartyget  samtidigt,  defj 
naturligtvis  med  förutsättning  att  godset  upphyfvas  och  nej 
firas  omväxlande  från  de  båda  fartygssidorna. 


Öfvergående  till  lossning  af  massgods  samt  de  önsk 
mål  som  i  sammanhang  härmed  framträda,  är  tydligt  ; 
man  måste  söka  så  mycket  som  möjligt  bortskaffa  skyfflA 
med  handkraft,  i  all  synnerhet  som  just  detta  arbete  forj 
rar  stora  arbetarstyrkor  med  åtföljande  stora  kostnader. 

Redan  för  länge  sedan  ha  därför  »gripskopor»  ko 
struerats,  afsedda  att  på  mekanisk  väg  gripa  lasten  ofval 
ifrån  och  ha  desamma  allt  mer  och  mer  förbättrats  sai 
torde  f.  n.  i  allmänhet  anses  som  det  enda  rätta  sätt  ;t 
använda,  när  så  kan  ske. 


F>g-  3- 
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Att  »gripskopor»  vid  lossning  af  fartygslaster  kommit 
så  stor  användning,  som  de  verkligen  giort,  är  tydli- 
beroende  därpå,  alt  intet  bättre  sätt  hittills  funnits  att 
ripa,  och  då  de  onekligen  i  många  fall  betydligt  ned- 
-,ga  lossningskostnaderna,  kan  deras  användning  förklaras. 
Åtskilliga  fel  vidlåda  likväl  »gripskopor»: 

De  kunna  endast  gripa  en  del  af  ett  fartygs  last,  om 
mrna  äro  små  och  lastrummen  långa. 

De  skada  tanktak  och  garnering  om  de  äro  stora  och 
ga. 

De  måste  vara  tunga  i  proportion  till  den  last  de  lyfta 
nödvändiggöra  därför  tunga  anläggningar  och  draga 
■  drifkraft. 

De  måste  sluta  sig  fullständigt  och  skada  därför  last 
)m  stenkol,  etc. 

De  gripa  lasten  ofvanifrån,  och  är  detta  sätt  ej  det 
iirligaste. 

De  äro  slutligen  ej  praktiska  för  anbringande  i  fartyg 
Dm  en  del  af  dessas  utrustning. 

Angående  »gripskopors»  förmåga  att  gripa  mera  än 
del  af  lasten  i  ett  lastrum,  om  luckan  är  liten,  är  det 
ligt  ordna  så,  att  arbetsfolk  nedskickas  i  lastrummet 
in  »gripskopan»  hunnit  till  dess  botten,  för  att  med 
dkraft  trimma  lasten  utför  de  sluttningar  denna  intagit, 
till  den  grop,  som  gjorts  af  »gripskopan»,  för  att  denna 
skall  ha  tillfälle  gripa  lasten. 

När  för  mycken  trimning  uppstår  vid  sednare  delen 
lossningen,  lägges  därpå  i  många  fall  »gripskopan»  af- 
;s  och  vanliga  tuber  med  åtföljande  skyftling  för  hand 
tager  och  den  nytta  »gripskopan»  under  många  sådana 
kan  göra  är  obetydlig. 

Exempel  finnas  då  anläggningar  i  land  utförts  med 
Drunglig  tanke  på  stor  användning  af  »gripskopor»,  men 
praktiken  snart  visat  dessas  stora  brister,  har  hand- 
ffling  helt  och  hållet  intagit  »gripskopans»  plats.  Att 
ipskopors»  användning  är  mera  berättigad  under  de 
,  då  de  kunna  i  vertikal  riktning  direkt  gripa  sin  last, 
ste  medges,  men  då  detta  sällan  är  förhållandet  i  sam- 
ihang  med  lossning  af  fartyg  (utom  i  de  fall,  då  dessa 
speciellt  konstruerade  därför),  så  synes  tydligt,  att  bättre 
1  od  för  lossning  af  fartygslaster  är  behöflig. 

De  ofvan  anförda  punkterna,  belysa  »gripskopors» 
vudfel,  och  önskvärd!  vore  därför,  att  någon  metod 
nkomme,  hvilken  ej  innehar  dessa  felaktigheter  och  af 
a  största  vikt  är,  att  metoden  ifråga  visar  sig  vara  sådan, 
den  lämpar  sig  för  anbringande  i  fartygen  själfva  samti- 
-  t,  som  den  skall  kunna  användas  fullt  skiljd  från  desamma. 
Många  redare  fasthålla  vi  den  åsikten,  att  det  för 
1  ej  kan  vara  af  stor  nytta  att  ha  sina  fartyg  försedda 
i|3  praktiska  anordningar  för  att  billigt  och  fort  kunna 
Lj  <a  sina  massgodslaster,  motiverande  sin  åsikt  med  att 
1  mttagaren  lossar  lasten».  Detta  kan  i  och  för  sig 
'  a  fullt  riktigt  från  redarsynpunkt,  men  endast  i  det 
.  att  åsyftade  anordningar  vore  dyra  i  anskaffning  samt 
1  äå  speciell  natur,  att  de  kunde  sägas  göra  fartyget  till 
;  tcialfaryg'» . 

Om  däremot  lossningsanordningarna  vore  af  den  be- 
^  ffenhet,  att  de  praktiskt  sett  bestå  af  redan  förut  nöd- 
'  diga  delar  såsom  vinschar  etc.  och  ej  för  öfrigt  gjorde 
F  yget  lämpligt  för  alla  sorters  laster,  så  torde  nog  re- 
(!  es  åsikter  i  detta  fall  vara  felaktiga  och  ett  fartyg  med 
1  kaniska  hjälpmedel  att  billligt  kunna  lossa  sina  laster 
1  ie  vara  af  betydligt  större  värde,  speciellt  i  »timecharter». 


Mottagaren  borde  ju  föredraga  ett  fartyg,  som  är  för- 
sedt  med  möjligheter  att  göra  billig  och  hastig  lossning, 
i  all  synnerhet  det  förra,  och  hastigheten  af  lossningen 
beror  ju  i  alla  händelser  på  öfverrenskommelserna  i  certe- 
partiet  samt  mottagarens  förmåga  att  mottaga  lasten. 

För  fartyg  i  allmänhet  kvarstå  alltså  tydligen  förde¬ 
larna  af  att  vara  försedda  med  anordningar  för  mekanisk 
lossning  af  sina  laster,  men  fordringarna  pä  dessa  anord¬ 
ningar  böra  då  vara  följande;  låg  anläggningskostnad,  lätt 
skötsel,  möjlighet  att  mekaniskt  lossa  hela  lasten,  äfven 
under  öfverskjutande  däck,  ingen  extra  plats  upptagen  samt 
att  anordningen  drfvies  af  vinschar,  hvilka  tjänstgöra  fö? 
alla  atidra  fartygsbehof  samt  att  lägsta  möjliga  lossnings- 
kostnader  uppnås. 

Efter  de  utvecklingar,  som  min  lossningsmetod  för  mass- 
gods  genomgått,  äro  bevisligen  ofvanstående  mål  vunna 
och  den  erhållna  erfarenheten  i  detta  fall  är  baserad  på 
ett  tioårigt  arbete  samt  under  lossning  af  närmare  1  500  000 
tons  kol,  malm  etc. 

Nedanstående  skiss  visar  fyra  alternativ  för  anordnin¬ 
gar  i  fartyg  och  att  skötseln  af  »skopan»  är  lätt  och  prak¬ 
tisk,  framgår  af  följande  förklaringar:  Vid  hvarje  lucka 
placeras  två  vinschar  samt  två  lastbommar,  hvilka  under 
under  arbetet  placeras  fast  en  öfver  luckan  och  en  öfver 
fartygssidan.  Den  ena  vinschen  är  enlinkorgig  och  den 
andra  tvålinkorgig,  den  sednare  måste  dock  ej  förväxlas 
med  min  »styckegodsvinsch»,  då  den  nämligen  ej  är  för¬ 
sedd  med  friktionsanordning  mellan  linkorgarna,  utan  är 
en  helt  vanlig  vinsch  med  två  linkorgar,  hvar  och  en 
försedd  med  sitt  kugghjul,  genom  frigående  dref  stående 
i  förbindelse  med  maskinaxeln.  Klokopplingar  på  denna, 
skötta  med  en  spak,  möjliggöra  användning  af  en  linkorg 
i  sänder  och  utgör  då  hvar  och  en  af  dessa  en  komplett 
vinch  för  sig  själf,  men  båda  dessa  vinschar  skötas  om¬ 
växlande.  På  en  af  dessa  linkorgar  är  »skopans»  fyllnings- 
lina  påspunnen  och  på  den  andra  sidolinan  för  skopans 
utbringande  öfver  fartygssidan. 

På  den  enlinkorgiga  vinschen  är  skopans  upphyfnings- 
lina  påspunnen.  Vid  arbete  med  skopan  i  bulklaster  sker 
arbetet  på  följande  sätt:  Sedan  den  enlinkorgiga  vinschen 
nedfirat  skopan  på  lasten,  fylles  densamma  genom  fyllnings- 
linans  inhyfvande  på  den  tvålinkorgiga  vinschen.  Fyllnings- 
linans  fastsättningspunkt  är  högt  belägen  på  skopans  främre 
del  och  hon  gräfver  sig  djupt  ned  i  lasten.  Skulle  för 
stort  motsånd  uppstå  på  denna,  anbringas  önskad  kraft 
på  upphyfningslinan  och  genom  de  således  i  horisontel  och 
vertikal  led  uppstående  krafterna,  hvaraf  den  vertikala  för¬ 
ändras  enligt  önskan,  uppstår  det  förhållandet,  att  resul- 
tanten  af  krafterna  så  att  säga  letar  sin  egen  väg  genom 
lasten,  tills  densammas  storlek  öfvervinner  motståndet,  och 
skopan  fyller  sig  på  ett  lika  ntaurligt  sätt,  som  vore  den 
en  stor  handskyfifel  skött  med  jättekraft. 

Då  skopan  är  fylld,  är  fyllningslinans  funktion  utnytt¬ 
jad  för  det  tillfället  och  kopplingen  på  den  tvålinkorgiga 
vinschen  inkopplas  till  den  andra  linkorgen,  hvilken  se¬ 
dan  inhyfvar  den  slaka  sidolinan  samtidigt  som  den  en¬ 
linkorgiga  vinschen  hyfvar  upp  skopan  ur  rummet,  hvarpä 
skopan  utbringas  och  tömmes  automatiskt  genom  sin  öpp¬ 
nande  botten  därigenom,  att  den  enlinkorgiga  vinschen  med 
upphyfningslinan  samt  sidolinans  vinsch  gemensamt  bringa 
ut  skopan  under  sidobommen,  tömma  henne  där,  och  åter¬ 
bringa  henne  på  lasten  i  rummet,  hvarpå  fyllningen  åter 
sker  på  ofvan  beskrifna  sätt. 
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Fig.  4. 


Inga  invecklade  förhållanden  uppstå  alltså  i  samman¬ 
hang  med  skötseln  af  det  hela  och  personer  fullkomligt 
främmande  för  saken  kunna  omedelbart  sköta  densamma. 
Vinscharna  användas  vid  andra  lasters  lossning  och  last¬ 
ning  fullkomligt  som  vanliga  sådana,  men  en  extra  fördel 
uppslår  äfven  då,  därigenom  att  vinschmännen  äro  placerade 
vid  luckan  med  öfverblick  öfver  lastrummet. 

Bemärkas  bör,  att  skoporna  i  ett  fartyg,  en  till  hvarje 
lastrum,  praktiskt  sedt  ej  behöfva  upptaga  någon  plats  i 
lastrummet,  då  trälaster  eller  styckegods  lastas,  emedan 
skoporna  då  kunna  placeras  på  botten  af  lastrummet  i 
hörnen  af  desamma  emot  något  skott,  med  sina  öppna 
ändar  vettande  emot  resp.  lastrum  och  last  placeras  i  de¬ 
samma .  Vid  trälaster  stickas  plank  och  bräder  med  sina 
ändar  in  uti  densamma  och  den  verkliga  plats  skopan  så¬ 
ledes  upptager,  består  praktiskt  sedt  utaf  tjockleken  af  desss 
plåtsidor. 

Att  detta  förhållande  här  så  tydligt  påvisas,  beror 
därpå  att  många  personer  missuppfatta  förhållandet  och 
tro,  att  skopan  måste  upptaga  lika  stor  plats  som  l.  ex. 

en  » gripshopa  » . 

Af  ofvanstående  torde  tydligen  framgå,  att  min  metod 
är  sådan,  att  den  lämpar  sig  för  fartyg  å  hvilken  trade 
som  hälst  och  för  hvilka  laster  som  hålst,  och  fartyg  försedda 
med  densamma  behöfva  ej  alls  anses  såsom  »specialfartyg» 
i  hittills  vanlig  bemärkelse. 

Då  min  metod  för  en  tid  sedan  nådde  den  fulländning, 
som  i  det  ofvanstående  framhållits,  möttes  jag  likväl  ofta 
trån  redarhåll  med  den  anmärkningen,  att  fartyget  ej  be- 
höfde  vara  försedt  med  egna  anordningar,  då  mottagaren 
ju  lossar  lasten.  Att  detta  resonemang  ej  är  fullt  befo- 
gadt,  är  ofvan  påvisadt,  men  för  att  möjliggöra  äfven  för 
mottagaren  att  kunna  arbeta  med  en  metod  som  den  före- 
liggande  samt  äfven  i  sådana  fall,  då  fartygen  ifråga  e/ 
åro  försedda  med  fästen  i  lastrummens  hörn  eller  ledning 
för  draglinan  genom  däcken  samt  rullar  därunder,  så  ha 
nu  portativa  fästen  konstruerats  för  anbringande  å  spanten  i 


fartyg  af  hvdkeji  bruklig  konstruktion  som  hälst  samt  så  gjord 
att  de  ej  kunna  skada  desamma.  Dessutom  har  ledarblo 
konstruerats  att  anbringas  i  luckorna,  äfven  så  konstruera oj 
att  de  kunna  anbringas  i  hvilken  lucka  som  hälst  samt  så  a 
ordnade,  att  kraften  från  draglinan,  som  fyller  skopan  i  k 
ten,  endast  verkat  i  en  prässande  riktning  emot  luckkarm 
och  däcket  bakom  densamma,  utan  att  kunna  åstadkomr 
någon  skada. 

Genom  användning  af  ofvannämnda  portativa  fäst 
för  lastrummen  samt  ledblocken  i  luckorna,  möjliggörj 
alltså  metodens  användning  i  hvilket  fartyg  som  hälst  o  j 
den  redan  förut  befintliga  vinschen  vid  hvarje  lucka  tjänstg 
för  skopans  fyllning  i  lasten  samtidigt  som  en  svängkr 
eller  motsvarande  anordning  i  land  eller  å  ponton  sköt 
dess  upphyfning  och  utbringande  öfver  den  önskade  töi 
ningsplatsen,  där  skopan  under  dessa  förhållanden  tömm 
sig  genom  »tippning»,  orsakad  af  fastlåsandet  af  en  tip 
lina,  hvilken  automatiskt  spinner  upp  sig  på  en  linkor  i 
anordnad  för  placering  å  hvilken  kran  som  hälst,  ut; 
behof  att  förändra  densamma. 

Samma  tipplina,  som  tömmer  skopan,  tjänstgör  äfvi 
för  att  vid  dess  nedfirning  i  lastrummet  bringa  skopan  t 
ställa  sig  på  lasten  med  sin  öppna  främre  del,  hvarigj 
nom  det  mest  effektiva  arbete  utföras  af  henne,  då  ht 
af  draglinan  därpå  hyfvas  i  riktning  emot  lastrummets 
dor  eller  ändar.  Sedan  lastrummets  botten  uppnåtts,  bo 
faller  behofvet  af  denna  senast  nämnda  upptippning 
skopan  och  hon  nedkommer  då  på  sin  botten  och  skad! 
ej  garnering  etc,  då  hon  på  denna  hyfvas  in  mot  lastej 
där  hon  därpå  fyller  sig  i  uppåtgående  riktning  i  den  slu 
ning,  som  lasten  intagit. 

De  felaktigheter  hvilka  här  ofvan  påvisats  vidlå(| 
»gripskopor»,  äro  med  min  metod  öfvervunna  och  de  ofv:l 
åsyftade  förutsättningarna  för  lämplig  lossningsmetod  s 
lunda  uppnådda. 
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Då  denna  metod  användes  oberoende  af  anläggninga/ 
fartygen ,  framkomma  ytterligare  fördelar  framför  »gripsko- 
irs»  användning  och  dessa  bestå  uti  att  lättare  kon= 
uktion  af  svängkranar  eller  brokranar  kunna  åstadkom¬ 
as,  då  nämligen  skopan  i  jämförelse  med  »gripskopan» 
lätt.  Redan  befintliga  svängkranar,  ej  lämpliga  för 
ripskopa»,  kunna  alltså  med  fördel  användas  i  samman- 
ng  med  »skopa». 

Vid  lossning  af  massgods  från  upplag  till  fartyg  eller 
mvägsvagn,  är  tydligt,  att  min  metod  äfven  är  lämplig 
h  har  man  under  dessa  förhållanden  ej  de  svårigheter 
:  bekämpa,  hvilka  framträdt  i  sammanhang  med  lossning 
fartyg,  men  hvilka  sednare  bevisligen  öfvervunnits. 

Diskussion: 

Ingenjörerna  Axel  Lindblad  och  W.  Hök  framställde  frå- 
r,  huru  man  förfor,  när  de  sista  skoporna  skola  fyllas,  huru 
in  bar  sig  åt  med  apparaterna,  om  lastrummet  är  försedt  med 
hel  del  stöttor,  hvilken  skillnaden  i  pris  vore,  då  man 
;sar  med  Sieuriuska  metoden  och  den  vanliga  samt  hvad 
in  beräknade  spara  mot  förr  medelst  styckegodsvinscharna  i 
Detsstyrka. 

Herr  Sieurin  besvarade  de  framställda  frågorna  med  att 
föra: 

I  det  fartyg,  som  kan  tömmas  mest,  S:t  Paul,  skyfflas  med 
adkraft  endast  fyra  eller  fem  ton  af  lasten.  Man  kan  få 
jpan  att  gå  hvart  som  helst,  det  hela  beror  på  skötseln.  Af 
1  ha  vi  lossat  de  mest  olika  sorter  och  af  malm  ända  till  2 
1  malm  per  skopa. 

Man  har  alltid  på  detta  område  att  kämpa  med  den  mot- 
ja  folk  har  att  gå  ifrån  gamla  kutymer.  Man  är  rentaf 
Id  för  att  lasten  skall  kunna  lossas  för  fort.  »Då  får  man 
rig  vara  hemma»  sade  en  gång  en  befälhafvare! 

Det  skulle  kosta  jämförelsevis  litet  att  flytta  ut  stöttorna, 
r  öfrigt  torde  man  nog  lära  genom  en  rätt  skötsel  af  sko- 
1  kunna  placera  den  så,  att  den  gingo  emellan  stöttorna. 

Då  jag  började  tänka  på  min  uppfinning,  drefs  jag  därtill 
t  af  behofvet  att  spara.  Sexton  man  lossade  den  tiden  100 
1  kol  pr  dag  och  detta  var  ju  icke  något  lysande  resultat. 
:er  några  år  hade  jag  med  min  metod  bringat  ned  kostna- 
1  till  hälften.  Och  det  finns  numera  exempel  på,  att  loss- 
lgen  betingar  endast  13,3  öre  pr  ton.  Med  styckegodsvin- 
larna  däremot  kan  man  icke  tänka  på  att  spara  så  mycket, 
in  sparar  emellertid  in  den  arbetskraft,  som  skulle  gå  åt  för 
svänga  ut  bommarna. 

Herr  ordföranden :  Till  herr  Sieurin  ber  jag  att  få  säga,  att 
:  icke  är  utan,  att  vi,  hans  ingenjörskolleger,  känna  oss  smått 
mdsjuka  öfver,  att  hans  uppfinningar  icke  kommit  från 
^on  af  våra  ingenjörskamrater  utan  från  en  sjökapten.  Vi 
väl  i  alla  fall  låta  afundsjukan  fara  och  i  stället  glädja  oss 
er  att  se  kapten  Sieurin  här  ibland  oss  för  första  gången 
ensom  öfver  de  vackra  resultat,  till  hvilka  han  kommit 
d  sin  uppfinning. 

* 

vecklingen  af  sjöfart  och  skeppsbyggen  vid  de 
stora  sjöarna  i  norra  Amerika. 

Af  torpedingenjör  Fredrik  Arsenius. 

Orientering. 

Sjöfarten  och  skeppsbyggeriet  vid  de  stora  sjöarna  i 
rdamerika  har  mig  veterligt  aldrig  varit  på  tal  inom 
ina  afdelning  af  Teknologföreningen  hvilket  är  så 
eket  märkligare,  som  där  försiggått  en  storartad  ut- 
:kling  af  särtyper  inom  skeppsbyggnadsområdet  och 
ökning  af  tonnage  och  kommers  som  är  enastående, 
mmersen  på  dessa  sjöar  är  dock  i  endast  ringa  grad 
'  ekt  förbunden  med  Adanten. 

Anställd  vid  Cleveland  Shipbuilding  Co.  åren  1890 
D  blef  mitt  intresse  för  sjöarna  väckt  och  jag  har  sent 


omsider  beslutat  mig  att  meddela  något  härom.  Dock  ber 
jag  få  påpeka,  att  då  jag  ej  på  14  år  sysslat  med 
skeppsbyggeri,  har  jag  ej  försökt  ingå  på  några  jämfö¬ 
relser  mellan  olika  fartygstyper  eller  byggnadssätt  utan 
har  behandlat  ämnet  mera  i  form  af  historik. 

Här  i  Sverige  få  vi  redan  i  skolan  en  missuppfatt¬ 
ning  af  dessa  sjöar,  som  dock  tillsammans  utgöra  värl¬ 
dens  mest  betydande  sötvattensmassa  och  bilda  en  vat¬ 
tenyta  större  än  halfva  Östersjön,  ty  de  kallas  åtminstone 
i  den  Carlsonska  geografien  för  »de  Kanadiska  sjöarna». 
I  Förenta  staterna  kallas  de  aldrig  för  annat  än  »the 
great  lakes»  eller  »the  inland  lakes»  och  den  svenska 
beteckningen  är  så  mycket  oriktigare,  som  ingen  af  dessa 
sjöar  ligger  helt  i  Kanada.  Gränsen  till  Kanada  går  midt 
igenom  sjöarna  Superior,  Huron,  Erie  och  Ontario.  Sjö¬ 
arna  gränsa  till  8  stater  med  26  millioner  invånare. 

Den  västligaste  sjön,  Superior,  har  81  000  kv-km 
vattenyta  och  ligger  183  m  öfver  hafsytan,  den  har  af- 
lopp  till  sjön  Huron  genom  S:te  Mariefloden,  hvilken  är 
en  krokig,  trång  farled  fylld  af  forsar  och  skär  och  som 
ej  blef  segelbar  förrän  de  nu  så  berömda  S:t  Maryfalls- 
kanalerna  blefvo  byggda.  200  floder  tömma  sitt  isiga 
vatten  i  Superior  och  800  i  de  andra  sjöarna. 

Huron ,  den  näst  största  sjön,  är  430  km  lång  och 
1 50  km  bred,  vattenytan  är  61000  kv-km,  höjden  177  m 
och  dess  största  djup  229  m.  Genom  S:t  Clairfloden,  som 
är  mycket  grund,  är  gräfd  en  s.  k.  governmentcanal, 
2,5  km  lång,  91  m  bred  och  6,1  m  djup. 

Michigansjön  har  en  vattenyta  af  58000  kv-km  och 
har  samma  höjd  som  Huron,  hvarför  Mackinacsundet 
ej  företer  några  farliga  strömmar. 

Eriesjön  som  gränsar  till  staterna  Newyork,  Pennsyl¬ 
vania,  Ohio  och  Michigan  har  en  längd  af  385  km 
bredd  92,  areal  25800  kv-km  och  en  höjd  öfver  hafvet 
af  172  m.  Största  djupet  är  62  meter,  men  i  all¬ 
mänhet  är  djupet  knappa  20  m,  hvilket  minskas  genom 
aflagring  från  floderna. 

På  grund  af  dess  ringa  vattendjup  blir  Eriesjön 
hastigt  upprörd,  sydvästliga  stormar  rasa  ofta  och  de 
korta  hastiga  sjöarna  hamra  med  titanisk  kraft  mot 
skeppsskrofven.  Med  sina  långa  listor  af  skeppsbrott  och 
död  benämnes  den  ofta  »the  marine  graveyard  of  the 
inland  lakes». 

Eriesjöns  vatten  strömmar  ned  i  Ontariosjön  genom 
Niagarafloden  och  bildar  där  det  välbekanta  Niagarafallet, 
höjdskillnaden  mellan  de  båda  sjöarna  är  jämt  100  m. 
Ontariosjöns  vattenhöjd  är  72  m,  dess  areal  17000  kv-km. 
Då  Niagarafloden  ej  är  navigabel  har  de  båda  sjöarne 
förenats  genom  Welland  kanalen,  som  går  från  Port  Col- 
bourne  vid  Erie  till  Port  Dalhousie  vid  Ontariosjön.  Den 
nuvarande  kanalen,  som  byggdes  1829  och  förbättrades 
1871 — 87,  släpper  endast  igenom  fartyg  af  256'  längd 
och  44'  bredd.  Den  största  last  som  gått  igenom  ka¬ 
nalen  är  2  440  tons  hvete.  Då  det  numera  anses  att 
laster  mindre  än  7 — 10000  tons  från  Superior  till  Onta¬ 
rios  östra  hamnar  ej  betala  sig,  har  det  visat  sig  nöd¬ 
vändigt  att  öka  dimensioner  af  slussar  m.  m.,  hvarför  en 
ny  kanal  är  utstakad  nästan  bredvid  den  gamla.  —  Den 
nuvarande  kanalen  har  25  slussar  och  det  åtgår  15  tim¬ 
mar  att  passera  från  den  ena  sjön  till  den  andra.  — 
Den  projekterade  kanalen  reducerar  antalet  slussar  till  12 
och  tiden  till  7  timmar,  600'  långa  och  22'  djupgående 
fartyg  skola  kunna  slussas. 
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522  fartyg  eller  ungefär  halfva  antalet  af  fartyg  på 
de  stora  sjöarna  kunna  ej  nu  passera  Wellandkanal. 

Aflopp  lör  samtliga  sjöar  bildar  den  3500  km  långa 
S:t  Lawrencefloden  som  utmynnar  i  en  hafsvik  af  samma 
namn.  Flodens  öfre  bredare  del  är  fylld  af  en  massa 
öar,  kallade  »the  thousand  islands»,  men  i  verkligheten 
äro  de  1692  stycken.  Till  följd  af  otaliga  forsar  orsa¬ 
kade  af  den  stora  nivåskillnaden  är  S:t  Lawrencefloden 
under  stora  sträckor  mycket  svårnavigabel,  hvarför  en 
mängd  kanaler  äro  byggda  utefter  flodens  norra  strand, 
dessa  började  byggas  redan  1878  och  mellan  Prescott 
och  Montreal  finnes  6  kanaler  43 5/8  m*Ies  ^nga  och  9  —  14' 
djupa.  S:t  Lawrencefloden  är  den  enda  naturliga  förbin¬ 
delseleden  med  Atlanten  men  är  för  genomgående  trafik 
föga  använd. 

Floder  och  kanaler. 

Förbindelse  mellan  sjöarna  och  Atlanten  finnes  dock 
genom  en  mängd  kanaler,  som  förena  dem  med  några 
af  de  stora  floder,  med  hvilka  Förenta  staterna  äro  så 
rikligt  försedda,  äfvenså  finnes  en  förbindelse  genom  lake 
Champlain-  och  Richelieu-kanalen,  men  endast  för  fartyg 
1 14'  X  23'  X  7'. 

Från  Alleghånybergen  strömma  österut  till  Atlanten 
många  floder,  som  äro  farbara  för  större  fartyg  såsom 
Hudson  som  utmynnar  i  Newyork  bay,  Delaware  med 
Philadelfia  vid  utloppet,  Potomac  med  Washington  samt 
Connecticut,  Susquehanna,  James,  Roanoke  m.  fl. 

Väster  om  de  Stora  sjöarna  upprinner  hufvudådern 
för  vattensamfärdseln,  »flodernas  fader»,  Mississippi  med 
sina  bifloder  Ohio  från  Alleghånybergen  och  Missouri 
som  är  längre  än  hufvudfloden  och  har  sina  källor  i 
Klippiga  Bergen  i  Montana.  Mississippi  och  Missouri  äro 
tillsammans  världens  lägsta  flod  6  500  kilometer,  nästan 
dubbelt  mot  Volga.  Straxt  norr  om  föreningen  af  dessa 
båda  floder  ligger  den  stora  handelsstaden  S:t  Louis  och 
vid  deras  utlopp  i  Mexikanska  viken  den  i  kommersiellt 
hänseende  mycket  betydande  staden  New  Orleans. 

De  västra  floderna  hafva  i  allmänhet  mycket  ringa 
djup,  Mississippi  har  4' — 5'  vid  lågt  vatten  i  segelrännan 
mellan  S:t  Paul  och  S:t  Louis,  Ohio  har  4' — 5'  från 
Pittsburg  till  Cairo  med  minimum  3',  Mississippi  från  S:t 
Louis  till  Cairo  8',  min.  5'. 

Kanaler. 

Eriekanalen,  den  största  i  Förenta  staterna  går  från 
Buffalo  vid  Eriesjön  till  Albany  vid  Hudsonfloden  och 
utgör  sålunda  en  direkt  förbindelse  mellan  de  Stora  sjö¬ 
arna  och  Atlantiska  oceanen  för  mindre  fartyg.  Kanalen 
är  627  kilometer  lång,  bredd  21  m  i  ytan  och  17  m 
i  bottnen,  djup  2,1  m.  Högsta  höjd  vid  Eriesjön  172 
m.  Kanalen  byggdes  1817 — 25,  har  72  slussar  och  har 
med  senare  förbättringar  kostat  330  millioner  kronor;  den 
är  segelbar  omkring  220  dagar  på  året.  Sidoarmar  fin¬ 
nes  till  Champlainkanalen,  som  genom  sjön  af  samma 
namn  står  i  förbindelse  med  S:t  Lawrencefloden.  Andra 
grenar  äro  Senecakanalen  till  Susquehannafloden  och  Os- 
wegokanalen  till  Ontariosjön. 

Ohiokanalen  från  Cleveland  till  Porsmouth  förenar 
Eriesjön  med  Ohiofloden,  kanalen  är  497  km  lång, 
minsta  bredd  40'  och  26',  djup  4',  den  har  152  slussar 
90'  x  15'. 

The  Miami  and  Erie  canal  går  från  Toledo  vid  Erie¬ 
sjön  till  Cincinnati  vid  Ohiofloden  med  en  längd  af  412 


km  bredd  40'  och  26'  till  60'  och  6'  djup  från  Tole 
till  Junction,  den  har  105  slussar  90'  x  15'. 

Illinois-Michigankanalen  förbinder  sjöarna  med  Mis: 
sippifloden,  den  sträcker  sig  nämligen  från  Chicago 
La  Lalle  vid  floden  Illinois  som  leder  ut  i  Missisip 
Den  byggdes  1840,  förbättrades  1866 — 70  och  : 

154  km  lång. 

Viktiga  hamnar  vid  sjöarna. 

De  viktigaste  hamnstäderna  vid  sjöarna  äro:  i 
Superiorsjön  Duluth-Superior  tvillinghamnen  i  Minneso,, 
utgångspunkt  för  ett  stort  antal  järnvägslinjer  bl. 
Norra  Pacificbanan.  Denna  hamn  förmedlar  stor  han  j 
med  spannmål,  trävaror,  järnmalm  och  kol. 

Ashland  i  Mis,  utmärkt  hamn  vid  Long  Island  c, 
ändpunkt  för  Duluth  S:o  Shore  &  Atlantic  järnväg, 
till  Sault  S:te  Marie,  med  järnverk  och  trävaruh; 
del,  utskeppningsort  för  järnmalm  från  de  i  närheten  |. 
lägna  rika  malmlagren  i  Gogebic  Range,  där  årligen  b 
tes  4  mill.  tons.  I  staten  Michigan  märkes  Marque: 
och  Sault  S:te  Marie  samt  Escanaba  vid  floden  Escai 
bas  utlopp  i  Green  Bay,  stor  utskeppningsort  för  jä 
malm  och  trä  samt  plats  för  en  betydande  möbeltillve 
ning.  Mackinac  utgör  station  för  järnvägsfärjan  öfver  M 
kinacsundet  till  S:t  Ignace. 

I  Wisconsin  märkes  Green  Bay,  Grand  Haven  c|i 
den  stora  för  sina  bryggerier  och  sitt  goda  öl  bekai. 
staden  Milwaukee  och  i  Illinois,  Förenta  staternas  anc. 
stad  och  största  järn  vägscentrum  Chicago ,  med  en  vatfj- 
front  af  40  km.  Chicago  hade  1850  —  30000  in1 
nare  och  1907  2367000  invånare  af  hvilka  50000  sven 
födda.  Varuomsättningen  öfverträffas  endast  af  Newyc. 
och  Philadelfia.  35  järnvägslinjer  löpa  här  ihop,  och|- 
stora  bangårdar  finnas. 

Vid  Huronsjön  förekommer  Bay  City  vid  Sagina 
bay,  med  timmerskeppning  och  skeppsvarf,  Port  Hur 
och  Detroit  vid  Detroitfloden  mellan  Huron  och  Eries 
arna  —  Trafiken  förbi  Detroit  är  kolossal,  under  7  n  ■ 
nader  1910  passerade  här  50  millioner  tons,  ungefär  ni  ■ 
svarande  sammanlagda  tonstalet  af  från  London  och 
verpool  utgående  och  dit  inkommande  fartyg. 

Vid  Eriesjön  märkas  Wyandotte,  Toledo  och  Lor;; 
samtliga  med  stora  skeppsvarf. 

Cleveland  vid  Cugahogafloden,  Ohio’s  största  st  i 
anlagd  1796  hade  1860  17000,  och  1907  4000001- 
nevånare.  Cleveland  har  en  stor  hamn  och  är  en  betydar  • 
fabriksstad.  Där  finnas  15  järn-  och  stålverk,  enmär! 
gjuterier  och  mek.  verkstäder,  Standard  Oil  Compan  i 
stora  petroleumupplag  och  reningsverk,  samt  flera  skep 
varf.  Staden  har  stor  import  af  järnmalm  och  export  : 
kol.  Vidare  märkas  Ashtabula  och  Conneaut,  nya  ha¬ 
nar  med  storartade  anordningar  för  malmlossning.  |‘ 
vecklingen  af  Ashtabula  i  synnerhet  har  varit  oerhö  • 
Att  börja  med  lastades  där  kol  från  Pittsburg  distrikt, 
sedan  byggdes  stora  malmlossningsapparater.  De 
några  få  år  sedan  af  Lake  Shore  &  Mich  Southernjä  - 
vägen  för  7  mill.  dollars  byggda  dockorna,  och  lossnin  - 
apparaterna  hafva  redan  öfvergifvits,  emedan  de  voro  1 
belägna,  att  de  ej  kunde  mottaga  de  nya  jätteångar , 
och  nya  dockor  och  lossningsbryggor  för  öfver  5  ni  • 
dollars  äro  nu  byggda.  Äfven  Pennsylvaniajärnväg1 
har  nedlagt  mer  än  3  1ft  mill.  dollars  på  förbättrade  ;  * 
ordningar  under  de  senaste  4  åren.  Malmen  går  ir^ 
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Tabell  I. 


Järnmalm  skeppad  från  Lake  Superiordistrlktet,  angifven  uti  fartygens  sammanlagda  gross  tons. 


Från  gruffält 

Före  år  1894 

År  1900 

År  1905 

År  1910 

Total 

esabi  Range,  med  13 1  grufvor  . 

617  865 

7  809  535 

20  158  699 

29  201  760 

224  905  184 

ogebic  »  »  33  *  . 

14  557  425 

2  875  295 

3  705  207 

4  3G  314 

65  135  817 

enominee  »  »  60  »  . 

18  389  595 

3  261  221 

4  495  45i 

4  257  738 

75  450  793 

arquette  »  »  4°  »  . 

39  758  1 1 1 

3  457  522 

4  215  572 

4  392  725 

96  296  717 

ermillion  v  »  7  »  . 

6  105  894 

1  655  820 

1  677  186 

1  203  177 

30  328  562 

rridda  grufvor  —  3  st.  . 

16  969 

20  986 

132  001 

91  682 

972  309 

Summa 

79  445  769 

19  080  379 

34  384  116 

43  442  397 

493  089  382 

ce  Shore,  Pittsburg  och  Eriejärnvägen  till  Pittsburg-di- 
ktet.  Lake  Shore  befordrar  1  000  vagnar  om  dagen 
i  kan  forsla  från  6 — 10  mill.  tons  malm  och  3  mill. 
s  kol  om  året. 

Staden  Erie  har  en  god  hamn  och  liflig  handel  med 
/aror,  kol  och  petroleum,  Buffalo  med  400  000  in- 
are  har  3  900  fabriker,  stora  maskinverkstäder  och 
ppsvarf,  storartade  spannmålselevatorer,  som  rymma 
millioner  bushels.  Buffalo  anlades  1805  under  namn 
[  Nya  Amsterdam.  Vid  Ontariosjön  ligga  städerna  Nia- 
a,  Rochester  och  Oswego. 

En  stad  som  genom  kanaler  står  i  förbindelse  med 
irna,  är  den  stora  välkända  fabriksstaden  Pittsburg 
1  sina  rika  petroleumkällor,  järnverk  och  kolgrufvor. 

Järnmalmstraden  på  sjöarna. 

Fastän  transporten  af  spannmål,  trävirke  och  frakt- 
s  öfver  sjöarna  uppnår  oerhörda  kvantiteter,  står  dock 
.sporten  af  järnmalm  och  stenkol  som  den  förnämsta, 
imalmen  går  nästan  uteslutande  från  de  öfre  sjöarna 
i  de  lägre  d.  v.  s.  från  väster  till  öster,  under  det  att 
:  :n  gå  motsatt  väg. 

Nordamerikas  förnämsta  järnmalmsområde  ligger 
’  ier  och  söder  om  Superiorsjön  och  väster  om  Michi- 
:  sjön.  Detta  område  kallas  Lake  Superiordistriktet 
lämnar  två  tredjedelar  af  hela  järnmalmsproduktionen 
örenta  staterna.  Lake  Superior  malmerna  äro  öfver- 
ande  hämatitmalmer,  som  uppträda  i  kristalliniska 
rrar.  De  började  bearbetas  1844,  det  äldsta  af  gruf- 
:n  »Marquette»  öppnades  1834  och  en  stor  del  af 
1; :  grufvor  äro  uttömda,  det  yngsta  gruffältet  Mesabi 
1  nades  1892  och  är  mycket  gifvande. 

\  Öfriga  gruffält  äro  Menominee  Range  söder  om  Mar- 
■  -te  och  på  båda  sidor  om  gränsen  mellan  Michigan 
Wisconsin  samt  Gogebic  Range  i  Michigan  och  Ver- 
ion  i  Minnesota. 

Tabell  I.  visar  de  kvantiteter  järnmalm  som  sedan 
1  nandet  af  S:t  Maryfallskanalen  1855,  har  brutits  och 
>pats  öfver  sjöarna  från  Lake  Susperiordistriktet.  Mal- 
1  na  hafva  mestadels  mycket  långa  vägar  (1  000 — 2  coo 
att  fraktas  till  masugnarne  och  detta  sker  hufvud- 
lgen  på  vattenvägarna.  Lake  Superiordistriktet  anses 
L  utbrutet  inom  50  år. 

I  Mesabi  range,  det  yngsta  gruffältet,  äro  ett  stort 
-  1  grufvor  tillkomna  sedan  år  1898,  under  det  man 
de  öfriga  gruffälten  måst  öfvergifva  en  mängd  ut- 
i|  de  grufvor. 

I  Marquette  range,  det  först  upptäckta  fältet,  har 

1  in  1898  öfvergifvits  53  grufvor. 

I  Menominee  19  » 

I  Gogebic  10  » 


Tabell  II  visar  kvantiteten  af  järnmalm,  som  lastats 
och  lossats  vid  de  olika  hamnarna  under  år  1910. 

Masugnarna  ligga  till  största  antalet  österut.  Penn¬ 
sylvania  har  största  antalet,  därefter  Ohio,  Newyork, 
Maryland  och  Newyersey. 

I  de  västra  staterna  Indiana,  Illinois,  Michigan, 
Wisconsin  och  Missouri  finnes  äfven  ett  betydande  antal 
masugnar. 

Tabell  III  visar  fraktpriserna  å  malm  dels  öfver 

sjöarna,  dels  å  järnväg  från  grufva  till  lasthamn,  dels 
priset  af  malmen  vid  de  östra  hamnarna. 

Tabell  II. 

Lastning  och  lossning  af  malm  vid  sjöarna  1910. 

Lastplatser. 

Duluth .  13  609  155  tons 

Superior .  8  437  261  » 

Tvvo  Harbors  .  8  271  165  » 

Escanaba  .  4  959  867  » 

Ashland  .  4093822  » 

Marquette  .  3  248  929  » 

Summa  42  620  399  gross  tons. 

Eriesjön 

.  9  620  638  tons 

.  6344943  » 

.  6  309  548  » 

.  4  704  439  » 

.  2  884  738  » 

.  1  225  202  » 

.  1  5 16  434  » 

.  942  592  » 

.  296  4 1 2  » 

.  1 97  95 1  > 

Summa  34  042  897  gross  tons. 

Michigansjön 

.  5  080  679  tons 

.  1  775  880  » 

.  287  172  » 

.  121  446  » 

.  60  857  » 

.  1  126  050  » 

Summa  7  452  084  gross  tons. 

Hamnarna  vid  Michigansjön  börja  mottaga  mäng¬ 
der  af  malm,  sedan  ståltillverkningen  omkring  de  södra 
stränderna  af  Michigan  betydligt  utvecklats. 

När  navigationen  1910  slutade,  kvarlåg  vid  Eriesjöns 
hamnar  9426881  tons  för  vinterbehof. 


Lossningsplatser 

Ashtabula  . . . 
Cleveland 
Conneaut  ... 

Buffalo  . 

Lorain . 

Toledo . 

Fairport  . 

Erie . 

Detroit  . 

Huron  . 


Lossnmgsplatser 

S:o  Chicago  .... 
Garey  Ind.  .... 
Indiana  Harbor 

Milwaukee . 

Elk  Rapids  .... 
Öfriga  platser  . 
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Tabell  III. 

Fraktsatserna  i  dollars  för  järnmalm  till  hamnar 
å  Lake  Erie  från 


År 

Escanaba 

Marquette 

Ashland 

1855 

3>°° 

_ 

1865 

— 

3)27 

— 

1875 

3>2° 

2,87 

— 

1885 

0,84 

1 ,01 

I  ,20 

1895 

0,64 

0,83 

0,96 

1905 

0 ,6o 

0,70 

0,76 

1909 

0,50 

O,6o 

0,65 

Pris  i  dollars  för  järnmalm  vid  Lake  Erie-hamnar  från 
redan  nämnda  gruffält. 


År 

Marquette 

Menominee 

Yermillion 

Mesabi 

Bess-  INo" 
Bess- 

emer  emer 

Bess- 

emer 

Non 

Bess- 

emer 

Bess- 

emer 

Non 

Bess- 

emer 

Bess- 

emer 

Non 

Bess- 

emer 

1855 

IO^oo  IO,  00 

_ 

_ 

—  - 

1865 

7 >50  7)5° 

— 

— 

— 

— 

— 

1875 

7>°°  5 >50 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

1885 

5>5°  4>2s 

4>75 

4,00 

5,0° 

4, °° 

— 

— 

1895 

3,50  2,30 

2>95 

2  ,25 

3  >4° 

3>°° 

2,15 

1,9° 

«9°5 

3  >75  3>2° 

3>75 

3  >2° 

3)5° 

3>°° 

3  >5° 

3>°° 

1909 

4>5°  1  3 >70 

4>5° 

3>7° 

4>5° 

3.70 

4  >25 

3  >5°  1 

Fraktsatser  i  dollars  å  järnmalm  från  grufva  till  lasthamn. 


Marquette 

Meno¬ 

minee 

Gogebic 

Mesabi  och 

Vermillion 

År 

till 

till 

tin 

till 

till 

Du- 

luth 

Su¬ 

perior 

Two 

Mar¬ 

quette 

Esca¬ 

naba 

Esca¬ 

naba 

Ash¬ 

land 

Ash¬ 

land*) 

Ely 

Har- 

bours 

1855 

3>°° 

(1866) 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

1S65 

I  ,IO 

I>>5 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

1875 

0,65 

1 ,25 

(1887) 

(1887) 

(1887) 

1SS5 

0)45 

0,80 

0,85 

0,80 

0,80 

— 

— 

— 

_ 

iS95 

0,32 

0,52 

0,52 

0,52 

0,52 

0,80 

0,8o 

X  ,00 

0,9° 

1905 

0,32 

0,40 

0,40 

0,40 

0,40 

0,80 

0,80 

1 ,00 

0,90 

1909 

0,32 

0,40 

0,40 

0,40 

0,40 

O080 

0,80 

1 ,00 

0,9° 

*)  Olika  järnvägslinjer. 


Priset  på  tackjärn  var  1855  $  27,75,  1864  under 
inbördeskriget  var  medeltalet  $  59,25  (högsta  pris  $  75 
per  ton),  1875  var  priset  $  25,50,  1885  $  15,25,  1895 
det  näst  lägsta  noterade  $  9,40,  1897  $  8,35,  1905  åter 
$  15,50  och  1909  $  18,50. 

Kolfält. 

Förenta  staterna  hafva  3  omfattande  distrikt  med 
stenkolsförande  lager.  Det  förnämsta  är  det  Apalachiska 
eller  Alleghany  stenkolsbäckbenet,  hvilket  i  allmänhet 
följer  västra  sidan  af  de  från  N.  0.  till  S.  V.  framstry- 
kande  Alleghanybergen  och  omfattar  västra  delen  af 
Pennsylvanien,  västra  hörnet  af  Maryland  och  östra  delen 
af  Ohio  samt  sträcker  sig  vidare  söderut  till  Västvirginia 
Kentucky.  Hit  räknas  dock  äfven  de  öster  om  Allegha¬ 
nybergen  befintliga  mäktiga  antracitfyndigheterna,  hvilka 
i  förhållande  till  den  areal  de  intaga  spela  den  ojämför¬ 
ligt  viktigaste  rollen  bland  Amerikas  stenkolsfält. 

Utsträckningen  i  N.  O.  och  S.  V.  är  875  miles. 
Största  bredd  180  miles,  areal  58000  sq.  miles. 

Det  andra  eller  mellandistriktet  omfattar  större  delen 


9 

af  Illinois,  västra  delen  af  Indiana  samt  nordväs l 
delen  af  Kentucky  och  har  en  areal  af  42  000  sq.  mil  I 
Det  tredje,  västra  distriktet  omfattar  södra  delen 
Iowa,  östra  delen  af  Nebraska  och  Kansas  samt  sträck 
äfven  in  i  Arkansas  och  Texas.  Detta  distrikt  har  st 
sta  arealen  64  000  sq.  miles,  men  kolen  äro  sämre  c 
äro  ej  af  vidare  betydelse  för  Amerikas  järnhandten;!, 
Midt  i  Michigan  finnes  kol,  men  de  äro  ej  brytvärd 
Det  är  i  synnerhet  den  s.  k.  Lehigh-antraciten,  s<l 
anses  vara  den  bästa  för  tackjärnstillverkningen. 

Hela  kolarean  utgör  496  000  sq.  miles  däraf  4 
sq.  miles  antracitkol  i  Pennsylvania. 

År  1820  bröts .  36 5  tons  ! 

»  1867  »  .  30000000  » 

»  1887  »  .  130  000  000  » 

»  1897  »  200000000  » 

»  1907  »  .  480  000  000  » 

Öfver  sjöarna  fraktades  1907: 

West  Pennsylvaniakol  .  8  306  143  tc 

Ohio  »  .  3  7°3  322 

W.  Wirginia  »  . .  3  343  75*  1 

Summa  15  353  217 

Det  är  således  en  obetydlighet  af  hela  produktioi 
som  går  öfver  sjöarna,  under  det  att  nästan  hela  jä 
malmstransporten  går  den  vägen.  I  Illinois  bröts 
1907  51  mill.  tons  kol,  men  dessa  kol  säljes  ej  n 
om  Milwaukee. 

Skeppsvarfven  och  dockorna. 

I  början  af  1890  talet  funnos  följande  skeppsvs 
i  Buffalo:  Union  Dry  Dock  Co., 

i  Cleveland:  Globe  Iron  Works,  Cleveland  Shipbuild 
Co.  och  Cleveland  Dry  Dock  Co., 
i  Toledo:  Craig  Shipbuilding  Co., 
i  Detroit:  Detroit  Dry  Dock  Co.  med  två  varf, 
i  Chicago:  Chicago  Dry  Dock  Co., 
i  Milwaukee:  Wolf  &  Davidson  och  Milwaukee  SI 
yard  Co., 

i  West  Bay  City:  Wheler  &  Co.  och  Davidson  &  Co 
i  Superior:  American  Steam  Barge  Co., 
i  Grand  Haven:  T.  W.  Kirby, 
samt  6  mindre  varf. 

1894  byggde  Cleveland  Shipbuilding  Co.  ett  1 
stort  varf  i  Lorain  vid  Erie  sjön,  hvarefter  de  stc 
varfven  sammanslöto  sig  i  tvänne  bolag.  The  Ameri 
Shipbuilding  Co.  med  hufvudkontor  i  Cleveland 
kontroll  öfver  följande  varf:  Cleveland,  Lorain,  Y 
andotte  i  Detroit,  Buffalo,  Chicago  och  West  Supe 
hvardera  ett  varf  samt  i  Milwaukee  2  dockor  med  vt. 
stad.  The  Great  Lakes  Engineering  Works  med  sät 
Detroit  har  kontroll  öfver  5  varf,  af  hvilka  de  största  l 
Ecorse  och  S:t  Clair  samt  det  nybyggda  varfvet  i  i1] 
tabula. 

En  del  mindre  varf  stå  ännu  själfständiga. 
Torrdockor  funnos  1890  följande: 

I  Buffalo  2  st.,  i  Cleveland  2  st.,  i  Detroit  4  st 
Chicago  2  st.,  i  Port  Huron  Bay  City  m.  fl.  ett.  D 
största  af  dessa  dockor,  var  dock  endast  340' x  50  X 
hvarför  de  snart  därefter  måste  ombyggas.  De  j 
skeppsvarfven  försågos  med  större  dockor,  hvarjämte  f 
dockor  började  användas.  Det  nya  skeppsvarfvet  i  A‘ 
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1)ula  har  två  torrdockor  650'  x  100'  byggda  af  armerad 
ton. 

Sjösättningar  under  1910. 

Under  1910  sjösattes  vid  de  Stora  sjörnes  amerikan  - 
a  varf  51  fartyg  af  hvilka  20  voro  så  kallade  » bulk- 
ighters »,  tre  vanliga  fraktångare ,  två  passagerareångare, 
järnvägsfärjor,  en  flodfärja,  en  trälastångare,  12  bog- 
■båtar,  3  pråmar,  ett  fyrfartyg,  en  sandsugare,  två  »dump- 
3ws»  och  två  »gold  dredges». 

Af  dessa  byggde  the  American  Shipbuilding  Co.  på 
ia  varf  i  Cleveland,  Lorain,  Buffalo,  Wyandotte,  Superior 
h  Chicago  24  stycken,  af  hvilka  10  voro  bulkfreighters, 
passagerarbåt,  sex  bogserbåtar,  3  fraktångare,  2  vagn- 
jor,  en  flodfärja  och  en  pråm. 

Af  de  10  »bulkfreighters»  hade  7  st.  9000  gross 
is  lastförmåga,  2  st.  10000  och  en  12  000  tons,  frakt- 
garen  lastade  5  000  tons,  järnvägsfärjorna  hade  350' 
lgd  och  voro  afsedda  för  30  st.  järnvägsvagnar  hvar- 
ra.  Af  bogserbåtarne  var  en  dessutom  flodspruta  och 
afsedda  för  fiskebåtar  af  resp.  120'  och  70'  längd. 

The  Great  Lakes  Engineering  AVorks  byggde  på  sina 
j- rf  i  Ecorse  och  S:t  Clair  9  st.  bulkfreighters,  hvaraf  3 
7  500  tons,  2  på  10000  tons  och  4  på  12  000  tons, 
senare  voro  600'  och  605'  långa. 

The  Toledo  Shipbuilding  Co.  byggde  en  trälast- 
gare  och  The  Manitawoc  Dry  Dock  Co.  2  pråmar,  en 
idsugare  och  två  »dumpscows». 

De  20  bulkfreighters  hade  en  lastdryghet  af  194  500 
is  på  enkel  tur  eller  3  890  000  tons  under  en  vanlig 
;ong  af  20  turer. 

ider  år  1909  sjösattes  39  fartyg  däraf  17  bulkfreighters 
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Leveranser  för  1911. 

Skeppsvarfven  vid  sjöarna  hafva  1 8  fartyg  under 
agnad  för  leverans  1 9 1 1 ,  innefattande  5  bulkfreighters, 

1  järnvägsfärja,  2  passagerarbåtar,  en  turistångare,  två 
etransportbåtar,  en  kålpråm,  en  järnvägspråm,  två  far- 
! ;  för  fyrväsendet,  två  fyrskepp  och  en  karantänsångare. 

Af  dessa  bygger  American  Shipbuilding  Co.  däraf  3 
Ikfreighters,  järnvägsfärjan  Pere  Marquette  18;  en  pas- 
!  ;erarångare,  oljetransportbåtarne  och  kolpråmen  och 
!  ’Sa  fördelas  på  de  5  varfven  i  Cleveland,  Lorain,  Chi- 
?o,  Wyandotte  och  Buffalo. 

The  Great  Lakes  Engineering  Works  har  endast  en 
iktreighter  på  600'  som  bygges  i  Ecorse. 

The  Racine  Boat  Manufacturing  Co.  bygger  samtliga 
tygen  för  fyrväsendet  i  Muscegon. 

Senare  beställningar  äro  två  stycken  600  fots  bulk- 
ighters  för  the  Pittsburg  Steamship  Co.  och  en  dylik 
7  lång  för  the  Shenango  Steamship  Co.  of  Pitts- 
i  rg-  Sammanlagda  lastdrygheten  torde  uppgå  till  83  000 
,  is  för  en  tur  eller  1  660  000  tons  för  säsongen. 

American  Shipbuilding  Co.  skall  dessutom  bygga 
1  passagerarångare  »City  af  Detroit»,  en  tredjedel 


större  än  den  ståtliga  City  af  Cleveland,  som  väckte  så 
stor  uppmärksamhet,  då  den  kom  ut  för  ett  par  år  sedan. 

The  Great  Lakes  Engineering  Works  har  erhållit  kon 
trakt  på  4  kolångare  för  oceantrade.  De  blifva  257' x  43' 
och  byggas  efter  American  Bureau  of  Shippings  regler. 
Öfvervägande  delen  af  det  öfriga  här  nämnda  tonnaget 
bygges  efter  Engelska  Lloyds  regler  under  tillsyn  af  Lloyds 
vid  sjöarna  stationerade  klassexperter  och  stålinspektörer. 

Varfsarbeten. 

1906  i  juni  sjösattes  ångaren  J.  Q.  Riddle  i  Lorain 
of  the  American  Shipbuilding  Co.  efter  att  hafva  varit  på 
stapeln  under  45  arbetsdagar.  Denna  ångare  är  en  mo¬ 
dern  bulkfreighter,  en  af  de  största  då  byggda  för  tjänst 
på  sjöarna. 

Dimensionerna  äro  i  längd  öfver  allt  552',  öfver  köl 
532',  bredd  56'  och  djup  i  rummet  31'. 

Det  material,  som  vid  denna  ångares  byggande  dag¬ 
ligen  gick  igenom  pressarna,  uppgick  till  80  tons. 

Detta  snabba  arbete  hade  knappast  varit  möjligt  att 
utföra  utan  hjälp  af  dels  fartygets  form  och  dels  det  ut¬ 
vecklade  mallsystem  som  nu  allmänt  användes  vid  fartygs¬ 
bygge  utefter  de  Stora  sjöarna. 

Hvad  formen  beträffar  är  att  märka,  att  den  exakta 
midskeppssektionen  sträcker  sig  öfver  en  stor  del  af  far¬ 
tyget  ända  till  75  och  80  %  af  längden.  Detta  tillåter 
en  stor  del  material  både  plåt  och  fasonjärn  att  be¬ 
ställas  och  delvis  arbetas  enbart  från  utslaget  af  midskepps- 
sektionon  utan  att  vänta  på  att  öfriga  delar  af  utslaget 
skall  blifva  färdigt. 

Allmänna  tillvägagåendet  är,  som  följer.  Sedan  huf- 
vuddimensioner,  midskeppssektion,  placering  af  lastluckor 
och  skott  blifvit  bestämda,  tillverkas  en  modell  från  hvil- 
ken  längden  af  fartygets  raka  midteldel  bestämmes.  På 
samma  gång  tillredes  en  skarfplan  af  kölplåt  och  botten¬ 
bordläggning,  kölsvinsplåt,  bottenvägare,  innerbotten  m.m., 
och  på  utslagsvinden  göres  utslag  i  full  storlek  af  mid- 
skeppssektionsritningen.  Härifrån  mätas  bredderna  af  bord- 
läggningsplåtarne,  och  trämallar  göras  för  plåtstagen  vid 
kölsvinet,  slagplåten,  innerbottensplåtarna  och  däcksbalks- 
knäna.  Dessa  mallar  skickas  till  valsverken,  så  att  plåtarne 
komma  till  varfvet  exakt  färdi 'gklippta.  Längderna  af  fason¬ 
järn  och  vinkeljärn  uppmätas  äfven  och  beställas  färdiga 
till  uppsättning. 

Sedan  utslaget  är  färdigt,  beställes  öfrig  material  på 
vanligt  vis,  hvarefter  mallar  för  denna  del  af  varfsarbetet 
utföras.  Dessa  mallar  äro  i  bestämda  längder  och  med 
alla  hål  märkta,  så  att  allt  material,  som  går  ut  till  far¬ 
tyget  är  fullt  färdigt. 

Vid  alla  insjövarfven  byggas  fartygen  på  grada  bäddar 
och  sjösättas  sidovägen,  hvilket  också  befordrar  arbetets 
snabba  utförande. 

Naturligtvis  måste  anordningarna  för  transport  af 
material  vara  de  allra  bästa.  All  nitning  och  diktning 
sker  medelst  komprimerad  luft. 

Sjösättning. 

Stapelaflöpning  på  sida  är,  såsom  nyss  nämnts,  det 
vanliga  vid  sjöarne,  då  fartygen  alltid  byggas  på  horison¬ 
tala  kölblock,  liggande  parallellt  med  stranden.  Sjösätt¬ 
ningen  utföres  vanligen  på  följande  sätt:  Tvärskepps 
under  hela  fartygets  längd  lägges  på  ett  afstånd  af  9 — 10 
fot  ett  antal  fyrkantstockar  14" — 18”  väl  planade  på 
öfverkant.  Yttre  ändarna  sträcka  sig  ungefär  till  vattnet, 
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oftast  sluta  de  något  öfver  vattnet,  lutningen  är  1 1/1"  på 
foten.  Ofvanpå  dessa  tvärskeppsstockar  läggas  långskepps 
två  rader  fyrkantstockar  på  hvardera  sidan,  uppbyggda 
på  ändarne  till  slädar  och  försedda  med  kilar  samt  hop¬ 
surrade  på  vanligt  vis.  Vid  hvardera  af  fartygets  ändar 
finnas  två  eller  tre  lås.  Dessa  lås  bestå  af  en  mot  kölen 
lutande  stötta,  som  hvilar  mot  inre  ändan  af  en  balk,  en 
s.  k.  trigger.  Denna  trigger  hålles  spänd,  genom  en  tross  fäst 
vid  dess  yttre  ända  och  hårdt  anhalad  medelst  talja. 
Trossen  hvilar  på  ett  block,  och  vid  hvarje  block  står  en 
timmerman  med  bred  yxa.  Sedan  allt  är  klart,  slås  ki¬ 
larna  in,  kölblocken  huggas  undan  och  på  signal  kapas 
trossarna  till  låsen,  hvarvid  fartyget  glider  ner,  ja,  faller 
formligen  i  vattnet  och  kastar  därvid  upp  en  ofantlig  våg, 
som  tvärt  hejdar  den  så,  att  stoppkablarne  sällan  bli 
sträckta,  efter  ett  par  rullningar  flyter  fartyget  stilla  i  sitt 
nya  element.  Det  är  till  och  med  vanligt  att  bygga  far¬ 
tyg  vid  sidan  af  torrdockor  och  sjösätta  dem  i  dockan. 


Järn  och  stålskeppsbyggeriet  vid  de  Stora  sjöarna. 

Det  första  järnfartyg,  som  byggdes  vid  sjöarna,  var 
Förenta  staternas  kanonbåt  »Michigan»,  sedan  omdöpt 
till  Wolverine.  Detta  fartyg  byggdes  1843  °ch  är  troli¬ 
gen  numera  det  äldsta  järnfartyg  i  världen  i  aktiv  tjänst 
med  undantag  för  en  eller  annan  af  de  på  våra  Norrlands- 
älfvar  trafikerande  ångare.  »The  Merchant»  anses  allmänt 
vara  den  första  järnångare  för  fraktfart  på  sjöarna  och 
byggdes  1862  i  Buffalo.  Fartyget  var  200'  lång  och  29' 
fot  bredt  samt  hade  en  lastdryghet  af  700  tons.  »The  Mer¬ 
chant»  hade  äfven  den  första  ångpanna  vid  sjöarna,  af- 
sedd  att  eldas  med  kol.  Förut  hade  alltid  till  bränsle 
användts  ved,  hvilken  fanns  i  öfverflöd  omkring  sjöar  och 
floder. 


Tabell  IV. 


Fartyg  af  öfver  200  fots  längd,  byggda  af  järn  och  stål, 
vid  sjöarna  åren  1862  —  1908. 
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Tabell  V. 

Förhållande  mellan  bredd  och  tonnage  af  insjöfartyg 
af  järn  och  stål  angifna  i  tabell  IV. 


År 

Bredd 

i  feet 

Gross 

reg. -tonnage 
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Ar 
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i  feet 
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reg.-lonnage 
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29 

861 
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1900 
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38 
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1905 

60 

6838 
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40 

2  781 

1906 

60 

7  97i 

1893 

45 

3  746 

Från  1862  till  1871  gjorde  järnfartygsbyggeriet  b 

ringa  framsteg.  De  största  fartygen,  byggda  under  dei 
tid, voro  järnvägsfärjan  Great  Western  af  1  080  grosst 
byggd  1865  vid  Walkersville  Canada  och  Philadelphia 
1  463  gr-  tons,  byggd  1868  i  Buffalo. 

Såsom  synes  af  Tabell  IV,  började  1871  skej 
byggeriet  blomstra  upp.  5  fartyg  på  6  400  tons  bygg 
i  Buffalo  och  följande  år  4  st.  på  6  054  tons  å  sam 
plats  samt  två  större  bogserbåtar  vid  Wyandotte. 

Under  åren  1883 — 1887  byggdes  sammanlagdt 
dast  37  fartyg  eller  mindre  än  3  om  året.  if 
började  kurvan  plötsligt  stiga.  Detta  år  byggdes  14 
tyg  med  29  639  gross  tons  register  och  stigningen  fort 
sedan  ganska  regelbundet. 

1903  byggdes  det  största  antalet  fartyg  eller 
stycken  med  172  680  gross  tons  under  det  att  största  to 
talet  eller  47  fartyg  mätande  279  687  gross  tons  byggi 
1907.  Tabell  V  visar  en  jämförelse  mellan  bredd  c 
tonnage  för  insjöfartyg  af  järn  eller  stål  under  perioc 
1862  till  1906.  Häraf  ses  att  tonnaget  1882  hade  ök 
till  dubbelt  mot  1875  och  1895  åter  dubbelt  mot  18 
samt  1906  nära  dubbelt  mot  1895.  De  fartyg,  som 
bygges,  äro  6  gånger  större  än  typerna  från  1871  unc 
det  att  bredden  knappast  fördubblats. 


Fig.  1  visar  sektionen  från  1862  till  1906. 
A  är  Amerikas  första  järnfartyg  byggt  1862. 
B  är  fartyg  af  1871  års  typ. 
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1906  års  fartyg  är  585' x  60' X  32'  och  ökning 
pågår. 

1882  ansågs  Onako  med  2  164  gross  tons  v£ 
större  än  hänsyn  till  ändamålsenlighet  och  ekonomi  kräfc 
1895  ansågs  åter  kulmen  vara  uppnådd,  men  fartyg 
hafva  sedan  dess  fördubblats  i  bärighet. 

Till  slutet  af  1909  har  vid  sjöarne  byggts  553  jäi 
och  stålfartyg  af  200  fots  längd  och  däröfver  samt  1 
st.  under  denna  längd  mätande  tillsammans  2  100  o< 
gross  tons. 

0  1 
Passagerarfartygen  visa  ej  en  sådan  hastig  tillväxt 

dimensioner  som  fraktbåtarne.  Med  »North  West»  o| 

»North  Land»  togs  1894  —  95  ett  märkligt  steg  fran| 

och  1907  byggdes  »City  of  Cleveland»,  som  maj 


4  02'  X  52' 
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Följande  tabell  visar  en  jämförelse  mellan  passage- 


fartyg,  byggda 

under  olika  år. 

l 

ygets  namn 

byggdt  år 

Gross  Reg.  tons 

/  of  Straits . 
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I  094 

e  of  Ohio . 
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1  9l9 

niton . 
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2  944 

|j-th  West . 
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4  244 

7  of  Buffalo  .... 

.  1896 

2  940 

tern  och  Western  States...  1902 

3  077 

/  of  Cleveland. 

r 

.  !9°7 

Fartygstyper. 

4  568 

De  fartyg  som  äro  engagerade  i  insjötrafiken  kunna 
ufvudsak  uppdelas  i  fem  klasser: 

1.  Först  och  viktigast  de  s.  k.  bulkfreighters  för 
m,  kol  och  spannmål. 

2.  Lastångare  för  allmän  fraktfart,  äfvensom  för  kol 

E  spannmål. 

3.  Trälastångare,  äfven  afsedda  för  returlast  af  kol. 

4.  Passagerareångare,  äfven  afsedda  för  lättare  gods. 

5.  Järnvägsfärjor. 

Den  första  klassen  började  framträda  mera  distinkt, 
an  förbindelseleden  med  Superiorsjön  gjorts  navigabel. 
st  sedan  stål,  omkring  1886,  börjat  användas  till  far- 
;byggnad,  framkom  dock  den  typ,  som  sedan  i  väsent- 
grad  bibehållit  sig  ända  till  de  moderna  600  fots  jätte- 
i  arna. 

Typen  har  framväxt  ur  följande  fordringar. 

Då  sjöfartssäsongen  till  följd  af  ishinder  är  begränsad 
omkring  7  månader  på  året,  är  skyndsamhet  i  hamn 
utomordentlig  betydelse.  Lastning  sker  därför  alltid 
lelst  rännor,  vagntippar  eller  elevatorer  och  lossningen 
■  r  genom  maskineri  på  kajerna.  Lastluckorna  måste 
följd  häraf  vara  många  till  antalet  och  hissanordningar 
)ord  å  fartygen  äro  ej  behöfliga. 

Då  förbindelselederna  mellan  sjöarna  äro  jämförelse- 
■j  grunda,  måste  fartygen  byggas  med  flat  plåtköl  samt 
'ket  flat  botten  och  fyllig  midtelkropp  för  att  få  så 
bärighet  som  möjligt  på  det  begränsade  djupgåendet, 
llmänhet  äro  därför  minst  hälften  eller  2/3  af  spanten 
icomligt  lika  i  form.  Då  fartygen  komma  tomma  till 
lastbrygga,  flyta  de  mycket  högt  och  för  att  få  till- 
dig  lutning  på  lastrännorna  måste  lastluckorna  göras 
största  möjliga  utsträckning  tvärskepps,  lämnande  en- 
t  den  för  styrkan  nödvändiga  bredden  å  däckstringern 
hvardera  sidan. 

Visserligen  kunde  fartygets  höjd  öfver  vattnet  något 
skas  genom  fyllande  af  ballasttankarna,  men  detta 
He  orsaka  tidsförlust,  emedan  fartygen  kunna  lastas 
are,  än  vattnet  kan  pumpas  ut. 

Den  längsta  resan  i  öppet  vatten  är  öfver  Lake  Su- 
ior  400  miles.  Kol  för  bränsle  är  tillgängligt  vid  åt- 
liga  platser  i  förbindelselederna  och  stor  kolboxrymd 
därför  ej  nödvändig.  Kolboxluckan  är  förlagd  till  öfre 
k,  och  ett  par  minuter  äro  tillräckliga  att  från  en  last- 
gga  släppa  in  erforderligt  bränsle  kol.  Vid  de  lägre 
igna  insjöhamnarna  är  det  vanligt  att,  under  det  far- 
2t  lossas,  kolning  samtidigt  sker  från  pråm,  försedd 
1  hissbom  och  skopa. 

karan  för  grundstötning  i  de  trånga,  krokiga  och 


stenfyllda  förbindelselederna  är  ansenlig,  hvarför  båtarna 
äro  försedda  med  en  innerbotten  som  är  dragen  tvärs 
öfver  från  sida  till  sida,  därigenom  äfven  skyddande  slaget. 

För  att  få  plats  för  erforderlig  vattenballast  äfven¬ 
som  för  att  höja  upp  malmlasten  och  få  fartyget  makli¬ 
gare  i  sjön,  lägges  innerbottnen  betydligt  högt  —  5  till 
6  fot  öfver  kölen  i  midten.  Att  bära  lasten  på  denna 
höjd  öfver  spanten  fordrar  starka  och  tätt  placerade  botten- 
vägare.  U-järn  användes  numera  allmänt  för  bottenkon¬ 
struktionen  och  sparar  mycket  arbete  såväl  vid  byggandet 
som  vid  reparationer. 

Malm  och  kolbryggor  hafva  alltid  rännorna  på  12' 
mellanrum.  Lastluckorna  gjordes  alltid  förr  med  24'  del¬ 
ning  långskepps  och  spantdistansen  var  2',  oberoende  af 
fartygets  storlek.  Luckorna  voro  8'  långskepps  och  web- 
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spant  funnos  på  hvar  8:de  fot,  således  ett  vid  hvarje 
luckbalk  och  ett  mellan  luckorna.  Numera  är  delningen 
mellan  luckorna  12'  och  spantdistansen  från  3'  till  12'. 

För  att  undvika  afbrott  af  lastrännorna  genom  ma¬ 
skinrummet  såväl  som  olägenheten  af  en  axeltunnel  ge¬ 
nom  lastrummet  placeras  alltid  maskinen  så  långt  akterut, 
som  fartygets  form  tillåter  samt  pannor  och  kolbox  för 
om  maskinen,  vanligen  på  ett  särskildt  mellandäck  med 
lastrum  under. 

Nämnda  betingelser  har  framkallat  den  fartygstyp 
hvaraf  fig.  2  och  3  visa  ett  exempel.  De  föreställa  ån¬ 
garen  Maunaloa,  byggd  1898  af  The  Chicago  Shipbuilding 
Co.  Fartyget  har  450'  längd  öfver  allt,  430'  öfver  kölen, 
50'  mallad  bredd,  2 8 r/2'  malladt  djup  och  höjd  på  inner¬ 
botten  5i/2'.  Drif kraften  består  af  en  fyrcylindrig,  kva- 
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druple  expansion,  strålkondenserande  maskin  af  2  500 
hkr.  som  får  ånga  från  två  Babcock  &  Wilcox  marin- 
vattentubpannor. 

Deplacementet  utan  last  är  3  200  tons  och  lastför¬ 
mågan  6816  gross  tons  järnmalm  på  18'  3"  djupgående. 
Vattenballastkapaciteten  är  2  900  tons  och  farten  lastad 
12  statute  miles  och  lätt  14  miles. 

Jag  vill  här  påpeka,  att  vattenrörspannor  ej  vunnit 
stort  förtroende  vid  sjöarna,  troligen  beroende  på  att 
Babcock  &  Wilcox  typ  ej  var  vidare  lämplig  som  sjöång¬ 
panna,  utan  de  flesta  båtar  äro  försedda  med  vanliga 
returtubpannor,  vanligen  kallade  Skotska  pannor. 


Maskinerna  hafva  mera  allmänt  triple  än  kvadruple 
expansion  och  då  vattnet  öfverallt  är  rent,  begagnas  alltid 
strålkondensor.  Styrhytt  och  navigationshytt  jämte  rum 
för  befäl  och  däcksbesättning  äro  placerade  längst  förut 
under  det  däckshus  för  mässar,  kök  och  maskinbesättning 
placerades  längst  akterut. 

De  äldre  båtarna  hade  alltid  en  rad  däcksbalkar  i 
rummet,  dessa  kallades  maindeck  beams  till  skillnad  från 
de  öfre,  som  benämndes  spardeck  beams.  Förbindelser 
mellan  maindeckbalkarna  var  vanlig,  men  däckbeklädnad 
fanns  endast  på  de  älsta  båtarna. 


F/Q  G. 


1  allmänhet  delades  lastrummet  medelst  två  vattentäta 
skott  mellan  kollisions-  och  maskinskotten  och  innerbotten 
gjordes  i  5  eller  6  vattentäta  afdelningar. 

Fartygens  storlek  ökades  oafbrutet,  men  djupgåendet 
var  begränsadt  af  kanalerna,  först  till  1 6'  och  sedan  un¬ 
der  de  sista  åren  till  19'  6",  bredden  ökades,  till  dess 
den  nådde  den  största,  för  hvilken  lossningsapparaterna 
voro  konstruerade,  nämligen  60  fot. 

Det  var  sålunda  hufvudsakligen  längden,  som  kunnat 
ökas,  och  detta  har  gjort  att  dessa  »bulkfreighters»  slut¬ 
ligen  antagit  det  utseende  eller  kanske  brist  på  utseende 
som  fig.  4  visar. 

Genom  gripskopans  införande  följde  en  förenkling  af 
lastrummet,  stöttor  och  maindeckbalkar,  som  voro  hind¬ 
rande  för  skopornas  arbete  borttogos,  lastluckornas  antal 
ökades,  spardäcksbalkarna  gjordes  hvalfformade  och  af 


stor  bärighet  och  ett  innerskrof  af  varierande  form  by 
des,  de  vattentäta  skotten  borttogos,  så  att  lasten  lade 
ett  enda  kolossalt  rum. 

Fig.  5  visar  ångaren  Wolvin  med  sluttande  innersk 
och  fig.  6  midskeppssektion  af  ångaren  William  P.  I 
mer,  hvilken  form  anses  särdeles  lämplig  för  gripskop 
arbete,  hvarjämte  den  ger  den  ökade  styrka  som  är  n 
vändig  för  den  stora  längden.  Fartyget  är  6oo'  x  58' 
39'  och  19'  6"  djupgående  med  12000  tons  last  < 
bränslekol.  Deplacementets  fyllighetsgrad  är  0,86,  hvil 
med  den  lägre  farten  af  9 — 10  knop  har  visat  sig  el 
nomiskt. 

Palmer  är  byggd  efter  Isherwoods  långskeppssystt 
hvilket  äger  den  dubbla  fördelen  af  större  styrka  n 
mindre  materialvikt,  äfvensom  anses  att  jämförelse 
mindre  skador  uppstå  vid  kollisioner  eller  grundstötnin^ 
hvarigenom  reparationerna  blifva  mindre  kostbara.  [ 
synes  äfven  särskildt  passande  för  dessa  långa  och  k 
skeppskroppar,  som  vid  såväl  lastning  som  lossning  bli 
utsatta  för  hastigt  växlande  oregelbundenheter  i  bel. 
ningen.  Konstruktionen  är  godkänd  af  Lloyds  regis 

Den  stora  längden  på  dessa  båtar  verkar  nästan  g 
tesk,  en  saltvattenssjöman  som  såg  en  sådan  undrade,  1 
kaptenen  och  maskinisten  någonsin  blifvit  bekanta.  Kc 
munikationer  mellan  för  och  akter  är  äfven  i  hårdt  vä 
möjlig  endast  genom  att  en  ståltross  sträckes  mellan  m 
terna  och  en  båtsmansstol  halas  fram  eller  tillbaka. 

Nedanstående  tabell  visar  ökningen  af  dimensio 
och  tonnage  å  malmångare  under  1  o-årsperioder  sr 
tider  för  lastning  och  lossning.  Den  största  ångaren 


hvarje  period  är 

vald. 

Leveransår  . 

Fartygets  namn  .... 

.  1890 

Matoa 

1900 

I.  W.  Gates 

1910 

I.  Pierpc 
Morgai 

Längd  öfverallt  . . . 

.  feet  290 

500 

600 

Bredd  på  spant  .  . 

.  »  40 

52 

58 

Djup  i  rum . 

.  »  21 

3° 

32 

Registertons,  gross 

.  2  31  1 

5  085 

7  161 

Djupgående . . . 

.  feet  15,5 

1  7 175 

19»; 

Medel-last  . 

.  tons  2  500 

7  000 

10  526 

»  lastningstid  . 

.  hm.  15 

20 

12  »/■ 

»  lossningstid 

.  »  36 

42 

161/ 

Som  rekord  för  lastning  uppgifves  (1910)  9  788  t< 
på  45  min.,  men  detta  är  öfverträffadt  af  E.  W.  Co 
som  vid  ett  tillfälle  var  i  hamn  1 J/2  timme  och  un* 
denna  tid  tog  in  10  500  tons  malm,  den  exakta  lastnin 
tiden  var  39  minuter.  Denna  last  togs  ut  på  4 1/2  t: 
mar.  Corey  gjorde  38  turer  på  en  säsong  och  transp 
terade  400  000  tons  malm. 

Lastluckorna  på  de  nyare  båtarna  äro  gjorda  af  \ 1 
och  bortlyftas  icke.  De  äro  anordnade,  så  att  luckdelai  ^ 
lägga  sig  öfver  hvarandra,  halfvorna  dragas  bordvarts  öfj 
där  de  stufvade  taga  mycket  ringa  plats.  För  tätn  I: 
begagnas  som  vanligt  presenningar  hållna  ned  at  st 
skenor. 

I  juli  detta  år  sjösattes  vid  Ecorsevarfvet,  tillhörar j 
the  Great  Lakes  Engineering  Works,  lastångaren  Colo  1 
I.  M.  Schoonmaker,  som  åter  visar  en  betydlig  öknin  1 
bredd  och  lastförmåga.  Ångaren,  som  är  byggd  för 
Shenango  Steamship  Company  of  Pittsburg  mäter  6; 
längd  öfverallt,  597'  öfver  köl,  64'  bredd  och  33  nj 
ladt  djup.  Den  är  beräknad  att  taga  en  last  af  14 
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dss  tons  järnmalm  öfver  Eriesjön  och  1  5  000  tons  mellan 
canaba  och  South  Chicago,  där  större  vattendjup  finnes. 

Maskinen  är  tripleexpansion  med  cylindrar  23"  x 
iy  "  x  48''  X  69"  och  4 2"  slaglängd.  Pannorna,  tre 
eken,  äro  cylindriska,  skotska  typen  14'  9"  x  12'  2" 
d  220  pounds  tryck.  Där  finnas  bl.  a.  två  styr- 
^skiner,  två  ankarspel  och  6  förtöjningsspel,  två  15  kw 
1  en  10  kw  generatorer,  två  centrifugalpumpar,  en 
(ngd  andra  pumpar  och  två  ismaskiner.  Plats  finnes  om- 
rd  för  1 2  passagerare,  och  inredningen  är  jämförlig  med 
nyare  passagerarångarnas. 

]u  fullkomligare  de  tekniska  hjälpmedlen  för  lastning 
1  lossning  äro,  under  förutsättning  att  kajer,  förråds- 
äser  och  vidaretransportering  äro  i  öfverensstämmelse 
nt  att  fartygen  själfva  följa  med  utvecklingen  i  fråga 
t  lämplig  form  på  lastrummen,  antal  lastluckor  m.  m., 
sto  större  enheter  blifva  fördelaktiga  och  de  större  depla- 
menten  ekonomiska. 

Vid  de  stora  sjöarna  mer  än  någonstädes  har  skepps¬ 
ägaren  och  konstruktören  af  kajmaskineri  arbetat  till  - 
nmans. 

Särtyper  af  lastångare. 

En  del  originella  försök  hafva  gjorts  att  på  ett  mera 
likalt  sätt  förändra  den  gängse  typen,  men  utan  vidare 
erföljd. 

Den  mest  beaktade  typen  af  dessa  äro  de  s.  k. 
lalebacks  som  genom  sitt  underbara  utseende  fått  åt- 
lliga  smeknamn  såsom  »marinehogs»,  »lake  pigs»  m.  m. 

Dessa  båtar  uppfunnos  och  patenterades  af  kapten 
?x  Mc.  Dougall  1889  och  byggdes  vid  West  Superior. 
ider  de  5  eller  6  första  åren  byggdes  ej  mindre  än  45 
lana  fartyg,  dels  ångare,  dels  »barges». 

De  första,  som  byggdes,  voro  s.  k.  »towbarges»,  men 
lermera  utvecklades  dessa  till  steambarges  och  slutligen 
den  kolossala  passagerarångaren  Christopher  Columbus. 

Kölen  och  botten  äro  uppdragna  i  en  långsträckt 
wa  från  en  punkt  omkring  75'  för  ifrån,  förskeppet  får 
men  af  en  stympad  kon  och  den  afhuggna  förändan 
?ande  högt  öfver  vattnet,  men  de  två  ankarklysen  ge 
ji  utseende  af  ett  tryne,  hvilket  gifvit  upphofvet  till  de 
ra  benämningarna. 

Midskeppssektionen  af  en  sådan  båt,  265'  x  38'  x 
visar,  att  bottenformen  är  ungefär  den  vanliga,  men 
:ket  har  elliptisk  form  med  längsta  axeln  vid  16'  vatten- 
ien  och  halfva  korta  axeln  8'.  Däcksbalkar  finnas  ej, 
n  spanten  4I/2"  x  3"  gå  rundt  om  sektionen,  vinkel- 
|  nsbalkar  finnas  i  rummet  och  vinkeljärnsstöttor  på  båda 
orom  lucköppningarna,  som  endast  äro  10'  6"  breda 
1  som  täckas  af  vattentätt  påskrufvade  stålplåtar. 

Senare  byggda  Whalebacks  begagna  U-järn  såsom 
les  af  fig.  8. 

Dessa  fartyg  äro  sjödugliga  i  hög  grad,  sjöarna  rulla 
rs  öfver  dem  och  de  reda  sig  bra  i  det  värsta  väder, 
sägas  hafva  större  styrka  och  styfhet  än  den  vanliga 
'en  med  användande  af  mindre  materialvikt. 

Hela  lastrummet  är  i  ett,  maskineriet  med  kolboxar, 
^styrinrättning  och  generatorer  m.  m.  befinna  sig  längs 
erut  bakom  ett  w.  t.  skott. 

Colgate  Hoyt  som  byggdes  1892  är  280'  x  3Y  X 
»  lastar  2  600  net  tons  på  15'  djupgående.  Maski- 
1  är  compound  26"  x  50"  och  42"  slaglängd.  Aktra 
1  'kshnset,  som  på  förkant  har  ett  upphöjt  styrhus  och 

1  i 


innehåller  hytter  för  befäl  och  maskinpersonal  samt  mäs¬ 
sar  och  köksdepartement,  hvilar  på  3  stycken  ståltorn 
samt  1  2  stycken  ventilatorer.  Besättningens  rum  äro  un¬ 
der  däck  både  för-  och  akterut.  Ett  främre  torn  af  stål, 
ungefär  30'  från  fören  innehåller  ankarspel  m.  m.  samt 
nedgång;  ofvanpå  tornet  är  en  ntkiksbrygga,  ångspel  fin¬ 
nes  äfven  akterut.  E^örbindelse  mellan  för  och  akter  fin¬ 
nes  inombords. 

•  Under  striderna  mellan  de  stora  stålbolagen  upphörde 
byggandet  af  Whalebacks,  en  stor  del  af  dem  lades  upp, 
men  några  få  skickades  till  kusten,  dessa  måste  kapas  för 
att  komma  igenom  Welland  kanal,  hopsättas  i  Ontariosjön 
och  lyckades  krångla  sig  ned  igenom  forsarna  i  S:t  Law- 
rencefloden. 

1906  byggdes  ett  par  Whalebacks  430'  X  50'  och 
9  000  tons  last  på  20'  djupgående;  de  kunde  dock  ej 
längre  täfla  med  de  moderna  bulkfreighters  och  deras 
bana  synes  lyktad. 

Lake  Monitors. 

1891  framkom  en  ny  typ,  som  fick  namnet  »Lake 
Monitors».  De  första  af  detta  slag  Andaste  och  Chocktaw 
byggdes  af  Cleveland  Shipbuilding  Co.  De  voro  280' 
2"  längd  öfver  allt,  38'  bredd  och  23'  malladt  djup. 
Maskinen  var  17"  x  2 9"  x  47"  och  36"  slag.  Båtarna 


lastade  ined  66  tons  bränsle  kol,  2  856  net  tons  (2  550 
gross)  på  16'  2t/2"  och  gjorde  då  en  fart  af  ii3/4  miles, 
största  fart  var  13,2  miles. 

Midskeppssektionen  (fig.  7)  skiljde  sig  endast  från  de 
vanliga  malmångarnas  därigenom  att  sidan  öfver  vatten¬ 
linjen  hade  3  fots  »tumble  home».  Lucköppningarna 
voro  25'  breda,  starka  bältspant  funnos  på  hvar  16-de 
fot,  men  inga  balkar  i  rummet  och  inga  skott,  utan  hela 
lastrummet  var  i  ett  från  kollisions-  till  maskinskottet. 

Typen  är  i  detta  hänseende  en  föregångare  till  de 
senast  byggda  malmångarna,  men  den  kom  för  tidigt  och 
hade  ej  många  efterföljare. 

Akterut  var  ett  däckshus  af  stål  och  ofvanpå  detta 
ett  däck  med  styrhus  och  däckshus  med  vanlig  inredning. 
Förut  fanns  en  liten  back,  med  ankarspel  och  inredning 
för  en  del  af  besättningen. 

Det  var  först  meningen  att  framtill  placera  ett  torn, 
däraf  benämningen,  men  detta  kom  i  konflikt  med  Mc 
Daugalls  patent  och  måste  öfvergifvas. 

Själflossande  lastångare. 

I  allmänhet  bygges  lastångarna  utan  någon  som  helst 
anordning  för  lossning  af  last,  men  i  vissa  trader  och 
med  viss  frakt  kan  det  vara  fördelaktigt  att  förse  bå- 
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tarna  med  anordningar  för  själflossning  i  synnerhet  då 
lasten  är  sådan  material,  som  är  lättrörlig  och  ej  bakar 
ihop  sig  samt  kan  lossas  nära  fartyget,  äfvensom  där 
resorna  äro  korta  och  den  extra  vikten  af  lossanordningen 
ej  spelar  så  stor  roll.  På  sjöarna  användes  denna  me¬ 
tod  dock  endast  för  tyngre  laster,  emedan  fartygets  egen¬ 
vikt  blir  stor  och  metoden  därför  oekonomisk  för  lättare 
laster.  Den  första  båt  på  sjöarna  som  utrustades  med 
själflossande  apparat  var  Hennepin,  ett  träfartyg,  som  1-903 
iordninggjordes  för  frakt  af  krossad  sten,  den  följdes  snart 
af  en  annan  träångare  Topeka.  De  hade  gummirem- 
vandring  på  hvilken  lasten  som  bestod  af  2"  sten  ned- 
släpptes  genom  6"  öppningar  i  den  trattformade  botten. 
300  tons  i  timmen  kunde  uttagas.  Båtarna  lämpade  sig 
äfven  för  last  af  kol  och  säd. 

1907  byggdes  Wyandotte  för  Michigan  Alkali  Co. 
för  frakt  af  kalksten  från  grufvorna  i  Alpena  till  Detroit. 
Denna  last  uppgafs  vara  4  tums  sten,  men  dimensionerna 
voro  ojämna,  hvarför  gummiremmar  ej  voro  lämpliga, 
utan  gjordes  remvandringen  af  stålplåtar,  främre  ändan 
bar  uppåt  och  tömde  på  en  lutande  remvandring,  som 


åter  tömde  på  en  » boom  belt  conveyen,  som  kunde  svän¬ 
gas  öfver  båda  sidorna  med  en  radie  af  75  fot.  Alla 
remvandringar  voro  elektriskt  drifna.  Wyandotte  var  306' 
lång  och  lastade  3  000  tons  på  15  fots  djupgående.  Den 
lastade  från  lastbrygga  3  000  tons  på  1  timme. 

Wyandotte  följdes  1909  af  Alpena,  som  synes  å 
fig.  9.  Denna  båt  var  något  större  — 374' x  47' X  26' 
och  tog  4  000  tons  på  1 5  fot,  den  lutande  vandringen 
hade  äfven  stålskifvor  och  bomvandringen  var  förenklad. 
Lossningen  kunde  upprifvas  till  800  tons  i  timman.  Ma¬ 
skineriet  bestod  af  en  kvadruple  expansion  maskin 

1 7V2"  x  2 5 1/2"  x  37"  x  54". 

36" 

Båda  fartygen  byggdes  af  the  American  Shipbuilding  Co. 
på  dess  varf  i  Detroit. 

Paketångare. 

Den  andra  fartygsklassen  innefattar  dem,  som  äro  enga¬ 
gerade  i  paketfrakt  samt  kol  och  säd,  de  äro  i  kon¬ 
struktionen  ganska  lika  de  föregående,  men  hafva  föl¬ 
jande  skiljaktigheter.  Sidoportar  finnas  mellan  hufvud-  och 
spardäck,  så  att  lasten  kan  tagas  direkt  in  på  hufvud- 
däcket,  som  här  är  plåtbelagdt.  En  rad  balkar  utan  däck 
finnes  mellan  hufvuddäcket  och  tanktoppen.  Maskineriet 
är  placeradt  något  akter  om  och  styrhytten  ungefär  lika  myc¬ 
ket  för  om  midskepps.  Lastrum  finnes  akter  om  maskinen, 
hvarför  däckshusen,  flera  till  antalet  äro  placerade  mellan 
lastluckorna.  3  eller  4  master  finnas  och  hissanordningar 


för  lastning  och  lossning.  Lastluckor  på  spardäck  l 
8' x  20'  och  8'xi4'  på  hufvuddäck,  antalet  i  alllmänl 
6.  På  spardäck  finnes  6  vinschar  och  mellan  däcken 
anordning  kallad  »striking  down  winches».  En  såd 
båt  306'  x  40'  har  en  triple  exp.  maskin  om  1  800  1 
och  gör  en  fart  af  14  miles.  De  förnämsta  linjerna  s 
Pennssylvania  R.  R,  och  Erie  &  Western  Transportation  (j 
med  15  båtar  37500  reg.  tons  160000  tons  last. 

The  Western  Transit  line  har  1 6  paketbåtar  mellj 
Buffalo,  Chicago  och  Duluth  som  lasta  tillsammans  65  oi 
tons.  Flera  af  dessa  äro  400'  X  50'.  The  Mutual  tran 
Co.  som  kontrollerar  Union  Steamboat  line  har  25  fart 
som  lasta  70  000  tons. 

Lehigh  Valley  Transit  Co.  har  6  båtar  400'  x c 
och  4  500  tons. 

Timmerångare. 

Den  tredje  klassen  innefattar  fartyg  hufvudsaklig 
sysselsatta  i  timmertrafiken.  De  äro  mindre,  endäcka 
propellerångare  från  150  till  250  fots  längd,  30 — 45  ft 
bredd  och  12  till  16  fots  djup  i  rum.  De  äro  oft; 
byggda  af  trä,  har  maskineriet  längst  akterut  och  pann. 
på  däck  framför  maskinen.  Inredning  finnes  både  f 
och  akter,  de  hafva  två  master,  taga  stora  däckslaster  0 
hafva  då  mycket  litet  fribord. 

En  mängd  träfartyg  från  250'  till  300'  längd,  hi 
vudsakligen  använda  i  säd-  och  koltransport  klassificer 
under  benämningen  »trampsteamers»,  då  de  ej  hafva  t 
stämda  router. 

Passagerarebåtar. 

Den  fjärde  gruppen,  passagerarebåtarna,  hafva  i  mc 
sats  till  lastbåtarna  linjer,  som  kunna  smeka  ögat,  hvarjäm 
de  imponera  genom  sin  storlek  och  form.  De  kallas  of 
för  »sötvattenssjöarnas  vindthundars.  Den  moderna  pass 
gerarebåten  är  också  den  högsta  typen  af  allt,  som  flyter  ] 
vattnet,  den  är  kulmen  af  skeppsbyggarens  konst,  den  re 
resenterar  snillet  och  skickligheten  af  en  armé  af  olika  yrke 
utöfvare,  dess  skrof  och  maskineri  visa  den  högsta  fu 
ändningen  af  mekanikens  läror,  den  inre  utsmyckningi 
visar  konsten  i  praktiken.  En  sådan  glänsande  hvit  å 
gare  på  sjöarnes  blåa  vattenmassa  är  en  tafla,  som  ende 
är  jämförlig  med,  hvad  den  gamla  tidens  hvitvingade  fi 
tyg  kunde  åstadkomma. 

På  intet  annat  insjövatten  finner  man  en  sådan  sai 
ling  af  säkra,  snabba  passagerarebåtar  som  de,  hvilka  färd 
på  de  Stora  sjöarna  och  dess  utlopp  S:t  Lawrenceflode 

De  äro  byggda  för  sitt  speciella  ändamål,  i 
som  dagbåtar,  än  som  nattbåtar  och  bådadera  ell 
som  endast  lusttursbåtar  (Excursion  Steamers).  M; 
skiljer  mellan  hjulbåtar,  propellerångare  och  tvillingpr 
pellerbåtar. 

Hjulångarna,  som  att  börja  med  fraktade  såväl  pa 
sagerare  som  last,  utträngdes  från  lastmarknaden  af  sp 
ciellt  byggda  propellerlastbåtar,  men  för  passagerare  o* 
expressfrakt  göra  de  ännu  i  dag  sin  stora  insats.  K 
utom  den  större  fart  de  i  allmänhet  uppnådde,  hade  < 
fördelen  af  det  öfver  hjulen  utbyggda  däcket,  som  gaf  ( 
kolossal  ökning  i  inredningen.  Balansmaskinen  med  s 
ofantliga  höjd  med  balansen  synlig  öfver  däckshuse 
topp  behöll  sig  märkvärdigt  länge,  det  var  först  sed; 
den  lutande  triple  expansions  maskinen  byggd  1891  v 
Cleveland  Shipbuilding  Co.  hade  visat  sin  öfverlägsenhi 
som  balansmaskinen  öfvergafs  för  denna  nya  typ.  Kn 
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största  och  finaste  båtarna  med  balansmaskin  är  den 
>9  byggda  City  of  Detroit,  300'  X  40'  och  1  900 
.  tons. 

Af  hjulångare  med  lutande  maskin  är  den  1908  af 
erican  Shipbuilding  Co.  vid  Wyandotte  byggda  »City 
Cleveland»  den  förnämsta.  Den  är  konstruerad  af 
nk  E.  Kirby  och  mäter  längd  öfver  allt  404',  öfver 
390',  mallad  bredd  54'  öfver  hjulhusen  92'6", 
ladt  djup  22'. 

Hvarje  anordning,  som  en  snillrik  hjärna  kunnat  ut- 
iera  för  att  göra  den  nattliga  färden  eller  den  6  tim- 
■  långa  dagsresan  från  Cleveland  till  Detroit  så  an- 
äm  som  möjligt,  finnes  ombord.  Fartyget  kortade 
ligt  öfver  fyra  och  en  half  millioner  kronor.  Såväl 
>f  som  däckshus  och  hjulhus  äro  af  stål.  Fartyget  är 
idt  i  10  vattentäta  afdelningar  och  innerbotten  i  12. 
igst  ut  på  sidorna  ligga  vattentankar  om  25  tons  ka- 
itet  för  att  kontrollera  rullningen  och  nere  i  rummet 
es  en  100  tons  tank  för  att  motverka  stampning.  Tre 
itändiga  ångstyrinrättningar  finnes,  två  af  dessa  äro 
nade  med  akterrodret  och  den  tredje  med  ett  förroder. 
För  att  gifva  tillräckligt  utrymme  för  den  tillåtna 
;ageraremängden  4  500  personer  finnes  7  däck. 

Elektriska  hissar  finnes  mellan  däcken.  Till  main- 
<  leda  4  portar  för  handterande  af  den  till  flera  tusen 
uppgående  expressfrakten. 

Passagerareingångarna  äro  akter  om  hjulhusen  och 
in  i  en  stor  hall  på  maindeck,  omkring  hvilken  finnes 
tt-  och  kassakontor,  bagagerum  och  frisersalong  m.m. 
storartad  trappuppgång  leder  till  hufvudsalongen,  som 
is  höjer  sig  genom  tre  däck  och  sträcker  sig  nästan 
r  hela  fartygets  längd.  Öppna  spisar  leda  upp  i 
i  stenarna. 

På  promenaddäck  midskepps  finnes  en  stor  mötessal 
stor  dom  afsedd  för  delegerade  på  väg  till  kon- 
ionsstaden  Detroit. 

Hytterna  till  ett  antal  af  342  äro  alla  på  saloön- 
ery  och  promenaddäcken  med  tillträde  från  gallerier 
nde  rundt  salongens  insida.  Hvarje  hytt  har  kallt 
varmt  vatten  under  tryck  samt  telefon,  och  så  fort 
n  lagt  till  inkopplas  10  telefonledningar.  Gnisttele- 
;  finnes  äfven. 

)  20  privata  salonger  äro  anbragta  omkring  den  stora 
::  ngen,  och  till  dem  höra  badrum  samt  veranda  afstängd 
öfriga  delar  af  fartyget. 

Matsalongen  är  under  hufvuddäck  med  nedgång  från 
jin,  den  är  70'  lång  och  upptar  hela  fartygets  bredd. 
Ivå  privata  matsalar  finnes  och  en  byffe,  dekorerad 
netiansk  trädgårdsstil. 

Eldsläckningssystemet  är  komplett,  i  hvarje  rum  finnes 
1  matiska  s.  k.  »sprinklers». 

Ett  förträffligt  ventilationssystem  finnes  och  all  ren- 

I  ing  sker  med  vacuum  cleaner. 

Maskinen  är  en  lutande  trecylinder  compound  typ 
cylindrar  84"  X  52"  x  84"  och  8'  slag,  försedd  med 
f  ss  valve  gear.  Hjulen  är  28'  i  diam.  och  de  rör- 
!  skoflarne  14'  x  4'.  Pannorna  äro  8  stycken  cyl.  retur- 
I3' — 9''  diam.  och  12'  långa.  160  lhs  tryck.  Två 
f  stenar  finnes.  Generatorerna  ge  ström  åt  2  000  lam- 

II  och  en  kraftig  strålkastare.  Farten  är  25  miles,  och 
^  båt  anses  vara  världens  snabbaste  färskvattens-pas- 
£  rarebåt. 

The  Detroit  and  Cleveland  Navigation  Co.  håller  nu 
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på  att  bygga  en  ny  City  of  Detroit,  som  kommer  att  blifva 
världens  största  hjulångare,  den  blir  472'  lång  eller  68' 
längre  än  den  föregående  och  har  62  hyttar  mera.  In¬ 
redningen  och  utrustningen  kommer  om  möjligt  att  blifva 
ännu  mera  fullkomlig. 

Detta  bolag  har  alltid  två  båtar  en  City  of  Cleve¬ 
land  och  en  City  of  Detroit;  så  fort  en  af  dem  börjar 
blifva  gammalmodig  eller  ej  räcker  till,  bygges  en  ny  med 
samma  namn,  den  gamla  säljes  och  döpes  om. 

Passagerarebåtar  med  en  propeller 

äro  i  allmänhet  träfartyg  med  dimensioner  225'  x  36'  x  16'. 
De  gå  från  de  lägre  Eriehamnarne  till  de  öfre  Superior- 
hamnarna  med  en  mängd  mellanstationer.  De  äro  byggda 
med  två  däck  och  hytter  längs  hela  öfre  däcket.  På 
hufvuddäck  entrehall  med  kontor  samt  3:e  kl.  passagerare 
och  paketfrakt. 

The  Indiana  Transportation  Company  har  en  ny 
magnifik  Excursion  Steamer,  Theodor  Ro^sevelt  med  breda 
öppna  däck  gifvande  rymliga  luftiga  promenader  för  de 
3  500  passagerarne,  som  den  tillåtes  medföra.  Den  gör 
turer  2  gånger  dagligen  mellan  Chicago  och  Michigan 
City  och  är  oftast  fullastad.  Skrofvet  är  byggdt  af  stål, 
289  X  4o'x  16',  från  köl  till  brygga  52',  och  är  afdeladt 
i  7  vattentäta  rum.  Maskinen  är  4  cyl.  triple  expansion 
3o"x48"x56"x  och  40"  slaglängd.  Pannorna  äro 
7  st.,  cylindriska  med  Howdens  hot  draft.  Fart  24  miles. 
Ett  systerfartyg  är  The  United  States. 

Tvillingpropellerångare 

hafva  på  de  längre  routerna  utträngt  de  förra.  De  närma 
sig  i  utseende  de  stora  atlanterångarne.  En  af  de  första 
af  detta  slag  Virginia,  gör  nattresor  mellan  Chicago  Grand 
Haven  och  Muskegon.  1893  byggde  Globe  Iron  AVorks 
i  Cleveland  de  två  mycket  uppmärksammade  passagerar¬ 
båtarna  North  Land  och  North  West.  De  äro  af  stål  af- 
sedda  för  trafiken  mellan  Buffalo  och  Duluth  i  förbindelse 
med  the  Great  Northern  Railway.  De  taga  endast  pas¬ 
sagerare,  ingen  frakt.  Dimensionerna  äro  383' x  44' X  26. 
Deplacementet  är  2  200  tons  på  14'  djupgående,  koeffi¬ 
cient  0,62.  Konstruktionen  af  skrofvet  är  något  liknande 
den  då  gängse  lastbåtstypen.  Ballasttankarna  rymma  750 
tons  vatten. 

Maskineriet  består  af  två  vert.  kvadruple  expansion¬ 
maskiner  25"  x  36"  x  51,5"  X  74”  med  slaglängd  42".  Med 
120  omlopp  utvecklar  hvardera  maskinen  3  5000  I.  Hkr. 
Sliderna  manövreras  af  Joy  valve  gear  och  omkastningen 
har  såväl  ång-  som  hydraulisk  kraft. 

Propellrarna  äro  4  bladiga  13'  diam.  18'  stigning, 
farten  är  20  miles  medeltal.  Luftpump  och  strålkondensor 
äro  fristående.  Pannorna  äro  28  st.  Belleville  af  210 
lbs  tryck. 

Tre  kompletta  system  af  elektrisk  belysning  finnes. 
Kolboxarna  rymma  800  tons  och  besättningen  utgör 
137  man. 

Ett  orlop  deck  har  för  ut  inredning  för  emigranter  och 
akterut  för  besättning  samt  bagagerum. 

På  main  deck  är  för  ut  matsalong  med  102  sittplatser, 
akterut  är  entrehall  samt  bar,  rökrum  m.  m.  Öfriga  de¬ 
lar  af  detta  däck  innehåller  köksafdelning  och  befälshytter. 

Från  entrehallen  är  uppgång  till  spar  deck,  där  hufvud¬ 
salongen  omgifven  af  146  hytter  sträcker  sig  genom  hela 
fartygets  längd.  På  hurricane  deck  förut  är  däckhus  med 
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8  hytter,  bad  och  rökrum  samt  akterut  däckshus  med 
damsalong  och  18  damhytter.  Inalles  finnes  sofplatser 
för  318  1  :a  kl.  passagerare. 

En  af  dessa  båtar  lämna  Buffalo  på  aftonen,  tidigt 
nästa  morgon  anlöpes  Cleveland,  vid  middagstiden  pas¬ 
seras  Point  Pelée,  den  farliga  udden  på  Kanadasidan,  och 
efter  en  timme  inträder  den  i  Detroitfloden,  där  farten 
minskas  vid  färden  genom  Limekill  Crossing  »the  Hell- 
gate  of  the  Lakes»,  där  en  trång  kanal  och  kolossal  trafik 
tvingar  till  försiktighet.  I  Detroit  göres  ett  kort  uppehåll, 
och  genom  kanalerna  i  S:t  Clair  floden  når  den  Huron 
sjön  där  den  har  250  miles  öppet  vatten  till  Mackinae 
ön.  Härifrån  går  en  båt  till  Soo  River,  där  farten  är 
reducerad  till  7  knop,  slussas  igenom  och  når  så  den 
stormiga  Superiorsjön.  Efter  ett  dygn  kommer  båten  till 
skeppskanalen  vid  Keweenac  och  når  efter  ännu  en  half 
dags  resa  den  stora  dubbelhamnen  Duluth  Superior.  Den 
andra  båten  går  nedåt  Michigan  sjön  till  Milwaukee  och 
Chicago. 

Passageraretrafiken  på  sjöarna  uppgår  till  1 6  millioner 
däraf  på  Chicago  2  millioner. 

Den  förut  omnämnda  Whaleback  passagerareånga¬ 
ren  Christofer  Columbus  of  World  Eair  forslade  under 
sommaren  1893  1  700  000  passagerare  mellan  Jackson 

Park  och  S:o  Chicago.  Byggd  i  Duluth  föregående  år 
kom  den  till  Chicago  ny  och  bländande  hvit  och  utgjorde 
en  af  utställningens  attraktioner.  Utförd  särskildt  för 
denna  tjänst,  den  korta  turen  af  6  miles  och  fordringarna 
att  flera  gånger  dagligen  aflämna  massor  af  folk,  äro 
trappor  och  landgångar  beräknade  att  handtera  stora  folk¬ 
massor  och  fullt  5  000  människor  hafva  aflämnats  på  5 
minuter. 

Dimensionerna  äro  362'  x  42'  och  1  500  gross  Reg. 
tons.  Maskineriet  af  5  000  hkr  ligger  akter  om  mid- 
skepps.  Farten  är  18  miles. 

Kanada  har  äfven  en  mängd  stora  passagerarbåtar 
med  typer  mycket  påminnande  om  de  amerikanska  far¬ 
tygen. 

Ångfärjor  och  isbrytare. 

Ångfärjor  funnos  redan  1825  för  transport  öfver 
Detroitfloden  och  sedan  dess  har  ett  stort  antal  sådana 
byggts  dels  för  trafiken  tvärsöfver  floden,  dels  som  lust¬ 
båtar  till  närliggande  öar  och  parker.  1872  bygdes  en 
isbrytande  färja  Viktoria  106' x  28'  och  denna  lyckades  i 
allmänhet  hålla  rännan  klar.  1902  byggdes  Columbia  för 
färder  till  Bois  Blanc  18  miles  nedanför  staden.  Co¬ 
lumbia  är  216',  1  000  tons  register  och  bär  3  500  pas¬ 
sagerare.  Britannia  byggd  1907  är  något  mindre  men 
får  taga  4  000  passagerare  ombord. 

Passagerartrafiken  på  Detroit  var  1907  7500000. 

Mellan  Port  Huron  och  Sarnia  är  en  färjförbindelse 
och  öfver  Mackinacsundet  går  en  stor  kraftig  färja,  Algo- 
mah,  en  riktig  iskrossare,  byggd  1881,  486  tons  och 
140' x  33'.  Innan  de  isbrytande  järnvägsfärjorna  till- 
kommo  gjorde  den  stor  nytta  i  att  hålla  rännan  öppen. 

De  stora  järnvägsfärjor,  som  utgöra  de  felande  län¬ 
karna  i  de  stora  järnvägsnäten  äro  af  två  slag,  »cartrans- 
ports»  afsedda  för  floder  och  »railway  ferries»  (car  fer- 
ries)  för  öppna  vatten.  De  senare  äro  oftast  isbrytare, 
och  man  kan  säga  att  på  detta  område  hafva  männen 
kring  de  Stora  sjöarna  varit  föregångare. 

Af  det  förra  slaget  finnas  å  Detroitfloden  10  stycken 
i  storlek  från  265'  till  350'  och  mätande  från  797  till 


1  655  tons.  De  äro  byggda  med  lågt  fribord  och  kl 
däck  med  3  eller  4  järnvägsspår  och  maskineriet  pla 
radt  helt  och  hållet  under  däck.  En  hög  brygga  n: 
styrhytt  möjliggör  navigeringen. 

Lake  Michigan  är  järnvägsfärjornas  förlofvade  lai 
där  finnes  nämligen  13  st.  sådana  kolosser.  The  P 
Marquette  Co.  har  6  stycken  välutrustade  ångfärjor,  5 
dem  fullkomligt  lika  och  de  största  på  sjöarna  nämlic 
350' x  56'  och  1  634  tons.  Förbindelsen  är  mellan  1 
dington  å  östra  stranden  till  Milwaukee,  Manitowoc  cl 
Kewannee  på  den  västra  sidan,  afstånd  60  till  95  mi 
Ann  Arbor  Railway  Co.  trafikerar  4  färjor  från  P'rankf 
till  Manitowoc  och  Kewannee.  Öfriga  äro  mellan  Gra 
Haven  och  Milwaukee,  den  senare  med  Muskegon  c 
Ottawa  Beach  samt  Chicago  med  S:t  Joseph,  Bent 
harbor  och  Michigan  City. 

Det  för  järnvägstrafiken  kanske  viktigaste  afbro 
utgör  det  14  sjömil  breda  Machinac  sundet,  som  förei 
sjöarne  Huron  och  Michigan  och  delar  Michiganstatei 
dess  öfre  del  det  s.  k.  Lake  Superior  distriktet  och  d 
nedre  del. 

Redan  1850  byggdes  järnvägsfärjor  för  denna  roi 
men  de  kunde  ej  forcera  den  svåra  isen,  som  i  allmän 
fyller  sundet  från  Dec.  till  slutet  af  Mars  och  som  c 
uppnår  en  tjocklek  af  18"  till  24",  under  det  att  gen 
stormar  och  strömmar  ofta  bildas  ofantliga  packisba 
hvilka  kunna  mäta  25'  under  och  10' — 15'  öfver  vatt 
ytan.  Den  förutnämnda  ångfärjan  Algomac  hade  krafi 
maskineri  och  skedformad  bog,  men  kunde  ej  alltid 
vervinna  packisen.  Man  hade  emellertid  funnit,  att  c 
arbetade  bättre  vid  backning,  hvarvid  idén  att  sätta 
propeller  i  fören  framkom.  Idén  utfördes  först  prakti 
af  Frank  E.  Kinley  vid  Detroit  Dry  Dock  Co.  vid  b 
gandet  af  järnvägfärjan  S:t  Ignace  för  Mackinae  rlr; 
sportation  Co.  1887 — 88. 

Den  följdes  1892 — 93  af  S:t  Marie,  som  på  sin  I 
var  sjöarnes  kraftigaste  fartyg. 

Dess  dimensioner  äro: 

Längd  öfver  allt  .  3°4/  92,66  m 

Bredd  .  5°>5  1 5>4  * 

Djup  i  rum  24'  7,32  » 

Djupgående  .  17'  5>l8  21 

Deplacement  vid  17'  djupgående  3642  tons. 

Skrofvet  är  af  ek  beklädt  med  stålplåt. 

Propellrarna  drifvas  af  hvar  sin  maskin,  den  trär . 
28"  x  5-"  och  40"  slag,  den  aktre  32"  X  58”  och  48  sl , 
tillsammans  voro  4  000  hkr.  Propellrarna  äro  at  s : 
den  främre  10  1/2'  i  diam.,  14  1/2'  stigning,  vikt  13  44° 
Akterpropellen  är  12'  i  diameter.  Fartyget  har  två 
tentankar  rymmande  42  tons,  afsedda  att  motverka  r  ■ 
.ningen  i  sjögång.  Denna  färja  körde  vid  profturen 
nom  27"  tjock  is. 

1892  byggdes  Ann  Arbor  N:o  1  och  2  för  lolij 
Ann  Arbor  &  Northern  Michiganjärnväg  för  trafiken  öt  1 
sjön  mellan  Frankford  och  Kewannee.  63  miles.  1 
jorna  byggdes  af  Craig  i  Toledo.  Dimensionerna 
274' x  53'  me(I  2  55°  tons  deplacement  på  12'  djuR 
ende.  Dessa  hafva  2  propellrar  akter  och  en  för,  h\ 
dera  med  identiskt  lika  maskiner  10"  X  40''  och  30  -■ 
utvecklande  610  hkr  med  86  omlopp.  Propellrarna  li;P 
6'  under  vattenytan.  Med  24  vagnar  gör  färjan  10  kr, 
i  fritt  vatten. 

Fartygets  arbete  i  packis  är  följande:  fartyget  drii 1 
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mot  packisen,  hvarefter  förpropellern  ömsom  slår 
iåt  ömsom  back  under  det  akterpropellern  ständigt 
j litar  fram.  Då  den  förres  maskinkraft  endast  är  50  å 
%  af  den  senares  kraft,  tryckes  fartyget  alltid  framåt 
sig  förpropellern  går  fram  eller  back.  Då  förpro- 
?rn  slår  back  drifves  en  stark  vattenström  in  bland 
ckena,  hvilkas  bindämne,  snö  och  sörja,  lössköljes 
bortspolas,  hvarefter  de  sålunda  lösgjorda  isstyckena 
s  i  roterande  rörelse,  stöta  mot  följande  isstycken 
äro  i  sin  tur  behjälpliga  att  lösgöra  dem;  när  pro- 
irn  åter  slås  framåt  föras  de  sålunda  lösgjorda  isstyc- 
1  af  propellerströmmen  akteröfver  tills  de  af  akter- 
lellern  sugas  vidare  och  drifvas  i  rännan  akterom  far- 
t,  som  formligen  borrar  sig  genom  isen.  Att  märka 
itt  propellern  ej  krossar  isstyckena,  utan  vattenström¬ 
dels  arbetar  loss  dem,  dels  suger  undan  dem,  hvari- 
>ni  äfven  förklaras,  att  förpropellern  ej  skadas  af  isen. 
Pa  Eriesjön  finnes  äfven  en  mängd  Car  ferries  mest 
nda  i  koltraden  till  Canada  t.  ex.  från  Conneux  till 
Dover,  Port  Stanley  och  Rondeau.  Från  Ashtabula 
ort  Burwell  går  den  nya  färjan  Ashtabula,  den  bäst  ut- 
|  de  färjan  på  sjöarne.  Ashtabula  är  byggd  af  stål  350'  x 
jch  1  722  tons  register,  den  har  8  vattentäta  skott  och 
nballasttankar  för  ändring  af  trimmen.  Färjan  lastar 
agnar  38'  långa,  hvarje  vagn  rymmande  60  tons  och 
då  en  fart  af  1  5  x/4  miles. 

Dessa  järnvägsfärjor  äro  helt  olika  i  utseende  mot 
or  ut  beskrifna  cartransports,  de  äro  starkare  byggda 
1  stort  djup  och  högt  fribord,  lastning  och  aflastning 
1  från  aktern  och  fören  är  sluten,  hufvuddäcket  är  af- 
:  endast  för  vagnarna  och  vanligen  finnes  4  spår. 

[  1  är  uppbyggd  18'  öfver  detta  däck  och  på  det  öfre 
et  finnes  däckshus  med  inredning  för  passagerare, 
r,  matsalar  m.  m.  och  öfver  detta  åter  styrhus  och 
r  för  befälet  m.  m. 

Under  vintertiden  äro  färjorna  alltid  försedda  med 
1  ant  för  minst  3  veckor,  ty  storm  och  drifis  kunna  i 
ing  göra  framkomsten  osäker,  och  tilläggningen  är 
nycket  svår  i  hårdt  väder. 

rdningar  för  lastning  och  lossning  af  malm 
och  kol  vid  de  Stora  sjöarna. 


Handterandet  af  fartygslasterna  har  spelat  en  stoi 
i  utvecklingen  af  den  storartade  järn-  och  stålindu- 
omkring  sjöarna  och  gjort  mycket  till,  att  detta  in 
ella  centrum  antagit  sådana  proportioner. 

I  kommersiellt  hänseende  äro  sjöarna  knappast  5c 
arala-  Järnmalmen,  som  mer  än  någonting  annal 
till  att  bygga  upp  kommersen  på  sjöarna,  upp 
;s  visserligen  vid  Lake  Superior  1844,  men  de  för- 
irntyndigheterna  lågo  22  km  från  nuvarande  Mar- 
-1  och  så  aflägset  från  civilisationen,  att  det  var  först 
senare,  som  grufdriften  kunde  på  allvar  börja. 

Vid  de  första  brytningarna  smältes  malmen  vid  gruf- 
°ch  tackjärnet  transporterades  sedan  till  Pittsburg, 
hade  då  kostat  200  dollars  per  ton  under  det  tack- 
’åldes  i  Pittsburg  för  7 o  dollars  per  ton.  Eörst  då 
en  genom  Sault  Sainte  Mariefloden  år  1855  var  full- 
d  kunde  fraktkostnaden  reduceras,  den  första  malm- 
114  tons  togs  ned  detta  år  af  briggen  Colum- 
Hela  årets  frakt  var  1  449  tons  och  fastän  ökningen 


gick  fort  var  det  först  1873  som  malmfrakten  årligen 
öfversteg  en  million  tons. 

Den  första  malmbryggan  byggdes  1860  i  Marquette 
och  eget  nog  har  denna  tjänat  som  mönster  för  alla  de 
stora  malmbryggor,  som  sedan  byggts.  Bryggan,  som  hade 
ett  antal  fickor,  byggdes  rätt  ut  i  sjön,  så  att  båtarna 
kunde  lägga  till  på  båda  sidor.  FFvarje  ficka  hade  (på 
hvardera  sidan)  en  plåtränna,  hvarigenom  malmen  kunde 
släppas  ned  i  båtarna. 

Bryggorna  som  numera  byggas  af  järn,  äro  helt 
enkla  i  konstruktionen,  men  arbeta  snabbt,  rekord  finnes 
på  båtar  öfver  10  000  tons,  som  lastats  på  mindre  än 
en  timme. 

För  närvarande  finnes  58  sådana  lastbryggor  med 
5  744  fickor,  en  total  längd  af  35  299  feet,  total  rymd 
1  007  826  tons.  Medeltal  per  brygga,  längd  r  522  feet 
med  260  fickor  rymmande  43  000  tons. 

De  förnämsta  äro,  Escanaba ,  som  matas  af  C.  &  N. 
W.  Ry  och  C.  M.  &  S:t  P.  Ry,  har  20  bryggor,  Ash 
land  från  C.  &  N.  W.  Ry  och  Wis.  Cenr  Ry  har  4. 
Dulutli  från  1).  M.  &  C.  Ry  har  6,  Two  Harbors  från 
Duluth  &  Fron  Range  har  15,  Marquette  och  Superior  har 
hvardera  6,  de  senare  tillhörande  Greath  Northern  Ry. 

Denna  första  bryggbyggnad,  har  haft  sitt  inflytande 
på  fartygsbyggeriet,  ty  lastrännorna  voro  placerade  med 
12  fots  mellanrum  och  detta  bibehålies  ännu  i  dag  å 
alla  lastbryggor.  De  första  båtar,  som  byggdes  för  malm¬ 
frakt  hade  sina  lastluckor  placerade  med  24'  mellanrum, 
så  att  hvarannan  ränna  kunde  arbeta,  på  båtar  byggda  sedan 
den  automatiska  gripskopan  kommit  i  bruk  är  afståndet 
från  centrum  till  centrum  af  lastluckorna  endast  12  fot. 

Lastningsfrågan  var  sålunda  lätt  löst,  men  lossnings- 
frågan  var  ett  svårare  problem.  Förbindelselederna  mellan 
sjöarna  voro  trånga  och  svårnavigabla,  säsongen  var  kort 
och  malmhögarna  hopade  sig,  lossningen  måste  utföras 
med  snabbhet.  År  1867  infördes  ångspel,  men  det  ford¬ 
rades  massor  af  arbetare  för  att  kunna  få  någon  fart  i 
handterandet  och  först  1880  framkom  den  första  lyckade 
lossbryggan  och  från  detta  år  kan  räknas  ej  endast  den 
verkliga  och  snabba  utvecklingen  af  malmens  handte- 
rande  utan  äfven  förbättringarne  i  fartygsbyggandet. 

Vid  tiden  för  malmens  upptäckande  funnos  på  sjö¬ 
arna  endast  4  skonare  och  en  ångare  mätande  öfver  15 
tons,  sedan  kanalen  1855  öppnats,  började  båtar  byggas 
för  malmtransport,  de  största  300 — 400  tons.  De  voro 
segelfartyg,  skonertriggade  och  bogserades  genonj  kana¬ 
lerna.  1870  började  byggandet  af  ångare  s.  k.  Steam- 
barges,  som  bogserade  en  pråm,  s.  k.  consort.  Dessa 
senare  hade  något  segel  för  att  ej  vara  alldeles  hjälplösa. 
Det  visade  sig  vid  denna  tidpunkt  ganska  ekonomiskt 
att  sålunda  låta  båtarna  operera  i  par.  1869  —  70  bygg¬ 
des  de  första  ångarna  uteslutande  afsedda  för  malm¬ 
transport,  R.  I  Hachett  och  Forest  City,  byggda  af  Pech 
&  Master  Cleveland.  De  voro  de  första  ångare  med  ge¬ 
nomgående  lastrum  och  lastluckor  med  24'  delning.  Di¬ 
mensionerna  voro  213'  x  33"  och  lastdrygheten  12 — 

1  300  tons.  Under  de  följande  12  åren  ägde  nästan  in¬ 
gen  förändring  rum,  men  1882  byggde  Globe  Iron  Works 
i  Cleveland,  den  förste  järnångaren  Onoko,  287' x  38. 

Lossningsmaskiner. 

Den  första  lossningsmaskinen  var  en  kabel-tram- 
vay  mellan  bockar  och  uppsatt  i  Cleveland  af  The  Brovvn 
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Hoisting  Machinery  Co.,  hvilken  firma  alltsedan  hålliten 
framstående  plats  bland  tillverkare  af  sådana  apparater. 
Där  fanns  5  maskiner  med  ett  gemensamt  maskinhus, 
men  hvarje  maskin  hade  sin  operatör,  som  stod  i  en 
kur,  byggd  högt  öfver  maskinhuset.  Skoporna  fylldes 
för  hand  hissades  upp  och  tömdes  i  högar  eller  direkt  i 
järnvägsvagn. 

Dessa  maskiner  väckte  först  stor  förbittring  bland 
dockarbetarne,  men  de  hade  kommit  för  att  stamia. 

Nästa  lossningsmaskin  hade  en  verklig  spannbrygga 
af  180'  längd,  bockarna  hvilade  på  räler  och  kunde  flyttas 
utefter  kajen.  Stora  kvantiteter  malm  kunde  stufvas  un¬ 
der  dessa  bryggor,  omkring  450  tons  per  längdfot  af  kaj. 
Fastän  det  var  möjligt,  att  med  dessa  maskiner  lossa 
fartygen  betydligt  snabbare  än  förut,  minskades  ej  kost¬ 
naden  att  fylla  skoporna  i  fartygets  lastrum  och  det  ford¬ 
rades  i  allmänhet  10  till  15  man  per  maskin  för  detta 
arbete.  Denna  typ  af  lossbryggor  blef  dock  allmänt 
antagen.  Skulle  ej  malmen  förvaras  utan  alltid  lossas 
direkt  i  vagn,  användes  en  s.  k.  short  plant.  Maskinen 
var  gjord  med  spann  öfver  två  spår  och  med  en  canti 
lever  balk  på  baksidan  öfver  ytterligare  3  eller  4  spår. 
De  kallades  äfven  »fast  plants»  då  skoporna  kunde  göra 
60  å  70  resor  per  timme  och  deras  hastighet  begränsades 
endast  af  arbetet  med  fyllning  af  skoporna. 


Tillkomsten  af  gripskopan. 

Sedan  dessa  lossningsmaskiner  kommit  ur  experi¬ 
mentsstadiet,  återstod  problemet  att  reducera  arbetsstyrkan 
i  fartyget  och  detta  gjordes  med  hjälp  af  gripskopan 
(grab  bucket,  Clam-shell  bucket).  Mekaniska  anordningar 
för  fyllning  hade  förut  användts  i  koltraden,  men  järn¬ 
malmen  från  de  öfre  sjöarna  var  hård  och  i  stora  stycken 
och  ville  ej  lämpa  sig  för  mekaniska  skopor,  men  sedan 
den  lösare  Mesabimalmen  kommit  till  användning  började 
gripskopan  komma  i  bruk.  1902  uppsattes  i  Chicago 
af  Hoover  &  Mason  Co.  en  lossningsapparat  med  grip- 
skopor  bestående  af  fyra  bryggor  nästan  liknande  de 
ofvan  nämnda,  men  hvarje  brygga  var  fullständig  för  sig 
själf. 

Tillkomsten  af  gripskopor  ändrade  såväl  konstruk¬ 
tionen  af  lossningsmaskinerna  som  af  själfva  fartygen. 

De  handfyllda  skoparna  hade  varit  af  1  fons  rymd, 
hvilket  hade  befunnits  mest  lämpligt,  men  de  första  grip- 
skoporna  höllo  80  cubfeet  eller  5  tons  och  sedan  har 
storleken  ökats  successivt  till  7  1/2,  10  och  15  tons. 

Den  vanliga  typen,  förut  använd  vid  utgräfningar 
och  dylikt,  utvecklades,  de  brukliga  tänderna  borttogos 
emedan  de  skadade  fartygen  och  kanterna  gjordes  släta, 
men  dessa  skopor  fordrade  stor  tyngd  och  fallhastighet 
för  att  gripa  tillräckligt  och  voro  därför  svårhandterliga. 
Brown  Hoisting  Co.  framkom  då  med  en  skopa,  kon¬ 
struerad  efter  ny  princip. 

En  5  tons  skopa  af  detta  slag  har  öppen  ett  af- 
stånd  mellan  käkkanterna  af  14  fot,  skopdelarna  stå  då 
nästan  vertikalt  och  bibehålla  denna  ställning  under  nä¬ 
stan  halfva  slutningen,  d.  v.  s.  de  få  en  skrapande,  hop¬ 
samlande  rörelse  och  först  efter  halfva  slutningstiden  få 
de  en  roterande  rörelse  så  att  de  skopa  upp  den  hög  som 
de  förut  skrapat  ihop. 

Rörelsen  är  så  afpassad  att  den  hopskrapade  mäng¬ 


den  motsvarar  skopans  lyftkapacitet.  Den  utskurna  forr 
på  skophalfvorna  gör  att  den  lämpar  sig  för  »lui 
material»,  de  fasta  plåtarna  i  midten  passa  vid  stängr 
mot  utskärningarna. 

Den  nya  skopan  medförde  en  ny  anordning 
lossningsmaskinen.  Helt  få  män  behöfdes  nere  i  1 
rummet  och  den  fasta  kur,  från  hvilken  manövrerin 
skett  på  signal  från  en  skopfyllare,  måste  nu  göras  röi 
och  följa  med  traversen,  så  att  operatören  alltid  ku. 
se  skopan. 

Härvid  var  äfven  nödvändigt  att  använda  elekt 
kraft  vid  manövringen  och  dessa  nya  s.  k.  »Måntro 
Machines»  äro  helt  och  hållet  drifna  med  elektricitet. 

En  sådan  anordning  är  följande.  Midtelspar 
räcker  öfver  3  spår,  främre  balken  kan  höjas  för 
underlätta  fartygens  tilläggning  och  flyttning,  och  en  k 
balk  möjliggör  stufning  i  högar.  Under  midtelspar 
finnes  en  flyttbar  ficka  med  tratt,  som  placeras  öfver  t 
vagn,  som  skall  lastas.  Skopan  kan  vridas,  så  att 
karna  kunna  nå  hvarje  punkt  mellan  lastluckor  af 
mellan  centra. 

Den  elektriska  utrustningen  för  en  sådan  maskin 
en  125  hkr  motor  för  hissande  af  skopan,  en  100 
rnotor  för  flyttning  af  traversen,  en  3  1Ji  hkrs  motor 
vridande  af  skopan  och  en  på  75  hkr  för  flyttnin 
hela  bryggan.  Hissningen  sker  med  en  hastighet  af . 
per  minut,  traversen  går  8—900'  per  minut. 

Spännet  är  62' — 10",  balk  åt  sjön  59' — 3  , 
åt  land  100',  total  hisshöjd  af  skopa  74'. 

I  fall  där  malmen  alltid  lastas  direkt  på  vagn,  t 
mes  malmen  i  fack  försedda  med  våg,  så  att  den  vä 
innan  den  släppes  genom  rännor  ned  i  vagnen. 

Maskiner  af  denna  typ  med  5  tons  skopor  ki 
lossa  från  fartyg  med  12'  luckor,  från  400  till  425 
i  timmen  i  början  och  exempel  finnas  att  fartyg  lo 
med  medeltal  af  319  tons  i  timmen  och  med  en  k 
förbrukning  af  o, 35 — 0,5  k\v.  timme  pr  ton  malm.  1 
malmen  icke  transporteras  vidare  göres  lossningsmasl 
med  långa  spann  i  likhet  med  förut  omnämnda  mask 
utan  att  operatören  åker  med  traversen.  Stundom  I 
nas  tyå  ställ  maskiner,  så  att  det  främre  stället  tager 
men  från  fartyget  och  lägger  den  i  en  hög  bakom, 
bakom  stående  maskinen  tager  malmen  och  lägger 
i  högar  längre  bakåt. 

Denna  stufning  måste  göras,  emedan  navigationst 
är  kort,  och  järnvägarna  ej  hinna  taga  malmen  så  1 
som  den  lossas  ur  fartygen,  hvarför  den  måste  sa 
för  att  sedan  bortföras  under  vintern. 


Den  nyaste  typen  lossningsmaskiner,  som  fått  bei  1 
ningen  »Stiff  leg»  är  konstruerad  af  Mr  G.  H.  H  ■ 
af  the  Wellman,  Seaver  Morgan  Engineering  Co. 
byggas  med  skopor  af  10  och  15  tons. 

Skopan  är  fäst  vid  ändan  af  en  plåtbalk,  som 
vridas  medelst  särskild  mekanism.  Balken  hänge 
ändan  af  en  balans  (walking  beam),  som  med  sitt  t 
kan  åka  på  själfva  brospannet.  Skopbalken  hindras  - 
svängning  genom  de  under  sittande  armarna. 


Under  brospannet  är  en  rörlig  vagn  med  rä 


för  lossning  i  järnvägsvagn.  Operatören  har  sin 


.i 


inne  i  den  vertikala  balken,  alldeles  öfver  skopan 
manövrerar  därifrån  såväl  skopans  vridning,  öppn 
och  stängande,  som  lyftning  och  flyttning  af  trave  ^ 
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Själlva  skopan  är  som  förut  i  två  halfvor,  den  ena 
fvan  har  endast  roterande  rörelse  under  det  den  andra 
iir  först  skrapande  och  sedan  roterande  rörelse,  den 
ra  rörelsen  är  ganska  utsträckt.  Denna  excentricitet  i 
ening  med  balkens  vridning  gör  att  hvarje  del  af  last- 
nmet  är  åtkomlig,  all  manöver  sker  med  elektrisk 
.ft  och  så  komplett  är  kontrollen  att  skoporna  före- 
a  nästan  mänskliga,  då  de  söka  lastrummets  hörn  och 
apa  malmen  tillsammans.  När  skopan  är  fylld  lyftes 
pbalken  vertikalt  upp  medelst  parallellrörelsen  tills  den 
hög  nog  för  tömning  i  den  rörliga  vagnen,  hvarefter 
a  öfverdelen  åker  bakåt  till  dess  skopan  hänger  öfver 
;nen  då  tömningen  sker. 

Öfverdelen  hvilar  framtill  på  ett  par  4  hjuls  seqva- 
ring  trucks»  och  baktill  på  tvåhjuliga  sådana. 

Elektriska  utrustningen  för  en  sådan  1 5  tons  maskin 
)satt  vid  Ashtabula  är: 

En  200  hkrs  motor  för  lyftning  af  skopbalken 

»  100  »  »  »  stängning  af  skopan 


2  5 
1 00 

125 

25 


»  vridning  »  » 

»  flyttning  af  hela  maskinen 

»  »  »  traversen 

»  »  »  trallvagnen. 


Qripskopans  inflytande  på  fartygskonstruktionen. 

I  de  äldre  båtarna  med  24  feet  mellan  lastluckornas 
dellinje,  med  hufvuddäcksbalkar,  stöttor  m.  m.  i  last- 
imet  kunde  ej  gripskopan  arbeta  fördelaktigt  och  det 
öfdes  ännu  en  mängd  folk  att  lämpa  malmen  under 
orna.  Följden  var  att  de  nya  båtarna  började  byg- 
i  med  12'  afstånd  mellan  lastluckorna,  borttagande  af 

balkar  och  stöttor  i  lastrummet  och  uppdragande 
1  innerbotten  högt  upp  på  sidan  eller  under  balkarna. 

Fig.  20  visar  det  inre  af  ångaren  Wolvin  med  en 
dryghet  af  12  500  tons,  560'  längd  och  56'  bredd. 
Aningen  af  innersidan  gjorde  lasten  så  godt  som  själf- 
i|  tmande  samtidigt  som  det  underlättade  skopans  ned- 
;  g  och  gaf  fartyget  en  starkare  form.  Alla  stöttor  äro 
1  sagdt  utelämnade  och  i  dess  ställe  äro  däcksbalkarna 
underkant  hvalfformade  och  uppbära  däcket  på  sam- 
1  gång  som  de  stötta  sidorna.  I  däcket  finnes  33  last- 
1  -°r  9'  X  33'  och  12'  medellinje,  hvilket  gör  det 
>  ligt  för  gripskoporna  att  nå  hela  lasten  utan  hjälp. 

fig.  21  visar  en  »stifif  leg»  arbetande  i  samma  rum. 
1  22  är  en  nyare  form  på  innersida,  hvilken  visar 

u  bättre  resultat  samt  mildrar  slaget  af  skopan  hvarför 
1  na  form  nu  allmänt  följes  för  nyare  båtar. 

För  lastning  och  lossning  af  kol  har  ungefär  liknande 
1  rdningar  förekommit,  vid  nästan  all  lossning  användes 
Ii  shopa  och  lastningen  skedde  förr  från  lastbryggor 
'  ande  dem  för  järnmalmen,  men  då  denna  metod  för- 
1  kade  stor  förlust  genom  krossning  af  kolen,  gjordes 
’• 1  uppoffringar  för  att  finna  ut  en  mera  passande  last- 
1[;smetod.  Detta  sker  nu  genom  s.  k.  Car  dumping 
1  hines,  d.  v.  s.  maskiner,  som  tager  järnvägsvagnen, 

■  r  den,  välter  den  på  ett  eller  annat  sätt  och  töm- 
1  den  i  en  ränna  där  kolen  få  sakta  rinna  ned  i  far- 
}  t-  Den  första  maskin  af  detta  slag  försöktes  1890  i 
-  eland,  det  var  en  s.  k.  rotating  Car  dump.  1895  kom 
'  annan  typ  en  »End  dump*  där  vagnen  fördes  upp 
1  balansram  som  när  vagnen  kommit  öfver  centrum 
‘  'es  ned  och  när  vagnen  kom  öfver  fartygsluckan 
ies  kolen  från  vagnens  ända  i  en  ficka  med  telesko- 


pisk  ränna  som  kunde  sträckas  ut  15'  eller  till  fartygets 
botten.  En  sådan  maskin  kunde  lasta  3  700  tons  på  13 
timmar  och  4  man  behöfdes  för  manövreringen. 

Nästa  maskin  var  en  >  Side  dump»,  där  vagnen  togs 
från  spåret  under  maskinen,  vändes  och  tömdes  i  en  låda 
som  sedan  hissades  upp  och  sänktes  ned  i  lastrummet, 
botten  losskopplades  och  lådan  formligen  drogs  undan 
från  lasten  hvarigen  sönderbrytningen  reducerades  till  ett 
minimum.  30  st.  50  tons  vagnar  kunde  tömmas  på 
en  timme. 

För  handhafvande  af  vanligt  fraktgods  är  däremot 
mycket  litet  gjordt;  transporten  af  säd  sker  ungefär  som 
öfverallt  annorstädes. 

Kommersens  utveckling. 

Människan  på  jakt  efter  nya  förvärfskällor  söker  alltid 
det  bekvämaste  sättet  att  färdas,  det  som  bjuder  minsta 
motståndet  och  minsta  förbrukningen  af  mänsklig  energi 
och  de  naturliga  vattenvägarna  hafva  därför  alltid  varit 
de  hälst  valda  routerna. 

Utefter  stränderna  af  de  stora  sjöarna  gjordes  de 
första  upptäcktsresorna  västerut,  impulsen  kom  från  Ka¬ 
nada  och  franska  missionärer  voro  föregångare.  De  första 
hvita  nybyggarna  slogo  sig  ned  vid  sjöarnas  stränder,  mili¬ 
tära  utposter  kantade  dem,  emigrationsströmmen  sökte  sig 
denna  väg. 

Det  första  fartyget  på  sjöarna  byggdes  1678  af  två 
franska  missionärer  La  Salle  och  Hennepin  på  den  plats 
där  nu  Kingston,  Ontario  ligger.  Det  var  en  skonert  om 
10  tons.  La  Salle,  som  ville  fortsätta  sina  forskningar 
omkring  sjöarna,  men  fann  sig  stoppad  af  Niagarafallet, 
byggde  då  1679  vid  Cayuga  Creek,  6  miles  ofvan  fallet 
en  annan  skonert  Griffin  om  60  tons.  Med  denna  seg¬ 
lade  han  upp  till  Mackinac  och  Green  Bay  och  Griffin 
vände  åter  lastad  med  en  mycket  dyrbar  last  af  skinn, 
men  försvann  och  hördes  aldrig  mera  af.  Kommersen, 
som  hufvudsakligen  bestod  af  skinn  gick  därefter  som 
förut  helt  och  hållet  i  indianernas  näfverkanoter,  ty  det 
var  först  32  år  senare  som  ett  fartyg  byggdes  på  Lake 
Superior  och  64  år  innan  något  vidare  skeppsbyggeri 
förekom  på  de  lägre  sjöarna.  Före  1796  hade  England 
regerat  sjöarna,  det  var  därföre  först  1797  som  ett  ameri¬ 
kanskt  fartyg,  äfven  den  en  skonare  och  med  namnet 
Washington,  byggdes  och  platsen  var  four  mile  creek 
Erie.  På  den  Kanadensiska  sidan  byggdes  däremot  en 
del  fartyg. 

Under  denna  Västerns  nybyggarperiod  utgjordes  frakten 
på  sjöarna  nästan  uteslutande  af  skinn  för  pälsverk,  trans¬ 
port  af  manskap,  vapen  och  förråder  till  de  militära  pos¬ 
teringar,  som  utplanterats  på  vidt  skilda  platser  omkring 
sjöarna  samt  några  nybyggare,  som  med  familjer  och  hus¬ 
hållsgods  skulle  pröfva  dusten  med  vildmarkerna.  En 
ringa  kvantitet  säd  gick  då  västerut,  äfvensom  jordbruks¬ 
redskap  och  diverse  artiklar  för  handel  med  indianerna. 

Sjöstränderna  befolkades  långsammare  än  Ohio  och 
Mississippidalarna,  beroende  till  stor  del  på  fientliga  indian¬ 
stammar,  som  behärskade  hela  södra  sidan  af  Eriesjön, 
men  i  början  af  1800-talet  började  nybyggarströmmen,  som 
förut  gått  genom  Ohio  och  Mississippi  att  leta  sig  upp 
för  Hudsonfloden  (och  genom  kanaler  till  Eriesjön  eller 
Ontariosjön),  hvilken  orsakade  stor  liflighet  i  fartygsbyg- 
gandet. 
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Kriget  1812  gjorde  stort  afbräck,  men  1816  byggdes 
det  första  ångfartyget  vid  Ontariosjön  och  två  år  senare 
det  första  vid  Eriesjön,  på  platsen  af  nuvarande-  Buffalo. 
Det  senare  mätte  332  tons,  kallades  »Walk  in  the  water», 
gjorde  turer  på  Detroit,  men  förolyckades  redan  1821. 

1840  byggdes  den  första  propellerångaren  »Van- 
dalia»  efter  kontrakt  med  John  Ericsson. 

1843  upptäcktes  rika  kopparfyndigheter  vid  Lake  Su- 
perior,  ett  antal  fartyg  halades  öfver  land  förbi  fallen  i 
S:t  Marys  river  (Soo  River)  och  1845  byggdes  den  första 

o 

ångaren  vid  Superiorsjön.  Ar  1844  transporterades  all 
frakt  med  en  häst  och  kärra  förbi  den  opasserbara  sträc 
kan,  ungefär  1  mile,  i  Soo  river  och  hästrafiken  pågick 
till  dess  1850  en  spårväg  byggdes  som  kunde  öfverföra 
300  tons  om  dygnet.  1855  öppnades  den  första  kanalen 
och  detta  år  passerade  106  296  tons  frakt,  55  år  senare 
var  tonstalet  600  gånger  större. 

Emigrantströmmen  kröp  långsamt  och  stadigt  väster 
ut,  stora  sträckor  röjdes  af  och  odlades,  skogsprodukterna 
tillvaratogos  och  boskapsskötseln  började.  Säd,  timmer, 
kött  och  fläsk  började  skeppas  öster  ut,  fordrande  nytt  ton¬ 
nage,  de  långa  afstånden  och  de  dåliga  vägar  som  funnas 
gjorde  det  omöjligt  att  forsla  några  produkter  landvägen. 
Vattenvägarna  voro  de  enda  möjliga.  Man  började  nu 
äfven  fordra  snabbare  kommunikationer  och  fartygen  bygg¬ 
des  större  och  snabbare. 

Eriekanalen,  som  1825  blef  färdig  samt  kanalen 
mellan  Eriesjön  och  Ohiofloden  gjorde  mycket  till  att 
kultivera  kringliggande  trakter  och  ökade  kommersen  till 
sjöarna  i  hög  grad. 

1831  byggdes  ångaren  United  States  i  Ogdensburg. 
Den  var  142'  lång  26'  bred  och  50'  öfver  hjulhusen,  den 
hade  stora  lastrum,  rymliga  och  bekväma  hytter  och  var 
en  god  sjöbåt. 

Det  fanns  på  denna  tiden  mycket  litet  hjälp  för  de 
sjöfarande,  några  få  fyrar  med  tranbloss  var  allt,  lotsarne 
måste  hafva  god  kännedom  om  farvattnen  och  voro  högt 
ansedda. 

Skinntraden  hade  vuxit  till  stora  proportioner,  1833- 
34  gick  Hudson  Bay  Compånys  leveranser  till:  93  168 
bäfverskinn,  694  092  muskrat,  I  069  gräfsvin,  7  451  björn, 
491  hermelin,  9  937  räf,  14  255  lodjur  64  490  sobel, 
25  100  iller,  22  303  utter,  7 1 3  sjubb,  8484  varg  och 
1  57  1  järf. 

Under  följande  åren  ökades  antalet  hjulbåtar,  de  blefvo 
mer  och  mer  komfortabelt  inredda,  1833  transporterades 
61  485  passagerare  öfver  sjöarna,  färden  från  Buffalo  till 
Chicago  tog  då  omkring  10  dagar. 

1835  svepte  en  våg  af  landspekulation  öfver  staterna, 
rusningen  väster  ut  ökades  och  alla  fartyg  voro  öfverfulla. 
Skeppsbyggeriet  blomstrade  och  affärerna  voro  goda.  1837- 
38  gjorde  ångaren  Illinois  turen  mellan  Buffalo  och  Chi¬ 
cago  på  5  dagar,  återresan  på  4  dagar  — . 

r839  gjorde  8  ångare  på  350-650  tons  reguljära  tu¬ 
rer  mellan  Buffalo  och  Chicago  och  dessa  togo  mycket 
frakt  som  förut  gått  till  Detroit  för  omlastning,  ångarna 
började  byggas  med  flera  passageraredäck  så  att  hela  rum¬ 
met  under  öfre  däcket  kunde  användas  till  last.  Det 
gröfre  och  tyngre  godset  såsom  maskinerier,  timmer,  säd 
och  salt  gick  mest  i  segelfartyg. 

1 842-43  kom  ett  bakslag.  Fartygsbyggandet  hade 
gått  för  fort,  det  blef  krig  mellan  de  olika  bolagen,  bil¬ 
jettpriserna  gingo  ned  till  nästan  ingenting,  ja  fall  funnos 
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då  passagerarna  ej  endast  fingo  fara  fritt  utan  blefvoj 
förplägade  för  att  gynna  viss  linje.  Först  1845  var  po 
gerareantalet  åter  uppe  på  200  000 

1850  var  affärsvågen  på  sin  höjd,  befolknings 
Michigan  hade  ökats  till  397000  och  i  Wisconsin 
305  000.  Det  fanns  då  36  ångare  mer  än  300  reg.  j; 
som  gjorde  turer  mellan  Buffalo  och  Chicago,  de  v 
luxuöst  inredda  lyxbåtar  med  godt  kök  och  musil  i 
ombord.  Vidare  gingo  5  propellångare  mellan  Buffalo 
Detroit,  3  mellan  Detroit  och  Dunkirk,,  ändstation 
Eriebanan  3  mellan  Detroit  och  Cleveland,  4  mellan  ( 
veland  och  Lake  Superior,  förutom  alla  mellan  de  mir 
hamnarna.  Antalet  segelfartyg  var  stort.  Detroit  var 
som  nu  ett  distributionscentrum,  kommersen  belöpte 
redan  vid  denna  tid  till  81  millioner  dollars  per  år. 

Men  järnvägarna  hade  börjat,  de  första  linjerna  ) 
kusten  till  de  lägre  sjöarna  och  de  som  från  sjöstäde 
sträckte  sig  västerut  hjälpte  endast  att  öka  trafiken 
sjöarna,  ty  de  första  lokomotiven,  vagnar,  räls  m. 
forslades  öfver  sjöarna  till  Chicago,  men  det  kom  en 
då  järnvägsnät  sträckte  sig  längs  efter  sjöstränderna,  e 
alla  floder  och  kanaler,  härs  och  tvärs  öfver  hela  den 
bodda  arean  och  sjöarna  måste  dela  med  sig  af  trafik 
Den  första  linien  mellan  Cleveland  och  Ohio  hade 
bindelse  med  Newyork  Central  R  R  till  Hudson  och  N 
york.  Västerut  från  Toledo  med  Southern  Michigan 
Northern  Indiana  ända  till  Chicago  följande  sjöarna 
1 000  miles.  Sedan  kom  the  Great  Western  Railvvay 
Canada  och  utsträckte  sin  linje  till  Detroitfloden  n 
förbindelse  till  Chicago  och  Västern.  Under  det  sjötr 
ken  under  4  månader  var  isbunden,  pågick  järnvägs 
fiken  oafbrutet  med  bestämda  hastiga  turer,  särdeles  1. 
pade  för  ömtåligt  gods  ss.  matvaror  o.  d.  och  när  däi 
emigrantströmmen  minskades,  led  sjötrafiken  betydligt 
den  ökade  konkurrensen. 

För  att  återvinna  den  resande  mängdens  ynnest  by 
des  under  vintern  1853-54  två  hjulångare  Western  Wc i 
och  Plymouth  Rock  som  i  storlek  och  luxuös  inredn  1 
öfverträffade  allt  hvad  skeppsbyggare  och  sjöfarande  1 
hade  tänkt  sig  och  först  40  år  efteråt  då  Whaleback 
garen  Columbus  byggdes  för  trafik  på  Chicago  under  : 
Worlds  Columbian  exhibition  blefvo  de  öfverträffade.  De  1 
båtar  voro  dock  för  stora  och  kostbara  och  slopades  e  1 
några  få  års  tjänst.  1857  funnos  på  sjöarna  107  h 
ångare  135  propellångare  och  1  006  segelfartyg. 

Öppnandet  af  Sault  S:te  Marie  kanalen  gaf  en  obru  1 
sjöfartslinje  från  Atlanten  till  bortersta  ändan  på  Lake  !  ■ 
perior  för  fartyg  under  140',  kanalerna  vid  Welland  c. 
S:t  Lawrencefloden  satte  hinder  för  större  fartyg,  rr 
Soo  kanalen,  som  var  5  400'  lång  hade  slussar  350' X 
så  att  de  största  fartygen  kunde  passera  och  gaf  ny  i 
puls  åt  aktiviteten  på  sjöarna  samt  öppnade  en  stor 
tad  kommers  med  koppar  och  järnmalm. 

Insjöbåtarna  började  äfven  söka  sig  längre  vägar, 
linje  gick  från  Cleveland  genom  Ohiokanalen,  Ohioflod 
och  Mississippi  till  New  Orleans,  en  annan  linje  från 
ronto  till  Liverpool  och  1857  gick  det  första  fartyget  fr 
Lake  Superior  till  Liverpool,  färden  tog  två  månader.  Fr 
Detroit  gick  1 5  fartyg  med  last  af  timmer  och  säd 
England. 

En  märkbar  förändring  visade  sig  nu  genom  uppt 
dandet  af  en  ny  typ  af  lastbåtar,  den  s.  k.  Steambai 
typen  började  mer  och  mer  utvecklas  som  en  särtyp,  hj 
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;  rarna  med  sina  skrymmande  balansmaskiner  blefvo  helt 
1  hållet  hänvisade  till  passagerare  och  paketexpedition. 
Inbördeskriget  1860-64  gjorde  ett  afbortt  i  komrner- 
men  efter  krigets  slut  kom  en  allmän  uppblomstring 
affärslifvet. 

Det  första  järnfartyget  för  fraktfart  byggdes  1861,  och 
ärjan  af  80-talet  kom  stålet  till  användning  och  förde 
1  sig  stora  förändringar  i  fartygsbyggandet.  Dock 
ick  byggandet  af  träfartyg  alltjämt,  ek  och  annat  godt 
:e  fanns  i  öfverflöd  omkring  sjöarna,  och  ännu  i  slutet 
70-talet  byggdes  träfartyg  af  Davidson  i  Bay  City. 

1868  hade  antalet  segelfartyg  på  sjöarna  nått  sin 
sta  gräns  med  1  855  stycken  om  294000  reg  tons, 
r  tonnaget  var  då  521  000  i  2  640  fartyg.  Vid  denna 
,od  förekom  en  egendomlig  typ,  en  tremastad  sko- 
:  med  ett  råsegel  och  ett  triangelärt  toppsegel  ofvanpå 
a.  Dessa  seglare  lifvade  sjöarna  med  sina  hvita  se- 
men  deras  lifslängd  blefkort,  och  de  förvandlades  så 
ningom  till  towbarges. 

Emellertid  gjorde  många  af  dessa  goda  affärer,  frak- 
a  voro  höga  och  en  del  betalade  sig  på  en  eller  två 

nger. 

Sedan  särskilda  lastbåtar  börjat  byggas,  visade  deras 
aomiska  drift  det  snart  vara  möjligt  att  så  nedsätta 
tkostnaderna,  att  järnvägarna  ej  längre  kunde  konkur- 
på  de  längre  routerna.  Säd  som  1859  betalades 
16  cents  per  bushel  från  Chicago  till  Buffalo,  var 
år  senare  7-8  cents  och  på  80  talet,  då  bogsersyste- 
kommit  i  full  gång  nere  på  5  cents.  Järnmalms- 
ierna  -från  Superior  till  Erie,  som  1867  voro  nära  4 
irs  per  tons  sjönko  oupphörligt.  (Se  tabell  III.) 
Produkterna  från  Michiganskogarna,  som  mellan  1865- 
xetydligt  ökade  kommersen  på  sjöarna  sökte  sina  östra 
södra  afsättningsplatser  nästan  uteslutande  öfver  vatt- 
Hufvudhamnarna  för  distribution  till  detaljmarkna- 
voro  Sandusky,  Cleveland,  Tonawanda  och  Buffalo; 
Saginav  rivef  och  Lake  Huron  skeppades  många  bil- 
r  feet  timmer,  takspån,  läkter,  staketämnen,  telegraf¬ 
ar,  skepps-  och  hustimmer. 

Salt,  sten,  kol  och  tackjärn,  fraktades  på  s.  k.  »rab- 
,  en  modifierad  typ  af  steambarge.  De  voro  mindre 
med  lågt  fribord,  utan  det  höga  förskeppet,  men 
1  styrhus  akterut  framför  däckshuset.  De  ansågos  icke 
e  sjövärdiga  och  kallades  »Coffins»,  men  klarade  sig 
:  nänhet  i  sina  hårda  duster  med  elementen. 

En  annan  typ  som  en  gång  spelade  en  stor  roll  i 
:J  genomgående  transporten  å  de  stora  sjöarna,  voro  de 
»Railroad  boats».  Dessa  tillhörde  de  s.  k.  Eastern 
lines  gående  till  kusterna.  Båtarna  gingo  mellan 
lo  och  Chicago  och  kunde  stufva  in  åtskilliga  tåg- 
’  i  sina  rymliga  lastrum.  De  voro  byggda  af  trä 
-[  en  egendomlig  bågkonstruktion  gående  från  för  till 
J|  så  att,  som  uttrycket  var  där  uppe,  » de  sågo  ut  som 
!  oro  byggda  omkring  en  sektion  af  en  järnvägsbro.» 
a  anordning  gaf  dem  stor  styfhet  och  styrka. 
Bogserbåtarna  gjorde  lysande  affärer.  Förbindelsele- 
1  mellan  Huron  och  Eriesjöarna  voro  trånga  med  en 
1  af  3  miles  i  timman,  vid  Detroitflodens  mynning 
f  »Hellgate»  en  trång  klippassage,  hvarigenom  segel- 
1  en  endast  kunna  gå  med  bogserhjälp.  De  33  bog- 
\  arna  på  Detroitfloden  tjänade  i  medeltal  20  000  dol- 
s|  m  året. 

|  ngenstädes  i  världen  torde  det  finnas  så  många  och 


varierande  fartygstyper  som  på  dessa  sjöar.  Saltvattens¬ 
sjömannen  ser  ofta  med  förvåning  och  förakt  på  dem, 
men  resande  och  turister  på  sjöarna  se  dessa  stora  frakt¬ 
bärare,  dessa  gigantiska  malmångare  och  de  snabba  pas¬ 
sagerarebåtarna  med  intresse  och  aktning,  undrande  hvad 
laster  och  drifkraft  som  upptaga  deras  ofantliga  inre. 

Fråga  de  hvad  orsaken  är  till  dessa  egendomliga  ty¬ 
pers  tillkomst,  få  de  svaret  att  som  regel  äro  dessa  söt- 
vattensbåtar  bättre  apterade  för  sitt  speciella  ändamål  och 
användning  i  sjötjänsten  än  någon  annan  typ  kunde  vara. 
Som  bevis  på  denna  sats  är  att  Steambargen  med  sina 
towbarges  till  ett  antal  af  5  å  6  aldrig  blifvit  öfverträflad 
som  ekonomisk  bärare  af  skogsprodukter,  att  towbarges 
nu  försvinna  som  malmfraktare  beror  på  att  besväret  vid 
slussning  och  tilläggning  samt  faran  att  förlora  dem  i  hårdt 
väder  uppväga  den  ekonomiska  vinsten.  De  små  rabbits 
göra  god  tjänst,  där  trånga  hamninlopp  utestänga  de  sto¬ 
ra  lastångarna. 

Malmbåtarna  äro  de  största  bulkfreighters  på  något 
vatten  och  de  transportera  större  laster  för  mindre  pris 
i  betraktande  af  den  korta  vägen  än  något  annat  fartyg. 
Paketångarna  med  stor  lastförmåga  och  fart  gå  regel¬ 
bundna  turer  från  ända  till  ända  af  sjöarna  oberoende  af 
väder  och  vind.  De  nyare  passagerarebåtarna  såväl  hjul¬ 
som  skrufångare  äro  under  af  snabbhet  och  solid 
komfort. 

Kommersen  har  de  senaste  åren  ökats  med  stora 
steg,  och  man  beräknar  en  besparing  år  1909  af  hundra 
millioner  dollars  d.  v.  s.  det  skulle  kostat  landet  så  myc¬ 
ket  mera,  om  all  frakt  hade  gått  per  järnväg. 

Omkring  90  %  af  lasttonnaget  på  sjöarna  består  af 
malm,  säd,  mjöl  och  timmer.  Af  den  kolossala  järnmalms- 
frakten,  förra  året  42  mill.  tons,  använde  U.  S.  Steel 
Corporation  (Ståltrusten)  25  mill.  eller  2/5  af  hela  skepp- 
ningen.  Den  fraktas  till  största  delen  af  deras  eget  re 
deri,  the  Pittsburg  Steamship  Co.  som  äger  och  kontrol¬ 
lerar  mer  än  hundra  ångare  och  barges  bland  dem  några 
af  den  största  typen.  De  mäta  tillsammans  400  000  reg. 
tons  och  lasta  på  en  tur  tre  kvarts  mill.  tons.  Flera  af 
de  oberoende  stålbolagen  hafva  egna  båtar,  men  äro  äf- 
ven  beroende  af  »trampsteamers»  för  att  fylla  sitt  vinter¬ 
förråd. 

Koltransporten  som  kommer  näst  i  tonnage,  nådde 
samma  år  den  enorma  summan  af  2 1  525  000  tons,  hvar- 
af  4  000  000  tons  var  antracit.  Då  kolen  gå  västerut  ut¬ 
göra  de  passande  returlaster  för  de  oberoende  malm-  och 
sädångarna,  stålbolagens  ångare  däremot  taga  aldrig  re¬ 
turlast. 

Tredje  i  ordningen  komma  säd  och  mjöllasterna  som 
gifva  en  mängd  fartyg  i  300 — 350'  klasser  lönande  frakter. 
Omkring  4  mill.  tons  eller  160  milhr  bushels  gå  genom 
städerna  Erie  och  Buffalo  samt  genom  Eriekanal  till  New 
York  eller  genom  Wellandkanal  till  Montreal.  Mjölfrakten 
uppgår  till  x  300  000  tons. 

Timmer  går  till  Chicago  och  Detroit  för  distribuering, 
en  del  af  detta  kommer  från  Georgian  Bay,  Kanada,  hela 
tonnaget  utgör  1  760  000.  Öfrig  masskeppning  af  vikt  är, 
salt  620  000  tons,  koppar  135  000  tons,  sten,  cement  och 
sand  1  million  tons.  Det  oklassificerade  tonnaget  vanli¬ 
gen  paketfrakt,  uppgick  till  6  650  000  tons,  detta  går  på 
de  stora  järnvägsbolagens  paketbåtar  och  Buffalo,  Chicago, 
Milwaukee  och  Duluth-Superior  äro  de  förnämsta  ham¬ 
narna  för  dessa  varor. 
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Man  beräknar  lasttonnaget,  som  passerade  Detroitflo- 
den  under  kalenderåret  1909  till  72  mill.  tons,  mer  än 
-  gånger  så  myckel  som  passerade  genom  Suezkanalen 
och  mer  än  dubbelt  så  mycket,  som  hela  tonnaget  inkom¬ 
met  till  och  utgående  från  hamnarna  Liverpool  och  Lon¬ 
don.  Hela  kommersen  på  sjöarna  uppgick  till  83  mill. 
tons,  hvaraf  Buffalo  mottog  1  1  mill.  under  det  Duluth 

utskeppade  16,75  mill.  tons. 

Hur  små  utsikterna  numera  äro  för  järnvägarna  att 
täfla  med  sjötrafiken  kan  man  finna  däraf,  att  det  längsta 
koltåg  man  känner  (New  Virginia  R.  R.)  bestod  af  120 
stycken  50  tons  vagnar  hvardera  44'  långa,  hela  tåget 
var  sålunda  1  mile  och  6  långt  och  hela  lasten  6  000 
tons,  men  två  och  en  half  sådana  laster  kunna  rymmas 
i  den  senast  byggda  malmångaren. 

Enligt  Andrew  Carnegies  åsikt  är  norra  delen  af  Ohio 
världens  naturliga  industriella  centrum  för  järn  och  stål¬ 
tillverkning,  ty  på  intet  annat  ställe  kan  kol  och  malm 
samlas  så  billigt  som  vid  de  södra  stränderna  af  Eriesjön. 
Detta  är  orsaken,  hvarför  skeppningstonnaget  af  Cleveland 
är  större  än  det  af  Liverpool,  och  Cleveland  distriktet  är 
näst  Clyde  det  förnämsta  skeppsbyggeridistriktet  i  världen. 

Fraktprisen  hafva  nu  kommit  i  ett  stabilt  läge,  stål- 
trusten  bestämmer  malmfrakterna,  hvilka  följas  af  alla,  och 
öfriga  frakter  beräknas  med  denna  som  utgångspunkt. 

Genom  snabba  lastnings-  och  lossningsmetoder  är  det 
numera  möjligt  att  taga  Superior  malm  från  grufvan,  forsla 
den  till  masugnarna  och  hafva  tackjärnet  till  salu  i  Pitts- 
burg  på  10  dagar. 

De  stora  sjöarnas  handelsflotta  är  större  än  någon 
nations  flotta  med  undantag  af  Storbritannien  och  Tysk¬ 
land.  Passageraretrafiken  bjuder  så  billiga  priser  D/4 
cent  per  mile  för  bästa  hyttplats  och  utmärkt  föda,  att  en 
sådan  resa  öfver  det  ständigt  blåa,  källklara  vattnet  med 
strändernas  omväxlande  scenerier,  fält,  skogar  och  indu¬ 
striella  anläggningar  samt  hamnstädernas  husmassor  resande 
sig  öfver  den  myllrande  hamntrafiken  är  väl  värd  att  ut¬ 
byta  mot  expresstågens  dammfyllda  värme. 

Värdet  af  skeppningen  uppgår  nu  till  ettusen  millio¬ 
ner  dollars  årligen. 

De  summor,  som  staten  sedan  1823  anslagit  till  för¬ 
bättrande  af  hamnar  etc.  uppgår  1  ill  100  millioner  dollars 
och  innefattar  en  21'  segelränna  från  Superior  till  ändan 
af  Eriesjön,  01  h  arbetet  pågår  att  fördjupa  denna  ränna 
till  25'. 

En  ny  kanal,  den  fjärde,  genom  S:t  Mary’s  river  med 
slussar  1  350'  x  85'  x  25'  är  äfven  under  arbete. 

Kommersen  genom  Soo  kanal  1910. 

Kommersen  beräknas  vid  slussningen  genom  S:t  Mary 
Falls  kanal.  Den  allra  första  slussen  byggdes  af  Hudson 
Bay  Co.  1798  och  var  38'  X  8' — 9"  X  2' — 6"  men  förstör¬ 
des  under  ktiget  1814. 

Den  första  slussen  af  betydelse  byggdes  1855  med 
två  slussar  350'  x  70'  och  iD/V  djup,  detta  är  den  nu¬ 
varande  »Poe  lock.» 

Två  kanaler  finnes  nu  med  3  slussystem,  den  älsta 
»the  Witzel  lock»  öppnades  1881  och  har  slussar  5 1 5' X 
80'  och  60' x  17'.  The  Poe  lock  öppnades  1896  och  har 
slussar  800' x  100'  och  80'  i  portarna  21'  djup.  Poe  sluss 
är  utmärkt  anordnad,  den  kan  fyllas  eller  tömmas  på  7 
minuter.  En  ensam  båt  350'  har  gjort  passagen  ge¬ 
nom  slussen  på  1 1  minuter,  men  i  allmänhet  slussa  3 
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eller  4  fartyg  samtidigt,  hvarvid  längre  tid  erfordras.  1 
tredje  kanalen  med  »the  Canadian  Sault  lock»  öppna 
1896  och  är  900' x  60'  och  22'  vatten.  Den  ligger  ir 
Kanadas  område,  och  begagnas  mest  af  djupgående  far 
Det  största  tontalet  går  därför  genom  Kanadakanalen  : 
der  det  största  antalet  fartyg  gå  genom  de  amerikan 
kanalerna.  Sålunda  gingo  detta  år  7  972  fartyg  ger 
den  förra  kanalen  och  12  927  genom  den  senare  kana 
Frakttranspoiten  är  den  största  i  sjöarnas  historia.  SI  : 
ningen  började  den  12  april  och  slutade  den  15  dec! 

Antal  fartyg  20899,  antal  slussningar  14569. 


Tonnage-register,  net . 49  856 

»  frakt  short . 62  363 

Passagerarantal  . 66  ■ 

Kol,  short  tons  . 1 3  5 1 3 

Mjöl,  barrels  . 7  5 7 ^ 

Hvete,  bushels  . 86  259 

Grain,  »  39  245 

Tackjärn  och  arbetadt  järn  —  sh.  tons . 444 

Salt,  barrels  . 52^ 

Järnmalm,  short  tons  . '. . 41  603 

Koppar,  »  »  . 

Timmer,  feet . 603 

Byggnadssten,  short  tons . 9 

Allmänt  fraktgods  »  »  . T411 


1909  fraktades  57  895  149  grosstons  af  19  204  fa 
hvaraf  12803  voro  amerikanska  och  6401  kanadensi 
Värdet  af  de  förra  fartygen  var  $  1 16  192  000  af  dt 
nare  10  707  000.  Värdet  af  hela  frakten  var  626  104 
dollars  och  totala  fraktkostnader  36  291  948  dollars. 

Svenskarnas  insats. 

Det  är  kanske  icke  så  allmänt  bekant,  att  vid  de 
ra  sjöarna  byggdes  den  första  propellångare  afsedd : 
fraktfart.  Den  fick  namnet  Vandalia,  byggdes  i  Osw|i 
N.  Y.  under  kontrakt  uppgjordt  mellan  James  van  C 1 
af  Leviston  N.  Y.  och  kapten  John  Ericsson,  propell  1 
uppfinnare.  Detta  var  1840  således  strax  efter  hans 
komst  till  Amerika  och  tre  år  innan  försöken  med  i 
fregatten  Princeton  ägde  rum. 

Vandalia  var  85'  lång  25'  bred  och  mätte  13st 
den  hade  tvillingpropellrar  6' — 6”  i  diam,  bladen  vo 
stycken  smidda  af  pannplåt. 

Vandalia  togs  1842  genom  Welland  kanal  till  1 
falo,  där  den  gjorde  ett  sådant  gynnsamt  intryck,  att  tvä 
liknande  fast  något  större  båtar  byggdes,  af  dessa  1 
Samson  250  tons  och  Hercifies  275  tons.  Propeller  i 
dens  antal  minskades  å  dessa  till  hälften  och  bättre  re 
tat  erhöllos. 

Den  af  nutidens  svenskar,  som  varit  längst  där  ut  > 
George  O.  Mattson  som  redan  år  1879  lämnade  Sve . 
och  gjort  ett  stort  inlägg  som  konstruktör  vid  Detroit 
Dock  Gompany,  numera  är  han  Chief  Engineer  vid  1 
Great  Lakes  Engineering  Works,  Detroit. 

Arendt  Ångström  sedan  1889  Chief  Engineer 
Cleveland  Shipbuilding  Company  har  kraftigt  bidragit 
nämnda  varfs  utveckling,  under  honom  utfördes  de  s 
Lake  Monitors  samt  den  vackra  ångyachten  Vadena,  , 
har  äfven  konstruerat  den  första  lutande  triple  expansiv 
maskin  för  hjulångare  som  byggts  i  Förenta  State 
Denna  maskin  byggdes  för  City  af  Toledo  och  har  rr 
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;t  bidragit  till  balansmaskinens  afskafifande.  Ångström 
3m  senare  till  Toronto  Canada,  där  han  ännu  vistas. 

A.  U.  Sheldon,  en  ättling  af  en  af  vår  gamla  flottas 
,-ggmästare,  Georg  Sheldon,  var  länge  konstruktör  vid 
lobe  Iron  Works  Cleveland  och  var  verksam  i  fram- 
ingandet  af  passagerarångarna  North  West  och  North 
and  samt  Mark  Hannas  ångyacht. 

Vidare  voro  där  tillfälligt  anställda  Medelius,  Levin, 
erell  m.  fl. 

Försäkringar  och  förluster. 

Fartygen  vid  sjöarna  byggas  i  allmänhet  under  öfver- 
ende  af  The  Great  Lakes  Register  som  står  i  förbin- 
lse  med  Bureau  Veritas  eller  The  Inland  Lakes  Register 
m  är  en  underafdelning  af  Lloyds  register. 

En  af  de  största  försäkringsbolagen  är  the  Lake  Car- 
rs  association. 

Oaktadt  allt  som  göres  vid  sjöarna  för  att  underlätta 
vigeringen  och  minska  riskerna,  hafva  likväl  förluster 
1  haverier  under  senare  åren  stigit  i  oroväckande  pro- 
tion.  Försäkringspremierna  stego  kolossalt,  men  för- 
ringsbolagen  förlorade  ändock  pengar.  Orsakerna  voro 
ist  grundstötningar  och  strandningar,  orsakade  af  för 
p  nedlastning,  men  äfven  en  mängd  kollisioner.  Bo¬ 
an  beslöto  att  inga  försäkringar  skulle  gälla  efter  den 
nov. 

1908  bildades  en  förening  »The  Great  Lakes  Pro- 
ive  Association»  med  ändamål  att  undersöka  orsakerna 
i  de  många  sjöolyckorna  och  att  söka  bot  däremot. 

Under  år  1909  rapporterades  428  olyckor  däraf 


Strandningar .  54 

Grundstötningar  .  128 

Kollisioner .  125 

Eldsvåda .  3 

Total  förlust .  4 

Öfriga  orsaker .  1 1  4 


Summa  428 

Premierna  4218  14 1  dollars  utgjorde  5%  af  värdet 
;62  801  dollars. 

De  stora  förlusterna  ansågos  bero  på  att  utvecklingen 
så  fort,  att  befälet  ej  hunnit  blifva  tillräckligt  utbil- 

Förlusterna  under  1910  voro  betydligt  mindre. 

i 

Navigering. 

Någon  navigering  i  egentlig  mening  förekommer  ej« 
i  är  nästan  ständigt  i  sikte  och  att  bestämma  ett  far" 
i  läge  genom  astronomiska  observationer  är  nästan  o- 
i  It. 

Kaptenerna  handtera  i  allmänhet  fartygen  väl  och 
1  e  vara  goda  lotsar,  stor  skicklighet  fordras  att  ma- 
1  era  dessa  ofantligt  långa  fartyg  i  trånga  farvatten  med 
trafik,  vid  inlopp  i  hamnar  samt  vid  tilläggningar. 
Stormarna  på  de  stora  sjöarna  rasa  ofta  med  oerhörd 
:  ghet  och  som  det  i  allmänhet  ej  finnes  plats  att  län- 
1  indan  som  på  större  vatten  måste  en  insjöbåt  hålla 
'  hurs  och  kämpa  ut  kampen.  Vid  sådana  tillfällen 
fa  sjöarna  tvärsöfver  fartygets  midtelkropp  under  det 
I  ePpet  gräfver  ned  sig  och  hela  skrofvet  vrider  sig  och 
lr  under  den  ofantliga  frestningen.  Gå  fartygen  tom- 
1  sitta  de  vanligen  på  aktern  med  förskeppet  högt  upp 
1  faran  af  förolyckande  i  öppen  sjö  är  då  rätt  stor. 


i  hamn  med  en  massa  nitar  sprungna. 

Fyrväsende  och  lifräddningsorganisation. 

_ hör  att  minska  riskerna  vid  navigeringen  på  de  Stora 

sjöarna  finnas  fyrar  och  fyrskepp,  som  utmärka  hvarje 
klippig  och  farlig  kust,  hvarje  förrädiskt  ref  eller  grund 
under  det  otaliga  stång-  eller  gasbojar,  klock-  eller  ljud¬ 
bojar  och  andra  märken  leda  och  varna  de  sjöfarande 
genom  flodkanaler  och  hamninlopp.  Lifräddningsstationer 
lika  väl  utrustade  och  lika  effektiva  som  på  hafskusten 
äro  placerade  på  farliga  platser  utefter  sjöstränderna.  Det 
finnes  nödhamnar  och  strandpatruller,  det  finnes  väder¬ 
leksrapporter  och  stormvarningar,  inspektionsbyråer,  sprut- 
båtar  och  kraftiga  bärgningsbåtar  och  därjämte  sjömätare 
och  ingenjörskårer,  som  loda  de  grunda  farvattnen,  svepa 
sjöarnas  botten  och  korrigera  sjökorten,  utmärkande  plat¬ 
serna  för  sjunkna  vrak  och  nybildade  bankar. 

Fyrväsendet  vid  sjöarna  är  en  afdelning  af  the  Uni¬ 
ted  States  Lighthouse  Board,  hvars  omfattning  är  större  än 
någon  annan  sådan  institution  i  världen.  Samtliga  sjöar 
äro  indelade  i  3  distrikt  och  af  2000  ledmärken  hvilka 
underhållas  från  april  till  december  äro  mer  än  600  ljus. 
Af  dessa  äro  465  fasta,  12  fyrskepp  och  124  flytande 
gasbojar.  Dessutom  finnes  1x4  ringande  eller  hvisslande 
bojar  och  ett  stort  antal  dagmärken. 

Sådana  skyddsvakter  af  ett  eller  annat  slag  äro  pla¬ 
cerade  h  var  helst  någon  fara  finnes.  Där  fyrar  ej  kunna 
byggas  att  motstå  storm  och  ismassorna,  lägges  fyrskepp. 
Så  tätt  ligga  fyrarna  längs  sjöarnas  stråkvägar,  att  kustfa- 
rarna  sällan  komma  ur  sikte  af  en  fyr,  förr  än  en  annan 
dyker  upp. 

Hvarje  undervattensref  eller  uppgrundning  har  sin 
ljussektor  som  genomtränger  mörkret  på  20  miles  i  klart 
väder.  Fyren  på  Spectacle  Reef,  en  undervattensklippa 
10  miles  från  närmaste  land  Bois  Blane  Island  i  farleden  till 
Mackinac  och  S:t  Marys  River,  ligger  öppen  för  hela  Huron 
sjöns  rasande  stormar  och  ismassor,  och  är  ett  mästerverk 
af  fyrbyggnadskonst.  Den  byggdes  af  general  Poe  och 
blef  färdig  1873.  Våren  1904  då  den  skulle  öppnas 
lågo  ismassor  af  40'  höjd  rundt  den  om,  och  öppningar  måste 
huggas  i  isen  för  att  komma  in. 

Stanards  Rock  Light  i  Lake  Superior  och  Racine 
Reef  i  Lake  Michigan  äro  andra  välkända  fyrar,  som  be¬ 
vaka  förrädiska  punkter. 

För  underhåll  af  alla  dessa  hjälpmedel  till  fri  navi¬ 
gering  af  sjöarna  och  för  att  förse  fyrar  och  fyrskepp 
med  förråder,  kol,  olja  etc.  finnas  tre  ångare,  hvarjämte 
5  ångare  ständigt  äro  i  tjänst  för  inspektörerna. 

Lifräddningsstationer. 

The  United  States  life  saving  stations  på  sjöarna 
innefattar  59  stationer  fullt  utrustade  för  alla  behof  och 
med  en  besättning  af  516  man.  Det  är  en  jämförelsevis 
ny  organisation,  den  första  stationen  trädde  i  tjänst  en¬ 
dast  30  år  sedan.  Utvecklingen  har  skett  tack  vara  pub¬ 
likens  intresse  som  fordrat  mera  effektiva  medel  för  nöd¬ 
ställda  sjöfarande  och  det  har  inte  fattats  olyckor  att  hålla 
intresset  uppe.  Kongressen  har  varit  ganska  liberal  i  sina 
anslag  och  under  S.  I.  Kimballs  ledande  hand  har  skapats 
ett  mycket  effektivt  lifräddningsväsen. 

Lifräddningsstationerna  äro  i  allmänhet  placerade  nära 
de  förnämsta  hamninloppen  eller  vid  sådana  farliga  uddar 
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elter  stränder,  som  utgjort  de  naturliga  grafplatserna  för 
den  gångna  tidens  sjöfarande.  En  del  stationer  äro  en¬ 
dast  några  kilometer  från  hvarandra,  andra  åter  ligga  med 
20  till  100  kilometers  mellanrum. 

Färdas  man  upp  sjöarna  från  St  Lawrencefloden  fin¬ 
ner  man  4  stationer  på  Ontariosjöns,  södra  strand,  6  vid 
Eriesjön,  10  vid  Hurons  västra  strand  och  8  vid  Superi- 
orsjöns  stormpiskade  stränder.  Lake  Michigan  med  sin 
långa  kuststräcka  af  800  miles  och  där  äfven  väldiga 
stormar  kunna  rasa  behöfver  31  stationer  för  att  effekt¬ 
fullt  kunna  utöfva  sitt  räddningsväsen.  Staten  Michigan 
hvars  kustlinje  är  längre  än  de  7  andra  staternas  tillsam¬ 
mans,  har  34  stationer. 

Stationsbyggnaderna  belägna  nära  stranden,  för  att 
kvickt  kunna  komma  ut  till  ett  vrak  äro  enkla,  men  sub- 
stansiella  byggnader  komfortabelt  inredda.  Besättningens 
tid  är  upptagen  af  vakttjänstgöring,  exercis  och  underhåll. 

Utrustningen  består  af  en  surfbåt,  som  användes  i 
måttlig  sjö,  en  själfrätande  och  själftömmande  lifeboat  för¬ 
sedd  med  en  20  hkrs  gasolinmotor  och  två  korta  master 
med  jury  segel.  Dessutom  finnas  the  »breeches  buoy» 
och  »life  car»,  den  förra  är  nu  försedd  med  elektriska 
ljussignaler  hvarigenom  dess  handterande  kan  ske  kvicka¬ 
re  och  säkrare.  Under  ett  af  de  senare  åren  gafs  det 
390  tillfällen  till  lifräddning  och  endast  9  lif  förlorades 
af  de  1  883  personer  som  voro  ombud  på  de  dömda  far¬ 
tygen. 

Bärgnings=anordningar. 

Innan  ännu  lifräddarna  hafva  slutat  sitt  riskuppfyllda 
arbete,  skynda  andra  räddare  till.  Det  är  bärgarna  som 
med  sina  säkra  båtar  försedda  med  kraftiga  maskiner  och 
bärgningsanordningar,  kallade  genom  gnisttelegram  eller 
telefon,  äro  färdiga  att  så  snart  stormen  bedarrar  gripa 
in.  Under  1907  bärgades  fartyg  till  värde  af  3  315  260 
dollars  och  last  värd  961  125  dollars  under  det  förlus¬ 
terna  voro  247  035  dollars. 

Den  största  och  bäst  utrustade  bärgningsbåten  på 
sjöarna  är  ångaren  Eavorite  i  the  Great  Lakes  Towing 
Companys  flotta.  Den  mäter  1 95' x  43' X  19,5',  har  en 
kolboxrymd  af  275  tons  och  vattenballast  600  tons.  Ma¬ 
skinen  är  af  2  500  hkr.  Den  är  inredd  med  fullständig 
verkstad,  har  en  luftkompressionspump  med  en  kapacitet 
af  500  kub  feet  luft  i  min.  och  två  mindre  kompressorer. 
Den  har  en  Providence  bogsermaskin  af  största  slag 
med  1  800  fot  2"  stålkabel,  en  25  tons  vinsch  med  3  tons 
gripskopa,  31  st  100  tons.  och  10  st  60  tons  domkraf¬ 
ter,  alla  hydrauliska,  2  flyttbara  kompressorer,  5  bärgnings- 
pumpar,  6  flyttbara  pannor,  en  12"  sugpump  och  en  14” 
rotationspump. 

För  reparationer  medföres  50  000'  timmer,  en  vagns¬ 
last  plåt,  vinkel-  och  fasonjärn  och  bultar,  muttrar,  nitar 
och  alla  slags  verktyg.  En  20  hkrs  motorbåt  35' X  5' 
medföljer. 


Andra  bolag  äro  The  Port  Huron  Wrecking  Co 
pany  med  Charles  Diefenbach.  The  Reid  Wrecking  Coi 
pany  med  ångaren  James  H.  Reid,  the  Midland  Tow  a 
Wrecking  Co.  och  Kapten  John  Donelly. 

En  mängd  kraftiga  flodsprutor  finnas  vid  sjöarna.  C 
cago  har  7  stycken,  den  nyaste  120' x  36  Buffalo  har 
Milwaukee  3,  Detroit  2  och  Cleveland  1. 

Det  har  endast  varit  möjligt  att  helt  kort  beröra  d 
ta  omfattande  ämne,  skulle  någon  vilja  göra  närmare  s 
dier  vill  jag  hänvisa  till  de  källor  jag  begagnat,  först  n 
nadstidskriften  The  Marine  Review  Cleveland  O.,  hvilk 
är  det  representiva  organet  för  de  stora  sjöarnas  skep 
byggen  och  sjöfart,  vidare  föredrag,  publicerade  i  t 
Proceedings  of  the  Society  of  Naval  Architects  and  M 
rine  Engineers,  Proceedings  of  the  International  Engi; 
ring  Congress  edited  by  George  W.  Melville  Chicago  1 8c 
Lake  ship  yard  methods  of  Steel  Construction  of  R.  C> 
samt  Our  Inland  Seas,  their  Shipping  and  Commerce 
three  Centuries  by  James  B.  Mills.  Chicago  1910. 

Jag  hoppas  slutligen,  att  jag  med  detta  föredrag  ki 
nat  visa,  hvilken  kolossal  omfattning  trafiken  å  ett  lar 
inre  vattenvägar  kunnat  taga  och  hvilket  stort  värde  I 
renta  staternas  invånare  i  detta  afseende  sätta  på  si 
insjöar,  floder  och  kanaler. 

För  att  ytterligare  belysa  detta,  vill  jag  nämna 
ett  förslag  af  the  Atlantic  Deeper  Waterways  Associati 
är  under  utredning  innefattande  byggandet  af  en  kai 
nästan  parallell  med  Atlanterkusten  sträckande  sig  fr 
Boston  till  Florida  och  detta  endast  för  att  vinna  tid  sa 
borttaga  riskerna  af  kustnavigeringen.  Kanalen  skulle  evi 
tuellt  utsträckas  till  New  Orleans.  Den  första  kana 
skulle  blifva  150  miles  lång  och  af  ansenliga  dimension 
Ett  annat  storartadt  företag  är  fördjupandet  af  segel 
derna  i  Ohiofloden  från  Pittsburg  till  Cincinnati  ocl 
Mississippifloden  från  S:t  Louis  till  New  Orleans,  äfv 
detta  har  ett  bolag  tagit  hand  om,  då  det  anses,  att  s 
ten  arbetar  för  långsamt. 

Vårt  land  har  ofantliga  möjligheter  för  inlandsvattf 
vägar,  men  hvad  göra  vi  för  att  utveckla  dem? 

Herr  ordföranden :  Jag  ber  att  få  tacka  herr  Arsen 
för  den  intressanta  redogörelse,  han  lämnat.  Särskildt  fä 
jag  mig  vid  uppgifterna  om  antalet  ton,  som  utskeppats.  H; 
vi  haft  tillgång  till  de  upplysningarna,  innan  mellanriksbat 
byggdes,  undrar  jag,  om  icke  vi  tagit  ut  all  malmen  öfver  - 
egen  hamn  vid  Luleå,  utan  att  anlita  norrmännen.  Vi  k; 
därigenom  icke  blott  fått  inkomsten  af  hamn afgif terna  u 
täfven,  hvad  mycket  viktigare  är,  blifvit  oberoende  af  utske 
^ningen  i  en  främmande  hamn.  Då,  såsom  herr  Arsenius 
sat,  det  går  an  att  vid  de  stora  sjöarna  lossa  malmen  un 
vintern  för  att  skeppa  den  under  öppet  vatten,  utan  att  i 
lusten  blifver  för  öfverväldigande,  torde  detta  icke  hafva  v; ! 
omöjligt  för  oss,  och  vi  hade  därjämte  synes  det,  blifvit  k' 
de  strategiska  farorna  för  vår  nordliga  landsända  af  genc 
farts  banan  Torneådalen — Narvik. 

Jag  anhåller,  som  sagdt,  att  få  tacka  herr  Arsenius  för  c 
stora  möda  kan  nedlagt  på  föredraget  och  för  de  utomorde  ■ 
ligt  vackra  bilder  vi  fått  se. 
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fartyg  och  dess  utnyttjande; 


itraltryckeriet 


Stockholm  1912 

TITANIC-OLYCKAN. 


vVhite  Star-linjens  ångare  »Titanic»  var,  då  den  gaf 
;  på  sin  första  och  sista  resa,  världens  största  ångare 


if  följande  dimensioner; 

{  öfverallt  . . .  26g  m. 

mellan  perpendiklarna  .  259  » 

z  bredd .  2g  » 

dt  djup . /j,7  » 

reg.  tonnage .  45  00  o  ton 

aende  på  last .  I0 nK 

rement  »  »  .  60  000  ton. 

'  nkraft:  Ind.  hkr. .  20  000 

Eff.  turb.  hkr.  .  16  000 


/ad  fart  under  normal  drift. 


flansch  IA  visar  »Titanic»  i  profil  samt  planerna  af 
Ppet  och  af  orlop-,  lower-  och  upper-deck.  Å  plansch 
nes  midskeppssektion  af  fartyget  och  plan  af  boot- 
För  jämförelse  atergifves  å  plansch  V  äfven  planer 
iktion  af  Cunard-bolagets  expressångare  »Lusitania», 
'artyget  var,  som  framgår  af  plansch  IV ,  uppdeladt  i 
vattentäta  afdelningar  medelst  vattentäta  tvärskepps- 
1  sträckande  sig  för  om  maskinrummen  till  upper-deck 
kterut  ännu  ett  däck  högre  eller  till  saloon-deck. 

:  vattentäta  långskeppskott  förefunnos.  Kolboxarna 
;  l^a  placerade  tvärskepps  och  pannorna  gingo  bord¬ 
ända  tätt  till  fartygssidan.  Detta  arrangement  var 
radt  med  det  minskade  arbetet  vid  eldningen.  Från 
1  ste  eldrummet  gick  en  vattentät  förbindelsegång  för- 
•  eldarmässarna.  Alla  dörrar  i  de  vattentäta  skot- 
ro  som  vanligt  försedda  med  automatisk  stängning 
ryggan.  Teoretiskt  kunde  två  vattentäta  rum,  hvilka 
1  elst,  vattenfyllas  utan  någon  olägenhet  för  fartyget. 

ttentäta  skottens  uppstöttning  var  mycket  kraftig,  så 
E  å  skottet  mellan  maskinrummen  dels  ytterst  10" 

1  dels  i  öfrigt  24"  byggda  balkar  på  3  fots  distans. 

merbottens  höjd  midskepps  var  1,6  m.  Hvarken 
(!  cölsvinet  eller  sidovägarna,  fyra  st.  på  hvar  sida, 


vattentäta.  Utanför  mariginalplåten  var  rummet  ut 
get  apteradt  till  ballasttankar.  Dubbleringsplåtar 
-  nbringade  i  slaget. 

maskineriet  var  en  kombination  af  kolfmaskiner  och 
1  r  på  tre  axlar,  kolfmaskinerna  på  sidoaxlarna  ar- 
1  med  normalt  7  5  hv.  pr  min.  och  turbinen  på 
1  axeln  med  165  hv.  pr  min.  Den  senare  var  ej 
bar,  utan  maste  afloppsångan  från  kolfmaskinerna 
! t  en  U8  meters  koifslid,  manövrerad  medelst  hy- 
och  särskild  manövermaskin,  vid  back  ledas  direkt 
1 Censorn.  En  snabb  och  effektiv  backslagning  var 
1  ett  sådant  arrangement  att  förvänta. 

enlighet  med  de  i  England  förda  undersökningar- 
ailtat  återgifvas  här  nedan  olyckans  hufvuddrag. 


»Titanic»  befann  sig  den  14  april  kl.  11,40  e.  m., 
följande  den  för  årstiden  vanliga  routen,  mellan  Southamp¬ 
ton  och  Newyork  på  410  46'  N.  och  50°  14'  W.  Farten 
var  21  knop,  enligt  order  att  hålla  75  slag.  Från  flera 
andra  fartyg  hade  varning  för  isberg  ingått  och  sådana 
hade  äfven  en  stund  förut  af  utkiken  rapporterats.  Plöts- 
bgl  ljöd  alarmklockan  fran  mässen  tre  slag  och  omedel¬ 
bart  kom  bekräftelse  i  telefon-  »Isberg  rätt  förut».  Order 
gafs  genast  »Hard  a  starbord»  och  till  maskin  »Stand 
by»  och  »Stop».  Därefter  började  de  vattentäta  dörrarna 
stängas. 

Fartyget  hade  hunnit  svänga  ungefär  två  streck  då 
stöten  kom.  Det  hade  törnat  med  sidan  mot  ett  isbergs 
undervattensdel  och  äfven  skrapat  emot  den  ett  stycke 
öfver  skansen  uppskjutande  öfvervattensdelen.  Större  delen 
af  den  mot  fartyget  vända  sidan  af  berget  var  grå,  tyd¬ 
ligen  af  morängrus  o.  d.  Däremot  visade  det  sig  sedan 
fartyget  passerat  nästan  hvitt  pa  andra  sidan.  Klockan 
2,20  f.  m.  sjönk  fartyget. 

Den  hårdaste  stöten  träffade  i  förligaste  eldrummet 
N:o  6  och  skildras  af  eldaren  Baratt.  Han  såg  röda  lam¬ 
pan  för  »Stop»  tändas  och  hörde  orden  »Shut  the  dam¬ 
pers».  Ordern  hade  endast  delvis  hunnit  utföras,  då  en 
stöt  kändes  åtföljd  af  ett  åskliknande  dunder.  Vattnet 
rusade  in  genom  ett  hal  1  sidan  ungef.  två  fot  ofvan 
durken,  som  ligger  6  fot  öfver  innerbotten.  Han  och  en 
annan  kastade  sig  in  genom  dörren  till  eldrum  N:o  5 
just  i  samma  ögonblick  den  stängdes.  Då  han  kom  fram 
till  boxen  i  eldrum  N;o  5,  sag  han  att  vattnet  strömmade 
in  där  och  bakom  den  vattentäta  dörren.  Pumparna  kunde 
emellertid  hålla  det  tillbaka,  så  länge  han  stannade  kvar 
i  eldrummet.  Det  hade  varit  eld  i  boxarna  på  båda  sidor 
om  detta  skott  och  voro  de  därför  fullständigt  tömda. 
Byggnadsfirmans  ingenjörer  hade  undersökt  skottet  och 
funnit  det  skadadt  af  elden. 

Äfven  i  eldrum  N;o  4  trängde  vattnet  in  underifrån 
enligt  eldarna  Beauchamp  och  Cabell.  Samma  order  hade 
där  gifvits  som  i  N:o  6,  samt  sedan  att  draga  ut  fyrarna. 
Efter  ungefär  en  kvart  var  detta  klart  och  vattnet  hade 
då  stigit  eldarne  till  knäna. 

De  två  vattentäta  afdelningarna  för  om  eldrum  N:o 
6  voro  äfven  läck,  ehuru  de  ej  fylldes  så  hastigt,  då  man 
länge  höll  på  med  att  söka  rädda  den  här  belägna  posten 
och  tredjeklasspassagerna  släpade  sina  reseffekter  med  sig 
då  de  så  småningom  flyttade  sig  undan  för  det  upp- 
trängande  vattnet.  Emellertid  har  antagligen  vid  stöten 
de  vattentäta  dörrarna  i  förbindelsegången  från  eldrum 
N:o  6  till  eldarmässarna  bringats  ur  funktion  ty  vattnet 
trängde  genom  denna  gång  äfven  in  i  den  tredje  vatten¬ 
täta  afdelningen  för  om  eldrum  N:o  6.  Detta  intygades 
af  en  eldare  Hendrickson,  som  låg  och  sof  och  gick  upp 
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ett  slag  vid  stöten  samt  ämnade  åter  gå  och  lägga  sig, 
då  han  kom  att  se  ned  genom  spiraltrappan  och  såg  vat¬ 
ten  tränga  in  från  gången. 

Sålunda  voro  icke  mindre  än  sex  vattentäta  afdel- 
ningar  mer  eller  mindre  skadade  och  utsatta  för  vatten¬ 
fyllning. 

Från  maskinrummet  vidtogos  genast  åtgärder  for  att 
så  länge  som  möjligt  hålla  fartyget  flytande,  köiste  ma¬ 
skinisten  begärde  från  bryggan  öppnande  af  reglarna  för 
de  vattentäta  dörrarna,  hvarefter  dörrarna  successivt  öpp¬ 
nades  från  maskinrummet  akterut  och  föröfver  ända  till 
pannrum  N:o  4.  Dörren  mellan  eldrum  N:o  4  och  N:o 
5  vågade  man  ej  öppna,  då  man  var  rädd  att  skottet  till 
rum  N:o  6  skulle  gifva  sig.  Genom  den  sålunda  bildade 
passagen  framfördes  väldiga  sugslangar,  enligt  vittnena 
Dillon  och  Scott  i  delar,  som  hvardera  måste  bäras  af 
fyra  man  från  axelgångarna,  där  de  förvarades.  Order 
gafs  om  fortsatt  eldning  i  de  aktre  pannorna  och  maskin¬ 
rummets  kraftiga  pumpar  voro  därefter  1  stånd  att  hålla 
eldrum  N:o  4  läns.  Efter  denna  tid  kl.  1,15  f.  m-  voro 
inga  vattentäta  dörrar  i  hålskeppet  akter  om  eldrum  N:o 
4  ^stängda.  Vid  förhöret  upplyste  den  sakkunnige  Mr. 
Laing,  att  dörrarna  voro  konstruerade  för  automatisk  stäng¬ 
ning  medelst  flottör  när  vattnet  stigit  till  en  viss  höjd, 
men  sugslangarna  torde  väl  dock  hafva  hindrat  detta.  Huiu 
länge  eldrum  N:o  5  kunnat  hållas  läns,  känner  man  ej; 
antagligen  har  fartyget  trimmat  så  mycket,  att  vattnet 
öfver  skottet  mellan  eldrum  N:o  5  och  N:o  6  genom 
skorstenskappen  rusat  in  i  eldrum  N:o  5. 

En  öfverslagsberäkning  visar  för  fartyget  vatten fylldt 
mellan  skott  n  och  15,  där  vattnet  efter  stöten  obehind- 
radt  trängt  in,  följande:  Fartyget  antages  ligga  med  16  m 
trimning  och  pa  en  sadan  vattenlinje,  att  \attnet  just 
strömmar  öfver  från  pannrum  N:o  6  till  N:o  5.  Det  är 
då  tänkt  trimmadt  kring  den  skadade  vattenlinjens  tpt., 
som  ligger  ungef.  24  m  akter  om  fartygets  midt.  A  ikten 
af  det  inträngda  vattnet  är  då  17  000  ton  med  tptn  70 
m  för  om  midten.  Deplacementet  före  skadan  beräknas 
till  55000  ton  eller  motsv.  konstr.  vattenlinjen.  Dess  tpt 
ligger  2,5  m  akter  om  midten.  Det  nya  deplacementet 
blifver  således  72  000  ton  och  dess  tpt  i  upprätt  läge 
ligger  3,4  m  akter  om  midten.  Fartygets  och  det  in¬ 
trängda  vattnets  gemensamma  tpt  ligger  då  14,6  m  för 
om  midten  och  18  m  fran  deplacementets  tpt.  Trim¬ 
mande  momentet  blifver  således  1  296  000  m  ton. 

Den  skadade  vattenlinjens  långskepps  tröghetsmoment 
kring  dess  tpt  är  1  2  200  000.  En  trimning  af  16  m  mot¬ 
svarar  då  ett  trimmande  moment  af  745  000  m  ton. 
Fartyget  måste  således  nödvändigt  sjunka  med  stäfven  före. 

Något  försök  att  genom  insläppning  af  vatten  i  de 
aktersta  rummen  trimma  fartyget  rätt  kan  ej  heller  göras, 
då  cirka  22  000  tons  deplacementsökning  på  rät  köl  sän¬ 
ker  förliga  skottdäcket  under  vattenytan.  Insläppas  5  000 
ton  vatten  akteröfver  med  en  häfarm  af  100  m  nedgår 
trimmomentet  till  800  000  m  ton  och  fartyget  har  således 
ändock  en  trimning  af  minst  16  m  men  på  större  djup¬ 
gående,  så  att  vattnet  likväl  rinner  öfver  skotten  mellan 
pannrummen. 

Man  måste  således  finna  att  den  af  maskinpersonalen 
och  varfvets  ingenjörer  följda  taktiken  var  den  enda  rätta. 
Då  fartyget  icke  kunde  flyta  på  sina  skott,  gällde  det  ju 
endast  att  släppa  så  mycket  vatten  som  möjligt  till  pum¬ 
parna.  Enligt  en  stewarts  berättelse  tycks  man  äfven 
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hafva  öppnat  en  del  vattentäta  dörrar  på  F-däcket,  fö 
släppa  vatten  till  eldrum  N:o  4  och  pumparna, 
inströmmande  vattenkvantiteten  blef  ju  i  alla  fall 
samma  och  skulle  förr  eller  senare  sänka  fartyget  om 
ej  bortfördes. 

Under  det  att  alla  öfriga  ombordvarande  på  dä 
sörjde  för  egen  eller  andras  räddning,  fortsatte  dessa 
djupt  ner  i  fartygets  inre  med  klart  medvetande,  at 
gingo  en  säker  död  till  mötes,  antingen  genom  ett 
brott  eller  en  sprängning  af  skotten,  sin  plikttrogna  ; 
ning,  att  vinna  för  räddningsarbetet  all  den  tid,  som 
ligen  vore  att  vinna.  Af  alla  som  voro  på  vakt  rädc 
endast  några  få  eldare,  inga  maskinister  eller  ingenj 
Heder  åt  deras  minne.  De  voro  helt  visst  olyckans  st 
hjältar.  Må  man  endast  tänka  sig  att  t.  ex.  det  elekt 
ljuset  ej  hållits  igång  i  det  stora  fartygets  irrgångar 
nom  h vilka  så  mänga  ändock  ej  tyckas  ha  hittat  up 
båtarna. 

Frågar  man  sig  nu,  hvad  som  möjligen  kunnat 
hindra  fartygets  sjunkande  efter  den  erhallna  skadan,  t 
man  genast,  att  en  ytterligare  uppdelning  med  vatte 
tvärskeppsskott  icke  gärna  kunnat  vara  af  större  bety* 
Ej  heller  kunde  de  vattentäta  skottens  uppdragand 
ett  högre  däck  föröfver  varit  tillräckligt  ehuru  det 
kunnat  väsentligt  förbättra  ställningen.  Om  passager 
eldrummen  till  eldarmässarna  varit  borta  eller  de  s 
såsom  å  »Imperator»  placerade  midsskepps  hade  c 
ligen  hela  afdelningen  mellan  skott  14  och  15  ! 
vattenfri.  Af  afgörande  betydelse  kunde  äfven  var 
något  af  däcken  t.  ex.  det  ungf.  i  vattenlinjen  lig£ 
lower-deck  varit  vattentätt.  Någon  svårighet  hade 
ej  bort  erbjuda,  då  ingen  bostadsinredning  fanns 
detta  däck  och  lastrummen  kunnat  hafva  höga  vatt. 
kappar.  Om  lower-deck  varit  vattentätt  hade  den  in; 
mande  vattenmassan  minskats  med  5  700  ton  med  e 
arm  af  90  meter.  Trimmande  momentet  hade  då 
760000  m  ton  således  ännu  något  mer  än  det,  so 
nyssnämnda  förhållanden  motsvarade  1 6  m  trimming 
dels  skulle  fartyget  legat  högre  och  dels  den  sto 
ningen  i  oskadad  vattenlinjeareal  så  väsentligt  ökat  c 
tröghetsmoment  samt  framflyttat  trimmingsaxeln  så  n 
att  fartyget  utan  svårighet  hållit  sig  flytande. 

Innerbottens  uppdragande  till  ofvan  slaget  eller 1 
täta  sidokolboxskott  kunde  äfven  varit  af  stort  värd 
nom  att  minska  läckan  och  den  inströmmande  ' 
mängden.  Krängningen  kan  ju  undvikas  genom  kc 
förbindelse  med  motsvarande  rum  å  andra  sidan. 

En  annan  stor  hjälp  kunde  varit  fasta  sugled 
från  alla  rum  till  cirkulationspumparna  eller  and 
högre  plan  liggande  pumpar  af  liknande  kapacitet, 
nics  cirkulationspumpar  hafva  en  kapacitet  af  10 
1 1  000  ton  vatten  pr  timme  med  erforderlig  lyfthc 
skulle  därför  under  den  tid  af  2I/2  tim.  fartyget  b 
flytande  kunnat  utlänsa  åtminstone  25  000  ton 
hvilket  måhända  hade  varit  tillräckligt  att  halla  1 
flytande  tills  hjälp  kommit. 

En  annan  fråga  är  hvad  användandet  af  sega 
terial  t.  ex.  svenskt  träkolsjärn  kunnat  göra  åt 
Den  frågan  är  nog  svår  att  besvara,  men  helt  vis 
en  stor  del  af  läckan  i  stället  endast  blifvit  stora  b 
och  möjligen  fartyget  räddats.  Att  göra  under' 
kroppens  bordläggning  och  spant  af  sådant  mater 
ej  vara  alldeles  omöjligt,  då  en  kostnadsökning  p3P 
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i  !ra  tusen  kronor  ej  är  öfverväldigande  i  förhållande 
tt  sådant  fartygs  ofantliga  dyrbarhet. 

Att  nu  efteråt  konstruera  ett  fartyg,  som  utan  att 
a  kunnat  uthärda  samma  kollision  som  Titanic,  är 
tvis  ej  omöjligt.  En  annan  gång  kan  dock  det  hela 
pa  på  helt  annat  sätt  och  säkerhetsåtgärderna  ändock 
sig  otillräckliga. 

Att  förse  fartyget  med  tillräckligt  antal  båtar  är  ej 
r  svårt,  som  framgår  af  planen  af  båtdäcket.  Förses 
fria  delen  i  midten  äfven  med  båtar  och  placeras 
1  i  dubbla  rader,  rymmas  52  st.,  som  med  en  kapa- 
j  enligt  Board  of  Trade  af  64  personer  pr  båt  skulle 
ia  3  328  passagerare  eller  ungefär  hela  det  antal 
^et  kan  föra.  Welins  dubbeltverkande  dävertar  voro 
1  apterade  och  å  de  ursprungliga  planerna  voro  dubbla 
■  båtar  afsedda.  Vid  olyckstillfället  voro  endast  2  206 
>ner  ombord.  Båtarna  kunde  rymma  970  personer, 
upptogo  endast  703.  En  annan  gång  kan  dock  hård 


sjö  och  panik  göra  äfven  ett  tillräckligt  antal  båtar  värde¬ 
lösa. 

Det  kan  vara  af  intresse  att  veta  att  å  Lusitania  en 
del  af  ofvan  berörda  säkerhetsanordningar  finnas,  nämligen 
vattentäta  sidokolboxskott  och  vattentäta  däck.  Lowerdeck 
är  således  vattentätt  i  hela  sin  utsträckning,  med  undantag 
af  ett  pannrum  på  grund  af  den  öfver  detta  liggande  kol¬ 
boxen,  samt  upper-deck  öfver  maskin  och  pannrumsdelen. 
Huruvida  Lusitania  kunnat  tåla  en  sådan  skada  som  Titanic 
erhöll  är  dock  mer  än  tvifvelaktigt  på  grund  af  det  stora 
eldrummet  just  vid  platsen  för  den  största  läckan. 

Oändligt  mycket  af  intresse  kan  framdragas  i  sam¬ 
band  med  denna  stora  olycka  och  ett  intensivt  arbete  be- 
drifves  också  på  många  håll  för  att  tillgodogöra  och  ut¬ 
nyttja  dess  lärdomar.  Helt  visst  kunna  äfven  stora  resul¬ 
tat  väntas,  då  sträfvandet  att  bringa  sjöfartssäkerheten 
upp  till  högsta  möjliga  effektivitet  på  en  gång  fått  det 
mäktiga  stödet  af  såväl  den  allmänna  opinionen  som  de 
ekonomiska  intressena. 
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Sedan  föregående  års  riksdag  afslog  de  af  enskilda 
märer  framlagda  förslagen  till  införande  af  skepps- 
ladspremier,  i  hufvudsak  af  det  skäl,  att  ett  sådant 
g  borde  grunda  sig  på  af  regeringen  föranstaltad  nog- 
1  utredning  af  frågan  och  föreläggas  riksdagen  i  form 
j  proposition,  hafva  skeppsbyggeriets  män  med  spändt 
se  afvaktat  frågans  utveckling  i  förhoppning,  att  re- 

■  vid  årets  riksdag  få  denna  för  dem  liksom  för  landets 
i  gslif  i  allmänhet  betydelsefulla  fråga  förd  till  en  lyck- 

isning.  Sedan  kommerskollegium  och  generaltullsty- 
1  till  k.  m:t  ingifvit  sitt  förslag  i  ärendet,  erforman 

■  glädje  att  finansministern  ägnat  frågan  det  största 
se  och  fört  saken  så  långt,  att  förslag  till  k.  pro- 

:  on  1  ärendet  utarbetats.  Förhållandenas  makt  har 

y 

■  ertid  hindrat  propositionens  framläggande  för  årets 
j  ig.  Huru  nedslående  detta  än  kan  vara,  måste  man 

med  tacksamhet  konstatera,  att  det  ej  är  bristande 
!  se  för  och  förståelse  af  denna  vitala  fråga  för  vårt 
-j  ka  skeppsbyggeri,  som  varit  bestämmande  för  rege- 
is  handlingssätt.  Vid  det  välvilliga  mottagande,  som 
j  linistern  vid  tiden  för  afdelningens  vårmöte  gaf  de  då  i 
1  holm  församlade  cheferna  för  våra  varf,  framlade  han 
j  enna  åtgärd  skäl,  som  måste  i  allo  respekteras.  Man 
1  hoppas,  att  regeringen  till  nästa  riksdag  skall  kunna 
1  ärendet  i  sådan  form,  att  det  då  kan  vinna  riks- 
f  is  bifall,  och  att  under  tiden  någon  del  af  den  all- 
l  a,  stora  tonnageökningen  såväl  inom  hela  världens 
nom  den  svenska  handelsflottan  skall  räddas  åt  våra 
-  <a  varf  och  bereda  dem  den  nödvändigaste  syssel- 
ngen. 

J  yvärr  måste  man  emellertid  konstatera,  att  de  hän- 
*  >  som  sedan  dess  inträffat  och  som  dragit  allmän- 
t;  5  uppmärksamhet  till  våra  varf  på  ett  allt  utom  sym- 
t  sätt,  äfvensom  de  interiörer  från  med  varfven  och 
1  egendom  sammanhängande  spekulationer,  hvilka  i 
J  tnd  härmed  framdragits  för  offentligheten,  hafva  på 
ycket  ofördelaktigt  sätt  påverkat  den  allmänna  opinio- 
r  skeppsbyggnadspremiefrågan.  Att  äfven  finansmi- 
'1 1  erhållit  detta  intryck  framgår  af  hans  yttrande 

I 

! 


rörande  denna  fråga  i  sitt  tal  i  Sundsvall  den  1 6 
dennes. 

Man  får  dock  hoppas,  att  sedan  den  första  upphets¬ 
ningen  lagt  sig,  allmänheten  skall  inse  det  oberättigade  i 
att  låta  skeppsbyggeriet  och  de  arbetare,  förmän  och  in¬ 
genjörer  m.  fl.  som  af  desamma  äro  beroende  för  sitt  lifs- 
uppehälle,  liksom  äfven  det  stora  nationella  intresset  af 
att  åt  vårt  land  rädda  de  millioner,  som  årligen  gå  ur 
landet  för  inköp  af  fartyg,  umgälla  hvad  en  del  alldeles 
utom  själfva  verksamheten  stående  spekulanter  låtit  komma 
sig  till  last.  Man  har  all  anledning  antaga,  att  äfven  de, 
som  på  dessa  spekulationer  blifvit  lidande,  på  intet  vis 
skulle  önska  denna  konsekvens. 

Man  måste  nämligen  bestämdt  fasthålla,  att  premier¬ 
nas  motivering  på  intet  sätt  är  att  ekonomiskt  stödja  aktie- 
ägarne  i  varfsföretagen  eller  dem,  som  spekulera  i  varfvens 
tomter  o.  d.  Premiens  erhållande  förutsätter  ju  ovillkor¬ 
ligen  att  ett  fartyg  byggts  inom  landet  och  att  staten  verk¬ 
ligen  erhållit  den  fördel  den  med  premieringen  velat  vinna 
nämligen  ökade  arbetstillfällen  och  arbetsinkomst  och  där- 
-med  ökade  skatteinkomster  samt  en  förbättring  af  handels¬ 
balansen  med  utlandet.  Begränsas  nu  premieringen  till  de 
större  fartygstyper,  som  nu  nästan  undantagslöst  byggas 
utom  landet,  är  ju  den  utländska  konkurrensen  en  säker 
borgen  för  att  någon  oskälig  vinst  aldrig  kan  af  aktie- 
ägarne  inhöstas  på  dessa  fartygsbyggnader.  Enhvar  med 
förhållandena  förtrogen  förstår  väl,  att  denna  obetydliga 
vinst  aldrig  kan  locka  spekulationen,  utan  har  denna,  då 
det  rör  varfsrörelsen  sin  grund  i  helt  andra  orsaker  och 
torde  t.  ex.  rörande  Bergsund  mera  syftat  till  rörelsens 
eventuella  nedläggande  och  områdets  utnyttjande  för  an¬ 
dra  ändamål. 

Endast  ofvannämnda  allmänna  statsintressen  kunna 
och  få  motivera  skeppsbyggnadspremierna.  I  frånvaron 
af  tull  på  färdiga  fartyg  och  omöjligheten  af  att  pålägga 
sådan  samt  i  garantien  för  att  staten  för  sina  uppoffringar 
ovillkorligen  erhåller  den  afsedda  förmånen,  äger  åtgär¬ 
dens  form  af  premier  sitt  berättigande.  Premiernas  stor¬ 
lek  bör  beräknas,  dels  efter  hvad  rättvisan  bjuder  d.  v.  s. 
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vara  jämförbar  med  det  indirekta  understöd  tullen  skänker 
andra  närsläktade  industrier  dels  efter  det  i  de  naturliga 
förutsättningarna  för  skeppsbyggeriet  liggande  fördyrandet 
af  ett  fartyg  som  bygges  i  Sverige  i  jämförelse  med  ett 
som  bygges  i  utlandet.  Dessa  naturliga  förutsättningar 
äro  dels  i  viss  mån  de  klimatiska  förhållandena  samt  när 
det  gäller  de  mindre  skeppsbyggerinationerna  såsom  t.  ex. 
Frankrike  och  Ryssland  m.  fl.  de  i  dessa  länder  gällande 
höga  skeppsbyggnadspremierna  men  i  hufvudsak  i  de  stora 
skeppsbyggeriländerna  Tyskland  och  England  de  i  alla 
afseenden  fördelaktigare  arbetsförhållandena.  Det  för  han¬ 
delsfartyg  lämpade  byggnadsmaterialet,  kol,  utrustnings¬ 
detaljer  som  äro  föremål  för  massfabrikation  m.  m.  finnas 
i  dessa  länder  att  tillgå  i  omedelbar  närhet,  snabbt  och 
till  billigt  pris  utan  dryga  frakt-  och  handelstillägg.  Den 
stora  omsättningen  möjliggör  specialisering  och  det  helas 
arrangerande  för  drift  i  stor  skala,  hvarigenom  alla  om¬ 
kostnader  blifva  mindre.  Tillgången  på  yrkesutbildade  och 
skickliga  arbetare,  som  vid  behof  kunna  antagas  och  som 
vid  minskning  i  arbetet  på  deras  specialområde  lätt  fa 
sysselsättning  på  annat  håll  gifver  en  helt  annan  rutin  och 
fart  åt  det  hela.  Fastställas  premiebeloppen  efter  dessa 
grunder  är  endast  rättvisa  gifven,  och  man  löper  alldeles 
ingen  risk,  att  med  konstlade  medel  uppehålla  ett  företag, 
som  genom  spekulationer  kommit  att  laborera  med  för 
stora  skulder  eller  för  stora  kapital  att  förränta.  Ett  så¬ 
dant  företag  kan  ej  med  premiernas  hjälp  blifva  kon¬ 
kurrenskraftigt  och  därför  ej  heller  erhålla  premieunderstöd. 


Däremot  beredes  tillfälle  för  företag  på  sund  bas  och  i 
god  ledning  att  arbeta  sig  upp. 

Ofvanstående  uttalanden  hvila  dock  på  den  förut 
ningen,  att  premierna  endast  gälla  nybyggnader  af  fa 
af  den  storlek  att  de  nu  ej  i  allmänhet  byggas  inom 
det.  Att  premiera  andra  fartyg  är  ju  intet  som  helst  s' 
intresse  och  kommer  premien  därvid  ej  att  gå  till  vatl 
utan  till  redaren,  då  alla  anbuden  naturligen  sänkas  { 
premiebeloppet.  En  betydlig  begränsning  i  premie; 
omfattning  kan  med  fördel  göras.  Vidare  borde  ske 
byggnadspremiefrågan  alldeles  skiljas  från  den  vida  mi 
motiverade  frågan  om  användande  af  svenskt  stål, 
ket  i  de  flesta  fall  är  af  alldeles  för  hög  kvalitet  ocl 
dyrt  att  med  hänsyn  till  sunda  ekonomiska  principer  koi 
till  användning.  Hela  frågan  har  genom  denna  sami 
koppling  blifvit  ofantligt  mera  omfattande  och  dyrbai 
därmed  äfven  svårare  att  lösa.  De  skäl,  som  dik 
denna  sammankoppling  och  som  väl  i  hufvudsak  gå 
pä  att  vinna  den  mäktiga  järnindustriens  stöd,  tordt 
icke  numera  hvarken  inom  regering  eller  riksdag  vai 
afgörande  betydelse. 

Det  förefaller,  trots  allt,  som  om  skeppsbyggi 
premierna  i  lämplig  form  såväl  till  motivering  som 
fattning  och  belopp,  ännu  skulle  äga  stora  utsikte 
vinna  riksdagens  godkännande  och  att  regeringen 
både  vilja  och  möjlighet  att  när  tiden  är  inne 
denna  för  landets  näringslif  viktiga  fråga. 

Allan  B 


DEN  TRÅDLÖSA  TELEGRAFEN  OMBORD  Å  FARTYG  OCH  DESS  UTNYTTJAN 


Mer  och  mer  börja  handelsfartygen  inom  de  olika 
länderna  att  anskaffa  trådlösa  telegrafapparater.  Förde¬ 
larna  med  att  hafva  dylika  ombord  äro  så  stora,  att  det 
nog  ej  kan  dröja  länge  innan  samtliga  passagerarångare 
och  äfven  större  lastångare  hafva  anskaffat  dylika.  Första 
frågan,  som  en  redare  då  gör  sig  vid  valet  af  hvilket  sy¬ 
stem  han  bör  taga,  blir  då  helt  naturligt:  »Kan  jag  med 
detta  system  t.  ex.  Telefunken,  växla  telegram  med  andra 
telegrafstationer  af  andra  system  Marconi,  De  Forest, 
United  AVireless  o.  s.  v.» 

Internationella  Gnisttelegrafkonventionen  afslutad  vid 
konferensen  i  Berlin  år  1906  och  undertecknad  af  alla  kul" 
turstaternas  sändebud,  klargör  beträffande  kust-  och  fartygs- 
stationer  detta  förhållande.  I  artikel  3  står  nämligen:  »Kust- 
och  fartygsstationer  äro  skyldiga  att  ömsesidigt  utväxla 
gnisttelegram  utan  hänsyn  till  det  gnisttelegrafsystem,  som 
tillämpas  vid  de  olika  stationerna.»  Således  t.  ex.  är  den 
engelska  Telefunken  stationen  i  London  tvungen  att  växla 
telegram  med  ett  fartyg  med  Marconiapparater. 

Beträffande  fartyg  i  nöd,  stadgas  i  artikel  9.  »Gnist- 
telegrafstationerna  äro  skyldiga  att  med  ovillkorlig  före¬ 
trädesrätt  framför  andra  meddelanden  mottaga  nödsignaler 
från  fartyg,  att  på  samma  sätt  besvara  sådana  signaler 
samt  att  vidtaga  de  åtgärder,  som  af  dem  påkallas.» 

I  slutprotokollet  bådo  emellertid  de  italienska  ombu¬ 
den  få  antecknadt:  »De  italienska  ombuden  vilja  vid  sitt 
undertecknande  af  konventionen  emellertid  göra  det  för¬ 
behåll,  att  konventionen  från  Italiens  sida  kan  ratificeras 
först  den  dag  detta  lands  kontrakt  med  Marconi  och  hans 
bolag  utgår  eller  vid  den  tidigare  tidpunkt  som  Italiens 


regering  efter  underhandlingar  med  Marconi  och  i 
bolag,  kan  komma  att  bestämma.»  Italienska  staten 
således  här  bundit  sig  vid  Marconibolaget  på  gru 
deras  aftal  och  koncessioner  och  kunde  således  ej  b 
fri  telegramväxling. 

I  början  såg  det  också  ut  som  detta  skulle  våll 
olägenhet  i  Medelhafvet,  då  följderna  snart  visade  sig 
italienska  kuststationerna  kunde  mycket  väl  undvan 
grund  af  Frankrikes  och  Österrikes  Medelhafsstab 
Man  kan  därför  säga  att  Italiens  kuster  voro  så  gorij; 
döda  för  den  internationella  gnisttelegraftjänsten.  1 
har  italienska  regeringens  förhållande  till  Marconibii 
skarpt  kritiserats  af  parlamentet.  Vid  kontraktets  1 1 
kommer  detsamma  troligen  ej  heller  att  förnyas. 

Gnisttelegrafkonventionen  nämner  emellertid  ej 
om  fartygsstationers  inbördes  skyldighet  att  utbytb 
gram  utan  stadgas  härom  i  en  särskild  tilläggsförbiL 
»Hvarje  sådan  fartygsstation,  som  afses  i  artikel  1 
ventionen,  skall  vara  skyldig  att  utväxla  meddel 
med  hvarje  annan  fartygsstation  utan  hänsyn  till  det! 
telegrafsystem,  som  tillämpas  vid  de  olika  station 

Denna  tilläggsförbindelse  undertecknades  ej  at  ! 
och  märkvärdigt  nog  ej  heller  af  England,  i  hvilkej 
Marconibolaget  hade  större  antal  stationer  än  andra 
Alla  andra  stater  biträdde  slutprotokollet  och  äro  fF 
alla  svenska  fartyg  tvungna  att  växla  telegram  obe  ■ 
af  system.  Likaså  svenska  och  tyska  o.  s.  v. 

Emellertid  har  frågan  på  senare  tider  komm 
ett  annat  läge.  Den  1  juli  1911  trädde  nämligen  i 
i  Nord  Amerikas  Förenta  stater  en  lag,  som  stad;  - 
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fartyg  oberoende  af  nationalitet  och  med  hvilket  gnist  - 
yrafsystem  som  helst,  som  inlöpa  i  amerikanska  hamnar, 
förpliktade  att  växla  telegram  ute  på  öppna  sjön  med 
,-g  af  alla  nationer  och  med  alla  telegrafsystem. 

En  vägran  medför  ett  högt  straff  för  kaptenen  vid 
a  inlöpning  i  amerikansk  hamn. 

Utom  fartyg  tillhörande  de  fördragslutande  makterna 
te  således  alla  amerikanska  fartyg  såväl  som  alla  de 
A.merika  gående  engelska  och  italienska  fartygen  växla 
yram.  Detta  gör  att  kanske  tillsammanlagdt  något 
r  200  engelska  och  italienska  fartyg  kunna  vägra,  men 
a  spela  en  liten  roll  i  förhållande  till  de  andra  natio¬ 
ns  c:a  x  000  fartyg,  som  hafva  trådlös  installation 
iord  och  som  mottaga  meddelanden. 

I  själfva  verket  äro  de  nyare  trådlösa  fartygsstatio- 


nerna  vanligen  så  beräknade,  att  de  alltid  kunna  nå  för¬ 
bindelse  med  någon  kuststation,  som  sedan  befordrar  tele¬ 
grammen  vidare. 

Emellertid  komma  de  ofvan  nämnda  frågorna  att  ånyo 
behandlas  å  den  kongress,  som  skall  sammanträda  till  som¬ 
maren,  och  kommer  då  troligen  såväl  England  som  Italien 
att  till  alla  delar  biträda  densammas  beslut. 

En  annan  fråga,  som  i  åtskilliga  stater  väckts,  är,  huru¬ 
vida  alla  passagerarångare  skola  vara  tvungna  att  an¬ 
skaffa  trådlösa  telegrafapparater.  I  Amerika  är  det  redan 
lag  härpå.  I  England,  Norge,  Uruguay  m.  fl.  är  frågan 
under  behandling  och  är  det  bara  en  tidsfråga  när  det 
blir  obligatoriskt  här  också,  då  ju  möjligheten  att  kunna 
sätta  sig  i  förbindelse  med  land  och  andra  fartyg  alltid 
innebär  en  ökad  trygghet  för  passagerarne.  G.  E — d. 


KONSTRUKTIONSDETALJER  AF  MEDELSTORA  HANDELSFARTYG. 

Ur  reseberättelse  till  K.  kommerskollegium  af  Jules  Ser  ander . 


I  reseberättelsen  redogöres  för  några  erfarenhetsrön 
la  under  praktik  vid  skottska,  engelska  och  franska 
Efter  en  del  allmänna  uttalanden  framhållande  nöd- 
ligheten  för  en  konstruktör  att  förskaffa  sig  kännedom 
1  huru  hvarje  detalj  i  ett  fartyg  utföres  samt  den  unge- 
?a  tid  som  härför  erfordras,  fortsätter  författaren. 

En  stor  del  af  de  detaljer,  som  ingå  i  konstruktio- 
;  af  ett  fartyg,  äro  vid  de  engelska  varfen  öfver- 
lade  till  förmännens  godtfinnande,  och  det  har  ofta 
i|  Inat  mig,  att  till  och  med  de  äldre  ritarne  på  kon- 
:tionsbyrån  saknat  en  ingående  kunskap  på  detta  vik- 
i  område.  Förklaringen  härtill  torde  vara,  att  ritnin- 
a  utföras  på  ett  synnerligen  summariskt  sätt,  hvarefter 
■'  vederbörande  förman  lämnas  fria  händer  att  utföra 
tet  enligt  varfvets  under  många  år  inarbetade  och 
öfvade  metoder. 


•S/c#//?:  yso 


En  sådan  arbetsfördelning  mellan  varf  och  konstruk- 
tionsbyrå  lämnar,  som  allmänt  kändt,  ett  synnerligen  godt 
resultat  vid  de  engelska  vafven.  Man  bör  dock  ej  för¬ 
glömma,  att  England  inom  denna  industri  har  en  väl 
tränad  arbetarstam,  och  att  förmännen  oftast  äro  gamla 
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trotjänare,  som  haft  anställning  hos  samma  firma  alltsedan 
pojkåren  och  därigenom  så  att  säga  vuxit  in  i  varfvets 
arbetsmetoder. 

Med  det  ofvan  nämnda  har  jag  velat  påvisa  att  den 
engelska  skeppsbyggnadskonsten  ej  bör  enbart  studeras  på 
konstruktionsbyråerna. 

De  franska  varfven  gå  till  ytterlighet  i  motsatt  rikt¬ 
ning.  De  äro  öfverhufvud  taget  i  saknad  af  dugliga  ar¬ 
betare,  och  deras  förmän  hafva  ej  sällan  arbetat  inom 
andra  industrigrenar  innan  de  slagit  sig  på  skeppsbyggeri 
och  äro  således,  i  brist  på  praktik,  ur  ständ  att  handla 
efter  eget  omdöme.  Konstruktionsbyrån  betungas  därför 
med  ett  extra  arbete,  som  vid  första  påseende  synes  vara 
något  öfverdrifvet.  Att  detta  emellertid  är  nödvändigt 
har  jag  af  egen  erfarenhet  funnit,  bland  annat  vid  två  af 
de  franska  varfven,  hvilka  vid  senaste  årsskiftet  haft  att 
uppvisa  det  största  tonnaget  handelsfartyg  och  hvilka  varf 
för  öfrigt  kunna  anses  som  typiska  för  det  franska  skepps- 
byggeriet. 

Den  ledande  konstruktörens  ställning  är  där  synner¬ 
ligen  ansvarsfull,  ty  ett  obetydligt  förbiseende  vid  arbets- 
ritningarnas  utförande  kan  ofta  medföra  de  mest  obehag¬ 
liga  öfverraskningar.  Han  tvingas  därför  att  ständigt  halla 
ett  vaket  öga  på  arbetet  ute  på  varfvet  för  att  omedelbart 


kunna  ingripa,  om  ett  misstag  blifvit  begånget.  Om  äfv 
arbetsritningen,  enligt  vanliga  begrepp,  är  väl  utförd,  3 
för  förmannen  gärna  till  sitt  försvar,  att  den  ej  varit  t 
räckligt  detaljerad. 

Man  kan  nu  framställa  den  frågan,  hvarför  de  frans 
varfven  ej  lyckats  utbilda  en  god  arbetarstam  och  på 
liga  förmän.  Orsaken  torde  ligga  däri,  att  de  frans 
rederierna  af  pekuniära  skäl  föredra  att  låta  bygga  si 
fartyg  i  England.  De  år,  då  de  engelska  varfven  ij 
öfverhopade  med  arbete  och  följaktligen  deras  priser  st. 
rats,  då  först  kunna  de  franska  varfven  upptaga  konki 
rensen,  tack  vare  rikligt  tilltaget  statsunderstöd. 

Under  en  sådan  gynnsam  period  kan  den  fram 
fartygsindustrien  erhålla  fullt  upp  med  arbete  några 
framåt.  Det  möter  emellertid  stora  svårigheter  att  uj 
bringa  ett  tillräckligt  antal  dugliga  arbetare  och  vanligt 
måste  dessa  tagas  från  närsläktade  industrier. 

Med  tålamod  och  öfverseende  lyckas  man  så  sr 
ningom  bibringa  dessa  arbetare  en  viss  grad  af  yrkesski 
lighet.  Om  emellertid,  hvilket  tyvärr  oftast  är  lallet,  naj 
ny  beställning  ej  inkommer  vid  arbetstidens  slut,  är  n 
naturligtvis  nödsakad  att  afskeda  dem,  och  den  tid 
möda,  som  nedlagts  pa  deras  träning,  är  således 
spillo  gifven.  De  skingras  därefter  åt  olika  håll  och 
fåtal,  som  kvarstanna  inom  distriktet,  öfvergå  till  an 
industrier.  Vid  nästa  arbetsperiod  är  man  således  r 
sakad  att  uppbringa  en  helt  och  hållet  ny  uppsättnin; 
arbetare.  Att  under  sådana  förhållanden  uppfostra 
yrkesskicklig  arbetarstam  torde  ej  vara  möjligt. 

Det  torde  kunna  påvisas  vissa  analogier  mellan 
franska  och  det  svenska  skeppsbyggeriet  i  detta  afseei 
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r  ställning  är  emellertid  ännu  ogynnsammare,  då  vi  ju 
sutom  hafva  att  kämpa  mot  olämpliga  klimatiska  för- 
landen. 

Jag  vill  nu  med  exempel  påvisa  olikheten  mellan  några 
de  engelska  och  de  franska  varfven  typiska  konstruk- 
lsdetaljer,  hvilka  jag  hufvudsakligen  hämtat  från  tvänne 
delstora  handelsfartyg,  beställda  af  samma  rederi  enligt 
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samma  specifikation  och  hufvudritningar.  Det  ena  af 
dessa  fartyg  är  byggdt  i  England,  och  det  andra  byggdes 
ungefär  samtidigt  i  Frankrike.  Detaljerna  hämtade  från 
det  förra  fartyget  har  jag  betecknat  med  A,  det  senare 
med  B. 

Fig.  1  A  anger  huru  stringerplåtskarfvar  vid  mellandäck 
med  genomgående  spant  lämpligast  böra  anordnas.  Då 
denna  konstruktion  godkännes  af  samtliga  klassificierings- 
sällskap,  finnes  där  ingen  anledning,  hvarför  den  ej  alltid 
borde  kunna  tillämpas.  Med  den  konstruktion,  som  visas 
af  fig.  1  B,  uppstå  ofta  svårigheter  vid  nitarbetet  mellan 
spanten  och  dessutom  tillkommer  här  en  underläggskil 
under  bordläggningsvinkeljärnet. 

Om  däcksbalkarna  kapas  vid  spantens  innerkant  (fig. 
2  A),  vinner  man  i  vikt,  nitarbetet  i  stringerplåten  förenk¬ 
las  och  de  i  annat  fall  genom  balk,  balkbricka  och  spant 
gående  nitarna  undvikas.  Ur  hållfasthetssynpunkt  torde 
denna  anordning  vara  mindre  fördelaktig  än  den  vanligen 
förekommande,  som  visas  af  fig.  2  B.  Den  finnes  emel¬ 
lertid  upptagen  i  British  Corporations  konstruktionsregler, 
och  jag  har  ofta  sett  exempel  på,  att  andra  sällskap  äro 
villiga  att  godkänna  densamma. 

Rörledningar  gående  genom  mellandäck  böra  natur¬ 
ligtvis  anordnas  enligt  fig.  3  A,  hvarvid  stringerplåtarna 
förses  med  en  tillräckligt  stor  uttagning  för  monteringen 
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för  att  undvika  onödigt  efterarbete  ombord.  Röret  ledes 
inuti  spantet  och  fasthålles  enbart  af  en  hårdt  nedslagen 
träfyllning  betäckt  med  cement.  Särskilda  förband  och 
kostsamma  flänsar  och  knän  undvikas  härigenom.  Trä¬ 
garneringen  på  spantens  innersida  kan  anordnas  utan  af- 
brott  och  röret  ligger  väl  skyddadt  mot  skadlig  åverkan 
af  lasten.  Jämför  fig.  3  B. 

Fig.  4  A.  visar  ett  fall  där  de  kostsamma  vinkeljärns- 
ringarna  kunna  ersättas  med  trä  och  cement  vid  tuber  gå¬ 
ende  genom  ett  icke  absolut  vattentätt  däck. 

Att  förse  ventilationsrör  med  svetsade  plattjärnsband 
och  vinkeljärnsringar  (fig.  5  B)  torde  kunna  kallas  lyx. 
Till  understöd  för  den  rörliga  delen,  äro  3  eller  för  stora 
luftrör  4  platsjärnsbitar,  hvardera  fästade  med  2  nitar 
fullt  tillräckliga  (fig.  5  A).  Vid  vattentäta  däck  kunna 
vinkeljärnsringarna  göras  i  tvänne  halfvor,  hvilkas  fogar 
diktas  (fig.  5  A).  Vid  ett  stort  antal  luftrör  vinner  man 
härigenom  ej  oväsentligt  i  själfkostnadspris,  i  all  synnerhet 
vid  mindre  varf,  där  allt  smidesarbete  ställer  sig  dyrbart. 

Vid  förening  af  inner-  och  yttertuber  kan  man  lämp¬ 
ligen  ersätta  de  vanligen  förekommande  hopnitade  vinkel- 
järnsbitarna  med  bockade  plattjärn,  hvarigenom  afståndet 
mellan  tuberna  lättare  kan  regleras. 

Vid  vattentäta  skott  äro  enkla  spant  att  föredraga 
framför  dubbla.  Fördelen  därmed  är  ej  endast  minskadt 
antal  nitar,  ty  äfven  själfva  nitarbetet  förenklas.  Det  visar 
sig  nämligen  ofta  förenadt  med  svårighet  att  fa  de  genom 
skottet  och  de  dubbla  spantjärnen  gående  nitarna  fullkom¬ 
ligt  vattentäta.  Vid  ändskotten  maste  ju  dessutom  ett  af 
spanten  intaga  spetsig  vinkel  med  bordläggningen,  något 
som  än  ytterligare  försvårar  nitarbetet. 

Vid  enkla  spant  böra  nitarne  anordnas  som  fig.  7  A 
anger  och  ej  som  fig.  8,  ty  med  för  stort  afstånd  mellan 
innerradens  nitar  kan  det  inträffa,  att  vinkeljärnets  häl 
ofullständigt  ligger  an  mot  plåten  och  på  grund  af  fjä- 
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g  uppstår  därigenom  ofta  läckor  vid  dessa  nitar 
Ii  9  *)• 

Fig.  10  A  visar  hur  man  med  stora  vinkeljärn  kan 
tta  knäplåtar  vid  däcksförstärkningar  och  dylikt. 

Vid  slingerkölar  är  det  likgiltigt,  från  hållfasthets- 
•unkt  sedt,  om  bulbjärnet  fästes  på  öfver-  eller  under- 
a  af  tejärnet.  Man  bör  dock  ihågkomma,  att  under 
fartygs  konstruktion  på  stapeln  den  öfre  sidan  af 
erkölen  är  synlig,  hvarför  en  konstruktion  enligt  fig. 
4  är  att  föredraga  framför  den,  som  anges  af  fig.  1 1  B. 
Samtliga  klassificeringssällskap  föreskrifva  vägare  en- 
I  fig.  12  B,  men  i  allmänhet  kan  man  förmå  dem  att 
Uänna  den  konstruktion,  som  anges  af  fig.  12  A. 

I  iren  består  där  af  intercostala  plåtar,  hvilket  tydligen 
arbetet  enklare.  För  att  täcka  mellanrummet  mellan 
irna  lägges  det  fortlöpande  vinkeljärnet  på  öfre  sidan 
essa,  ty  såväl  under  fartygets  konstruktion  som  i  full- 
adt  skick,  är  på  grund  af  belysningsförhållanden,  den 
sidan  af  vägaren  mest  synlig.  Äfven  af  en  annan 
:  :  är  det  fördelaktigt  att  anbringa  detta  vinkeljärn  på 
sidan.  I  för  eller  akter  händer  det  ofta,  att  vägaren 
går  i  en  plattform  eller  partiellt  däck.  Den  måste 
j 'ridas  i  horizontal  ställning  och  sedan  kan  man  helt 
j  t  låta  vinkeljärnet  utan  atbrott  löpa  öfver  på  det  par¬ 
däcket,  något  som  tydligen  ej  låter  sig  göra,  om 
I  djärnet  är  placeradt  på  undersidan.  Vinkeljärnets 
-1  är  dessutom  trubbig,  hvilket  ju  alltid  är  att  före- 


1.  Vid  anordnandet  af  detta  vinkeljärns  skarfvar  bör 
m  tagas  till  att  vägaren  hopnitas  på  marken  i  så 
längder  som  möjligt.  Man  har  sedan  endast  att 
i  vägaren  vid  bordläggning  och  spant  och  fästa 
‘I  ärnen  vid  det  fortlöpande  vinkeljärnets  ändar.  De 
som  finnas  angifna  på  fig.  12  A,  böra  samtliga  an- 
1  as  innan  vägaren  uppsättes. 

^  id  pröfning  af  bottentankarne  visa  sig  ofta  läckor 
kölsvinsplåtarnas  förening  med  de  vattentäta  skotten 
!  bottenstockarna.  Då  detta  ställe  är  synnerligen  svår- 
!  för  efterdiktning  bör  man  alltid  förse  dessa  plå- 
‘  »ed  en  stor  urhuggning  såsom  fig.  1 3  anger. 

Mg-  I4,  15  och  16  visa  olika  slag  af  vinkeljärns- 

:j  För  vinkeljärn  80  x  80  är  själfkostnadspriset  vid 
i  mska  varfven  3  francs  för  ett  knä  enl.  fig.  14  och 
i  rancs  för  ett  dylikt  enl.  fig.  16.  En  konstruktion 
fig.  15  kan  utföras  till  ännu  lägre  pris.  Den  kan 
fullt  vattentät  och  i  de  fall,  där  det  ej  är  fråga  om 
1  hållfasthet,  är  den  synnerligen  lämplig.  Knä  enligt 
j  4  bör  helt  och  hållet  undvikas.  För  att  undgå  svets- 
vid  konstruktion  enligt  fig.  16  bör  radien  göras  större 
j  nkeljärnets  bredd. 

Vig.  17  A  anger  ännu  ett  exempel  på,  huru  man 
'  ersätta  de  kostsamma  vinkeljärnskragarna  med  fast- 
|  träplankor.  Dessutom  är  här  ett  gjutjärnsknä  att 
'1  ‘iga  framför  ett  knä  af  stålplåt.  Priset  på  det  förra 


är  i  Frankrike  ungefär  55  francs  vid  en  vikt  af  80  kg., 
för  det  senare  däremot  105  francs. 

Vattentäta  skott  böra  helst  hopsättas  och  färdignitas 
på  marken  före  uppresningen,  ty  nitarbetet  blir  då  om- 
sorgsfullare  utfördt  och  tid  vinnes  därigenom  att  de  olika 
arbetslagen  kunna  arbeta  fullt  oberoende  af  hvarandra. 
Huru  ett  dylikt  skott  lämpligast  bör  anordnas  framgår  af 
fig.  18.  De  förstärkningsjärn  och  plåtar,  som  där  beteck¬ 
nas  med  de  streckprickade  linjer,  böra  uppsättas  och  fast- 
nitas  först  då  öfrigt  nitarbete  ombord  är  i  det  närmaste 
afslutadt. 

Till  slut  vill  jag  visa  ännu  ett  exempel  på  ett  nit¬ 
arbete,  som  bör  utföras  före  uppsättningen,  nämligen  sido- 
kölsvinen  i  oljebåtar.  De  kunna  hopnitas  på  marken  i 
en  längd  från  det  ena  tvärskeppsskottet  till  det  andra  och 
al  fig.  19  torde  tydligt  framgå,  huru  härvid  bör  anordnas. 


Med  anledning  af  i  ofvanstående  reseberättelse  fram¬ 
lagda  jämförelser  mellan  olika  sätt  att  utföra  en  del  kon- 
struktionsdetaljer  å  handelsfartyg  samt  därvid  anlagda  syn¬ 
punkter  kunna  en  del  erinringar  göras. 

Det  är  visserligen  ur  konkurrenssynpunkt  alldeles 
riktigt  att  söka  med  minsta  möjliga  kostnad  uppfylla 
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klassficeringssällskapens  bestämmelser  och  söka  förma  dessa 
sällskap  att  godkänna  så  billiga  arbetsmetoder  som  möjligt, 
men  å  andra  sidan  måste  den  ansvarsmedvetne  skepps- 
byggaren  bestämdt  reservera  mig  mot  öfverdritter  at  denna 
allmänna  tendens,  genom  hvilka  konstruktionens  verkliga 
värde  och  ändamålsenlighet  fullständigt  lämnas  ur  räk¬ 
ningen.  Det  måste  vara  verkligen  betydande  vinst  i  ar¬ 
bete  om  en  sämre  konstruktion  skall  tillgripas  och  i  intet 
fall  borde  detta  ske,  då  konstruktionens  hela  berättigande 
eller  dess  förmåga  att  fylla  sin  uppgift,  som  kanske  gäller 
hela  fartygets  vara  eller  icke  vara,  riskeras. 

Ur  denna  synpunkt  borde  t.  ex.  vid  vattentäta  skott, 
som  kunna  blifva  utsatta  för  något  betydligare  vattentryck 
alltid  användas  dubbla  vinkeljärn.  Erfarenheten  fran 
sjunkna  fartyg  har  nämligen  nästan  undantagslöst  visat,  att 
endast  denna  stadigare  infästning  förmått  motstå  den  starka 
brytningen  från  den  belastade  plåten.  Gentemot  denna 
stora  synpunkt  är  en  eventuell  genomsilning  af  vatten  vid 
en  eller  annan  nagel  af  ringa  betydelse.  Den  anställda 
jämförelsen  mellan  nitdelningen  a  fig.  7  A  och  S  förefaller 
egendomlig,  då  äfven  med  normal  distans  mellan  nitraderna 
af  2  lL  D,  afståndet  i  flänsens  riktning  mellan  nitarna  i 
fig.  7  A  blifver  nära  6  7 2  D  i  båda  raderna,  och  således 
den  anmärkning  som  göres  mot  den  glesare  raden  a  fig. 
8  gäller  båda  raderna  i  fig.  7  A.  Med  denna  distans  i 
yttre  raden  å  fig.  7  A  torde  ej  i  allmänhet  tillräcklig 
stadga  erhållas  för  en  god  diktning.  I  vanliga  fall  räk- 
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nas  vid  denna  slags  nitning  afstandet  4  D  i  fläns 
riktning  i  hvarje  rad,  hvilket  torde  vara  det  rätta. 

Den  i  fig.  2  A  visade  balkinfästningen  är  så  afgjc 
sämre  i  hållfasthet,  att  dess  användande  ej  kan  anses 
räckligt  motiverad  af  det  endast  i  ringa  mån  minskade  ai 
tet.  Sålunda  tillkomma  t.  ex.  2  st.  nitar  enligt  fig.  2  A 
hvarje  bricka.  De  i  fig.  1  2  A  och  B  visade  anordninga 
af  vägare,  kunna  naturligen  vara  lika  goda  om  vinkeln  g( 
så  mycket  gröfre  som  motsvarar  den  bortfallande  plå 
hvilket  dock  blir  tyngre.  Med  modärna  maskiner  är  no 
heller  så  svårt  att  arbeta  enligt  fig.  12  B.  I  afseend 
vinkeljärnets  läge  ofvanpå  eller  nedanför  kan  förtjäna  p; 
kas,  att  den  ursprungliga  konstruktionen  varit  dubbla  v 
lar  och  att  den  sedermera  antagna  anordningen  enl. 

1  2  B  hämtats  från  praktiken  samt  är  motiverad  med  ont 
att  slippa  det  rännstensartade  rummet  i  fig.  12  A, 
löslast,  smuts  m.  m.  alltid  samla  sig  och  kunna  v» 
förstörande.  A  id  öfvergang  till  däck  ändras  i  allmä 
profilen  och  kan  genom  en  kort  förskjutning  god  töi 
delse  erhållas.  Ofta  sker  denna  öfvergång  vid  skott. 

Den  i  flera  anordningar  genomgående  metoder 
täta  medelst  trä  och  cement  är  naturligtvis  fullgod 
enkel  tätning,  men  erbjuder  å  andra  sidan  intet  stöd 
förskjutning  hvilket  kan  vara  af  värde  till  exempel  vic 
i  fig.  4  angifna  exempel,  ett  ankarklys. 

Om  en  del  af  de  anförda  konstruktionerna  t.  ex 
1  A  kan  endast  sägas,  att  de  äro  ur  alla  synpunkte 
gjordt  goda  och  endast  kunna  rekommenderas. 

Man  kan  endast  önska,  att  många  af  statens  st  ' 
diater  särskildt  ägna  sin  uppmärksamhet  åt  denna  d' 
skeppsbyggeriet,  då  vi  just  på  det  området  hafva  nw 
att  vinna  i  konkurrensen.  T.  4 
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INNEHALL:  Förhandlingar,  föredrag  och  diskussionsinlägg  vid  Afdelningens  för  Skeppsbyggnadskonst  ord.  vårmöte  1912. 


altryckeriet 


Stockholm  1912 


AFDELNINGEN  FÖR  SKEPPSBYGGNADSKONST. 


Ordinarie  vårmötet  1912. 


I ('delningens  i  arbetsordningen  föreskrifna  ordinarie 
P  ägde  efter  i  vederbörlig  ordning  utfärdad  kallelse 
irdagen  den  27  april  1912  år  Föreningens  lokal  i 
)lm.  Mötets  förhandlingar,  hvilka  öppnades  och 
at  styrelsens  ordförande,  skeppsbyggeriinspektören 
Lloyd  m.  m.  A.  Isakson,  togo  sin  början  kl.  2 
samt  fortgingo  med  uppehåll  för  middag  kl.  5 — 7 
(11  kl.  1 1  e.  m.,  då  mötet  af  ordföranden  upplöstes, 
it  allmänna  förloppet  af  mötesförhandlingarna,  så- 
-‘t  af  styrelsen  i  den  kallelsen  bifogade  förhandlings- 
en  fastställts,  framgår  af  nedanstående  vid  mötet 
rotokoll.  Under  särskilda  rubriker  återgifvas  vidare 
ps  årsberättelse  för  år  19 11,  ordförandens  anförande 
:ets  öppnande,  samt  resp.  föredrag  och  demonstra- 
ned  tillhörande  diskussionsprotokoll. 

tokoll  hållet  vid  Svenska  Teknologföreningens  Af- 
delnings  för  Skeppsbyggnadskonst  ordinarie 
vårmöte  den  27  april  å  föreningens  lokal 
Jakobsgatan  19,  Stockholm. 

r.  Öppnades  mötet  med  ett  hälsningsanförande  af 
iden,  skeppsbyggeriinspektör  A.  Isakson  (se  diskus- 
tokollet). 

2.  Att  jämte  ordföranden  justera  mötets  protokoll 
ingenjör  A.  F.  Wiking  och  ingenjör  D.  A.  Hector. 
5.  Till  afdelningens  ledamot  i  Föreningens  Styrelse 
inspektör  A.  Isakson  med  marindirektör  I.  Eng- 
11  suppleant. 

b  Till  medlemmar  i  afdelningen  valdes:  ingenjör 
dahl,  professor  Svante  Lindström,  direktör  Gustaf 
m  och  direktör  August  Carlsson. 

;.  Föredrogs  Styrelsens  berättelse  öfver  afdelnin- 
rksamhet  under  år  19 11,  h vilken  lades  till  hand- 

’•  Föredrogs  skrifvelser  från  Föreningens  Styrelse 
val  af  afdelningens  ledamot  och  suppleant  i  för- 
1  styrelse  och  rörande  det  vid  höstmötet  19  n 
e  redaktörsvalet.  Afdelningen  beslöt  lägga  skrif- 
till  handlingarna. 

Föredrogs  skrifvelse  från  föreningens  styrelse 
frågan  huruvida  afdelningen  ville  biträda  ett  af 
gen  för  Mekanik  framställdt  förslag  om  tillsättandet 
committé  för  afgifvandet  af  definition  å  ordet  ex- 
ur  försäkringssyn punkt.  Afdelningen  beslöt  an- 
till  Afdelningens  för  Mekanik  förslag  och  utsågs 
not  i  kommittén  ingenjör  Jean  Drakenberg. 

Höll  direktör  W.  R.  Lundgren  föredrag  öfver 
»En  direkt  linje  Sverige — Nordamerika».  I  dis- 

a  deltogo  utom  föredragshållaren  ingenjör  Hjal- 
Bssel,  kommendör  Engström,  skeppsredaren  Bro¬ 


ström,  direktör  H.  G.  Hammar,  ingenjör  Bremberg,  direk¬ 
tör  Hök  och  ingenjör  Boo  (se  diskussionsprotokollet). 

§  9.  Höll  direktör  H.  G.  Hammar  föredrag  öfver 
ämnet:  »Isnavigation».  I  diskussionen  deltogo  utom  före¬ 
dragshållaren  direktör  Lundgren,  ingenjör  Wiking,  profes¬ 
sor  Lilliehöök,  direktör  Hök,  kommendör  Anckers.,  in¬ 
spektör  Isaksson,  öfvermaskinist  Gummeson,  kommendör 
Engström,  ingenjör  Hector,  öfvermaskinist  Björklund,  in¬ 
genjör  Boo  och  ingenjör  Bremberg  (se  diskussionsproto¬ 
kollet). 

§  10.  Höll  direktör  H.  G.  Hammar  föredrag  öfver 
ämnet:  »Termer  och  beteckningar  inom  skeppsbyggnads- 
konsten».  I  diskussionen  deltogo  mariningenjör  Knös, 
marindirektör  Engström,  professor  Lilliehöök,  ingenjör 
Hugo  Andersson,  ingenjör  Boo,  ingenjör  Axel  Lindblad, 
marindirektör  Richson,  ingenjör  Hector,  ingenjör  N.  G. 
Nilsson  och  inspektör  A.  Isakson,  (se  diskussionsproto¬ 
kollet).  Under  diskussionen  framställde  mariningenjör  Knös 
yrkande  att  afdelningen  måtte  tillsätta  en  kommitté  med 
uppdrag  att  vidare  utreda  den  föreliggande  frågan  och  att 
till  årets  höstmöte  inkomma  med  förslag  i  ämnet.  Marin¬ 


direktör  Engström  yrkade  med  instämmande  af  ingenjör 
Hector  att  afdelningen  måtte  vidhålla  sitt  en  gång  fattade 
beslut  och  att  ingen  kommitté  skulle  tillsättas.  Afdelnin¬ 
gen  beslöt  med  17  röster  mot  2  biträda  mariningenjör 
Knös  förslag  och  utsåg  till  medlemmar  af  kommittén 
mariningenjör  Lindbeck,  mariningenjör  Knös  och  kapten 
E.  Forsberg. 

§  11.  På  grund  af  den  långt  framskridna  tiden  be¬ 
slöt  afdelningen  till  instundade  höstmöte  uppskjuta  marin¬ 
ingenjör  P.  Petersons  referat  öfver  »Kommitterades  betän¬ 
kande  angående  bokföringar  och  kontroll  vid  flottans  varf 
jämte  därtill  hörande  frågor».  Enär  endast  ett  begrän- 
sadt  antal  af  sagda  kommittébetänkande  stått  till  förfogande 
uttalade  afdelningen  önskvärdheten  af  att  kortfattadt  referat 
öfver  kommittébetänkandet  måtte  tryckas  och  utdelas  före 
höstmötet  och  öfverlämnades  ordnandet  af  denna  ange¬ 
lägenhet  till  styrelsens  afgörande. 

§  12.  Demonstrerade  flaggmaskinisten  vid  Kungl. 
Flottan  F.  Dickman  en  af  honom  uppfunnen  elektrisk 
maskintelegraf.  Ordföranden  framförde  afdelningens  tack 
för  den  intressanta  förevisningen. 

§  13.  Framförde  ordföranden  afdelningens  tack  till 
anordnarne  af  modellutställningen  vid  19 11  års  höstmöte, 
ingenjörerna  Axel  Lindblad  och  N.  G.  Nilsson. 

§  14.  Upplöste  ordföranden  det  af  ett  8o-tal  per¬ 
soner  bevistade  mötet. 

Vid  protokollet 


Hugo  Andersson. 


Justeradt: 

D.  A.  Ileclor.  And.  Fredr.  Wiking.  A.  Isakson . 
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Årsberättelse  öfver  Verksamheten  inom  Svenska  Tekno= 
logföreningens  afdelning  för  skeppsbyggnadskonst 

under  år  1911. 

Afdelningens  Styrelse  får  härmed  afgifva  följande  års¬ 
berättelse  öfver  afdelningens  verksamhet  under  år  1 9 1 1 . 

Under  året  hafva  hållits  i  arbetsordningen  föreskrifna 
tvänne  möten,  nämligen  ordinarie  vårmöte  den  29  april 
och  ordinarie  höstmöte  den  17  november,  det  förra  å 
föreningens  lokal,  det  senare  a  Stora  Börssalen  i  Stock¬ 
holm. 

Vid  dessa  möten  hafva  framlagts  och  diskuterats 
nedanstående  föredrag: 

Frågan  om  skeppsbyggnadspremier  inför  1911  års  riksdag, 
inledande  föredrag  af  ingenjör  A.  Isakson. 

Moderna  båtdäck  af  ingenjören  Axel  Welin. 

Båtutsättnings  anordningar  af  ingenjören  Gustaf  Seth. 

Utvecklingen  af  sjöfart  och  skeppsbyggen  vid  de  Stora 
Sjöarna  i  Norra  Amerika,  af  torpedingenjör  Fredrik  Arsemus. 

Lossnings-  och  transportanordningar  af  direktör  P.  W. 
Sieurin. 

Diskussion  af  sjöfartssäkerhetskommittens  betänkande,  del 
II,  och  af  A \f delningsko  mm  itterades  yttrande  liäröfver. 

Samtliga  föredrag  jämte  diskussionsprotokoll  äro  offent¬ 
liggjorda  i  Teknisk  Tidskrift,  Afdelning  för  Skeppsbygg¬ 
nadskonst,  häfte  3  1911  och  häfte  2  1912. 

Institution  of  Naval  Architects  hade  till  år  1911  upp¬ 
skjutit  firandet  af  sitt  50-årsjubileum  och  afhölls  jubileums¬ 
mötet  i  London  den  3—8  juli.  Med  anledning  af  till 
afdelningen  inkommen  inbjudan  utsåg  afdelningen  till  re¬ 
presentanter  8  af  sina  medlemmar  af  hvilka  följande  jämte 
ordföranden,  inspektör  A.  Isakson,  bevistade  mötet: 

Öfverdirektör  Lilliehöök,  marindirektör  Engström, 
öfveringenjör  Hammar,  ingenjör  J.  Johnsson  och  ingenjör 
Wiking. 

Afdelningens  styrelse  har  till  Styrelsen  för  Institution 
of  Naval  Architects  i  en  skrifvelse  framburit  afdelningens 
tack  för  det  storartade  mottagande  och  den  uppmärksam¬ 
het,  som  kommo  de  svenska  delegerade  till  del. 

Vårmötet  afhölls  såsom  sedvanligt  i  samband  med 
Sveriges  Allm.  Sjöfartsförenings  och  Svensk  Förening  för 
Internationell  Sjörätt  årsmöten,  och  höstmötet  i  samband 
med  föreningens  50-års  jubileum  och  Polhemsfest.  Vid 
höstmötet  var  af  ingenjör  N.  G.  Nilsson  och  ingenjör 
Axel  Lindblad  anordnad  en  intressant  och  rikhaltig  ut¬ 
ställning  af  fartygsmodeller,  hvilka  välvilligt  ställts  till  för¬ 
fogande  af  Kungl.  Marinförvaltningen,  Kungl.  Järnvägs¬ 
styrelsen,  A. -B.  Svenska  Ostasiatiska  Kompaniet,  Rederi¬ 
aktiebolaget  Nordstjernan,  Rederiaktiebolaget  Luleå-Ofoten 
m.  fl.  Likaledes  förekommo  vid  höstmötet  två  intressanta 
förevisningar,  i  det  mariningenjör  I  ore  Herlin  demon¬ 
strerade  Schlicks  Pallograf  och  ingenjör  N.  G.  Nilsson  en 
modell  af  anti-rullningstankar  med  härtill  hörande  skiop- 
tikonbilder. 

Afdelningens  styrelse  har  under  året  hållit  fyra  sam¬ 
manträden,  vid  hvilka  behandlats  frågor  rörande  arsmötena, 
remisser,  löpande  ärenden  m.  m. 

Under  året  hafva  i  afdelningen  7  nya  medlemmar 
invalts  och  utgjorde  medlemsantalet  vid  1912  ars  början 
1 5  7  st. 

Afdelningen  har  att  beklaga  förlusten  af  tva  af  dess 
medlemmar:  konteramiral  Th.  C.  A.  Sandström  och  direk¬ 
tör  E.  D.  Norrman. 


Styrelsen  har  under  år  1911  bestått  af  hrr: 

Skeppsbyggeriinspektör  A.  Isakson,  ordförande. 

Marindirektör  I.  Engström,  vice  ordförande, 

Ingenjör  Hugo  Andersson,  sekreterare,  samt  inge 
J.  Johnson,  direktör  K.  von  Schmalensée  och  general 
sul  Axel  Ax:son  Johnson  som  ledamöter. 

Afdelningen  har  i  föreningens  styrelse  represent: 
af  skeppsbyggeriinspektör  A.  Isakson  med  ingenjör' 
Hök  som  suppleant. 

Redaktör  för  Teknisk  Tidskrifts  Afdelning  för  Sk] 
byggnadskonst  har  varit  ingenjör  Axel  Lindblad  och  k 
mästre  ingenjör  Arvid  de  Wahl. 

Stockholm  i  april  1912. 

A.  ISAKSON, 

ordförande. 

Hugo  Anders , 
sekreterare. 

Ordförandens  anförande  vid  mötets  öppnande 

En  af  vår  förenings  förnämsta  uppgifter  är, 
bekant,  att  förmedla  meningsutbyte  rörande  frågor  1 
skeppsbyggeriet.  Härtill  höra  då  gifvetvis  icke  al 
lagarna  för  fartygs  styrka  och  sjövärdighet,  skrofven 
ståndskraft  och  yttre  former,  utan  och  ej  mindre,  d> 
struktiva  anordningar  och  den  utrustning,  som  kunn 
ägnade  att  bereda  så  stor  trygghet  som  möjligt  m< 
fara  för  ombordvarande  besättning  och  passagerare. 

Det  har  blifvit  nära  nog  ett  slagord,  att  så' 
moderna  örlogsfartygen  som  de  stora  expressangar 
atlanterfart  numera  kunna  byggas,  så  att  de  äro  so 
heter  »osänkbara»  vid  grundstötningar  och  kolli 
Man  sträfvar,  såsom  bekant,  att  vinna  detta  syfte  1 
ett  stort  antal  vattentäta  skott. 

Vi  hafva  emellertid  i  dessa  dagar  inhöstat  en  e 
het,  som  betänkligt  rubbat  vår  stolta  tillförsikt 
hänseende  —  en  olycka  af  hittills  ej  öfverträffad  v 
om  sjöolyckornas  historia,  en  katastrof  som  kostat 
tydande  antal  äfven  af  våra  landsmän  lifvet. 

En  äfven  mycket  långt  drifven  uppdelning  af  t : 
med  vattentäta  tvärskeppsskott  har  alltså  visat  sig 
vissa  särskildt  ogynnsamma  förhållanden  icke  lämna 
garanti  för  fartygets  osänkbarhet.  Huruvida  va 
långskeppsskott  jämväl  funnits  eller  om  ett  sådant 
hindra  katastrofven  kommer  väl  att  framgå  af  nu  ; 
satta  undersökning. 

Fallet  Titanic  utgör  emellertid  för  oss  skepps! 
en  maning  att  icke  förhäfva  oss  öfver  de  äfven  m 
derna  nutida  fartygskonstruktioners  ofelbarhet  och 
Pghet  —  det  är  oss  en  lärdom,  som  vi  böra  motta 
ödmjukt  sinne  och  som  bör  sporra  oss  till  nya  an 
ningar. 

För  beredande  af  de  ombordvarandes  trygg! 
sjöfara  är  emellertid  ej  nog  att  göra  fartygen  i  m<  ; 
mån  osänkbara.  Äfven  åt  räddningsanstalterna 
måste  skeppsbyggaren  ägna  all  omsorg,  lör  att,  1 
tyget,  trots  allt  går  under,  bereda  de  ombord  var:  1 
sista  utväg  till  räddning  af  lifvet.  —  Att  allt  i  dett, 
ej  är  som  det  kunde  och  borde  vara  ens  pä  de 
och  modernaste  engelska  palatsångarna,  skeppsb)  j 
konstens  underverk,  har  blifvit  uppenbart  genom  j1 
katastrofen.  Äfven  i  detta  stycke  har  denna  gj 
maning,  att  allt  ej  är  i  bästa  ordning. 
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,  Såsom  bekant  är  just  detta  ämne,  sjöfartssäkerheten, 
närvarande  föremål  för  de  svenska  lagstiftarnas  upp- 
l  samhet  och  omvårdnad.  Vår  förening  fick  redan  för¬ 
år  remiss  på  sjöfartssäkerhetskommittens  betänkande 
frågan  var  under  vårt  senaste  höstsammanträde  före- 
för  en  rätt  ingående  diskussion.  Ett  till  höstmötet 
irskilda  föreningens  delegerade  inlämnadt  förslag  till 
ide  ansågs  därvid  icke  tillräckligt  uttömmande,  utan 
ogs  vid  höstmötet  ånyo  åt  delegerade  att  uppsätta  ett 
ide.  Det  förväntades  att  detta  yttrande  skulle  före- 
färdigt  i  god  tid  nu  på  våren,  men  såsom  följd  af 
de  delegerades  —  den  särskildt  nautiskt  sakkunniges 
rånvaro  i  utlandet  kan  föreningen  icke  ens  nu  vid 
vårmöte  slutbehandla  detta  högviktiga  ärende.  Un- 
iand  har  jag  af  en  af  de  delegerade  inhämtat,  att 
förslag  till  uttalande  väntas  färdigt  under  loppet  af 
månad,  och  det  torde  därför  i  anledning  af  frågans 
allmänna  intresse  blifva  nödvändigt  att  för  dess  slutliga 
dling  mom  Teknologföreningens  afdelning  för  skepps- 
adskonst  kalla  afdelningen  till  ett  extra  semmanträde 
;t  af  maj  eller  i  början  af  juni,  så  att  remissen  från 
.  Kommerskollegium  omedelbart  härefter  må  kunna 
as. 

len  ännu  en  lärdom  hafva  vi  att  inhämta  af  Tita- 
ckan.  Ett  fartyg,  vore  det  än  ett  underverk  af 
jUktiv  förträfflighet  och  genialisk  uppfinningsförmåga 
t  är  ändock,  kostade  det  så  hundra  millioner,  blott 
äckligt  verk  af  människohand,  och  erbjuder  i  ocli 
själft  blott  ringa  trygghet,  om  det  ej  ombord  har 
fälhafvare,  utrustad  icke  blott  med  goda  sjöman- 
:iskaper  och  sinnesnärvaro  utan  jämväl  med  befogen- 
/i  auktoritet  att  låta  dessa  komma  till  sin  fulla  rätt. 
mmalt  engelskt  ordstäf,  klargörande  hurudan  befäl¬ 
ms  ställning  ombord  bör  vara,  lyder  »one  Master,  one 
»En  skeppare,  en  Gud».  Och  dock,  finnes  det 
land  i  världen,  där  detta  gamla  ordstäf  numera  i 
heten  kommer  mindre  till  sin  rätt  än  i  just  det 
vets  hemland? 

I  ^äro  i  detta  afseende  här  i  landet  mera  »gammal- 
så  att  säga  —  skepparen  i  svenskt  fartyg  har  kvar 
det  närmaste  åtminstone  —  sin  gamla  auktoritet 
I,  och  det  är  helt  enkelt  otänkbart  att  något  makt¬ 
världen  skulle  kunna  förmå  en  svensk  befälhafvare 

jocka  eller  i  närheten  af  isberg  låta  sitt  fartyg  gå 
>r  full  maskin. 

II  våra  till  förhandlingarna  särskildt  inbjudna  gäster 
att  få  å  föreningens  vägnar  uttala  ett  hjärtligt  väl- 

a  och  får  härmed  förklara  Afdelningens  för  Skepps- 
Ekonst  vårmöte  öppnadt. 


:n  d,rekt  linje  Sverige — Nordamerika. 

Af  direktör  JV.  7?.  Lundgren . 

nken  på  en  direkt  svensk  passagerarlinje  till  Nord- 
ar  ingalunda  ny.  Redan  på  1880-talet  sökte 
essera  ett  par  af  Göteborgs  dåvarande  större  re- 
r  saken.  Likaledes  var  på  1890-talet  ett  förslag 
att  inköpa  ett  par  äldre  linjeångare,  men  som  vi 

^  sakna  vi  allt  fortfarande  denna  vår  viktigaste 
ana  förbindelse. 

^  V*  då  fråga  oss,  hvad  orsaken  kan  vara  till  att 
länge  försummats,  ligger  svaret  nära  till  hands. 
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Hvad  var  väl  vår  sjöfart  ett  tjugu-tal  år  tillbaka?  En  del 
smärre  fartyg  på  inrikes  och  Östersjö-  samt  Nordsjöfart. 
Intresset  för  denna  viktiga  näringsgren  var  tämligen 
slappt  och  det  däri  insatta  kapitalet  ringa.  Att  sedan 
med  en  gång  rycka  upp  intresset  och  anskaffa  det  nödiga 
ekonomiska  stödet  är  för  visso  omöjligt.  Småningom  har 
medvetandet  om  sjöfartens  betydelse  vaknat,  ögonen  öpp¬ 
nats  för  hvad  på  detta  område  försummats,  och  nu  hafva 
vi  kommit  fram  till  vida  bättre  förhållanden.  De  senaste 
10  åren  ha  att  framvisa  en  knappast  anad  utveckling. 
Sverige  har  fått  flera  direkta  förbindelser  med  aflägsnare 
världsdelar.  Den  svenska  flaggan  visar  sig  i  Afrika,  Au¬ 
stralien,  Sydamerika  och  Ostasien  m.  fl.  länder  och  med 
den  flyger  enligt  det  kända  ordstäfvet  landets  handel. 
Norra  Amerika  återstår  ännu  och  är  orsaken  till  denna 
efterblifvenhet  den,  att  denna  linje  i  förhållande  till  de 
öfriga  kräfver  större  kapital,  hvilket  framdrifver  farhågor 
om  linjens  ekonomiska  bärighet. 

På  1880-talet,  ja  kanske  också  på  1890-talet,  skulle 
denna  linje  kunnat  öppnas  med  äldre  billigare  linjebåtar, 
men  numera  är  detta  omöjligt,  ty  krafven  på  komfort  och 
en  någorlunda  snabb  öfverresa  ha  stegrats  i  mycket  hög 
grad,  äfven  för  3:dje  klassens  passagerare,  och  har  där¬ 
till  kommit  en  ny  faktor  i  den  starkare  sammanslutningen, 
de  redan  existerande  linjerna  emellan.  Att  i  konkurren¬ 
sen  med  dem  komma  med  underhaltigt  tonnage  duger  icke. 
För  att  vinna  respekt  måste  den  svenska  linjens  båtar  i 
nödfall  kunna  ta  upp  konkurrensen  med  utländska  linjer 
på  deras  eget  område. 

Det  är  icke  en  tillfällighet  att  sträfvandena  för  en 
direkt  linje  till  Nordamerika  tagit  fart,  samtidigt  med  att 
arbetet  på  emigrationens  förebyggande  bedrifves  med  en 
kraft,  som  man  för  blott  några  år  sedan  icke  skulle  ha 
tänkt  sig.  Tvärtom  är  det  naturligt,  att  när  vi  efter  fem 
årtiondens  emigration  hunnit  därhän  att  fullt  inse,  hvilka 
oerhörda  förluster  af  andlig  och  fysisk  kraft  denna  ut¬ 
vandring  förorsakat  vårt  folk,  då  ha  vi  också  kommit  att 
tänka  på  det  vida  mindre  betydelsefulla,  men  nog  så  ta¬ 
lande  faktum,  att  af  bortemot  en  million  emigranter  vi 
sändt  till  Amerika  har  knappast  en  enda  gått  öfver  på 
svensk  köl,  utan  på  engelska,  danska  och  tyska  fartyg. 
Det  kan  i  detta  sammanhang  nämnas  att  passageraraf- 
gifterna  för  de  emigranter  vi  sändt  till  Amerika  lågt  räk- 
nadt  torde  uppgå  till  120  ä  130  millioner  kronor.  Att 
dettta  berott  icke  blott  af  brist  på  kapital,  utan  äfven 
kanske  framförallt  af  brist  på  företagsamhet,  det  framgår 
bäst  däraf,  att  vårt  grannland  Danmark  sedan  början  af 
1880-talet  kunnat  drifva  en  direkt  linje  Skandinavien— 
Amerika  och  alltjämt  uppehålla  en  sådan,  i  icke  obetyd- 
lig  grad  kalkylerad  på  just  svenska  emigranter  och  svensk 
trafik. 

Men  det  är  icke  nog  med  emigranttrafiken  till  hvars 
omfattning  jag  senare  skall  återkomma.  Vi  ha  dessutom 
en  högst  betydande  trafik  af  svenskamerikanare,  som  be¬ 
söka  släktingar  i  hembygden  eller  som  rentaf  återvända 
till  Sverige  för  att  där  bosätta  sig.  Äfven  denna  trafik 
ombesörjes  at  de  utländska  linjerna.  På  dem  kommer 
vidare  den  icke  obetydliga  turisttrafiken  från  Amerika  till 
Sverige.  Deras  uppgilt  är  det  slutligen  att  ombesörja  post- 
föringen  mellan  Sverige  och  ett  af  de  länder,  med  hvilka 
vi  ha  de  lifligaste  postala  förbindelser. 

Bland  alla  de  transoceanska  länder,  med  hvilka  vi 
kunna  tänka  pa  att  knyta  förbindelser,  intager  sålunda 
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Nordamerika  den  särställningen,  att  vi  där  äga  en  fran 
Sverige  härstammande  befolkning,  som  i  närvarande  stund 
torde  uppgå  till  c:a  en  och  tre  kvarts  millioner,  och  som 
uppehåller  täta  och  mångsidiga  förbindelser  med  hemlandet. 
Men  vi  ha  också  ett  högst  betydande  varuutbyte  mellan 
Sverige  och  Nordamerika.  Våra  handelsförbindelser  med 
detta  land  äro  stadda  i  liflig  och  stark  utveckling.  För 
våra  trader  på  Sydamerika  och  Ostasien  måste  vi  upp¬ 
arbeta  en  omsättning,  innan  de  direkta  ångbåtslinjerna 
kunde  tänkas  bli  bäriga  —  för  en  lmje  på  Nordamerika 
äga  vi  redan,  utom  den  ofantliga  persontrafiken,  en  be¬ 
tydande  handelsomsättning,  på  hvilken  linjens  ekonomi 
kan  byggas  redan  från  början. 

Och  denna  handelsomsättnig  bör  utan  tvifvel  kunna 
högst  väsentligt  ökas.  Förutsättningarna  härför  äro  som 
nedan  skall  visas  framför  allt  gifna  i  själfva  det  redan 
befintliga  varuutbytets  natur.  Men  härtill  kommer,  hvad 
särskildt  exporten  beträffar,  det  stöd,  som  ligger  i  den 
stora  svenskamerikanska  befolkningen,  om  nämligen  denna 
kan  intresseras  för  svenska  alster  och  de  svenskameri¬ 
kanska  köpmännen  för  deras  inarbetande  på  den  ameri¬ 
kanska  marknaden.  Hos  den  amerikanska  allmänheten 
torde  den  svenska  varan  hafva  en  god  trumf  därigenom, 
att  man  med  erfarenhet  om  de  svenska  emigranterna  vant 
sig  att  med  det  svenska  namnet  förbinda  föreställningen 
om  redbarhet  och  soliditet.  Ett  bevis  för  att  det  hos 
svenskamerikanarne  där  ute  redan  finnes  ett  intresse  tör 
handelsförbindelserna  med  Sverige  att  anknyta  till  är  in¬ 
rättandet  af  en  svensk  handelskammare  i  New  York.  Och 
att  äfven  hos  amerikanarne  i  allmänhet  finnes  något  af 
detta  intresse  visar  bland  annat  det  faktum,  att  amerikan¬ 
ska  köpmän  för  hvarje  år  beresa  Sverige  till  allt  större 
antal  för  att  knyta  förbindelser  med  svenska  importörer 
och  exportörer. 

Frukterna  af  de  senare  årens  arbete  på  att  öka  afsätt- 
ningen  af  svenska  varor  i  Nordamerika  framgår  också 

mycket  tydligt  af  statistiken. 

Jämföra  vi  då  först  den  officiella  svenska  och  offici¬ 
ella  amerikanska  statistiken  visar  denna  senare  hvarje  år 
en  betydligt  högre  importsiffra  än  hvad  enligt  den  sven¬ 
ska  statistiken  exporterats.  Där  parallelluppgifter  finnas 
visar  äfven  den  amerikanska  importstatistiken  högre  siffror. 

De  tillförlitligaste  källor  man  har  att  tillgå,  då  det 
gäller  bestämma  storleken  af  var  amerikanska  export,  torde 
emellertid  vara  uppgifterna  från  de  amerikanska  konsula¬ 
ten  i  Stockholm,  Göteborg  och  Malmö,  hvilka  uppgifter 
grunda  sig  på  de  under  de  senaste  åren  införda  så  kallade 
konsulatfakturorna  för  exportgods  till  Förenta  staterna. 

Men  de  siffror,  som  kunna  erhallas  genom  konsulaten, 
utvisa  med  all  sannolikhet  icke  ens  dessa  exporten  i  dess 
helhet,  dels  anmälas  vissa  mindre  varuförsändelser  icke  ä 
konsulaten,  dels  är  det  sannolikt,  att  en  afsevärd  mängd 
varor  från  Sverige  går  öfver  transitohamnar  till  Amerika, 
utan  att  någon  uppgift  därom  inkommer  till  \ederbörande 
konsulat.  Vi  måste  emellertid  halla  oss  till  dessa  upp¬ 
gifter,  då  de  utan  tvifvel  äro  de  mest  exakta,  som  finnas 
att  tillgå. 

De  äro  också  fullt  tillräckliga  för  att  visa,  huru  be- 
tvdande  vår  export  till  Amerika  i  själfva  verket  är. 

Värdet  af  hela  den  export  till  Nordamerika,  som 
redovisats  till  amerikanske  generalkonsulatet  i  Stockholm, 
ställer  sig  för  åren  1895 — 1900 — 19°5  1910  enligt  kon¬ 
sulatets  uppgifter  på  följande  sätt: 


1 895  . 

5,8  mill. 

1 900  . 

1905 . 

1910  . 

.  i9>2  * 

Värdet  af  den  till  konsulatet  i 

Göteborg  redovisad) 

porten  på  Nordamerika  under  aren 
1910  framgår  af  följande  siffror: 

1895  — 1900 — 19c 

ig95  . 

.  3.3  mill. 

I9°5  . 

1910  . 

12,0  » 

Värdet  af  den  till  konsulatet  i  Malmö  anmäld: 
porten  till  Nordamerika  var  under  hvart  och  ett  af 
1905 — 191°  följande: 


1905  .  °,7  miH- 

1910  .  D  5  * 

Söker  man  med  ledning  af  ofvan  angitna  siftrof 
stämma  värdet  af  Sveriges  totalexport  på  Nordam 
framgår,  att  den  för  aren  1905  och  191°  uppgå 
följande  belopp: 

Ar  1905. 


Stockholm . 

Göteborg  . 

Malmö  . 

9,4  mill. 

5)2  » 

0,7  » 

Summa 

15,3  mill. 

Stockholm . 

Göteborg  . 

Malmö  . 

0 

Ar  1910. 

19,2  mill. 
1 2,0  » 

1,5  * 

Summa 

32,7  mill. 

Dessa  sista  anförda  siffror  visa  med  önskvärd 
lighet  att  vår  export  till  Nordamerika  befinner  | 
stark  tillväxt,  trots  de  otillfredsställande  transportförl 
dena,  och  lider  det  knappast  något  tvifvel,  att  en  <  1 
som  'redan  visar  en  betydande  stegring,  skulle  med  : 
direkta  ångbåtsförbindelser  kunna  högst  väsentligi 
ligare  uppdrifvas.  Särskildt  gäller  detta  den  rec 
betydande  exporten  af  järn  och  stål,  papper  och  trä 
Gå  vi  öfver  till  importen  från  Nordamerika  till  b 
finna  vi,  att  den  enligt  kommerskollegii  handelss; 
under  år  1905  och  1910  uppgått  till  följande  bel<: 

1905  .  4D5  mill.  kr. 

1910 .  53)4 

Om  Sveriges  införsel  från  Nordamerika  år  K 
lunda  beräknas  till  ett  värde  af  c:a  53  millioner  1 
utförseln,  enligt  hvad  vi  ofvan  visat,  till  nära  33  millio  1 
skulle  sålunda  Sveriges  hela  handelsomsättning  inec 
amerika  under  detta  år  ha  uppgått  till  den  aktnmgsbj 
summan  af  omkring  86  millioner  kr.  Hela  han 
sättningens  ökning  under  de  senare  åren  framgår  r 
af  nedanstående  tabell,  hvari  för  vår  export  till^ 
återgifvits  de  officiella  amerikanska  och  för  vår } 
från  Amerika  de  officiella  svenska  siffrorna: 

export  import  °m~L 

1905 .  10,8  mill.  kr.  41,5  mill.  kr. 

1910 .  23,6  »  53>4  *  77>° 

Ofvanstående  siffror  och  vissheten  om,  att  j- 
ningen  under  gynnsammare  transportförhållanden  n 
vändigt  måste  stiga,  borde  vara  nog  för  att  väckt » 


< 
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t  om,  hvilket  betydande  arbetsfält,  som  här  ligger 
■kadt. 

En  sak,  som  vid  arbetet  för  en  direkt  svensk  Ame- 
nje  icke  får  förbises  är  postväxlingen  med  Nord- 
ika. 

I  livad  mån  en  dylik  linje  kan  blifva  af  betydelse 
i  ur  denna  synpunkt  beror  gifvetvis  i  första  hand  på 
^ens  snabbhet. 

Enligt  internationella  postöfverenskommelsen  skall 
igen  post  föras  med  de  snabbaste  lägenheterna.  In- 
i  sålunda  på  en  linje  till  Nordamerika  tillräckligt 
jgående  fartyg,  då  förefinnes  utan  tvifvel  möjlighet  för 
njen  skall  befordra  en  afsevärd  del  af  den  till  Nord- 
ika  adresserade  svenska  posten.  Med  en  fart  af  18 
,5  knop  skulle  posten  framkomma  lika  fort  som  med 
nest  snabbgående  engelska  båtarna  med  route  öfver 
nenten,  England  och  Queenstown. 

Hvad  paketbefordringen  beträffar  har  svenska  staten 
uppgjort  kontrakt  dels  med  det  Forenede  Damp- 
selskap,  som  från  Köpenhamn  till  New  York  befordrar 
postkontoret  i  Malmö  expedieradt  paketgods,  dels 
agenten  Gottfred  Pederson  i  New  York,  som  öfvertagit 
befordringen  mellan  Göteborg  å  ena  sidan  och  Nord- 
ka  och  Hawaii  å  den  andra.  Härigenom  ha  de 
re  synnerligen  otillfredsställande  anordningarna  för 
postbefordringen  åtskilligt  förbättrats,  utan  att  de  dock 
i  anses  fullt  tillfredsställande,  framför  allt  därför  att 
Aningen  förorsakar  såväl  afsevärd  tidspillan  som 
kostnader.  Trots  detta  är  emellertid  paketutväx- 
i  mellan  Sverige  och  Förenta  staterna  mycket  be- 
de,  och  den  skulle  genom  en  direkt  svensk  linje 
tvifvel  komma  att  högst  väsentligt  ökas.  Öfver  en 
linje  skulle  också  paketutväxlingen  mellan  Ryss- 
Finland  och  Förenta  staterna  med  fördel  kunna  ledas. 
Harofvan  vidröres  emigrationsfrågan  och  vill  jag  nu 
;å  till  ett  närmare  skärskådande  af  linjens  betydelse 
ir  utvandringspolitik. 

emigrationen  från  Europa  till  Amerika  har  under  det 
de  århundradet  omfattat  c:a  28  millioner  människor. 

1  siffra  är  tillräcklig  för  att  antyda  den  oerhörda 
ärden  af  denna  folkrörelse.  Lägger  man  därtill  an- 
af  aterinvandrare,  torde  totalsiffran  för  alla  dem, 
under  nämnda  tid  befordrats  öfver  Atlanten,  uppgå 
Ta  40  miljoner  personer. 

emigrationen  till  Amerika  har  Sverige  intill  år  1900 
it  med  c:a  tre  kvarts  million  människor.  Lägges  här- 
la  de  i:sta  och  2:dra  klass  passagerare,  som  resa 
och  ater,  äro  vi  med  all  sannolikhet  uppe  i  50 
ler. 

)e  nu  existerande  ångbåtslinjerna  mellan  Europa  och 
ka  lefva  ju  i  stor  utsträckning  på  denna  betydande 
inttrafik,  och  det  är  den,  som  vi  hoppas  skall  för 
es  del  bli  allt  mindre.  Det  är  ju  ett  lifsvillkor  för 
t  kunna  få  emigrationen  så  begränsad,  att  den  icke 
innebär  såsom  nu  den  allvarligaste  fara  för  en  ut- 
ng,  som  svarar  emot  Sveriges  storlek  och  naturliga 
2r-  Det  kan  då  synas  innebära  en  motsägelse  att 
för  en  svensk  ångbåtslinje  till  Nordamerika  i  vä- 
;  man  beräknad  just  på  den  svenska  utvandringen. 
ian  vill  klargöra  för  sig  betydelsen  för  emigrationen 
direkt  ångbåtslinje  till  Nordamerika  är  det  gifvetvis 
synpunkt  som  först  tränger  sig  på.  Skall  icke  en 
linje  snarast  stimulera  utvandringen,  och  är  icke 


under  sådana  förhållanden  dess  nationella  betydelse  gan¬ 
ska  tvifvelaktig? 

Härmed  är  man  inne  på  den  viktiga  frågan  om  den 
roll  de  stora  transatlantiska  ångbåtsbolagens  agenter,  re¬ 
klamväsen,  direkt  och  indirekt  värfning  etc.  spela  i  emi¬ 
grationen.  Det  lider  intet  tvifvel,  att  de  svåraste  emigrant- 
värfvarne  äro  de  svenskamerikanare,  som  besöka  släktingar 
och  bekanta  i  hemlandet,  och  de  kraftigaste  lockelse¬ 
medlen  till  utvandring  äro  de  skrytsamma  och  ljusmålande 
amerikabrefven,  resebiljetterna  och  pengarna,  som  där- 
utifrån  hemsändas.  I  de  täta  förbindelserna  mellan  våra 
emigrationsbygder  och  svenskarne  där  ute,  hvarigenom 
Amerika  i  all  sin  fantastiska  storhet  hålles  närvarande  för 
det  folkliga  medvetandet  ligger  en  af  de  viktigaste  fakto¬ 
rerna  i  utvandringen.  Men  å  andra  sidan  är  det  obe¬ 
stridligt,  att  häruti,  i  den  otroliga  okunnighet  om  svenska 
förhållanden,  Sveriges  resurser  och  möjligheter  till  utkomst 
här  hemma,  som  trots  vår  beprisade  skolbildning  råder 
inom  de  breda  lagren  af  vårt  folk,  har  den  rent  yrkes¬ 
mässiga  emigrantvärfningen  god  resonans  och  lika  obe¬ 
stridligt  är,  att  en  ifrig  och  ingalunda  fruktlös  emigrant- 
värfning  också  bedrifves  på  den  svenska  landsbygden  ofta 
under  mycket  fula  former  med  sanningslösa  eller  åtmin¬ 
stone  starkt  öfverdrifna  förespeglingar,  på  samma  gång 
man  skickligt  förstår  begagna  sig  af  befintligt  missnöje 
öfver  hemlandets  och  hemortens  förhållanden. 

Denna  värfning  florerar  i  skydd  af  agentprivilegierna. 
Flera  agenter,  kanske  de  flesta,  sköta  lojalt  sitt  kom- 
missionärsskap.  Men  andra  drifva  det  också  så,  att  man 
utan  betänkande  kan  karaktärisera  deras  verksamhet  så¬ 
som  landsfördärflig.  Särskildt  gäller  detta  de  talrika  un¬ 
deragenterna.  Men  det  är  icke  nog  med  den  direkta 
värfningen.  Själfva  befintligheten  af  agenturerna  i  sin  nu¬ 
varande  form  och  med  sitt  nuvarande  arbetssätt  ökar  emi¬ 
grationen,  agenturerna  stimulera  utvandringen  redan  genom 
att  med  sitt  reklamväsen  ständigt  hålla  Amerika  aktuelle 
i  det  allmänna  medvetandet.  Emigrantagenterna  bestrida 
alltid  detta  och  karaktärisera  själfva  sina  affärer  som 
oskyldiga  resebyråer  till  utvandringens  tjänst  —  men  det 
är  nu  en  gång  väl  skötta  resebyråers  uppgift  att  öka  till¬ 
strömningen  af  resande,  och  det  sker  visserligen  också 
genom  våra  emigrantagenturer. 

Vår  nuvarande  emigrantlagstiftning  härstammar  från 
början  af  1880-talet  och  är  behärskad  af  den  tidens  före¬ 
ställning  att  den  har  till  väsentligt  syftemål  att  sörja  för 
att  emigranten  så  bekvämt  som  möjligt  och  med  minsta 
personliga  risk  kan  utfraktas  från  fosterlandet  —  utan  att 
dess  bestämmelser  ens  i  detta  afseende  äro  effektiva.  Men 
fjärran  för  dem,  som  affattade  dessa  bestämmelser,  och 
för  hvilka  emigrationen  tydligen  blott  var  en  sak,  hvarom 
man  kan  skrifva  reglementen  som  om  allting  annat,  låg 
den  tanken,  att  en  dylik  lagstiftning  bör  i  första  rum¬ 
met  vara  ägnad  att  hindra  privata  rederi-  och  agentur¬ 
intressen  att  stimulera  en  rörelse,  som,  hvilka  förmånliga 
utkomstmöjligheter  den  också  i  många  fall  öppnat  för  den 
enskilde,  dock  är  fientlig  mot  folket,  mot  nationens  sunda 
och  naturliga  utveckling.  För  vår  tid  åter  och  den  upp¬ 
fattning  om  emigrationsfrågans  allvarliga  innebörd  för  vårt 
folk,  som  nu  alltmer  börjar  bryta  igenom,  blir  den  främ¬ 
sta  uppgiften  för  statens  emigrationslagstiftning  den,  att 
tillvarataga  så  långt  möjligt  det  allmänna  intresset,  riks¬ 
intresset. 

Skulle  det  gamla  systemet  i  dessa  stycken  fortfara, 
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då  vore  vinsten  af  ännu  en  angbatslinje,  arbetande  med 
emigranttrafiken,  visserligen  högst  tvifvelaktig,  äfven  om 
denna  linje  vore  svensk  och  dess  emigrantbefordran  be¬ 
tydde  att  ganska  afsevärda  summor  passerade  ett  svenskt 
bolags  kassaskåp.  Frågan  om  betydelsen  af  en  direkt 
svensk  ångbåtslinje  till  Nordamerika  är  sålunda  nära  för¬ 
bunden  med  uppgiften  att  fa  vår  emigrationslagstiftning 
omlagd  efter  moderna  principer. 

Utan  att  här  närmare  ingå  på  denna  sida  af  saken, 
kan  man  dock  framhalla  såsom  centrala  kraf  pa  en  bli f- 
vande  reform: 

1.  Det  nuvarande  systemet,  som  tillåter  de  utländ¬ 
ska  ångbåtsbolagen  att  drifva  sina  affärer  genom  kon- 
cessionerade  generalagenter,  hvilka  ensamma  bära  ansvaret 
för  bolagens  emigrantbefordran  och  öfver  hufvud  deras 
verksamhet  inom  landet,  bör  omläggas  så,  att  koncessio¬ 
nen  gäller  ångbåtsbolagen  själfva,  och  att  allt  ansvar  bäres 
af  dessa,  hvarigenom  följderna  af  eventuella  oegentlig- 
heter  i  ombudens  utöfning  —  i  yttersta  fall  koncessionens 
förlust  —  drabba  bolagen,  icke  de  rätt  ersättliga  agenterna. 
På  denna  väg  möjliggöres  en  effektiv  kontroll  öfver  bo¬ 
lagens  verksamhet,  och  den  ökade  risken  vid  illojal  aftärs- 
skötsel  kommer  att  ålägga  bolagen  en  helt  annan  hänsyn 
till  bestående  lag  än  flera  af  dem  hittills  visat; 

2.  Underagenternas  antal  blifver  väsentligt  inskränkt; 

3.  Rätten  till  reklam  begränsas; 

4 .  För  främjande  af  utvandrings-  och  sjöfartspoli- 
tiska  syften  pålägges  eventuellt  de  utländska  ångbåtsbola- 
gens  emigranttrafik  lämplig  beskattning. 

Med  en  dylik  reform  skulle  utan  tvifvel  emigrant¬ 
linjernas  stimulerande  inflytande  på  utvandringen  afsevärdt 
begränsas.  Men  härmed  är  äfven  den  ofvan  framkastade 
invändningen  mot  den  svenska  linjen  bemött.  Och  det 
finnes  ur  denna  synpunkt  ingen  anledning,  hvarför  vi  icke 
skulle  göra  vårt  bästa  för  att  få  den  svenska  linjen  till  stånd 
och  konsolidera  den  till  ett  starkt  och  bärkraftigt  företag. 

Den  direkta  nationalekonomiska  vinsten  på  emigrant¬ 
befordran  bör,  när  företaget  hunnit  inarbetas,  icke  blifva 
obetydlig.  Och  redan  detta  är  en  stor  uppgift,  att  vi, 
under  det  vi  ihärdigt  arbeta  för  emigrationens  minskning, 
utnyttja  den  oundvikliga  emigrationen  för  den  svenska 
sjöfartsnäringens  utveckling.  Hufvudsynpunkten  på  denna 
fråga  är  emellertid  knappast  den  ekonomiska  och  än 
mindre  den  rent  affärsmässiga.  Äfven  om  linjen  aldrig 
blefve  en  affär,  skulle  den  indirekt  tillföra  vårt  land 
stora  värden  af  både  andlig  och  materiell  art.  Vi  ha 
icke  dragit  oss  för  att  statssubventionera  ångbåtslinjer  till 
Argentina  och  Ostasien,  som  vi  med  visshet  veta  kunna 
först  efter  en  afsevärd  tid  komma  att  ekonomiskt  bära 
sig,  men  vi  ha  gjort  det  därför,  att  vi  ansett  dem  nöd¬ 
vändiga  som  häfstänger  för  vår  export  på  dessa  länder. 
Hur  mycket  större  anledning  skulle  vi  icke  haft  och  ha 
vi  icke  alltjämt,  att,  om  så  erfordras,  göra  uppoffringar 
för  en  direkt  svensk  ångbåtslinje  till  det  land  där  bortåt 
ett  par  millioner  af  svensk  nationalitet  lefva,  hvilka  det 
gäller  att  såvidt  möjligt  bevara  åt  svensk  kultur  och 
knyta  allt  fastare  till  moderlandet. 

Man  får  stundom  från  personer,  som  äro  varmt  in¬ 
tresserade  af  arbetet  för  utvandringens  förebyggande,  höra 
det  kortsynta  talet,  att  då  utvandringen  i  så  hög  grad 
beror  på  svenskamerikanarnes  lockelser  - — -  svenskameri- 
kanarne  där  ute  och  än  mer  de  som  äro  på  besök  här¬ 
hemma  — ,  så  vore  det  en  vinst  ju  mera  vi  kunde  isolera 


oss  från  dem  och  Amerika;  och  i  öfverensstämmelse 
med  bli  för  dem  strälvandena  att  befordra  en  återin 
ning  af  våra  utvandrande  landsmän  af  skäligen  tvifv 
tigt  värde.  Det  är  uppenbart  att  denna  tankegån 
oriktig,  detta  redan  därför  att  den  isolering  de  önsk 
omöjlig  och  blir  omöjligare  för  hvarje  år  som  går. 
vägen  att  hämma  emigrationen  är  stängd.  I  ställe 
att  isolera  oss  ifrån  svenskamerikanarne  är  uppgifter 
oss  den  att  på  alla  de  vägar,  som  kunna  stå  till  1 
binda  dem  vid  Sverige,  att  göra  Svensk-Amerika  sc 
riskt  med  Sverige. 

Ingen,  som  ägnat  vårt  emigrationsproblem  när 
uppmärksamhet,  kan  öfver  hufvud  tro,  att  den  svi 
utvandringen  till  Amerika  kommer  att  helt  upphöra, 
minstone  icke  i  en  nära  framtid.  Äfven  under  de 
ekonomiska  och  sociala  förhållanden  i  Sverige  komn 
talrika  svenskarne  där  ute  att  på  hemmavarande  släkt 
och  vänner  utöfva  en  dragningskraft,  som  skall  f 
hålla  i  gång  en  ständig  om  också  begränsad  emigr 
till  den  stora  republiken.  En  begränsad  emigration 
emellertid  Sverige  mycket  väl  bära,  ja,  den  kan  1 
blifva  till  nytta  för  landet,  om  den  uppväges  af  en 
inflyttning  af  svenskamerikaner,  som  i  de  större  fi 
landena  där  ute  skarpt  och  vidgat  blicken,  fått  sin  e 
sporrad  och  vunnit  en  erfarenhet,  som  Sveriges  vä> 
näringslif  finge  tillgodogöra  sig.  Då  kunde  den 
folkrörelse  den  svenska  emigrationen  innebär  bli, 
blott  såsom  nu  en  vinst  för  Amerika  och  en  oe 
förlust  för  Sverige,  utan  till  ett  utbyte  mellan  de 
länderna,  till  fromma  äfven  för  det  senare.  Me> 
ekonomiska  uppsving  vi  på  det  sista  årtiondet  bevit 
vårt  land  är  detta  en  fullt  naturlig  utvecklingsgång. 

Det  är  uppenbart,  att  ett  af  de  kraftigaste  m 
att  främja  en  dylik  återinvandring  ligger  i  upprätt 
och  upprätthållandet  af  en  direkt  svensk  anbatslin 
Förenta  staterna.  Redan  detta  att  emigranten  1; 
Sverige  med  en  svensk  linje  är  icke  utan  sin  bety 
Nu  går  han  i  svensk  hamn  eller  i  Köpenhamn,  '1 
hjem  eller  Kristiania  ombord  på  ett  utländskt  fartyg - 
lämnar  Sverige  honom,  den  stora  världen  tar  vid 
det  lilla  missaktade  fosterlandet  sjunker  tillbaka  i  oi 
lighet  och  glömska.  Reser  han  åter  med  en  svensk 
då  följer  Sverige  honom  öfver  till  det  nya  landet,  S 
rycker  därmed  i  hans  primitiva  medvetande  upp  1 
helt  annan  jämbördighet  med  Amerika,  än  det  ni 
Det  intrycket  stannar  kvar  hos  utvandraren,  att  Sv 
arm  räcker  till  den  stora  republiken.  Detta  är  nat 
vis  en  bisak,  men  saknar  dock  icke  betydelse, 
psykologiska  faktorer,  som  bottna  i  misstron  och  m 
ningen  gentemot  Sverige,  väga  icke  litet  i  utvandr: 
Utan  vikt  är  naturligtvis  heller  icke,  att  emigranter 
handling  bland  landsmän  på  det  svenska  fartyget  kai 
tas  bli  en  annan  än  bland  främlingar  på  ett  utlä 

Den  största  betydelsen  af  linjen  ur  utvandring 
tisk  synpunkt  är  emellertid,  att  den  väsentligen  un< 
tar  ett  organiseradt  arbete  för  en  sund  återinvan 
Det  torde  icke  vara  ur  vägen  att  understryka  ei 
sådan ;  ty  gifvetvis  får  linjen  icke  utnyttjas  för  att  > 
en  del  välmenta  projekt  t.  ex.  gratis  hembefordra  u  ; 
rare,  som  misslyckats  där  ute  och  icke  själfva  kuni 
kosta  sin  hemresa  —  den  sortens  immigranter  är  ingei 
för  vårt  näringslif.  För  återinvandringen  arbeta 
del  enskilda  sammanslutningar  och  personer.  Ett  ut- 
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1  i  sin  verksamhet  få  de  naturligtvis  därigenom,  att 
stort  ekonomiskt  företag  blir  direkt  intresseradt  i  åter- 
ndringen.  Den  svenska  linjen  får  icke  arbeta  på  att 
ulera  utvandringen,  såsom  de  utländska  linjerna  gjort, 
mycket  större  intresse  har  den  att  ställa  det  bekvämt 
och  befordra  återinvandringen.  En  stor  fördel  för 
sk-amerikanaren  är  gifvetvis,  att  han  kan  göra  resan 
Sverige  med  en  välskött  svensk  linje,  för  hvilken  han 
ha  fullt  förtroende,  och  som  för  honom  direkt  hem 
msk  hamn. 

Ett  starkt  svenskt  ångbåtsbolag  på  Nordamerika  har 
re  fria  händer  och  ekonomiska  resurser  att  bland  sven- 
ne  där  ute  göra  reklam  för  Sverige  —  redan  en  effek- 
reklam  för  Sverige  som  turistland  är  härutinnan  icke 
betydelse.  Hufvudvikten  måste  dock  naturligt  läggas 
.tt  utbreda  kännedom  om  svenska  ekonomiska  förhål¬ 
en,  utkomstmöjligheter  och  affärstillfällen  här  hemma 
.  v.  I  detta  bolag  bör  man  slutligen  finna  ett  kraf- 
stöd  att  speciellt  genom  en  rationellt  drifven  jordförmed- 
i  stor  stil  kunna  befordra  bosättningen  af  svenskame- 
ler  i  Sverige. 

Man  får  gifvetvis  icke  vänta  sig  någon  massinvand- 
från  Amerika.  Men  äfven  om  återinflyttningen  till 
börja  med  icke  blir  så  stor,  så  kan  man  alltid  obe- 
ie  af  denna  räkna  med  en  högst  betydande  passa- 
trafik  fran  Amerika  till  Sverige,  och  ur  synpunk- 
af  linjens  ekonomi  är  ju  detta  hufvudsumman.  Ur 
1  Sverige-besök  skall  sedan,  allteftersom  den  ekono- 
1  utvecklingen  här  hemma  fortskrider,  växa  fram  or- 
kt  och  naturligt  den  återinflyttning  vi  önska. 

En  viktig  faktor,  som  inte  får  förbises  är  turisttrafiken : 
Den  vanliga  inredningen  å  Atlanterbåtar  afser  att 
dra  nsta,  2:dra  och  3 : d j e  klass  i  samma  fartyg. 

Jag  har  däremot  tänkt  mig  att  helt  slopa  2:dra  klass, 
a  i:sta  för  200  samt  3:dje  klass  i  två  afdelningar  — 
genen  högklassig  3:dje  klass  med  hytter,  matsalonger 
för  cirka  750  passagerare,  och  en  vanlig  emigrant- 
ung  för  750  i  nedersta  afdelningen. 

Den  bättre  3:dje  klassen  skulle  vara  afsedd  för  det 
antal  svenskamerikanare,  som  icke  vilja  resa  i:sta 
men  för  en  billig  penning  dock  vilja  besöka  det 
1  hemlandet,  utan  att  behöfva  utsätta  sig  för  alla  de 
ig  hvarmed  utresan  var  förknippad.  Att  denna  klass 
;  göras  populär  och  draga  så  att  säga  fulla  hus  är 
allt  tvifvel. 

Likaledes  skulle  i:sta  klass  under  säsongen  blifva 
tt  båda  fram  och  åter. 

Denna  anordning,  som  framgår  af  fartygsritningarna, 
äfven  af  folk  inom  resevärlden  som  synnerligen 
d  af  flera  skäl.  Att  kunna  beräkna  de  belopp  en 
nde  turistström  skulle  tillföra  landet  är  ju  mycket 
men  att  det  blefve  millioner  därom  kunna  vi  vara 
^ade.  En  annan  fördel  som  icke  får  underskattas 
en  reklam  för  landet  i  sin  helhet,  som  skulle  blifva 
ndirekta  följden  af  dessa  besök  ty  märk  väl,  Sverige 
1  högst  obetydligt  kändt  äfven  bland  svenskameri- 


^r  1905  anhöll  riksdagen  i  sin  skrifvelse  till  k.  m:t 
nde  regleringen  af  utgifterna  under  riksstatens  femte 
dtitel  (sjöförsvaret)  att  få  för  sig  framlagd  en  revi- 
plan  för  den  slutliga  organisationen  af  flottans  per- 
m.  m.,  och  framhölls  därvid  bl.  a.  särskildt  att 
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det  vid  planens  utarbetande  borde  tagas  i  noggrant  öfver- 
vägande  »i  hvad  mån  och  på  hvad  sätt  de  svenska  ör¬ 
logs-  och  handelsflottorna  bäst  kunde  såväl  i  freds-  som 
krigstid  understödja  hvarandra».  Till  följd  af  åtskilliga 
mellankommande  omständigheter  har  dock  den  önskade 
planen  ännu  ej  kunnat  utarbetas  och  har  därför  ej  heller 
tragan  om  bästa  sättet  för  ett  närmare  samarbete  mellan 
örlogs-  och  handelsflottorna  blifvit  upptaget  till  slutgiltig 
pröfning. 

Det  är  klart  att  i  hvarje  land  med  maritima  intres¬ 
sen  af  någon  större  omfattning  finnas  stora  möjligheter 
för  örlogs-  och  handelsflottorna  att  vara  hvarandra  till 
ömsesidig  hjälp.  Att  söka  på  det  mest  ändamålsenliga 
sättet  och  i  den  största  omfattning  utnyttja  dessa  möjlig¬ 
heter,  så  att  ett  fruktbringande  samarbete  kan  utveckla 
sig,  är  därför  också  för  bada  parterna  en  lika  viktig  uppgift. 

Detta  samarbete  har  tvänne  sidor.  Ser  man  frågan 
ur  synpunkten  af  det  understöd,  som  af  örlogsflottan  kan 
lämnas  handelsflottan,  så  äro  under  fredstid  helt  naturligt 
frukterna  af  örlogsflottans  verksamhet  i  detta  afseende 
skäligen  ringa.  Annorlunda  ställa  sig  däremot  förhållan¬ 
dena  i  krigstid.  Då  är  handelsflottan  med  hänsyn  till 
möjligheten  att  fortfarande  kunna  bedrifva  sin  för  landet 
oumbärliga  verksamhet  i  första  rummet  beroende  af  örlogs¬ 
flottan  och  dess  förmåga  att  häfda  sin  ställning.  Lyckas 
ej  örlogsflottan  häruti,  blir  gifvetvis  handelsflottan  dömd 
till  overksamhet  eller  undergång. 

Ser  man  åter  frågan  från  den  motsatta  synpunkten, 
d.  v.  s.  handelsflottan  som  den  gifvande  och  örlogsflottan 
som  den  mottagande  parten  så  skall  man  finna  handels¬ 
flottans  möjligheter  i  detta  hänseende  under  fred  som  krig 
mycket  stora.  De  förmåner,  som  handelsflottan  sålunda 
är  i  stånd  att  bereda  örlogsflottan,  kunna  framför  allt 
hänföras  till  endera  personalen  eller  materielen. 

Med  afseende  på  personalen  har  ju  sedan  länge  ett 
intimt  samarbete  ägt  rum  mellan  våra  örlogs-  och  han¬ 
delsflottor. 

Hvad  åter  materielen  beträffar  har  nog  hittills  det 
bistånd,  handelsflottan  kunnat  skänka  örlogsflottan,  varit 
af  mindre  betydelse.  Detta  beror  emellertid  naturligt  därpå 
att  —  i  motsats  till  hvad  förhållandet  med  personalen  — 
det  hufvudsakligen  är  först  i  krigstid,  som  handelsflottan 
härutinnan  kan  erbjuda  örlogsflottan  sina  tjänster. 

Att  emellertid  handelsflottan  äfven  i  detta  fall  har 
icke  ringa  uppgifter  att  fylla  är  tydligt.  Trots  det  svenska 
folkets  offervillighet  för  sitt  försvar,  hvarpå  verksamma 
prof  just  nu  icke  fattas,  torde  likväl  af  ekonomiska  skäl  icke 
för  flottans  räkning  kunna  byggas  alla  de  fartyg,  som, 
utan  att  behöfva  vara  särskilt  konstruerade  för  krigsbruk, 
likväl  under  krig  erfordras  att  fylla  behofvet  af  fartyg  för 
rekognoscerings-,  bevaknings-  och  aviso-tjänst,  transporter, 
sjukvård  m.  m.  För  dessa  behofs  tillgodoseende  kan  och 
bör  handelsflottans  flytande  materiel  tagas  i  anspråk.  I 
allmänhet  behöfva  härför  under  fredstid  inga  andra  för¬ 
beredelser  vidtagas  än  på  sin  höjd  sådana,  som  afse  an¬ 
skaffande  och  hållande  i  beredskap  af  vissa  utrustnings- 
effekter,  såsom  kanoner  m.  m.  Från  denna  allmänna  re¬ 
gel  finnes  emellertid  ett  viktigt  undantag  och  detta  gäller 
de  s.  k.  auxiliärkryssarna. 

På  samma  gång  dessa  torde  ha  viktigare  uppgifter 
att  fylla  än  andra  för  krigsmaktens  behof  i  anspråk  tagna 
handelsfartyg,  så  inta  de  äfven  i  det  afseende  en  särställ¬ 
ning,  att  de  förutsätta  en  hel  del  redan  under  fredstid 
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vidtagna  förberedande  åtgärder.  Det  gäller  nämligen  först 
och  främst  att  bereda  säkerhet  för,  att  till  auxiliärkryssare 
lämpliga  fartyg  icke  saknas  inom  handelsflottan.  Till  följd 
af  de  höga  fordringar  på  snabbhet  parad  med  sjöduglighet, 
som  måste  ställas  på  dylika  fartyg,  ha  de  inom  den  sven¬ 
ska  handelsflottan  f.  n.  knappast  nagra  representanter. 
För  att  få  fartyg  af  den  önskade  typen  införlifvande  med 
handelsflottan  blir  man  sålunda  nödsakad  att,  såsom  ock 
chefen  för  marinstaben  föreslagit,  bevilja  lämpliga  rede¬ 
rier  subventioner:  dessa  bruka  utgå  i  form  af  bidrag  an¬ 
tingen  till  fartygens  byggnad  eller  deras  drift  eller  ock 

till  bådadera. 

Det  är  emellertid  icke  nog  med  att  fartygen  i  fråga 
blifva  anskaffade.  För  deras  blifvande  användning  som 
krigsfartyg  är  det  nödvändigt  att  vissa  särskilda  arbeten 
såsom  förstärkningar  för  uppställandet  af  artilleri  ombord 
m.  m.,  redan  under  fredstid  utföras. 

Men  kräfver  sålunda  anskaffandet  af  auxiliärkryssare 
särskilda  åtgärder  och  kostnader,  så  ha  också  dessa  far¬ 
tyg  såsom  redan  antydts,  särdeles  betydelsefulla  uppgifter 
att  fylla. 

Det  viktigaste  uppdrag,  som  kan  komma  att  anför¬ 
tros  åt  dylika  fartyg  torde  vara  deltagandet  i  spanings- 
och  bevakningstjänsten.  Särskildt  med  hänsynen  till  möj¬ 
ligheten  att  kunna  afvärja  fientliga  invasionsföretag  mot 
vårt  land  är  det  en  angelägenhet  af  största  vikt,  att  spa- 
ningstjänsten  fullgöres  på  ett  fullt  tillfredsställande  sätt. 
Med  fiendens  sjöstridskrafter  bör  oafbruten  känning  upp¬ 
rätthållas,  på  samma  gång  kunskap  ej  bör  saknas  om  hvad 
som  tilldrager  sig  på  fiendens  kuster  eller  i  hans  hamnar, 
för  att  möjligheterna  för  honom  att  i  hemlighet  igång¬ 
sätta  ett  invasionsföretag  skola  bli  reducerade  till  ett  mi¬ 
nimum.  De  örlogsfartyg,  som  f.  n.  stå  oss  till  buds  tör 
lösande  af  denna  betydelsefulla  uppgift  i  krigsföringen, 
äro  emellertid  jämförelsevis  få. 

För  att  kunna  i  någon  mån  afhjälpa  den  sålunda 
existerande  bristen  på  fartyg  lämpliga  för  kryssartjänst, 
har  inom  marinen  föreslagits  att  auxiliärkryssare  skola  ingå 
i  flottans  materiel. 

Auxiliärkryssare  äro  vidare  af  stor  betydelse  tör  den 
händelse  att  krigsläge  skulle  inträffa,  som  satte  oss  i  till¬ 
fälle  att  upprätta  blockad,  framför  allt  handelsblockad,  af 
fiendens  hamnar.  För  ett  sådant  krigsföretag  hvars  lyck¬ 
liga  utförande  förutsätter  hos  fartygen  stor  fart  samt  — 
isynnerhet  om  blockaden  skulle  vara  förlagd  till  farvatten 
utanför  Östersjön  —  stor  sjöduglighet  och  koluthållighet, 
torde  vår  nuvarande  sjökrigsmateriel  endast  i  ringa  grad 
lämpa  sig.  För  auxiliärkryssare  finnes  sålunda  här  ett 
verksamhetsfält,  där  de  väl  behöfdes  och  för  hvilket  de 
af  alldeles  särskild  grad  ägna  sig. 

En  annan  för  auxiliärkryssare  särskildt  lämpad  krigs¬ 
operation  är  utförandet  af  angrepp  mot  fiendens  sjöhandel. 
För  lösande  af  denna  uppgift  fordras  icke  några  mera 
betydande  stridsegenskaper  utan  framför  allt  hög  fart,  som 
under  längre  tid  kan  upprätthållas,  sjöduglighet  och  kol¬ 
uthållighet.  Och  samtliga  dessa  egenskaper  besitta,  såsom 
redan  blifvit  nämndt,  auxiliärkryssare  i  högre  grad. 

På  grund  af  de  många  och  betydelsefulla  uppgifter, 
hvilka  sålunda  kunna  öfverlämnas  åt  auxiliärkryssare,  och 
hvarigenom  ett  antal  örlogsfartyg  bli  frigjorda  för  utföran¬ 
det  af  andra  uppdrag,  ha  sådana  kryssare  i  ej  obetydlig 
utsträckning  kommit  till  användning  i  de  senare  sjökrigen. 

Ett  belysande  exempel  på  subventionering  af  auxiliär¬ 


kryssare  i  stor  skala  lämnar  England.  Ar  1903  ingu 
nämligen  mellan  detta  lands  regering  och  det  bekai 
Cunard  bolaget  ett  aftal  om  byggandet  af  två  snabbgåen 
auxiliärkryssare,  de  sedermera  sa  bekanta  Lusitania  c 
Mauritania.  Aftalets  villkor  voro  i  hufvudsak  följande. 

Bolaget  förband  sig  att  vid  krigsutbrott  ställa  sai 
liga  sina  fartyg  till  regeringens  förfogande,  att  såsom 
fälhafvare,  styrmän  och  maskinister  uteslutande  anväi 
engelska  undersåtar  samt  att  låta  besättningarna  till  mi, 
trefjärdedelar  utgöras  af  engelska  undersåtar,  i  frärr 
rummet  manskap  af  örlogsflottans  reserv.  Till  geng 
skulle  härför  bolaget  erhålla  dels  ett  lån  om  högst 
mill.  kr.  för  bestridande  af  fartygens  byggnadskostnac 
hvilket  lån  skulle  löpa  med  endast  2  3/4  %  ränta  s. 
amorteras  på  20  år,  dels  ett  årligt  understöd  å  2  700  c 
kr.,  detta  dock  under  förutsättning  att  fartygens  fart  koir 
att  uppgå  till  minst  24,5  knop  i  medeltal.  Blefve  fai 
lägre,  dock  ej  under  23,5  knop,  skulle  det  årliga  sub\ 
tionsbeloppet  reduceras.  Fartygens  storlek  är  32  500  t< 

Äfven  i  Norge  ha  liknande  aftal  träffats  mellan 
geringen  och  enskilda  ångfartygsbolag. 

Af  det  ofvan  sagda  torde  framgå  hur  önskvärdt 
att  icke  säga  nödvändigt  det  är,  att  åtgärder  med 
snaraste  vidtagas  för  att  till  auxiliärkryssare  lämpliga 
tyg  måtte  tillföras  äfven  den  svenska  handelsflottan, 
sjömilitära  sakkunskap,  utlandets  exempel  och  de  sen 
krigens  erfarenheter  tala  ett  kraftigt  och  öfvertygande  sj 
i  denna  riktning.  Det  är  för  oss  så  mycket  större 
att  gripa  verket  an  med  denna  frågas  lösning,  som  be 
vet  af  auxiliärkryssare,  förefintligt  inom  hvarje  mar 
alldeles  särskildt  hög  grad  gör  sig  gällande  inom 
svenska  med  dess  ringa  tillgång  på  örlogsfartyg  lämi 
för  kryssartjänst.  De  härför  erforderliga  kostnaderna  t 
få  anses  obetydliga  i  jämförelse  med  det  tillskott  i  förs 
kraft,  som  vinnes. 

I  det  föregående  har  jag  framhållit  och  påvisa 
olika  synpunkter,  som  kräfva  en  svensk  amerikai 
snara  startande  äfvensom  bemött  anmärkningar,  som 
en  del  håll  framställts  mot  en  dylik  linje,  och  vill  ja 
öfvergå  till  att  betrakta  företaget  ur  teknisk  och  ekono 
synpunkt,  samt  huru  jag  tänkt  mig  linjens  financienn^ 
organisering. 

För  att  erhålla  förbindelse  hvarje  vecka  mellan  < 
borg  och  New  York  och  vice  versa  fordras  minst 
ångare.  Dessa  böra  vara  10  ä  11  000  brutto  registe 
hafva  17  ä  18  000  tons  deplacement,  göra  minst  18  1 
fart  och  vara  inrättade  så,  att  de  kunna  taga  minst  l 
tons  last,  2  300  tons  maskinkol,  200  i:sta  och  1  500 
klass  passagerare.  Distansen  mellan  Göteborg  och 
York  är  cirka  3  500  nautiska  mil,  hvadan  med  18  1 
fart  ångarna  skulle  kunna  afgå  från  Göteborg  lördag 
middag  och  vara  framme  i  New  York  mandag  förm 
åtta  dagar  senare.  Lossningen  i  New  York  jämte 
ningen  och  intagande  af  nödiga  maskinkol  skulle, 
hvad  företagna  undersökningar  gifvit  vid  handen,  1 
verkställas  på  sex  dagar.  Ångaren  skulle  sålunda 
klar  att  afgå  från  New  York  påföljande  lördag  för  att 
inträffa  i  Göteborg  måndag  morgon  cirka  tre  veckoi  1 
afgången  därifrån.  Beräknas  så  för  lossning  och  la: 
i  Göteborg  samma  tid  som  i  New  York  skulle  hela 
resan  taga  en  tid  af  cirka  fyra  veckor,  hvarför  det  • 
fyra  ångare  skulle  vara  möjligt  att  upprätthålla  törl  1 
sen  med  en  lägenhet  hvarje  vecka.  Då  ångarna 


Juli  19x2 


73 


SkEPPSBYGGNADSKONST,  HÄFT  4 


, snabbgående,  borde  kunna  påräknas  utom  svensk  såväl 
;  som  finsk  post,  förutsatt  att  svenska  staten  anordnade 
jkt  förbindelse  mellan  Hangöbåten  och  New  Yorks- 
aren.  Fartygen  skulle  afgå  direkt  från  Göteborg  till 
’  York  och  vice  versa  utan  anlöpande  af  andra  platser 
jkolning,  enär  detta  skulle  företages  å  de  båda  ändsta- 
erna. 

Rörande  kostnaderna  för  anskaffandet  af  dessa  ångare 
,-ggnadspriset  kr.  5  250000  per  styck  eller  kr.  21  000000 
immans  för  de  erforderliga  fyra  ångarne.  Härtill  kom- 
driftkapital,  kapital  för  byggande  af  magasin,  kontors- 
ler,  kolångare,  bogserbåtar  etc.,  så  att  hela  det  erfor- 
ga  kapitalet  skulle  uppgå  till  cirka  25  millioner  kronor. 
Efter  gjorda  beräkningar  skulle  hvarje  ångare  kunna 
1 2  resor  per  ar  (da  nagra  veckor  hvarje  år  fingo 
is  för  torrdockning,  målning,  renovering  och  smärre 
rationer). 

Under  femte  året,  då  linjen  kan  beräknas  vara  känd 
inarbetad,  skulle  inkomsterna  kunna  beräknas  vara 
tora,  att  företaget  då  kunde  anses  själ f bärande  och 

ibelt. 

Uppnåendet  af  detta  resultat  förutsätter  en  samman- 
trafik  af  cirka  10000  i:sta  klass  och  cirka  70000 
klass  passagerare  samt  380  000  tons  gods  per  år, 
■ladt  pa  linjens  fyra  angare.  Att  en  dylik  trafik  under 
ars  arbete  kan  komma  till  stand  synes  otvifvelaktigt 
in  det  svenska  passagerarutbytet  med  Nordamerika 
utan  öfverdrift  kunna  beräknas  till  30  å  40  000 
■ner  per  ar.  Men  härtill,  kommer  en  omständighet, 
för  planens  realiserande  är  af  den  största  vikt,  att  en 
et  afsevärd  kontingent  af  den  från  Finland  och  Ryss¬ 
gående  emigrantströmmen  bör  kunna  ledas  öfver 
holm — Göteborg.  Den  ökade  turisttrafiken  skulle 

?en  med  säkerhet  under  sommarmånaderna  fylla  alla 
i  platser. 

Den  nuvarande  exporten  från  Sverige  till  Nordame- 
bör  kunna  uppskattas  till  flera  hundra  tusen  tons  och 
•ten  till  Sverige  från  Nordamerika  till  öfver  400  000 
årligen.  Om  genomsnittsfrakten  för  detta  gods  be- 
s  sa  lågt  som  till  10  kr.  per  ton  skulle  fraktsumman 
iveriges  varuutbyte  med  Nordamerika  belöpa  sig  till 
000  000  årligen  och  äfven  om  endast  hälften  af  detta 
komme  den  svenska  linjen  tillgodo,  skulle  dock  en- 
1  bruttofrakter  erhallas  kr.  3  000  000  per  år. 

Mter  hvad  som  framgår  af  de  ofvan  anförda  siffrorna 
alltså  en  direkt  linje  mellan  Sverige  och  Nordame- 
icke  blott  blifva  ekonomiskt  bärkraftig  utan  äfven 
lämna  ett  icke  obetydligt  öfverskott.  Det  är  emel- 
klart,  att^detta  resultat  icke  skall  kunna  påräknas 
de.  första  åren,  utan,  såsom  redan  framhållits,  först 
linjen  hunnit  blifva  känd  och  inarbetad, 
iom  vi  se  äro  här  stora  nationalekonomiska  intressen 
lga°  \ara  pa,  och  borde  med  den  strömning,  som 
radande  inom  statsmakterna,  ett  kraftigt  stöd  från 
5  Slda  kunna  påräknas  för  dess  realiserande, 
m  v*  lunka  oss  planen  realiserad  i  samarbete  med 
^  staterna  och  linjen  startades  med  en  svensk  och 
'erikansk  ångare,  skulle  det  erforderliga  kapitalet  från 
sida  kunna  inskränkas  till  6—7  millioner  kronor, 
älften  borde  tecknas  genom  aktier  och  hälften  er¬ 
genom  statslån.  Subvention  för  postföring  etc.  kunde 
A -rankas  tiU  3—400000  kronor  per  är,  och  fingo 
förstklassig  14  dagars  förbindelse  direkt  med  New 


å  ork,  som  sedan  af  sig  själft  inarbetades  till  en  vecko- 
förbindelse. 

Subventionen  blefve  i  detta  fallet  ungefär  densamma, 
som  nu  lämnas  till  Ostasiatiska  kompaniet  för  linjen  till 
Ostasien,  som  dock  har  mindre  täta  seglingar. 

Denna  lösning  är  utan  tvifvel  den  ur  ekonomisk  syn¬ 
punkt  lättaste  och  är  ur  både  teknisk  och  nationell  fullt 
acceptabel. 

Det  kan  slutligen  förtjäna  anmärkas,  att  genom  ett 
eventuellt  samarbete  med  Förenta  staterna,  d.  v.  s.  med 
ett  starkt  amerikanskt  ångbåtsbolag  skulle  vinnas  icke  blott 
lättnad  vid  företagets  financiering  utan  äfven  en  ökad  trygg¬ 
het  1  konkurrenshänseende.  Öfriga  transoceana  ångbåts¬ 
bolag  torde  nämligen  betänka  sig  mer  än  en  gång,  innan 
de  angripa  en  linje,  understödd  af  svenska  staten  och  möj¬ 
ligen  äfven  af  den  amerikanska,  och  delvis  upprätthållen 
genom  ett  kraftigt  amerikanskt  ångbåtsbolag,  då  ett  tarifif- 
kiig,  som  skulle  med  nagon  utsikt  till  framgång  kunna 
etableras  mot  denna  linje,  helt  säkert  komme  att  bli  i 
längden  mest  ruinerande  för  angriparne  själfva.  För  resten 
är  det  otvifvelaktigt,  att  Förenta  staterna  i  en  icke  afläg- 
sen  framtid  komma  att  fordra  sin  rättmätiga  andel  i  Atlant- 
trafiken  på  såväl  England  som  Tyskland  som  öfriga  euro¬ 
peiska  länder,  hvarför  vi  torde  göra  klokt  i  att  från  bör¬ 
jan  inrätta  oss  med  tanke  härpå. 

I  sammanhang  härmed  kan  nämnas,  att  amerikanska 
staten  som  jag  tror  anslagit  12  millioner  dollars  till  byg¬ 
gande  ^  af  auxiliärkryssare,  afsedda  att  uthyras  för  trafik¬ 
ändamål.  Om  samarbete  kunde  vinnas  med  en  eller  flera 
af  dessa  ångare,  skulle  nog  amerikanska  staten  också  veta 
att  göra  sitt  till  för  att  skydda  den  nya  linjen  mot  obe¬ 
hörig  konkurrens. 

Öfver  hufvud  visar  den  snart  sagdt  paniska  skräck 
för  strvpkonkurrens  från  Atlantertrustens  sida,  som  här 
hemma  kommit  till  synes,  så  snart  en  direkt  svensk  ång- 
båtslinje  till  Amerika  bragts  på  tal,  en  fullkomlig  oförmåga 
hos  vederbörande  att  inse  betingelserna  för  en  dylik  linje. 
Utan  statens  stöd  är  den, -i  den  utsträckning  vi  tänkt  oss 
den,  omöjlig;  men  med  statens  stöd  behöfva  vi  heller  icke 
frukta  konkurrensen.  Att  för  den  lilla  nordiska  trafiken 
ställa  till  tariffkrig  på  Atlanten  och  indirekt  ge  sig  i  delo 
med  svenska  staten,  därtill  äro  de  stora  atlanterbolagens 
ledare  för  kloka. 

Och  skulle  de  mot  förmodan  och  mot  den  internatio¬ 
nella  rätten  för  hvarje  nation  att  själf  sköta  sin  varu-  och 
persontrafik  försöka  något  dylikt  —  ja,  då  har  staten  me¬ 
del  i  sin  hand  att  ge  svar  på  tal.  Visar  staten  att  den 
ar  beredd  att  genom  energiska  repressalier,  närmast  i  form 
af  en  effektiv  beskattning  af  den  utländska  emigranttrafi¬ 
ken,  möta  hvarje  försök  till  illojal  konkurrens  från  de  ut¬ 
ländska  linjernas  sida  —  då  komma  för  visso  dessa  för¬ 
sök  att  utebli. 

Den  konkurrens  vi  ha  mest  att  frukta  är  den  rent 
tekniska :  en  eventuell  öfverlägsenhet  hos  de  utländska  lin¬ 
jerna  i  båtarnes  fart  och  bekvämlighet,  passagerarnes  be¬ 
handling  och  förplägnad  o.  s.  v.  Det  ligger  då  vikt  vid 
att  vi,  såsom  ofvan  yrkats,  se  till  att  härutinnan  bli  fullt 
konkurrensdugliga  och  icke  låta  locka  oss  på  afvägar  i 
våra  planer  på  en  svensk  linje. 

En  direkt  ångbåtslinje  Sverige-Nordamerika  har  så¬ 
lunda  icke  blott  en  ekonomisk  betydelse  för  vår  sjöfart, 
handel  och  industri  af  samma  art  som  våra  direkta  ång- 


74 


båtslinjer  till  Afrika,  Australien,  Sydamerika  och  Ostasien. 

Den  har  därjämte  och  icke  minst  såsom  en  direkt  förbin¬ 
delse  mellan  Sverige  och  Svensk-Amerika  en  stor  nationell 
betydelse  genom  att  utveckla  de  materiella  förbindelserna 
mellan  Sverige  och  svenskarne  i  Amerika,  hvarmed  följer 
också  en  kraftig  garanti  för  bevarande  af  svenskt  språk 
och  svensk  kultur  bland  våra  utvandrade  landsmän,  vidare 
genom  att  på  denna  väg  bidraga  till  stärkande  af  solida¬ 
riteten  mellan  Sverige  och  Svensk-Amerika  och  därmed 
indirekt  till  förebyggande  af  den  emigration,  som  har  en 
af  sina  djupaste  rötter  i  det  af  de  amerikaniserade  sven¬ 
skarne  underblåsta  missnöjet  med  hemlandets  förhållanden; 
och  slutligen  genom  att  medverka  till  att  bereda  marken 
för  en  småningom  allt  kraftigare  äterinflyttning  till  Sverige 
af  utvandrade  landsmän,  som  det  kan  vara  en  vinst  för 
svenskt  näringslif  att  återvinna. 

Dessutom  skulle  linjen  ge  en  ny  kraftig  impuls  åt 
vårt  turistväsen  och  sålunda  äfven  på  denna  väg  både  di¬ 
rekt  och  indirekt  tillföra  landet  inkomster.  Den  skulle 
slutligen  också  härigenom  bli  en  mycket  värdefull  interna¬ 
tionell  reklam  för  vårt  land,  och  därigenom  få  en  bety¬ 
delse,  som  icke  får  underskattas. 

För  att  nu  lämna  herrar  teknici  tillfälle  att  yttra 
sig  om  fartygens  konstruktion,  drifkraft  etc.  ber  jag  få  med¬ 
dela,  att  de  nu  tänkta  dimensionerna  äro:  520'  X  6 1'  X  33  6 
med’  ett  djupgående  af  27'  på  last.  Med  den  finhetsgrad 
eller  koefficient,  som  blifver  nödvändig  för  att  uppna 

jg _ 18  I/2  knops  fart  skulle  2160  tons  bunkers  och 

3  700  tons  d.  w.  last  kunna  intagas  på  Lloyd’s  freeboard 
6  730  tons.  Då  emellertid  vattenståndet  i  Göteborg  inom 
en  tid  framåt  ej  kan  beräknas  till  mer  än  27  fot  eng.  får 
man  taga  hänsyn  härtill  och  ej  nedlasta  fartygen  djupare 
än  att  med  lågt  vattenstånd  afgång  ej  hindras.  Då  en 
stor  del  af  lasten  utgöres  af  lätt  gods  torde  3  7 00  tons 
d.  w.  vara  tillfyllest.  Sedan  fartyget  lämnat  hamn  kan 
man  med  vattentankar  trimma  ned  propellrarna  ytterligare 
om  så  erfodras.  På  hemresorna  förbrukas  ju  större  delen 
af  2  000  tons  kol  så  att  vid  ankomst  till  Göteborg  är 
djupgåendet  under  27  fot  äfven  om  5  000  tons  gods  i 
New  York  inlastas.  Röster  ha  höjts  för  större  båtar  men 
storleken  bestämmes  af  två  faktorer.  Djupgåendet  och 
mängden  af  det  gods  som  på  angifven  tid  kan  lossas  och 
lastas.  I  detta  fall  skulle  8  å  9  000  tons  handteras  på 
6  arbetsdagar  såväl  i  Göteborg  som  New  York.  Person¬ 
ligen  tror  jag  icke  att  det  är  möjligt  för  närvarande  hand¬ 
skas  med  större  godsmängder  på  så  kort  tid.  Att  på  grund 
af  godsmängd  låta  båtarna  ligga  längre  under  lastning  och 
lossning  duger  ej  heller  ty  med  dessa  dyrbara  fartyg  gäller 
»tid  är  pengar»  i  mycket  hög  grad  och  hela  kalkylen  för 
ett  framgångsrikt  arbete  är  baserad  på  4-veckors  turer. 

Om  vi  så  öfvergå  till  maskineriet  kan  detta  ordnas 
på  följande  sätt: 

Dubbla  quadruppel  maskiner; 

trippel  turbiner  eller 

tvänne  quadruppel  med  kombinerad  turbin  för  center 
propellern. 

Detta  sista  alternativ  tror  jag  blifver  det  mest  ekono¬ 
miska  hvad  kolkonsumtionen  beträffar. 

Däremot  skulle  med  trippel  turbiner  d.  w.  inbesparas 
till  ej  mindre  än  770  tons  utan  att  konsumtionen  ökades 
jämfördt  med  dubbla  quadruppel  maskiner. 

Den  erforderliga  maskinkraften  har  beräknas  till  14  25° 


I.  H.  K.  under  vanlig  gång  med  18  knops  fart.  Un 
motvind  och  storm  måste  denna  kraft  kunna  ökas. 

På  grund  af  de  framsteg  Dieselmotorerna  gjort  un 
de  sista  åren  vore  af  intresse  fa  höra  herrar  ingenjöi 
mening  om  denna  framdrifningsmetod  jämförd  med  dt 
mig  föreslagna. 

Diskussion. 

Redaktör  Hjalmar  Cassel:  Då  jag  på  grund  af  den  pr 
diskussion,  som  ägde  rum  vid  jultiden,  nu  anmodats  att  5 
några  ord  i  denna  fråga,  ber  jag  att  få  göra  ett  litet  in 
i  diskussionen.  De  olika  skäl,  som  af  direktör  Uundgr 
hans  inledande  anförande  andragits  för  en  svensk  Amerikal 
äro  så  starkt  öfvertygande  och  tungt  vägande,  att  man  k 
past  kan  göra  någon  invändning  mot  att  det  är  påkalladl 
få  en  sådan  linje  till  stånd.  Den  mångåriga,  rika  erfare: 
han  har  ifråga  om  den  transoceanska  sjöfarten,  är  en  my 
god  borgen  för  att  företaget  har  stora  ekonomiska  utsi 
att  kunna  bli  lönande. 

Hvad  som  gör  frågan  särkildt  aktuell  är  den  ausöki 
som  från  ett  svenskt  bolag  gjorts  om  statssub  ven  tioner  fc 
linje  från  Sverige  till  norra  Amerika.  Denna  linje  är  af 
att  gå  på  två  grenar,  nämligen  en  Sverige— Mexikanska  gc 
och & en  Sverige— Nordamerikas  hamnar,  New  York,  Filac 
och  Boston,  den  sinare  linjen  kombinerad  med  en  passag 
linje.  I  det  fallet  har  man  dock  icke  alltför  mycket  hys 
tänkligheter  för  att  icke  varuutbytet  skulle  bli  så  stort,  a 
skulle  kunna  räcka  till  både  för  en  gods-  och  en  passag 
linje.  Dessutom  är  det  klart,  att  godstrafiken  måste  för 
på  flera  hamnar,  under  det  att  passagerartrafiken  endast  s 
gå  på  en  bestämd  route.  Det  torde  emellertid  bli  nödvä 
att  i  framtiden  jämte  den  stora  passagerarrouten  ocks; 

en  godstrafiklinje.  Detta  har  också  bolaget,  som  gjort  ans 

erkänt,  då  det  säger: 

»Vår  kontrahents  ställning  till  den  norska  Amerika! 
trafik  på  New  York  lämnar  oss  emellertid  full  frihet  att 
vår  trafik  på  New  York  såsom  för  oss  lämpligt,  för  : 
denua  hamn  ej  skulle  komma  att  ingå  i  det  gemens: 
programmet.  För  vårt  vidkommande  har  den  tanken 
förelegat,  hvarför  äfven  förbehåll  träffats  uti  vårt  kon 
att  vårt  aftal  med  det  norska  bolaget  icke  skall  från  någc 
sidan  prejudicera  tillkomsten  af  en  nationell  passager; 
till  Nordamerika  vare  sig  från  svensk  eller  norsk  sida. 

Då  enligt  vårt  förmenande  det  för  vårt  land  är  läui] 
att  först  lösa  frågan  om  en  direkt  lastångarelinje  ei 
Sverige  och  Nordamerika,  ha  vi  likväl  ansett  angeläget 
frågan  sålunda,  att  vår  godslinje  icke  skall  stå  lunc 
i  vägen  för  en  stor  passagerarelinje,  när  vårt  land  k: 
vill  åtaga  sig  den  därmed  förbundna  stora  risken,  v: 
denna  fråga  kan  lösas  af  oss  eller  något  annat  bolag.» 

Därmed  ha  dessa  personer,  som  intressera  sig 
godslinje,  erkänt  behofvet  och  fördelen  af  att  framdeles 
få  till  stånd  en  passagerarlinje,  och  de  ha  förklarat,  att  1 
komma  att  förhindra  en  sådan  linje  på  något  vis.  Em< 
ser  det  ut  som  om  man  icke  öfver  allt  skulle  ha  sannu 
förstånd  för  denna  passagararroutes  stora  nationella  bet 
som  af  inledaren  framhållits.  Jag  vill  anföra  hvad  koi 
kollegium  säger  angående  den  förut  nämnda  ansökaii 
säger:  »Väl  är  det  sant,  att  Sverige  aflämnat  och  allt]: 
lämnar  ett  icke  ringa  antal  passagerare  för  de  utlänska  1: 
och  att  det  kunde  vara  ett  önskemål,  att  dessa  svenskai 
befordrade  på  svensk  köl.  Men  frånsedt  de,  såsom  ob 
tydts,  vida  större  kostnaderna  för  åvägabringande  at  e 
förbindelse  och  svårigheterna  för  närvarande  att  få  der 
inarbetad,  torde  det  väl  få  anses  gifvet,  att  en  lastan, 
dock  skulle  fylla  ett  vida  närmare  liggande  och  for 
näringslif  i  dess  helhet  mera  betydelsefullt  behof.» 

Jag  finner  detta  yttrande  verkligen  så  egendom- 
i  strid  med  hvad  som  är  många  framstående  och  for  s 
och  våra  nationella  önskemål  i  allmänhet  intressera  ‘ 
ners  uppfattning,  att  det  icke  bör  fa  passera  oaun.ar 
är  svårt  att  förklara  hvarför  en  lastångarelinje  skulle  . 
närmare  liggande  och  mera  betydelsefullt  behof.  \ 
inledarens  föredrag  hörde,  har  enbart  den  årliga  m  ^ 
af  passagerartrafiken  beräknats  till  7  mill.  kronor. 
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hörda  kvantiteter  gods  till  för  att  få  samma  inkomst  af 
Istrafiken.  Icke  ens  något  af  de  transatlantiska  bolagen 
en  sådan  inkomst  af  godstrafiken  med  sina  snabbgående 
ar.  Om  man  tager  i  betraktande  icke  blott  den  ekonomiska 
n  äfven  den  nationella  betydelsen  och  det  för  nationens 
eende  viktiga  inflytande,  som  en  egen  stor  passagerareronte 
för  ett  land  som  Sverige,  måste  man  inse,  att  det  är  långt 
•a  behöfligt  att  få  en  passagerarlinje.  Det  är  numera  så 
vårt  gods  söker  sig  till  Amerika  på  många  vägar,  och 
lga  goda  router  äro  inrättade,  så  att  icke  kan  Sveriges 
ort  bli  lidande  på  att  det  icke  finns  någon  särskild  svensk 
strafiklinje  till  Amerika.  Otvifvelaktigt  är,  att  Mexikolinjen 
k  är  af  större  betydelse  än  den  andra  linjen.  Önskvärdt 

-  det  nog  sålunda,  att  den  komme  till  stånd,  men  icke  kan 
i  därför  säga,  att  det  finns  rimlig  anledning  påstå,  att 
■rförandet  af  denna  godstrafik,  som  redan  finnes,  på  svenska 
ir  skulle  vara  af  större  nationell  betydelse  än  att  få  våra 
ska  landsmän  öfverförda  till  Amerika  på  svenska  fartyg.  Jag 
många  gånger  jarit  i  Amerika  och  träffat  landsmän  och  vid 
tal  tued  dem  hört,  att  man  där  ute  har  den  uppfattningen, 
det  är  ett  bevis  på  svensk  efterblifvenhet,  att  vi  icke  ha 
i  båtar  på  Amerika.  Danmark  har  länge  haft  det,  och 
n  nu  äfven’ Norge  fått  det,  framstår  Sveriges  underlägsenhet 
nu  högre  grad.  Det  är  förvisso  nära  liggande  och  för 
ugslivet  önskvärdt  att  få  till  stånd  en  sådan  linje,  äfven 
det  skulle  kosta  rätt  mycket. 

Under  pressdiskussionen  har  jag  tillåtit  mig  göra  några 
-re  anmärkningar  mot  den  plan,  som  direktör  Uundgren 
jiort.  För  närvarande  har  det  visserligen  icke  någon  större 
delse,  ty  innan  routen  är  fastställd,  kan  naturligtvis  stora 
ingar  ske,  men  det  torde  dock  äfven  för  det  förberedande 
tet  ha  sin  betydelse.  Den  första  anmärkningen  gällde 
ens  läge.  Direktör  Lundgren  har  föreslagit,  att  den  skulle 
as  norr  om  Skottland.  Jag  anser,  att  detta  skulle  medföra 
1  olägenheter.  Bland  annat  skulle  det  minska  trafiksäker- 
n.  Den  routen  är  nämligen  mycket  utsatt  för  dimmor, 
danskarna  förlorade  som  bekant  för  några  år  sedan  ett 
fartyg  där,  ångaren  Norge  vid  Rockall.  Dessutom  är 
m  känd  för  sina  svårtrafikabla  vatten.  Jag  skref  under 
idiskussionen,  att  tidsvinsten  med  den  kortare  distansen 
motväges  af  de  svåra  navigationerua  på  andra  sidan  At- 
n.  Ju  längre^  upp  man  kommer,  desto  större  är  faran  att 
ut  för  området,  där  isbergen  stryka  fram.  Dessa  var¬ 
ar  tyckas  ha  fått  ytterligare  auktoritet  genom  den  fruktans- 
1  olycka,  som  nyligen  inträffat  och  som  kanske  kommer 
;da  till,  att  de  ordinarie  routerna  komma  att  läggas  syd- 

-  under  vissa  tider  på  året.  Skulle  man  nu  lägga  routen 
ycket  sydligare,  tror  jag  det  vore  genare  att  gå  söder  om 
intanmen.  Skillnaden  skulle  endast  bli  300  engelska  sjömil. 
Den  andra  frågan,  som  jag  upptog,  var  om  det  icke 
lämpligare  att  bygga  fartygen  större  och  en  del  af  dem 

ill  större  delen  första  klasspassagerare  samt  endast  en 
re  del  för  tredje  klasspassagerare.  Det  var  nog  en 
hög  siffra  direktör  Lundgren  beräknade  för  emigran- 
’  Han  räknade  äfven  på,  att  vi  skulle  få  folk  äfven 
inland  och  Ryssland,  men  jag  tror.  åtminstone  hvad 
an  beträffar,  att  vi  knappast  kunna  påräkna  emigranter 
an.  Egentligen  spelar  första  klasstrafiken  den  större  rollen, 

'ii  medför  de  största  inkomsterna.  Om  man  frågar  sig,' 
en  sadan  stor  båt  har  för  inkomster  af  passagerar-  och 
rafik  så ^  finner^  man  att  inkomsterna  af  passagerartra- 
ar  fem  å  sju  gånger  större  än  af  godstrafiken,  men  den 
S  !ga  anda  tiU  10  å  12  gånger  den  af  godstrafiken,  om 
ar  full.  Godstrafiken  spelar  sålunda  en  underordnad 
6t  maste  den  äfven  göra,  då  man  offrar  så  mycket 
uabbheten.  Det  är  icke  någon  affär  att  befordra  gods 

angare>  som  gör  18  å  20  knop.  Fartygen  böra  också 
"  r^5imet,.vara  lättade  för  passagerarnas  bekvämlighet 
'ara  1  dt  for_  första  klass-passagerarnas,  på  hvilka  man 
S  ora  f°rdringar  ifråga  om  inkomsterna, 
aran  för  konkurrens  med  de  förutvarande  båtarna  är 
e  sa  stor.  De  äro  nog  icke  utan  sina  betydande  brister, 
t^  a  nydSen  genom  den  timade  svåra  sjöolyckan 
sa  erhetsanordningarna  äro  bedröfliga  på  dessa  fly- 
pa  ats.  Kan  den  svenska  linjen  få  ett  godt  renomé  för 
:  S  a  säkerhet  och  i  fråga  om  att  taga  liaud  om  passa- 

pa  ästa  sätt,  har  den  däri  ett  godt  vapen  i  konkur- 
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rensen.  Dessutom  ha  ju  svenskarne  anseende  för  att  bereda 
gästfrihet,  och  med  ett  svenskt  godt  kök  och  godt  bemötande 
skulle  linjen  nog  snart  förvärfva  sig  popularitet  äfven  i  Ame¬ 
rika.  Företaget  är  af  så  stor  nationell  betydelse,  att  det  är  i 
högsta  grad  önskvärdt,  om  det  ju  förr  desto  hellre  kunde 
komma  till  stånd. 

.  Kommendör  Engström:  Mina  herrar!  Det  är  bra  för 
Sverige  att  vi  fått  en  person,  som  vågar  kasta  sig  in  på  ett 
företag  som  detta.  Direktör  Lundgren  har  kommit  fram  med 
något,  som  man  just  önskat,  då  han  nu  föreslagit  upprättan¬ 
det  af  en  svensk  ångbåtslinje  direkt  till  Amerika.  Detta  är 
särdeles  glädjande  att  höra,  att  det  gäller  en  linje  direkt  till 
Amerika^  Jag  fruktar  mycket  för  kompaniskap  med  andra 
bolag,  såsom  med  danska  och  norska.  Jag  tror  emellertid  att 
skulle  vi  ingå  kompaniskap  med  någon,  bör  det  vara  med 
Amerika.  Där  ha  vi  förutsättningar  att  bli  väl  mottagna,  och 
jag  tror,  att  man  i  Amerika  snart  kommer  att  vakna  till 
insikt  om  att  något  därifrån  bör  göras  för  oceantrafiken.  Jag 
är  så  gammal,  att  jag  var  med  på  den  tiden,  på  1850-talet, 
när.  de  amerikanska  atlanterångarna  höllo  på  en  del  år.  De 
förliste  och  så  kommo  amerikanarna  i  vanrykte.  Sedan  skulle 
det  endast  vara  engelska  båtar  och  efter  den  tiden  tror  jag, 
att..  Enfland  bibehållit  sin  öfverlägsenhet.  Men  det  kan  icke 
dröja  så  länge,  förrän  Amerika  vill  vara  med,  och  ett  kom¬ 
paniskap  med  svenskarna  skulle  nog  icke  vara  så  ovälkommet 
for  Amerika.  Den  linje,  som  föreslagits,  tycker  jag  är  i  alla 
afseenden  utmärkt,  men  det  är  en  början  till  något  an¬ 
nat.  Vi  skola  komma  ihåg,  att  den  första  januari  1915  är 
Panamakanalen  färdig.  Man  har  redan  hunnit  så  långt,  att 
82  %  af  slussarna  äro  färdiga.  Sverige  bör  således  passa  på 

och  laga  så,  att  vi  få  en  linje  just  nu.  Det  vore  alldeles  ut¬ 
märkt. 

Sorgligt  vore,  om  Svenska  Staten  icke  med  ett  hederligt 
apanage,  om  jag  så  får  säga,  skulle  kunna  understödja  ett  så¬ 
dant  företag. 

Hvad  det  tekniska  beträffar  säger  jag,  att  Sveriges  tek¬ 
nik  på  detta  område  nu  hunnit  så  långt,  att  vi  icke  ha  någon 
anledning  att  bekymra  oss,  utan  att  det  går  nog  utmärkt.  Och 
halst  såge  jag,  att  vi  äfven  kunde  bygga  fartygen  i  Sverige, 
men  kanske  detta  är  svårt.  I  hvarje  fall  är  det  dock  ett  ön¬ 
skemål. 

Skeppsredare  Dan  Broström :  Med  anledning  af  att  herr 
Cassel  berörde  subventionsansökau  från  det  bolag,  som  jag  före¬ 
träder,  vill  jag  anhålla  att  här  få  säga  några  ord.  Han  har 
genom  ett  utdrag  ur  ansökan  påvisat,  att  vi  haft  fullkomligt 
klart  för  oss,  att  den  linje,  vi  närmast  intressera  oss  för  icke 
utgör  någon  slutgiltig  lösning  af  Amerika-problemet  utan  en¬ 
dast  är  ett  första  steg.  Hvarför  förslaget  nu  kommit  fram  är 
närmast  därför,  att  vi  icke  ville  se,  att  den  norska  linjen  skulle 
alltför  länge  få  bita  sig  fast  ifråga  om  trafiken  från  Sverige. 
Sedan  norska  Mexiko-golflinjen  under  några  år  haft  stor  trafik 
på  södra  staterna  samt  Mexiko,  ansågo  vi,  att  det  vore  på 
tiden,  att  vi  också  komme  in  och  delade  upp  trafiken  med  dem. 
Under  förhandlingarna  med  den  norska  linjen  diskuterade  vi 
äfven  frågan  om  att  utsträcka  denna  linje  till  att  äfven  om¬ 
fatta  en  lastångarelinje.  Nu  är  det  kändt,  att  skall  man  lyckas 
lösa  problemet  om  varutransporten  mellan  Sverige  och  norra 
Amerika,  bör  man  behärska  alla  hamnarna  i  Nord-Amerika 
Då  jag  1910  sökte  få  fram  en  linje  på  Nord-Amerika,  visade 
det  sig,  särskildt  bland  våra  exportörer  och  synnerligast  i  Stock¬ 
holm,  att  de  voro  emot  hvarje  anslutning  till  en  sådan  linje, 
för  såvidt  man  icke  kunde  garantera  att  taga  gods  till  alla  im¬ 
porthamnarna  där  borta,  särskildt  Boston,  Filadelfia  och  New 
\ork,  men  äfven_  de  öfriga  viktigare  hamnarna.  Man  ville 
dessutom,  att  man  sedan  äfven  skulle  taga  upp  trafiken  på 
golfhamnarna.  Med  denna  erfarenhet  var  det  klart,  att  jag 
ville  söka  åstadkomma  en  kombination  af  lastlinje,  hvarigenom 
man  kunde  trygga  godsexporten  öfver  till  de  förnämsta0  ham¬ 
narna.  Jag  hoppas  äfven,  att  det  skall  lyckas.  Vi  ha  tänkt 
oss,  att  trafiken  närmast  skulle  gå  på  Boston,  New  York  och 
Filadelfia.  Det  är  ännu  icke  fullt  klart,  men  vi  ämna  söka 
arrangera  denna  transportlinje  så,  att  man  kan  trygga  våra 
svenska  exportörers  godstransport,  så  att  vi  kunna  taga  gods 
till  alla  ledande  importhamnar  i  Amerika.  Det  är  nödvändigt, 
om  vi  skola  få  deras  kontrakt.  De  äro  bundna  till  utgången 
af  nästa  år,  men  därför  är  det  nödvändigt  att  nu  göra  ett  för 
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beredande  arbete  för  att  med  1914  kunna  hugga  in  ordentligt 

på  allvar.  .  ,, 

Beträffande  pissagerartrafiken  äro  vi  alla  ense  om,  att 

det  är  något  vi  böra  sträfva  till,  och  då  jag  skref  vår  ansökan, 
pointerade  jag  däri,  att  vårt  företag  skulle  vara  fullt  lojalt 
vare'  sig  vi  eller  någon  annan  kan  lösa  frågan  om  en  direkt 
svensk  passagerarelinje  till  Amerika.  I  sammanhang  härmed 
vill  jag  säga,  att  jag  på  grund  af  den  åsikt,  som  under  forra 
året  gjorde  sig  gällande  i  vår  svenska  press,  att  man  icke  sa 
att  säga  har  något  abonnemang  på  någon  linje  därigenom  att 
man  skrifver  broschyrer  eller  tidningsartiklar  därom.  Men  det 
är  icke  något  afgörande  i  saken.  Det  har  händt,  att  man 
arbetat  länge  på  ett  visst  företag,  och  sedan  har  det  kommit 
en  artikel  i  tidningarna,  hvari  artikelförfattaren  säger,  att  han 
har  företrädesrätt,  därför  att  han  förut  bragt  saken  till  offent, 
ligheten.  Jag  vill  härmed  icke  säga,  att  det  berör  herr  Dun 
grens  och  min  ställning  till  en  passagerarlinje  till  Amerika. 
Det  är  ett  problem,  som  intresserat  mig  i  många  år,  men  jag 
har  icke  ansett  det  lämpligt  att  ännu  nedlägga  alltför  stora 
kostnader  på  ett  sådant  företag.  Jag  har  mycket  sonderat, 
hur  man  här  i  Sverige  skulle  kunna  ernå  tillräckligt  kapital 
för  en  sådan  passagerarlinje,  och  det  har  varit  ganska  ned¬ 
slående  att  finna,  huru  våra  ledande  finansmän  liksom  äfven 
många  bland  våra  politici  hysa  en  viss  aversion  för  emigrant¬ 
befordran.  Jag  anser  det  vara  en  felaktig  uppfattning  att  tro, 
att  vi  befordra  emigrationen  till  Amerika  genom  upprättande 
af  en  direkt  linje.  Jag  tror,  att  den  egna  passagerarlinjen  till 
Amerika  kommer  att  ha  stor  betydelse  för  vårt  land.  For  sa- 
vidt  jag  kan  se,  finns  det  som  nämndt  ringa  utsikt  att  vi  skola 
kunna  få  våra  penningkarlar  att  gå  med  på  ett  sådant  företag, 
som  dock  är  af  den  största  betydelse.  Man  skulle,  då  kunna 
tänka  sig  en  annan  utväg,  nämligen  att  några  af  våra  ledande 
kommuner  skulle  vara  intresserade  och  teckna  större  summor, 
exempelvis  Göteborg,  Malmö  och  Stockholm.  Detta  skulle 
emellertid  förutsätta,  att  linjen  skulle  dragas  fram  till  dessa 
hamnar.  Då  skulle  man  kanske  kunna  få  dem  att  teckna  en 
million  eller  något  dylikt  för  att  fartygen  skulle  gå  in  till 
deras  hamnar.  Men  det  skulle  medföra  stora  tekniska  svårig¬ 
heter  att  göra  det.  Statens  bidrag  skulle  i  alla  fall  behöfvas 
till  högst  betydlig  utsträckning,  jag  tänker  mig  50  %  af  det 
erforderliga  kapitalet. 

Kommer  sedan  frågan  om  huru  mycket  man  skulle  kunna 
få  ibland  våra  landsmän  och  öfriga  intresserade  i  Amerika.  Jag 
gjorde  mig  underrättad  härom,  då  jag  1910  var  öfver  till 
Amerika,  och  jag  fann  snart,  att  för  en  passagerarlinje  hade 
våra  landsmän  stort  intresse.  Det  fordras  emellertid,  att  man 
gör  en  fullständig  turné  med  styfva  talare,  exempelvis  Rudolf 
Kjellén,  som  kunna  få  de  patriotiska  känslorna  i  dallring  och 
få  dem  att  teckna  pengar  till  företagets  realiserande,  och  det 
fordras  mycket  pengar.  En  stor  kännare  af  våra  förhållanden 
i  Amerika  och  särskildt  på  passagerartrafikens  område  har 
ansett,  att  genom  en  agitationsturné  sknlle  man  kunna  drifva 
upp  ett  par  millioner.  Det  är  alltså  ett  högst  betydande  till¬ 
skott  af  kapitalet.  Men  här  i  landet  har  jag  antagligen  sprungit 
i  trapporna  mer  än  någon  för  att  sondera  huru  mycket  man 
skulle  kunna  få’  och  jag  bar  kommit  till  det  resultat,  att  vi 
icke  skulle  kunna  beräkna  mer  än  1  400  000  kronor,  och  detta 
på  några  få  händer.  Det  är  ungefär  hälften  af  hvad  söm 
skulle  behöfvas.  Att  få  intresse  för  att  erhålla  det  öfriga  ar 
säkerligen  mycket  svårt,  äfven  om  det  icke  är  omöjligt.  Vi 
utföra  ju  nu  för  tiden  mycket,  som  förut  ansågs  omöjligt. 

Att  en  lastångarlinje  sådan  som  Mexikolinjen  planeras 
behöfver  icke  gå  i  vägen  den  dag,  då  en  passagerarlinje  kan 
startas  mellan  Göteborg  och  New  York.  Om  vi  komma  att 
gå  på  New  York,  hvilket  ännu  icke  är  fastslaget,  kan  linjen 
mycket  bekvämt  draga  sig  tillbaka  och  lämna  rum  för  passa¬ 
gerarlinjen.  Emellertid  vill  jag  säga,  att  jag  finner  hr  D:s 
siffror  något  öfverdrifna.  Det  synes  mig  som  om  inledaren 
i  allmänhet  tagit  New  York  och  likställt  det  med  hela  Amerika. 
New  York  är  visserligen  en  af  de  förnämsta  hamnarna  i  Ame¬ 
rika,  men  så  öfverdrifven  roll  spelar  ju  icke  New  York  vare 
sig  för  importen  eller  exporten.  Sa  t.  ex.  går  var  oerhörda 
bomullsimport  icke  öfver  New  York. 

Några  andra  saker  kunna  ju  äfven  vara  att  upptaga  till 
diskussion  ur  inledningsanförandet.  Särskildt  torde  typen  af 
fartygen,  som  auxiliärkryssare  icke  ha  så  stor  betydelse  som 
direktör  Rundgren  anför.  Min  uppfattning  är,  att  den  typ  af 


auxiliärkryssare,  som  vi  skulle  behöfva  är  sådan  som  behöl 
kunna  röra  sig  inom  våra  egna  farleder,  ålen  då  farty 
skulle  gå  27  fot  djupt  kunna  de  knappt  gå  in  till  Göteb 
och  ej  heller  in  i  någon  annan  hamn,  hvilket  är  särledes  c 
kvämt  för  våra  fartyg.  Någon  blockad  af  andra  hamnar 
väl  vår  krigsledning  svårt  att  tänka  sig.  Jag  tror  sålunda 
man  öfverdrifver  betydelsen  af  auxiliärkryssarna.  Det  är  en 
lertid  af  sekundär  betydelse  i  denna  fråga.  Min  uppfattn 
är,  att  alla  andra  goda  egenskaper  i  öfrigt  de  kunna  ha, 
gen  särskild  betydelse  för  krigsledningen  torde  den  af  direl 
Rundgren  föreslagna  typen  icke  få. 

Hvad  beträffar  tanken  att  man  skulle  söka  erna  san 
bete  med  Nord-Amerika,  tror  jag  att  detta  är  en  lycklig  ta  j 
Det  är  nog  så,  att  det  samarbete,  som  både  direktör  Ril 
gren  och  jag  ha  med  norska  och  danska  rederiföretag  af  atski 
utsatts  för  kritik;  men  den  som  varit  i  tillfälle  att  arbeta 
in  i  förhållandena  måste  säga  att  ett  samarbete  mellan  non 
länder  på  denna  trafik  är  nog  bra  i  det  stora  hela  Dt 
nog  nödvändigt  att  vi  hålla  ihop  gentemot  de  väldiga  kc 
nentala  och  engelska  linjer,  hvilkas  tryck  vi  känna  mycke 
detta  område. 

Direktör  H.  G.  Hammar:  Om  jag  nu  nämner,  att 
tänkt  på  denna  linje  i  tjugu  års  tid  hoppas  jag  föredragsk 
ren  och  den  föregående  talaren  icke  taga  illa  upp,  då  ja; 
förklarar  mig  ej  därför  ha  några  anspråk  på  patenträtt^på 
samma.  Den  tiden  jag  var  i  Amerika  tänkte  jag  på  4 
linje  och  gjorde  äfven  upp  en  del  planer  för  densamma.  H; 
tänkte  jag  mig  alltid  att  den  skulle  anordnas  i  sam  se  < 
med  Amerika,  så  att  hvartannat  fartyg  skulle  vara  svenskt 
hvartannat  amerikanskt.  Redan  då  var  starkt  ifrågast 
U  S.  lagstiftande  församlingar  att  ge  höga  subvention¬ 
fartyg,  afvägd  för  olika  farter,  14—18  och  21  knop  vi! 
minnas.  De  klassificerades  som  hjälpfartyg  i  marinen, 
ansåg  då  att  fartyg  om  18  och  19  knop  skulle  passa  bas 
som  hjälpkryssare.  Såsom  sådana  skulle  de  näppeligen  ] 
för  oss  nu.  Jag  instämmer  med  herr  Broström  att  den  t 
auxiliärkryssare  som  direktör  Rundgren  föreslagit  icke  p 
för  oss.  Ryssarne  bygga  nu  fartyg  med  35  knops  fart 
kraftigare  bestyckning  än  den  af  dir.  Rundgren  föreslagn; 
dessa  blir  det  icke  så  lätt  att  täfla  med.  Det  kunde  em 
tid  icke  skada  att  fartyget  byggdes  i  samråd  med  flottan 
ju  kan  använda  dem  som  transport-,  logement-,  verkstadsf 
etc.  Det  skulle  öka  styrkan  och  säkerheten.  Ett  fartyg 
byggts  för  att  användas  som  hjälpkryssare  borde  t.  e 
minst  ett  vattentätt  däck.  Vid  Titanicolyckan  hade  säket 
passagerarna  blifvit  räddade  om  fartyget  haft  vattentäta 
Det  är  icke  någon  oriktig  tanke  att  söka  få  fartygen  b) 
i  samråd  med  svenska  flottan. 

Jag  vidhåller  min  idé  att  man  borde  göra  den  nya 
tillsammans  med  amerikanarne  i  synnerhet  som  vi  veta 
mycket  stark  våg  för  sjöfarten  och  dess  befrämjande  n 
fram  öfver  Amerika.  Då  vi  voro  i  Rondon  i  somras  f 
stora  skeppsbyggarmötet  höll  den  amerikanske  presid 
för  Naval  Architecht  ett  entusiastiskt  anförande  om 
amerikanarne  satt  sig  i  sinnet  att  inom  tre  år  fora  egna 
öfver  Atlanten  på  egna  kölar.  Detta  var  kraftiga  ord 
främling  i  Rondon  och  sagdt  af  en  man  i  hans  ställnu 
det  mycket  mening  i  hvad  han  sade. 

Ingenjör  Bremberg:  Inom  denna  förening  ha  vi  oss 
väl  bekant  hvilket  långvarigt  arbete  och  hvilken  ospard 
direktör  Rundgren  nedlagt  för  att  söka  få  till  stånd  en  £ 
Amerikalinje.  En  allmän  önskan  råder  nog  också  att  dt 
måtte  dröja  alltför  länge,  innan  vi  få  se  denna  storslagn 
realiserad,  om  hvilken  han  till  en  början  stod  så  goo 
ensam.  Det  är  icke  omöjligt  att  han  börjar  känna  pa  £ 
tiden  snart  måste  vara  inne,  då  den  skall  kunna  forver. 
Han  har  tänkt  sig  att  det  icke  kunde  skada  att  framlag 
förslag  här,  jämte  en  del  sifferuppgifter  och  med  den  ! 
dom  han  har  om  vår  förening,  visste  han  att  eventuej 
märkningar  som  här  göras  alltid  framställas  i  bästa i  f 
Här  blir  det  aldrig  tal  om  någon  klandervärd  kriti  - 
här  diskutera  vi,  för  att  hvar  och  en  må  kunna  dra  SJ  ■ 
till  stacken  i  fråga  om  lösningen  af  dylika  stora  problem.  J  I 
af  en  händelse  kommit  i  besittning  af  en  engelsk  facktif 
med  uppgift  på  fem  båtar,  som  byggts  för  några  ar  se 
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i  många  delar  öfverensstämma  med  de  af  direktör  Lund- 
1  föreslagna,  men  i  ett  par  delar  skilja  sig  ganska  afse- 
It  från  dessa.  Dessa  fem  ångare  för  the  »Orieut  Steam 
ugation  Company»  äro  femton  fot  längre  och  2 '/,  fot  bre- 
än  de  herr  Lundgren  föreslagit.  De  hafva  utrymme  för 
förs  taklass  passagerare,  195  andraklass-  och  700  tredje- 
is  passagerare.  Med  slopande  af  andra  klass  skulle  det  gå 
att  få  in  ett  större  antal  tredjeklass  passagerare.  Dess- 
n  hafva  de  förutnämnda  båtarna  2  200  tons  kolkapacitet, 
detsamma  som  herr  Lundgren  tänkt  sig.  Vid  profturen 
de  ångarna  18,95  knop,  eller  praktiskt  taget  19  knop.  Detta 
des  med  14450  hästkrafter,  eller  ungefär  samma  kraft  som 
Lundgrenska  förslaget,  och  med  en  död  vikt  af  6  100  ton, 
något  mer  än  hvad  man  tänkt  sig.  Vid  19  knops  fart 
i  dessa  båtar  däremot  ett  deplacement  af  15250  ton,  un- 
•  det  att  de  föreslagna  uppgifvits  hafva  17-  å  18000  ton. 

Vidare  vill  jag  anföra  att  dessa  båtar  ligga  endast  24  1/ 
djupt  vid  full  last,  medan  de  af  herr  Lundgren  föreslagna 
a  27  fot  djupt. 

Jag  har  endast  velat  framhålla  dessa  siffror  i  och  för 
örelse  med  det  här  föreliggande  förslaget. 

Direktör  Hök:  Då  jag  icke  kan  göra  anspråk  på  att  ha 
t  på  nagon  svensk  Amerikalinje  före  herrar  Lundgren  och 
tröm  såsom  en  föregående  ärad  talare  har  gjort,  öfvergår 
ned  samma  till  den  tekniska  diskussionen,  i  synnerhet  som 
Lundgren  kommit  särskildt  till  oss  för  att  få  höra  våra 
er  om  hans  förslag  i  tekniskt  afseende.  Jag  har  såsom 
psbyggare  naturligtvis  tänkt  på  huru  ett  passagerarefartyg 
se  ut  som  skall  gå  mellan  Sverige  och  Amerika.  Min 
är  till  en  början,  att  det  fartyg  som  herr  Lundgren  före- 
t  är  för  litet.  Att  gifva  fartygen  stora  dimensioner  är  enda 
t  att  göra  routen  populär.  Herr  Lundgren  har  ur  billig- 
ynpunkt  kommit  fram  med  ett  fartyg,  som  var  modernt 
ingefär  25  år  sedan.  Jag  tror  inte  att  ett  fartyg  af  den 
lagna  storleken  skulle  bli  populärt,  icke  ens  bland  skandi- 
-na.  Hvad  djupgåendet  beträffar  har  jag  en  motsatt  åsikt 
herr  Bremberg.  Jag  skulle  vilja  göra  fartygen  ändå  mera 
fående,  åtminstone  28  fot.  Jag  är  öfvertygad  om  att  man 
O  med  24  fot  djupgående  ångare  skulle  lyckas  få  dylika 
?  populära  på  Atlanten.  Svårigheten  med  28  fot  djup- 
le  fartyg  skulle  bli  att  de  ej  kunna  gå  in  i  Göteborgs 
Den,  som  sett  herr  Broströms  ångare  stå  på  grund  i 
älf,  ehuru  de  endast  äro  25  å  26  fot  djupgående,  förstår 
1  svårigheter  som  skulle  möta  ännu  mera  djupgående 
-e  i  Göteborgs  hamn.  När  herr  Broström  skall  slutlasta 
in  lägga  sig  midt  i  älfven  och  fylla  på  sin  last  där.  Då 
let  ju  tyckas  vara  egendomligt  att  komma  med  atlanter- 
e,  som  skulle  kräfva  ännu  större  djup  i  hamnen  än  hvad 
Broströms  fartyg  göra.  Detta  är  sålunda  alltid  en  svårighet, 
aian  måste  öfvervinna.  Men  Göteborg  har  alltid  visat  sig 
essiv.  Få  vi  atlanterångare,  nog  muddra  de  upp  älfven. 

ater  farten  beträffar  räcker  den  af  herr  Lundgren  före- 
i  alldeles  utmärkt.  Den  farten  har  nu  blifvit  populär  på 
Len.  Den  är  billigare,  och  den  som  rest  på  Atlanten  vet 
ngenämt  det  är  att  fara  öfver  densamma  med  dessa  stora 
lmtgående  fartyg.  Sällan  ha  personer,  som  resa  denna 
b  råd  tom  att  komma  öfver.  Den  fart  herr  Lundgren  före¬ 
finner  jag  därför  lämplig.  Min  åsikt  om  den  minsta 
fa  storleken  på  en  atlanterångare,  grundad  på  erfarenhet, 
t  den  bör  icke  vara  mindre  än  600  fot  lång  och  70  fot 
Ett  skäl  hvarför  den  borde  vara  bredare  än  herr  Lund¬ 
föreslagit  är  att  utrymmet  för  de  promenerande  på  däcken 
>r  litet  med  den  af  herr  Lundgren  föreslagna  bredden.  Vi 
ht  passagerarne  oftast  sitta  utsträckta  i  sina  stolar  tvärs 
däcket  i  lä  om  däckshusen.  På  en  båt  enligt  herr  Lund¬ 
förslag  kan  jag  mycket  väl  föreställa  mig  passagerarne 
^  på  däcket  och  upptagande  6  fot  däraf  tvärs  öfver 
nadpassagen.  För  de  promenerande  finnes  det  då  icke 
^ligt  utrymme.  Därför  borde  fartygen  göras  bredare  på 
uaddäcket  än  här  är  föreslaget. 

d\ad  vidare  själfva  konstruktionen  af  fartyget  beträffar  är 
'et,  att  om  man  icke  hade  ögonen  öppna  för  nödvändig- 
af  säkerhetsåtgäider  förr  så  har  man  nu  fått  det  efter 
ruktansvärda  Titanicolyckan.  Därför  är  det  kanske  icke 
t  att  bedöma  herr  Lundgrens  förslag  från  den  syn  på 
som  man  har  i  denna  dag.  För  tre  veckor  sedan  hade 
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vi  naturligtvis  tyckt  att  förslaget  var  utmärkt,  men  nu  se  vi 
att  en  del  saker  böra  komma  till  i  fråga  om  säkerhetsåtgärder 
för  att  vi  skola  få  en  passabel  atlanterångare.  Så  t.  ex.  kan 
man  se  att,  till  följd  af  erfarenheterna  från  Titanicolyckan, 
ångaren  bör  ha  flera  vattentäta  tvärskeppsskott.  De  gamla 
atlanterångarna  äro  så  konstruerade,  att  två  rum  efter  hvar¬ 
andra  kunna  vara  vattenfyllda  utan  att  fartyget  sjunker 
Det  kommer  sannolikt  att  ändras  för  framtida  atlanterångare 
så,  att  de  måste  förses  med  så  många  vattentäta  skott,  att  man 
kan  tänka  sig  att  två  efter  hvarandra  liggande  skott,  d.  v.  s. 
tie  rum  efter  hvarandra,  kunna  skadas  och  ångaren  ändå  hålla 
sig  flytande.  Herr  Lundgrens  fartyg  behöfver  åtminstone  två 
vattentäta  skott  till  för  den  skull.  Vidare  se  vi  att  herr 
Lundgrens  ångare  har  16  räddningsbåtar.  Det  är  säkert  att 
äfven  detta  kommer  att  förändras  och  att  en  sådan  ångare  bör 
hafva  och  tydligen  äfven  kommer  att  få  åtminstone  50  %  mera 
1  ädduingsbatar  än  hvad  herr  Lundgren  föreslagit.  Ändå  skulle 
dessa  icke  kunna  upptaga  alla  man  ombord.  Numera  kunna  ju 
räddningsbåtarna  äfven  placeras  tvärs  öfver  däcket,  d.  v.  s.  två 
i  bredd  på  hvar  sida.  Detta  gör  det  möjligt  att  nu  få  tillräck- 
ligt  uied  lifräddningsbatar  åtminstone  för  två  tredjedelar  eller 
tie  fjärdedelar  af  alla  man  ombord.  Det  kunde  icke  hafva 
gjorts  för  ett  par  tre  år  sedan,  innan  Welins  dubbeldäfvertar 
kommo  till. 

Sedermera  skulle  jag  vilja  öfvergå  till  en  sak,  som  be¬ 
rördes  af  ordföranden,  då  han  öppnade  sammanträdet,  nämligen 
Titanicolyckan  och  att  denna  ångare  hade  kanske  kunnat  räddas 
om  den  varit  försedd  med  ett  tillräckligt  antal  vattentäta  lång- 
skeppsskott  i  fartygets  centerlinje.  Jag  är  öfvertygad  om  att 
om  Titanic  haft  sådana  hade  den  sjunkit  en  timme  tidigare  än 
nu.  Fartyget  hade  då  lagt  sig  på  sida  och  gått  under  sido- 
vägeu  i  stället.  Jag  hoppas  att  aldrig  någon  skeppsredare  eller 
kommitté  kommer  att  föreslå  några  sådana,  d.  v.  s.  långskepps- 
skott  i  centerlinjen.  Hvad  beträffar  vattentäta  däck,  tror  jag 
visst  att,  om  icke  stöten  träffar  just  det  vattentäta  däcket,  ett 
sådant  kan  vara  af  stor  betydenhet,  men  man  kan  ju  tänka 
sig  att  däcket  också  blir  skadadt  genom  kollision,  med  ett  is¬ 
berg  t.  ex.,  och  det  är  då  mycket  troligt  att  det  icke  blir 
så  vattentätt  efteråt.  Jag  tror  icke  att  ett  vattentätt  däck 
kunnat  lädda  Titanic.  \  idare  är  det  den  stora  olägenheten 
med  ett  sadant,  att  man  maste  ha  luckor  i  detsamma,  som 
maste  vara  vattentäta  och  dessutom  vara  mycket  små  Detta 
gör  det  icke  så  synnerligen  angenämt  för  passagerarne.  De 
äro  nog  inburade  ändå  utan  att  de  därtill  skulle  behöfva  gå 
genom  små  hål  upp  i  fria  luften.  Jag  tror  inte  att  vi  skepps¬ 
byggare  eller  den  stora  världen  i  allmänhet  behöfva  taga  så 
hårdt  åt  oss  för  hvad  som  hände  med  Titanic.  Den  olyckan 
var  något  så  exceptionellt.  Jag  tror  att  det  var  det  enda  sätt, 
hvarpå  den  kolliderade,  som  gjorde  det  möjligt  för  den  att 
sjunka.  Hur  den  annars  än  hade  kolliderat,  hade  den  efter  all 
sannolikhet  icke  sjunkit.  Om  man  försökte  att  göra  om  en 
sådan  kollision  skulle  det  icke  lyckas.  Om  Titanic  gått  fem 
meter  söder  öfver  hade  kanske  passagerarne  icke  ens  vetat  af 
att  det  fanns  isberg  i  närheten.  Något  liknande  Titanicolyckan 
kommer  nog  icke  att  inträffa  på  hundra  år. 

För  att  återgå  till  herr  Lundgrens  förslag  vore  det  ange¬ 
nämt  om  han  sedermera  ville  yttra  sig  om  det  förslag,  som 
jag  nu  kommer  att  lägga  för  Eder,  som  emellertid  icke  är  mitt 
eget.  Jag  hörde  för  någon  tid  sedan  en  person  säga,  att,  skall  man 
få  en  svensk-amerikansk  atlanterångare  riktigt  populär  bör  den 
vara  afsedd  endast  för  tredje  klassens  passagerare.  Man  bör 
ha  endast  en  klass,  tredje  klass,  och  låta  densamma  kasta  sig 
på  millionärplatserna  ombord,  d.  v.  s.  låta  alla  passagerarne  känna 
sig  som  millionärer,  genom  att  ej  hafva  några  öfverherrar  om¬ 
bord,  och  hvarenda  människa,  som  icke  är  millionär,  komme 
att  föredraga  ett  svenskt  fartyg  framför  hvilket  annat  som  helst 
på  resan  öfver  Atlanten. 

% 

Direktör  Lundgren:  Gent  emot  herr  Dan  Broströms  på¬ 
stående  om  att  mina  uppgifter  rörande  godsmängderna  äro 
öfverdrifna  vill  jag  säga,  att  jag  icke  tror  att  de  äro  så  öfver- 
örifna.  Bortåt  5-  å  600  000  ton  fram  och  åter  torde  man  nog 
kunna  räkna  med,  men  med  två  båtar  behöfva  vi  endast 
230  coo  ton  första  året  när  båtarna  starta.  En  sådan  linje  som 
det  här  är  fråga  om  skulle  säkert  äfven  få  mycket  paket¬ 
gods  och  traden  skulle  säkerligen  komma  att  upparbetas  i 
detta  hänseende  liksom  alla  andra  trader  gjort.  Vi  ha  sett 
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detta  på  de  förut  skapade  linjerna.  Därför  tror  jag  icke  att 
det  lig  "er  någon  öfverdrift  i  den  af  mig  angifna  godsmängden. 

Det  finnes  nog  tillräckligt  gods  både  för  herr  Broström  och 
min  linje.  Så  yttrade  herr  Broström  också  angående  auxiliär- 
krvssarna  att  de  skulle  ligga  för  djupt  med  27  fot  Ja,  detta 
är'  på  last.  Och  anledningen  till  att  de  skola  ligga  27  fot 
djupt,  h vilket  herr  Bremberg  ansåg  för  mycket,  är,  att  det  är 
nödvändigt  för  en  atlan  terån  gare,  om  man  skall  kunna  drifva  fram 
den  i  västlig  storm.  Därför  är  nog  icke  27  fot  maximidjupet. 
Jag  omnämner  i  föredraget  27  fot  för  att  den  skulle  kunna 
gå  in  i  Göteborgs  hamn.  Under  vanlig  gång  ute  på  Atlanten 
tryckes  fartyget  kanske  ned  ända  till  29  å  30  fot.  Hvad  herr 
Broström  anmärker  mot  auxiliärkryssarna  vill  jag  emellertid 
icke  vidare  yttra  mig  om.  Därom  ha  sjömilitärer  yttrat  sig, 
och  jag  tror  att  de  ha  lika  bra  reda  på  sig  som  herr  Broström. 
Om  sjömilitärerna  tro  att  auxiliärkryssarna  skulle  bli^  dem 
till  nytta  få  väl  också  vi  tro  det.  När  de  yttra  sig  i  sådana, 
saker  få  vi  väl  ändå  erkänna  att  de  veta  bättre  än  vi  lekmän  i 
dessa  fackfrågor.  Vidare  sade  han,  att  ingen  bomullsimport 
går  öfver  New  York,  men  det  gör  det  och  en  hel  mängd  andra 
saker  också,  som  komma  från  det  inre  landet. 

I  fråga  om  alla  de  tekniska  synpunkter  som  anföras  är 
allt  detta  detaljer,  som  vid  en  blifvande  klar  utredning  torde 
bli  noga  undersökta.  Innan  man  bestämmer  en  sådan  atlanter- 
ångare,  komma  alla  personer  som  kunna  väntas  ha  värdefulla 
upplysningar  att  lämna  att  rådfrågas.  Det  gör  man  nog  innan 
man  lägger  ned  5  millioner  på  ett  sådant  fartyg.  Det  är  ju 
gifvet.  Alla  saker  som  kunna  blifva  till  nytta,  skall  man  natur¬ 
ligtvis  då  tillgodogöra  sig. 

Då  herr  Broström  berörde  denna  linje  i  samband  med 
sin  godslinje  finner  jag  mig  föranlåten  att  upplysa  om  orsaken 
till  att  denna  historia  fördröjts.  Min  första  broschyr  skref  jag 
för  tre  år  sedan.  Det  var  min  mening  att  redan  då.  få  fram 
saken.  Orsaken  till  att  det  då  icke  gick  var  den  finansiella 
ställningen  i  landet.  Dåvarande  finansministern  afrådde  mig 
från  att  söka  få  företaget  till  stånd.  Nu  tror  jag  åter  att  det 
finns  pengar  och  att  statsmakterna  skulle  vara  villiga  att  satsa 
något  för  att  få  en  sådan  linje  till  stånd.  Jag  tror  icke  heller 
att  det  skulle  vara  så  svårt  att  få  det  öfriga  nödiga  kapitalet 
genom  teckningar  i  Sverige  och  Amerika.  Blir  det  en  svensk 
och  en  amerikansk  ångare  erfordras  det  ju  icke  så  stort  kapital 
för  vår  del.  Utom  de  finansiella  skälen  kan  jag  vidare  anföra 
att  jag  1907  startade  linjen  på  Australien.  Fartygen  kostade 
öfver  4  millioner  kronor.  Under  hela  tiden  sedan  ha  vi  fått 
kämpa  utan  att  få  något  som  helst  statsunderstöd.  Då  detta 
ju  äfven  var  en  black  om  hälen  på  mig  själf  var  det  klart  att 
jag  icke  ville  taga  itu  med  detta  nya  företag.  Australienlinjen 
är  emellertid  nu  under  tak.  Numera  aflidne  generalkonsul 
Axel  Johnson  intresserade  sig  1910  mycket  för  saken  och 
lofvade  sitt  biträde.  Han  afled  i  april  och  då  jag  beklagade 
denna  omständighet  för  herr  Broström,  framhållande  hvad  han 
gjort  för  den  svenska  sjöfarten  och  frågade  om  han  ville  med¬ 
verka  till  planens  realiserande  svarade  han,  att  han  själf  natur¬ 
ligtvis  mycket  intresserade  sig  för  planen  och  dess  realiserande. 
Detta  tog  jag  naturligtvis  fasta  på.  Herr  Broström  har  ju 
sedan  fått  andra  intressen  på  Amerika,  som  kanske  göra.  att 
han  icke  nu  har  samma  lifliga  intresse  för  saken.  Personligen 
har  jag  för  afsikt  att  söka  göra  hvad  i  min  förmåga  står  för 
att  få  fram  saken  och  lyckas  det  icke  har  jag  alltid  gjort  ett 
försök.  Det  är  ett  fattigdomsbevis  att  vi  icke  för  länge  sedan 
haft  denna  linje. 

Om  drifkraften  vore  det  intressant  att  höra  herrar  teknicis 
utlåtande,  men  tiden  är  ju  nu  för  långt  framskriden.  Kanske 
det  dock  vid  ett  annat  tilfälle  vore  möjligt  att  få  höra  deras 
åsikter  i  detta  afseende. 

Ordföranden :  Jag  tillåter  mig  att  a  Afdelningens  väg¬ 
nar  uttala,  att,  om  direktör  Lundgren  framdeles  vill  gifva 
Afd.  del  af  fullständiga  planer  och  detaljerade  uppgifter  rörande 
nu  i  fråga  varande  ångare,  skola  vi  med  samma  intresse  taga 
del  af  och  diskutera  äfven  dem. 

Ingenjör  Allan  Boo:  Jag  ber  att  fa  uttala  några  betänk¬ 
ligheter.  som  ingenjör  Bremberg  i  viss  mån  antydde  på,  näm¬ 
ligen  rörande  maskinkraftens  storlek.  Jag  är  visserligen  i  saknad 
af  vissa  detaljupplysningar,  men  har  med  stöd  af  i  föredraget 
gifna  siffror  beräknat  fartygsmotståndet  efter  af  Taylor  utförda 


modellförsök  och  funnit,  att,  om  14,250  hästkrafter  skola  räc 

för  18  knop,  propellerverkningsgraden  skulle  vara  c:a  74 
Jag  tror  att  maskinkraften  är  för  lågt  räknad,  äfven  um 
de  gynnsammaste  förutsättningar  såsom  lugnt  väder,  ren  b 
ten  m.  m. 

Kolförrådet  anser  jag  äfven  vara  mycket  knappt  ulltag 
Distans,  fart  och  kraftbelopp  äro  i  föredraget  angifna  och  V 
man  ur  dem  uträkna  en  kolförbrukning  af  0,83  kg.  pr  tim.  och  i 
hkr.  Detta  är  i  och  för  sig  lågt,  men  kommer  därtill 
oundgängliga  behofvet  af  reservkol,  da  ju  storm  o.  d.  m; 
tagas  med  i  räkningen. 

Då  siffrorna  för  maskinkraft  och  kolförråd  här  framla) 
till  diskussion,  har  jag  endast  ansett  mig  böra  varna  för 
för  sangviniska  beräkningar  i  afseende  å  dessa. 

Kommendör  Engström:  I  tekniskt  afseende  är  det  en 
som  jag  som  sjöman  har  fäst  min  uppmärksamhet  vid  i  fr 
om  herr  Lundgrens  förslag  till  atlanterångare.  Vid  höga  sj 
fylles  fördäcket  med  vatten  och,  kommer  vattnet  icke  i 
hastigt  bort,  komma  nya  vågor  och  sätta  sig  fast  på  däc 
Både  i  Tyskland  och  England  har  man  gjort  högre  frib 
eller  också  låter  man,  liksom  tyskarne,  göra  uppnäsiga  far 
Då  kunna  de  forcera  äfven  hög  sjö,  annars  måste  de  s; 
farten. 

Direktör  Lundgren:  Gent  emot  ingenjör  Allan  Boo  vill 
endast  förklara,  att  dc  kalkyler  jag  här  framlagt  har  jag 
uppgjort  själf.  Jag  har  infordrat  anbud  frau  två  enge 
verkstäder  af  första  klass  som  byggt  en  hel  del  fartyg 
gå  på  Atlanten.  Båda  ha  varit  ense  i  sina  uppgifter  i 
hufvudpunkter,  trots  att  de  alldeles  oberoende  af  hvara 
uppgjort  sina  förslag.  Således  kunna  deras  kalkyler  icke 
så  felaktiga,  men  de  här  angifna  dimensionerna,  som  jag  ä 
anser  väl  små  hvad  deplacementet  beträffar,  ha  båda  kor 
till  16100  ton,  kolkonsumtionen  är  densamma  och  vidar 
båda  kommit  till  samma  hästkraftsantal  eller  14250  med j 
ton  kolkonsumtion  per  dygn.  Om  jag  beräknar  åtta  tl 
gång  skulle  sålunda  1  840  ton  kol  åtgå,  men  det  kolfc 
sonT beräknats  uppgår  till  bortåt  2  300  ton.  Detta  borde 
sålunda  kunna  anse  vara  fullt  tillräckligt. 

] 

Direktör  Hök:  Jag  vill  endast  bekräfta  riktigheten  af  j 
herr  Lundgren  här  har  sagt.  För  trettio  år  sedan  såg  ja 
första  gången  en  atlanterångare.  Den  var  500  fot  lång} 
något  smalare  än  den  af  direktör  Lundgren  föreslagna,  ; 
praktiskt  taget  var  det  densamma  som  nu  af  herr  Lunc: 
föreslagits.  Den  gjorde  18  knops  fart  och  hade  14000 
krafter.  Detta  är  fakta,  så  att  herr  Lundgrens  beräkning? 
nog  icke  så  långt  ifrån  det  rätta. 

Ingenjör  Allan  Boo:  I  mitt  förra  yttrande  påpekad 
att  detaljerade  uppgifter  saknades.  Betydelsen  häraf  vis? 
tydligt,  då  direktör  Lundgren  nu  angifver  deplacement 
16  100  ton  mot  i  föredraget  uppgifna  17  000  å  18  000  ton. 
endast  16  100  tons  deplacement  blifva  all  koefficienter  f<j 
aktigare  och  erforderliga  maskinkraften  2  000  hkr  mind 
med  18  000  tons  deplacement,  så  att  någon  svårighet  a 
16  100  ton  depl.  få  18  knop  med  14250  ind.  hkr  finnes  c 

erkänner  jag  genast.  > 

Kolen  kunna  nog  räcka  öfver  Atlanten  i  normal 
men  jag  tycker  att  man  tagit  till  för  liten  reserv  föl 
händelse  ångaren  skulle  få  gå  mot  storm,  då  ju  större  j 
behöfves  och  tiden  kan  dragas  ut  afsevärdt.  Man  bör  j' 
mycket  försiktig  på  en  route,  där  det  ju  icke  finnes  1 
möjlighet  att  kola  på  vägen. 

* 

Isnavigation. 

Af  direktör  H.  G.  Hammar . 

Isbrytartekniken  är  nu  så  långt  kommen,  att  i 
med  trygghet  kan  påstå,  att  nästan  hvilken  som; 
känd  hamn  kan  forceras  af  en  för  ändamålet  konsti- 
och  med  nutidens  hjälpmedel  utrustad  isbrytare. 

Men  därmed  är  problemet,  isnavigation,  som J 
är  hufvudsaken,  långt  ifrån  löst.  Isbrytaren  är  när| 
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ät  kraft  och  styrka,  ånga  och  järn  och  kan  ej  bära 
dödvikt  än  det  allra  nödvändigaste,  nämligen  pro- 
vatten  och  kol  för  eget  behof.  Den  kan  sålunda 
-medla  något  varuutbyte  i  och  för  sig  själft;  i  bästa 
öra  post  och  någon  passagerare. 

Om  isblockaden  i  egentlig  mening  skall  anses  häfd 
lastdragarna  kunna  utan  vidare  risker  passera  is- 
och  varuutbytet  fortgå  utan  allt  för  stora  hin- 
och  kostnader  för  det  lastbärande  fartyget.  Härför 
is  förutom  kraftiga  isbrytare  för  ändamålet  lämpliga 
att  bära  last  och  passagerare  i  den  af  isbrytaren 
ide  rännan  i  det  blockerande  isfältet. 

Da  ej  sadana  fartyg  byggas  har  ordet  isnavigation 
'gentlig  mening  ingått  i  det  allmänna  affärsbegreppet. 
adörerna  utga  sålunda  från  den  synpunkten  att  far- 
iro  byggda  för  att  navigera  öppet  vatten.  Allmän 
k  Sjöförsäkringsplan  §  74  lyder:  »Enskild  skada 
:ostnader,  uppkomna  för  segelfartyg  vid  gång  genom 
h  för  ångfartyg  vid  forcering  af  is,  ersättes  för  re- 
s  vidkommande  icke  i  annat  fall,  än  att  genom- 
n  eller  forceringen  skett  för  fartygets  räddning. 

Sådan  skada  och  kostnad  å  fartyg,  som  lämnat  isbe- 
eller  med  is  blockerad  hamn,  ersättes  dock  i  intet  fall.» 
srisken  lägges  här  tydligen  på  rederiet  och  som  få 
er  äro  så  mäktiga  att  de  våga  navigera  hafven  på 
isk,  kan  man  säga  att  de  nordliga  hafvens  hamnar 
!dt  Östersjön  äro  teoretiskt  taget  blockerade  för  na- 
)n  under  istiden. 

emellertid  medför  sådan  blockad  så  kolossala  kost- 
och  afbräck  i  de  olika  städernas  handel,  att  samt- 
’törre  städer  skaffa  sig  isbrytare  för  att  göra  isbloc- 
så  kortvarig  som  möjligt.  Men  om  assuradörerna 
§  74  strikt  sa  löna  dessa  kostnader  sig  föga. 

'törre  sammanslutningar  af  redare  som  t.  ex.  Sveriges 
ftygs  Assurans  Förening  har  tagit  hänsyn  härtill  så- 
framgar  af  dess  cirkulär  detta  år  som  lämnar  för- 
igsorder  ang.  isskada  å  ångare  med  bland  annat 
le  ord: 

Då  hufvudvillkoret  för  erhållande  af  ersättning  för 
a  ar>  att;  den  skall  halva  uppkommit  genom  olycks- 
Ise,  som,  oaktadt  nödig  försiktighet  iakttagits,  icke 
t  törekommas,  så  kommer  styrelsen  med  tilläm p- 
!  därjämte  bestämmelsen  i  samma  paragraf  att  till 
,lr>g  icke  godkänna  isskador,  som  exempelvis  upp- 
mder  nedannämnda  omständigheter: 

l| 


1:0)  Då  ångare  för  att  söka  framtränga  till  destina¬ 
tionsort  eller  för  att  utkomma  ur  isbelagd  hamn  utan  is- 
brytarhjälp  och  ehuru  ej  tillräckligt  starkt  byggda  för  is¬ 
brytning  eller  isgång  afsiktligt  bryta  sig  fram  genom  fast  is 
eller  ^drifis  af  så  svår  beskaffenhet,  att  därigenom  skada 

uppstår  å  dess  plåt,  spant,  skrof,  propeller  eller  andra  ma¬ 
skindelar; 

2:0)  Då  ångare  utan  att  isbrytarhjälp  förefinnes  af¬ 
siktligt  arbeta  sig  in  1  drif-  eller  packis  af  den  beskaffen¬ 
het,  att  de  icke  med  egen  maskin  kunna  åter  utkomma 
i  fritt  vatten  och  till  följd  däraf  erhålla  skada  eller  ut¬ 
sätta  sig  för  bärgningsanspråk,  i  stället  för  att  afvakta  läg¬ 
ligare  tillfälle  att  framkomma  eller  returnera  i  åtkomlig 
hamn  och  där  invänta  möjlighet  att  framkomma; 

3:0)  Då  ångare  söka  framtränga  genom  isrännor, 
otillräckligt  breda  eller  så  uppfyllda  af  grof  drifis,  att  ett 
framträngande  kan  förorsaka  skada;  och 

4.0)  Då  angare  äro  så  litet  nedlastade,  att  dess 
propeller,  om  den  användes  i  gröfre  is,  skadas  eller  sön¬ 
derslås  mot  isen.» 

Här  erkännes  sålunda  vinternavigation  i  is  som  för 
handeln  möjlig  med  assuransskydd  under  vissa  villkor  och 


man  kan  säga  att  i  praktiken  hafva  de  nordiska  assura¬ 
dörerna  länge  tagit  hänsyn  till  isbrytare  samt  tillämpat 
regeln  att  fartyg,  som  besöka  isstängda  hamnar  och  där¬ 
vid  assisteras  af  tillräckligt  kraftiga  isbrytare,  som  lämna 
ränna  bred  nog  för  fartygets  passage,  utfå  ersättning  för 
de  skador  de  eventuellt  vid  sådan  navigation  kunna 
åsamka  sig. 

I  anslutning  härtill  ha  Bureau  Veritas,  Germanische 
Lloyd  m.  fl.  klassificeringssällskap  börjat  uppställa  bestäm¬ 
melser  för  att  göra  fartygen  mera  lämpliga  för  isnavigation. 
De  engelska  klassificeringssällskapen  hafva  ej  tagit  frågan 
under  behandling,  åtminstone  har  man  ej  i  deras  förhand¬ 
lingar  sett  något  därom. 

Franska  Veritas  har  märket  P.  R.  (Proue  renforcé) 
i  registerboken  för  att  markera  att  fartyg  med  denna  be¬ 
teckning  äro  byggda  med  särskild  förstärkning  för  att 
kunna  navigera  i  is. 

Dessa  förstärkningar  äro :  att  bogplåtarna  från  stäfven 
till  minst  2  spantdistanser  akter  om  kollisionsskottet  göras 
5°  %  gröfre  än  midskeppstjockleken,  dock  ej  öfver  25 
mm,  att  spantdistansen  pa  denna  del  minskas  till  2f  -delar 
af  i  tabellerna  bestämd  distans  midskepps  samt  att  vägare 
inpassas  i  bogen  ej  mer  än  1  200  mm  isär. 


Germanische  Lloyd  har  under  märket  E  alldeles 
samma  bestämmelser  med  tillägg  att  i  isbältet  skall  minst 
2  rader  naglar  finnas  i  alla  växlar. 


Dessa  mått  och  steg  äro  alldeles  otillräckliga  t.  o.  m. 
för  gång  i  tunn  kärnis,  för  hvilket  de  först  äro  ämnade. 
Man  tyckes  nämligen  här  utgå  ifrån  att  under  den  tid, 
som  fartyget  är  på  resa,  ha  ej  svårare  isförhållanden 
hunnit  inträffa  i  inlopp  till  hamn,  som  var  isfri,  då  far¬ 
tyget  började  sin  resa  och  som  under  normala  förhållan¬ 
den  kunde  beräknas  isfri  äfven  vid  fartygets  framkomst. 
Aagra  nätters  frost  har  man  tänkt  sig  kan  förorsaka  en 
tunn  isskorpa,  som  man  i  vidrigaste  fall  skall  ha  att  for¬ 
cera.  Detta  är  ej  isnavigation,  hvarmed  menas  uppehål¬ 
landet  af  regelbunden  trafik  på  hamnar  som  äro  isbloc- 
kerade  och  endast  hållas  öppna  medelst  kraftiga  isbrytare, 
hamnar  sadana  som  Stockholm,  Abo,  Helsingfors  och  de 
ryska  östersjöhamnarna.  Men  för  att  kunna  följa  en  is¬ 
brytare  af  de  moderna  kraftiga  typer,  som  blifvit  allt  all- 
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Fig.  6. 


Fig.  7. 


Fig.  9. 


männare  i  Norra  Östersjön  och  Finska  Viken  kräfves  helt 
andra  fartyg  än  vanliga  tramps  med  de  af  ofvannämnda 
klassificeringssällskap  uppställda  förstärkningarna  i  bogen. 

Fig.  1,  2,  3,  4,  Pl.  3  visa  med  fulldragna  linjer  de 
isförstärkningar,  som  kräfvas  enligt  Bureau  Veritas  be¬ 
stämmelser.  Såsom  synes  beröra  dessa  endast  bogskarpet. 
Själfva  bogarna,  där  ispressningen  blir  störst  vid  gång 
framåt  med  full  kraft  och  som  i  detta  fall  ligga  akter  om 
kollisionsskottet,  behöfva  ej  förstärkas  enligt  reglementet, 
men  kräfva  faktiskt  lika  mycket  om  ej  mera  förstärkning 
än  förskeppet.  De  förstärkningar  i  bogen,  som  jag  anser 
nödvändiga,  äro  invisade  med  prickade  linjer  å  ritningen. 

Dessutom  skulle  jag  minska  antalet  horisontella  vä¬ 
gare  till  det  minsta  möjliga.  De  göra  endast  bogplåtarna 
stela,  borttager  den  elasticitet,  som  finnes  i  spanten  och  bord¬ 
läggningen,  därigenom  förorsakande  sprungna  naglar  och 
äfven  plåtbrott. 

Man  ser  ofta  huru  isen  pressar  in  plåten  invid  en 
sådan  där  stel  förbindning.  Det  vattentäta  tanktaket  torde 
antingen  hållas  utanför  isbältet  eller  ock  skola  bordlägg- 
ningsplåtarne  midt  för  detsamma  göras  minst  20  mm 
tjocka. 

Fig.  5  visar  en  ovanligt  fyllig  bog,  som  eventuellt 
skulle  blifva  tillräckligt  förstärkt  med  B.  V.  bestämmelser. 


V 

*  \ 


Fig.  8. 


Ett  sådant  fartyg  med  den  stora  fyllighet,  som  här 
gifves  skulle  dock  på  inga  villkor  tillåtas  navigera 
spärrade  vatten.  Den  kan  nämligen  ej  följa  en  isbrji 
i  rännan  annat  än  då  den  går  genom  jämntjock  is 
packisband  som  t.  ex.  fig.  6,  som  visar  vaken  efter  » 
der  Grosse»  i  c:a  200  mm  jämn  is,  som  ligger  fast 
ej  förskjuter  sig.  Då  isen  blir  tjockare  eller  då 
skjutit  sig  öfver  hvarandra,  blir  problemet  betydligt 
rare.  Vaken  blir  då  full  af  krossad  is,  som  af  den  f; 
bogen  skjutes  framför  fartyget  och  hastigt  nog  packa 
så  att  detsamma  fastnar.  Isbrytaren  måste  då  vänd 
arbeta  fartyget  loss,  ett  arbete,  som  är  ytterst  tidsöd 
Finnes  vind  som  drifver  fartyget  ned  mot  den  b 
ojämna  iskanten,  fig.  7,  uppstår  ett  mycket  stort  frik 
motstånd  emellan  den  i  lastångare  vanl.  långa  ralj 
dan  och  isen  som  ett  fartyg  med  svag  maskinkraft  e  : 
öfvervinna.  Är  isen  i  drift  sa  att  rännan  sluter  sig 
efter  isbrytaren  eller  om  packisen  är  af  den  mäkt 
som  synes  å  fig.  8,  och  fartyget  saknar  tillräcklig  f 
att  pressa  sig  fram  finnes  ej  annan  utväg  än  att  t; 
tyget  med  bogserkablar,  hala  det  tätt  intill  isbryl 
akter,  så  att  dess  bog  spolas  af  propellervattnet  fr; 
brytaren  och  söka  dra  det  genom.  Denna  bogseri  j 
förenad  med  så  stora  kostnader  i  trossar  etc.,  stor  | 
förlust  och  framför  allt  risk  för  såväl  isbrytare  soi| 
bogserade  fartyget  att  den  ej  borde  tillgripas  annat! 
högsta  nödfall  och  aldrig  annat  än  lör  myckei  kc 
stans. 


Härtill  kommer  att  de  fartyg,  som  oupphörligt  | 
i  isen,  förorsaka  isbrytarna  alltför  mycket  arbete  och 
förlust,  så  att  den  vinternavigation,  som  isbrytarj 
ämnad  att  vidmakthålla  oafbruten,  hindras  i 
hög  grad. 


I  isbrytarinstruktionerna  för  Riga  stads  isbryta .■< 
jag  tror  äfven  för  de  finska  isbrytarna  äro  därför  iif 
bestämmelser  om  att  alltför  fylliga  fartyg  samt  i  alln  1 
fartyg,  som  befälhafvaren  ej  anser  kunna  följa  isbrj 
med  egen  maskinkraft,  skola  vägras  assistens  af  isbij 
»Ermacks»  befälhafvare  vägrar  bestämdt  att  kon] 
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Fig.  10.  Fig. 

t  genom  isen,  som  han  anser  olämpliga  därför.  Så¬ 
stå  dessa  utanför  assuransskydd,  hvilket  praktiskt 
inger  dem  från  vinternavigation.  Härmed  är  ock 
iget  att  en  vanlig  lastlåda  af  den  billiga  enkla  typen, 
bygges  för  den  allmänna  fraktfarten,  ej  får  användas 
internavigation  där  is  kan  väntas.  Men  som  frak- 
för  regelbunden  trafik  med  isbundna  hamnar  äro 
än  de  vanliga,  så  kan  ock  dyrbarare  material  an- 
lS  härför. 

Sålunda  borde  ingå  såsom  andra  bestämmelse  för 
navigation  i  nordliga  vatten  ej  endast  att  bogen 
vara  tillräckligt  isförstärkt  utan  äfven  att  den  skall 
skarp  nog  att  kunna  tränga  igenom  den  issörja,  som 
i  isrännan  och  ej  skjuta  densamma  framför  sig  tills 
et  fastnar.  Assuradörerna  borde  bestämma  viss  gräns 
)gens  anfallsvinkel.  Kunde  samtidigt  ordnas  så  att 
för  isnavigation  ej  tillåtas  hafva  stryklodsform  förut 
att  spanten  finge  en  viss  lutning  mot  vattenlinjen 
vägen  föröver,  skulle  detta  betydligt  underlätta  ar- 
vid  navigation  genom  isfält.  Ja  fråga  är  om  ej  den 
ra,  som  blifvit  en  följd  af  de  nuvarande  klassifice- 
estämmelserna  skulle  helt  öfvergifvas  och  ersättas 
ra  fartygsform  med  öfverallt  buktiga  sidor. 

■om  tredje  bestämmelse  skulle  jag  vilja  införa  till- 
'  maskinkraft.  Denna  skall  vara  i  proportion  till 
äs  storlek  d.  v.  s.  mindre  fartyg  kräfva  större  kraft 
n  deplacement  än  de  större  fartygen.  Ångaren 
»  L.  =  105  m,  B.  =  15,2  samt  ett  deplacement 
a  9  000  tons  kunde  i  allmänhet  följa  »Peter  der 
»  genom  isen  så  länge  isbrytaren  skar  rak  kurs. 
maskinkraft  var  1  800  hkr.,  sålunda  skulle  för  ett 
af  denna  storlek  en  maskinkraft  om  0,2  Ihk.  pr 
•placement  vara  tillräcklig. 

ångfartyget  »Vera»  L.  =  75,  B.  =  10,8  m  samt  ett 
ement  om  c:a  3  600  tons  kunde  ej  följa  »Peter  der 
J>  sa  snart  kursen  gick  genom  gröfre  is,  ehuru 
’  bog  var  betydligt  skarpare  än  »Lucys».  Fig.  7  visar 
>  1  is  då  hon  ej  kunde  följa  »Peter  der  Grosse», 
beror  på  flera  orsaker,  den  förnämsta  att  maskin- 


Ix*  Fig.  12. 

kraften  var  för  liten,  ej  mer  än  0,18  Ihk.  pr  ton  depla¬ 
cement.  Med  den  ringa  hästkraften  och  det  jämförelsevis 
lilla  deplacementet  fick  fartyget  ett  betydligt  mindre  mo¬ 
ment  eller  lefvande  kraft  att  pressa  sig  igenom  packis¬ 
banden,  hvarför  hon  regelbundet  fastnade  i  dessa,  där 
det  fylligare  fartyget  Lucy  gick  igenom.  Härtill  kom  att 
propellern,  som  var  af  gjutjärn,  fick  bladspetsarna  afslagna 
i  isen,  hvarigenom  maskineriet  ej  fick  tillfälle  att  utveckla 
sin  fulla  kraft. 

Salunda  skulle  den  4:de  bestämmelsen  blifva  att 
fartyg  till  isnavigation  skola  hafva  propellrar  af  stål,  brons 
eller  annat  ej  alltför  bräckligt  material. 

I  samband  härmed  borde  som  5  :te  bestämmelse  in¬ 
föras  att  propelleraxeln  å  dessa  fartyg  skola  hafva  20  ^ 
större  genomskärningsarea  än  hvad  klassen  bestämmer. 

För  att  så  mycket  som  möjligt  skydda  propeller  med 
axel  mot  isstötar  samt  äfven  för  att  få  största  möjliga 
effekt  ur  maskineriet  är  det  önskvärdt  att  propellern  är 
väl  under  vatten.  Fig.  1 1  visar  huru  illa  en  propeller 
ligger  i  ispackorna,  då  den  ej  nedsänkes  tillräckligt.  Be¬ 
stämmelse  6  blir  således  att  ballasttankarna  skola  vara 
ordnade  så  att  då  fartyget  är  lätt  hela  propellern  kan 
bringas  under  vatten. 


1 


82 


TEKNISK  TIDSKRIFT  10  Juli  i 


I  issörja  händer  ofta  att  bottensilarna  igensättas,  så 
att  vatten  saknas  för  såväl  cirkulation  som  matning  af 
pannorna.  För  att  undvika  detta  ha  några  rederier  å 
sina  fartyg  låtit  införa  sil  för  cirkulationsvatten  i  fartygets 
botten  samt  då  denna  sil  ej  gärna  kan  användas  i  hamnar 
eller  på  grundt  vatten,  då  för  mycket  slam  och  sand  skulle 
pumpas  in  i  kondensorn,  ytterligare  en  sil  ofvan  slaget. 
Dessa  båda  ventilanordningar  för  cirkulationsvattnet  äro 
särdeles  bra,  ehuru  de  i  packissörja,  som  ligger  djupare 
än  fartyget,  naturligtvis  ej  alltid  fungera.  Ånggenomblås- 
ning,  som  naturligtvis  måste  insättas  i  bottensilarna  för 
alla  fartyg,  ämnade  för  isnavigation  blir  ej  heller  här  till¬ 
räckligt.  Därför  borde  när  helst  det  är  praktiskt  möjligt 
s.  k.  islåda  inbyggas  i  fartygets  akterskepp  strax  för  om 
propellern  och  så  nära  dess  medellinje  som  möjligt,  där 
på  grund  af  propellerarbetet  vatten  alltid  torde  samla  sig; 
denna  ordnad  så  att  isen,  som  kommer  in  i  densamma 
kan  blåsas  ut  eller  ges  tillfälle  att  flyta  upp  i  piktanken. 
Cirkulationsvattnet  skall  tagas  från  nedersta  delen  af  is¬ 
lådan,  dit  det  vatten  som  lyckas  tränga  sig  in  i  islådan 
samlar  sig  på  grund  af  tyngdlagen.  Isen  flyter  alltid 
upp  och  om  såsom  nämndes  den  får  tillfälle  att  flyta  ut 
ur  islådan  in  i  akterpiktanken,  kan  denna  senare  med 
största  fördel  användas  såsom  reservtank,  ur  hvilken  cirkula¬ 
tionsvattnet  kan  pumpas.  Har  man  samtidigt  anordning  så  att 
cirkulationsvattnet  går  tillbaka  till  nämnda  tank,  där  det 
genom  inträngande  i  issörja  kyles,  så  har  fartyget  inom  sig 
möjligheter  att  hålla  hufvudmaskineriet  i  gång,  oafsedt 
packisens  eller  snöns  mäktighet  under  detsamma.  Denna 
anordning,  som  med  fördel  användes  å  de  modärnaste 
isbrytarkonstruktioner  blir  naturligtvis  dyrbar  och  i  stora 
lastångare  med  maskinrummet  midskepps  på  grund  af  de 
höga  kostnaderna  praktiskt  oanvändbar.  Då  maskineriet 
däremot  ligger  akteröfver  anser  jag  anordningen  värd  sitt 
pris  ehuru  jag  ej  anser  att  föreskrifter  härom  skola  in¬ 
föras  i  detalj  utan  blott  att  som  bestämmelse  7  ingår  att 
anordning  göres  för  att  förse  maskineriet  med  nödigt  vatten. 

Mycket  ofta  förekommande  haveriskador  vid  gång  i 
is  finner  man  i  styrledningen  och  rodret.  Här  borde 
kanske  först  af  allt  införas  bestämmelser  om  betydande 
förstärkningar  för  fartyg,  ämnade  för  isnavigation.  Som 
n:r  8  blir  således  att  hjärtstocken  skall  göras  minst  25 
%  starkare  än  hvad  klassen  fordrar  samt  att  styrkättingar, 
kvadrant  etc.  skola  vara  i  proportion  härefter.  Själfva 
rodret  bör  ock  göras  tillräckligt  starkt  och  om  plåtroder 
användes  borde  detsamma  noga  utkonstrueras,  så  att  det 
ej  bräckes  om  fartyget  backar  i  isen. 

Det  är  ett  gammalt  välkändt  faktum,  att  ett  fartyg 
tar  sig  igenom  svår  is,  då  det  går  med  aktern  före,  på 
grund  af  att  de  lutande  sektionerna  akterut  äro  mycket 
mera  lämpade  att  bryta  eller  skjuta  undan  is  än  bogens 
vertikala  sektioner.  Mången  befälhafvare  vågar  dock  ej 
använda  detta  enkla  medel,  för  att  slå  sig  igenom  ett 
packisband,  helt  enkelt  därför  att  han  riskerar  att  där¬ 
med  förstöra  sin  styrledning  eller  rodret.  Hvarför  då  ej 
göra  roder  och  styrledning  tillräckligt  starka  för  detta  ar¬ 
bete.  Kostnaderna  härför  äro  jämförelsevis  ringa.  I  far¬ 
tyg,  ämnade  för  isnavigation  skulle  jag  för  min  del  till¬ 
styrka  att  de  byggda  enkelplåtroderna  utbytas  mot  gjut- 
stålsroder.  Vi  ha  i  vår  gjutna  svenska  martin  ett  mate¬ 
rial,  som  passar  särskildt  härför  och  som  aldrig  fått  komma 
till  sin  fulla  rätt  i  klassade  båtar.  Af  martin  kunna  ro¬ 
dren  utan  att  bli  klumpiga  göras  kraftiga  nog  att  forcera 


hvilken  is  som  helst,  som  fartyget  äger  kraft  nog  att  1 
beta  sig  igenom. 

Som  jag  förut  sagt  skall  bogsering  i  is  undvika: 
mycket  som  möjligt,  men  fartyg,  ämnadt  för  vinternav 
tion,  skall  alltid  vara  så  byggdt,  att  det  utan  risk  l 
låta  sig  bogseras  med  kabel  om  75  å  100  tons  b 
hållfasthet. 

Pållare  på  backen,  äfven  omsorgsfullt  och  väl 
satta  äro  vid  sådan  bogsering,  där  ofta  svåra  kny  i 
förekomma,  ej  att  lita  på.  Ett  enkelt  sätt  är  att  h 
fartyget  med  ankardäfvert  medelst  hvilken  ankarna  kunn; 
tas  upp  på  backen  och  schaklas  ut,  hvarefter  bogserka 
inschaklas  i  båda  kättingarna  som  dragas  öfver  på  b 
taren,  där  medel  böra  finnas  för  att  lägga  väl  fast.  I 
vid  bogseringen  med  kort  tross,  hvilken  användes  då  p 
isbanden  äro  så  svåra  att  fartyget  ej  kan  följa  med 
kraft.  Understundom  kan  det  vara  fördelaktigare  att 
sera  med  lång  tross.  Då  är  af  största  vikt  att  d 
göres  så  elastisk  som  möjligt.  På  isbrytarna  finnes 
tingen  bogservinch  med  ångspel  som  automatiskt  ger 
vid  extra  belastning  eller  som  på  de  finska  isbryl 
långa  grofva  gräskablar,  som  gå  från  betingar  fört 
vid  ankarspelet  längs  hela  däcket  akteröfver,  medgifv 
en  viss  elasticitet. 

Intet  af  dessa  båda  medel  är  fullt  pålitligt,  hvj 
å  det  bogserade  fartyget  ankarkättingarna  böra  stick, j 
15  å  20  famnar,  då  deras  tyngd  ger  en  utmärkt  fjä j 
åt  bogsertrossen. 

Diskussion. 

Direktör  Lundgren:  Värdet  af  isbrytare  är  ju  själij 
Det  är  äfven  klart,  att  bredden  på  isbrytaren  skall  vara  stö 
fartygets  bredd  för  li vilket  den  skall  bryta.  Om  sa  icj 
fallet,  är  isbrytaren  misslyckad.  I  en  inre  skärgård  k  | 
isbrytare  bryta  två  gånger  i  samma  ränna  och  på  så  sl 
fram  ett  fartyg  af  större  bredd  än  isbrytarens  egen,  m 
det  är  fråga  om  att  bryta  isen  utomskärs,  där  isen  slut 
tillsammans  strax  efter  det  den  brutits  af  isbrytaren,  är  det 
vändigt,  att  isbrytaren  har  större  bredd  än  det  fartyg,  som 
följa  efter  i  kölvattnet.  Det  är  sålunda  nödvändigt,  att  i 
helst  man  skaffar  sig  en  isbrytare  för  en  hamn,  där  det  k  ii 
äfven  gäller  att  utsträcka  isbrytningen  utanför  hamm; 
brytaren  får  tillräcklig  bredd. 

Ingenjör  wiking:  Direktör  Hammar  säger,  att  sidov; ! 
äro  mera  till  skada  än  till  nytta.  Den  meningen  torde 
lertid  icke  vara  välgrundad.  Det  a  taflan  visade  utseenc  j 
man  ofta  i  samband  med  spant  och  skott,  men  ingen  b 
därför  sagt,  att  dessa  skulle  utdömas.  En  så  stor  inbuti 
som  man  ofta  kan  får  se  vid  spant,  ser  man  aldrig  i  saii 
med  sidovägare.  Jag  har  en  mycket  gynnsam  erfaren  j1 
sidovägare.  Ångaren  Polhem  var  förut  en  verklig  koppar  I 
för  varfven.  Det  var  att  rikta  plåtarna  efter  hvarje  1 
Då  kommo  vi  på  idén  att  sätta  in  sidovägare  och  sedan  k  1 
dessa  riktningar  icke  längre  i  fråga.  Sedan  har  jag  he 
fälle  att  sätta  in  sådana  i  många  båtar,  bland  andra  Vaxhoi 
som  gått  genom  den  kraftigaste  is,  men  aldrig  haft  någon  1 1 
Vidare  har  Hansa  och  äfven  den  nya  gottlandsbåten  sido\| 
Med  trycket  från  1  000  hästskrafter  kan  en  ångbåt  s  j 
som  Viking,  som  har  sidovägare,  gå  igenom  isen  utan  • 
en  buckla,  som  erfarenheten  visat.  Jag  anser  därför  dir.  | 
mars  omdöme  om  dessa  sidovägare  icke  riktigt.  Jag  b 
sådana  på  ett  femtontal  båtar  och  de  ha  visat  sig  vara 

Professor  Lilliehöok:  Genom  att  låta  vägaren  '  > 
stanna  vid  spanten  och  anbringa  träfyllning  mellan  den: 
och  bordläggningen,  kan  man  på  ett  enkelt  sätt  fö 
bordläggningsplåteu  och  förhindra  dess  intryckning  <f 
E11  olägenhet  är  det  visserligen  härmed,  att  plåten  lätt  ’ 
bakom  träfyllningen,  men  detta  kan  man  förhindra. 
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\Ied  anledning  af  att  direktör  Hammar  omnämnde  en  del 
heter  med  pollarna,  vill  jag  omnämnda  ett  sätt  som  an- 
5  i  England,  att  fästa  dem,  och  som  visat  sig  vara  för- 
igt.  I  stället  för  att  på  vanligt  sätt  fästa  dem  ofvanpå 
ket,  anbringas  de  direkt  till  ståldäcket,  med  ett  mellan- 
af  filt,  papp  eller  dylikt.  På  en  plankas  bredd  från  pål- 
abringas  en  vinkeljärnskrage,  mot  hvilken  däcksplankorna 
.,  och  sedan  pållen  är  fastbultad,  fästes  trä  mellan  den- 
i  och  kragen.  Härigenom  står  pållen  stadigare  och  blifva 
ningarna  från  bultarna  mindre  än  vid  den  vanliga  an- 
:gen. 

Direktör  Hök:  Innan  direktör  Hammar  svarar  vill  jag 
till  honom  ett  flertal  frågor.  Visserligen  har  han  be- 
,t  föredraget  till  isnavigation,  men  det  finns  så  mycket 
ant  och  viktigt  rörande  isbrytares  konstruktion,  som  han 
;agt  nagot  om.  Jag  skulle  vilja  utfråga  honom  om  en 
iker  rörande  isbrytares  konstruktion.  Om  vi  se  olika 
if  isbrytare  i  profil,  i  plan  och  i  sektion  finna  vi  att  de 
taga  sig  ganska  olika  ut,  och  jag  skulle  önska  höra 
Hammars  omdöme  om  de  olika  typerna,  isynnerhet  då 
nena  från  s.  k.  fackmän  variera  så  väsentligt.  (Detta  de- 
rerades  med  teckningar  på  svarta  taflan.) 
v  idare  kan  man  berättigadt  göra  den  frågan  om  förpro- 
■i  är  af  någon  verklig  nytta  eller  icke.  Herr  Hammar 
iri  stor  praktisk  erfarenhet  och  har  säkert  bildat  sig  ett 
ne  om  dess  nytta  eller  icke. 

Kommendör  Anckers:  Det  kan  icke  betviflas  att  vi  behöfva 
ire  för  Flottan.  Under  vintrarna  ha  vi  haft  två  å  tre 
e  pansarbatar  här  i  Stockholm,  som  icke  kunnat  gå  ut. 

>  ju  icke  byggda  för  isgång.  Dessutom  äro  deras  skrof  icke 
styrka,  att  de  lämpa  sig  för  att  gå  i  is.  En  af  dem  var 
t  par  år  sedan  ute  på  våren,  då  det  ännu  fanns  litet  is 
Dch  blef  då  litet  läck.  Isbrytare  behöfvas  således  för 
,  i  synnerhet,  som  det  ser  ut,  som  om  den  fartygs- 
el  vi  i  framtiden  komma  att  få  här  skall  bestå  af  torped- 
samt  de  ifrån  första  till  andra  linjen  öfverflyttade  äldre 
båtarna.  Vidare  vill  jag  nämna,  att  torpedbåtarna  icke 
o  lämpade  för  att  gå  i  is.  De  äro  som  byggda  af  papper, 
ehöfs  ytterligt  litet  istryck  för  att  göra  dem  omöjliga, 
t  år  sedan  hade  vi  torpedbåtar  ute  till  framemotjul,  och 
sade  sig  då  att  vid  mycket  svag  is  blefvo  förskeppen  så 
intryckta,  att  torpedtuberna  drogos  ned  så  att  torpederna 
unde  skjutas  ut  genom  tuberna.  Om  flottans  station  här 
kholm  skall  kunna  fylla  sin  verksamhet  i  krigstid  såsom 
d.  v.  s.  att  vara  organisationsbasis  för  en  flotta,  behöfs 
lunda  förvisso  isbrytare.  Det  är  sålunda  min  åsikt  att 
ttans  räkning  behöfva  vi  nog  isbrytare. 

hdföranden:  Jag  skall  tillåta  mig  att  till  de  här  när- 
e  framstående  representanterna  för  vårt  sjövapen  rik- 
interpellation:  Huru  har  man  inom  sjöförsvarets  le- 
kretsar  tänkt  sig  att  ställa  det  för  vår  flotta,  i  händelse 
en  viterkampauj  i  Östersjön  packis  blockerade  de  för- 
i  inloppen  till  Stockholm  och  våra  pansarbåtar  och  öfriga 
irtyg  låge  i  Östersjön  med  den  ryska  flottan  åt- 
■f  sina  packisbrytare  trängande  på.  Ryssarna  hafva  ju 
?a  packisbrytare  och  äfven  en  del  af  deras  pansarfartyg 
vas  vara  kraftigt  isförstärkta.  Det  kunde  ju  hända  att 
ed  sina  pansarfartyg  och  kryssare  icke  blott  jagade 
ätta  utanför  isbandet  utan  äfven  med  hjälp  af  sina  is- 
;  trängde  in  i  skärgården  med  sina  stridsfartyg.  Under 
iventualiteter  voro  det  ju  väl,  om  äfven  vi  voro  rustade 
mckisbrytare,  så  att  vi  någorlunda  kunde  klara  oss  och 
i  in  i  skydd  af  skären  med  tillhjälp  af  denna  och  dess 
a  telegraf. 

Kommendör  Anckers:  Jag  kan  icke  svara  i  detalj  på  den 
som  af  ordföranden  framställdes.  Dock  tror  jag,  att 
icke  är  så  stor.  Om  en  rysk  flottafdelning  vintertid 
sig  in  i  vår  skärgård,  kunde  den  väl  icke  göra  så  mycken 
Knappast  skulle  ryssarna  kunna  bryta  väg  genom  isen 
införa  en  större  transportflotta  med  landstigningstrup- 
Jet  skulle  i  alla  fall  taga  så  mycken  tid,  att  vi  kunde 
den  med  landttrupper.  Vind  och  väder  kunna  ju  stun- 
ifva  ismassor  in  mot  svenska  kusten,  men  isförhållandena 
-  svårare  i  de  ryska  och  finska  hamnarna  än  hos 
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oss.  Få  svenska  sidan  är  till  och  med  Hernösand  bättre  lottadt 
i  detta  hänseende  än  hvad  de  ryska  hamnarna  i  Finska  viken 
och  Rigabukten  äro.  Nu  kan  ju  ryska  flottan  tack  vare  sina 
isbrytare  komma  till  sjöss  tidigare,  men  de  komma  i  alla  fall 
icke  ut  med  sina  lättare  fartyg,  torpedfartygen  innan  isen  kom¬ 
mer  bort.  Äfven  genom  den  is,  som  blir  kvar  sedan  en  is¬ 
brytare  gjort  ränna,  är  det  endast  med  största  försiktighet  möj¬ 
ligt  t.  o.  m.  om  bogserad  att  taga  sig  fram  med  ett  torped¬ 
fartyg,  enär  de  äro  så  ytterst  tunna.  Redan  långt  fram  på 
våren  kan  det  ju  komma  isflak,  som  blockera  inloppen  till 
skärgarden  och  som  göra  det  svårt  för  Flottans  fartyg  att  taga 
sig  fram  i  skärgarden.  Vid  sådana  tillfällen  vore  det  därför 
bra,  om  vi  hade  isbrytare.  Utan  isbrytare  äro  vi  ju  då  illa 
ställda. 

Kommendör  Engström:  Jag  skulle  vilja  uppehålla  mig  nå¬ 
got  vid,  hur  isbrytarfartygen  skola  se  ut.  .För  många  år 
sedan  hade  jag  en  idé  i  fråga  om  isbrytning,  men  det  blef 
ingenting  af  med  dess  realiserande.  Sedan  har  samma  idé 
tagits  upp  af  andra  och  till  och  med  patent  har  tagits  på  den. 
Det  kan  vara  två  sorters  is,  som  det  är  fråga  om  att  bryta. 
Den  ena  är  isen  i  ett  lugnare  farvatten,  hvilken  är  mycket 
lätt  att  bryta,  och  den  andra  är  packisen,  som  däremot  är 
omöjlig  att  bryta,  eller  åtminstone  hart  när  omöjlig.  Det  måste 
vara  en  begränsning  i  fråga  om  isbrytning.  Är  isen  af  lik¬ 
formig-  tjocklek  går  det  nog  för  sig  att  bryta  den,  men  pack¬ 
isen  är  det,  som  nämndt,  stundom  omöjligt  att  forcera.  Den 
tjockaste  likformiga  is,  jag  sett  i  vår  skärgård,  var  60  cm  utom 
där  det  varit  bottenfruset  naturligtvis. 

Det  finns  som  bekant  isbrytare,  som  äfven  hafva  en  pro¬ 
peller  i  fören.  Dess  uppgift  är  antagligen  att  åstadkomma  ett 
lufttomt  rum  under  isen,  sa  att  den  blir  lättare  att  pressa 
ned.  Men  jag  tror,  att  det  är  lättare  att  applicera  trycket 
underifrån  och  uppat.  Jag  har  äfven  sett  isbrytare  med  en  stäf 
som  en  såg  och  de  ha  äfven  visat  sig  bra.  (Talaren  demon¬ 
strerade  därpa  a  taflan  sin  idé  rörande  isbrytare,  hvarigenom 
man,  genom  att  sänka  isbrytarens  förskepp,  kunde,  genom 
förflyttning  af  vatten  från  en  behållare,  från  fören  till  akter, 
lyfta  upp  isen  medelst  fartygets  rammformiga  stäf.  Förskep¬ 
pets  sidor .  borde  vidare  vara  så  formade,  att  isbitarna  vält¬ 
rades  at  sidorna,  upplades  pa  den  fasta  isen  och  ej  tvungos 
under  fartygets  botten  och  sålunda  ledes  till  propellern  samt 
skadade  densamma.) 

Maskinist  Gummesson:  Jag  vill  endast  meddela  några 
erfarenheter  från  den  tid,  jag  tjänstgjorde  såsom  maskinist  i 
Neptunbolaget,  som  daterar  sig  från  1877.  På  den  tiden  hade 
man  icke  så  stor  erfarenhet  af  isbrytare.  Jag  for  först  på 
»Neptun»,  som  hade  en  längd  af  150  fot  och  var  mycket  skarp 
såväl  för  som  akter.  Den  hade  90  nominella  hästkrafters  ma¬ 
skin  och  gjorde  i  smult  vatten  1 1  knop.  Det  var  ganska  svårt 
att  komma  fram  med  Neptun  i  isen.  När  vi  försökte  gå  för 
öfver  fastnade  fartyget,  emedan  förskeppet  var  som  en  kil. 
Då  vände  vi  och  gingo  med  aktern  före  och  då  gick  det 
bättre.  Det  var  antagligen  hvalfvet  som  bidrog  att  pressa  ned 
isen,  men  jag  tror  äfven  att  propellern  genom  vattensugnin- 
gen  bidrog  till  att  bryta  isen.  För  isbrytare  tror  jag  det  är 
af  stor  betydelse  att  hafva  en  propeller  äfven  i  fören,  men  den 
bör  vara  ganska  kraftig. 

Hvad  jag  egentligen  ville  tala  om,  är  sättet  att  hålla 
bottenkranarna  fria  för  is.  I  Neptun  var  anorduadt  på  vanligt 
vis,  så  att  en  ångstråle  släpptes  igenom  bottenkraneu  då  den 
tilltäpptes  af  is  eller  issörja.  Men  med  ånga  är  det  omöjligt 
att  hålla  bottenkranarna  fria  för  is.  Jag  blef  sedan  förflyttad 
till  iHermes»,  hvars  maskinkraft  uppgick  till  150  nominella 
hästkrafter  och  var  försedd  med  strålkondensor.  Hermes  var 
särskildt  konstruerad  till  isbrytare.  Renblåsningen  af  botten¬ 
kranarna  tillgick  här  på  enahanda  sätt  som  å  Neptun,  med 
ånga.  Här  tillkom  emellertid  en  anordning  för  att  skifta  kall¬ 
vattnet  från  deu  ena  eller  andra  bottenkranen.  På  lagerramen 
var  placerad  en  cylinder.  I  denna  cylinder  var  anbringad  en 
pistonkanna  med  stång,  som  gick  ut  genom  locket  i  cylinderns 
ena  ända  och  satt  i  förbindelse  med  en  häfarm  vid  manöver¬ 
durken.  Från  de  båda  bottenkranarna,  en  å  hvardera  sidan 
om  kölen,  gingo  kallvatteusrören  upp  till  denna  cylinder,  det 
ena  röret  till  ena  ändan,  det  andra  till  den  andra.  Från  midten 
af  cylindern  utgick  vidare  ett  rör  till  koudensorns  kallvatten- 
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kran.  När  pistonen  ställdes  i  cylinderns  ena  ända,  kom  kall- 
vattensröret  i  den  andra  ändan  af  cylindern  i  förbindelse  med 
det  från  cylinderns  midt  till  kallvattenskranen  vid  kondensorn 
gående  röret  och  om  pistonen  flyttades  till  cylinderns  andra 
ända,  kom  kallvattensröret  i  motsatta  ändan  i  förbindelse  med 
samma  rör.  Under  tiden  den  ena  bottenkranen  användes  sökte 
man  med  ånga  blåsa  ren  den  andra,  men,  som  förut  framhål¬ 
lits,  var  användningen  af  ånga  utan  vidare  verkan.  Efter  att 
hafva  öfvervägt  saken,  beslöt  jag  göra  en  anordning  så  att 
skumvatten  kunde  användas  i  stället  för  ånga  och  blåsnin- 
gen  försiggå  automatiskt. 

För  nämnda  ändamål  konstruerade  jag  en  apparat,  lik¬ 
nande  ett  slidskåp  med  lock  och  slid,  den  senare  endast  en 
plan  skrifva,  vid  hvilken  var  anbringad  en  stång,  som  gick 
ut  igenom  skåpets  ena  ända,  och  hade  styrning  i  dess  andra 
ändat  I  slidskåpets  plan  anbringades  kanalmunnar,  liknande 
ångkanalerna  för  en  ångcylinder,  af  cirka  60  mm  längd  och 
12  mm  bredd,  med  ett  mellanrum  af  cirka  25  mm.  Dessa 
kanaler  ledde  ut  i  slidskåpets  botten  och  förenades  medelst 
förskrufningar  och  rör  af  cirka  19  mm  diameter  med  hvar  sin 
bottenkran.  Å  locket  till  skåpet  inleddes  ett  rör  från  ångpan¬ 
nornas  gemensamma  skumrör.  Sliden  var  sa  lang  att  den 
täckte  båda  kanalerna  när  den  ställdes  i  medelläge  men  vid 
förflyttning  i  ena  eller  andra  riktningen  öppnade  en  af  kana¬ 
lerna.  Stången  till  denna  slid  sammankopplades  med  häf- 
stången  till  förutnämnda  piston  i  cylindern  för  kallvattens- 
rören,  hvarigenom  pistonen  och  sliden  samtidigt  omställdes. 
Då  vi  gingo  i  is  eller  snösörja,  stängdes  bottenkranen  för 
pannornas  skumkranar,  och  skumvattnet  leddes  ut  genom 
kallvattenrörens  bottenkranar,  beroende  på  förutnämnda  slids 
ställning.  Ställdes  förutnämnda  piston  och  samtidigt^därmed 
sliden  i  medelläget,  strömmade  kallvattnet  in  från  båda  bot¬ 
tenkranarna  samtidigt  som  sliden  stängde  båda  kanalerna  och 
hindrade  skumvattnet  att  komma  ut.  Flyttades  pistonen  och 
samtidigt  därmed  sliden  förmedelst  häfstången  i  ena  eller  andra 
ytterläget,  inströmmade  kallvattnet  omväxlande  från  den  ena 
eller  andra  bottenkranen  till  kallvattensventilen  vid  kondensorn 
och  samtidigt  utströmmade  skumvattnet  genom  kanalen  i  slid- 
skåpet  till  den  bottenkran  som  ej  var  i  verksamhet.  Med 
denna  anordning  inträffade  aldrig  under  den  tid  jag  var  an¬ 
ställd  i  Hermes  att  maskinen  stannade  eller  ens  saktade  un¬ 
der  gång  i  is  eller  issörja  af  brist  på  kallvatten.  Då  bolaget 
sedan  byggde  »Belos»,  blef  liknande  anordning  där  anbringad, 
med  samma  resultat  som  i  Hermes.  Med  båda  dessa  båtar 
var  jag  med  vid  brytande  af  flera  fot  tjock,  under  flera  veckor 
sammanpackad  och  sammanfrusen  drifis,  särskildt  emellan 
Reval  och  Baltischport  på  ryska  kusten,  utan  att  någon  olä¬ 
genhet  af  is  eller  issöija  i  bottenkranarna. 

Direktör  Hammar:  Direktör  Wikings  kritik  tror  jag  stär¬ 
ker  min  ståndpunkt.  Just  det  att  vid  skott  och  spant,  d.  \.  s. 
alla  stela  punkter,  inbuckling  sker  ville  jag  framhålla,  dock 
med  påpekande  af  att  ett  spant  har  möjlighet  till  fjädring  och 
att  bordläggningen  skall  afvägas  i  proportion  till  spantens  del¬ 
ning,  styrka  etc.  Jag  sade,  att  jag  icke  ville  ha  mera  än  livad 
som  är  nödvändigt  af  skott  och  däck,  men  som  vi  icke  kunna 
helt  undvara  dessa  skola  de  dock  placeras  sa  att  de  göra  min¬ 
sta  möjliga  skada,  d.  v.  s.  sa  att  isen  ej  far  tillfälle  att  skära 
tätt  under  eller  tätt  ofvan  en  fast  stel  förbindning. 

Ingenjör  Hök  vill  föra  oss  in  pa  ett  nytt  område,  som 
jag  hade  tänkt  undvika  i  dag  för  att  begränsa  diskussionen, 
men  som  jag  gärna  talar  om,  och  jag  skall  med  nöje  besiara 
samtliga  frågorna  om  det  är  Afdeluingens  önskan  och  herr 
ordf.  tillåter.  Ämnet  är  visserligen  väl  mycket  diskuteradt  här 
i  Teknologföreningen,  men  jag  vill  framställa  mina  svai  pa 
spörsmålen,  då  han  bett  därom.  Ifråga  om  stäfvens  anfalls- 
vinkel  har  det  gjorts  mycken  vetenskap  och  den  betyder  dock 
så  rysligt  litet.  Vill  jag  ränna  upp  på  och  med  tyngden  krossa 
isen,  skall  jag  ha  vinkeln  minst  där  arbetet  är  störst.  Den 
gamla  isbrytarstäfven  är  i  så  fall  den  riktiga.  Jag  kan  med 
den  få  den  största  tyngden  på  isen.  Naturligtvis  får  vinkeln 
icke  vara  för  tvär,  icke  gärna  öfver  35  °.  Kan  man  hålla  sig 
omkring  30 0  eller  så  liten  anfallsvinkel  som  möjligt  är  bra. 
Men  vi  skola  komma  ihåg,  att  det  är  icke  stäfven  bara  utan 
hela  förskeppet,  som  bryter  isen,  d.  v.  s.  man  får  ej  offra  för¬ 
skeppets  form  för  att  få  en  liten  anfallsvinkel  pa  stäfven,  jag 
menar  att  förskeppets  form  i  sin  helhet  är  viktigare  än  några 
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graders  mindre  anfallsvinkel  på  förstäfven.  Då  komma  < 
på  frågan  om  lämpligheten  af  att  en  isbrytares  förskepp 
ha  äggformen  eller  den  skarpa  vinkeln,  som  isbrytartel 
kallar  Svensksunds-typen.  Här  är  ett  af  de  mest  eklat 
bevisen  på  de  dumheter  vi  begå  här  i  landet,  när  vi  ko 
tyska  auktoriteter  utan  att  först  se  om  inte  våra  egna 
förstå  frågan  bättre. 

Vi  hade  i  åug.  Polhem,  Carlsunds  skapelse,  den  bäst 
brytartyp  vi  kunde  önska,  men  öfvergaf  den  för  »Eisbre 
typen»,  som  sattes  som  norm  för  isbrytarkonstruktion  u 
många  år.  Hennes  fel  togos  som  förtjänster  af  isbrytar 
struktörerna  här  i  landet  och  förstorades,  så  att  isbrytart 
omkring  1890  blef  en  fullkomlig  felkonstruktion,  utmynna 
den  särdeles  misskonstruerade  Murtaja,  som  med  1  200  h 
ens  kunde  bryta  60  cm  kärnis  utan  att  ränna  fick  hugga 
densamma.  Då  kom  öfverdirektör  Svensson  och  utvecl 
Polhemstypen  i  Svensksund,  som  blef  en  öfverraskmn 
världens  isbrytarfackmän  och  som  för  all  framtid  fastslo 
skedformen  som  tagits  från  Eisbrechertypen  var  olämplig, 
moderna  isbrytartekniken  har  sedan  utvecklats  från  Sv 
sundstypen. 

Som  kommendör  Engström  påpekade  finns  det  två  sc 
is  eller  rättare  tre.  Kärnisen  bryter  jag  mycket  bra  me 
fartyg  med  2  000  hästars  maskin.  Det  är  ingen  konst 
Jag  kan  till  och  med  ploga  mig  igenom  sådan  is.  Men  kc 
vi  däremot  till  packisen  måste  vi  nog  för  den  ha  prope 
fören  på  isbrytaren.  Att  använda  propellern  för  att  sug 
dan  vattnet,  som  kommendör  Engström  sade,  så  att  isen 
ned,  är  nog  icke  alls  tänkbart.  Förliga  propellerns  fun 
är  att  spola  bort  packis  som  samlar  sig  under  isskorpai 
bär  upp  densamma  så  att  fartyget  ej  kan  trycka  ned  de 

Ingenjör  Hugo  Andersson:  Jag  vill  endast  meddel 
jag  i  vinter  varit  i  tillfälle  att  mäta  isen  på  Värtan,  h\ 
den  midt  på  Värtan  befanns  ha  en  tjocklek  af  60  cn 
invid  land  75  cm. 

Ingenjör  Wiking:  Direktör  Hammar  sade,  att  anfallsvi 
icke  har  någon  betydelse.  Ja,  icke  i  drifis,  men  däre 
kärnis.  Det  veta  vi  här  i  Stockholm ,  att  anfallsvinke 
det  är  fråga  om  kärnis,  är  af  ytterst  stor  betydelse.  Al 
tygen  lyfta  sig  är  klart,  emedan  de  äro  små.  Hvad  bet 
påståendet,  att  isen  skulle  angripa  ett  spant  och  ett  sk< 
samma  sätt  som  den  angriper  en  sidovägare,  så  vill  jag 
att  inbucklingarna  på  sidovägare  aldrig  kunna  bli  så 
som  på  ett  spant. 

Ingenjör  Hector-.  Angående  anfallsvinkeln  för  isbryt; 
jag  nämna,  att  vi  för  ett  par  år  sedan  byggde  om  Stock 
isbrytare  och  då  maskinisten  å  detta  fartyg  är  här  närv* 
vore  det  roligt  höra,  hvad  han  säger  om  resultatet  f 
byggnaden. 

Maskinist  Björklund:  Jag  kan  säga  att  isbrytarei 
omändringen  bryter  kanske  50  %  tjockare  is  än  förut.  V 
stäfvarnas  anfallsvinkel  ändrad  till  20°  i  stället  för  4c 
isbrytaren  förut  hade.  Detta  var  just  den  egentliga  förä 
gen  och  resultatet  har  som  nämndt  blifvit  utmärkt.  Det 
ler  isbrytning  i  kärnis.  Jag  kan  icke  yttra  mig  om  h 
skulle  ställa  sig  i  packis. 

Ingenjör  Wiking:  Det  finns  verkligen  i  Stockholm 
brytare  med  propeller  i  både  för  och  akter,  nämligen  L 
färjan  I,  som  haft  betydligt  svåra  isförhållanden  alt  I 
vinna,  men  med  sina  200  hästkrafter  har  den  icke  e 
gång  varit  hindrad  att  fullgöra  sina  turer,  och  den  1 
anfallsvinkel. 

Ingenjör  Allan  Boo:  Jag  vill  med  anledning  af  en  före  ,: 
talares  yttrande  påpeka,  att  isen  brytes  uppifrån  och  nej 
icke  i  längdsträckningen,  och  den  åker  sålunda  efter  s{ 1 
riktning  i  brytningsögonblicket  då  ju  trycket  är  som 
Det  blir  sålunda  minst  lika  m}Tcket  påkänning  genoi  1 
rörelse  öfver  en  vägare  som  öfver  spanten. 

Direktör  Hammar:  Här  har  omtalats  att  stäfvarna  a 
med  goda  resultat  men  jag  vill  påpeka,  att  de  stäfv; 
man  sagt  ha  ändrats,  icke  haft  en  vinkel,  som  varit  1 
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Jag  sade,  att  så  länge  anfallsvinkeln  håller  sig  vid 
’;ch  förskeppet  i  öfrigt  är  riktigt  konstrueradt,  betyder 
grader  mindre  vinkel  icke  så  mycket.  Samtidigt  med  att 
I; vinkeln  göres  mindre  på  en  ombyggd  isbrytare  böra 
skärningarna  göras  skarpare. 

Ingenjör  Bremberg:  Jag  har  varit  med  om  att  bygga 
båten  Svensksund,  konstruerad  af  dåvarande  öfverdirektör 
Svensson  och  man  tyckte  nog  att  den  såg  märkvärdig 
införd  med  de  gamla  isbrytarna,  men  kanonbåten  hade 
arit  i  gång  mer  än  första  vintern  förrän  man  var  på  det 
med  att  här  hade  vi  rätta  typen.  Jag  är  också  fullt 
,-gad  om,  att  med  tillämpning  af  Svensksunds-typen  på 
irgårdsisbrytare  får  man  säkert  den  bästa  isbrytaren  för 
örhållanden.  Det  var  för  mig  synnerligen  tillfredsstäl- 
att  höra,  att  äfven  direktör  Hammar  efter  helt  nyligen 
a  prof  håller  pa  den  typen.  Vid  Kockums  verkstad  till¬ 
ies  sedermera  denna  typ  sa  mycket  som  möjligt,  så  t.  ex. 
'ggandet  af  Malmö  hamns  isbrytare  »Bore»  äfvensom 
annan»  och  Norrköpings  isbrytare. 

lirektör  Hammar:  Polhem  är  urtypen  för  en  isbrytare. 
6  blef  den  besluta  af  Oscar  I,  mot  de  sakkunnigas.  Pol- 
pck  sedan  ända  till  1871,  och  det  längsta  uppehåll  den 
denna  tid  gjorde  var  elfva  dagar,  hvilket  måste  betrak- 
11  ett  exceptionellt  vackert  resultat.  Den  är  sålunda  som 
ss  nämnde  urtypen  för  en  verkligt  god  isbrytare. 

iaskinist  Gummeson:  En  sak  som  jag  ofta  iakttagit  vid 
is  vill  jag  här  omnämna.  Om  man  utgår  från  den  prin- 
itt  fartygets  förskepp  skall  pressa  ned  isen  och  därigenom 
nna  isens  motstånd,  och  icke  att  klyfva  isen,  såsom  kil,  bör 
t  äga  en  viss  tyngd,  i  förskeppet  för  att  öfvervinna  isens 
het.  Det  är  ju  vanligt  när  is  skall  brytas,  att  man  fyller 
ts  tankar  akterut  så  att  propellern  kan  få  arbeta  i  fastare 
och  fartyget  komma  i  sådant  läge  att  det  lätt  åker  upp  på 
>m  tyngden  af  förskeppet  endast  utgöres  af  där  befint- 
rtygsmaterial,  och  isen  är  stark,  staunar  fartyget,  utan 
d  sin  tyngd  förmå  bräcka  isen,  och  i  bästa  fall  ’blifva 
loderna  för  hvarje  nedtryckning  af  den  under  förskep- 
fintliga  isen  afsevärdt  långa  och  sålunda  effekten  liten. 
5er  därföre  att  ett  isbrytande  fartygs  tyngder  böra  kunna 
as  dels  till  akterskeppet  och  dels  till  förskeppets  främre 
1  så  mycket  som  möjligt  förminskas  emellan  dessa  båda 
if  fartyget,  för  att  på  så  sätt  öka  fartygets  isbrytande 
aper. 

ag  vill  tillägga,  att  om  ett  fartygs  tyngder  äro  så  pla- 

under  gång  i  sjö,  blir  gången  obehaglig  och  emot  sjö 
r  fartyget). 

rdföranden:  Jag  begagnar  tillfället  att  uttrycka  afdel- 
:  stora  tacksamhet  till  öfveringenjör  Hammar.  Herr  H. 
m  vi  alla  veta,  en  praktisk  ingenjör,  som  har  hvarje 
på  dagen  upptagen.  Det  är  för  honom  alltså  en  alldeles 
t  stor  uppoffring  af  tid  och  krafter  att  skrifva  afhand- 
>ch  vi  stå  alltså  till  honom  i  särskildt  stor  tacksamhets- 
ag  hoppas,  att  vi  äfven  i  framtiden  må  få  påräkna  hans 
la  bidrag  till  våra  förhandlingar. 

* 


er  och  beteckningar  inom  skeppsbyggnads= 
konsten. 

■nmngenjör  J.  Lindbeck  och  direktör  H.  G.  Hammar. 

d  flera  tillfällen  har  vid  afdelningens  sammanträ¬ 
di  utom  densamma  uttryckts  önskemålet  af  en  en- 
erminologi  för  de  olika  kvantiteter  som  bestämma 
ygs  dimensioner  och  egenskaper, 
om  varfsrörelsen  och  bland  de  som  köpa  och  sälja 
har  behofvet  häraf  vuxit  så  att  vi  anse  det  all- 
idvändigt  att  en  sådan  fastslås.  Teknologföreningens 
ng  för  Skeppsbyggnadskonst  är  i  detta  fallet  rätta 
för  att  diskutera  och  fatta  beslut  i  frågan,  hvarför 
led  vaga  underställa  afdelningen  ett  förslag  till  be- 
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nägen  pröfning  och  diskussion.  Det  är  hufvudsakligen 
grundadt  pa  den  tyska  uppställningen  som  visat  sig  vara 
mera  rationell  och  systematisk  än  den  engelska  och  mera 
lämpad  för  vart  språkbruk  än  den  franska. 

Längd  öfver  allt .  Lmax_ 

Afstandet  mellan  lodlinjerna  genom  fartygets 
akterhguste  och  förligaste  punkter  exkl.  ro¬ 
der  bogspröt,  och  löst  påsatta  delar. 

Längd  mellan  stäfvar  .  j^s 

mätes  pa  hufvuddäcks  skärning  af  förkant  på 
akterstäf  och  akterkant  af  förstäf. 

Längd  i  vattenlinjen .  j^zv 

Konstruktionsvattenlinjens  längd  från  akterkant 
af  akterstäf  till  förkant  af  förstäf. 


Midskepps 


L  TV 

2 


Längd  af  akterskepp . 

»  »  midskeppskropp  . 

»  »  förskepp . 

La,  Lm  och  Lf  mätas  i  konstruktionsvatten- 
linjen. 

Konstruktionsvattenlinje 
Bredd  öfver  allt 

Mätes  öfver  lister,  utbyggnader  som  hjulhus, 
kanonbyggen  etc. 

Mallbredd  . 

Största  bredd  på  ytterkant  af  spant  exkl.  alla 
påbyggnader. 

Bredd  i  vattenlinjen 


La. 

Lm. 

Lf. 

C.  W.L. 

Bmax. 


Bm. 


Bw. 


Största  bredd  å  konstruktionsvattenlinjen. 

Bredd  på  bordläggning . .  pfr 

Största  bredd  öfver  bordläggning  exkl.  lister 


och  utbyggnader. 

Baslinje  (Basplan)  .  p 

Horisontal  genom  öfverkant  af  köl  eller  å  trä¬ 


fartygs  öfverkant  af  spunning  vid  La' . 


2 

Mallhöj d  . . .  Hm. 

vertikala  afståndet  från  K.  till  öfverkant  af 

däcksbalk  bordvarts  på  ^ w • 

2 

Mallhöjd  till  lastrumsdäck  . Bmt. 

»  »  hufvuddäck  . Hmh. 

»  »  spardäck  .  Hms. 

»  »  wäderdäck  .  Hmv. 

»  »  kvarterdäck  (halfdäck)  .  Hmk. 

Däcks  bukt  .  Bdb 

Höjd  i  rummet . . .  Br. 


Från  garneringens  öfverkant  till  däcks- 
balkens  underkant  mätt  i  fartygets  medel¬ 


linje  på  — • 

2 

Modellhöjd  . . .  Hm  +  Bdb. 

Konstruktionsdjup .  £>Ci 

Afståndet  från  K.  till  C.  W.  L. 

Djupgående .  Dg. 

största . . . ; .  Dg  max. 

»  akter  . . .  Dga. 

»  för  .  Dgf 

*  medio .  Dgm. 

Fribord  . . .  p(j 


Höjd  från  lastvattenlinjen  till  däckets  öf¬ 
verkant. 


LO 


86  TEKNISKT 

Språng  akter  .  Sa' 

»  för  .  .  ^f 

,  medio  +  ^ .  Sm- 

2 

»  lägsta  punkts  afstånd  från  . 

2 

T r 

Deplacement  volym  total  . ~  ' 

v  n 

»  vikt  »  . ^  ^ 

»  på  spant  .  ^ 

Bihangens  depl .  ^ 

Bordläggningens  depl .  ^  ^ 

F  +  Vb  +  FÅ  =  2’  V 
r  (F+  FÅ  +  FÅ)  =  r  2  F=  2  Z>. 

Spant . 

Midskeppsspant  .  & 

Konstruktionssektioner  . ' .  ^t. 

Midskeppssektioner  . 

Spant  och  sektioner  numreras  från  akter  till  för 

Areor  (ytor)  betecknas  med .  A. 

Sektionsareor  .  Ast. 

Vattenlinjeareor .  Awl. 

Roderarea  .  Ar. 

Segelarea  .  As. 

»  total . ^  As. 

Våt  yta,  bottenyta  .  Av. 

Vertikala  ytan  till  C.  W.  L .  Al. 

»  »  inkl.  fribord,  språng  och  öfver- 

byggnader  . —  Al. 

Tryck .  T 

Rodertryck  .  Tr. 

Segeltryck .  ^ s • 

Moment. 

Trimmoment  .  Alt. 

Statisk  stabilitetsmoment  .  Mst. 

»  »  häfarm .  å. 

Rodermoment .  Air. 

Segelmoment  .  A/s. 

Tröghetsmoment  .  A. 

»  W.  L.  för  &  akter  .  II. 

»  W.  L.  om  medellinjen  .  Ib. 

Metacentrum  för  &  akter  .  All. 

»  tvärskepps  .  Mb. 

Tyngdpunkter. 

Deplacementets  tyngdpunkt  .  D  (f)  v. 

»  »  .  Q  /. 

Dtalt Q»  Dwlff)  etc. 

Systemets  vikttyngdpunkt  .  G  Q 

Vattenlinjetyngdpunkt .  WL  Q 

WLtQ,  WL2Q  etc. 

Afståndet  mellan  D  (j)  v  och  Ml  .  R. 

»  »  D  Q  v  »  Mb .  r. 

»  »  G  Q  »  All . GM. 

Afståndet  mellan  G  (j)  och  Mb. .  GM. 

Vikt  .  w- 

Skrofvikt  .  FA. 

Maskinvikt  total .  Wm. 

Kolvikt . .  Wk. 

Utrustning  .  Wu. 

Last  .  F7. 

Dödvikt  =  Wl  +  Wk . . .  DW. 

Pansar  .  Wp. 

Armering  inkl.  ammunition  .  Wa. 


IDSKRIFT 
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Reserv  .  Fr. 

2  W  för  örlogsfartvg  —  FA  +  Wm  +  Wk  +  Wu  + 

+  Wa  +  Wr. 

2  W  för  handelsfartyg  =  FA  +  Wm  +  Wk  +  11/  + 

=  Ws  +  Wm  +UW+  Wr. 

Fartygs  motstånd  .  Fartyg  tu 

Friktionsmotstånd  .  Rf 

Vågmotstånd  .  R'°- 

Motstånd  från  bihang .  Pb. 

»  »  propeller .  Pp. 

Luftmotstånd  .  R^ 

Motståndsarbete  i  mkg. 

»  i  E.  H.  K. 

Maskinkraft  i  E.  H.  Å. 


Diskussion. 


Mariningenjör  T.  Knös:  Herr  ordförande,  mina  h 
Då  jag  fick  detta  papper  i  min  hand  genomgick  jag  de) 
stort  intresse,  enär  det  enligt  min  mening  afsåg  att  fyl 
»länge  kändt  behof>.  Den  enda  tekniska  gren  som  såvi 
vet  har  en  enhetlig  internationell  nomenklatur  och 
hörande  beteckningar  och  förkortningar  är  elektroteknike 
fördelarna  häraf  äro  obestridliga  och  manga  misstag  företr 
hvarför  det  synes  mig  synnerligen  önskvärdt  om  äfven 
skeppsbyggeriet  kunde  fastslås  de  viktigaste  benämnin 
och  deras  förkortningar.  Hur  långt  i  detalj  man  bör 
icke  lätt  att  säga,  men  synes  mig  att  det  kan  vara  fa 
otydlighet  och  på  grund  häraf  för  misstag  om  man  g 
långt  i  detalj  och  ger  beteckning  för  hvarje  oväsentligt  be 
Att  fel  som  insmugit  sig  i  allmänna  medvetand 
svåra  att  bortarbeta  är  allmänt  bekaöt,  och  jag  vill  kl 
det  genom  ett  exempel.  För  någon  tid  sedan  talade  ja 
en  skeppsbyggare  i  en  teoretisk  fråga,  hvarvid  han  pås; 
centrum  voluminis  betyder  hela  skeppets  tyngdpunk 
centrum  gravitatis  det  undanträngda  vattnets  tjugd 
Detta  gendref  jag  på  det  allra  bestämdaste  och  öfversa 
latinska  orden  ordagrant,  men  han  höll  i  sig  och  sökt 
att  han  hade  rätt  genom  att  referera  till  Witts  skeppsb 
och  där  står  verkligen  å  sid.  8i  (1872  års  upplaga):  »Ce 
gravitatis  af  vattenhålan  (i  hela  arbetet  sedan  förkort, 
endast  Centrum  gravitatis)  kallas  den  punkt  i  hvilken  v 
kraft  att  uppbära  skeppet  är  samlad  och  är  densamu 
centrum  gravitatis  af  den  vattenmassa  som  fartyget  uud 
ker»,  samt  å  sid.  90:  »Centrum  voluminis  eller  centru 
vitatis  af  skepp  och  last  är  den  punkt,  som  utgör  gemen 
centrum  gravitatis  af  skeppet  med  allt  hvad  däruti  f 


Dessa  båda  uttryck  hafva  häraf  blifvit  alldeles  omkast 


sin  betydelse  och  jag  har  sedermera  fått  höra  att  denn: 
felaktiga  betydelse  blifvit  så  ingrodd  i  medvetandet 
del  af  våra  skeppsbyggare,  icke  blott  de  äldre  utan  äl 
yngre,  som  ej  i  sin  skoltid  läst  Witt,  att  den  knappast 
bortarbeta.  Det  är  således  ej  utan  betydelse  att  först  I 
och  konsekventa  benämningar  från  fullt  auktoritati 
fastslås  och  vinna  häfd. 

Ett  annat  belysande  exempel  på  förväxlingar  geno 
liga  benämningar  är  den  allbekanta  » hästkraften »,  oc 
det  som  om  förslagställarne  härutinnan  gifvit  anledi  I 
otydlighet,  ehuru  man  ej  kan  förutsätta  annat,  än  att  d  1 
äro  fullt  klara  med  begreppen,  då  de  gifvit  samma  bete 
E  H'  JC  för  motståndsarbete  (motståndseffekt?)  propulsi 
krafter  och  maskin^r^  (maskineffekt?)  axelhästkrafter 

Vid  genomläsning  af  det  tryckta  manuskriptet  slog 
hel  del  inkonsekvenser,  men  då  jag  tog  mig  för  att  sö 
arbeta  dem,  fann  jag  att  frågan  ej  var  så  lätt  som  j! 
början  tänkt  mig,  ty  det  finns  flere  omständigheter  mat 
taga  hänsyn  till:  dels  redan  befintliga  beteckningar,  son 
häfd  inom  det  utländska  skeppsbyggeriet  såväl  som  m 
eget,  dels  gängse  förkortningar  inom  matematiken  och 
och  dels  vårt  svenska  språkbruk.  Ser  man  t.  ex.  1  en 
grekiska  bokstafven  7 r  kan  det  ej  falla  någon  in  att  len  ^ 
annat  än  det  irrationella  talet  3,1416  likaså  är  g  en  j 
ning  för  tyngdkraftens  acceleration  och  bör  icke  an 
annan  betydelse. 
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Att  svårigheterna  äro  stora,  visas  äfven  af,  att  de  syste- 
'  ska  tyskarne  ej  öfvervunnit  dem,  hvilket  framgår  af  att 
ckningarna  icke  äro  öfverenstämmaude  i  Johow-Kriegers 
,  sbucli  fur  den  Schiffbau  af  ar  1910  och  senaste  upplagan 
iiitte  af  1911.  Afvikelserna  äro  visserligen  icke  stora,  men 
nuas  dock. 


Att  som  inledarne  föreslagit  utgå  från  det  tyska  systemet 
använda  stora  bokstäfver  för  vissa  fundamentalbegrepp 
små  bokstäfver  som  indices  för  olika  varianter  synes  mig 
lande,  men  dessa  bokstäfver  måste  väljas  med  omsorg  för 
örebygga  misstag.  L  för  längd  och  B  för  bredd  äro  ju 
vistliga,  men  D  står  ju  för  både  djupgående  och  viktde- 
ment,  visserligen  i  förra  fallet  Dg,  men  där  kan  g  tagas 
index  för  deplacement.  Tyskarne  hafva  härför  T  =  Tief- 
,  men  betecknar  i  alla  fall  viktdeplacementet  antingen  med 
ler  (g)  betyder  både  midskeppsspaut  (nollspant?)  och 
keppssektion  (area?).  M  står  för  både  moment  och  meta 
um,  JJ  betecknar  dels  vikt  och  dels  vatten  i  sammansätt- 
;n  IVL  m.  m.  Spant  och  sektioner  numreras  från  akter 
ör.  Det  kan  ifrågasättas  om  icke  numreringen  lärupli- 
bör  göras  från  för  till  akter  enär  numrering  af  pannor 
se  afdelningar,  utrustningsdetaljer  m.  m.  i  det  färdiga 
get  i  regel  (inom  örlogsflottan  reglementariskt)  göres  från 
ill  akter.  Det  synes  mig  därför  som  om  de  föreslagna 
kningarna  i  tydlighetens  intresse  kunde  förbättras  och  får 
Dm  ett  första  förslag  föreslå:  L  =  längd,  B  —  bredd,  D  = 
ående,  H  —  höjd,  S  =  spant  (språng  förekommer  så  sällan 
-t  synes  mig  ej  erfordra  särskild  förkortning),  V  -  volym 
nsrleplacement),  A  —  area,  P  =:  vikt,  krafttryck  (internatio- 
pondus),  /  =  tröghetsmoment,  (g)  =  nollspant  (största 
:  O  =  tyngdpunkt,  M  =  moment,  W=  vatten,  WL  = 
(linje,  CWL  =  konstruktionsvattenlinje,  (för  metacentrum 
g  ej  funnit  någon  beteckning  som  jag  själf  kunnat  god- 
HK  =  metrisk  hästkraft,  PHK  =  propellerhästkraft  (far- 
motståndseffekt),  AHK  —  axelhästkraft  (maskineffekt  i 
naxeln),  1HK  =  indikerade  hästkrafter  (maskineffekt  i 
rarna).  Alla  dessa  hästkrafter  förutsättas  naturligtvis  vara 
'iva. 

dven  dessa  beteckningar  lämna  rum  för  anmärkningar, 
ir  ju  utom  för  area  äfven  gängse  förkortning  för  arbete,' 
iet  bor  ej  kunna  vålla  mistag,  likaså  betyder  W  äfven 

indsmoment  (Widerstandsmoment) 

ammansättas  dessa  beteckningar  kan  man  få  uttryck  för 
sta  inom  skeppsbyggeri  förekommande  begrepp  såsom 
(g)  A  =  nollspantarea,  Q  (g)  A  =  tyngdpunkten  af  110II- 
rean;  7/  5  WL  =  långskeppströghetsmoment  af  5;te  vatten- 
Pm  —  maskinvikt,  Ps  =  skrofvikt  etc.  Pm  +  Ps  +  .  . 
r=  Y-V  =  deplacementets  vikt. 

etta  i  all  korthet  några  af  mina  synpunkter,  som,  det 
es  villigt,  långt  ifrån  stå  fria  från  kritik  enligt  de  nor- 
ig  själf  inledningsvis  uppsatt,  men  som  jag  sagt  svåri g- 
1  äro  ej  små. 

a  grund  af  frågans  vikt  får  jag  hemställa  att  den  liän- 
till  en  af  afdelningen  tillsatt  kommitté,  som  äger  in- 
1  nied  förslag  uppgjordt  med  ledning  af  inledningsföre- 
oc  den  eventuella  diskussion,  som  i  dag  kan  förekomma 
Jr  „tta  förs]ag  hinna  bli  färdigt  att  underställas  afdel- 
s  profmng  vid  nästa  höstmöte.  Vinner  förslaget  då  af- 
ens  bifall  kan  det  ju  publiceras  i  hopp  att  det  må  gil- 
de  enskilda  skeppsbyggarue  och  af  dem  användas,  ty 
*tS  ^PPtagande  i  praktiken  är  ju  det  enda  betyg  som  kan 
er  dess  användbarhet  och  berättigande. 


anndirektör  Engström:  Jag  vill  påpeka,  att  frågan  förut 
rC.  mo“  Afdelningen  —  det  är  tre  år  sedan  —  med  den 
a  Afdelningen  då  ansåg  sig,  »i  betraktande  af  att  be- 
)'ensk  teknisk  nomenklatur  inom  skeppsbyggerifacket 
1'ines,  icke  böra  vidtaga  några  åtgärder  i  syfte  att  åstad- 

an.»  ■P-ejIt^svenska  och  häfdvunna  termer  finnas.  För 
un  er  trettioårig  sysselsättning  inom  pri vat  varfsiudustri 
or  ogsvarUiar  jag  ej  heller  funnit  sådant  behof  föreligga. 
uing  af  nagon  bland  dessa  till  ett  nittiotal  uppgående 

'  »tst^  d  *a  S  *  seöelarea>  »fartyg  modell»  för  fär¬ 
ing-  n  °\S.'.  V‘  ~  exempelvis  i  ett  kontrakt  om  fartygs- 
(u  .  e..?r.  °P  &ar  eJ  gärna  för  sig  med  mindre  än  att 
0  iciellt  fastslagit  dem  på  samma  sätt  som  t.  ex. 


förkortningen  m  för  meter,  kg  för  kilogram.  I  detalj  granskadt 
är  vidare  anmärkningsvärdt  att  sådana  allmänt  begagnade 
termer  som  perpendiklar  och  nollspant  saknas  och  att  maskin¬ 
kraft  ej  vidare  tyckes  skola  alls  angifvas  uti  indikerade  häst¬ 
krafter. 

Jag  skulle  vilja  hemställa,  om  det  icke  vore  lämpligast, 
att  Afdelningen  vidhåller  sitt  en  gång  fattade  beslut  i  frågan.’ 

P/ofessor  Lilliehöök:  Jag  har  med  intresse  tagit  del  af 
forslaget  till  termer  och  beteckningar  inom  skeppsbyggnads- 
konsten,  och  instämmer  i,  att  det  är  bättre  att  följa  de  tyska 
än  de  engelska  och  franska  beteckningarna.  Om  Afdelningen 
fastställer  ett  beteckningssystem,  bör  detta  vara  lämpligt  i 
såväl  praktiskt  som  teoretiskt  afseende.  I  det  senare  afseendet 
äro  dessa  beteckningar  mindre  lämpliga.  För  att  visa  detta, 
antager  jag  att  man  önskar  beräkna  tyngdpunktens  afstånd 
från  kölen  för  deplacementet  till  ett  fartyg  och  betecknar  re¬ 
spektive  tyngdpunktsafstånd  med  ev  e2  och  *8.  Sålunda  er- 
hålles  tyngdpunktens  afstånd, 

Ve,  +  Vbe,  +  Vhe, 

e  =  — - - - - - 

2’F 

Här  kan  man  lätt  göra  misstag,  då  de  särskilda  termerna  i 
täljaren  äfven  angifva  produkten  af  deplacementet  på  spanten 
och  en  eller  två  storheter.  På  samma  sätt  är  det  med  beteck¬ 
ningen  för  totala  volymen 

V+  Vb  +  Vh , 

där  de  två  sista  termerna  äfven  beteckna  moment,  d.  v.  s. 
produkten  af  V  och  ett  afstånd,  resp.  b  och  h.  Om  man  t.  ex. 
granskar  beteckningen  för  bordläggningens  depl.  Vh,  utgör  den 
tydligen  äfven  produkten  af  volymen  V  på  spanten  och  sta- 

bilitetshäfarmen  h,  d.  v.  s.  statiska  stabilitetsmomentet,  uttryckt 

nP,  hvilket  här  betecknas  med  Mst.  På  samma  sätt  betecknar 
Dh  vikten  af  nämnda  deplacement  och  stabilitetsmomentet  i 
m  ton. 

För  att  misstag  ej  skall  uppstå,  böra  beteckningarna  i 
i  ofvan  angifna  exempel  skrifvas  på  följande  sätt; 

_  Ve1  -)-  Vt  e2  -f  Vh  e3  _ 

V  +  Vt,  -f-  Vh 

Jag  ber  salunda  få  föreslå,  att  beteckningen  göres  med 
index,  i  stället  för  att  skrifva  bokstäfvarna  i  samma  rad. 

Vidare  anmärkes  att  samma  bokstaf  eller  beteckning  an¬ 
vändes  för  olika  saker,  såsom  D  för  djup  och  deplacement, 
lYL  för  vattenlinjer  och  för  last  etc.  Att  beteckna  konstruk- 
tionssektioner  med  St  är  mindre  lämpligt,  som  denna  beteck¬ 
ning  i  allmänhet  användes  för  stabiliteten.  Utom  statiska  sta¬ 
bilitetsmomentet  Mst  användes  äfven  andra  stabilitetsmoment, 
såsom  t.  ex.  för  ytstabiliteten. 

Ingenjör  Hugo  Andersson:  Med  anledning  af  marin- 
direktör  Engströms  yrkande,  att  afdelningen  skulle  vidhålla 
sitt  förut  fattade  beslut,  vill  jag  endast  säga  några  ord.  Då 
professor  Lilliehöök  höll  sitt  föredrag  för  tre  år  sedan,  var  det 
endast  en  talare,  som  uppträdde,  nämligen  marindirektör  Eng¬ 
ström.  Men  nu  tyckes  intresset  ha  vaknat,  som  synes  af 
diskussionen  idag.  Jag  ber  att  få  yrka  bifall  till  mariningenjör 
Knös  förslag  att  tillsätta  en  kommitté. 

Ingenjör  Allan  Boo:  Jag  vill  påpeka,  att  det  är  en  be¬ 
tydande  skillnad  mellan  det  förslag,  som  för  tre  år  sedan  var 
på  tal,  och  det  nu  föreliggande.  Förslagställarna  ha  nog  nu 
icke  afsett  annat  än  sådana  termer,  som  användas  i  beräk¬ 
ningar,  d.  v.°  s.  angifva  en  viss  kvantitet,  som  kan  uttryckas 
i  ett  visst  mått.  Det  kan  icke  vara  deras  mening,  att  vi  här 
skola  definiera  en  mängd  uttryck,  som  tillhöra  nomenklaturen 
hvilket  vore  bortkastadt  arbete.  Hvad  man  vill  vinna  är  väl 
att  vid  beräkningar  och  lämnaude  eller  insamlande  af  upp¬ 
gifter  angående  fartyg,  kunna  på  enklast  möjliga  sätt  uttrycka 
hvad  man  vill,  så  att  alla  begripa  det.  Vidare  tror  jag,  att 
professor  Lilliehöök  missuppfattat  förslagsställarna  angående 
en  del  beteckningar.  De  små  bokstäfverna  äro  nog  afsedda 
som  indexbeteckningar,  ehuru  svårigheten  att  skrifva  dem  som 
sådana  på  maskin  och  att  sätta  på  samma  sätt,  gifvit  de  tryckta 
beteckningarna  formen  af  en  produkt.  Mariningenjör  Knös 
yttrade,  att  det  skulle  vara  lämpligt  att  numrerera  spanten 
från  för  till  akter.  Det  var  dock  ett  mycket  svagt  skäl  det 
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anförda,  att  marinofficerarne  vilja  numrera  sina  vattentata 
dörrar  från  för  mot  akter.  Då  spanten  ej  äro  numrerade  i 
verkligheten,  är  det  hela  endast  en  ritningsfråga  och  bor  som 
all  skrifning  och  läsning  ske  från  vänster  till  höger.  Så  länge 
man  på  ritningar  vänder  stäfven  till  höger,  bör  man  alltsa 
numrera  från  aktern.  Hvarför  skall  man  införa  ett  hebreiskt 
eller  kinesiskt  system  i  detta  specialfall.  En  kommitté  bor 
gifvetvis  hafva  som  ledmotiv,  att  så  mycket  som  möjligt  upp¬ 
taga  de  beteckningar,  som  vunnit  burskap,  och  da  hufvud- 
sakligen  de  tyska. 

Ingenjör  Axel  Lindblad:  Jag  ber  endast  att  få  yrka  bifall 
till  ingenjör  Knös  förslag.  Jag  vill  afråda  fråu  att  antaga 
professor  Eilliehööks  besvärliga  förslag. 

Marindirektör  Richson:  Min  tanke  är  att  om  vi  skola 
hafva  något  beteckningssystem,  bör  det  i  det  närmaste  ansluta 
sig  till  det  tyska.  Det  viktigaste  skälet  härför  är  att  vi  an¬ 
vända  oss  så  mycket  af  tysk  litteratur.  Det  blir  då  lätt  miss¬ 
tag  om  vi  hafva  ett  afvikande  beteckningssystem. 

Ingenjör  Hector:  Det  är  icke  tu  tal  om,  att  det  kan  ha 
sitt  värde  att  erhålla  ett  sådant  system  som  det  föreslagna, 
men  det  är  svårt  att  ena  sig  ifråga  om  de  många  beteckningarna. 
Jag  föreslår  därför,  att  det  icke  måtte  tillsättas  någon  kom¬ 
mitté  som  ingenjör  Knös  föreslagit.  Denna  fråga  har  näm¬ 
ligen’ så  liten  praktisk  betydelse,  att  JTeknologföreningen  icke 
bör  taga  någon  befattning  med  den,  ehuru  jag  naturligtvis 
som  sagt  erkänner,  att  den  likväl  kan  Jia  en  viss  betydelse. 

Ingenjör  N.  G.  Nilsson:  Vi  ha  för  närvarande  två  svenska 
författningar,  som  ha  antagit  en  del  beteckningar,  nämligen 
svenska  speppsmätningsförfattningen  och  lastlinjelagen.  I  dessa 
finnas  en  del  termer,  och  jag  tror  knappast,  att  ämbetsverken 
ändra  sitt  beteckningssätt,  äfven  om  vi  skulle  ena  oss  om  ett 
särskildt  system. 

Direktör  Hammar:  Om  inte  en  eller  två  kanna  behof  af 
att  få  beteckningar  för  kvantiteter  af  termer,  som  komma  fore 
i  vårt  fack,  beror  detta  på  den  sysselsättning  de  hafva.  Jag 
för  min  del  har  stort  behof  att  få  något  fast  bestämdt  för  de 
beteckningar,  som  förekomma.  Jag  vill  gentemot  manndirek- 
tör  Engström  framhålla,  att  om  vi  ställa  upp  dessa  betec  - 
ningar  och  de  vinna  burskap,  såsom  af  landets  förnämsta  sam¬ 
manslutning  af  teoretiskt  och  praktiskt  bildade  fartygsbyggare 
godkända,  så  har  detta  lika  god  häfd  som  om  lag  eller  kungl. 
förordning  funnes  härför.  Handelslagen  är  så  klar  i  denna 
fråga  Den  säger:  Hvad  som  af  ett  erkändt  sällskap  förklaras 
vara  vedertaget  bruk;  det  har  samma  verkan  som  om  det  vore 
skrifvet  i  lagen.  Vi  måste  använda  förkortningar  i  betecknin¬ 
gar  vid  kalkyler,  eleven  från  högskolan  i  Stockholm  använder 
ett  helt  annat  system  än  Göteborgaren,  den,  som  praktiserat 
i  utlandet  ett  tredje,  Flottan  ett  annat  o.  s.  v.  Just  nu  L  ex. 
när  vi  behöfva  räkna  fribordskalkyler,  komma  vi  att  använda 
beteckningar,  som  väl  borde  standardiseras  så  att  kalkylen  från 
Skåne  kan  jämföras  med  den  från  Stockholm  utan  att  anvanda 
nyckel.  Därför  vore  det  nog  bra,  om  vi  här  enade  oss  om 
dessa  förkortningar.  Jag  såge  gärna,  att  en  kommitté  tillsat¬ 
tes  och  skulle  vilja  lägga  den  på  hjärtat  att  såvidt  som  möj¬ 
ligt  följa  häfd.  Det  tyska  systemet  vore  alldeles  utmärkt,  men 
just  för  den  häfd  en  del  beteckningar  redan  ha  har  i  landet 
kanske  vi  icke  våga  taga  det  i  dess  helhet.  Men  då  Tekno- 
logföreningens  Afdelning  för  Skeppsbyggnadskonst  sätter  upp 
sitt  system,  vore  det  nog  bra,  att  i  största  möjliga  grad  följa 
det  tyska  systemet.  Jag  såge  som  nämndt  gärna,  att  en  kom¬ 
mitté"  tillsattes  för  att  justera  och  göra  beteckningarna  sa,  att 
de  bli  tillfredsställande.  Hvarför  skulle  vi  icke  lika  val  som 
tyskarna  kunna  skaffa  oss  ett  systems  beteckningar,  som  vi 
sedan  alltid  kunde  använda. 

Ordföranden:  Jag  skulle  vilja  framhålla  ett  par  syn¬ 
punkter,  som  måhända  borde  läggas  de  bhfvande  kommitterade 
på  hjärtat  nämligen  först  och  främst  att  taga  hänsyn  til 
tyskarnes  redan  sedan  länge  accepterade  och  häfdvunna  ter¬ 
minologi  Fördelarna  häraf  äro,  dels  att  den  tyska  facklitte¬ 
raturens  innehåll  då  blir  lättare  tillgängligt  för  oss,  men  dels 
ock  att  våra  förhandlingar ,  som  läsas  rätt  mycket  i  Tysklan  , 
mera  än  herrarna  kanske  tro,  komrne  att  dar  fa  au  större 


läskrets.  Tyskland  räknar  ju  omkring  60  millioner  i  jämföi 
med  våra  5  1/3  millioner.  Denna  syn  på  saken  torde  n 
någon  mån  förtjäna  att  tagas  i  öfvervägande. 

Direktör  Hammar :  Om  Afdeluingen  beslutar  en  koum 
kan  det  ju  vara  lämpligt,  att  vi  läte  trycka  den  t\ska  besl 
ningssamlingen  att  diskuteras  vid  sidan  af  den  af  konin 
rade  utarbetade.  Kanske  vi  da  till  och  med  toge  den  t 
oförändrad  sedan  vi  fått  tillfälle  att  sätt  oss  in  i  fråga 
allsidigt  som  möjligt. 


Elektrisk  maskintelegraf. 

(Dickmans  Patent) 

Demonstrerades  af  flaggmaskinist  Dickmann. 

Allmän  anordning. 

Till  en  fullständig  uppsättning  hör  minst  två  £ 
rater,  en  gifvare  och  en  mottagare.  Dessa  äro  till 
struktion  och  verkningssätt  hvarandra  fullkomligt  like 
likna  i  det  närmaste  de  i  bruket  varande  mekaniska  k 
telegraferna  med  sin  kring  centrum  rörliga  manöve 
Då  två  maskiner  förekomma  kunna  de  båda  gifvarna 
ställas  antingen  hvar  för  sig  eller  ock  monteras  1  s; 

hölje  på  gemensamt  stativ. 

Antalet  gifvare  och  mottagare  kunna  dessutom 
bineras  efter  önskan,  sålunda  kan  en  gifvare  arbe 
flera  mottagare  och  vice  versa. 

Konstruktion. 

På  botten  i  ett  cylindriskt  hölje  äro  ett  visst 
sollenoider  (a)  radiellt  fastskrufvade.  Hvarje  soli 
är  försedd  med  sin  särskilda  järnkärna  [b)  jämte  < 
densamma  hörande  visare  (c).  I  midten  at  höljet 
rörlig  mellan  tvänne  centrumtappar  befinner  sig  ei 
nare& metallskifva  {d).  Denna  är  försedd  med  ett  li 
tal,  vinkelrätt  mot  skifvans  plan,  fastsatta  tappar  (< 
apparaten  innehåller  sollenoider.  En  spiralfjäder  (g 
gar  skifvan  att  i  hviloläge  alltid  intaga  en  bestämd 
ning.  På  samma  sätt  hallas  järnkärnorna  i  be. 

lägen  då  de  icke  attraheras  af  sollenoiderna.  E 
sollenoidernas  antal  svarande  antal  kontaktställen  1  d 
apparaten  jämte  en  mot  de  samma  glidande  kontak 
öfverför  den  elektriska  strömmen  genom  en  ka 
resp.  sollenoider  i  den  andra  apparaten.  Den  slutli 
enda  strömslutntingen  sker  dock  i  orderarmens  ht 
Detta  kan  när  som  hälst  afskrufvas  och  kontakten 
mas  utan  att  lossa  någon  som  hälst  förbindning. 

Hvarje  apparat  har  sin  särskilda  ringklocka 
monteringen  i  öfrigt  har  man  särskildt  lagt^an 
apparaten  i  sin  helhet  är  lätt  öfverskådlig,  så  är 
hela  mekanismen  monterad  pa  en  särskild  botte 
som  genom  att  man  lossar  på  4  ä  5  skrufvar  k 
uttagas  ur  sitt  hölje,  hvilken  del  som  hälst  kan  ‘ 
losstagas  oberoende  af  de  öfriga  samt  eventuellt  I 
vinnande  ersättas  med  en  ny  om  det  skulle  visa 

höfligt.  , 

De  nödiga  elektriska  förbindningarna  mellan  d 

apparaterna  inneslutas  inom  en  gemensam  kabel  s 
isolerad  och  skyddad  mot  yttre  åverkan,  kan  undai 
hvar  som  hälst  och  ej  vållar  några  svårigheter 
vid  uppsättningen  eller  sedermera  under  begagnan. 
väl  apparater  som  ringklockor  göras  dar  sa  pf 
fullkomligt  vattentäta  och  de  förra  upplysas  vid  ■ 
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araterna  hafva  äfven  visat  sig  okäns- 
för  såväl  temperaturförändringar  som 
ningar. 

Som  kraftkälla  kan  efter  omständig- 
-na  användas  antingen  dynamo,  pri- 
iatteri  eller  ackumulatorbatteri;  ett  så- 
af  Ljungners  typ  har  med  fördel  an- 
ts  ombord  på  en  af  svenska  flottans 
ire»  för  att  betjäna  dessa  apparater. 

> tingssä it. 

Då  en  order  skall  gifvas  har  man 
st  att  föra  orderarmen  midt  för  det 
taflan  synliga  orderfältet  —  denna 
iing  preciseras  därigenom  att  armen 
dst  en  spärrinrättning  alltid  stannar  i 
läge  —  därefter  slutes  den  elektri- 
strömmen  genom  att  nedtrycka  den 
erarmens  handtag  befintliga  tryckknap- 
Strömmen  cirkulerar  nu  genom  den 
a  ledningen  hvari  ingår  den  af  möt¬ 
ens  sollenoider  som  svarar  mot  den 
fallda  ordern,  samtidigt  som  en  paral- 
-öm  går  till  mottagarens  ringklocka. 

Härvid  inträffar  att  i  samma  ögon¬ 
kontaktknappen  på  gifvarens  handtag  nedtryckes  in- 
;s  järnkärnan  i  den  af  mottagarens  sollenoider  som 
r  mot  den  gifna  ordern.  Samtidigt  vrider  sig  den 
a  skifvan  ( d )  automatiskt  paverkad  af  en  i  järnkär- 
förlängning  sittande  konisk  klack.  Denna  klack  gli- 
iu  bakom  en  af  de  i  skifvan  sittande  tapparna  som, 
kifvan  därpå  återgår  i  utgångsläge,  kvarhåller  järn- 
in.  Den  med  densamma  förbundna  visaren  kvarblif- 
ilitsa  i  orderfältet  äfven  sedan  strömmen  brutits. 

Af  ofvanstående  framgår,  att  den  vid  mottagaren 
igta  ringklockan  ringer  så  länge  gifvarens  kontakt- 
p  hålles  nedtryckt,  strömmen  behöfver  således  aldrig 
sluten  längre  tid  än  som  är  nödigt  för  att  gifva  den 
ga  lystringssignalen. 

kör  svars  afgifvande  har  maskinisten  att  förfara  på 
ia  sätt  med  mottagaren  då  ofvan  beskrifna  verkningar 
fa  i  gifvaren,  där  nu  liksom  i  maskin  visare  och 
arm  sta  midt  emot  hvarandra,  utvisande  att  ordern 
ippfattats.  Äfven  här  ringer  en  klocka. 

Då  en  ny  order  skall  gifvas  upprepas  vid  gifvaren 
>a  förfaringssätt  som  vid  förra  orderns  afgifvande. 
id  framträder  på  mottagaren  en  ny  visare  i  resp. 
fält  samt  kvarhålles  på  samma  sätt.  I  samma  ögon- 
den  nya  visaren  framträder  lösgöres  den  förra  och 
r  sig  tillbaka. 

Samma  manöver  på  mottagaren  låter  en  ny  visare 
rada  på  gifvaren.  Häraf  framgår  att  icke  mer  än 
>sare  är  synlig  på  samma  apparat.  Det  har  förut 
att  gifvare  och  mottagare  äro  hvarandra  fullkomligt 
Hetta  är  hvad  beträffar  de  hittills  nämnda  frak- 
na  °cksa  riktigt.  Följande  lilla  olikhet  kan  dock 
pas,  hvilken  ur  säkerhetssynpunkt  torde  vara  af  stor 

Inuti  mottagaren  och  i  samband  med  den  rörliga 
n  (förseglingsskifvan)  finnes  en  automatiskt  verkande 
slutare  som,  för  hvarje  gång  skifvan  rör  sig,  sluter 
men  till  en  med  särskild  ton  ljudande  ringklocka, 
rad  vid  gifvaren.  Då  nu  nämnda  skifva  ovillkor¬ 
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ligen  måste  röra  sig  för  hvilken  som  hälst  järnkärna  som 
indrages,  så  följer  häraf  att  för  hvarje  order  som  gifves 
höres  en  tydlig  klocksignal  vid  gifvaren  i  samma  ögon¬ 
blick  som  kontaktknappen  på  denna  apparat  nedtryckes. 
Förmedelt  denna  anordning,  hvars  motsvarighet  icke  finnes 
hos  någon  annan  vare  sig  mekanisk  eller  elektrisk  telegraf, 
kan  befälhafvaren  lugnt  afvakta  svaret  äfven  om  detta 
skulle  låta  vänta  på  sig  en  eller  annan  sekund. 

Det  är  tydligt  att  man  härigenom  kan  kontrollera 
apparaten  när  som  hälst  utan  att  anlita  någons  hjälp. 

En  tredje  fördel  med  nämnda  anordning  är  att  man 
vid  en  mindre  anläggning  kan  helt  och  hållet  undvara 
svarsapparat  hvarigenom  det  hela  ställer  sig  betydligt  både 
enklare  och  billigare. 

Respektive  manöfverarmar  kunna  obehindradt  föras 
fram  och  åter  öfver  ordertaflan  samt  inställas  hvar  som 
som  hälst  utan  att  någon  order  gifves  förrän  kontakt¬ 
knappen  nedtryckes.  Härigenom  vinnes,  att  dä  en  order 
är  förutsedd  kan  denna  förberedas  genom  att  i  förväg 
inställa  orderarmen  i  det  önskade  läget,  det  som  sedan 
återstår  är  blott  att  Irycka  ned  knappen. 

Sedan  en  order  en  gång  gifvits  kan  man  med 
orderramen  i  detta  läge  trycka  på  knappen  så  många 
gånger  man  behagar  utan  att  mottagarens  visare  rubbas 
ur  sitt  en  gång  gifna  läge,  hvarvid  blott  klockan  i  maskin 
ringer  lika  många  gånger.  På  samma  sätt  kan  maski¬ 
nisten  svara  med  ett  lika  antal  ringningar. 

Förmedelst  ett  sådant  signalsystem  är  det  möjligt  att 
gifva  order  om  variationer  i  slagantalet  m.  m. 

Detta  kan  icke  åstadkommas  med  någon  annan  vare 
sig  mekanisk  eller  elektrisk  telegraf  och  måste  härför  nu 
språkröret  användas  såvida  man  icke  vill  kosta  på  ett 
extra  signalsystem. 

Då  en  order  skall  utbytas  mot  en  annan  sker  detta 
utan  att  mellanlägena  i  minsta  mån  påverkas.  Den  som 
sköter  manövern  behöfver  alltså  icke  hela  tiden  hafva 
blicken  riktad  på  telegrafen  för  att  observera  hvar  visaren 
skall  stanna. 
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Då  h varje  ordergifning  endast  fordrar  en  strömslut¬ 
ning  af  ett  par  sekunder  med  en  strömstyrka  af  i  amp. 
och  c:a  15  volt  så  inses  lätt  att  apparaten  är  synner¬ 
ligen  strömbesparande. 

Då  sollenoiderna  med  sina  visare  äro  fullkomligt  obe¬ 
roende  af  hvarandra,  så  inverkar  ett  möjligen  uppkom 
met  fel  på  någon  af  dem  icke  på  de  andras  tjänstbarhet. 
Flera  apparater  kunna  kombineras  utan  att  tillförlitlig¬ 
heten  riskeras  eller  att  detta  verkar  hindrande  på  order- 
gifningen. 

På  grund  af  apparatens  enkelhet  och  lätthet  att  taga 
isär  kan  ett  eventuellt  fel  lätt  upptäckas  och  afhjälpas  syn¬ 
nerligast  som  detta  alltid  inskränker  sig  till  resp.  appa¬ 
rater  utan  att  beröra  ledningarna,  för  såvidt  ingen  yttre 
åverkan  ägt  rum. 

Apparaterna  arbeta  lika  bra  hvilken  ställning  de  än 
intaga.  Detta  gör  att  man  genom  att  använda  sig  af 
proppkontakter  samt  en  böjlig  kabelstump  kan  förflytta  och 
placera  apparaterna  hur  och  hvar  man  önskar. 

Den  mekaniska  telegrafen  behöfver  mellan  sina  båda 
apparater  en  rörlig  förbindelse  af  mer  eller  mindre  kom- 
pliceradt  slag,  hvilket  på  samma  gång  den  skall  vara  håll¬ 
bar,  måste  göras  så  lättrörlig  som  möjligt. 

Om  afståndet  är  stort  och  de  lokala  förhållandena 
nödvändiggöra  detta  måste  ledningarna  bryta  sig  i  flera 
vinklar  med  sina  blockskifvor  eller  kugghjulsöfverföringar, 
hvilka  för  att  fylla  sitt  ändamål  måste: 

vara  lättåtkomliga  för  smörjning,  tillsyn  och  repara¬ 
tion  samt 

väl  inkopplade  för  att  hindra  inträngande  af  smuts 
och  lösa  föremål  såsom  trasselsuddar  etc. 

Då  emellertid  ledningarna  mestadels  måste  framdragas 
öfver  ångpannor  och  på  andra  otillgängliga  platser  äro 
dessa  fordringar  svåra  att  uppfylla.  Skola  ledningarna  diagas 
genom  vattentäta  skott  eller  flera  telegrater  kombineras 
med  hvarandra  inses  att  svårigheterna  blifva  sa  godt  som 
omöjliga  att  öfverkomma. 

Återstår  dock  telegraferingen.  Hafva  kedjorna  i  och 
för  noggrann  justering  blifvit  alltför  hardt  ansatta  kunna 
manöverarmarna  icke  röras  med  vanliga  medel.  Lossar 
man  på  ansättningen  sker  detta  på  bekostnad  af  justerin¬ 
gen  och  missvisning  inträder.  Sådan  missvisning  föror¬ 
sakas  naturligtvis  också  af,  förutom  de  tillfälliga  förläng¬ 
ningar  och  krympningar  ledningarna  äro  underkastade 
vid  temperaturförändringar,  äfven  efter  det  apparaterna 
någon  tid  varit  i  bruk.  En  mindre  skarp  installering  af 
orderarmen  kan  tillsammans  med  denna  slapphet  och 
fjädring  i  ledningen  orsaka  att  ordern  feluppfattas.  Många 
olyckor  hafva  äfven  inträffat  af  detta  skäl. 

De  elektriska  telegrafer  hvilka  hittills  kommit  till 
användning  utgöra  en  mångfald  af  olika  konstruktioner. 
De  hafva  dock  aldrig  tillvunnit  sig  något  förtroende  på 
grund  af  sin  otillförlitlighet.  Med  undantag  för  de  rör¬ 
liga  ledningarna  mellan  apparaterna  arbeta  dessa  efter 
samma  principer  som  de  mekaniska  näml. : 

En  kring  centrum  rundgående  orderarm  på  gifvaren 
åstadkommer  samma  rörelse  hos  en  visare  pa  mottagaren, 
förloppet  härvid  är  följande: 


Vid  orderarmens  förflyttning  slutes  strömmen  till 
i  mottagaren  befintligt  elektromagnetsystem  på  sä  sätt 
den  ena  efter  den  andra  af  ett  antal  i  cirkel  placer; 
elektromagneter  magnetiseras  i  tur  och  ordning.  Ett  kr 
centrum  rörligt  ankare  tvingas  därvid  af  dessa  magneti 
impulser  till  en  rundgående  rörelse,  medtagande  visar 
Härvid  förutsättes  dock  att  hvarje  magnet  i  ordnir 
följden  blifver  tillräckligt  magnetiserad.  Men  för  att  d< 
skall  uteblifva  behöfves  blott  att  man  kringvrider  on 
armen  i  något  hastigare  tempo  än  det  tillåtna,  då  visa 
intager  en  godtycklig  ställning  emedan  magneterna  i 
hunnit  blifva  nog  kraftiga.  Samma  förhållande  inträ 
om  ledningen  till  endera  af  magneterna  är  bristfä 
emedan  här  inställer  sig  en  död  punkt  som  ankaret  ak 
kan  taga  sig  förbi.  I  båda  fallen  måste  de  båda  ap 
raterna  ånyo  injusteras. 

Antag  dock  att  allting  är  i  sin  ordning  så  åter 
ändå  den  olägenheten  att  för  hvarje  ny  order  måste 
mellanliggande  magneter  magnetiseras  och  hvad  detta 
tyder  för  en  begränsad  strömkälla  inses  lätt,  utom  det 
magneterna  vid  ofta  upprepade  manövrer  onödigtvis  1 
värmas  och  så  småningom  förlora  i  effektivitet. 

Då  dessa  apparater  dessutom  betinga  ett  mycket  1 
pris  samt  på  grund  af  sin  invecklade  konstruktion  — 
anförda  anger  endast  hufvudprinciperna  —  äro  gar 
svårskötta  hafva  deras  användning  inskränkt  sig  till 
omfatta  endast  sådana  fartyg  där  rörliga  ledningar 
kunna  framdragas. 

Äfven  förekomma  elektriska  telegrafer  med  la 
system  där  en  lampa  tändes  för  hvarje  ny  order.  D 
har  dock  den  olägenheten  att  strömmen  måste  vara  sl 
under  hela  den  tid  maskinen  är  i  gång  och  härtill  1 
ras  antingen  dynamoström  eller  ett  batteri  med  rel; 
stor  kapacitet.  Dessutom  har  man  den  risken  att 
porna  lossna,  gå  sönder  eller  blitva  utbrända  under 
manöver  pågår.  Ett  dylikt  system  blir  äfven  kosth 
i  längden  såväl  tillfölje  af  strömförbrukning  som  an 
konsumerade  lampor. 

Inseende  olämpligheten  af  på  ofvannämnda  prim 
grundade  apparater,  hvilka  alla  äro  afsedda  for  likst 
har  man  som  det  senaste  uppslaget  börjat  tillämpa  v 
strömssystemet.  Om  dessa  torde  ännu  vara  för  tidigt  att 
sig.  Så  mycket  kan  dock  sägas,  att  de  för  sin 
fordra  antingen  särskilda  växelströmsgeneratorer  eller 
bara  och  strömödande  omformare.  Den  största  ok 
heten  torde  dock  bestå  i  att  de  icke  kunna  drifvas 
en  statisk  strömkälla.  Af  denna  anledning  kunn 
aldrig  ifrågakomma  annat  än  i  samband  med  öfriga  s 
elektriska  anläggningar. 

* 

I  lokalen  voro  monterade  ett  par  apparater  met 
ment  och  ledningar,  och  demonstrerades  å  dessa  tel 
fens  verkningssätt.  Efter  ett  kortare  meningsutbytj 
stående  fot,  hvarvid  erkännande  lämnades  åt  systemet  f 
delar,  uttalade  ordföranden  Afdelningens  tack  för  de. 
tressanta  förevisningen. 
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SJÄLFANTÄNDNING  AF  KOL  I  LASTRUM  OCH  BOXAR. 

kulation  pa  alla  de  ställen,  där  smakol  och  stybb  kunna 


Från  Lloyd’s  Register  of  British  and  Foreing  Shipping 
i  dagarna  utsändts  en  rapport,  som  till  organisationen 
rits  af  dess  Chief  Engineer  Surveyor  rörande  själfan- 
ling  af  kol  i  boxar  och  lastrum  och  hvad  som  kan 
;  för  att  förebygga  densamma. 

Af  rapporten  framgar  att  under  är  19 ii  antecknats 
fall  af  eld  i  boxarne  och  tjugofyra  fall  i  kollast. 
st  rörande  ett  mindre  antal  af  dessa  fall  af  eld  i 
ne  hafva  några  närmare  upplysningar  kunnat  erhålles. 
nton  fall  konstateras  att  skadorna  voro  ringa  eller 
dliga.  I  elfva  fall  hafva  flera  plåtar  blifvit  skadade 
;ndast  i  tre  fall  voro  skadorna  mera  allvarliga.  Alla 
tre  voro  eld  i  tvärskeppsboxar.  Af  trettioåtta  fall 
arderton  i  tvärskeppsboxor  och  tjugo  i  sidoboxar, 
pr  med  hänsyn  till  det  betydligt  mindre  antalet  af 
irra  dessa  tyckas  vara  mera  utsatta  för  antändning, 
varaste  fallet  rörde  ett  13  år  gammalt  fartyg  i  hvil- 
flden  spreds  från  den  ena  boxen  till  den  andra,  så 
irtyget  slutligen  måste  öfvergifvas.  Med  hänsyn  till 
inga  tid  fartyget  varit  i  användning  kan  man  draga 
ilutsatsen,  att  orsaken  ej  var  att  söka  i  felaktig  an¬ 
ig  af  boxarne.  Öfver  hufvud  taget  voro  endast  få 
berörda  fartygen  nya,  medelåldern  var  g1/2  år,  hvar- 
orsakerna  i  hufvudsak  måste  vara  att  söka  i  andra 
landen  än  boxarnes  konstruktion.  Af  de  tjugofyra 
af  eld  i  kollast  orsakade  tva  fartygens  förstörande 
an  i  afseende  å  två  anmärkas  att  lasten  bestått  af 
arandra  stufvad  kol  och  koks.  Det  framgår  äfven, 
d  utbrutit  ej  endast  efter  en  längre  tids  resa  utan 
strax  efter  afgången  och  till  och  med  omedelbart 
astens  intagande. 

)et  material  af  praktisk  erfarenhet  som  insamlats 

o  1 

är  19 11,  har  således  ej  varit  vidare  upplysande, 
r  vederbörande  för  frågans  klargörande  samman- 
de  hittillsvarande  arbetena  på  området.  Dessa  äro 
tlatandet  från  den  engelska  kungl.  kommitté,  som  år 
studerade  fragan,  dels  de  ingående  undersökning  arne 
Henri  Fayol  af  år  1879  °ch  utredningar  i  special- 
som  rörande  elden  ombord  å  segelfartyget  Walter 
dson  år  1900,  utförd  af  kapten  J.  S.  Castle  och 
°r  R.  rhrelfall.  Ehuru  dessa  undersökningar  och 
den  i  en  del  afseenden  strida  mot  hvarandra,  har 
maste  utredningen  genom  Lloyd  dock  kunnat  ut- 
i  vissa  bestämda  uttalanden. 

dunda  fastslås  i  afseende  å  kollast,  att  denna  ej 
ifva  någon  genomgående  ventilation,  då  den  sär- 
^msorgsfulla  ventilation,  som  föreslagits  af  M.  Fayol 
Hstens  uppdelning  i  ett  flertal  oberoende  skikt  är 
A-t  outförbar.  Äfven  om  uppdelningen  vore  möjlig 
nan  ej  kunna  astadkomma  tillräckligt  kraftig  luftcir- 


samla  sig,  för  att  allt  genom  den  mindre  lufttillförseln 
bildadt  värme  skulle  kunna  bortföras. 

Den  ytventilation,  som  nu  alltid  förefinnes,  är,  om 
ventilatorhufvarne  väl  passas,  en  säkerhetsåtgärd  mot  att 
sumpgas  eller  andra  antändbara  gaser,  som  bildas  i  kolen, 
samla  sig  ofvan  dessa  och  medföra  explosionsrisk,  men 
fråga  är  om  ej  denna  ventilation,  förstärkt  som  den  ofta 
blifver  genom  luckornas  öppnande  vid  godt  väder,  icke 
ökar  risken  för  uppvärmning  och  själfantändning  af  kolen, 
genom  att  tillföra  kolmassan  den  ringa  luftmängd  som  er¬ 
fordras  för  den  långsamma  syreabsorbering,  hvilken  är 
uppvärmningens  orsak.  Det  skulle  vara  säkrare  mot  själf¬ 
antändning  om  M.  Fayols  förslag  att  hermetiskt  tillsluta 
lastrummen,  ehuru  med  anordningar  för  att  kunna  aflägsna 
den  under  resan  bildade  sumpgasen,  kunde  genomföras. 
Före  lossning  af  lasten  måste  då  alla  fria  rum  ofvan  ko¬ 
len  väl  vädras.  Vidare  måste,  då  hela  rummet  snart  blefve 
fylldt  med  gas,  åtgärder  vidtagas  för  att  förhindra  utträn¬ 
gande  af  farliga  gaser  genom  pejlrör,  sugrör  för  pumpar 
o.  d.  Dessa  svårigheter  skulle  dock  ej  vara  större  än  de 
vanliga  å  oljetankångare. 

Af  professor  Threlfalls  rapport  äfvensom  af  M.  Fayols 
experiment  framgar,  att  närvaron  af  föroreningar  i  kolet 
ej  har  det  predisponerande  inflytande,  som  den  kungl. 
kommittén  af  år  1875  antog,  äfvensom  att  våta  eller  fuk¬ 
tiga  kol  ej  äro  mera  riskabla  att  föra  än  fullständigt  torra. 

I  afseende  å  kolboxar,  för  hvilka  förhållandena  ställa 
sig  så  helt  annorlunda  än  för  lastrum,  och  i  hvilka  man, 
dä  de  äro  i  användning,  måste  hafva  en  riklig  genom¬ 
gående  ventilation,  är  det  önskvärdt  att  fartygens  maski¬ 
nister  väl  klargöra  för  sig  hvilka  förhållanden  som  leda 
till  upphettning  och  antändning,  så  att  de  i  hvarje  sär- 
skildt  fall  kunna  vidtaga  lämpliga  försiktighetsåtgärder. 
Bland  annat  böra  de  ihågkomma: 

1)  Att  allt  kol  afgifver  någon  brännbar  gas  efter 
transport  och  lämpning  och  äfven  om  det  är  nybrutet, 
och  att  denna  gas  blifver  explosiv,  då  den  i  viss  propor¬ 
tion  blandas  med  luften.  Det  är  utvecklingen  af  denna 
gas  som  kräfver  ventilation  af  boxarna,  innan  man  beträder 
dem  med  bart  ljus. 

2)  Att  upphettningen  af  kol  och  den  därmed  följande 
risken  af  själfantändning  ej  är  beroende  på  närvaron  af 
gas,  utan  orsakas  af  absorbering  af  luftens  syre. 

3)  Att  denna  absorbering  och  den  medföljande  värme¬ 
utvecklingen  är  lifligare  vid  högre  temperatur,  så  att  då 
den  en  gång  börjat  den  ständigt  ökas  så  länge  lufttill¬ 
förseln  är  densamma. 

4)  Att  där  värme  utvecklas  genom  absorbering  af 
syrgas  det  äfven  är  antagligt  att  större  gasmängd  afgif- 
ves.  Utvecklingen  af  gas  alstrar  dock  ej  värme.  Om, 
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där  sådan  gas  bildas,  lufttillförseln  är  så  stor,  att  mera 
syre  tillföres  än  som  absorberas,  bildas  en  explosiv  gas¬ 
blandning  bland  kolen. 

5)  För  att  till  det  minsta  möjliga  reducera  absor- 
beringen  af  syre  genom  kol  i  reservboxar  eller  andra  boxar, 
som  ej  äro  i  användning,  böra  de  lägre  luckorna  hållas 
fullständigt  slutna,  för  att  förhindra  hvarje  luftströmmning 
genom  kolen. 

6)  Om  någon  del  af  boxarna  genom  närhet  till  pan¬ 
nor,  rökupptag,  ångledningar  o.  d.  kan  befaras  erhålla 
en  högre  temperatur  än  den  normala,  bör  denna  del  stuf- 
vas  med  grofva  kol  och  tömmas  så  fort  som  möjligt. 
Störtningsanordningarna  böra  arrangeras  så,  att  de  ej  kunna 

lämna  småkol  till  dessa  delar. 

7)  Små  kol,  som  samla  sig  under  luckor  o.  d.  böra 

användas  så  fort  som  möjligt  och  ej  sparas  till  sist. 

8)  Om  något  kol  är  kvar  i  boxarna  när  nytt  förråd 

intages,  bör  denna  rest  lämpas  sa  att  den  säkert  förbrukas 
på  nästa  resa.  Det  kan  ej  nog  skarpt  inpräntas  hos  de 
i  detta  afseende  ansvariga,  att  faran  för  upphettning  och 
själfantändning  stiger  med  längden  af  den  tid  kolen  för¬ 
varas  ombord.  _ _ 
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9)  Där  boxarna  ligga  öfver  rännstenar  0.  d. 
särskildt  tillses  att  våghålen  tätas.  Många  eldsvådor  h 
haft  sitt  ursprung  i  boxarna  just  öfver  sadana  hal, 
man  har  därför  skäl  antaga,  att  de  hafva  orsakats  af 
cirkulerande  genom  kolen  och  kommande  från  dessa 

1  o)  Det  medför  ingen  risk  att  kolen  äro  vatr 
de  tagas  ombord.  lvärtom  är  det  lämpligt,  da  kl 
äro  kända  för  att  vara  benägna  för  själfantändning 
fukta  de  mindre  kolen  vid  ombordtagningen. 

11)  Om  uppvärmning  skulle  visa  sig  i  nagon 
där  det  ej  kan  påvisas  någon  yttre  värmekälla  som  01 
är  den  antagligen  lokaliserad  till  ett  område  där  kj 
äro  små  och  de  omgifvande  delarna  kunna  undgå 
blifva  upphettade.  Vid  försök  att  tränga  fram  till 
uppvärmda  området  för,  att  spruta  pa  vatten  maste 
skild  försiktighet  iakttagas,  att  ej  åstadkomma  ett  luft. 
som  är  tillräckligt  att  förvandla  uppvärmningen  till  ö 
brand. 

1  2)  Ehuru  en  del  kolslag  påvisats  vara  mera  ben 
för  själfantändning  än  andra,  bör  dock  fasthällas  at 
kol,  äfven  antracit,  är  utsatt  för  denna  fara. 


IAKTTAGELSER  VID  VARF  UNDER  EN  STUDIERESA  I  FÖRENTA  STATERN, 


Utdrag  ur  reseberättelse  till  Kungl.  Kommerskollegium  af  ingenjör  S.  L.  Bohman 


Vid  Fore  River  Shipbuilding  Co.,  Quincy,  Mass., 
där  jag  under  en  tid  af  två  år  var  anställd  å  maskmaf- 
delningen,  byggdes  en  hel  del  turbiner  at  den  rena  Curtis- 
turbintypen,  däribland  turbinerna  för  ett  större  snabbgående 
passagerarfartyg,  s.  s.  »Creole»,  spaningskryssaren  U.  S.  S. 
»Salem»,  pansarbåten  U.  S.  S.  »North  Dakota»,  jagarna 
U.  S.  S.  »Perkins»  och  »Sterret»  m.  fl. 

Af  dessa  förtjänar  amerikanska  slagskeppet  »North 
Dakota»,  speciellt  intresse,  ej  blott  därför  att  det  var  det 
första  amerikanska  pansarfartyget  af  den  s.  k.  »Dread- 
nought» -typen,  utan  äfven  därför  att  det  var  det  första 
amerikanska  slagskepp,  som  försetts  med  turbinmaskinerier. 
Jag  vill  därför  i  det  följande  med  tillhjälp  af  å  byggnads- 
platsen  erhållna  fotografier  som  exempel  i  korthet  söka 
redogöra  för  tillverkningen  och  därvid  använda  arbets¬ 
maskiner  o.  d.  vid  byggandet  af  turbinerna  för  detta 
fartyg. 

North  Dakota  har  ett  deplacement  af  20  000  tons, 


-2 t/4",  bredd 


ängd  mellan  perpendiklarna  —  5 10 
—  iot/4"  och  ett  djupgående  af  2 6' — io3/4  • 

Totala  maskinkraften,  beräknad  för  en  maximihas 
if  21  knop,  uppgår  till  25  000  effektiva  hästkrafter 
Made  på  två  turbiner  af  den  amerikanska  Curtist 
:ypen.  Hvarfantalet  uppgår  till  245  hvarf  per  mir 
ingöfvertrycket  till  265  pounds.  Fartyget  är  försed 
vattenrörpannor  af  Babcock  &  Wilcox-typen  af  Fore 
egen  konstruktion  med  öfverhettare  samt  anordning 
såväl  kol-  som  oljeeldning.  De  äro  fjorton  till  a 
uppdelade  på  fyra  af  vattentäta  skott  åtskilda  eldri 
hvilka  det  aktersta  har  två,  de  öfriga  fyra  pannor  |l 
Pannornas  totala  rostyta  uppgår  till  1  439  kv-  fc| 
totala  eldyta  till  55  800  kv.  fot. 

Flvardera  turbinen  har  en  delningsdiameter  at 
och  en  längd  mellan  centra  på  hufvudlagren  af  22 
Ångan  expanderar  i  nio  tryckzoner  i  fram-  och  två 
i  backturbindelen. 

Turbinen  utgöres  af  två  hufvuddelar,  den  sta  | 
bestående  af  turbinhuset  med  munstycken  och  leds  | 
pådragsventiler  m.  m.,  och  den  roterbara,  rotorn. 
huset,  hvilket  är  af  gjutjärn,  är  sammansatt  af  sex 
bildande  en  horizontal  och  två  vertikala,  tvärgående 
såsom  närmare  framgår  af  fig.  1 .  På  insidan  är  det 
försedt  med  gjutna  rundtorn  löpande,  cirkulära  ribb 
hvilka  fästas  de  af  stålplåt  utförda  kalottformade, 
3/4"_3/8"  skiljeväggarna  (the  »diaphragms»),  hvilk 
och  rundt  turbinaxeln  äro  försedda  med  pånitade, 
stålflänsar  af  L-formad  tvärsektion.  Omstående  skiss 
föreställer  en  zon,  bildad  af  turbinhuset  jämte  d 
skiljeväggarna  (S),  mellan  hvilka  ett  turbinhjul  (R) 
Vid  de  nyssnämnda  stålflänsarna  äro  medelst  bult 
dyl.  fästade  bussningar,  som  utföras  af  mjuk  met 
förses  med  stora  V-formade  urtagningar  se  nedan 
skiss,  fig.  3.  För  att  dessa  bussningar  skola  tat  • 


Fig.  1. 


,  HAFT.  5 
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axelns  utvidgning,  äro  desamma,  såsom  af  skissen  torde 
gå,  anordnade,  så  att  de  skola  fjädra. 

Rotatorn  består  af  å  en  urborrad  axel,  hvars  främre 


(15"  diam.)  är  försedd  med  5  st.  (26"  diam.  x  2" 
)  kammar  för  buntlagret,  anordnade  skofvelhjul. 
skofvelhjul  äro  utförda  af  på  axeln  krympta,  smidda 


stalnaf,  vid  hvilka  medelst  bultar  eller  dyl.  äro  fästa  valsade 
cirkulära  stålplåtar,  två  st.  för  hvarje  hjul,  af  1/2"  tjocklek, 
hvilka  bilda  hjulskifvan.  Vid  periferien  af  dessa  hjul 
fästas  sedan  skoflarna  sasom  nedan  närmare  kommer  att 
angifvas. 

Spelrummet  i  axiell  led  mellan  de  roterande  och  de 
stationära  turbindelarna  och  som  vid  främre  turbinändan 
är  mycket  litet,  blott  T/IO",  men  som  vid  lågtrycksändan 
stundom  går  upp  till  */a",  måste  hållas  konstant,  så  att 


7~u  rb  i  rz  axe  2 . 


F'g-  3- 

skoflarna  vid  olika  temperatur  hos  de  olika  turbindelarna 
ej  skola  skära  i.  Härför  är  kamlagret  fästadt  direkt  på 
turbinhuset  och  vid  hvardera  turbinändan  är  dessutom  an¬ 
ordnad  en  särskild  indikator,  som  exakt  angifver  spelrummet, 
h vilket  före  igångsättning  måste  noggrant  iakttagas  och 
registreras.  Uet  radiella  spelrummet  kan  vid  Curtisturbinen 
hållas  relativt  stort,  hvilket  är  en  af  denna  turbintyps 
stora  fördelar  framför  Parsonsturbinen. 

(Forts.) 


FRÅN  VERKSTÄDERNA  OCH  VARFVEN. 


(Januari — juli). 


tockholm.  Bergsunds  mekaniska  verkstads  A.- B.  har  under 
e  febuari  till  Kungl.  Mariuförvaltningen  levererat  motor- 
>rtfartyget  »Rindön  för  Oscar  Fredriksborgs  fästning, 
et  är  afsedt  att  kunna  transportera  200  man  tre  hästar 
:  fordon. 


öfver  allt . 

nellan  ytterkant  af  stäfvar  i  K.  V.  L. 
bredd  på  spant 

t  djup  i  sidan  . 

■ende  akter... . 

medel . 

;ment  på  bordläggning  . 


23,1  met. 

2 1 , 72  » 

5-36  » 

2,13  » 

1,725  » 

1,54  » 

70,5  kbm. 


art\get  framdrifves  medelst  en  fyrcylindrisk  mariu- 
mtor  af  två-takttyp  om  120  eff.  hkr.  frå  A.-B.  Diesels 
r-  Motorns  hvarfantal  vid  full  effekt  300  pr  min.  och 
s  fart  därvid  c:a  9,5  knop.  På  grund  af  isförhållandena 
gets  leverans  kunde  ej  farten  exakt  bestämmas.  Olje- 
:rna  äro  två  om  tillsammans  1  500  kg  och  en  för  dags- 
oni  200  kg  olja.  Garantien  för  oljeförbrukningen  var 
rå  mineralolja  pr  eff.  hkr.  och  timme  med  10  %  tole- 
-h  vid  ett  bränslevärde  å  oljan  af  10000  V.  E.  och 
praktiskt  från  asfalt,  tjära  och  vatten.  Under  åttatim- 
i  verkstaden  indikerades  vid  300  kv.  pr.  min.  182,4 
r  bromsades  121,7  eff.  hkr.  Bränsleförbrukningen  var 
Pr  eff.  hkr.  tim.  Med  den  ursprungliga  propellern 
m  diam.,  i,J5  ni  stigning  och  en  proj.  bladyta  af  0,567 


kvm  kunde  ej  fullt  hvarfantal  erhållas  å  motorn.  Sedan  bla¬ 
den  afmejslats  till  0,432  kvm  proj.  area  erhölls  det  rätta  hvarf- 
antalet. 

Värmeledning  är  anordnad  med  tillgodogörande  af  värme 
från  motorns  afloppsgaser.  Luften  suges  medelst  en  fläkt 
genom  en  plåtmautal  kring  afgasröret  och  pressas  sedan  ut  i 
inredningen. 

Den  kontrakterade  kostnaden  för  fartyget  var  64  700  kr. 
Fartyget  beställdes  den  17  juli  1911  och  levererades  den  4 
mars  1912. 

Från  verkstaden  har  vidare  levererats  öfningsfartyget 
» Abraham  Rvdberg »  för  Rydbergska  stiftelsens  praktiska  sjö- 


mansskola. 

Längd  öfverallt... 

Längd  mellan  ytterkant  af  stäfvar  i 
Största  bredd  på  spant 

Malladt  djup  i  sidan 

Djupgående  akter 

Deplacement  på  bordläggning 

K.  V.  L.  35.423 

.  »  305 

Fartyget  är  tvådäck adt  med  back-  och  halfdäck  samt  försedt 
med  sju  vattentäta  skott  af  hvilka  fyra  sträcka  sig  upp  till 
öfre  däck.  Trossdäcket  är  äfven  vattentätt  för  och  akter.  Fri- 
bordshöjden  midskepps  till  öfre  däck  är  1,6  m.  Kölen  är  170 
mm  hög  och  är  fartyget  ballastadt  med  70  000  kg  våghåls- 
och  ballasttackor. 

Materialet  i  skrofvet  är  svenskt  stål,  hållande  de  prof 
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Längd  öfverallt  .  53.74° 

Längd  mellan  ytterkanter  af  stäfvar .  5r.220 

Största  bredd  på  spant .  8,460 

Malladt  djup  i  sidan .  4, *6° 

Djupgående  medel  med  250  tons  last .  C;a  3,71c 

Depl.  på  bordläggning .  *  8^o  1 


Maskineriet  skall  bestå  af  en  triple  expansionstnaskii 
c:a  1  200  ind.  hkr.  och  två  ångpannor.  Farten  beräkna 
13,25  knop. 

» Provorny ».  Fisktransportfartyg  för  Llonosoffs  efte 
dare  i  Moskwa,  för  trafik  på  Kaspiska  hafvet. 


Längd  öfverallt  . . 

Längd  mellan  ytterkanter  af  stäfvar .  28,95° 

Största  bredd  på  spant .  5.334 

Malladt  djup  i  sidan .  2,134 

Djupgående  akter  .  c:a  1,384 

Depl.  på  bordläggning .  »  n5 


Maskineriet  skall  utgöras  af  två  tvåcylindriga  fot< 
motorer  om  80  eff.  hkr.  hvardera.  Lastförmågan  blifver 
pud  och  kontrakterade  farten  10  knop. 

Göteborg.  Götaverken.  Liksom  våra  öfriga  varf  kan 
Götaverken  f.  n.  glädja  sig  åt  en  jämförelsevis  liflig  nybygg 
verksamhet  inom  sin  skeppsbyggeriafdelning,  hvilkeu 
samhet  kanske  närmast  är  beroende  på  nuvarande  goda 
junkturer  inom  sjöfarten,  men  äfven  i  någon  mån  ar  en 
af  det  arbete  som  nedlades  vid  byggandet  af  den  ryska 
taren  »Peter  den  Store».  De  beställningar,  som  nu  liggf 
att  effektueras  inom  detta  år  och  början  af  det  nästa  hi 
vändiggjort  en  del  utvidgningar,  hvaraf  den  viktigaste  \ 
anses  vara  byggandet  af  en  ny  stapelbädd  n:r  3  for  i 
upp  till  120  meter,  hvarigenom  verkstaden  tog  1  bruk  t 
af  sitt  område,  som  förut  var  uthyrdt  till  andra  firmor.  I 
bädd  är  nu  färdig.  Härigenom  äro  dock  ej  verkstade 
vidningsmöjligheter  stängda,  utan  finnes  ytterligare  pla 
en  stapelbädd  n:r  4  för  fartyg  af  de  största  dimensioner 
inom  afsevärd  tid  kan  anses  behöfliga  för  vår  handels 
Denna  bädd  hade  troligen  redan  nu  kommit  till  stam  • 
skeppsbyggnadspremierna  gått  igenom,  men  sedan .  c  er. 
synes  beseglat,  får  den  saken  tills  vidare  anstå.  Bäddei 
blef  nylagd  för  »Peter  den  Store»  och  gjordes  då  synm 
stark  för  att  kunna  upptaga  det  jämförelsevis  stora  tryc 
sådana  tunga  fartyg  som  isbrytare.  Å  denna  kunna  ^ 
fartyg  med  längder  upp  till  75  meter  och  betjänas  dem  _ 
af  en  elektrisk  farbar  svängkran  som  byggdes  af  Gota' 
under  förra  året,  och  har  visat  sig  synnerligen  ändarna 
hvarför  ytterligare  två  sådana  äro  färdiga  att  uppsa 
den  nya  bädden.  Kranarnas  utseende  framgår  af  fig- 
hafva  de  en  lyftkraft  af  två  ton  med  en  största  svangr 


och  hytt  för  chefen,  gunrum,  två  passagerarhytter,  hytt 
1  :e  styrman,  apotek  och  förrådsrum.  Förut  sjukhytt,  lotshi 
hytter  och  mäss  för  underbefäl  samt  skans  för  fyra  åk 
besättningsmän.  TJnder  trossdäck  ligga  färski  attencisteni 
förrådsrum  och  källare  och  i  däckshuset  a  öfre  däck  k 
W.  C.  m.  m. 

Fartyget  beställdes  den  11  mars  1911  och  levererades  < , 
13  maj  1912.  Kontraktsumman  med  verkstaden  var  132000 
Den  nya  » Abraham  Rydberg-n ,  som  i  afseende  a  byTggnad,  im 
ning  och  rigg  är  det  modernaste  och  bästa  öfningsfarty 
i  Sverige  är  konstrueradt  af  ingenjör  Axel  Nygren,  som  äf  1 
öfvervakat  fartygets  byggande. 

Vidare  hafva  levererats  » Långtids »  och  » Hofors »,  2 
motor-bogserbåtar  för  Hofors  A. -B. 

Längd  öfverallt .  7,4°°  t 

Största  bredd  på  spant  .  1,800 

Malladt  djup  i  sidan  .  0,830 

Djupgående  akter .  c:a  0,75° 

Depl.  på  bordläggning  .  *  2,130  k 

Skrofven  äro  byggda  af  stål  af,  för  båtarnas  små  din 
sioner,  groft  material.  Maskineriet  utgöres  af  en  tvåcylinc 
fyrtakts  fotogenmotor  om  10 — 14  hkr.  med  elektrisk  tändi 
och  mekanisk  omkastning.  Under  byggnad  äro: 

»  Vineta»  passagerare-  och  lastångare  för  Ångfartygs  7 

Gotland 


Fig.  4.  » Abraham  Rydbergs. 

som  af  Lloyd  föreskrifvas  vid  klassificering  af  handelsfartyg. 
Däcken  äro  af  oregonpine,  med  waterbord  å  öfre  däck,  re¬ 
lingar,  ledstänger  o.  d.  af  teak. 

Segelarean  af  tillsammans  621,16  kvm  föres  å  tre  full- 
riggade  master.  Stortoppens  höjd  öfver  vattenytan  ar  28,2  m. 
Masterna  äfvensom  bogsprötet  äro  af  stålplåt  och  enligt  Tyska 
Lloyds  bestämmelser.  Stor-,  fock-  och  beginerå;  öfre  och 
undre  märsrår;  märsstänger;  mesan-  och  hissbom  samt  water- 
bommar  äro  af  furu;  alla  öfriga  rundhult  af  gran.  All  stående 
rigg  är  af  »best  charcoal  wire»  samt  galvaniserad.  Allt  lö¬ 
pande  gods  är  antingen  stålwire  eller  prima  hampa.  Alla  block- 
skifvor  äro  af  metall  eller  pockenholz  och  i  alla  fallblock  äro 
patentskifvor  använda.  Seglen  äro  af  oblekt,  prima  hampduk 
af  svensk  tillverkning  och  utgöras  af:  försegel:  stagfock,  för- 
stängsstagsegel,  klyfvare,  jagare;  fockmasten:  bredfock,  undre 
och  öfre  märssegel,  bramsegel  och  öfverbramsegel;  stormasten-. 
storsegel,  undre  och  öfre  märssegel,  bramsegel  och  öfverbram¬ 
segel;  mesanmasten:  mesanstagsegel,  undre  och  öfre  märssegel, 
bramsegel,  öfverbramsegel  oeh  mesan. 

Fartyget  är  försedt  med  fem  båtar:  två  barkasser  om  7,5 
m,  två  slupar  om  5,5  m  och  en  joll  om  4,3  m.  För  eldsläck¬ 
ning  och  länsning  finnes  en  Dowtonpump.  Bogankarna  äro 
två  med  hvardera  189  m  31,5  mm  stolpketting.  Ankarspelet 
är  af  Harfields  typ  med  horizontal,  tvärskeppsgående  axel. 

Inredningen  är  afsedd  för  120  pojkar  a  trossbotten  samt 
för  befäl  o.  d.  för  och  akter.  Akterut  ligga  sålunda  kajut 


Fig.  5.  » Abraham  Rydberg ». 
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eter.  Dylika  kranar  äro  kanske  de  i  förhållande  till  sin 
ad  mest  effektiva,  och  hafva  dessutom  den  fördelen  att 
iro  lätt  flyttbara  från  en  bädd  till  en  annan  eller  om  ett 
re  fartyg  skulle  så  erfordra. 

Å  bädden  n:r  2  kunna  likaledes  byggas  fartyg  af  upp  till 
eter,  hvaijämte  mindre  båtar  såsom  bogserfartyg  och 
Irbåtar  byggas  på  backen  vid  sidan  af  elektriska  slipen 
edan  sjösättas  medelst  denna. 

De  öfriga  verkstäderna  läge  framgår  af  plankartan,  fig.  2 
Y  h  var  af  synes  att  de  alla  stå  i  förbindelse  med  ett  huf- 
år,  som  går  igenom  området.  Förbindelsen  med  Göteborg 
lilles  medelst  en  mindre  ångbåt  med  tilläggsplats  vid  porG 
;tugan  n:r  34  och  afgångstid  hvarje  kvart.  På  andra  si- 
analen  får  verkstaden  till  närmsta  granne  den  beslutade 
entralhamnen,  hvarför  läget  i  detta  hänseende  blir  syn¬ 
en  förmånligt. 


I  samband  med  utvidgningen  för  att  bedrifva  skepps- 
ri  i  större  skala  star  också  inköpet  af  en  del  maskiner, 
en  9  meters  plåtvals,  en  hydraulisk  klippmaskin  för  bulb- 
r  af  stora  dimensioner,  en  dubbel  skärpningsmaskin  för 
1  bordläggningsplåtar,  en  del  saxar  o.  d. 

\lla  maskiner  drifvas  medelst  Trollhättekraft  genom  verk- 
s  egen  transformatorstation  och  uttages  i  genomsnitt 
0  kilowatt. 

innu  sa  länge  saknar  Götaverken  direkt  anknytning  till 
gsnät,  men  en  sådan  hoppas  man  få  genom  den  pro- 
ide  hamnbanan. 

Reparationsarbeten  tillgodoses  genom  tväune  slipar  för 
af  resp.  75  och  60  meters  längd,  samt  en  elektrisk  slip 
ndre  fartyg. 

Tnder^  den  gångna  delen  af  år  1912  har  Götaverken 
at  två  fartyg,  nämligen  » Peter  den  Store»  för  Riga  och 
angaren  »Ost»  för  herr  rederi  i  !St.  Petersburg.  Den 
har  redan  så  mycket  omtalats  i  pressen  att  vi  här  en- 
tise  oss  böra  ange  hufvuddimensionerna  i  anslutning  till 
pl.  IV  samt  fig.  7  och  8. 


öfverallt  . 

i  k.  v.  1 . 

[.  bredd  . 

i  k.  v.  1 . 

JP  . 

iende  med  300  tons  last  ... 
ement 

laskin:  Ind.  hkr.  norm. 

»  maximalt 

’kin:  »  normalt 

»  maximalt 

innor:  Diameter 

Längd . 

lästkraft  å  profresa 
»  » 

d  900  000  kr. 


55,5 

met. 

52,0 

» 

15,5 

14,8 

i> 

8,35 

» 

6,50 

1  900 

tons 

1  800 

2  500 
800 

1  200 

4  350  met. 

3  425  » 

4  000 

14,4  knop 


tvifvelaktigt  är  att  denna  beställning  verkat  i  hög  grad 
kande  på  de  mindre  ryska  beställningarna  i  Göteborg, 

I  har  från  Göteborgsvarfven  under  tiden  från  den  1 

II  tills  dato  levererats  och  beställts  ej  mindre  än  ett 
bogserbåtar  och  liknande  fartyg  till  ett  värde  af  c:a 
kronor.  Fem  af  dessa  fartyg  ha  byggts  vid  Götaverken. 

rut  nämnda  bogserbåten  »Ost»  på  150  indikerade  häst- 
liar  i  dagarna  inträtt  i  tjänstgöring  i  St.  Petersburg, 
säkerligen  en  tillverkning,  som  är  af  vikt  för  vår  in- 
de  ryska  skeppsbyggeripremierna  blifva  ej  af  någon 
aetydelse  för  detta  slags  båtar. 

ötaverken  har  dessutom  inneliggande  beställningar  på 
fartyg,  byggnadsnummer  330,  331  och  332. 

f  3a°  ä~  611  lastangare  för  Ångf.  A.-B.  »Götha»  i  Göte- 
1  se  d  för  traden  Göteborg — Rotterdam — Rehnhamnar. 

.  69,85  met. 

.  67,00  » 

.  1  o,  67  » 

.  4.9S  » 

.  4,50  » 

.  1  450  tons 

47°  x  750  x  1  250 


öfverallt . 

Perpendiklar 


P . 

iupgående 

ghet  . 

:  eri,  triple 


Fig.  6. 


Inod-  hkr .  800 

två  pannor  .  3600x2935  met. 

Fart  .  10  knop 

Fartyget  utrustas  fullt  förstklassigt  med  elektrisk  belys - 

ning,  undervattensignalering  och  fullständig  utredning  för 
lossning  och  lastning  medelst  fem  Sieurins  vinschar  med  till¬ 
hörande  fem  par  kranposter  och  stålbommar  för  en  svängradie 
af  4,5  meter  öfver  sidan  och  2  till  3  tons  lyft.  Då  ångaren  å 
Rehn  måste  passera  ett  antal  broar,  göres  skorstenen  teleskopisk 
och  var  det  äfven  ursprungligen  tänkt  att  göra  masterna  fäll¬ 
bara,  men  då  dessa  pa  grund  af  sin  storlek  varit  svåra  att 
handtera,  insattes  kranposter,  som  gå  under  broarna  och  i 

stället  för  master  signalstänger,  hvilka  göras  balanserade  och 
lätt  fällbara. 

Fartyget,  som  bygges  efter  högsta  klass  i  Veritas,  skall 
vara  färdigt  i  början  af  september. 

N:r  331  är  en  lastångare  för  Rederiaktiebolaget  Luleå— 
Ofoten  (Grängesberg),  hufvudsakligen  afsedd  för  malmfart. 


750 


Fig.  7.  Isbrytaren  » Peter  den  store». 
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Längd  öfverallt 

»  perpendiklar 

Bredd  . 

Malldjup  . 

Medeldjupgående 

Lastdryghet  . 

Maskineri,  triple  ... 

Ind.  hkr . 

Två  pannor . . 

Fart . 


.  103,5  niet. 

.  99>°  » 

.  1 4-23  » 

.  7,6o  » 

6,10  » 

4  750  tons 
570  x  900  x  1  500 
x  000 

.  1  100 

4  260  x  3  200  met. 

9  knop 


Fartyget  bygges  med  två  master,  fyra  lanternor  med  stora 
luckor  samt  maskineri  i  aktern.  Elektrisk  belysning  samt  fyra 
Sieurins  vinschar.  Extra  höga  ballasttankar  i  botten  jämte 
en  stor  slingertank  å  däck  midskepps  enligt  dr.  Frahms  patent 
för  att  minska  rullning.  Detta  torde  vara  det  första  svenska 
fartyg  som  utrustas  härmed  och  motses  resultatet  med  stort 
intresse,  då  såsom  kändt  malmångare  i  vanliga  fall  äro  ganska 
svåra  i  sjön. 

Ångaren,  som  bygges  efter  högsta  klass  i  British  Corpo¬ 
ration,  skall  vara  färdig  i  börian  af  april  19 1 3* 

N.r  332  är  ett  lastfartyg  med  motormaskineri  för  Ljusne- 
Woxna  A. -B.  i  Stockholm  samt  afsedt  för  malmtransport  från 


Mälaren  till  Norrland. 

Eängd  öfverallt  .  53>°°  m 

»  perpendiklar  .  5°, 8  * 

Bredd .  8>6  * 

Malldjup  .  * 

Medeldjupgående  .  3>6  » 

Lastdryghet  .  85°  tons 

Maskineri:  En  Diesels  Polarmotor  om .  250  eff.  hkr. 

Fart  på  last .  8  knop 


Fartyget  skall  kunna  passera  Stockholms  sluss,  samt  liknar 
närmast  den  s.  k.  »Svenske»  typen  med  maskineri  och  inred¬ 
ning  akterut  samt  två  stora  lastluckor  med  fyra  lastbommar 
och  Sieurins  vinschar.  Motorn  levereras  af  A. -B.  Diesels  mo¬ 
torer  i  Stockholm,  hvarjämte  donkeypanua  finnes  för  drifvandet 
af  vinschar,  ankarspel,  förhalningsspel  och  för  värmeledningen. 

Båten  bygges  efter  högsta  klass  i  British  Corporation 
samt  skall  levereras  i  april  1912. 

Genom  användandet  af  motor  istället  för  ångmaskin  vinnes 
i  maskineriets  vikt  e:a  50  tons  och  i  bränslevikt  för  10  dygn 
c;a  40  tons,  hvilket  således  kommer  lastdrygheten  till  godo. 
Flkonomien  är  dock  närmast  afhängig  af  bränslepriset,  hvilket 
f.  u.  beträffande  bräusleolja  är  utsatt  för  sadana  fluktuationer 
att  det  är  omöjligt  göra  några  bärighetskalkyler,  ty  man  vet 
ej  livad  priset  kan  vara  om  en  månad. 

Såsom  synes  af  det  föregående  äro  alla  dessa  nybyggen 
utrustade  med  Sieurins  vinschar,  hvilka  nu  i  allmänhet  utträngt 
andra  fabrikat  från  nybyggnader  för  Göteborgsflottan. 

Götaverken  gör  äfven  en  specialitet  af  konstruktion  och 
tillverkning  af  propellrar  och  har  denna  gren  utvecklats  så 
pass  att  tillverkningen  under  det  gångna  halfåret  af  1912  är 
tre  gånger  så  stor  som  hela  tillverkningen  för  ar  1906. 


Af  ofvanstående  torde  fram  ga  att  vid  Götaverken  stort 
kostnader  nedlagts  i  modärnisering  af  anläggningarna,  hvilke 
gifvetvis  till  stor  del  gjorts  i  förhoppning  om  skeppsbyggnads 
premier. 

Att  dessa  ej  ha  realiserats  är  naturligtvis  en  missräkning 
dock  måste  man  hoppas  att  de  uppoffringar,  som  gjorts,  e 
äro  bortkastade,  utan  skola  lända  till  fördel  för  vår  skepps 
byggnadsindustri. 

Från  Lindholmens  Verkstads  Aktiebolag  levererades  den  6  ju' 
till  Tönsbergs  —  Flörtens  Damskibsselskab,  Norge,  en  passage 
rarångare  tjar Isberg»  af  följande  dimensioner. 


Längd  mellan  stäfvar  .  4 Ms  m 

Bredd  niallad .  7>3°  * 

Djup  malladt .  2>82  * 


Fartyget  är  af  awningdeck-typen. 

Första  klass  inredning  midskepps  och  andra  klass  akte 
Första  klass  matsalong  är  belägen  å  hufvuddäcket  med  rymli 
tambur  strax  förom  pannkappen.  Vid  sidan  af  pann-  oc 
maskinkapparna  äro  anbragta  toalettrum  och  W.  C.  för  först 
klass,  penteri,  kök,  hytter  för  betjäning  och  maskinister  san 
eldarskans.  Längre  akter  öfver  hytter  för  kapten  och  sty 
man  samt  längst  akter  andra  klass  matsal,  andra  klass  dan 
hytt,  W.  C.  och  penteri. 

Å  awningdäck  förut  med  trappa  frau  i:sta  klass  tanibi 
finnes  i;sta  klass  damsalong  och  röksalong.  Akter  ut  ett  däck 
hus  för  nedgång  till  2:dra  klass.  Ofvan  däckshusets  för  finn | 
ett  synnerligen  rymligt  promenaddäck  med  kommandobrygg 
och  styrhus.  Matroserna  ha  sin  skans  förut.  Inredningen  j 
praktisk  och  rymlig,  enkel  men  smakfull.  Väggarna  i  i:s 
klass  salonger  och  tamburer  äro  uti  hvitlackerade  ramträ  m 
linkrusta  i  fyllningarna  med  guldlister.  Taken  hvitlackerac 
Möblerna  af  mahogny.  Uti  2:dra  klass  äro  väggar  och  t: 
hvitmålade  och  möblerna  af  ek.  Elektrisk  belysning  finn 
uti  hela  fartyget. 

Fartyget  har  en  2  tons  ångvinsch,  ett  handankarspel  m 
kabellarium  från  vinschen  samt  ett  angförhalningsspel  akti 

Vid  profturen  erhölls  med  3°  tons  last  en  hastighet 
13,6  knop  normal  gång  med  725  I.  H.  P.  och  14,3  vid  forc 
ring. 

375x610x1010  mm 

Maskindimensionerna  äro  610  mm 

och  ångpannan  4,27x3,28  m. 

Tillåtna  passagerarantalet  är  c:a  400.  Fartyget  är  kl 

sadt  uti  Det  Norske  Veritas. 

Verkstaden  har  vidare  i  början  af  året  levererat  till  H 
lands  Ångbåts  Aktiebolag,  Halmstad,  en  last-  och  passager 
ångare  » Svanen »  af  följande  dimensioner: 


Längd  mellan  stäfvar  .  54,25  ni 

Bredd  mallad .  8,53  » 

Djup  malladt .  4, 12  » 


Fartyget  är  byggt  för  traden  Göteborg — Malmö— Köp> 
hamn— Liibeck,  samt  är  inredd  närmast  lika  bolagets  nyaft 
och  modernaste  passagerarångare  fast  större  och  elegantare 
Under  arbete  finnas  tvenne  nybyggnader,  nämligen: 
En  malmångare  för  rederiaktiebolaget  Luleå— Ofoteu 
c:a  6  000  tons  D.  W.  och  en  lastångare  för  Stockholms  red< 
aktiebolag  Svea  om  c:a  1  300  tons  D.  W. 


Fig.  9.  »Jar Isberg». 
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Fig.  io.  » Gustaf 'sberg  V/fa. 


För  att  kunna  uppfylla  fordringarna  på  ett  i  alla  afseeu- 
i  fullt  uiodärnt  och  leveranskraftigt  skeppsvarf  liar  bolaget 
fartygsplåtslageriet  anskaffat  en  del  nya  och  kraftiga  ar- 
;maskiner  af  modernaste  konstruktioner,  nämligen  tvenne 
lch-  och  plåtklippningsmaskiner,  en  växelhyflingsmaskin 
en  balkafskärningsmaskin.  Vidare  skall  under  de  närmaste 
arna  ännu  en  elektrisk  löpkran  om  2,5  tons  lyftkraft  upp- 
as  å  stora  stapelbäddens  travers.  Uti  gjuteriet  skall  äfven 
ler  de  närmaste  dagarna  anbringas  en  elektrisk  traverskran 
15  tons  lyftkraft  med  5  tons  hjälplyft. 

Vidare  planerar  bolaget  stora  utvigdniugar  samt  ornlägg- 
gar  af  nagra  af  sina  äldre  bäddar,  allt  i  afsikt  att  inom  en 
r  framti  l  vara  rustad  med  fyra  stora  bäddar,  af  hvilka  den 
sta  skall  kunna  taga  upp  till  180  meters  fartyg. 

Förarbetena  ha  redan  påbörjats  och  bedrifvas  med  all 

ft. 

Eriksbcrgs  Mekaniska  Verkstads  Aktiebolag.  Under  förra 
ten  af  innevarande  år  hafva  från  Eriksbergs  Mekaniska 
kstad  levererats  en  passagerarångare  » Stubbeköbmg »  om  150,8 
tto  tons  till  Dampskibsselskabet  Stubbeköbing,  Danmark, 
en  passagerarångare  t>Ex press*  om  99,8  brutto  tons  till  Nora- 
ms  Nya  Ångbåtsaktiebolag,  Hernösand.  Den  förra  ångarens 
ensioner  äro: 

gd  öfverallt .  34  x  m 

3d  .  5,87  . 

pgående  .  2,59  * 

Farten  är  normalt  vid  290  ind.  hkr  11,7  knop  och  vid 
ering  med  360  ind.  hkr  12,4  knop. 

Ångaren  » Express »  dimensioner  äro : 
gd  öfverallt .  24  *8  m 

id, .  5,i8  * 

Pgaende  . .  2,59  » 

Farten  är  normalt  vid  210  ind.  hkr  10,7  knop  och  vid 
ind.  hkr.  forcering  11,2  knop. 

Under  byggnad  vid  verkstaden  befinna  sig  en  lastångare 
300  tons  d.  v.  och  242  brutto  tons  samt  8  knops  fart  vid 
ind.  hkr.  för  Ångfartygs  A.  B.  Gudrun,  Göteborg  med 
snsionerna  32,06x6,83x3,7!  m  samt  en  last- och  passagerar- 
lre  om  c:a  240  brutto  tons  och  1  r  ,5  knops  fart  vid  380 
hkr  för  Enköpings  Ångfartygs  A. -B.,  Enköping,  med  dimen- 
erna  35,28x6,83x2,75  m.  Dessutom  har  nyligen  erhållits 
illning  på  en  bogserångare  om  c:a  85  brutto  tons  och  200 
hkr  för  Kuugl.  Trollhätte  Kanal-  och  Vattenverk  med 
.msionerna  21,95x5,4x3,0  m. 

Oskarshamn.  Från  Oskarshamns  Mekaniska  Verkstad  har  den 
stlidne  maj  levererats  passagerarångareu  -t  Gustaf  sberg  Vifa 
aktiebolaget  Gustafsbergs  Fabriks  Intressenter. 


Uängd  öfverallt  .  34,26  m 

Fredd  . . .  7,11  » 

Djupgående  .  2,4  » 

Brutto  tonnage  .  312,84  » 

Ångaren  är  konstruerad  som  isbrytare  med  isbrytarstäfvar 
såväl  för  som  akter  och  goda  isförstärkningar  samt  är  byggd 
helt  och  hållet  af  svenskt  mjukt  stål.  Farten  uppgår  normalt 
till  12,3  knop  och  har  vid  forcering  på  proftur  uppdrifvits  till 
12,9  knop.  Framdrifningsmaskineriet  består  af  en  650  ind.  hkr 
kompoundmaskin  med  ytkondensering. 

Fartyget  är  afsedt  uteslutande  för  passagerartrafik  mellan 
Stockholm  och  Gustafsberg  och  är  synnerligen  praktiskt  och 
elegant  inredd.  I  jämförelse  med  bolagets  förutvarande  båtar 
på  denna  trade  kan  anmärkas  att  en  i:sta  klass  matsalong 
jämte  konversationssalonger  är  förlagd  i  däckshus  å  öfre  däck 
med  fri  utsikt  och  stora  luftiga  fönster.  Styr-  och  naviga- 
tionshytt  äro  uppflyttade  ännu  ett  däck  högre.  Å  mellandäck 
finnes  särskild  damsalong  med  toalettrum.  Akterut  finnas  hytter 
för  befäl  och  rymlig  aktersalong  och  förut  2:dra  klass  matsal, 
kök,  pentry ,  hytt  för  restauratris  m.  m.  Belysningen  är  elek¬ 
trisk  och  finnes  accumulatorsbatteri  för  användning  vid  stilla- 
liggande. 

Ångaren,  som  ur  turistsynpukt  betecknar  ett  afgjordt 
framsteg  för  Gustafsbergstrafiken,  är  ett  godt  prof  på  verksta¬ 
dens  prestationsförmåga. 

Uastångaren  » Fernebo» ,  beställd  af  Ångbåtsaktiebolaget 
Ferrn  i  Kristinehamn,  sjösattes  den  15  juli. 

Längd .  70,!  m 

Bredd  .  u,I2  » 

Djup .  5,49  » 

Fartyget  bygges  af  stål,  skall  mäta  c:a  1  400  brutto  tons. 

Af  konsul  Arthur  du  Rietz  i  Göteborg  har  verkstaden  er¬ 
hållit  beställning  på  en  lastångare  om  1  200  tons  och  en  om 
1  400  tons.  Maskin-  och  pannarbetet  är  sedan  en  tid  tillbaka 
påbörjadt  och  kölen  sträckt  till  den  förstnämnda. 

Maskinverkstaden  har  tillbyggts  medelst  ena  långsidans 
utflyttning  och  hafva  i  det  sålunda  erhållna  utrymmet  en  del 
nya  arbetsmaskiner  placerats.  Den  pneumatiska  anläggningen 
har  förstärkts  genom  en  ny  större  kompressor  och  ett  större 
antal  luftverktyg.  En  ny  kabelbana  har  anlagts,  sträckande 
sig  utöfver  stora  stapelväggen  samt  bort  öfver  hela  verkstads, 
planen  och  plåtupplaget. 

Motala.  Från  Motala  Verkstads  Nya  Aktiebolag  har  i  da¬ 
garna  till  Ångbåtsaktiebolaget  Jönköping — Stockholm  levere¬ 
rats  en  kanalångare  » IVilhelm  Thanr»,  afsedd  för  kombinerad 
passagerare-  och  lasttrafik  å  linjen  Stockholm —Jönköping. 

I  fråga  om  utrustning  och  komfort  för  passagerarna  är 
detta  fartyg  det  modärnaste,  som  trafikerar  Göta  Kanal,  och 
det  oaktadt  har  det  lyckats  dess  konstruktör,  ingenjör  W. 


» 
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Fig.  II.  »  Wilhelm  Thamn . 

Jacobsen,  att  gifva  detsamma  en  för  denna  fartygstyp  osed¬ 
vanlig  lastdryghet. 

Längd  öfver  allt  .  3L58  m- 

Längd  på  ytterkant  af  stäfvar  i  V.  L.  30,11  » 

Bredd  på  spant .  6,68  » 

Djupgående  på  last .  2>82  * 

Nettotonnage  192,91  tons. 

Fartyget  är  byggdt  med  tvänne  däck  från  för  till  akter, 
kvaraf  det  öfre  är  helt  utfördt  af  järn  med  däröfver  lagd  10 
mm.  tjock  pansarlinoleummatta.  Mellan  dessa  däck  äro  hyt¬ 
ter  för  passagerare,  underbefäl  och  besättning  förlagda,  hvar- 
jämte  finnes  ett  större  rum  för  mellandäckspassagerare. 

Å  öfre  däck  är  ett  1 4» s  meter  langt  däckshus  af  järn,  in¬ 
rymmande  matsal,  tambur,  konversationssalong,  kaptenshytt, 
restauratrishytt  och  penteri.  Ofvanpå  detta  löper  ett  s.  k. 
bryggdäck,  å  hvilket  är  uppfördt  ett  däckshus  af  furu,  inrym¬ 
mande  rökhytt  och  styrhytt.  Å  detta  däck  äro  tvänne  båtar 
placerade. 

Under  hufvuddäck  finnas  två  lastrum,  ett  för-  och  ett 
akterom  maskinrummet.  Fartyget  är  försedt  med  tvänne  bot¬ 
tentankar  för  vattenballast  och  dessutom  en  piktank. 

Riggen  består  af  mast  med  hissbock  och  intill  masten  å 
öfre  däck  en  ångvinsch  om  1  500  kg.  lyftkraft,  som  äfven  tjänst¬ 
gör  som  ankarspel.  Längst  akter  a  samma  däck  finnes  för- 
halningsspel.  För  lossning  och  lastning  från  aktre  lastrum¬ 
met  är  å  bryggdäcket  placeradt  ett  mindre  ångspel. 

Fartyget  styres  med  ångstyrmaskin,  placerad  inuti  styr¬ 
hytten  hvarifrån  axelledningar  utgå  åt  båda  sidor,  så  att  be- 
fälhafvaren  genom  att  vrida  pa  en  ratt,  kan  sta  bovarts  och 
själf  manövrera  fartyget  i  trånga  passager.  I  närheten  häraf 
finnas  maskintelegrafer. 

Inredningen  består  af  sex  dubbelhytter,  hvardera  för  två 
passagerare,  och  tio  enkelhytter,  som  alla  äro  försedda  med 
uppslagskojer,  längt  akter  en  damsalong  med  sex  liggplatser, 
inalles  trettioåtta  liggplatser  för  i:sta  klass  passagerare.  En 
toalett  för  damer,  ett  W.  C.  för  herrar  jämte  toalett,  dessutom 
två  W.  C.  för  3:dje  klass.  Tvättställen  i  i:sta  klass  hytter  äro 
så  anordnade,  att  vatten  tages  från  en  cistern  på  bryggdäck 
och  förmedelst  rör  tillföres  kommoderna.  Afloppsvattnet  ledes 
genom  rör  ut  genom  fartygssidan.  Om  babord  midskepps  är 
köksafdelningen  jämte  mässrum  förlagda.  Förut  hytter  för 
maskinist,  styrman,  expedition  och  rorgängare  samt  längst 
förut  skans  i  tvänne  våningar  för  åtta  mans  besättning.  I  för¬ 
utnämnda  däckshus  af  järn  är  längst  akter  matsal  förlagd,  och 
kunna  tjugusex  personer  samtidigt  serveras.  Intill  matsalen 
är  en  tvärsgående  tambur  med  trappnedgång  till  hytter,  och  i 
däckshusets  förliga  del  konversationssalong  med  direkt  ned¬ 
gång  till  hytter.  Stora  fönster  af  tjockt  spegelglas  i  däcks¬ 
husets  väggar. 

I  alla  i:sta  klass  hytter  och  salonger  äro  tak  och  väggar 
klädda  med  linkrustatapeter  och  mahognylister.  Madrasseringen 
i  hytter  är  utförd  med  resårmadrasser  och  där  ofvanpå  lös  tagel- 
i  madrass.  I  matsal  och  rökhytt  är  soffklädseln  af  äkta  buffel¬ 


hud.  Elektrisk  belysning  är  införd  i  all  inredning,  lastru 
lanternor  m.  m.  och  en  större  strålkastare  apterad  å  maste 

Maskinen  är  en  kompoundmaskin  med  strålkondenserir 
Ångpannans  arbetstryck  är  9  kg.  per  kvcm.  Ind.  hkr.  unc 
normal  gång  250.  Fart  c:a  9  knop  på  last.  I  maskinrumn 
är  anbringad  en  elektrisk  fläkt.  Fartyget  lastar  vid  2,82  n 
ters  djupgående  c:a  130  tons  samt  10  tons  kol. 

Fartyget  beställdes  i  medio  af  december  förra  året,  s 
sattes  den  28  mars  samt  företog  den  27  juni  sin  proftur 
beställarens  fulla  belåtenhet.  Verkstaden  har  med  detta  fart 
åstadkommit  ett  gediget  och  godt  arbete  på  beaktansvä 
kort  tid. 

Till  Trävaruaktiebolaget  Kemi  i  Uleåborg  har  verkstad 
i  början  af  denna  månad  levererat  en  större  bogserbåt  -»Kemi. 
afsedd  för  bogsering  på  Östersjön  af  trävarubolagets  produkl 


Längd  öfver  allt  .  27>43  m- 

Bredd  på  spant .  6,25  » 

M allad  höjd  .  2>87  » 

Djupgående  .  2>r3  * 


Fartyget  är  byggdt  af  svenskt  martin-stål  med  mel! 
spant  och  förstärkningar  för  gång  i  is,  samt  med  järndä 
Vattentankar  i  för-  och  akterpikarna  äro  anordnade  så, 
djupgåendet  kan  varieras  mellan  1,9  och  2,7  meter. 

På  bryggdäck  är  ett  däckshus,  innehållande  styrhytt  • 
navigationshytt,  inredt  på  hufvuddäck  förut  finnes  kök  r 
penteri  samt  mathytt,  från  hvilken  nedgång  leder  till  im 
ning  under  däck,  bestående  af  en  kajuta  samt  hytter  för  k 
ten,  maskinist,  styrman  och  restauratris.  Akterut  under  d 
äro  placerade  skans,  W.  C.  och  inventarierum.  Elektrisk 
lysning  är  införd  öfver  allt,  och  en  35  amp.  strålkastare 
uppställd  på  öfre  däckhuset.  Förut  är  placeradt  ett  ånganl 
spel  och  akter  om  maskinkappen  ett  kraftigt  ångspel 
bogsertrossen.  En  större  ångpump  med  slanghufvar  på  d 
är  afsedd  för  länspumpning  af  pråmar  samt  kan  genom 
grofva  slangar  tjänstgöra  som  brandspruta. 

Maskinen  är  compound  med  ytkondensor  och  sep 
cirkulationspump  samt  utvecklar  vid  9  kg.  ångtryck  och  r 
mal  fyllning  320  Ind.  hkr.,  hvarvid  fartyget  har  en  hastighe 
11  knop.  Ångpannan  har  en  eldyta  af  125  kv.-meter  sam 
anordnad  för  vedeldning,  hvarför  en  effektiv  gnistersläcl 
är  insatt  i  skorstenen. 


NOTISER 


Svenska  Handelskammaren  i  London  har  utgifvit 

litet  häfte  med  titeln:  » Kortfattad  berättelse  öfver  nppkomste 
Corporation  of  Lloyd' s  och  Lloyd’s  Register  of  British  and  Fot 
Shipping ,»  utarbetad  af  handelskammarens  sekreterare  hr  L 
Zettersten. 

Häftet  är  ett  separattryck  af  en  i  handelskammarens  ars 
för  19 11  intagen  artikel  och  har  utgifvits,  för  att  sätta  p< 
ner,  stående  utanför  handelskammaren,  i  tillfälle  att  taga 
af  densamma,  då  dess  ordinarie  publikationer  ej  tillställas  a 
än  medlemmarne.  Afsikten  har  därjämte  varit,  att  genon 
billig  upplaga  söka  sprida  kännedom  om  dessa  tvenne, 
förväxlade,  viktiga  institutioner.  Boken  utgör  också  med 
46  sid.  text,  illustrationer  och  reproduktioner  af  försäkri 
bref  o.  d.  en  instruktiv  och  på  samma  gång  underhall 
öfversikt  af  de  båda  organisationernas  hufvuddrag,  histoi 
och  statistiska  detaljer  m.  m.  och  kan  rekommenderas  åt  ■ 
som  på  ett  enkelt  sätt  vilja  skaffa  sig  grundläggande  kä  1 
dom  om  de  afhandlade,  för  hela  världens  handel  och  sjöfa 
betydelsefulla  institutionerna.  Den  distribueras  i  Sverige  ge  1 
Aktiebolaget  Nordiska  Bokhandeln  och  betingar  ett  pr 
1,25  kr.  R 

Titanic-olyckan.  På  begäran  meddelas  att  de  d 
tidskrifts  häft.  III  åtföljande  ritningarna  å  » Titanic*  ocii  j 
sitania »  reproducerats  efter  iden  engelska  tidskriften *1  « 
rings  och  ett  särstryck  ur  samma  tidskrift  under  åren  | 
och  1907  offentliggjorda  ritningar,  hvarom  meddelande  ej  i- 
att  lämnas  i  texten. 
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PANSARBÅTEN  F. 


Sedan  numera  ritningar  och  specifikationer  föreligga 
diga  för  byggandet  af  den  pansarbåt  af  s.  k.  F-typ,  till 
ilken  Svenska  Pansarbåtsföreningen  på  enskild  väg  an- 
lffat  de  erforderliga  penningmedlen,  kunna  en  del  upp- 
ter  rörande  fartyget  såsom  skeppsbyggnadsprodukt  vara 
intresse  för  tidskriftens  läsare.  I  detta  häfte  komma 
rför  sådana  uppgifter  att  lämnas  i  den  mån  militära 
isyn  det  tillåta. 

Den  sammanställda  ritningen  å  fartyget  återfinnes  å 

7- 


Hufvuddimensioner  m.  m.  enligt  den  definitiva  linje- 
tingen  äro  som  följer. 


ngd  i  K.  V.  L . 

:dd,  största  på  spant  . 

jp  fran  K.  V.  L.  till  öfverkant  kölplåt ... 
lpgaende  enl.  viktsberäkning  med  normalt 

iränsleförråd,  340  ton;  på  prof  tur. . 

placement  till  K.  V.  L.  på  spant .  7 

»  med  normalt  bränsleförråd  på 

spant,  proftursdeplacement .  6 

tckkoef. . 

inderkoef. 

irskeppsmetacenterhöjd  öfver  fart  tpt . 


119,72  m 
18,60  » 

6,25  » 

6,182  » 

118,3  kbm 

921,2  » 

0,5115  » 

0,5916  » 
1,375  » 


För  byggandets  påskyndande  hafva  uppmätningsta- 
er  för  utslag  utarbetats  af  Marinförvaltningen  och  till- 
dahållas  leverantören. 

I  det  ursprungliga  förslaget  var  djupgåendet  vid  nor- 
t  bränsleförråd  angifvet  till  6,4  m.  Som  synes  har 
a  under  arbetets  gång  kunnat  minskas  till  6,182  m, 
ket  torde  medföra  en  större  säkerhet  vid  navigeringen 
äirgårdarna.  Ehuru  det  genom  viktsberäkningarna  er¬ 
na  deplacementet  innefattar  en  fullt  tillräcklig  reserv 
viktsöfverskridanden,  har  likväl  ett  extra  reservdepla- 
ent  tillagts  för  att  möta  eventuellt  framdeles  önskvärda 
gg  såsom  torpednät,  slingertankar  eller  dyl.  En  sådan 
•rd  torde  vara  väl  motiverad  genom  den  allmänna  er- 
nheten,  att  många  moderniseringsförslag  stranda  på  en 
Ijande  för  stor  sänkning  af  pansaret.  Deplacementsök- 
en  är  utförd  så,  att  den  endast  obetydligt  ökar  en  del 
t-  och  durkvikter  inom  ramen  af  den  beräknade  vik- 
Egentligen  innebär  ökningen  endast  en  relativ  upp- 
bing  af  pansaret. 

Bestyckmng  och  bepansring  äro  i  enlighet  med  det  ur- 
ngliga  och  tidigare  offentliggjorda  kommittéförslaget. 
Da  sammanlagda  längden  af  maskin-  och  pannrum 
lat  minskats  från  49  m  till  44,5  m  har  en  motsva- 
e  reduktion  af  citadellpansaret,  som  därför  endast  be- 
framdragas  till  förliga  1 5  cm  tornet,  kunnat  vidtagas. 
3m  lämplig  spantform  akterut  har  pansaret  kunnat  gifvas 
ak  form  hvarigenom  vikt  sparats,  pansarets  tillverkning 
uppsättning  samt  skinnets  byggnad  väsentligt  förenklats. 


o  Fartygskrofvets  byggnad  är  i  stort  sedt  densamma  som 
å  våra  tidigare  pansarbåtar.  En  del  väsentliga  förenklingar 
i  byggnadssättet  hafva  dock  vidtagits.  Spantdistansen  är 
för  hela  fartyget  upp  till  öfre  däck  1  000  mm.  Å  före¬ 
gående  pansarbåtar  har  den  under  pansardäck  varit  1  200 
mm  och  ofvanför  600  mm.  Ehuru  således  spantningen 
under  pansardäck  blifvit  tätare,  har  å  andra  sidan  ofvan 
pansardäck  såväl  spant-  som  balkbygge  väsentligt  förenk¬ 
lats  genom  öfvergång  till  glesare  men  gröfre  profiler.  Span¬ 
ten  bakom  pansarets  skin  hafva  vidare  gjorts  i  en  rak 
del  ända  från  pansardäck  till  öfre  däck  i  stället  för  den 
tidigare  använda  konstruktionen  med  vid  trossdäck  bockade 
eller  medelst  brackets  skarfvade  spantjärn.  I  innerbotten 
har  endast  hvarannan  vägare  gjorts  vattentät  mot  förut 
alla.  Såväl  i  bordläggningen  som  i  bepansringens  skin 
samt  däcksbeklädnad  har  den  enklare  och  mera  arbetsbe- 
sparande  öfverlappsnitningen  införts  i  stället  för  den  förut 
brukliga  nitningen  på  strimla.  Trossdäcket  har  lagts  direkt 
i  tur  med  pansardäckets  öfverkant  utan  språng.  Härige¬ 
nom  har  inbesparats  hela  det  onödiga  och  inkrånglade 
bygget  af  ett  endast  några  dm  ofvan  pansardäck  liggande 
tunnt  däck  öfver  hela  den  plana  ytan.  De  förut  bruk¬ 
liga  bracketplåtarna  vid  de  vattentäta  skottens  verti¬ 
kalstag  mot  pansardäck  och  innerbotten  äfvensom  sär¬ 
skild  tätnings  vinkel  vid  pansardäcksbalkarna  hafva  bort¬ 
tagit  och  istället  stagens  dimensioner  ökats,  med  särskilda 
förstyfningar  å  de  mest  ansträngda  delarna.  I  allmänhet 
hafva  skotten  kunnat  byggas  proportionsvis  starkare  mot 
vattentryck  än  å  föregående  pansarbåtar.  För  utrönande 
af  styrka  och  täthet  vid  de  använda  skottkonstruktionerna 
skall  efter  sjösättningen  ett  eller  ett  par  rum  under  pan¬ 
sardäck  fyllas  med  vatten  till  en  höjd  af  1  m  öfver  kon- 
struktionsvattenlinjen.  Konstruktionen  af  de  vattentäta 
dörrarna  skall  äfven  före  inbyggandet  i  fartyget  profvas 
med  samma  vattentryck. 

Erhållandet  af  tillräcklig*långskeppsstyrka  hos  fartygs- 
kroppen  var  naturligtvis  af  den  största  betydelse.  För 
detta  ändamål  utfördes  hållfasthetsberäkning  under  anta¬ 
gande  af  att  fartyget  midskepps  hvilade  på  toppen  af  en 
våg  af  fartygets  längd  och  6  m  höjd.  Resultatet  af  denna 
beräkning  är  grafiskt  framställd  i  fig.  1,  som  visar  böjan¬ 
de  momenten  och  skufningspåkänningarna  tör  fartygets 
olika  delar.  Vid  uträkning  af  materialpåkänningarna  i  mid- 
skeppssektionen  efter  dennas  tröghetsmoment,  fann  man 
det  nödvändigt,  hufvudsakligen  på  grund  af  fartygets  ringa 
höjd,  att  utföra  vissa  i  hållfastheten  ingående  förband  af 
särskildt  starkt  material.  Då  sålunda  stålmateraliet  i  all¬ 
mänhet  vid  en  plåttjocklek  af  8  å  10  mm  skall  hafva  en 
brottgräns  af  42 — 48  kg  pr  kvmm  och  en  förlängning  af 
minst  2i,%'  skall  för  dessa  delar  användas  ett  material 
med  en  brottgräns  af  52 — 62  kg  pr  kvmm  och  en  för¬ 
längning  af  minst  18  %.  Detta  bättre  material  skall  an- 
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vändas  i  kölplåtar  och  kölsvin  samt  däcksbeklädnad  och 
balkvägare  i  öfre  däck  inom  området  för  1 5  cm  kanon¬ 
tornen.  Med  dessa  förstärkningar  ställer  sig  materialpå- 
känningen  ungefär  lika  för  pansarbåten  F,  som  för  före¬ 
gående  båtar.  Kostnadsökningen  för  det  bättre  materialet 
är  ringa  och  belöper  sig  till  c:a  30  kr  pr  ton  med  en 
totalvikt  af  c:a  100  ton. 

Öfverbyggnaden  har  vid  ritningarnas  utarbetande  kun¬ 
nat  minskas  i  höjd  med  900  mm. 

Skrof utrustning:  Korkmattorna  å  trossdäck  och  öfre  däck 
inom  öfverbyggnaden  äro  minskade  till  6  mm  tjocklek  fran 
förut  brukliga  af  13  mm  hvarigenom  afsevärd  besparing  i 
vikt  och  kostnad  erhållits.  Samma  är  förhållandet  i  afseende 
å  garnering  och  isolering  af  fartygssidan  hvilken  hittills  ut¬ 
förts  med  2  mm  plåt  och  25  mm  tjocka  korkskifvor,  men 
nu  medelst  1  mm  plåt  och  10  mm  tjock  impregnerad  filt. 
Genom  båda  dessa  förändringar  hafva  de  brännbara  ma- 
terialerna  ombord  äfven  väsentligen  reducerats.  Man  har 
äfven  under  öfvervägande  möjligheten  att  utföra  möblerna 
i  officers-  och  underofficersinredningen  af  stål.  Bord  och 
bänkar  för  manskapet  skola  utföras  af  plåt  med  klädsel 
af  tunn  korkmatta. 

Styranordningen  utgöres  af  ett  16,5  kvm  balansroder 
med  dels  dubbla  kraftiga  ångstyrmaskiner  och  dels  hand¬ 
styrinrättning. 

För  fartygets  belysning  och  ventilation  samt  drift  af 
diverse  motorer  har  anordnats  en  elektrisk  kraftcentral  be¬ 
stående  af  3  st.  dieselmotorer  om  hvardera  c:a  133  eff. 
hkr  vid  400  hvarf  pr  min. 

Då  alla  vid  fartygets  stillaliggande  erforderliga  bima¬ 
skiner,  såsom  fläktar,  ankarspel,  hissar,  läns,  och  spol  pum¬ 
par  m.  m.  drifvas  elektriskt,  behöfver  vid  fartygets  stilla¬ 
liggande  ingen  panna  vara  påeldad,  hvarför  hela  den  för¬ 
ut  nödvändiga  hjälpkondenseringsanläggningen  kunnat  und¬ 
varas.  För  värmeledningen  finnes  särskild  värmelednings- 


ångpanna.  Genom  dessa  anordningar  kan  en  väset 
besparing  i  omkostnader  i  fredstid  med  säkerhet  påräk 

För  leverans  af  tryckluft  till  kanoner,  sotning  af  ] 
nor  samt  torpedinstallationen  anbringas  tvänne  elekti 
drifna  luftkompressionspumpar  om  1 2  minutliter  lufj 
150  atm.  tryck. 

För  förvaring  af  färsk  proviant  anordnas  kylnu| 
neri  med  tillhörande  kylrum. 

Inredningen  för  fartygets  besättning  hvilken  utg 
af  26  officerare,  29  underofficerare  samt  390  man  öfi 
utföres  i  hufvudsaklig  öfverensstämmelse  med  å  se 
byggda  pansarbåtar. 

Den  förenklingen  har  likväl  vidtagits  att,  de  yi 
officerarne  förlagts  i  dubbelhytter  och  större  delen  af  un 
officerarne  i  mässar.  Afdelningsskotten  för  hytterna  1 
res  af  tunn  korrugerad  plåt. 

Utrustningsdetaljerna  i  allmänhet  äro  i  nänr 
öfverensstämmelse  med  å  senast  byggda  pansarbatar 
hafva  för  vinnande  af  likformighet  och  förenkling  all 
betet,  standardritningar  å  ett  flertal  af  dessa  utarl 
af  marinförvaltningen  för  att  tillhandahallas  leverantc 

För  att  förminska  fartygets  rullning  i  sjö  har 
samma  försetts  med  750  mm  höga  slingerkölar  p: 
längd  af  41  m  midskepps. 

Emellertid  har  man  äfven  tagit  i  öfvervägande 
ligheten  att  förse  fartyget  med  s.  k.  slingertankar,  e 
det  strängt  begränsade  utrymmet  samt  den  medföljt 
kostnadssökningen  ställt  sig  hindrande  för  sakens  ret 
rande.  Sådana  tankar  skulle  medföra  fördelen  af  väs 
ligt  minskade  rullningsrörelser  i  jämförelse  med  hvad 
kan  ernås  med  de  vanliga  slingerkölarna,  hvarige 
fartygets  egenskaper  såsom  kanonplattform  i  hög 
skulle  väsentligt  förbättras.  Såväl  tyska  som  engt 
marinen  hafva  också  för  flera  nya  fartyg  gått  in  fö 
sådant  system.  Den  för  en  fullt  effektiv  slingerd; 
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g  erforderliga  vattenkvantiteten  torde  i  detta  fall 
>gå  till  c:a  100  ton  hvarjämte  plåtarbetena  för  tan- 
ji  äfven  torde  komma  att  i  vikt  öfverstiga  de  nu- 
ande  slingerkölarna.  Emellertid  torde  hänsyn  böra 
as  till  att  tanken  först  vid  behof  behöfver  fyllas  med 
ten  medelst  de  vanliga  pumparna  och  att  således 
ilacementsökningen  i  hufvudsak  är  tillfällig  och  i  afse- 
'e  å  pansarets  nedsänkning  väl  motväges  af  den  min¬ 
de  rullningen,  hvarigenom  den  opansrade  undervattens- 
ppen  mindre  blottas.  Slingerkölarnas  borttagande  med- 
äfven  den  fördelen,  att  den  erforderliga  maskinkraften 
viss  fart  minskas;  för  detta  fartyg  vid  22,5  knop  i 
ighet  med  modellförsöken  med  1  040  å  620  eff.  hkr. 

vid  14  knop  med  110  å  55  eff.  hkr.  Genom  denna 
ftbesparing  jämte  den  förbättrade  ekonomien,  som  kan 
nas  med  det  å  annat  ställe  behandlade  maskinsystemet 
1  utväxling,  skulle  eventuellt  den  beräknade  aktionsradien 
na  innehållas  äfven  med  den  minskning  i  kolförråd,  som 
inbyggande  af  en  slingertank  skulle  komma  att  medföra. 

Maskineriet:  Som  framgår  af  beskrifningen  öfver  modell¬ 
öken  visade  sig  c:a  20  000  eff. hkr.  erforderliga  för  fartygets 
ndrifvande  med  22,5  knop.  Den  ursprungliga  anlägg- 
*en  med  14  st.  Yarrowpannor  och  tre  skorstenar  änd- 
2s  till  en  anläggning  med  1  2  st.  större  pannor  samman- 
la  i  två  grupper  med  hvar  sin  skorsten.  Härigenom 
n  man  väsentlig  reduktion  i  vikt  samt  fördelen  af  4  st. 

:  lika  eldrum  med  pannorna  uppställda  i  långskepps- 
h vilket  för  fyrarnas  skötsel  i  sjögång  äfvensom  för 
skning  af  vattnets  rörelse  i  pannornas  ångcylindrar  är 
föredraga.  Pannvikten  reducerades  vidare  genom  att 
1  ångcylindrarna  helvalsade,  hvarigenom  godstjockleken 
de  minskas  i  proportion  efter  nitförbindningens  rela- 
styrka,  samt  genom  att  anbringa  tegelklädseln  på 
med  anordningen  i  jagarpannorna  öfverensstämmande 
För  att  öka  pannornas  effekt  anordnades  förvärm- 
;  i  de  yttre  tubraderna,  hvarför  matarvattnet  införes 
n  särkild  afdelning  af  vattenlådorna.  Förslag  till  an- 
lande  af  öfverhettare  uppgjordes  äfven,  men  visade 
sig  att  vinsten  i  ekonomi  ej  uppvägde  kompliceringen 
viktökningen  hos  pannanläggningen  samt  den  min- 
ie  driftsäkerheten,  hvarför  förslaget  förkastades.  Den 
manlagda  eldytan  af  de  12  pannorna  är  3  900  kvm 
rostytan  66,7  kvm.  Ångtryck  18  kg  pr  kvcm.  Vid 
kolförbränning  af  270  kg  pr  kvm  rostyta  och  tim. 
iknas  tillräcklig  ångmängd  kunna  erhållas.  Då  det 
llertid  kan  vara  ovisst,  om  på  ett  så  stort  fartyg  en 
forcerad  eldning  under  längre  tid  kan  vidmakthållas, 
ig  man  sig  böra  träffa  anordningar  för  att  kunna  uppe- 
i  denna  högsta  forcering  med  hjälp  af  oljeeldning. 
2[an  uppställde  sig  då  om  kombinerad  eldning  skulle 
indas  eller  speciella  forceringspannor  uteslutande  för 
ddning  skulle  anordnas.  Ehuru  det  senare  otvifvel- 
gt  är  det  mest  ekonomiska  beslöt  man  sig  dock  för 
förra,  då  i  händelse  af  brist  på  olja  högsta  farten  i 
senare  fallet  skulle  blifva  afsevärdt  reducerad.  Vid 
kombinerade  eldningen  beräknas  kolförbränningen 
200  kg  pr  kvm  rost  och  oljeförbränningen  till  400 
pr  panna,  och  torde  en  forcering  på  detta  sätt  så 
e  oljeförrådet  af  100  ton  räcker  eller  under  c:a  20 
nar  icke  vara  omöjlig.  Ersättandet  af  100  ton  kol 
motsvarande  vikt  brännolja,  har  frigjort  en  del  för 
;ar  o.  d.  välbehöfligt  utrymme,  då  oljan  kunnat  för- 
s  i  innerbottencellerna. 


4 


För  ångturbinmaskineriet  hade  man  att  välja  på  två¬ 
tre-  eller  fyra-axelsystem.  Förslag  till  maskinerier  enligt 
dessa  olika  system  lämnades  välvilligt  af  varfven  så  att 
tillsammans  tolf  förslag  förelågo. 

En  noggrann  granskning  af  de  inkomna  förslagen  med 
hänsyn  till  högsta  fart,  aktionsradie,  maskineriets  drifts¬ 
säkerhet  och  manöverduglighet,  erforderligt  utrymme  och 
maskinrummets  uppdelning  medelst  vattentäta  skott,  ax¬ 
larnas  framdragning  i  akterskeppet  i  förhållande  till  am- 
munitionsdurkar  och  tornkonstruktion,  bihangens  inverkan 
på  fartygsmotståndet  m.  m.  ledde  till  att  ett  förslag  till 
maskineri  enligt  vanligt  fyraxelsystem  om  430  hv  pr  min 
vid  20  000  eff  hkr,  placeradt  i  fyra  vattentäta  rum,  utar¬ 
betades  och  lades  till  grund  för  specifikationer  och  kon¬ 
trakt.  Detta  förslag  återfinnas  å  fig.  2.  Maskin  och  pann- 
rumsområdet  hade  från  det  ursprungliga  förslaget  kunnat 
minskas  med  4,5  m  i  längd  och  vikten  med  c:a  40  tons 
hvilka  i  stället  kunde  utnyttjas  för  fartygsskrofvets  förstärk¬ 
ning.  Ånggarantisiffrorna  blefvo  6,4  kg  vid  20  000  eff. 
hkr  och  9,8  kg  vid  3  150  hkr  allt  pr  eff.  hkr  och  tim. 
samt  inklusive  hjälpmaskiner.  Dessa  senare  konstrueras  för 
att  arbete  med  ett  mottryck  af  upp  till  2  kg  pr  kvcm 
och  har  afloppsledningen  för  detta  ändamål  mottrycksven- 
tiler  vid  kondensorerna  hvarigenom  luftläckning  till  dessa 
förhindras.  Afloppsångan  ledes  äfven  medelst  s.  k.  closed 
exhaust  till  lämplig  plats  å  propellerturbinerna  och  kan 
särskildt  vid  låg  fart,  då  hjälpmaskinernas  ångmängd  upp¬ 
går  till  c:a  25  %  af  hufvudturbinernas  och  i  dessa  kan 
utnyttjas  med  ända  till  60  %  verkningsgrad,  stor  vinst  i 
ekonomi  erhållas.  Ånggarantisiffrorna  gälla  för  detta  ar¬ 
rangemang.  Jämförande  prof  med  hjälpmaskinernas  aflopps- 
ånga  till  kondensorna,  till  turbinerna  och  till  förvärmarna 
skola  under  profturerna  utföras.  Profturerna  skola  omfatta 
ett  fullkraftsprof  under  4  tim.,  ett  uthållighetsprof  med 
15  000  eff  hkr  under  12  tim.,  ett  ångförbrukningsprof  vid 
3  150  eff.  hkr  under  12  tim.  samt  backprof  med  9000 
eff  hkr.  Ångmängden  skall  uppmätas  i  särskilda  tankar. 
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Fig.  3.  Förslag  till  turbinmaskineri  med  två  axlar  och  kuggvexel 

för  pansarbåten  F. 


Enligt  de  fastslagna  ånggarantierna  och  en  beräknad 
evaporering  af  7,5  kg  och  8,7  kg  ånga  pr  kg  kol  vid  22,5  och 
14  knop  respektive,  skulle  kolförbrukningen  uppgå  till  0,85 
kg  och  1,13  kg  pr  eff.  axelhkr  vid  resp.  farter  eller  pr 
motsvarande  ind.  hkr  (77  =  0,92)  0,79  kg  och  1,04  kg  pr 
tim.  Totala  maskinvikten  uppgår  till  c:a  50  kg  pr  eff. 
hkr  och  46,5  kg  pr  motsvarande  ind.  hkr. 

Emellertid  har  från  Motala  Verkstad  inkommit  anbud 
å  ett  turbinmaskineri  med  kugghjulsutväxling  (se  fig.  3). 
Detta  system  och  dess  fördelar,  för  hvilka  redogöras  under 
särskild  rubrik,  har  länge  varit  kändt,  men  först  på  sista 
tiden  har  den  praktiska  tillämpningen  fått  den  omfattning 
att  det  kunnat  tagas  under  öfvervägande.  Man  kan  emel¬ 
lertid  numera  anse  det  såsom  fullt  tillförlitligt  och  torde 
de  fullständigaste  garantier  i  detta  afseende  äfven  kunna 
ställas. 
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Förslaget  innefattar  två  axlar  med  230  hv.  pr  it 
hvardera  drifna  medelst  kugghjulsutväxling  enligt  Pars 
system  af  en  högtrycksturbin  med  2  300  hv.  pr  min. 
en  lågtrycksturbin  med  1  200  hv.  pr  min.,  den  set 
kombinerad  med  backturbin.  Ångförbrukningen  med  hj 
maskiner  angifves  till  6,0  kg  vid  20  000  hkr  och  8,8 
vid  3  150  hkr  pr  eff.  axelhkr.  Propellerverkningsgra 
uppgifves  blifva  7  å  10  %  bättre  än  vid  4  axlar  och 
hv.  pr  min.  Utrymmet  i  maskinrummet  blifver  bättre 
turbinerna  lättare  att  sköta  och  öfverse.  Den  ökade 
pellerarean  medför  ökad  manöverförmåga.  En  noggr 
jämförelse  med  behörig  hänsyn  tagen  till  kuggväx 
verkningsgrad  samt  de  ökade  förlusterna  i  trycklagren 
det  genom  de  större  hylsorna  ökade  fartygsmotståi 
visar  att  vid  en  ångmängd  af  135  000  kg  pr  tim.  fa 
ökas  från  22,5  till  23,1  knop  och  att  aktionsradien  vic 
knop  stiger  från  c:a  2  800  till  3  200  dist.  min. 

Den  hufvudsakliga  betänkligheten  mot  detta  sys 
torde  gälla  ljudet  från  växeln.  Detta  är  till  stor  del 
roende  på  kugghastigheten,  som  för  det  framlagda 
jektet  uppgår  till  33,7  m  pr  sek.  Motsvarande  hasti 
är  å  Normannia  25,6  m  pr  sek.  och  Vespasian  10, 
pr  sek.  Den  senare  växeln  har  visserligen  i  toms 
drifvits  upp  till  en  hastighet,  som  ligger  öfver  den  fc 
föreslagna  utan  att  ljudet  blifvit  besvärande,  men 
säkra  slutsatser  kunna  dock  ej  härur  dragas  för  belas 
förhållanden.  Af  afgörande  värde  kommer  erfarenh 
från  de  två  under  arbete  varande  engelska  jagarna 
25  000  hkr  utväxlade  turbiner  att  blifva.  Skulle  bet 
ligheterna  rörande  ljudet  ej  på  annat  sätt  kunna  hi 
kan  eventuellt  det  af  Westinghouse  Machine  Comj 
konstruerade  systemet  med  s.  k.  hydraulic  floating  fi 
upptagas.  Frågan  är  emellertid  af  stor  betydelse 
föremål  för  vederbörandes  allvarliga  beaktande. 

Vid  uppgörande  af  kontrakt  och  specifikationer 
dels  iakttagits,  att  alla  materialbestämmelser  samman 
i  en  specifikation,  som  afses  utbildas  till  standard, 
dels  att  för  arbetets  påskyndande  fartygets  olika  dela: 
traktats  såsom  skilda  leveranser,  för  hvilkas  samarbet. 
Marinförvaltningen  påtagit  sig  ansvaret.  Profturerna  sj 
därför  utföras  af  Marinförvaltningen,  hvarigenom  ans' 
för  farten,  kostnaderna  för  profturen  och  särskildt  f 
gets  assurans  skulle  besparas  varfven. 


MODELLSLÄPFÖRSÖK  FÖR  PANSARBÅTEN  F. 


För  ett  så  snabbgånnde  fartyg  som  den  blifvande 
pansarbåten  F  är  naturligen  bestämmandet  af  den  erfor¬ 
derliga  maskinkraften  vid  högsta  fart  och  kryssfart  en 
fråga  af  största  betydelse  i  och  för  möjligheten  att  uppnå 
denna  höga  fart  och  innehålla  den  beräknade  aktionsradien. 
Högsta  fart  är  enligt  program  22,5  knop  och  aktions¬ 
radien  vid  14  knop  och  ett  kolförråd  af  700  ton  2  800 
dist.  min. 

Vid  förslagets  utarbetande  minskades  först  konstruk- 
tionsdjupgåendet  från  6,4  m  till  6,25  m.  Såsom  ytterligare 
för  framdrifningen  ogynnsamt  tillkom,  att  man  för  min¬ 
skande  af  pansarvikten  samt  underlättande  af  pansarets 
tillverkning  och  uppsättning  ansåg  sig  böra  gifva  akter¬ 
spanten  en  bruten  form  vid  pansarets  underkant  med  så 
rak  pansaryta  som  möjligt  (se  spantritning).  Knäcken  är 


belägen  1  m  under  vattenlinjen  samt  sträcker  sig  öfvfl 
längd  af  c:a  25  m  akterut  och  måste  således  afse^ 
öka  motståndet.  Själfva  linjerna  måste  vidare  i  hut 
sak  bestämmas  med  hänsyn  till  tyngdpunktsiäget  efte 
lansberäkningen,  stabiliteten  samt  utrymmesbehofve 
maskineri,  ammutionsdurkar  o.  d.  och  ej  med  hufvuc 
punkt  att  erhålla  minsta  möjliga  fartygsmotstånd. 

Efter  preliminära  beräkningar  enligt  äldre  formler  s;| 
Middendorfs  nya,  Rankines  korrigerade  m.  fl.  samt  P 
de  på  senare  tid  offentliggjorda  resultaten  af  Taylors  mc 
försöksserie  »Standards  Series»  (se  D.  W.  Taylor  »S 
and  power  of  ships»  19 ti)  företogs  sistlidne  maj  m 
i  Norddeutscher  Lloyds  försökstank  i  Bremerhaven  mc 
släpförsök  för  pansarbåten  med  två  olika  linjeförslag,  f 
jekt  A  och  B.  I  samma  tank  hafva  förut  utförts  likn 
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'  rsök  för  jagaren  Hugin,  hvilka  finnas  beskrifna  i  denna 
iskrifts  häfte  3.  för  år  1910,  där  äfven  själfva  anord- 
ngarna  vid  tanken  äro  behandlade. 

De  båda  projekten  hade  samma  hufvuddimensioner,  men 
•ojekt  B  något  större  deplacement  (se  tabell  I),  så  att 
odeilen  för  A  kunde  direkt  utfräsas  ur  B.  Då  maskin- 
-stemet  bestämts  till  vanligt  fyr-axel  serieturbinsystem  voro 
modellen  anbragta  mot  detta  svarande  propellerhylsor 
sd  stöd.  Vidare  voro  modellerna  försedda  med  roder 
mt  0,75  m  höga  slingerkölar  på  en  längd  af  41  m  mid- 
epps,  således  med  alla  bihang.  Med  hvardera  modellen 
fördes  försök  vid  olika  vattenlinjer  med  6,05,  6,25  och 
65  m  konstruktionsdjup  motsvarande  för  projekt  A  6  650, 
948  och  7  620  samt  för  projekt  B  6  750,  7  060  och 
715  kbm  deplacement  på  bordläggning  och  med  bihang. 
•dan  resultaten  af  dessa  försök  erhållits,  företogos  med 
odell  A  ytterliga  försök  med  glatt  modell,  med  modell, 
ed  roder,  hylsor  och  stöd,  samt  med  alla  bihang  men 
rändrade  slingerkölar. 

Genom  modellförsöken  erhålles  som  bekant  den  för  fram- 
ifningen  vid  en  viss  fart  teoretiskt  erforderliga  effekten 
v.  s.  produkten  af  den  framdrifvande  kraften  (axialtryc- 
t  i  propelleraxlarna  och  fartygets  hastighet  i  m  pr.  sek 
tryckt  i  eff.  hästkrafter.  De  siffror,  som  erhållas  genom 
odellförsök  äro  visserligen  på  intet  sätt  att  betrakta  så- 
m  absoluta  värden  för  det  färdiga  fartyget,  men  då  alla 
are  metoder  för  propellrars  konstruktion  och  propeller 
rkningsgradens  bestämmande  äro  grundade  på  modell- 
rsöksvärden  å  motståndet,  kunna  dessa  såsom  goda  relativ- 
ått  äfven  med  erforderlig  säkerhet  användas  som  absoluta 
ått. 

Den  ofvannämnda  teoretiska  effekten  erhålles  på  grund 
det.  vid  modellens  släpning  uppmätta  motståndet  zv  i 
.  enligt  formeln: 

E.  H.  A'totai  =  0,0068592  x  y 2  X  a3  X  Vx  w  — 

,0025567  X  x  E  °,o87  5  [<9,Y —  O^]  X  Ex  V  2>825 

74  _  Hafsvattn.  sp.  vikt 

aar  t* 2  ■  - - - - — 

y  Tankvattn.  sp.  vikt 

=  modellens  skala  =  i  detta  fall  36; 

=  fartygets  hastighet  i  knop. 

=  »  längd  i  meter 

=  fartygets  våta  yta  i  kvm. 

„  —  friktionskonstant  för  modellen,  tagen  från  tabell 
och  beroende  på  längden. 

=  friktionskonstant  för  fartyget  enligt  samma  grunder. 
Modellens  släphastighet  v  i  m  pr.  sek.  bestämmes 
ligt  formeln : 

,  '  ’  V  X  i  852  V 

Ä  3  6oo  \a  =  °’5144  ya  ' 

Den  del  af  denna  framdrifningseffekt,  som  är  bero- 
de  på  ytfriktion  beräknas  enligt  formeln: 

E.  //.  Å^.friktion  =  0,0025567  X  Yi  X  E  °’o875  x 
Os  X  F  X  V  2)825 

Den  resterande  effekten  är  då  den  på  vågbildning 
d  hvirfvelrörelser  beroende.  Friktionsarbetet  är  natur¬ 
en  beroende  på  fartygsbottnens  beskaffenhet  och  förut- 
tes  gifvetvis  vid  resultatets  beräknande  att  denna  är  slät 
1  nymålad.  Vid  oren  botten  stiger  friktionsarbetet  ha- 
?t  med  intill  25  ^  och  mera. 

De  olika  modellförsöksserierna  med  den  beräknade 
»retiska  effekten  under  olika  förhållanden  återgifves  i 

I  • 

II 
I 


tabellerna  I-III.  Fig.  3  visar  långskeppslinjerna  för  pro¬ 
jekt  A  och  fig.  1  och  2  spantrutorna  för  projekt  A  och 
B  respekt.  Tabell  IV.  visar  en  jämförande  uppställning 
af  framdrifningseffekten  vid  6  948  kbm  depl.  för  projekt 
A  med  och  utan  bihang  enl.  Taylors  »Standard  Series» 
med  tillägg  för  appendix  enl.  Dyson,  enligt  modellförsö¬ 
ken  samt  för  projekt  B  med  bihang.  Tabell  V  visar  den 
vid  modellförsöken  uppmätta  nedsänkningen  af  fartyget 
vid  perpendiklarna  för  och  akter  samt  trimningen  därvid. 
Fig.  4  visar  grafiskt  en  jämförelse  mellan  värdena  erhållna 
genom  beräkning  enl.  Taylor  och  Dyson  (streckade  linjer) 
och  de  genom  modellförsöken  erhållna  (heldragna  linjer) 
för  projekt  A  med  och  utan  bihang  vid  6,25  m  djupgå¬ 
ende  och  6  948  kbm  deplacement.  Fig.  5  visar  ett  foto¬ 
grafi  af  vågbildningen  taget  vid  försök  motsvarande  21,75 
knops  fart  och  med  modell  projekt  A  utan  bihang. 

Resultaten  af  modellförsöken  visade  inga  större  skilj¬ 
aktigheter  för  projekt  A  och  B,  endast  att  A  såsom  var 
att  vänta  på  grund  af  dess  fördelaktigare  förhållande  mel¬ 
lan  bredd  och  djup  vid  gifvet  deplacement  gaf  något 
lägre  motstånd  vid  hög  fart.  Vid  ett  deplacement  af 
6  048  kbm  var  sålunda  motståndet  vid  14  knop  1918 
eff  hkr  för  A  och  1915  eff  hkr  för  B  samt  vid  22,5  knop 
12  150  och  12  210  eff  hkr  för  A  och  B  respektive. 

Emellertid  ansåg  man  sig  hafva  anledning  antaga  att 
slingerkölarnas  placering  ej  var  den  bästa  möjliga.  Trim¬ 
ningen  och  fartygets  nedsänkning  under  gång  var  äfven 
större  än  väntadt  och  uppgick  trimningen  vid  22,5  knop 
till  352  mm  för  A  och  284  mm  för  B.  Nedsänkningen 
vid  förstäfven  var  därvid  för  A  655  mm  och  för  B  618 
mm  samt  vid  akterstäfven  för  A  303  mm  och  för  B  334 
mm.  Vid  14  knop  var  trimningen  för  A  209  mm  och 
för  B  180  mm.  Vid  alla  farter  var  trimningen  förlig. 
Modell  B  visade  således  mindre  trimning  antagligen  bero¬ 
ende  på  att  akterskeppslinjerna  voro  bredare  i  vattenlin¬ 
jen.  Med  ledning  af  de  Taylorska  försöken  för  strömlin¬ 
jernas  bestämmande  flyttades  slingerkölarna  längre  ut  och 
gåfvos  en  annan  vinkel,  i  afsikt  att  vinna  minskadt  mot¬ 
stånd  och  minskad  trimning.  Vid  uppritning  af  den  efter 
fotografi  bestämda  bogvågen  hade  man  funnit  att  denna 
på  grund  af  den  låga  fribordshöjden  och  nedsänkningen 
föröfver  skulle  komma  att  sträcka  sig  upp  öfver  ankarkly- 
sen  och  mot  ankarna  brytas  på  för  de  förliga  kanonerna  och 
däcksytorna  besvärande  sätt.  All  höjning  af  förstäfven  var 
därför  eftersträfvansvärd.  Med  den  återstående  modell  A 
utfördes  därefter  nya  modellförsök  dels  med  glatt  modell, 
dels  med  roder,  hylsor  och  stöd  anbragta  och  dels  med 
alla  bihang  däribland  de  förändrade  slingerkölarna. 

Resultatet  visade  en  minskning  i  fartygsmotståndet 
med  bihang  af  37  hkr  vid  14  knop  och  225  hkr  vid 
22,5  knop  eller  räknadt  i  axelhkr.  efter  beräknad  propel¬ 
lerverkningsgrad  55  eff.  hkr  vid  14  knop  och  372  eff. 
hkr  vid  22,5  knop.  Trimningen  var  minskad  med  40  mm  vid 
22,5  knop.  Förändringen  visade  sig  således  vara  ettsteg 
i  rätt  riktning.  Äfven  hylsorna  förändrades  därefter  och 
gåfvos  fenorna  till  fartygssidan  en  mera  rak  form  på  öfver- 
kant..  Försöken  efter  dessa  förändringar  kunde  dock  ej 
slutföras,  utan  kunde  endast  den  upplysningen  erhållas, 
att  den  maximala  vinsten  genom  förändringen  uppgick  till 
c:a  90  hkr. 

Genom  försöken  med  glatt  modell  fann  man,  att  mot¬ 
ståndet  af  bihangen  för  modell  A  enligt  ursprungliga  för¬ 
slaget  uppgick  till  12,9  /o  vid  14  knop  och  22,5  knop 
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Tabell  111.  Resultat  af  niodellsläpförsök,  Projekt  A,  glatt  modell  och  nya  bihang. 
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Fart. 

hast. 

V 

knop 

Modell 

hast. 

v 

m/sek. 

: 

Uppmätt  motstånd,  modell  i  k. 

Glatt 
modell  i 

Roder, 
hylsor,  j 
stöd 

Alla 

bihang 

IO 

0,857 

0,262 

0,310 

0,320 

II 

0,943 

0,331 

0,376 

0,382 

12 

1,029 

0,402 

0.447 

0,456 

13 

1,114 

0,485 

0,528 

0,539 

14 

1  ,200 

0,572 

0,616 

0,632 

15 

I  ,286 

0,670 

0,717 

0,745 

l6 

1 ,372 

0,775 

0,832 

0,868 

17 

1,457 

0,889 

0,961 

I  ,°°5 

18 

1 ,543 

I  ,c25 

1,110 

I,i55 

19 

1,629 

I  5i8o 

1,274 

1,324 

20 

1,715 

1,358 

1,463 

1,5*3 

21 

1 ,800 

1,560 

1,677 

I  ^28 

22 

1,886 

1,808 

1,939 

1 ,998 

23 

1,972 

2,120 

2,268 

2,347 

1  24 

2,058 

2,528 

2,720 

2,829 

Friktionsmotstånd 

Eff.  hkr. 

Vågbildn. 

motstånd 

Eff.  hkr. 

Glatt 

modell 

Roder, 
hylsor,  i 
stöd 

Alla 

bihang 

Glatt 

modell 

Roder, 

hylsor, 

stöd 

Alla 

bihang 

45° 

471 

494 

54 

171 

163 

59° 

617 

648 

J37 

248 

225 

755 

79° 

829 

229 

34i 

3°7 

946 

989 

1  038 

370 

474 

433 

1  167 

1  220 

1  281 

532 

635 

600 

1  418 

1  483 

1  556 

749 

861 

866 

1  701 

1  779 

1  868 

1  009 

1  164 

I  193 

2019 

2  112 

2  217 

1  325 

1  555 

1  602 

2  373 

2  4S3 

2  606 

1  779 

2  077 

2  120 

2  765 

2  892 

3  °35 

2  369 

2  720 

2  772 

3  i96 

3  343 

3  509 

3  141 

3  557 

3  586 

3  669 

3  837 

4  028 

4  1 1 5 

4  609 

4616 

4  184 

4  376 

4  593 

5  47i 

6  059 

6  093 

4  744 

4  962 

5  293 

7  383 

8  093 

8  157 

5  35° 

5  596 

5  94S 

10  159 

1 1  207 

1  1  4S4 

Total  motstånd  Eff.  hkr. 


Glatt 

modell 


Roder, 

hylsor, 

stöd 


Alla 

bihanj 


504 

727 

9S4 

1  316 

1  699 

2  167 

2  710 

3  344 

4  152 

5  134 

6  337 

7  784 
9  655 

1 2  1 27 
15  509 


642 

865 

1  131 

1  463 

1  855 

2  344 

2  943 

3  667 

4  560 

5  612 

6  900 
8  446 

10435 
13  °55 
16  S03 


6cJ 


O/' 

8  7.1 
1  1 3' , 

1  47: 

1  88 

2  42: 
306 

3  81 

4  721 

5  80 
709 
8  64 

10  68 
1345 
17  43 


Tabell  IV. 


Motstånd  i  Eff.  hkr  af  fart.  vid  6948  kbm.  depl.  enl.  Taylor  och  modellförsök. 


Enl.  Taylors  Stand.  Series  Proj.  A. 


Fartyg  utan  bihang  Eff.  hkr. 

Enl.  modellf.,  proj.  A. 


Fartyg  med  alla  bihang,  total 


Enl.  Taylor 
och  Dyson 


Enl.  modellförsök 


Friktion 

Vågbild. 

Total 

Friktion 

Vågbild. 

 Total 

proj.  A 

45° 

54 

5°4 

— 

_ 

590 

137 

727 

— 

835 

172 

1  007 

755 

229 

984 

1  148 

1  064 

233 

1  297 

946 

370 

1  316 

1  479 

315 

1  628 

1  167 

532 

1  699 

1  S56 

1  595 

424 

2  020 

1  418 

749 

2  167 

2  303 

1  9i5 

575 

2  490 

1  701 

1  009 

2  710 

2  839 

2  273 

832 

3  105 

2  019 

1  325 

3  344 

3  540 

2  672 

1  222 

3  S94 

2  373 

1  779 

4  152 

4  439 

3114 

1  710 

4  824 

2  765 

2  369 

5  134 

5  500 

0  a 

2  600 

2  490 

6  090 

3  196 

3  141 

6  337 

6  943 

4  133 

3  25° 

7  383 

3  669 

4  115 

7  7S4 

8  417 

4  715 

4210 

8  925 

4  1S4 

5  47i 

9  655 

10  175 

5  346 

6  260 

1 1  606 

4  744 

7  383 

12  127 

13  231 

6  030 

9  820 

15  850 

5  35o 

10  159 

15  5°9 

18  069 

Proj.  A.  Proj.  A  nya  bihang  Proj. 


10 

1 1 

1 2 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

20 

2 1 

22 

23 

24 


663 
S84 
1  144 
1  497 

1  91S 

2  47° 

3  I23 

3  909 

4  S47 

5  936 
7  249 
S  827 

10  S99 
13  695 
17  710 


657 
873 
1  136 
1  471 

1  881 

2  422 

3  061 

3  819 

4  726 

5  807 

7  095 

8  644 
10  686 
13  45° 
17  432 


6  i 

1  i  = 

1  4É 

1  91 

2  4< 

3  H 


3  9- 


4  9. 

6  o1 

7  4 

90 

10  9< 
13  6' 
17  8. 


Tabell  V.  Nedsänkning  vid  perpendiklarna  samt  trimning. 


Fart. 

hast. 

i 

Projekt  B 

— 

Projekt  . 

\. 

Ursprungi.  bihang 

Nya  bihang 

Roder 

hylsor 

stöd 

Glatt  modell 

knop 

För 

Akt. 

Trim. 

För 

Akt. 

Trim. 

För 

Akt. 

Trim.  | 

För 

Akt. 

Trim. 

För 

Akt. 

Tn 

10 

1 1 

106 

147 

36  | 
54 

72 

93 

126 

169 

32 

43 

94  i 
1 26 

— 

_ 

_ 

— 

—  | 

- 

12 

1  So 

65 

1 1 5 

209 

65 

144 

_  j 

13 

219 

75 

i44 

252 

76 

176 

— 

— 

_  | 

__  j 

14 

259 

79 

180 

295 

86 

209 

_  1 

- 

15 

298 

83 

215 

331 

IOI 

230 

. 

- 

16 

334 

86 

248 

360 

119 

241 

_ 

17 

363 

1 1 5 

248 

396 

137 

259 

— 

18 

19 

20 

2 1 

22 

23 

396 

417 

445 

51 1 

586 

637 

162 

208 

259 

288 

3i7 

367 

334 

209 

186 

223 

269 

270 

439 

486 

536 

587 

630 

673 

162 

IS7 

212 

234 

270 

356 

277 
299 
324 
353 
!  360 

3i7 

485 

537 

599 

642 

182 

235 

290 

338 

303 
302 
309 

304 

432 
!  5IG 
582 
i  65S 

152 

198 

250 

3iS 

280 

312 

332 

340 

522 

561 

1  583 

612 

_ 

212 

245  I 

284 

364 

- 

3 

3  | 

2<l 

- 

24 

612 

561 

5i 

648 

522 

126 

Obs.  Vid  alla  farter  sjunker  fartyget  såväl  för  som  akter.  Mått  i  mm 
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Fig.  5.  Fotografi  af  projekt  A,  21,75  knop,  glatUmodell. 


UGGHJULSUTVEXLING  FÖR  FAR- 
TY  GSTURBINER. 

Det  är  ett  kändt  faktum  att  direkt  drift  af  propell- 
nedelst  angturbiner  medför  en  för  stor  rotationshastig- 
för  propellrarne  hvarigenom  dessas  effekt  nedsättes. 
direkt  drifna  fartygsinstallationer  äro  därför  mer  eller 
re  kompromisser  mellan  propeller-  och  turbinverk- 
. 'grad,  och  i  allmänhet  torde  kunna  sägas  att  turbin- 
1  propellrar  hafva  cirka  10  %  lägre  verkningsgrad 
e  af  kolfangmaskiner  drifna. 


Sedan  länge  har  därför  arbetats  på  lösningen  af  pro¬ 
blemet  att  finna  en  utvexlingsanordning,  som  kunde  tillåta 
både  propellrar  och  turbiner  att  arbeta  med  gynnsamma¬ 
ste  hvarfantal.  Man  har  därvid  begagnat  sig  af  såväl 
mekaniska  som  hydrauliska  och  elektriska  anordningar.  I 
denna  tidskrifts  häfte  3  1910  lämnas  e'n  öfversikt  öfver 
dessa  olika  system  och  hvad  som  då  med  dem  åstadkom¬ 
mits. 

Vid  jämförelse  mellan  dessa  olika  metoder  finner  man 
snart,  att  den  mekaniska  medelst  kugghjul  är  den  ur  teore¬ 
tisk  synpunkt  afgjordt  bästa.  Vid  elektrisk  utvexling  me¬ 
delst  generator  och  motor  (Durtuall,  Emmet  m.  fl.)  och 
vid  hydraulisk  medelst  centrifugalpump  och  vattenturbin 
(köttinger)  kan  den  sammanlagda  verkningsgraden  knappast 
uppbringas  öfver  90  %  då  däremot  98,5  å  99  %  erhål¬ 
lits  med  kuggvexel.  Visserligen  tillkommer  vid  den  me¬ 
kaniska  särskild  backturbin,  som  måste  drifvas  i  tomgång, 
men  den  därigenom  uppstående  förlusten  uppgår  enligt 
tillförlitliga  mätningar  ej  till  mer  än  0,75  å  1  %  och  kan 
således  icke  utjämna  den  stora  skillnaden.  Såväl  vikt  som 
kostnad  torde  äfven  säkert  ställa  sig  betydligt  fördelakti¬ 
gare  vid  den  mekaniska  än  vid  de  båda  andra  metoderna. 
Med  elektrisk  och  hydraulisk  utvexling  kan  full  kraft  er¬ 
hållas  vid  back,  vid  mekanisk  torde  ej  mer  än  den  vid 
direkt  turbindrift  brukliga  backeffekten  eller  cirka  50  % 
af  den  vid  framatgang  komma  ifråga.  Vid  fartygets  stopp¬ 
ning  är  propellerdiskarean  emellertid  den  afgörande  faktorn 
och  vid  backgang  torde  något  större  eller  mindre  hastig¬ 
het  ej  vara  af  betydelse.  Erfarenheten  har  visat  att  kugg- 
hjulsutvexlade  turbiner  kunna  utan  risk  direkt  omkastas 
fran  fullt  framat  till  fullt  back.  Den  utvexlingsgrad  som 
med  kugganordning  kan  vinnas  torde  äfven  för  alla  prak¬ 
tiska  behof  vara  fullt  tillräcklig.  I  särskilda  ytterlighets¬ 
fall  kan  ju  dubbel  vexel  anordnas  utan  att  förlusterna  än¬ 
dock  blifva  jämförbara  med  de  vid  hydraulisk  och  elek¬ 
trisk  utvexling  uppträdande.  Ur  teoretisk  synpunkt  gifver 
således  kuggutvexlingen  med  de  enklaste  medel  det  mest 
ekonomiska  resultatet. 

Under  propellerdriftens  första  tider  användes  kugg¬ 
vexel  för  att  öka  de  långsamtgående  ångmaskinernas  hvarf¬ 
antal  till  ett  för  propellerdrift  lämpligt.  Dessa  vexlar  voro 
emellertid  mycket  ofullkomliga  och  bragte  hela  systemet  i 
vanrykte  så  att  då  de  senare  kunde  afvaras  det  hade  blifvit 
en  trossats  att  de  ej  mera  skulle  få  komma  till  använd- 
ning  på  något  fartyg.  Den  förste  som  återupprättade  kugg- 
vexelns  anseende  var  svensken  de  Laval,  som  i  sin  ång- 
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Fig.  2. 


turbin  gaf  densamma  en  förut  oanad  fulländning,  genom 
införande  af  dubbla  dref  med  motsatta  vinkelkuggar,  den 
ytterligast  noggranna  maskinarbetning,  montering  och  in- 
slipning  af  kuggarne  samt  det  lämpligaste  och  motstånds¬ 
kraftigaste  material.  De  modärna  automobilerna  haf\a  se¬ 
dan  inarbetat  begreppet  snabb-  och  tystarbetande  kuggvexlar. 

Man  har  ofta  påstått  att  kuggvexel  ej  skulle  lämpa 
sig  för  stora  kraftbelopp  och  snabbgående  dref.  Tydligt 
är  emellertid  att  alla  brister  hos  en  kuggvexel  endast  kunna 
vara  beroende  på  en  sak,  nämligen  ofullkomligheter  i  till¬ 
verkningen,  och  att  om  alla  delar  vore  teoretiskt  exakta 
hvarken  buller  eller  slitning  skulle  förekomma.  Vidare  är 
det  tydligt  att  en  viss  grad  af  ofullkomlighet  i  tillverknin¬ 
gen  alltid  skall  förefinnas  om  också  de  modärna  arbets¬ 
verktygen  hafva  reducerat  den  till  ett  minimum.  Men  då 
absoluta  storleken  af  dessa  fel  är  ungefär  densamma  för 
stora  som  för  små  kuggar,  är  det  tydligt  att  deras  inver¬ 
kan  reduceras  i  proportion  efter  vexelns  ökade  dimensioner. 

Felaktigheterna  kunna  vid  stor  hastighet  orsaka  dels 
brott  af  kuggarne  och  dels  starkt  buller.  Kugghastigheten 
bör  därför  hållas  så  låg  som  möjligt.  Upp  till  20  m  pr 
sek.  är  det  ingen  svårighet  att  få  vexeln  att  gå  tyst  men 
vid  större  hastighet  såsom  vid  de  Lavals  turbiner  med  upp 
till  40  m  pr  sek.  blir  ljudet  afsevärdt.  För  kugghastig- 
hetens  nedbringande  bör  drefvet  göras  sa  litet  som  möj¬ 
ligt  i  diameter  och  alltså  för  erhållande  af  tillräckligt  kugg¬ 
antal  delningen  så  liten  som  möjligt.  Härigenom  blifva 
kuggarne  långa  vid  stora  kraftbelopp.  Drefvet  bör  emel¬ 
lertid  ej  göras  för  långt,  så  att  det  vid  belastning  vrider 
sig  och  kuggvinklarne  på  dref  och  hjul  ej  öfverensstämma, 
hvarigenom  ojämnt  kuggtryck  och  slitning  uppstår.  En 
tillräcklig  diameter  och  ett  hårdt  material  böra  ur  denna 
synpunkt  eftersträfvas.  Dessa  svårigheter  äro  emellertid  ej 
proportionsvis  större  vid  stora  än  vid  sma  kraftbelopp. 

För  att  eliminera  verkan  af  eventuella  fel  i  tillverk¬ 
ning  och  montering  hafva  flera  anordningar  vidtagits.  En¬ 


ligt  Melvilles  och  Macalpines  system  är  drefvet  uppbunl 
i  en  styf  ram,  som  kan  vrida  sig  kring  en  pa  midten  plj 
cerad  egg  och  drefvet  därigenom  inställa  sig  efter  hjule 
Man  fann  emellertid  att  ett  starkt  ljud  fortplantade  s 
från  den  vibrerande  styfva  ramen  till  det  omgifvande  huse 
Konstruktionen  har  därför  at  Westinghouse  Machine  U01 
pany,  som  samlat  stor  erfarenhet  pa  detta  område,  ändra! 
så  att  drefvet  placerats  i  en  ram,  som  hvilar  på  sex  olj 
tryckcylindrar,  tre  på  öfre  och  tre  pa  undre  sidan  afsedt; 
för  gång  i  olika  riktningar.  Ramen  (the  hydraulic  floatij 
frame)  är  åt  kugghjulsidan  vridbart  infästad.  Oljetryck 
alstras  af  drefvet  själft  genom  lagertapparne,  som  vid  sin  roll 
tion  pressa  oljan  genom  fina  hål  ut  i  cylindrarne.  En  på  r 
mens  frän  hjulet  vända  sida  anbragt  häfarm  med  oljekanali 
reglerar  oljetrycket  medelst  ett  ventilsystem.  Skulle  trycjl 
t.  ex.  på  undersidan  blifva  för  stort  vrider  sig  ramen  en  ver 
öppnas  och  oljan  rinner  ut.  Skulle  det  t.  ex.  vid  igar 
sättning  vara  för  litet,  vrider  den  sig  åt  andra  hållet  0 
en  ventil  tillför  olja  från  oljetryckpumpen.  Denna  si: 
anordning  har  man  dock  senare  funnit  sig  kunna  undva 
Hela  drefvet  hvilar  således  pa  olja,  som  upptager  alla  si- 
tar,  tillåter  drefvet  att  inställa  sig  efter  hjulet  och  eff 
tivt  hindrar  uppkomsten  och  fortplantningen  af  bullj 
Uppläggningen  har  visat  sig  fullt  elastisk,  antagligen  j, 
grund  af  i  oljan  upptagen  luft.  Fig.  1  och  2  visa  i  län| 
och  tvärsektion  denna  hydrauliska  uppläggning.  SmcJ 
ningen  af  kuggarne  sker  så  att  olja  insprutas  på^drefiji 
och  af  dessa  kastas  mot  de  mötande  kuggarne  å  hjul 
En  anläggning  af  detta  slag  a  7  5  00  hkr.  finnes  anbraJ 
ångfartyget  Neptune  tillhörande  amerikanska  marinen.  Il 
har  fungerat  till  fullständig  belåtenhet  utan  att  visa  na;j 
slitning  och  säges  arbeta  så  godt  som  alldeles  ljudi 
Konstruktioner  äro  för  närvarande  under  utarbetande  J: 
amerikanska  slagskepp  af  Dreadnoughtklassen  och  man j 
funnit  att  med  utvexling  och  en  ny  anordning  at  åj 
regleringen  för  munstyckena  till  högtrycksturbinernas 
tionshjul  en  afsevärdt  bättre  ekonomi  vid  låg  fart  kan  |i 
nas  än  med  vare  sig  kolfmaskiner  eller  vanliga  långsa 
gående  turbiner  med  kryssturbiner.  Vid  denna  hydji 
liska  uppläggning  har  en  anordning  vidtagits,  genom  fl 
ken  tryckskillnaden  i  de  öfre  och  undre  oljecylindn 
och  därmed  äfven  kuggtrycket  kan  uppmätas.  Maskinl|l 
ten  kan  härur  lätt  beräknas,  hvarföre  torsionsindikat 
blifva  onödiga.  Medelst  rörledningar  kan  anordningar) 
afläsningen  anbringas  hvar  som  helst  å  fartyget  t.  eJ 
bryggan. 

Den  engelska,  af  Parsons  konstruerade  utvexlingen 
för  drefvets  inställande  endast  den  anordningen,  att 
klokoppling  anbringas  mellan  turbin  och  dref  hvangeif 
det  senare  kan  inställa  sig  i  axiell  led.  Härigenom  nl< 
ras  i  viss  mån  verkningarne  af  en  eventuell  vridningsvin  I 
drefvet.  I  radiell  led  inarbeta  sig  kuggarne  hastigt  # 
Kuggarne  arbeta  i  olja  och  anser  man  att  deras  ytc 
direkt  beröra  hvarandra  såsom  i  ett  lager  med  trycksrJ 


ning.  o  J 

Den  första  installationen  af  detta  slag  var  å  lasta 


ren  »  Vespnsian » ,  i  hvilken  c:a  1000  hkr.  öfverfönles 
delst  en  kuggvexel  med  ett  utvexlingsförhållande  af 
till  1.  Närmare  detaljer  återfinnas  i  denna  tidskrifts 
3,  år  1910,  där  äfven  proftursresultaten  finnas  ans 
Detta  maskineri  har  nu  varit  i  gång  i  flera  år  hvaru 

en  väglängd  af  öfver  50000  sjömil  tillryggalagts,  uta 
några  brister  hos  maskineriet  visat  sig.  De  ursprun 


1 


1 
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efven  af  mjukt  kromnickelstål  med  en  brottgräns  af  58 
60  kg  pr  kvmm  och  en  elasticitetsgräns  af  50  kg  äro 
■  nu  i  användning  och  slitningen  är  så  omärkbar,  att  man 
n  antaga  att  drefvet  skall  hålla  fartyget  ut.  Försök  hafva 
Drts  med  dref  af  annat  material,  dels  af  hårdt  kromnickel- 
11  med  en  brottgräns  af  76  kg,  en  elasticitetsgräns  af  60  kg 
h  en  förlängning  af  20  %  på  50  mm  mätlängd,  dels 
speciellt  kolstål  af  63  å  70  kg  brottgräns,  elasticitets- 
ins  af  35  kg  och  20  å  25  %  förlängning.  Drefvet  af 
rdt  kromnickelstål  visade  brott  på  kuggkanterna,  hvilket 
sågs  bero  dels  på  felarbetning  så  att  kuggarne  burit  en¬ 
st  på  en  tredjedel  af  sin  längd  och  dels  på  att  mate- 
let  var  sprödt. 

Under  sjögång  vid  fartygets  sättningar  har  det  hela 
iktionerat  utmärkt.  Särskilda  undersökningar  i  svårt  vä- 
'  hafva  gjorts  och  visade,  att  äfven  då  propellern  kom  helt 
vattnet  hastighetsökningen  ej  uppgick  till  mer  än  c:a  16  % 

1  att  den  endast  medelst  tachometern  kunde  förmärkas. 

Sedan  början  af  detta  år  befinna  sig  två  kanalångare 
'ormannia »  och  » Hantonia*  med  utvexlade  turbiner  i 
ist.  Dessa  hafva  två  axlar  hvardera  drifna  af  en  hög- 
zks-  och  en  lågtrycksturbin,  den  senare  med  backturbin. 

.  3  visar  ett  sådant  aggregat  för  Normania  med  låg- 
:ksturbinens  samt  vexelns  öfverhalfvor  aflyftade.  På  prof¬ 
an  uppgick  axlarnes  hvarfantal  till  310  pr  min.  och 
finernas  till  högtryck  1984  och  lågtryck  1380  pr  min. 
iftbeloppet  var  3  050  eff.-hkr.  pr  aggregat  och  farten 
7  knop.  Ljudet  från  vexeln  var  mycket  obetydligt, 
ni  passagerarområdet  kunde  man  vid  noggrant  lyss- 
de  endast  höra  ett  svagt  susande  ljud  såsom  från  nå- 
liten  säkerhetsventil.  Vibrationerna  voro  mindre  än  å 
vanliga  treaxelsturbinångarne.  Detta  beror  tydligen 
på,  att  ej  turbinerna  utan  propellrarne  åstadkomma  vi- 
tionerna,  och  att  då  dessa  senares  hvarfantal  så  väsent- 
reducerats  som  fran  öfver  5 00  till  300  hvarf  pr  min. 

:n  vibrationerna  minskats. 


Engelska  marinen  har  låtit  förse  de  hos  Denny  Brths 
i  Dumbarton  i  slutet  af  föregående  år  färdigbyggda  jagarna 
» Badger »  och  »fieaver»  med  utvexlade  turbiner.  Af  dessas 
maskinkraft,  18000  hkr.,  är  dock  endast  en  tredjedel  öf- 
verförd  medelst  kuggvexel.  Arrangementet  är  sådant,  att 
på  hvardera  af  de  två  axlarne  är  direkt  kopplad  en  lång- 
samtgående  (600  hvarf  pr  min.)  lågtrycksturbin  och  att 
till  samma  axlar  medelst  kuggvexel  öfverföres  kraften  från 
en  högtrycksturbin  på  den  ena  och  från  en  medeltrycks- 
turbin  på  den  andra,  dessa  roterande  med  3  000  och  2  400 
hvarf  pr  min.  resp.  Vinsten  vid  full  fart  var,  som  af 
denna  anordning  var  att  vänta,  ej  stor,  då  ingen  reduk¬ 
tion  af  hvarfantalet  ägt  rum,  men  vid  låg  fart,  då  endast 
de  utvexlade  turbinerna  användas  var  vinsten  betydande 
och  uppgick  i  förhållande  till  de  bästa  resultaten  af  före¬ 
gående  båtar  till  c:a  10  %. 

Sedermera  har  engelska  marinen  hos  Palmers  i  Yarrow 
beställt  ytterligare  två  jagare,  för  hvilka  hela  maskinkraf¬ 
ten  eller  25  000  eff.-hkr.  pr  båt,  skall  öfverföras  medelst 
kuggvexel. 

Ljudet  från  kuggvexlarne  å  Badger  och  Beaver  upp- 
gifves  af  mr  Denny  vara  mycket  obetydligt  och  ej  kunna 
uppfattas  på  ett  afstånd  af  25  å  30  fot  från  maskinrum¬ 
met  vid  nedgången  till  kajutan,  oaktadt  dessa  fartygs  bygg¬ 
nad  är  att  förlika  vid  en  resonanslåda.  Maskinpersonalen 
är  likväl  mindre  belåten  med  ljudet,  som  de  finna  tröttande 
1  längden.  De  vanliga  fullständigt  ljudlösa  turbinerna 
kunna  dock  i  viss  mån  verkat  till  fordringarnes  uppdrifvande. 

Bland  systemets  vidare  tillämpningar  kan  nämnas  tre 
ångare  för  South  Indian  Railways,  en  för  Isle  of  Man  c:o 
(8  000  hkr.)  en  passagerarångare  för  Japan  och  en  del 
engelska  lastångare,  som  äro  under  byggnad.  Totala 
maskinkraften  uppgår  till  c:a  no  000  hkr. 

Kuggvexelns  verkningsgrad  är  så  stor,  att  den  är  svår 
att  uppmäta.  Den  tyckes  uppgå  till  98,5  å  99  %.  För¬ 
lusterna  torde  i  hufvudsak  ligga  i  lagren  och  tror  man  sig 


Fig.  3.  Mormannia;  ett  af  turbinaggregaten. 
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enligt  rar  Parsons  utsago  kunna  ytterligare  nedbringa  dessa 
genom  en  mera  tunnflytande  olja.  hvarmed  försök  nu  pågå. 

På  frågans  nuvarande  ståndpunkt  ser  det  ut,  som  om 
kuggutvexlingen,  tack  vare  ångturbinernas  allmänna  ideala 
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egenskaper  scm  fartygsmotorer,  skulle  genom  utjämnarn 
af  den  stora  skillnaden  i  ekonomi,  gentemot  dieselmot 
rerna  kunna  ännu  länge  bevara  ångturbinens  domineran 
ställning,  åtminstone  inom  krigsmarinerna. 


SÄKERHETEN  TILL  SJÖSS. 

Kommerskollegii  utlåtande  angående  sjöfartssäkerhetskommitténs  betänkande. 


Frågan  om  vidtagande  af  åtgärder  från  det  allmännas 
sida  iör  ett  ytterligare  betryggande  af  de  sjöfarandes  sä¬ 
kerhet  har  nyligen  förts  ännu  ett  steg  närmare  sin  lösning 
i  det  Kommerskollegium  den  24  sistlidne  augusti  afgifvit 
sitt  utlåtande  ang.  sjöfartssäkerhetskommitténs  den  16  de¬ 
cember  1910  aflämnade  betänkande. 

Innehållet  i  detta  kommittébetänkande  torde  vara 
väl  bekant  för  Tidskriftens  läsare  och  Afdelningen  för 
skeppsbyggnadskonst  har  flera  gånger  haft  tillfälle  uttala 
sig  rörande  detsamma,  nu  senast  genom  det  yttrande,  hvar- 
till  förslag  uppgjorts  af  inom  Afdelningen  särskildt  utsedde 
medlemmar.  Detta  yttrande  har  jämlikt  beslut  a  extra 
möte  den  8  juni  blifvit  jämte  det  vid  mötet  förda  dis- 
kussionsprotokollet  öfverlämnadt  till  Kommerskollegium.  (Se 
Svenska  Teknologföreningens  handlingar  n:r  52  och  53.) 

Vid  ett  genomläsande  af  Kommerskollegii  yttrande 
finner  man  med  tillfredsställelse,  att  Kollegium  har  i  prin¬ 
cip  uttalat  sig  för  kommittéförslaget  och  anfört,  att  Kolle¬ 
gium  för  sin  del  anser  en  utvidgning  af  lagstiftningen  å 
sjösäkerhetens  område  vara  af  trängande  behof  påkallad 
i  många  hänseenden  samt  finner  de  af  kommittén  afläm¬ 
nade  förslagen  kunna  i  väsentliga  delar  läggas  till  grund 
för  ordnandet  af  denna  angelägenhet. 

Då  så  föga,  att  ej  säga  alls  ingen,  meningsskiljaktlig- 
het  synes  råda  rörande  denna  viktiga  fråga  i  princip,  får 
man  hoppas  att  densamma,  då  den  väl  snart  kan  förväntas 
blifva  föremål  för  regeringens  pröfning,  blifver  bragt  till 
en  lycklig  lösning. 

Kollegium  har  i  några  viktiga  frågor  gjort  betydelse¬ 
fulla  uttalanden,  hvilka  säkerligen  äro  af  det  intresse  för 
denna  tidskrifts  läsare,  att  de  i  korthet  böra  refereras. 

Den  första  frågan  är  den  om  införandet  i  vårt  land 
af  en  obligatorisk  lastlinjelag,  en  fråga,  åt  hvilken  sjöfarts- 
säkerhetskommittén  icke  synes  hafva  föreslagit  en  ändgiltig 
lösning,  men  rörande  hvilken  Kollegium  nu  af  vissa  på¬ 
verkande  omständigheter  bragts  till  ett  positivt  uttalande, 
hvilket  in  extenso  lyder  som  följer: 

»Såsom  en  sammanfattning  af  hvad  här  ofvan  anförts 
får  Kollegium,  hufvudsakligen  af  ekonomiska  skäl  och 
närmast  ur  synpunkten  af  internationella  öfverenskommel- 
sers  underlättande,  uttala  sig  för  införandet  i  vårt  land  af 
obligatoriska  lastlinjebestämmelser  för  handelsfartyg  i  nord¬ 
sjö  eller  vidsträcktare  fart,  hvilka  bestämmelser  skulle  gälla 
vid  fartygets  afgång  äfven  från  svensk  hamn.» 

Att  här  ingå  på  Kollegii  motiv  för  detta  uttalande 
skulle  föra  alltför  långt  —  Kollegium  har  ägnat  ej  mindre 
än  28  tätskrifna  sidor  åt  denna  fråga  —  utan  må  det 
endast  anföras,  att  Kollegium,  som  med  stor  omsorg  och 
eftertanke  synes  hafva  vägt  de  olika  skälen  för  och  emot, 
icke  synes  hafva  funnit  lastlinjebestämmelserna  vara  det 
universalmedel  mot  äfventyrlig  lastning,  som  mången  synes 


tro,  men  af  angifna  skäl  icke  ansett  sig  kunna  afvisa  kr 
ven  på  sådana  bestämmelsers  lagfästande.  Det  är  järn 
att  märka,  att  Kollegium  uppgjort  ett  förslag  till  särski1 
lastlinjebestämmelser  för  trälastade  fartyg. 

En  andra  fråga,  som  föranledt  Kollegium  till  et 
viss  mån  från  kommitténs  uppfattning  afvikande  princ 
uttalande  är  organet  för  den  föreslagna  statskontroll, 
utöfvande.  Det  är  med  stor  tillfredsställelse  man  eri 
att  Kollegium  haft  blicken  öppen  för  betydelsen  af 
ledningen  af  den  nya  kontrollmyndigheten  öfverlåtes 
fartygstekniskt  utbildad  person,  om  ock  Kollegii  uttalar 
härutinnan  är  mera  försiktigt  affattadt,  samt  att  ett  ytl 
ligare  medgifvande  af  den  fartygstekniska  utbildning 
betydelse  gjorts,  så  tillvida  som  äfven  den  ene  af  a 
stenterna  föreslagits  skola  besitta  sådan  kvalifikation, 
rande  anordnandet  af  de  lokala  inspektörerna  synes  Ko 
gium  hafva  anslutit  sig  till  kommitterades  förslag. 

Den  tredje  frågan  rör  sig  om  själfva  kontrollens  cl 
nande  eller  rättare  om  fastställandet  af  de  tekniska  fij 
skrifter,  som  skola  lända  till  efterrättelse  härvid.  1 
utinnan  har  Kollegium  icke  velat  ingå  på  det  m 
detaljerade  angifvande  af  dessa  föreskrifter,  som  Af 
ningens  medlemmar  eller  i  hvarje  fall  dess  särskilda  k 
mitterade  synas  hafva  tänkt  sig.  I  Kollegii  yttrande  |i 
föres  härom: 

»I  det  från  Svenska  Teknologföreningens  Afdelr  !| 
för  Skeppsbyggnadskonst  inkomna  yttrandet  synes  närnl 
häfdas,  att  den  föreslagna  förordningen  borde  innehi 
just  de  detaljbestämmelser  enligt  klassificeringsreglemen' : 
princip,  som  kommittén  (sjöfartssäkerhetskommittén) 
angelägen  att  undvika.  Yttrandet  synes  ock  i  hufvucl 
gå  ut  på  att  lämna  ett  flertal  kompletterande  bestämme 
rörande  detaljanordningar  å  fartyget.  Kollegium  vill  iit 
lunda  förneka,  att  sådana  detaljbestämmelser  i  framti  |i 
kunna  komma  att  visa  sig  erforderliga,  men  förmenar  ! 
vara  lämpligast,  att  förhållandena  så  småningom  af ! 
själfva  utveckla  sig  därhän.  Den  om  stort  intresse  ji 
frågan  vittnande  sakkunskap,  som  kommer  till  syn 
yttrandet,  blifver  säkerligen  i  allt  väsentligt  till  god  - 
ning  och  hjälp  för  den  motsedda  fartygsinspektionen. 

Med  den  uppfattning,  som  kommit  till  synes  i  d 
Kollegii  uttalande,  sammanhänger  jämväl  det  förhållai : 
att  Kollegium  i  allmänhet  icke  synes  hafva  upptagiti 
från  olika  håll  gjorda  tekniska  detaljanmärkningarna,  ij 
har  Kollegium  med  all  sannolikhet  tänkt  sig,  att  de  is- 
ringar  i  ena  eller  andra  afseendet,  som  skulle  kunn 
framtiden  visa  sig  erforderliga,  lättare  skola  låta  sig  geni- 
föra,  sedan  på  erfarenheten  grundade  skäl  gifvas. 

Utlåtandet  visar  i  sin  helhet  en  allt  erkännande  v- 
praktisk  och  vidsynt  blick  på  saker  och  förhallanden. 
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VID  ÅRSSKIFTET. 


Det  tilländalupna  året  1911  har  för  vårt  land  varit 
Jelserikt  i  inånga  afseenden.  På  de  verksamhetsom- 
n,  hvilkas  företeelser  Teknisk  Tidskrift  har  till  sin 
gift  att  behandla,  inträffade  äfven  tilldragelser  af  den 
att  de  framträda  som  särskildt  betydelsefulla  länkar 
vecklingens  fortlöpande  kedja.  Till  erinran  och  efter- 
e  må  några  af  dem  här  i  korthet  omnämnas. 

E11  allmän  öfverblick  öfver  de  tekniska  intressenas  ba- 
konto  vid  årsskiftet  torde  få  börja  med  riksdagens  ar¬ 
resultat.  Främst  kommer  därvid  otvifvelaktigt  i  be¬ 
tande  utvecklingen  och  omorganisationen  af  den  högre 
iska  undervisningen,  som  nu  efter  så  många  växlande 
1  blifvit  af  statsmakterna  beslutad.  Att  landets  tek- 
a  högskola  bringas  upp  på  ett  nytt  och  högre  plan, 
ller  undervisningsresurser,  som  den  alltför  länge  sak- 
och  ett  tidsenligt  program  för  sitt  arbete,  måste  blifva. 
ijupt  ingripande  betydelse  för  all  teknisk  verksamhet 
rt  land,  för  vår  industris  framtid  och  för  den  svenska 
njörskårens  ställning.  Ännu  är  den  tid  säkerligen  af- 
m,  då  frukterna  af  den  förestående  nydaningen  i  fullt 
kunna  komma  utvecklingen  tillgodo,  men  genombrot- 
har  skett  och  den  nya  dag,  som  randas  för  svensk 
sk  odling,  har  fosterlandsvännen  skäl  att  hälsa  med 
ie. 

Statens  omvårdnad  om  kommunikationsväsendets  ut- 
ling  tog  sig  uttryck  i  riksdagens  beslut  angående  In- 
ibanans  fortsättning  till  Ångermanälfven,  norra  stam- 
ns  utsträckande  till  gränsen  mot  Finland  samt  bildandet 
n  lånefond  för  understöd  åt  enskilda  järnvägsanlägg- 
ir  i  de  västra  gränslandskapen.  Erinras  må  äfven  om 
iljandet  af  det  stora  arbetet  på  ny  farled  mellan  Vä- 
)org  och  Göteborg.  Ifråga  om  tillvaratagande  äf  våra 
riska  naturtillgångar  är  att  nämna  beslutet  om  anläg- 
e  af  ett  statens  kraftverk  vid  Älfkarleby,  efter  Troll- 
.n  och  Porjus  det  tredje  i  ordningen. 

Statsmakternas  sträfvan  att  bereda  den  enskilda  indu- 
1  lättare  tillgång  till  vattenkraft  föranledde  antagandet 
1911  års  riksdag  af  lag  om  s.  k.  vattenfallsrätt,  en 
för  upplåtelse  med  inteckningsmöjlighet  af  nyttjande- 
1  till  kronan  tillhöriga  vattenfall.  Emellertid  synes 
träffade  anordningen  icke  hafva  motsvarat  syftet.  Sak- 
u  af  en  modärn  vattenlag  och  det  för  industrien 
enliga  tillståndet  af  ovisshet  rörande  äganderätten  till 
el  af  landets  vattenkraft  på  grund  af  kronans  anspråk 
också  alltjämt  lika  kännbara.  Till  den  nya  vatten- 
ttning,  som  förberedes  under  medverkan  från  tekniska 
ar,  knyter  sig  därför  ett  lifligt  intresse.  En  större 
ld  vattenkraftanläggning  blef  dock  just  vid  årsskiftet 
d,  nämligen  Mockfjärds  kraftverk.  Beslut  har  fattats 
ryggande  af  Stockholms  stads  Untraverk  i  Dalälfven. 
Införande  af  elektrisk  järnvägsdrift  har  under  året 
ett  aktuellt  spörsmål.  För  statens  järnvägars  vid¬ 
gande  är  det  instundande  riksdag,  som  har  att  emotse 
förslag  till  ytterligare  åtgärder  i  denna  riktning.  Te¬ 
tering  utan  tråd  står  numera  i  vårt  land  äfven  till 


den  allmänna  samfärselns  förfogande  och  planer  äro  å  bane 
för  en  ny  vidtomfattande  anläggning  af  denna  art.  De 
försök  med  elektrisk  tackjärnstillverkning,  som  Järnkon¬ 
toret  med  framgång  bedrifvit  vid  sitt  försöksverk  i  Troll¬ 
hättan,  öppna  nya  framtidsperspektiv,  om  än  utvecklings¬ 
linjerna  för  modärn  svensk  järnhandtering  icke  kunna  an¬ 
ses  klara. 

Frågan  om  de  tekniska  och  industriella  intressenas 
tillgodoseende  inom  statsförvaltningen  har  i  många  år  va¬ 
rit  föremål  för  uppmärksamhet  från  teknikermötens  och 
tekniska  föreningars  sida,  däraf  ej  minst  från  Svenska 
Teknologföreningens.  Tvänne  kungliga  kommittéer  äro 
sedan  flera  år  sysselsatta  med  utarbetandet  af  förslag  till 
departementalstyrelsens  reformering  och  kommerskolegii 
omorganisation.  På  uppdrag  af  regeringen  hafva  dessa  kom¬ 
mittéer  för  någon  tid  sedan  afgifvit  en  gemensam  prome¬ 
moria,  hvari  framlägges  grundlinjerna  för  en  partiell  om¬ 
läggning  af  statsförvaltningen.  Därigenom  har  ett  första 
material  erhållits  för  bedömande  af  blifvande  förslags  räck¬ 
vidd,  och  det  är  väl  med  säkerhet  att  vänta,  det  närings- 
lifvets  och  teknikens  målsmän  under  det  ingångna  året 
komma  att  till  omsorgsfull  och  noggrann  pröfning  upptaga 
hithörande  spörsmål  inom  sina  olika  sammanslutningar  i 
ändamål  att  göra  sin  mening  kraftigt  gällande  i  dessa  för 
dem  så  ytterst  viktiga  frågor. 

*  * 

* 

Svenska  Teknologföreningen  har  år  1911  firat  sitt 
50-årsjubileum  under  mänskligt  att  döma  synnerligen  lyck¬ 
liga  auspicier.  Tidskriften  har  redan  i  samband  med 
festreferaten  sökt  gifva  uttryck  åt  de  tankar  och  känslor, 
som  denna  minnesvärda  tilldragelse  i  föreningens  lif  fram¬ 
kallade.  Det  vid  jubileumsmötet  antagna  förslaget  till 
grunder  för  samarbete  mellan  Sveriges  tekniska  föreningar 
är  öfverlämnadt  till  de  öfriga  tekniska  föreningar,  som 
hittills  underhandlat  om  samarbetesfrågans  lösning.  Må 
resultatet  af  den  behandling  detta  förslag  nu  kommer  att 
undergå  blifva  till  verkligt  gagn  för  det  tekniska  förenings- 
lifvet  i  vårt  land! 

Teknisk  Tidskrift  begynner  vid  årsskiftet  sin  421a 
årgång  enligt  oförändrad  utgifningsplan  och  program.  Tid¬ 
skriftens  mål  skall  alltjämt  vara  att  som  organ  för  Svenska 
Teknologföreningen  gifva  en  bild  af  det  tekniska  arbetet 
i  Sverige,  hålla  teknikens  män  i  kontakt  med  utvecklingens 
framsteg  och  bereda  tillfälle  såväl  till  fackligt  meningsut¬ 
byte  som  till  framförande  af  åsikter  och  uttalanden  i  de 
allmänna  frågor  af  teknisk  och  industriell  innebörd,  hvilka 
spela  en  allt  viktigare  roll  i  det  nutida  samhällslifvet. 
Detta  mål  kan  icke  nås  utan  intim  samverkan  med  ingen¬ 
jörskårens  medlemmar,  hvar  och  en  i  sin  stad,  och  det 
är  med  ett  varmt  tack  för  det  oumbärliga  stöd  tidskriften 
i  sådant  hänseende  åtnjutit  under  det  gångna  året,  som 
redaktionen  uttalar  förhoppningen  om  att  fortfarande  få 
åtnjuta  förtroende  och  bistånd  från  målsmännen  för  Sve¬ 
riges  teknik  och  industri. 
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STATSDEPARTEMENTENAS  ÄNDRADE  INDELNING  OCH  ORGANISATION. 


Flerfaldiga  gånger  under  de  senaste  åren  har  frågan 
om  omorganisation  och  förändrad  indelning  af  statsdeparte- 
mentena  varit  föremål  för  behandling  både  inom  riksdagen, 
i  pressen,  i  intresserade  föréningar  och  sammanslutningar. 
Riksdagen  har  afgifvit  tre  olika  skrifvelser  dels  rörande 
inrättande  af  ett  departement  för  handel,  industri  och  sjö¬ 
fart,  dels  om  de  sociala  regeringsärendenas  samman¬ 
förande  under  detta  nya  eller  annat  departement  och  dels 
ifråga  om  vidtagande  af  lämpliga  åtgärder  för  tillgodo¬ 
seende  af  krafvet  på  ett  mera  sakkunnigt  behandlingssätt 
af  de  ärenden,  som  angå  kommunikationer  och  allmänna 
arbeten.  Den  11  december  1908  hade  Kungl.  Maj:t 
utsett  kommitterade  för  verkställande  af  undersökning  och 
upprättande  af  förslag  angående  förändrad  indelning  och 
organisation  af  statsdepartementena  äfvensom  lönereglering 
för  dessas  ämbets-  och  tjänstemän  m.  m.  (departemental- 
kommitterade).  Omkring  en  månad  tidigare  hade  Kungl. 
Maj:t  tillsatt  den  s.  k.  kommerskollegiikommittén,  hvilken 
efter  verkställd  utredning  skulle  inkomma  med  utlåtande 
och  förslag  rörande  förändrad  organisation  af  kommers¬ 
kollegium  och  reglering  af  löneförhållandena  vid  nämnda 
ämbetsverk.  Dåvarande  chefens  för  justitiedepartementet 
statsrådet  Albert  Petersson,  anförande  till  statsrådsprotokollet 
vid  utseendet  af  först  nämnda  kommitterade  var  af  föl¬ 
jande  lydelse: 

»När  frågan  om  bildandet  af  en  regeringsrätt  behandlades 
inför  Eders  Kungl.  Maj: t  den  7  sistlidne  februari,  erinrade 
föredraganden  om  de  särskilda  framställningar  rörande  stats- 
departementens  organisation  och  ärendenas  fördelning  dem 
emellan,  hvilka  voro  beroende  på  Eders  Kungl.  Maj:ts  pröfning. 
Förslag  till  inrättande  af  ett  nytt  statsdepartement,  omfattande 
handel,  industri  och  sjöfart,  hade  af  riksdagen  begärts  i  skrifvelse 
den  19  maj  1905,  och  denna  begäran  hade  af  åtskilliga  samman¬ 
slutningar  mellan  enskilda  blifvit  förordnad.  Vidare  hade  riks¬ 
dagen  i  skrifvelse  den  20  mars  1907  anhållit,  att  Kungl.  Maj:t, 
vid  pröfningen  af  spörsmålet  om  ett  sådant  nytt  departement, 
äfven  ville  taga  under  ompröfning  frågan  om  sociala  regerings- 
ärendens  sammanförande  under  detta  eller  annat  departement, 
med  angifvande  i  benämningen  å  departementet  af  detta  dess 
verksamhetsområde.  Behofvet  af  ett  nytt  departement  för 
kommunikationer  och  allmänna  arbeten  vore  framhållet  i  en  af 
Svenska  Teknologföreningens  styrelse  aflämnad  resolution. 

Vid  samma  tillfälle  påpekade  föredraganden,  att  regerings¬ 
rättens  inrättande  antagligen  komme  att  göra  en  ändrad  för¬ 
delning  af  ärendena  mellan  statsdepartementen  önskvärd  och 
sålunda  ägde  samband  äfven  med  de  frågor,  hvilka  genom  riks¬ 
dagens  förenämnda  två  skrifvelser  underställts  Kungl.  Maj:ts 
pröfning ;  och  föredraganden  uttalade  den  förhoppning,  att 
förslag  i  dessa  ämnen  skulle  i  en  nära  framtid  kunna  föreläggas 
Eders  Kungl.  Maj  t. 

Riksdagen  har  nu  till  hvilande  i  grundlagseulig  ordning 
antagit  ett  förslag  om  inrättande  af  en  regeringsrätt,  i  hufvud- 
saklig  öfverensstämmelse  med  Eders  Kungl.  Maj:ts  proposition. 
Tillika  har  riksdagen  i  skrifvelse  den  22  nästlidne  maj  —  under 
uttalande  af  att  ett  förslag  om  en  omorganisation  af  statsdeparte¬ 
menten  torde  under  den  närmaste  framtiden  vara  att  från  Eders 
Kungl.  Maj:t  emotse  samt  att  regeringsrättens  inrättande 
otvifvelaktigt  komme  att  medföra  en  omgruppering  af  ärendena 
mellan  departementen  —  anhållit,  att  Eders  Kungl.  Maj:t  ville 
vid  behandlingen  af  frågan  om  omreglering  af  statsrådet  och 
inrättande  af  nya  statsdepartement  särskildt  taga  i  öfvervägande, 
hvilka  åtgärder  kunna  anses  lämpliga  för  tillgodoseendet  af 
krafvet  på  en  mera  enhetlig  och  sakkunnig  behandling  af  de 
ärenden,  som  angå  kommunikationer  och  allmänna  arbeten. 

Jag  tillåter  mig  slutligen  erinra  därom,  att  frågan  om  sam¬ 
manslagning  af  landtförsvars-  och  sjöförsvarsdepartementen  varit 


föremål  för  behandling  af  en  år  1895  tillsatt  kommitté,  hv; 
samma  år  afgifna  förslag  emellertid,  på  sätt  statsrådsprotokol 
för  den  27  januari  1899  utvisar,  icke  funnits  böra  föranleda  någ 
framställning  till  riksdagen,  äfvensom  att  frågan  om  komme 
kollegii  organisation  och  verksamhetsområde  blifvit  gem 
Eders  Kungl.  Maj:ts  beslut  den  13  november  1908  hänskjut 
till  behandling  af  en  särskild  kommitté  och  att  denna  fråg 
många  stycken  kan  rätt  nära  beröra  det  ifrågasatta  hande 
industri-  och  sjöfartsdepartementets  uppgift  och  befogenhet 

Med  hänsyn  till  nu  omförmälta  förhållanden  och  särski 
det  läge,  hvari  frågan  om  de  administrativa  besvärsmålt 
öfverflyttning  från  regeringen  till  en  särskild  högsta  doim 
eller  regeringsrätt  numera  kommit,  lärer  en  allsidig  unders< 
ning  böra  utan  dröjsmål  verkställas  angående  de  förändring 
hvilka,  under  förutsättning  att  en  regeringsrätt  kommer 
stånd,  må  finnas  erforderliga  eller  lämpliga  i  statsdepartem 
tens  genom  grundlag  fastställda  indelning  såväl  som  i  persona 
och  arbetssättet  inom  departementen  samt  den  närmare  för< 
ningen  af  ärendena  departementen  emellan,  därvid  jämväl 
komma  under  öfvervägande,  huruvida  för  vissa  ärenden  am 
ordning  för  deras  beredning  och  afgörande  än  den  nu  gällan 
må  vara  af  förhållandena  påkallad. 

Det  är  klart,  att  dessa  författningsfrågor,  hvilka,  så' 
rörer  ändring  i  grundlag,  tillkomma  justitiedepartementet,  t 
eljest  civildepartementet,  böra  handläggas  i  ett  sammanh 
och  således  blifva  föremål  för  gemensam  beredning  af  chefe 
för  dessa  två  departement.  Men  frågornas  stora  omfattr 
och  synnerliga  vikt  göra  det  önskvärdt,  att  åt  särskilda 
soner  med  erfarenhet  och  insikt  å  hithörande  områden  lämn 
uppdrag  att  verkställa  omförmälta  undersökning  och  ui 
samråd  med  departementscheferna  uppgöra  de  författnings 
slag,  hvartill  undersökningen  må  föranleda. 


I  sammanhang  med  organisationsfrågorna  torde  jän 
lämpligen  böra  till  behandling  upptagas  frågan  om  1< 
reglering  för  statsdepartementens  ämbets-  och  tjänstemä 
följd  hvaraf  denna  fråga,  hvilken  ingår  i  det  uppdrag, 

3  oktober  1902  lämnats  den  så  kallade  löneregleringskommit 
torde  böra  afskiljas  från  nämnda  kommittés  arbetsområde 
till  de  personer,  om  hvilkas  utseende  jag  nu  gjort  fratm 
ning,  öfverlämnas  att  afgifva  förslag  till  lönestater  för  dep; 
menten. 

Jag  hemställer  alltså,  att  uppdrag  af  den  innebörd, 
ofvan  nngifvit,  måtte  lämnas  t.  f.  landshöfdingen  i  Stockh< 
län  Mauritz  Reinhold  Sahlin,  expeditionschefen  i  landtförs' 
departementet  Fredrik  Engelbert  Bergenholtz,  landssekreter 
Per  Axel  Victor  Schotte  och  ledamoten  af  riksdagens  fc 
kammare  professorn  Knut  Hugo  Blomberg,  däraf  den  f 
nämnde  torde  böra  såsom  ordförande  leda  arbetet. »* 

Såsom  af  ofvanstående  statsrådsprotokoll  synes, 
finnes  emellan  de  båda  nämnda  kommittéernas  upp> 
vissa  beröringspunkter,  och  redan  på  ett  tidigt  stadiu 
sina  arbeten  funno  kommittéerna  därför,  att  öfverl 
ningar  i  åtskilliga  frågor  kommittéerna  emellan  vore  0 
gängligen  erforderliga.  Under  dessa  blef  det  vidare 
mera  tydligt,  att  ett  fullständigt  särskiljande  af  komn 
ernas  uppdrag  icke  lämpligen  läte  genomföra  sig.  A 
om  en  arbetsuppdelning  kunde  ägt  rum,  så  visade  de 
nämligen  för  undvikande  af  dubbelarbete  och  för  erna 
af  ett  såvidt  möjligt  enhetligt  resultat  af  kommittet 
arbete  i  sammanfallande  delar,  att  ett  verkligt  samai 

*  Kommerskollegiikommittén  utgöres  af  generaldirektör 
Lagerheim,  ordf.;  konsul  Johan  E.  Ekman,  byråchefen  H.  Elir 
kommersrådet  Per  G.  Friberg,  f.  justitierådet  J.  Hellner,  kon.1 
J.  F.  Ljunggren,  v.  häradshöfding  F.  Malmros  och  disponent 
Wahlberg. 
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-e  det  ändamålsenligaste,  hvartill  dessutom  kom  möjlig¬ 
en  att  på  bättre  sätt  tillgodogöra  den  sakkunskap,  som 
mes  företrädd  inom  de  båda  kommittéerna.  Samtidigt 
n  därför  kommerskollegiikommittén  utarbetade  ett  full¬ 
ödigt  förslag  till  socialstyrelse,  vare  sig  nu  densamma 
ille  komma  att  läggas  under  ett  nyinrättadt  departe- 
nt  för  handel,  industri  och  sjöfart  eller  till  äfventyrs 
fvaett  särskildt  centralt  ämbetsverk,  hafva  departemental- 
nmitterade  utarbetat  en  kort  öfversikt  af  de  af  desamma 
pställda  allmänna  grunderna  för  statsdepartementens  in- 
ning  och  organisation.  Det  har  nämligen  synts  kom- 
:terade  vara  af  vikt  att,  om  ock  i  mycket  sammanträngd 
m,  lämna  en  redogörelse  för  hufvudgrunderna  för  stats- 
jartementenas  indelning  och  organisation,  särskildt  då 
urligtvis  i  de  delar,  som  stå  omedelbart  tillsammans 
d  det  ofvannämnda  förslaget  till  inrättandet  af  en  social- 
relse. 

*  * 

* 

Då  Tidskriften  går  att  upptaga  denna  viktiga  och  så 
pt  ingripande  fråga,  så  lämnas  till  att  börja  med  en  kort, 
riss  mån  sammandragen  redogörelse  för  den  öfversikt 
er  de  allmänna  grunderna  för  statsdepartementens  än¬ 
de  indelning  och  organisation,  som  i  november  19x1 
departementalkommitterade  framlagts.  Ivommitterades 
xdrag,  hvilket  framgår  af  ofvan  meddelade  anförandet  till 
tsrådsprotokollet,  går  i  korthet  ut  på  en  undersökning 
räffande  förändringar  i  statsdepartementens  genom 
ndlag  fastställda  indelning,  sålunda  icke  blott  inrättan- 
af  ett  eller  flera  nya  stadsdepartement,  utan  ock 
ntuell  sammanslagning  af  nu  befintliga.  Kommittera- 
undersökningar  hafva  ock  lagts  grundligt  och  djup- 
nde,  och  undersökningen  har  därför  icke  inskränkts  en- 
t  till  ändringar  i  departementens  indelning,  utan  den 
äfven  planerats  att  beröra  erforderliga  och  lämpliga 
indringar  beträffande  personal  och  arbetssätt  inom  de- 
tementen,  närmare  fördelning  af  ärendena  departemen- 
a  emellan  äfvensom  ordningen  för  dessa  ärendens  be- 
ning  och  afgörande,  hvartill  naturligtvis  äfven  kommer 
rbetandet  af  lönestater  för  departementen.  Stor  är  sålunda 
fattningen  af  den  uppgift,  som  kommitterade  hafva  sig 
dagd.  Den  inbegriper  i  själfva  verket  en  undersökning 
lnde  den  lämpligaste  organisationen  af  statsdeparte- 
ntena  i  det  hela,  och  det  kunde  därför  redan  från 
jan  förutsättes,  att  det  blifvande  resultatet  af  densamma 
lie  komma  att  medföra  rubbningar  jämväl  i  de  centrala 
hetsverkens  ställning  och  organisation. 

Kommitterade  hafva  med  afseende  på  departemen- 
>  indelning  ansett  sig  i  öfverensstämmelse  med  de  all- 
ina  synpunkter  vid  en  blifvande  reform,  som  af  dem 
»ställts,  redan  på  frågans  nuvarande  stadium  böra  hem- 
la: 

att  ett  nytt  departement  bildas  för  handel,  industri 
1  sjöfart  (handelsdepartement); 

att  likaledes  ett  nytt  departement  bildas  för  samfärd- 
tnstalter  och  allmänna  arbeten  (kommunikationsdepar- 
lentet) ; 

att  landt-  och  sjöförsvarsdepartementen  förenas  till 
departement  (försvarsdepartementet);  samt 
att,  under  förutsättning  att  ärendena  rörande  sam- 
Iselanstalter  och  allmänna  arbeten  utbrytas  ur  civilde- 
tementet,  ärenden  af  social  natur  i  så  stor  omfattning, 

1  lämpligen  kan  ske,  sammanföras  i  detta  departement. 

t 


Öfriga  nu  befintliga  statsdepartement  skulle  bestå,  äf¬ 
ven  om  ock  en  del  förändringar  i  afseende  å  deras  för¬ 
valtningsområden  komme  att  visa  sig  nödiga  och  lämp¬ 
liga.  Kommitterade  komma  sålunda  till,  att  departemen¬ 
tens  nuvarande  antal  skulle  ökas  från  8  till  9  och  att, 
under  förutsättning,  att  någon  förändring  beträffande  stats¬ 
rådets  sammansättning  i  öfrigt  icke  komme  att  ske,  stats- 
rådsledamöternas  antal  höjes  från  ri  till  12. 

Härefter  upptages  frågan  om  öfverflyttningar  depar¬ 
tementen  emellan  af  en  del  större  ärendesgrupper,  äfven¬ 
som  frågan  om  det  sätt,  på  hvilket  statsdepartementens 
antal,  benämningar  och  hufvudsakliga  verksamhetsområden 
skulle  i  särskild,  af  konungen  och  riksdagen  gemensamt 
stiftad  lag  bestämmas.  Kommitterade  öfvergå  därefter  till 
frågan  om  statsdepartementens  allmänna  organisation,  h vil¬ 
ken  del  af  betänkandet  vi  anse  lämpligt  här  in  extenso 
återgifva  med  en  del  af  de  underrubriker,  som  för  för- 
tvdligandets  skull  tillkommit. 

Statsdepartementens  allmänna  organisation. 

Den  centrala  statsförvaltningens  nuvarande  uppdelning 
på  departement  och  centrala  verk. 

Den  svenska  centralförvaltningen  är  för  närvarande 
fördelad  mellan  å  ena  sidan  de  åtta  statsdepartementen, 
hvilka  hafva  att  bereda  regeringsärendena  till  föredragning 
inför  Konungen  och  att  expediera  desamma,  samt  å  andra 
sidan  de  centrala  verken,  hvilkas  hufvuduppgift  är  att, 
hvart  inom  sitt  område,  själfständigt  handlägga  förvalt¬ 
ningsärenden.  Mellan  departementen  och  de  centrala 
verken  äger  en  växelverkan  rum  på  sådant  sätt,  att  verken 
till  departementen  afgifva  underdåniga  utlåtanden  i  rege- 
ringsärenden,  som  till  dem  för  sådant  ändamål  remitteras, 
samt  bringa  till  utförande  Konungens  dem  meddelade 
beslut,  på  samma  gång  de  i  allmänhet  hafva  att  själfmant 
göra  underdåniga  framställningar  i  ärenden,  som  angå 
deras  verksamhetsområden,  samt  aflämna  årliga  berättelser 
och  vissa  andra  uppgifter  rörande  den  af  dem  utöfvade 
förvaltningen.  I  förhållande  till  departementscheferna  in¬ 
taga  de  centrala  verken  en  i  stort  sedt  fristående  ställning: 
departementscheferna  äga,  förutom  befogenhet  att  infordra 
utlåtanden,  endast  rätt  att  till  verken  meddela  föreskrifter 
och  erinringar  om  verkställighet  af  Konungens  beslut  samt 
att  bevista  sessionerna  hos  underlydande  ämbetsverk,  dock 
utan  rätt  att  deltaga  i  besluten. 

För  vinnande  af  fästa  hållpunkter  för  bedömande,  i 
hvilka  afseenden  förändringar  i  statsdepartementens  nu¬ 
varande  organisation  och  arbetssätt  kräfvas,  och  hvilka 
principer  vid  eventuella  reformers  genomförande  böra  följas, 
hafva  kommitterade  verkställt  en  granskning  af  denna 
organisation  och  det  sätt,  på  hvilket  densamma  fungerar. 
Denna  granskning  har  gifvit  anledning  till  följande  erin¬ 
ringar. 

1.  Erforderlig  fackkunskap  vid  regerings  ärendenas  be¬ 
handling  i  statsdepartementen  och  särskildt  vid  deras  föredrag¬ 
ning  i  statsrådsberedningen  f  örefinnes  i  allmänhet  icke. 

I  första  rummet  är  detta  förhållande  att  tillskrifva 
den  nuvarande  anordningen  af  det  centrala  förvaltnings¬ 
systemet  i  dess  helhet,  enligt  hvilken  den  sakliga  utred¬ 
ningen  af  regeringsärendena  hufvudsakligen  verkställes  af 
de  centrala  ämbetsverk,  som  däri  afgifva  utlåtanden,  under 
det  den  behandling,  som  ankommer  på  departementen,  i 
vanliga  fall  närmast  sker  ur  konstitutionella  eller  allmänt 
administrativa  och  formella  synpunkter.  För  att  förvalt- 
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ningen  skall  kunna  på  ett  fullt  tillfredsställande  sätt  fylla 
sina  mångskiftande  uppgifter,  synes  emellertid  vara  ett 
oundgängligt  villkor,  att  departementscheferna  hafva  ome¬ 
delbart  vid  sin  sida  personer,  hvilka  inom  hvarje  särskildt 
område  af  förvaltningen  företräda  den  bästa  möjliga  fack¬ 
insikt.  Angelägenheten  häraf  lärer  ock  framträda  starkare, 
i  den  mån  den  genom  regeringsrättens  skapande  inträdda 
minskningen  af  de  besvärsmål,  som  afgöras  af  Konungen 
i  statsrådet,  möjliggör  ett  intensivare  arbete  inom  rege¬ 
ringen  med  rent  administrativa  uppgifter,  och  alltefter¬ 
som  utvecklingen  ställer  större  kraf  på  statsrådsledamö- 
ternas  medverkan  vid  lösningen  af  nya  praktiska  frågor. 
Fackkunskapen  får  dock  gifvetvis  icke  undantränga  den 
juridiskt-administrativa  insikten  och  erfarenheten,  utan  den 
bör  jämte  denna  fullt  komma  till  sin  rätt. 

Hvad  särskildt  föredragningen  af  regeringsärendena  i 
statsrådsberedningen  angår,  hvilken  i  regel  verkställes  at 
kansliråden  i  vederbörande  departement,  är  att  märka, 
att  denna  föredragning  är  af  grundläggande  betydelse  tör 
sättet  för  ärendenas  afgörande.  Behofvet  att  hafva  omedel¬ 
bar  tillgång  till  erforderlig  fackinsikt  gör  sig  därför  härvid 
i  framträdande  grad  gällande. 

2 .  Dubbelarbete  i  af  seende  å  regeringsärendenas  hand- 
läumving  äger  rum  genom  dessas  behandling  bade  i  statsde- 
partement  och  i  centrala  verk ,  hvilket  dubbelarbete ,  fransedt 
ökade  förvaltningskostnader ,  vållar  omgång  och  tidsutdräkt  vid 
dessa  ärendens  beredning  och  afgörande. 

Enligt  nuvarande  anordning  vid  regeringsärendenas 
beredning  och  afgörande  bearbetas  i  allmänhet  ärendena 
först  i  ett  eller  flera  centrala  ämbetsverk  —  här  sker  ut¬ 
redning,  föredragning,  uppsättning  och  expediering  af  ut¬ 
låtande  —  samt  underkastas  därefter  förnyad  bearbetning 
i  departementen  med  granskning  och  eventuellt  ytterligare 
utredning,  föredragning  samt  uppsättning  och  expediering 
af  Kungl.  Maj:ts  beslut.  Ett  sådant  dubbelarbete,  nöd- 
vändiggjordt  af  det  nuvarande  förvaltningssystemet,  måste 
naturligen  i  högst  väsentlig  mån  vålla  tidsutdräkt  vid  re¬ 
geringsärendenas  slutliga  afgörande,  och  denna  tidsutdräkt 
blir  så  mycket  större,  i  den  mån  ärendena  hafva  att  i 
enahanda  ordning  passera  flera  ämbetsverk,  hvarvid  dröjs¬ 
mål  uppkommer  äfven  därigenom,  att  ärendena,  tör  hvarje 
gång  ett  ämbetsverk  yttrat  sig  däri,  gå  ater  till  departe¬ 
mentet  och  därifrån  utsändas  på  ny  remiss.  Därjämte 
förtjänar  uppmärksammas,  att  den  nuvarande  organisationen 
för  med  sig  dubbelarbete  jämväl  vid  bringandet  till  verk¬ 
ställighet  af  Kungl.  Maj:ts  beslut.  Såsom  förut  nämnts, 
utföras  nämligen  icke  dessa  beslut  omedelbart  af  departe¬ 
menten  utan  genom  underordnade,  vare  sig  centrala  eller 
lokala,  förvaltningsorgan.  För  så  vidt  de  utförande  myn¬ 
digheterna  äro  centrala  verk,  vållas,  genom  beslutens 
föredragning  i  dessa  verk  och  aflåtande  tran  verken  af 
erforderliga,  på  besluten  grundade  meddelanden  till  veder¬ 
börande,  en  på  den  nuvarande  centrala  förvaltningsorga¬ 
nisationen  beroende  ytterligare  omgång. 

j.  De  centrala  verken  intaga  i  förhållande  till  departe¬ 
mentscheferna  en  så  fristående  ställning ,  att  en  enhetlig  och 
planmässig  ledning  af  statsförvaltningen  därigenom  försvåras _ 

Ett  af  de  hufvudsakliga  mål,  man  genom  departe- 
mentalstyrelsens  införande  ville  vinna,  var  att  bereda 
möjlighet  för  departementscheferna  att  såsom  chefer,  en 
hvar  för  sin  förvaltningsgren,  leda  och  uppbära  ansvaret 
för  densamma.  Detta  mål  förfelades  af  anledning  särskildt, 
att  de  centrala  verken  i  stort  sedt  lämnades  orubbade  i 


sin  fristående  ställning  inom  förvaltningsorganisation 
Väl  är  genom  den  departementscheferna  tillerkända 
att  bevista  sessionerna  och  deltaga  i  öfverläggninga 
hos  underordnade  förvaltningsverk  och  genom  dessas 
männa  skyldighet  att  afgifva  redogörelser  rörande  d< 
ämbetsverksamhet  sörjdt  för,  att  departementscheferna  i 
böra  sakna  kännedom  om  det  sätt,  på  hvilket  ver 
handhafva  den  dem  anförtrodda  förvaltning.  Väl  äga 
departementscheferna  att  utöfva  tillsyn  öfver  den  bebo 
verkställigheten  genom  dessa  verk  af  beslut,  som  af  Ku 
Maj: t  utfärdats.  Men  den  gångna  tidens  erfarenhet  1 
likvisst  otvifvelaktigt  gifva  vid  handen,  att  nu  näm 
anordningar  för  förbindelsen  mellan  de  bada  öfve 
länkarna  i  förvaltningskedjan  icke  äro  tillfyllest  och 
hvad  särskildt  beträffar  stadgandet  om  departements^ 
fernas  rätt  att  närvara  vid  och  deltaga  i  öfverläggning; 
hos  underordnade  verk,  detta  stadgande  numera  så  c 
som  fullständigt  kommit  ur  bruk. 

4.  Samarbete  mellan  flera  verk  och  myndigheter, 
hafva  att  taga  befattning  med  regeringsärendens  handlägg/, 
är  icke  i  erforderlig  mån  eller  lämpliga  former  genomförd 

För  en  fullt  tillfredsställande  behandling  af  regeri 
ärenden,  hvilka  enligt  sin  natur  beröra  eller  ingripa  a 
eller  flera  förvaltningsområden,  är  enligt  kommitter; 
uppfattning  ett  oeftergifligt  villkor,  att  alla  de  förvaltni 
organ,  som  med  ärendenas  handläggning  hafva  att 
befattning,  intimt  samarbeta  för  deras  beredning  och 
görande.  Endast  därigenom  lärer  trygghet  kunna  vit 
för,  att  alla  de  synpunkter,  som  vid  ärendenas  afgön: 
böra  vara  bestämmande,  komma  till  sin  behöriga 
Ett  dylikt  samarbete  ifrågakommer  emellertid  i  den 
varande  organisationen  allenast  beträffande  ett  fatal  i 
ringsärenden.  Endast  undantagsvis  är  nämligen  i  instrul 
eller  annorledes  föreskrift  meddelad  därom,  att  ( 
ärenden  skola  underkastas  gemensam  behandling. 

Vid  behandling  af  frågan  om  de  förändringar  i  1 
centrala  förvaltningsorganisationen,  som  erfordras  för  un 
röjande  af  nu  omförmälda  brister,  hafva  kommitté» 
till  en  början  tilb  öfvervägande  förehaft  spörsmålet,  1 : 
vida  formen  af  ministerstyrelse ,  sådan  den  förekomn 
andra  konstitutionellt  styrda  stater,  skulle  med  fördel  k  1 
lämpas  till  våra  förhållanden.  Då  ministerstyrelsens  pr  : 
om  ministrarna  såsom  själfständigt  verkande  förvaltn 
myndigheter  står  i  bestämd  strid  med  regeringsform» 
4  och  7  §§  uttalade  grundsats  om  Konungen  såsom  a  1 
beslutande  i  alla  regeringsärenden  och  statsråden  s;) 
Konungens  rådgifvare  vid  beslutens  fattande,  hafva  1 
mitterade  icke  ansett  sig  böra  vid  nu  förestående  1 
ändring  af  vår  centralförvaltning  ifrågasätta  dess  omdan  1 
efter  ministerstyrelsens  mönster.  Af  kommitterade  t 
ställda  försök  att  lösa  frågan  på  basis  af  den  nu  bestå  1 
uppdelningen  af  den  centrala  förvaltningen  i  två  s  < 
grupper  af  ämbetsmyndigheter,  statsdepartement  och  - 
trala  verk,  hafva  icke  heller  ledt  till  ett  tillfredsställ 
resultat.  Kommitterade  halva  därför  vid  sitt  arbet 
åvägabringandet  at  tidsenliga  reformer  inom  centr  < 
valtningen  vunnit  den  bestämda  öfvertygelsen,  att  - 
främsta  villkoret  härför  är  denna  förvaltnings  samma  ‘ 
ning  till  en  enhetlig  organisation. 

Kominitterades  förslag  till  statsdepartementen 
organisation. 

1  anslutning  härtill  hafva  kommitterade  såsom  g> 
princip  för  den  af  kommitterade  föreslagna  departen  1 
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anisationen1  uppställt,  att  dc  centrala  verken  i  allmänhet 
nas  med  de  statsdepartement ,  till  hvilka  de  höra ,  och  or- 
iseras  såsom  beståndsdelar  af  dessa  departement.  Häri- 
;om  kan  den  sakkunskap  och  kompetens  på  förvalt- 
gens  mångskiftande  områden,  hvaröfver  de  centrala 
ken  nu  förfoga,  fullt  utnyttjas.  På  sådant  sätt  undgår 
1  det  dubbelarbete  med  däraf  följande  omgång  och 
utdräkt,  som  nu  är  oskiljaktigt  förbundet  med  regerings- 
ndenas  behandling  både  i  departement  och  i  centrala 
k.  På  denna  väg  åvägabringas  en  enhetlig  och  plan- 
sig  ledning  af  förvaltningen  i  dess  särskilda  grenar- 
'igenom  åstadkommes  ock  lättast  ett  intimt  och  i  enkla 
ner  anordnadt  samarbete  i  regeringsärenden  mellan 
a  förvaltningsorgan. 

Nyss  är  antydt,  att  enligt  kommitterades  förslag  icke 
centrala  ämbetsverk  skola  inflyttas  i  departementen, 
jnda  ställas  tre  mera  betydande  verk,  nämligen  kam- 
rätten,  statskontoret  och  kammarkollegium  utanför  departe- 
itsorganisationen.  Kammarrättens  dubbla  egenskap  att 
öra  en  dömande  myndighet  och  ett  verk  för  gransk- 
2j  af  statens  och  andra  allmänna  räkenskaper  synes 
•imitterade  betinga,  att  ämbetsverket  alltjämt  kommer 
intaga  en  fristående  ställning.  —  Äfven  statskontoret 
r  böra  bibehållas  såsom  centralt  verk  dels  med  hänsyn 
dess  hufvuduppgift  att  mottag  och  redov  sa  stats- 
kets  inkomster  och  dels  emedan  detta  verk  alltmer 
gts  en  uppgift  såsom  vårdare  af  allmänna  grundsatser 
inde  dispo  itionen  af  statsmedel,  i  det  att  dylika  frågor 
lor  omfattning  från  de  särskilda  departementen  dit 
litteras  för  afgifvande  af  utlåtande.  —  Enligt  kommit- 
des  mening  bör  från  kammarkollegium  bortflyttas  dess 
lera  jämförelsevis  begränsade  direkta  förvaltningsupp- 
er,  hvarjämte  dess  befattning  med  vissa  besvärsmål  bör 
höra.  Kammarkollegium  skulle  sålunda  komma  att 
vudsakligen  blifva  ett  administrativt  utredningsverk 
nast  för  ärenden  af  kameral  natur.  Däraf  torde  följa, 
kammarkollegium  icke  bör  införlifvas  med  något  sär- 
dt  statsdepartement. 

Kommitterade  hafva  därjämte  ansett,  att  vissa  smärre 
Detsmyndigheter,  hvilka  hafva  att  fullfölja  mera  speciella 
sändamål  och  hvilkas  deltagande  i  regeringsärendenas 
dläggning  är  af  ringare  omfattning,  likaledes  böra 
las  utanför  departementen.  Hit  höra  statsmedicinska 
veterinärbakteriologiska  anstalterna,  riksförsäkrings- 
alten,  postsparbanken  m.  fl.  A  t  dessa  ämbetsmyndig- 

?r  hafva  kommitterade  gifvit  den  generella  benämningen 
alter. 

Beträffande  öfriga  centrala  ämbetsmyndigheter,  hvilka 
imitterade  föreslå  skola  förenas  med  statsdepartementen, 
’a  kommitterade  i  främsta  rummet  haft  att  ordna  dessa 
«  ställning  efter  deras  inflyttning. 

Kommitterade  hafva  icke  velat  göra  någon  inskränk- 
5  i  de  inflyttade  verkens  själfständighet  vare  sig  i  tråga 
initiativrätt,  d.  v.  s.  rättigheten  för  verken  att  inom 
förvaltningsområden  göra  alla  de  framställningar  och 
lag  till  Kungl.  Maj:t,  verken  finna  gagneliga  för  sin 
gift,  eller  beträffande  rätten  att  i  afgifna  yttranden 
uttala  sin  mening  och  i  enlighet  därmed  fram- 
a  förslag.  Kommitterade  afse  icke  heller,  att  nå- 
ändrig  skall  vidtagas  i  afseende  å  verkens  rätt  att, 

1  tillämpning  af  utfärdade  instruktioner  och  andra 

1  Denna  organisation  afser  icke  det  nyligen  omorganiserade 

esdepartem  entet. 
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allmänna  föreskrifter,  på  eget  ansvar  afgöra  de  ärenden, 
som  tillhöra  den  dem  anförtrodda  förvaltning.  Denna 
verkens  själfständighet  har  sedan  gammalt  ansetts  utgöra 
ett  värn  för  den  enskildes  säkerhet  och  rätt  samt  en 
mäktig  häfstång  för  förvaltningens  jämna  och  behöriga 
gång.  Om  ock  dessa  skäl  för  bevarandet  åt  ifrågavarande 
verk  af  deras  handlingsfrihet  för  närvarande  förlorat  en 
stor  del  af  sin  giltighet,  anse  dock  kommitterade  de 
centrala  verkens  själfständighet  såväl  ur  den  enskildes  som 
förvaltningens  egen  synpunkt  vara  af  den  betydelse,  att 
den  bör  etter  verkens  inflyttning  i  departementen  åt  dem 
bevaras  i  hufvudsakligen  samma  omfattning,  hvari  den 
nu  förefinnes. 

Det  ifrågasatta  införlifvandet.  af  de  särskilda  centrala 
ämbetsmyndigheterna  med  departementen  förutsätter  icke 
häller,  att  dessa  myndigheters  /lire  organisation  vid  inflytt¬ 
ningen  bör  undergå  några  mer  genomgripande  förändrin¬ 
gar.  Tvärtom  hålla  kommitterade  före,  att  denna  bör,  i 
stort  sedt  och  i  den  mån  kommitterades  reform  eller 
särskilda  omständigheter  icke  därutinnan  påfordra  undan¬ 
tag,  bibehållas  i  sitt  nuvarande  skick. 

Ur  organisatorisk  synpunkt  anse  kommitterade  syn¬ 
nerligen  viktigt,  att  formerna  för  centralverkens  förening 
med  departementen  blifva  så  ensartade  som  möjligt.  Detta 
mål  synes  kommitterade  lämligen  kunna  vinnas  därigenom, 
att  verken  införlifvas  med  departementen  under  allenast 
två  hufvudformer,  nämligen  dels  såsom  departementsaf del¬ 
ningar  och  dels  såsom  departementskontor.  Den  hufvud- 
sakliga  åtskillnaden  mellan  dessa  ligger  icke  i  de  befo¬ 
genheter  och  åligganden,  som  tillkomma  dem,  ej  heller  i 
det  sätt,  hvarpå  de  hafva  att  utöfva  sin  verksamhet.  Den 
grundar  sig  fastmer  och  i  främsta  rummet  på  omfattningen 
af  det  verksamhetsområde,  som  är  dem  tillagdt.  Departe- 
mentsafdelningarna  omsluta  i  allmänhet  de  hufvudsakliga 
grenarna  af  ett  departements  förvaltning  och  utgöras  af 
de  större  af  de  nu  befintliga  centrala  verken,  naturligen 
med  den  omflyttning  af  ärenden  afdelningarna  emellan, 
som  föranledes  af  den  förändrade  departementsindelningen 
eller  eljest  funnits  erforderlig  och  lämplig.  Departements- 
kontoren  hafva  till  uppgift  att  ombesörja  en  mera  be¬ 
gränsad,  ofta  från  den  löpande  förvaltningen  i  egentlig 
mening  afskild  del  af  administrationen.  Kontoren  bildas 
af  de  mindre  centralmyndigheterna,  eller  ock  omfatta  de 
vissa  likartade,  från  flera  verk  utbrutna  ärendesgrupper,  i 
främsta  rummet  räkenskaps-,  kassa-  och  revisionsärenden, 
statistiska  ärenden  m.  fl.  Departementskontoren  hafva  i 
regel  i  mindre  mån  än  departementsafdelningarna  att  hand¬ 
lägga  regeringsärenden,  och  kontorens  direkta  förbindelse 
med  Kungl.  Maj:t  och  departementschefen  blir  därför  ej 
så  liflig  som  departementsafdelningarnas.  Under  departe¬ 
mentsafdelningarna  sortera  därjämte  ofta  lokala  organ, 
medan  departementskontoren  i  allmänhet  sakna  sådana. 
Härigenom  uppstår  för  departementsafdelningarna  en  stun¬ 
dom  omfattande  förvaltning  nedåt,  hvartill  departements¬ 
kontoren  icke  äga  motsvarighet. 

Om  ock  sålunda  den  nu  uppdragna  gränslinjen  mellan 
departementsafdelning  och*  departementskontor  icke  är 
synnerligen  skarp,  och  några  konstitutiva  bestämmelser 
icke  skilja  departementsafdelningen  från  departements- 
kontoret,  har  det  ansetts  nödvändigt  att  i  organisationen 
upptaga  båda  dessa  typer  dels  för  att  undvika  ett  alltför 
stort  antal  högre  tjänstemän  och  därmed  följande  ökade 
kostnader  för  administrationen  i  dess  helhet,  dels  och 
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framför  allt  med  hänsyn  till  vikten  af  att  behörigen  ut¬ 
märka  de  mera  centrala  delarna  af  departementens  för¬ 
valtningsområden. 

Med  afseende  å  formerna  för  ntöfvandet  af  de  centrala 
myndigheternas  < verksamhet  efter  deras  inflyttning  i  departe¬ 
menten  är  att  skilja  mellan  handhafvandet  af  de  ärenden, 
hvilka  verken  såsom  administrativa  myndigheter  själf- 
Ständigt  afgöra,  och  deras  deltagande  i  regeringsären- 
denas  behandling. 

I  det  förra  afseendet  hafva  kommitterade,  lika  litet 
som  beträffande  verkens  inre  organisation,  funnit  skäl  att 
föreslå  någon  ändring  i  nämnda  former  i  annan  mån,  än 
som  föranledts  af  den  utaf  kommitterade  föreslagna  de- 
partementsreformen.  Kommitterade  hafva  emellertid  upp¬ 
märksammat,  att  den  kollegiala  formen  ännu  i  viss,  om 
än  jämförelsevis  ringa  omfattning  tillämpas  inom  den 
centrala  förvaltningsorganisationen;  och  då  kommitterade 
anse,  att  denna  form  numera  i  allmänhet  förlorat  sitt  be¬ 
rättigande  och  icke  öfverensstämmer  med  moderna  för- 
valtningsprinciper,  vilja  kommitterade  förorda,  att  den¬ 
samma,  där  den  ännu  finnes  föreskrifven  och  icke  har  sin 
grund  i  särskilda  förhållanden,  varder  utbytt  mot  styrelse¬ 
formen.  Såsom  ett  uttryck  för  fortvaron  af  verkens  själf- 
ständiga  beslutanderätt  och  verksamhetssätt  i  egenskap  af 
förvaltande  myndigheter  hafva  verkens  benämningar  i  den 
nya  organisationen  bibehållits,  liksom  nagon  rubbning  i 
allmänhet  icke  ifrågasatts  beträffande  verkschefernas  sär¬ 
skilda  ämbetstitlar  af  generaldirektörer,  öfverdirektörer  etc. 

Beträffande  därefter  formerna  för  verkens  deltagande 
i  regeringsärendenas  behandling  ligger  häri  en  af  kärn¬ 
punkterna  i  kommitterades  förslag.  Det  är  i  fråga  om 
dessa  ärendens  handläggning,  som  de  förut  anmärkta 
bristerna  vid  den  nuvarande  organisationen  yppat  sig ; 
det  gäller  sålunda  här  att  utfinna  anordningar,  som  aflägsna 
sagda  brister,  utan  att  verken  beröfvas  de  själfständiga 
befogenheter,  som  böra  tillkomma  dem.  (Forts.) 


SMÄRRE  MEDDELANDEN 


Riksförsäkringsanstalten  har  under  årets  gångna  elfva  må¬ 
nader  utfärdat  nya  försäkringsbref  och  förnyelsekvitton  å  förut  gäl¬ 
lande  försäkringar  för  ett  provisionelit  antal  arbetare  af  93  760. 
Under  samma  tid  hafva  4  99S  olycksfall  anmälts  till  anstalten  och 


utanordnats : 

till  begrafningshjälp  för  54  dödsfall  .  kr.  3  360:  — 

för  lifräntor  åt  änkor  och  barn  samt  invalida  arbe¬ 
tare .  »  271333:52 

för  sjukhjälpsersättningar  .  »  136  5°4:  59 


tillsammans  kr.  41 1  198:  11 

Lifräntor  på  grund  af  invaliditet  hafva  blifvit  tillerkända  i 
252  nya  fall.  Antalet  inköpta  lifräntor  under  nämnda  period  har 
utgjort  104.  Utlåtanden,  som  enligt  §  1 5  af  lagen  den  5  juli  1901 
begärts  af  arbetsgifvare  och  arbetare  samt  domstol  eller  annan  myn¬ 
dighet  angående  invaliditetsgrad  för  skadad  arbetare  hafva  afgifvits 
i  381  fall,  och  hafva,  sedan  anstalten  började  sin  verksamhet,  dylika 
utlåtanden  afgifvits  uti  sammanlagdt  3  023  fall. 

Inköp  af  stålräler  för  ^tätens  järnvägar.  Kungl.  järn¬ 
vägsstyrelsen  har  den  24  november  1911  i  närvaro  af  järnvägsfull- 
mäktige  antagit  af  hr  Viktor  Berg  härstädes  för  Stahlwerks-Verband 
Aktiengesellschafts  i  Diisseldorf  räkning  afgifvet  anbud  å  leverans  un¬ 
der  år  1912  af  10  000  ton  stålräler  af  1896  års  modell,  vägande 
40,5  kilogram  per  meter,  jämte  till  9  500  ton  af  dessa  räler  erforder¬ 
liga  skarfjärn  vägande  28,8  kilogram  per  par,  äfvensom  9,000  ton 
räler  af  1899  års  modell,  af  34  kilograms  vikt  pr  meter,  jämte  till 
8  350  ton  af  dessa  räler  erforderliga  skarfjärn  vägande  26.8  kilogram 


5  Tan. 

per  par,  till  ett  pris  af  103  kronor  för  rälerna  och  138  kronoj, 
skarfjärnen,  allt  per  1  000  kilogram. 

Rälerna  och  skarfjärnen  skola  tillverkas  af  stålgöt,  som  fl 
ställts  på  s.  k.  sura  (icke  basiska)  vägen,  hos  Bochumer  Verei!' 
Bergbau  und  Gusstahlfabrikation  i  Bochum  eller  hos  denna  fil 
filial,  Gesellschaft  fur  Stahlindustri  m.  b.  H,  likaledes  i  Bochurj 
Därjämte  beslöt  styrelsen  erbjuda  Stora  Kopparbergs  Bergi 
Aktiebolag  en  profbeställning  af  1  000  ton  stålräler  af  antingei , 
sisk  bessemer  eller  basisk  martin,  för  såvidt  priset  å  den  förra 
liteten  blefve  105  kronor  och  å  den  senare  110  kronor  per  tor 


National  irrigation  congress,  som  sammanträdde  i  Chi  1 
den  5 — 9  dec.  1911,  har  bildats  för  att  utgöra  en  sammanslut- 
mellan  intressenter  för  bevattning  af  regnfattiga  områden  i  vi 
delarna  af  Förenta  staterna.  Kongressen,  som  sammanträder  i  j< 
en  gång  årligen,  torde  hafva  arbetat  med  stor  framgång  och  |j 
gifves  bland  annat  ha  verksamt  bidragit  till,  att  statsmakterr;) 
sin  tid  antog  den  s.  k.  »Reclamation  Act»,  på  grund  af  hvilkei : 
bundsregeringen  för  byggandet  af  reservoardammar  och  för  andr: 
vattningsändamål  har  utgifvit  öfver  225  mill.  kronor,  och  dessL 
för  liknande  ändamål  disponerar  ytterligare  omkring  180  mill.  kr» 
Enligt  programmet  för  årets  kongress  hafva  dels  bevattn» 
spörsmål  behandlats,  dels  förslag  dryftats  att  söka  intressera  { 
makterna  att  i  större  omfattning  bevilja  penningmedel  för  att  1 
lägga  sumptrakter,  för  att  plantera  och  beså  de  kalhuggna  sjj 
markerna  i  Michigan,  Wisconsin  och  Minnesota  m.  fl.  stater  samtji 
ligen  för  att  ånyo  lägga  under  kultur  de  relativt  talrika  ödeji 
manen  i  New- York  och  New-England  staterna.  Som  bekant: 
sterar  nämligen  i  de  norra  vid  Atlanten  belägna  och  först  kol<« 
rade  staterna  i  U.  S.  A.  en  emigrationsfråga,  som  uppkommit* 
igenom,  att  jordbrukarne  lockats  till  västern  och  öfvergifvit  1 
gamla  farmar  i  de  äldre  staterna,  där  jorden  i  likhet  med  förhi» 
dena  i  vårt  eget  land  ofta  är  mera  hårdarbetad. 


Den  i2:te  internationella  sjöfartskongressen  i  Pl: 
delphia  1912.  Öppnandet  af  denna  kongress,  hvarom  meddji 
den  förut  lämnats  i  T.  T.  Veckoupplagan  1911,  kommer,  ej. 
livad  nu  bestämts,  att  ske  under  presidenten  Tafts  protektorat  ji 
dagen  den  23  maj  1912. 

K.  m:t  har  den  3  nov.  d.  å.  till  Sveriges  delegerade  vid  c : 
kongress  utsett  vattenfallsdirektören  öfverste  F.  V.  Hansen,  iSyrh 
fen  i  kungl.  väg.-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  öfverstelöjtnant  i 
Ekdahl  och  öfveringenjören  U.  Grönvall. 

Den  förstnämnda,  som  är  svenska  statens  representant  | 
ständiga  kommission,  hvilken  anordnar  ifrågavarande  kongresser. ji 
nar,  enligt  meddelande  till  redaktionen,  gärna  upplysningar  oml> 
gressen  till  de  därför  intresserade. 

Elektricitetsverkens  inom  Förenta  staterna  i  Amc 
utveckling.  För  en  tid  sedan  offentliggjordes  denna  samniarji 
ning  öfver  enskilda  och  allmänna  verk  för  lämnande  af  ele  ti 
energi  till  belysning  och  kraft  för  industi,  järnvägar,  städer  0.  ijf 
åren  1902  och  1907.  Utvecklingen  visas  på  detta  område  il 
nämnda  5'årsperiod,  men  äfven,  huru  de  ekonomiska  sidorna  af  j 
tagen,  i  genomsnitt  sedt,  äro  långt  ifrån  så  lysande,  som  man 
är  frestad  antaga.  _ _ I 


Antal  kraftverk  vid  årets  slut  tillsam¬ 
mans  .  st. 

Antal  kraftverk  allmänna .  » 

»  »  enskilda  .  » 

»  »  öfver  500  kw.  kapacitet  % 

»  »  under  200  »  »  % 

»  generatorer  .  st. 

Kapacitet  af  generatorerna  .  mill.  kw. 

»  i  medeltal  pr  generator  .  >  » 

Antal  maskiner  för  generatorernas  drif- 

vande  .  st. 

Kapacitet  hos  dessa  maskiner  .  mill.  hk. 

T>  i  medeltal  pr  maskin  .  hk. 

Vid  kraftverken  anställd  personal . 

Anläggningskosnader .  mill.  kr. 

Inkomster  af  leverans  af  ström  .  »  » 

Totala  kraftleveransen  »  »  . mill.kw.  t:e 

Aflöning  till  tjänstemän  och  arbetare.,  mill.  kr. 


1902  IS 


3  620  d] 

815  i 

2  805  jt 
12,3  i| 

71.5  4 

1 2  484  i-p 
1 ,21  i* 

97  p 
7  42F  K ! 

1,83  \ 

245  i' 

30  326;  4 : 
1 908  .1 
308  (- 

2455  f1 
7s'  ; 
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PERSONAL-NOTISER 

i.  ■■  - - 

Under  denna  rubrik  komma  att  intagas  meddelanden  om  tjänste- 
ringar,  anställningar,  examina  m.  m.  och  uppmanas  hrr  tekni- 
t  bidraga  till  fullständigheten  häraf  genom  egna  uppgifter. 

Tekniska  Högskolan.  Under  höstterminen  1911  hafva  ut- 
nerats  följande  elever: 

ån  fackskolan  för  elektroteknik :  N.  J.  Anden,  K.  M.  Atterberg 
Bseckström,  A.  II.  Holm,  Y.  V.  Holm,  P.  E.  C.  Hussenius, 
L.  Karlsson,  O.  Lindén,  II.  S.  Lund,  E.  F.  Lundahl,  R.  O. 
olm,  K.  E.  von  Sivers,  E.  D.  Tehler,  A.  Tobiasson  och  R. 

agner; 

från  fackskolan  för  metallurgi  och  hyttkonst : 

(,-årig  lärokurs:  J.  A.  O.  Burmeister  och  H.  G.  A.  Kantzovv ; 
-årig  lärokurs:  N.  A.  W.  Paulsson; 

från  fackskolan  för  kemisk  teknologi:  N.  J.  Knaust,  K.  O.  11. 
nitell,  C.  A.  Lundström,  S.  A.  G.  S.  Melbye,  S.  G.  Norden- 

E.  V.  Rodny,  K.  R.  S.  Stare  och  F.  A.  J.  Thomte. 

* 

Ingenjör  Arvid  Ilultgren  har  öfvertagit  föreståndarebefattningen 
ässleholms  Tekniska  skola. 


NOTISER 


Aktiebolaget  Diesels  Motorer  i  Stockholm  har  i  dagarna  kon- 
rat  med  italienska  marinen  om  leverans  af  en  350  eff.  hkr. 

i-Polar-motor  för  fartygsdrift. 

* 

Sundbybergs  elektricitetsverk,  som  drifver  sin  kraftcentral  med 
;ken  Diesel-Polar  motorer  har  på  grund  af  ökad  strömkonsum- 
)eslutat  anskaffa  en  ny  motor  å  500  hkr.  och  har  åt  Aktiebo- 
Diesels  Motorer  öfverlämnat  beställning  äfven  å  denna  motor. 

I  * 

Mockfjärds  kraftstation,  tillhörig  Västerdalälfvens  krafta.-b.,  in- 
>  den  29  december.  Intressenter  äro  Grängesbergsbolaget  och 
Kopparbergs  Bergslags,  a  -b.  Anläggningen  omfattar  4  turbiner 
ivardera  5  000  hkr.  med  direkt  kopplad  trefasgenerator  (6  000 
Kraftöfverföring  (50  000  volt)  till  Grängesberg  och  Dornn- 
.  Turbinerna  äro  utförda  af  Finnshyttan,  den  elektriska  an- 
ngen  af  Nya  förenade  elekt.  a.-b. 

* 

Handöls  Täljstens-  och  vattenkrafta. -b.  i  likvidation  öfvertages 
t  nybildadt  bolag,  hvarigenom  tillverkningen  af  värmeugnar, 
lskärl  och  täljstenstegel  fortsättes  och  utvidgas. 

* 

A.-B.  Arvika  verkstad  utvidgas  med  gjuteri  för  tillverkning  af 
rör  (aflopsrör  och  delar  däraf  samt  mindre  vattenledningsrör.) 

* 

Betseleforsen  i  Ume  älf  tillerkändes  kronan  genom  utslag  vid 
ele  tingslags  häradsrätt,  Norrlunda  byamän  hade  lagfart  å  an- 
i  forsen  sedan  20  år. 

* 

Wilh.  Sonesson  &  Co:s  i  Malmö  välkända  maskinaffär  om¬ 
till  aktiebolag. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Föreningens  styrelse  år  1912. 

lingens  ordförande; 

ding.  löjtnant  Sven  Liibeck. 

ningens  två  vice  ordförande: 

;enjör  Oscar  Nycander.  Suppleant:  ingenjör  P.  J.  Hedlund. 
;enjör  Arvid  Johansson.  Suppleant:  ingenjör  C.  Rossander. 
reningen  å  stämma  valde  ledamöter: 

iten  Helmer  Bernhardt.  Suppleant:  disponent  Axel 
Yahlberg. 

jor  John  Ekelund.  Suppleant:  ingenjör  Sveu  Norberg, 
eringenjör  Ivar  Svedberg.  Suppleant:  direktör  Lars  Blume. 


Representanter 

Afdelningen  för  Mekanik: 

direktör  Gustaf  Ualén.  Suppleant :  byråingenjör  Elis  B.  Höjer. 

Afdelningen  för  Elektroteknik: 
ingenjör  Uavid  Bergman.  Suppleant:  öfveriugenjör  Aug. 
Decker. 

Afdelningen  för  Ilusbyggnadskoust : 
arkitekt  Axel  Bergman.  Suppleant:  arkitekt  Rudolf  Enbloni. 

Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst: 
civilingenjör  A.  Björkman.  Suppleant:  löjtnant  Nils  Victoriu. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap: 
byråingenjör  G.  H.  Hultman.  Suppleant:  professor  J.  Petrén. 

Afdelningen  för  Skeppsbyggnadskonst: 

Vakant.  Suppleant:  Vakant. 

Afdelningen  för  Teknisk  undervisning, 
t.  f.  professor  K.  J.  Ljungberg.  Suppleant :  docent  Alf  Grabe 

Föreningens  tjänstemän. 

Sekreterare:  civilingenjör  G.  Holmberger. 

Kamrerare;  ingenjör  R.  Nauclér. 

Teknisk  Tidskrift. 

Hufvudredaktör :  civilingenjör  G.  Holmberger. 

Redaktör:  kapten  Nils  Cronstedt. 

Annonschef:  ingenjör  Joh.  Enhörning. 
Afdelniugsredaktör:  Arkitektur:  arkitekt  Carl  Bergsten, 

d:o  Elektroteknik:  ingenjör  Charles  Häss- 

ler, 

d:o  Kemi:  docent  Evert  Norlin, 

d:o  och  Bergsvetenskap :  byråingenjör  F. 

Stille, 

d:o  Mekanik:  ingenjör  G.  O.  M.  Olsson, 

d:o  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst:  by¬ 

råingenjören  löjtnant  R.  Smedberg. 

Afdelningarnas  ordförande  och  sekreterare  år  1912. 

Mekanik. 

Nycander,  O.,  ingenjör,  ordförande. 

Spetz,  Emil,  ingenjör,  sekreterare,  adr.  Styrmansgatan  3,1V. 
Elektroteknik. 

Enström,  A.  F.,  ingenjör,  ordförande. 

Berg,  B.  G:son,  ingenjör,  sekreterare,  adr.  Karlbergsvä¬ 
gen  69,  HL 

Husbyggnadskonst. 

Lallerstedt,  Erik,  professor,  ordförande. 

Tengbom,  Ivar,  arkitekt,  sekreterare,  adr.  Östermalms¬ 
gatan  43. 

Väg-  och  Vattenbyggnadskonst. 

Malm,  Gösta,  öfveriugenjör  kapten,  ordförande. 

Serrander,  M.,  löjtnant,  sekreterare,  adr.  Storgatan  1,  II. 

Kemi  och  Bergsvetenskap. 

Petrén,  J.,  professor,  ordförande. 

Norlin,  Blvert,  docent,  sekreterare,  adr.  K.  T.  H;s  Mate- 
rialprofnings-anstalt. 

Skeppsbyggnadskonst. 

Isakson,  A.,  skeppsbyggeriinspektör,  ordförande. 
Andersson,  Hugo,  ingenjör,  sekreterare,  adr.  Nytorget  6,  II. 

Teknisk  undervisning. 

Petersson,  Walfr.,  professor,  ordförande. 

Ljungberg,  K.  J.,  t.  f.  professor,  sekreterare,  adr.  Vidar- 
gatan  2. 

HERNÖSANDS  TEKNISKA  FÖRENING. 

Vid  föreningens  årssammanträde  i  november  under  ordfö¬ 
randeskap  af  konsul  Paul  Burchardt,  valdes  till  styrelse:  hr  Burc- 
hardt,  ordförande,  yrkesinspektör  baron  A.  Funck,  sekreterare  och 
skattmästare,  samt  ingenjör  O.  Fiirst,  lektor  C.  W.  Askling  och 
ingenjör  G.  Sundfeldt,  Kramfors,  med  stadsingenjör  O.  Malm¬ 
borg,  Hernösand,  och  ingenjör  O.  Jobson,  Utansjö,  som  supp¬ 
leanter. 

Till  revisorer  valdes  lektor  A.  Thurdin,  Hernösand,  och 
ingenjör  E.  Wiruan,  Svanö,  med  ingenjör  B.  Lundqvist,  Hernö¬ 
sand,  som  ersättare. 


1 
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UN I VERSITY  OF  ILLINOIS 

TEKNISK  TIDSKRIFT 


5  Jan.  i< 


Vid  sammanträdet  höll  ingenjör  Furst  föredrag  om 
Christopher  Polhem,  livarvid  föredraganden  särskildt  uppehöll 
sig  vid  det  af  Polhem  tillverkade  tornuret  i  Härnösands  gamla 
rådhus. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  ESKILSTUNA. 

Sista  sammanträdet  för  året  hölls  den  2  dec.  19 11  under 
ordförandeskap  af  fil.  d:r  C.  Söllscher  och  bevistades  af  ett 
20-tal  ledamöter.  Efter  det  att  protokollet  justerats  företogs 
inval  af  ny  ledamot,  samt  val  af  tjänstemän  för  nästkommande 
år  och  utsågos  härvid  till: 

Ordförande  fil.  d:r  C.  Söllscher. 

v.  »  Ingenjör  K.  Söderblom. 

Sekieterare  o.  skattm.  Ingenjör  Eric  J.  Danielsson. 

v.  »  Stadsarkitekt  E.  Befwe. 

Klubbmästare  Ingenjör  C.  Rydvall. 

v.  s  >  H.  Falck. 

Revisorer  Ingenjör  K.  E.  Jonsson  och  ing.  H.  Hallström. 

Arbetsutskott: 

Bandirektör  K.  A.  Andersson. 

Ingenjör  J.  Amos  Kruse. 

Direktör  Rick.  Hellgren. 

Föredrag  hölls  af  ingenjör  M.  Serrander  »Om  införande 
af  elektrisk  järnvägsdrift  i  Sverige  med  särskild  hänsyn  till 
vattenkraftförhållandena»,  illustreradt  af  ett  stort  antal  skiop- 
tikonbilder. 

I  anledning  af  det  föreslagna  samarbetet  mellan  Sveri¬ 
ges  Tekniska  föreningar  ansågs  nödvändigt,  att  i  viss  mån 
ändra  föreningens  stadgar  och  uppdrogs  åt  eu  särskild  kom¬ 
mitté,  att  till  nästa  sammanträde  inkomma  med  förslag  till 
sådan  ändring. 

Ett  från  södra  Sveriges  Byggnadstekniska  samfund  in¬ 
kommet  förslag  till  »Normalkontrakt»  vid  husbyggnader  beslöt 
föreningen  godkänna  med  det  tillägg,  som  i  förslaget  antecknatt. 


TID  SKRIFTS  ÖFVERSIK  T 


De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  ELEKTROTEKNIK,  Januari. 
Driftsäkerheten  vid  högspänningsanläggningar  med  särskild  hänsyn 
till  öfverspänningsskydd*.  —  Några  hufvudfrågor  vid  anordnandet 
af  högspänningsanläggningar  för  stora  kraftbelopp. 

INDUSTRITIDNINGEN  NORDEN,  December  29.  —  Tjär- 
besprutnings  å  gator  inflytande  på  växtligheten.  —  Gräfmaskiners 
användning  vid  amerikanska  järnvägsbyggen.* 

JÄRNBANEBLADET,  N:r  23.  —  Tariffer  och  taxor  vid  engel¬ 
ska  järnvägar.  —  Milpengarna  vid  Statens  järnvägar.  —  Japanska 
centralbanan. 

SVENSKA  STADSFÖRBUNDETS  TIDSKRIFT,  häft  6.  — 
Landskommunernas  och  köpingarnas  ekonomiska  bärkraft.  —  Cen¬ 
tralisering  af  den  kommunala  krediten.  —  Kulturhistoriska  gatunamn 
och  deras  bevarande.  —  Personvagn  för  förstadsspårväg.*  —  Brand¬ 
försäkring  af  kommunal  egendom.  —  Särskilda  byggnadsföreskrifter. 


INGENIOREN,  December  16  och  23.  —  Skiljedom  rörand 
verans  af  en  Economiser.  - —  Gentoftes  föreskrifter  för  afloppslec 
gar.  —  Böra  danska  ingenjörer  söka  befattningar  och  arbete  i  In. 
—  Stålband  för  maskindrift.  —  Baningenjör  H.  Fife  f.*  —  Fjr 
lagen  1911 — 12.  —  Dränering  från  vissa  områden  vid  Valby 
Danmarks  naturvetenskapliga  samfund.  —  Nya  vägars  anläggni 
Kobenhavns  närhet.* 

TEKNISK  UKEBLAD,  December  22  och  29.  —  Landsc 
nisationen.  —  Eidsvoldsmomentet.*  —  Nya  reroplantyper.*  —  ], 
inverkar  tjärning  af  gator  på  växtligheten?  —  Framställning  af 
longgaser.  —  Tekniska  funktionärers  landsförbund.  —  Elektrotel-i 
fabrik  för  värmeapparater.*  —  Spåntväggar  af  järn.* 

ENGIN EERING  NEWS,  December  14.  —  Muddringsarl  1 
i  Colorado-floden*.  —  Aflöningsförmåner  för  ingenjörer  i  det  I 
männas  tjänst.  —  Maskiner  för  och  anordningar  vid  cementtill' 
ningen*.  —  Skall  staten  tillgodogöra  sina  kolfyndigheter  genon 
exportera?  —  Arbeten  i  Cedarfloden  vid  Seattle*.  —  Tätnin 
betontunnel*.  —  Lockouten  inom  kolindustrien.  —  Kas  af  en  bc 
byggnad  under  uppförandet*.  —  Teknisk  litteratur, 

ENGINEERING,  December  22.  —  Snabbhyfvel*.  —  Lo|u 


tiv  med  flytande  bränsle  —  Gullspångs  hydroelektriska  kraftstat 
Skorsten  af  beton*.  —  Mekaniska  eldningsanordningar*.  — 
nesisk  kryssare*.  —  Kyltekniken  i  Syd- Amerika*.  —  Areoplaj 
krig.  —  Anordningar  vid  trådlös  telegrafi.  —  Utställning  af  fy» 
apparater*.  ■ —  Vällning  och  skärning  med  autogen*. 

December  29.  - —  Angturbinen*.  —  Anläggning  och  utrustl 
af  gjuterier*.  —  Metod  för  beräkning  af  betongolf*.  —  Chenun|i 
Fer  du  Midi’s  elektrifiering*.  —  Flytande  120  tons-kran*.  —  Fl 
steg  på  skeppsbyggnads-området.  —  Norges,  järnmalmtillgångaiiä 
Utställning  af  fysikaliska  instrument*.  —  Ångventil  för  hammartj 
LE  GÉNIE  CIVIL,  December  23.  —  lll:e  internationell, Ii 
ställningen  af  flygmaskiner41.  - — -  Järnvägsolycka  vid  bron  vid  Ler! 
—  Saltfabrik  vid  Weston  Point*.  —  Lag  om  arbetare-pensione|( 
ZEITSC1IRIFT  DES  VEREINES  DEUTSCHER  INGENlEtjl 


Decembef  23.  —  Elektricitetsverk*.  —  De  tyska  verktygsmaskin! 
på  världsmarknaden*.  —  Förslag  till  gatubro  öfver  Rhep  vid  Kl 
—  Hyfvel*.  —  Förstöringen  af  dammen  vid  Austin*. 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  N;is  100  — 102.  —  Utvecklil 
af  staden  Prags  stadsplan*.  —  Plan  till  Mesopotamiens  bevattning- 
Förslag  till  tyska  inomlandsfarleder  och  tariffer  för  befordring- 
Pristäflan  till  bro  i  Pforzheim*.  —  Undersökningar  af  bygg  il 
materialier. 

ZENTRALBLATT  DER  BAUVERWALTUNG,  N:ris  ij 
104.  —  Bostäder  för  skogstjänstemän*.  —  Ny  järnväg  i  jl 
Östafrika.  —  Läran  om  elastiska  bågar*.  —  Turin  under  uti) 
ningen*.  - — -  Nyanläggningar  vid  Nauheim*.  —  Lotteridirektion f 
Berlin  byggnader*.  —  Inomlandsfarleder  i  Tyskland*.  —  Ar  i 
med  slagruta  i  Sydvästafrika.  —  Tvärförbindningar  vid  brobyggr|< 

SCHWEIZERISCHE  BAUZEITUNG,  December  23  och  3;- 
Inredning  af  kyrka  i  St  Urban*.  —  Utförande  af  nyare  järnbroaij- 
Anordningar  för  trafiksäkerhetens  tillgodoseende  vid  järnvägar  i 
Kyrkbyggnad*. 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERR.  ING.-  UND  ARK. -VE: 
NES,  December  29.  —  Den  armerade  betonens  inflytande  på  ) 
tektur  och  konstruktioner  vid  nyare  byggnadsarbeten*.  —  Ml 
drift  för  järnvägsbyggnadsarbeten*.  —  Flodregleringsfrågan. 


Ordinarie  sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen  år  1912. 


| 

Jan. 

Febr. 

Mars 

April  * 

Sept. 

Okt. 

Nov. 

Dt 

Föreningen,  4  ord.  sammanträden**  . 

_ 

21 

20 

_ 

_ 

16 

20 

— 

Afdelningarna  för: 

Årsmöte 

Mekanik.  Onsdag . 

.  24 

28 

27 

24 

25 

27 

- 

Elektroteknik.  Fredag  . 

.  19 

16 

1 5 

19 

20 

18 

15 

2 

Husbyggnadskonst.  Tisdag  . 

1 6 

20 

>9 

16 

1 7 

15 

19 

1 

Väg-  och  Vattenbyggnadskonst .  Måndag  . 

.  15 

I  2 

1 1 

'5 

9 

14 

1 1 

Kemi  och  Bergsvetenskap.  Torsdag  . 

1 1 

8 

14 

1 1 

— 

10 

14 

I 

Vår- 

Höst- 

Skeppsbvggnadskonst  . 

.  . 

— 

— 

möte 

— 

miTle 

— 

Teknisk  undervisning . 

.  — 

— 

9 

— 

— 

26 

— 

*  Sammanträdesdagar  i  maj  bestämmas  längre  fram. 
**  Dessutom  ett  allmänt  möte  i  mars. 
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Personal-notiser 


Stockholm  1912 


UR  RIKSSTATEN  FÖR  ÅR  1912. 


En  öfverblick  och  en  sammanställning  af  de  anslag 
medel,  som  från  riksdagens  sida  för  innevarande  år 
lisponibla  å  de  områden,  som  närmare  beröra  vårt  lands 
ci  och  industri,  torde  vid  årets  början  väl  kunna  fylla 
»lats  i  Teknisk  Tidskrift. 

Ur  riksstaten  för  1912  har  därför  nedanstående  sam- 
tällning  blifvit  gjord.  Den  kan  naturligtvis  icke  göra 
åk  på  att  vara  alldeles  fullständig  och  har  dessutom 
gifvits  någon  mera  detaljerad  form,  detta  då  de  mera 


intresserade  helt  naturligt  fran  andra  håll  kunna  erhålla 
de  nödiga  detaljerna.*  Det  har  vidare  synts  vara  af  in¬ 
tresse  att  framlägga  en  dylik  sammanställning  äfven  för  inne¬ 
varande  år  för  att  på  så  sätt  lättare  kunna  åstadkomma 
jämförelser  med  de  förslag,  som  komma  att  för  inneva¬ 
rande  års  riksdag  framläggas. 

För  de  närmare  detaljerna  hänvisas  förutom  till  riksdags¬ 
trycket  äfven  till  den  af  A.  Hedrén  utgifna  kortfattade  redogö¬ 
relsen  för  riksdagen  1911. 


I  Inkomster: 

Egentliga  statsinkomster : 

ikatter: 


Mantalspenningar . 

Skatt  på  inkomst,  förmögenhet  och  rörelse . 

Tullar  och  acciser 

ippbörd  i  statens  verksamhet: 

Fyr-  och  båkmedel . 

Bidrag  till  försäkringsinspektionen . 

Bidrag  till  bankinspektionen 

Inkomster  af  myntning  och  justering 

Patent-  och  varumärkes-  samt  registreringsafgifter 

Kontrollstämpelmedel 

Terminsafgifter  från  läroverken  . 

Diverse  inkomster 


825,000: 
49,55°,o°o: 
109,000,000:  — 


1,700,000:  — 
53,000:  - 
47,000:  — 
915,000:  — 
395,000: 

95,000: 
540,000:  - 
1,500,000:  - 


1 59,37  5>ooo: 


5 , 2  45  > ooo:  — 


1 64,620,000: 


nkomster  af  statens  produktiva  fonder: 


tätens  affärsverksamhet: 

Statens  järnvägar: 

Inkomster  . 

Driftkostnader 

Postverket: 

Inkomster,  bevillning . 

Driftkostnader 

Telegrafverket: 

Inkomster 

Driftkostnader 

Statens  vattenfallsverk: 

Inkomster 

Driftkostnader 

Statens  domäner: 

Inkorhster 

Driftkostnader 

Statens  aktier 


80,000,000:  — 
63>500.00°:  — 

24,000,000: 

2  2,400,000:  — 


1 5,2  20,000:  — 
10,474,800:  - 


1,986,000: 

1 , 1 10,000:  — 

14,700,000:  - 
5,400,000:  — - 


Ofverskott: 
16,500,000:  — 


1,600,000: 


4,745,20°. 


87 6,000:  - — 


9,300,000:  — 


33,021,200: 
1,500,000:  — 


Transport  34,521,200:  — 


164,620,000:  — 
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Statens  utlåningsfonder : 

Nya  odlingslånefonden  . 

Torfindustrilånefonden . 

Rederilånefonden  . 

Egnahemslånefonden  . 

Fiskerilånefonden  . 

Norrländska  nyodlingsfonden  . 

Jordförmedlingsfonden . 

Handtverkslånefonden . 

Järnvägslånefonden  . 

Allmänna  byggnadslånefonden 
Arbetarförsäkringsfonden . 


Transport 
Öfverskott : 
300,000:  — 
i35,°oo: 

640,000:  - 
840,000: 

7 5>ooo:  - 

20,000:  ■ — 
60,000:  — 
i,6oo:  — 
1» 7  75»40o:  - 
39,600:  — 


34,521,200:  — 


3,886,600:  - 
1,300,000:  — 


C. 

D. 


E, 


Andel  i  riksbankens  vinst  för  år  igio  . 

/  anspråk  tagna  kapitaltillgångar: 

Aktiebolaget  svenska  ostasiatiska  kompaniets  lån  från  staten .  2,000,000. 

Af  järnvägslånefonden  .  542,000: 

Af  allmänna  byggnadslånefonden .  38,000: 

Af  reservationer  å  anslaget  till  allmänna  läroverken .  100,000: 

Lånemedel . . . . 

Summa  inkomster  kronor 


Utgifter: 

Verkliga  utgifter: 

Ordinarie  Extra  ordinarie 

anslag.  anslag. 


Första  hufvudtiteln  .  T493,0001  100,000. 

Andra  »  .  5, ^6, 904:  —  640,396:  — 

Tredje  »  .  1,483,604:—  271,896:- 

Fjärde  .  50,047,568:  —  6,669,332:  - 

Femte  »  i9,99°>3S2:  —  6,863,518:- 

Sjätte  »  .  11, 55°, 704:—  6,528,096:  — 

Sjunde  »  I4,°48,4°9-  2>S^>1U91- 

Åttonde  »  .  2  5,°46,937 :  '  2  >  7  7  1 , 1 6  3  - 

Nionde  »  .  4, 581,011:—  3,951,889:- 

Tionde  »  .  5» Xl  8,002:  2,(»6S,7,)S: 


Säger  1 38,5  x3,5 2  I:  — -  33,3 52,879:  — 

Riksdags-  och  revisionskostnader  m.  . . 

Räntor  å  statsskulden  m.  . . 


Summa. 

1 ,593,ooo: 
5,797 ,3oo:  - 
i,7  5 5 , 5 0 0 :  - 
56,7  16,900:  - 
26,853,900:  - 
18,078,800:  — 
16,636,200:  — 
27,818,100:  — 
8,532,900:  - 
8,083,800:  — 

1 7  1,866,400:  — 

1,417,00°:  - 
22,106,900:  — 


Utgifter  för  kapitalökning ; 


Statens  affärsverksamhet: 

Statens  järnvägar  . 

Postverket  . 

Telegrafverket  . 

Statens  vatttenfallsverk: 

Trollhätte  kanals  ombyggnad  . 

Trollhätte  kraftverk  . 

Trollhätte  fastighetsförvaltning  . 

Porjus  kraftverk . 

Ältkarleby  kraftverk . 

lånemedel. 

I  5,684,900:  - 

4,000,000:  - 

andra 

statsinkomster. 

5 ,3 5 8,9°o:  - 
298,400:  - 

i,343, 20o:  “ 

Summa. 

2  1 ,043,800: 
298,400:  — 

5,343, 200:  — 

c  nnn  noo*  - 

^OOOjOOO.  — 
T, 500,000:  - 

4,000,000:  - 

1 ,500,000:  - 
150,000: 
4,000,000: 

•j  a  en  nnn"  - 

1 50,000: 

3,45°>00°-  “ 

ö)  4  j 

33>634, 9oo:  - 

7,150,500:  — 

40,785,400:  - 

Statens  utlåningsfonder: 

Statens  domäners  fond . 

— — :  - 

500,000:  — 

500,000:  — 

Nya  odlingslånefonden . 

5  24,000: 

- :  — 

524,000:  - 

Rederilånefonden . 

- :  — 

2,000,000:  — 

2,000,000:  - 

Egnahemslånefonden  . 

5,000,000:  — 

- :  — 

5,000,000:  — 

Transport 

5,524,000  — 

2,500,000:  — 

8,024,000: 

1 3  Jan.  19] 
1 64,620,000:  - 


39,707,800: 

6,399,000: 


2,680,000: 

43^89,9°°: 

257,196,700: 


i95»39°,3oo: 


1  95>39°»3oo: 


* 
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Transport 

Fiskerilånefonden . 

Norrländska  nyodlingsfonden . 

Jordförmedlingsfonden  . 

Handverkslånefonden . 

Fonden  för  bibanor  i  vissa  delar  af 

riket . 

Järn  vägslånefonden . 

Lånefonden  för  tjänstemannasamhället 
vid  Mörby  . 
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2,500,000:  — 


Arbetarförsäkringsfonden 
För  afbetalning  af  statsskulden 


5,524,000: 

1 1 6,000:  — 
2  1 0,000:  - 
800,000:  — 
75,000:  — 

1,000,000:  — 
1,500,000:  — 

930,000: 


10,155,000:  - 

2,500,000:  — 

I2,655.00°: 

.  . :  — 

2,525>ooo:  - 
5,841,000:  - 

2>525>ooo:  — 
5,841,000:  — 

Säger  43,789  ,000: 


18,016,500 


8,024,000:  - 
1 16,000:  - 
2 10,000:  — 
800,000:  - 
75,00°: 

1,000,000:  - 
1,500,000:  — 

93°>ooo: 


6  1 ,806,400: 


Summa  utgifter  kronor 


1 1 


195,390,300:  — 


6  1,806,400:  — 
257,i96>700:  — 


Etter  detta  sammandrag  af  hela  riksstaten  lör  år  1912  skola  vi  ur  specifikationen  till  densamma  meddela  en  del 
de  ordinarie  eller  extra  ordinarie  anslags-rubriker  och  belopp,  som  närmare  beröra  de  industriella  och  tekniska 
irådena,  så  långt  riksstatens  uppställning  i  riksdagstrycket  medgifver  detta. 


Ordinarie  anslag: 

Utrikesdepartementet : 
mdelsattachéer,  reservationsanslag 

Landtförsvarsdepartementel: 

mens  byggnader,  mötesfält  m.  m.  samt 
fortifikationens  öfningar  och  material, 
reservationsanslag 

o  . 

Sjöförsvarsdepartementet : 

ittans  nybyggnad  och  underhåll,  reser¬ 
vationsanslag  . 

iderhåll  af  kustatilleriets  byggnader  och 

material,  reservationsanslag . 

iättning  åt  officerare  och  ingenjörer 
ander  anställning  eller  kommendering 
utrikes  . 


36,000:  — 


256,390:  “ 

2,416,390:  - 
47  1,500:  — 


13,000:  - 


Civildepartementet : 

g-  och  vattenbyggnadsstaten  (däraf  två 
särskilda  reservationsanslag  till  expenser 
för  allmänna  arbeten  och  till  vägunder- 


sökningar,  hvartdera  å  45,000  kr.) .  227,000:  — 

gar  och  kommunikationer .  1  2,000:  — 

dförluster  genom  kanal-  och  väganlägg- 

ningar,  förslagsanslag  .  7,267:  — 


Finansdepartementet: 

ntrollstyrelsen  .  34,200:  — 

,1  bestidande  af  de  med  mynt-  och  juste- 
'ingsverkets  drift  förenade  kostnader, 

'eservationsanslag  .  915,000:  — 

/erintendentsämbetet  .  50,600:  — 

mmerskollegium  .  98,000:  — 


1  upprätthållandet  af  patent-  och  registre- 
'ingsverkets  verksamhet,  reservationsan- 
lag,  att  af  patent-  och  varumärkesaf- 


gitters  samt  registreringsafgifters  medel 

lirekt  utgå .  395,000: — - 

'gsstaten  . .  33,000: — - 

rämjande  i  allmänhet  af  bergsbruket...  8,700:- 

?gnader  och  reparationer,  reservations- 

inslag  .  300,000:  — - 


ntroll  å  ti  1 1  verk  ni  ngsafgi  fter,  förslagsanslag  1 , 1  00,000:  — 


Kcklesiastikdepartemenlet  : 

tekniska  läroverken .  664,225:  — 

rkors  underhåll  .  170,428:  — - 


Jordbruksdepartementet : 

Sveriges  geologiska  undersökning .  80,200:—- 

Bidrag  till  vägunderhållet  på  landet,  för¬ 
slagsanslag  .  1,150,000:  — 


Extra  ordinarie  anslag: 

Landtförsvarsdepärtementet: 

Anskaffning  af  nya  eldhandvapen  och  fält- 


artillerimaterial .  1,000,000: _ 

Befästningsarbeten  vid  Boden .  200,000: _ 

Uppförande  af  kasernetablisemang  för  fem¬ 
ton  infanteriregementen .  3,250,000: _ 

Uppförande  af  lokaler  för  krigshögskolan 

m .  m . . * .  220,0001  _ 

Uppförande  af  diverse  byggnader  .  136,500:  — 

Anskaffande  af  ingenjörsmaterial  .  52,000: _ 

Komplettering  af  ballongmaterial  .  59,000:- — - 

Anskaffning  af  belysningsmaterial .  82,500:  — 

Sjöförsvarsdepartementet : 

Nyanskaffning  af  krigsfartygsmaterial  .  4,630,000:  -  — 

Anskaffning  af  artillerimaterial  o.  d .  375,000:  — 

»  »  torped-,  min--  och  telefon¬ 
material  .  362,700: 

Anskaffning  af  gnistsignalmaterial .  125,000:  — 

»  »  belysningsmaterial  med  till¬ 
behör .  29,500:  — 

Anskaffning  af  en  ångkranpråm .  55,000:  — 

Byggnadsarbeten  m.  m.  för  flottans  station 

i  Stockholm  . .* .  .  400,000:  — 

Anskaffning  af  transportmedel  för  flottans 

varf  . .  r 3 3,000:  - 

Ersättande  af  föråldrade  arbetsmaskiner 
med  snabbarbetande  dylika  samt  för  af- 
hjälpande  af  brist  på  arbetsmaskiner  vid 

flottans  varf  i  Stockholm  .  50,000:  — 

Sjömätningarna  vid  rikets  kuster  .  104,000:  — 


Civildepartementet : 

Väg-  och  vattenbyggnadsstaten : 


Förstärkning  af  arbetskrafterna  hos  styrelsen 
samt  anordnande  af  inspektion  å  enskilda 

järnvägars  rullande  uiaterial  .  11,000:  — 

Undersökning  af  mindre  hamnar  och  far¬ 
leder  m.  m.  .  10,000:  — 
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Bidrag  för  anläggning  af  nya  samt  förbätt¬ 


ring  eller  omläggning  af  backiga  eller 

eljest  mindre  goda  vägar .  1  > 7  5 °, °oo: 

Understödandet  af  brobyggnader  och,  före¬ 
trädesvis,  mindre  hamnbyggnader  samt 
upprensning  af  åar  och  farleder  .  500,000: 

Anläggning  af  enklare  vägar  i  Västerbot¬ 
tens  läns  öfre  lappmark  .  30,000: 

Bestridande  af  kostnaderna  för  förlängning 

af  vågbrytaren  vid  Hanö  hamn  .  24,300: 

Medicinalstaten  ; 

Anläggning  af  ett  hospital  i  närheten  af 

Östersund  .  7  5°>ooo: — 

Uppförande  af  bostadshus  vid  Uppsala  hos¬ 
pital  och  asyl  .  7  5>ooo:' 

Uppförande  eller  inrättande  af  tuberkulos¬ 
anstalter  bl.  a.  å  Spenshults  kronopark  467,625:  — 


Vattenfallsstyrelsen  : 

Undersökningar  och  arbeten  för  åstadkom¬ 
mande  af  en  skematisk  förteckning  och 
beskrifning  öfver  Sveriges  vattenfall . 

Diverse  anslag  • 

Anordnande  af  inspektion  öfver  elektriska 
anläggningar  för  belysning  eller  arbets- 
öfverföring  . . 

Bestridande  af  kostnaden  för  den  genom 
statens  försorg  anordnade  medling  i  ar- 
betstvister  . 


22,000:  — 


2  1 ,400:  — 


27,000:  — 


Finansdepartementet : 

Öfver  intenden  tsämbetet : 

Provisorisk  lönereglering  för  befattnings- 
hafvare  i  öfverintendentsämbetet,  förslags¬ 
anslag  .  6,550:  — 

Ko  m  mer  sko  l legiu  m  : 

Provisorisk  lönereglering  för  befattnings- 
hafvare  i  kommerskollegium,  förslagsan¬ 


slag . 16,995:  — 

Beredande  af  arfvodeåett  sjötekniskt  biträde 

hos  kommerskollegium  .  3,000:  — 

Förstärkning  af  arbetskrafterna  å  kommers- 
kollegii  afdelning  för  näringsstatistik  samt 
för  arbetsstatistiska  undersökningar .  73,385:  — 


Befrämjande  1  allmänhet  af  bergsbruket : 


Bergsskolorna  i  Filipstad  och  Falun .  23,000:  — 

Fabriksinspektionen  : 

Anordnande  af  fabriksinspektion  .  57,000:  — 


Ecklesiastikdepartementet : 

Universsiteten  : 

Uppförande  af  nya  byggnader  för  univer¬ 
sitetets  i  Lund  behof .  91,000:  — 

Karolinska  mediko-kirurgiska  institutet : 

Anornande  af  elektrisk  belysnings- och  kraft¬ 
system  inom  den  åt  patologisk-anato¬ 
miska  samt  kemiska  institutionerna  vid 
institutet  upplåtna  byggnad,  högst  .  7,400:  — 


De  tekniska  läroverken: 

Bestridande  af  kostnaderna  för  nya  bygg¬ 
nader  för  Tekniska  Högskolan  .  300,000: 

Aflönings-  och  arfvodesförhöjning  till  vissa 

lärare  vid  Tekniska  Högskolan  m.  m.  28,775: 

Löneförbättring  för  vissa  lärare  vid  Chal¬ 
mers  tekniska  läroanstalt  .  3,900: 

Utförande  af  om-  och  tillbyggnadsarbeten 

vid  Chalmers  tekniska  läroanstalt .  150,000: 

Uppehållande  af  verksamheten  vid  tekniska 
skolorna  i  Stockholm,  Norrköping,  Malmö, 

Örebro,  Borås  och  Härnösand  .  63,581: 

Understöd  åt  lägre  tekniska  yrkesskolor 
•  samt  till  bestridande  af  kostnaderna  för 
inspektion  af  dessa  skolor  .  95,000: 

Resestipendier  åt  föreståndare  och  facklä¬ 
rare  vid  lägre  tekniska  läroanstalter .  3, 000: 


Diverse  byggnader : 

Uppförande  af  nya  byggnader  för  allmänna 

barnbördshuset  i  Stockholm  m.  m .  100,000: 

Meteorologiska  centralanstalten : 


Utförande  af  meteorologiska  observationer 
för  den  hydrografiska  undersökningen 
af  Sveriges  färskvatten  .  I3>7oo: 

Upprätthållande  af  fullständigt  ordnad  vä¬ 
derlekstjänst  vid  centralanstalten  och  af 
två  meteorologiska  stationer  .  10,850: 


Jordbruksdepartementet. 

Undervisningsanstalter  för  jordbruk  och  landtmannanär ingår'. 

Uppförande  af  vissa  byggnader  vid  landt- 
bruksinstitutet  vid  Ultuna  samt  land¬ 
bruks-  och  mejeriinstitutet  vid  Alnarp 
m.  m .  94,000: 


Befrämjande  i  allmänhet  af  jordbruk  och  landmannanäringat 


Profning  af  maskiner  och  redskap  för 

landtbrukets  behof  .  1 7 , 5 oo: 

Underhåll  af  åtta  kemiska  stationer  för 

jordbrukets  och  näringarnas  behof  .  48,000: 

Underhåll  af  en  för  öfre  Norrland  afsedd 
kemisk-växtbiologisk  anstalt  inom  Norr¬ 
bottens  län .  n,25o; 

Anställande  af  en  förste  och  en  andre 

torfingenjör  samt  tre  torfassistenter  .  25,000: 

Upprätthållande  af  en  torfskola .  7,000: 


Vidtagande  af  åtgärder  för  tillgodogörande 
af  den  i  landets  torfmossar  befintliga 
tillgång  af  bränntorf,  torfströ  m.  m.  ...  10,000: 

Bestridande  af  kostnader  för  utförande  af 

vissa  fiskehamnar .  ..  232,000. 

Hydrografiska  undersökningar  af  Sveriges  färskvatten . 

Uppehållande  af  verksamheten  vid  hydro¬ 
grafiska  byrån  samt  för  verkställande  af 
hydrogeologiska  specialundersökningar...  53>000 

Rikets  allmänna  kartverk : 

Anskaffande  af  instrument  m.  m.  vid  den 

geodetiska  afdelningen  .  16,150 


Folkundervisningen  : 

Uppförande  af  nybyggnader  för  folkskole- 
seminarier  i  Göteborg  och  Falun . 


279,000:  — 


Sveriges  geologiska  undersökning : 

Bestridande  af  kostnaderna  under  år  1912 
af  Sveriges  geologiska  undersöknings  fält- 
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irbeten  och‘  för  utgifvande  af  de  på 
iuimnda  institutions  undersökningar  grun- 

lade  kartor  m.  m. . 

kställande  af  nybyggnad  för  Sveriges 
geologiska  undersökning 

Vägunderhållet  pä  landet: 

tridande  af  statsverkets  andel  i  kostna- 

ien  för  vägdelmngar,  förslagsanslag . 

Jerstöd  åt  synnerligt  betungade  väg- 
ållningsdistrikt . 

Diverse  anslag:  • 

lerstödjande  af  myrutdikningar  och  vat- 
maftappningar  inom  Västernorrlands, 


36,000:  — 
55>5°°:  — 


35>ooo:  - 
1 50,000:  — 


Jämtlands,  Västerbottens  och  Norrbot¬ 
tens  län  (norrländska  afdikningsanslaget) 
Understödjande  af  sådana  myrutdikningar 
och  vattenaftappningar  inom  öfriga  de¬ 
len  af  riket,  hvilkas  ändamål  är  att 
minska  frostländigheten  för  närliggande 
bygd  (allmänna  frostminskningsansla- 

t  Set)  . 

Understödjande  at  myrutdikningar  och  vat¬ 
tenaftappningar  inom  öfriga  delen  af 
riket,  hvilkas  ändamål  är  att  uppodla 
till  åker  eller  äng  lämplig  jord  eller 
minska  frostländigheten  för  närliggande 
bygd  (allmänna  afdikningsanslaget) . 


800,000:  — 


1 50,000:  — 


300,000:  — 


STATSDEPARTEMENTENAS  ÄNDRADE  INDELNING  OCH  ORGANISATION. 


Regeringsärendenas  beredning  äger  enligt  kommitterades 
ag  till  en  början  rum  inom  vederbörande  afdelning 
kontor.1  Handläggning  af  regeringsärendena  inom 
lningen  utgör  det  första  stadiet  i  ärendenas  beredning 
föredragning  inför  Konungen  i  statsrådet;  det  andra 
iet  i  denna  beredning  bildas  af  ärendenas  föredragning 
ttsrådsberedningen. 

Vid  ärendenas  beredning  inom  afdelning  verkställer 
lningen  den  utredning,  som  densamma  anser  nödig, 
ilningen  skall  därvid  från  de  såsom  fristående  bibe- 
1a  centrala  ämbetsverken  äfvensom  från  anstalter  och, 
in  af  behof,  från  andra  myndigheter  infordra  de  upp- 
ngar  och  utlåtanden,  som  kunna  anses  erforderliga, 
nu  i  dessa  fall  brukliga,  af  departementschefen  under- 
na  remissen  bör  alltså  ersättas  med  en  direkt  från 
lningen  utgången  anmodan  att  afgifva  utlåtande  i 
det. 

Enligt  nu  gällande  ordning  utmynnar  centralverkens 
Iläggning  af  regeringsärenden  i  de  af  verken  afgilna 
rdåniga  utlåtandena.  Det  säger  sig  själft,  att  dessa 
anden  icke  kunna  bibehållas  för  de  inflyttade  verken, 
Jtlåtandena  hvila  på  den  förutsättningen,  att  verken 
från  departementen  fristående  myndigheter,  och  ut- 
dena  utgöra  verkens  svar  på  de  af  departementen 
lem  aflåtna  remisser.  Utlåtandet  bör  enligt  kommit- 
es  uppfattning  ersättas  med  ett  mera  kortfattadt 
V memorial ,  innehållande  afdelningens  förslag  till  Konun- 
beslut  i  ärendet  jämte  de  hufvudsakliga  skälen  till 
tet.  Sadant  memorial  bör  af  departementsafdelning 
'as  saväl  i  de  till  afdelningen  inkomna  ärendena  som 
fall,  da  afdelningen  på  grund  af  gällande  bestäm- 
a  har  att  af  eget  initiativ  aflåta  framställning  till 
;1.  Maj:t. 

Ehuru  departementsafdelningarna  enligt  förslaget  blifva 
nde  delar  af  departementen,  och  ehuru  föredragnin- 
>  statsrådsberedningen,  på  sätt  i  det  följande  omför- 
>,  skall  besörjas  från  afdelningarna,  kan  man  dock 
frigöra  sig  fran  den  skriftliga  affattningen  af  dessa 
ememorial.  Med  hänsyn  till  såväl  departementsche- 
konstitutionella  ansvarighet  som  ock  afdelningarnas  in- 
måste  det  nämligen  äfven  efteråt  kunna  fastställas, 
afdelningarna  föreslagit  böra  blifva  Kungl.  Maj:ts  beslut. 

Da  enahanda  regler  beträffande  regeringsärendenas  handlägg- 
älla  såväl  afdelningar  som  kontor,  användes  i  det  följande  för 
essa  begrepp  ordet  afdelning. 


(Forts,  från  n;r  i.) 

Afdelningens  beslut  rörande  tjänstememorials  innehål* 
bör  fattas  i  enahanda  ordning,  som  gäller  för  åvägabrin¬ 
gande  af  beslut  i  motsvarande  ärenden,  tillhörande  afdel¬ 
ningens  själfständiga  förvaltning. 

Beträffande  den  formella  sidan  af  tjänstememorialet 
är  naturligt  att,  då  ärendena  föredragas  direkt  frän  afdel¬ 
ningarna,  memorialen  icke  behöfva  vara  så  utförligt  ut¬ 
arbetade  som  de  nuvarande  underdåniga  utlåtandena.  I 
statsrådsberedningen  äger  nämligen  föredraganden  tillfälle 
att  muntligen  lämna  en  mera  uttömmande  framställning 
eller  bemöta  invändningar. 

Tjänstememorialet  skall  förses  med  namnunderskrifter 
på  sätt  om  underskrifvande  af  expeditioner  från  departe- 
mensafdelningen  i  allmänhet  är  föreskrifvet.  Efter  under- 
skrifvandet  diarieföres  memorialet  och  antager  därmed 
offentlig  handlings  karaktär. 

Minst  en  gång  i  veckan  skall  afdelningen  till  depar¬ 
tementschefen  aflämna  förteckning  å  de  ärenden,  i  hvilka 
afdelningen  efter  upprättandet  af  nästföregående  förteck¬ 
ning  afgifvit  tjänstememorial. 

Departementschefen  bestämmer  därefter  den  ordning, 
i  hvilken  de  färdigställda  ärendena  skola  föredragas  i  stats¬ 
rådsberedningen.  Härjämte  skall  departementschefen  ock 
hafva  befogenhet  att  påfordra,  att  visst  ärende  skall  fram¬ 
för  andra  företagas  till  behandling  inom  afdelningen. 

Det  andra  stadiet  i  ärendenas  beredning  till  före¬ 
dragning  inför  Konungen  i  statsrådet  utgöres,  såsom  förut 
nämnts,  af  ärendenas  föredrag?iing  i  statsrådsberedningen, 
hvilken  enligt  kommitterades  förslag  till  lag  om  regerings¬ 
ärendenas  beredning  skall,  i  likhet  med  hvad  nu  faktiskt 
•äger  rum,  bestå  af  departementschefen  samt,  efter  öfver- 
enskonnnelse  inom  statsrådet,  en  eller  liera  andra  leda¬ 
möter  af  detta.  Denna  föredragning,  öfver  hvilken  pro¬ 
tokoll  icke  skall  föras,  verkställes  af  chefen  för  den  de¬ 
partementsafdelning,  som  handhaft  ärendets  tidigare  be¬ 
redning,  eller  ock  af  tjänsteman  vid  afdelningen,  hvilken 
där  deltagit  i  ärendets  handläggning.  Bestämmandet  af, 
huruvida  föredragningsskyldigheten  bör  tillkomma  afdel- 
ningscheten  eller  nu  nämnd  tjänsteman,  bör  ligga  i  afdel- 
ningschefens  hand.  I  allmänhet  torde  det  komma  att  visa 
sig  mest  praktiskt,  att  de  löpande  ärendena  föredragas  af 
de  tjänstemän,  som  inom  afdelningen  haft  föredragningen 
af  ärendena  om  hand,  samt  att  endast  större  eller  prin¬ 
cipiellt  viktiga  ärenden,  hvilka  afdelningschefen  vill  per¬ 
sonligen  framföra  i  statsrådsberedningen,  af  honom  öfver- 
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tagas  till  föredragning  därstädes.  Afven  i  de  fall,  dä 
föredragningen  ombesörjes  af  tjänsteman  vid  afdelningen, 
bör  emellertid  afdelningschefen  närvara  i  statsrådsbered¬ 
ningen,  såvida  hinder  därför  ej  möter. 

Ät  departementschefen,  hvilken  fortfarande  skall  bära 
det  konstitutionella  ansvaret  för,  att  ett  regeringsärende, 
då  det  föredrages  inför  Konungen  i  statsrådet,  är  veder¬ 
börligen  beredt,  bör  inrymmas  befogenhet  att  kalla  person 
utom  de  förut  nämnda  föredragandenas  krets  att  ombe¬ 
sörja  viss  föredragning  i  statsrådsberedningen  äfvensom 
att,  när  han  så  för  godt  finner,  själf  där  föredraga  ärende. 

Finner  departementschefen  den  genom  afdelningen 
verkställda  utredningen  otillräcklig,  har  han  att  vidtaga  de 
åtgärder,  han  anser  lämpliga  för  ärendets  ytterligare  be¬ 
redande.  Om  departementschefen  sådant  påfordrar,  ålig¬ 
ger  det  afdelningen  att  verkställa  vidare  utredningar  i 
alla  de  hänseenden,  departementschefen  finner  nödigt. 

Af  de  inflyttade  verkens  nya  ställning  följer  äfven, 
'att  de  skola  öfvertaga  expedieringen  af  regeringsärendena. 
Kommitterade  hafva  vid  ordnandet  af  denna  angelägenhet 
å  ena  sidan  eftersträfvat,  att  expedieringen  må  försiggå 
efter  möjligast  enkla  regler,  och  å  andra  sidan  sökt,  så 
långt  möjligt,  bevara  de  nuvarande  formerna  för  den 
konstitutionella  ansvarigheten  i  detta  hänseende.  Hufvud- 
dragen  af  de  föreslagna  bestämmelserna  äro  följande. 
Expedieringen  äger  rum  under  medverkan  af  vederbörande 
protokollsförare  i  statsrådet,  hvilken  har  att  verkställa  ut¬ 
drag  af  statsrådsprotokollet  i  samtliga  ärenden  och,  efter 
det  departemenschefen  underskrifvit  å  protokollsutdragen 
tecknadt  förordnande  därom,  att  de  af  Kungl.  Maj:t  fat¬ 
tade  besluten  i  ärendena  skola  expedieras,  tillställer  ut¬ 
dragen  vederbörande  afdelningar.  Protokollsutdragen  skola 
omfatta  allenast  det,  som  är  nödvändigt  för  beslutens  till- 
lämpning  och,  där  så  erfordras,  vidare  expediering.  För 
de  fall,  att  expedition  skall  tillställas  eller  tillhandahållas 
utom  departementet  stående  myndighet  eller  enskild  per¬ 
son,  eller  om  beslutet  skall  meddelas  till  allmän  känne¬ 
dom  eller  efterrättelse,  komma  de  nu  brukliga  formerna 
af  expeditioner  (kungl.  bref  och  resolutioner,  ämbetsskrif- 
velser  etc.)  till  användning,  och  vederbörande  afdelning 
har  då  att  ombesörja,  att  expeditionen  varder,  med  led¬ 
ning  af  det  afdelningen  tillställda  protokollsutdraget,  upp¬ 
satt  och,  sedan  densamma  försetts  med  vederbörlig  under¬ 
skrift,  utfärdad.  I  öfriga  fall  utgöres  expeditionen  af  själfva 
protokollsutdraget.  Därjämte  är  att  märka,  att  kommit¬ 
terade,  som  anse,  att  föredragande  departementschefen 
fortfarande  bör  vara  konstitutionellt  ansvarig  för,  att  ex¬ 
peditionerna  instämma  med  däröfver  förda  protokoll,  be¬ 
gränsat  användandet  af  expeditioner  med  Konungens  un¬ 
derskrift  och  föredragandens  kontrasignation  till  viktigare 
beslut,  såsom  utfärdande  af  lagar  och  förordningar,  hvilka 
Konungen  och  Riksdagen  gemensamt  beslutat,  andra  för¬ 
fattningar  samt  instruktioner,  reglementen  och  stadgar  för 
allmänna  verk  och  myndigheter.  På  samma  sätt  torde 
ock  böra  undertecknas  skrifvelser  och  propositioner  till  Riks¬ 
dagen  samt  fullmakter  å  tjänster.  Öfriga  expeditioner  för¬ 
ses  med  föredragande  departementschefens  underskrift. 

Åt  afdelningscheferna  har  med  hänsyn  till  deras  ställ¬ 
ning  såsom  chefer  för  afdelningar  i  departementen  och 
deras  däraf  härflytande  befattning  med  regeringsärendena 
gifvits  en  generell  benämning,  deparlementsdirektörer. 

Kommitterade  hafva  med  afseende  å  deltagandet  i 
regeringsärendenas  handläggning  uppdragit  en  bestämd 


skillnad  mellan  de  i  departementen  inflyttade  verken  ] 
de  ämbetsmyndigheter  —  saväl  centrala  verk  som  am 
ter  —  hvilka  bibehållits  utanför  departementen.  F; 
skriften  om  afgifvande  af  tjänstememorial  skall  sålund > 
tillämpas  å  dessa  myndigheter,  utan  hafva  de  att  for 
rande  såsom  hittills  afgifva  underdåniga  utlåtanden  i  ä| 
den,  som  tillhöra  deras  verksamhetsområden.  Likaså  sjl 
de  i  regel  icke  deltaga  i  regeringsärendenas  föredragil 
i  statsrådsberedningen;  dessa  ärenden  föredragas  i  allnL 
het  genom  den  departementsafdelning,  dit  ärendena  saji 
regeringsärenden  äro  förlagda.  För  att  behofvet  at 
kunskap  äfven  härvid  skall  tillgodoses,  hafva  kommitté) 
emellertid  föreslagit,  att  chefen  och  de  ledamöter, 
deltagit  i  ärendes  handläggning  inom  verk  eller  ans 
skola  vara  pliktiga  att,  på  kallelse  af  departemensche 
närvara  vid  föredragningen  för  att  tillhandagå  med 
lysningar  äfvensom  att,  när  departementschefen  så 
stämmer,  föredragningen  skall  ske  fran  vederbörande 
eller  anstalt. 

Med  expedieringen  af  regeringsärendena  hafva 
centrala  verken  och  anstalterna,  sasom  icke  tillhön 
departementen,  ej  att  skatta  i  vidare  man  än  att  de, 
som  redan  nu  är  förhållandet,  skola  delgifva  eller  ut 
af  Kungl.  Maj:t  fattade  beslut  i  de  fall,  då  sådar 
dem  ålagdt. 

Fin  fråga,  som  i  detta  sammanhang  kräfver  sin 
ning,  är  ordnandet  genom  praktiska  och  tillförlitliga 
mer  af  handläggningen  utaf  regeringsärenden ,  som  berört] 
eller  flera  departementsaf delningar,  vare  sig  dessa  till  i 
samma  eller  skilda  departement.  Ett  sadant  ärende 
handlas  nu  i  regel  af  hvart  verk  för  sig  i  den  ord 
verken  erhålla  ärendet  pa  remiss;  gemensamma  yttra 
af  två  eller  flera  ämbetsverk  tillhöra  undantagen.  1 
mitterade  hafva  i  detta  afseende  såsom  en  första  g 
sats  uppställt,  att  uti  ärenden  af  förevarande  slag  . 
arbete  alltid  skall  äga  rum  mellan  vederbörande  afdt  i 
»ar  samt  att  detta  samarbete  skall  utmynna  i  ett 

Ö  > 

afdelningarna  gemensamt  afgifvet  och  underskrilvet  ty  i 
memorial.  Samarbetet  förutsättes  kunna  ske  pa  Paj 
sätt:  antingen  med  eller  utan  sammanträde  mellan  ;|] 
ningarna  i  fråga.  Kommitterade  utga  fran,  att  sam  ■ 
träde  mellan  de  intresserade  afdelningarna  i  allm 
icke  behöfver  hållas  i  ärenden,  som  äro  af  löpand 
skaffenhet  eller  eljest  af  enklare  art.  Då  samman P 
skall  hållas,  skola  från  hvarje  afdelning  närvara  afd* 
gens  chef  jämte  så  många  ledamöter  från  atdelni 
som  enligt  dess  instruktion  erfordras  för  besluts  fat 
inom  afdelningen  i  ärende  af  enahanda  beskaffenhet 
det  vid  öfverläggningen  förekommande.  1  händell 
skiljaktiga  meningar  mellan  afdelningarna  uppsätter  tj*p 
memorialet  efter  den  afdelnings  mening,  dit  ärendet) 
sin  hufvudsakliga  beskaffenhet  hör,  och  den  eller  (j 
delningar,  som  hysa  afvikande  mening,  angifva  dett 
nom  påskrift  å  tjänstememorialet  eller  genom  sär  i 
promemorier,  hvilka  biläggas  tjänstememorialet.  >  Arefl 
föredragning  i  statsrådsberedningen  äfvensom  dess  [ 
diering  ombesörjes  jämväl  af  den  afdelning,  dit  ärk 
efter  sin  hufvudsakliga  beskaffenhet  hör. 

Med  några  ord  torde  ock  här  böra  beröras  F 
målet  om  handläggning  af  ärenden,  hvilka  tillhör; 
af  delningars  själfständiga  förvaltningsområden  (styreis) 
den).  Äfven  med  afseende  på  sådana  ärenden  bör  | 
kommitterades  mening  sörjas  för,  att  samarbete  1  f1 
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ig  omfattning  och  under  ändamålsenliga  former  kom- 
till  stånd.  Kommitterade  hafva  därvid  tänkt  sig,  att 
beträffande  särskilda  ärenden  af  större  vikt  böra 
(delas  bestämmelser  om  gemensam  handläggning  i  an- 
ling  till  hvad  för  närvarande  gäller  enligt  kungörelsen 
16  februari  1900  rörande  behandlingen  af  ärenden, 
skola  gemensamt  handläggas  af  två  eller  flera  centrala 
etsverk,  och  dels  för  andra  ärenden  lämnas  föreskrift 
m  att,  då  sådant  ärende  handlägges  inom  en  afdel- 
,  den  eller  de  afdelningar,  som  ärendet  jämväl  berör 
a  beredas  tillfälle  att  genom  en  sin  tjänsteman  låta 
därvid  representera  för  bevakande  af  intressen,  som 
under  deras  verksamhet.  Dylik  representant  åligger 
i  ärendet  meddela  upplysningar  och  råd,  uttala  sin 
ing  samt,  om  beslutet  blifver  därifrån  afvikande,  låta 
ckna  densamma  till  protokollet.  Den  senare  formen 
amarbete  bör  ock  komma  till  användning  mellan  en 
rtementsafdelning,  å  ena,  samt  ett  centralt  verk  eiler 
nstalt,  å  andra  sidan. 

De  centrala  verkens  inflyttning  i  departementen  samt 
f  följande  utvidgning  af  verkens  uppgifter  att  omfatta 
departementala  handläggningen  af  regeringsärendena 
Dära  gifvetvis,  att  de  särskilda  departementen  —  Kungl. 
ts  kansli  i  inskränkt  mening  —  i  deras  nuvarande 
skola  upphöra  att  fungera.  Med  nyssnämnda  åt¬ 
ar  i  förening  med  en  lämplig  anordning  af  dessa 
efter  inflyttningen  är  dock  den  nya  organisations- 
naden  ingalunda  färdig.  Det  gäller  att  tillse,  dels 
/ida  allra  de  funktioner,  som  af  departementen  nu 
as,  lämpligen  kunna  eller  böra  af  de  i  departementen 
hade  centrala  verken  fullgöras,  och  dels  huruvida 
genom  centralverkens  förening  med  departementen 
förhållanden  uppkomma,  hvilka  vid  den  afsedda  or¬ 
ationen  påfordra  reglering. 

Det  befinnes  då  till  en  början,  att  inom  kansliet  för 
irande  handhafves  en  del  ärenden  och  göromål  af 
de  olika  departementen  ensartad  natur,  hvilka  icke 
1  sig  för  behandling  af  de  särskilda  departements- 
aingarna  eller  kontoren.  Hit  höra  ärenden,  som  röra 
'tementet  i  dess  helhet,  t.  ex.  organisationsfrågor  an- 
le  hela  departementet.  Beträffande  vidare  de  från 
ala  verk  hos  Kungl.  Maj:t  eller  till  regeringsrätten 
Ijda  administrativa  besvärsmål,  hvilka  nu  af  departe- 
Dn  tillhörande  tjänstemän  föredragas  i  statsrådsbered- 
n,  resp.  regeringsrätten,  måste  det  uppenbarligen 
betänkligheter  att  anförtro  denna  föredragning  åt  de 
hvilkas  beslut  öfverklagas.  Dessutom  ombesörjes  af 
1  varande  departementen  ett  icke  ringa  antal  för  de 
departementen  speciella  ärenden,  hvilka  icke  undergå 
edande  behandling  hos  något  centralt  verk  och  som 
len  nya  organisationen  icke  heller  lämpligen  kunna 
gas  till  afdelning  eller  kontor. 

He  nuvarande  departementen  hafva  emellertid  äfven 
len  viktiga  uppgiften  att  biträda  departementschefen 
Hgodoseendet  inom  den  högsta  statsförvaltningen  af 
onstitutionella  och  formella  synpunkterna  samt  vid 
andet  inom  densamma  af  erforderlig  sammanhållning 
kontinuitet.  Med  sitt  begränsade  antal  byråer  och 
;xpeditionschefen  såsom  departementschefens  närmaste 
aro  departementen  för  närvarande  väl  skickade  att 
departementschefens  medhjälpare  i  dessa  afseenden. 
annorlunda  ställa  sig  i  detta  hänseende  förhållandena, 
e  centrala  verken  med  sina  chefer  inordnas  ome- 
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delbart  under  departementschefen  och  den  departementala 
handläggningen  af  regeringsärendena  lägges  i  deras  händer. 
Påtagligt  är,  att  hos  dessa  chefer,  af  hvilka  hvar  och  en 
inom  sin  förvaltningsgren  representerar  den  fackliga  in¬ 
sikten  och  erfarenheten,  icke  rimligen  kan  förutsättas  vare 
sig  intresse  eller  förmåga  att  för  departementet,  såsom 
helhet  betraktadt,  biträda  departementschefen  vid  fyllandet 
at  här  ifrågavarande  värf.  (Forts.) 


SMÄRRE  MEDDELANDEN 


Konsulatväsendet.  Kungl.  Maj:t  förordnar  om  utredning  i 
och  för  bättre  och  fylligare  organisation  af  den  konsulära  och  diplo¬ 
matiska  representationen  i  vissa  länder.  Ett  bland  tekniker  ofta  ut- 
taladt  önskemål  om  större  personalkännedom  hos  våra  konsulat  och 
beskickningar  rörande  i  utlandet  verksamma  svenska  ingenjörer  borde 
samtidigt  kunna  beaktas. 

Provisorisk  trafik  å  statsbanan  Bastuträsk— Skellef= 

teå  —  Kallholmen.  Under  januari  månad  19x2  upplåtes  delen  Ba¬ 
stuträsk— Skellefteå  af  statsbanan  Bastuträsk  —  Skellefteå — Kallholmen 
för  provisorisk  person-  och  godstrafik. 

Banan  indelas  i  persontrafikhänseende  i  tre  zoner,  omfattande 
bandelarna  Bastuträsk— Finnfors,  Finnfors— Klutmark  och  Klutmark — 
Skellefteå. 

Afgiften  för  färd  öfver  hvarje  zon  eller  del  däraf  utgår  med 
1,25  kronor  i  2:a  klassens  vagn  och  0,75  i  3,e  klassens  vagn,  och 
äga  två  barn  under  12  år  färdas  å  en  biljett. 

Resgods  till  en  vikt  af  högst  25  kilogram  medföres  afgiftsfritt. 
För  resgods  utöfver  25  kilogram  erlägges  afgift  med  15  öre  för 
hvarje  begynnande  50-tal  kilogram  och  zon.  De  resande  skola  dock 
själfva  insätta  i  och  uttaga  ur  järnvägsvagn  sitt  resgods,  och  järn- 
vägsför  val  t  ningen  ikläder  sig  icke  något  ansvar  för  detsamma.  Nå¬ 
gon  pollettering  skall  ej  heller  ifrågakomma. 

Styckegods  befordras  endast  mellan  Bastuträsk  och  Skellefteå. 
Vagnslastgods  mottages  till  befordran  mellan  samtliga  stationer  och 
lastplatser.  Fraktafgifterna  debiteras  i  enlighet  med  efter  förhållan¬ 
dena  särskild  uppgjord  afgiftstabell. 

Kungl.  Tekniska  Högskolan.  Sedan  bruksägaren  G.  F. 
Berndes  anhållit  om  entledigande  frän  uppdraget  att  vara  medlem  af 
Tekniska  Högskolans  styrelse,  har  jernkontorets  styrelse  vid  sam¬ 
manträde  den  6  dec.  1911,  med  beviljande  af  nämnda  anhållan,  be- 
slutit  uppdraga  åt  öfveringenjören  dr  J.  A.  Brinell  att  från  och  med 
1912  under  4  år  vara  medlem  af  Kungl.  Tekniska  Högskolans  styrelse. 

Sedan  direktören  John  Bernström  i  underdånighet  anhållit  att 
varda  befriad  från  uppdraget  att  vara  medlem  af  Tekniska  Högsko¬ 
lans  styrelse  har  Kungl.  Maj:t  den  8  dec.  1911  med  bifall  till  Bern- 
ströms  anhållan  i  nåder  förordnat  vattenfallsdirektören,  f.  d.  öfversten 
F.  W.  Hansen  att  tillsvidare  under  en  tid  af  4  år  vara  ledamot  af 
nämnda  styrelse. 

Reseunderstöd  åt  bergstekniker  samt  åt  andra  teoretiskt  och  prak¬ 
tiskt  bildade  tekniker  hafva  jämlikt  annons  i  dagens  nummer  af  K.  kom- 
merskollgium  förklarats  till  ansökan  lediga.  Närmare  upplysningar  läm¬ 
nas  sökande  af  dylikt  understöd,  på  muntlig  eller  skriftlig  förfrågan, 
af  kolleii  industribyrå. 

Medicinalstyrelsen.  Civilingenjören,  med.  dr  K.  G.  A. 
Sondén  har  förordnats  att  tills  vidare  under  år  1912  såsom  ledamot 
af  medicinalstyrelsen  handlägga  samt  deltaga  i  afgörandet  af  ärenden 
angående  den  allmänna  hälsovården. 

Inspektör  för  explosiva  varor.  Civilingenjör  F.  A.  G. 
von  Feihtzen  har  för  1912  förordnats  till  inspektör. 

Våg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen.  K.  M:t  har  till 

förste  byråingenjörer  i  styrelsen  utnämnt  byråingenjören  därstädes 
löjtnanten  i  väg-  och  vattenbyggnadskåren  F.  H.  Hillman  samt  notarien 
i  samma  styrelse,  kaptenen  i  sagda  kår  E.  J.  R.  Almqvist. 

Äfvenledes  hafva  förordnats  till  andre  byrå  ingenjörer  löjtnan¬ 
terna  i  nämnda  kår  E.  Rob.  Akerdahl  och  Elis  V.  Thuresson  samt 
civilingenjören  P.  Axel  Karlsson  och  till  teknisk  notarie  löjtnanten 
H.  N.  Pallin. 

Nya  elektricitetsverk  i  Paris.  »C:ie  parisienne  de  Distri¬ 
bution  d’Electricité»  har  under  byggande  två  nya  stora  ångcen- 
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traler,  den  ena  i  norra,  den  andra  i  södra  delen  af  Paris.  Desamma 
skola  utrustas  med  tillsammans  io  ångturbinaggregat,  om  iooookw., 
1250  hvarf,  12300  volt,  41  */„  perioder  hvardera.  Hvarje^aggregat 
skall  efter  förutgående  normal  belastning  kunna  under  två  timmar 
belastas  med  12500  k\v.  samt  under  en  halftimme  med  15000  kw. 
Halfva  antalet  turbiner  har  beställts  från  de  i  ofvannämnda  företag 
finansiellt  intresserade  firmorna  Schneider  &  C:ie  och  Société  Alsaci- 
enne  de  Constructions  mécaniques.  Öfriga  5  tubiner  byggas  enligt 
Brown-Boveri-Parsons  system. 

Priser  å  koppar,  »Best  selected»  i  kr.  pr  1  000  kg.  enligt 
The  Mining  journals  veckonoteringar  1910  och  1911. 


PERSONAL-NOTISER 


Disponenten  Emil  Ekman,  Avesta,  har  afgått  med  pension  fran 
befattningen  som  disponent  för  Stockholms  Superfosfatfabriksaktiebo- 
lags  filial  vid  Månsbo  och  efterträdts  af  öfveringenjören  därstädes 
O.  Birger  Carlsson.  Disp.  Ekmans  adress  är  numera  Norrviken. 

* 

K.  maj: t  har  i  väg-  och  vattenbyggnadskåren  utnämnt  och  för¬ 
ordnat:  till  majorer  kaptenerna  Mats  S:son  Sperlings  och  C.  O.  W. 
Bäckström,  till  kaptener  löjtnanterna  C.  G.  Tissell,  O.  K.  Hallström, 
K.  D.  E.  A;son  Sjögren,  K.  F.  Hållén,  01.  A.  Å.  Tydén  och  N.  R. 
K;son  Ekwall  samt  till  löjtnanter  civilingenjörerna  M.  Serrander,  A. 
W.  H.  von  Heidenstam,  E.  I.  A.  Björkman,  N.  A.  Svensson,  A. 
U.  A:son  Uhnoo,  Hj.  Aspelin,  H.  0;son  Elliot,  A.  L.  Påhlson,  N. 
Y.  Lundberg  och  E.  I.  Larsson. 

❖ 

Ingenjör  K.  S.  Edlund  vid  Stockholms  gasverk  är  flyttad  fran 
V ärtan  till  Klaragasverket. 


NOTISER 


För  bevakande  af  kronans  rätt  till  vissa  vattenfall  har  rege¬ 
ringen  beslutat,  att  revisionssekreteraren  grefve  Hamilton  skall  tjänst¬ 
göra  som  extra  advokatfiskal  och  revisionssekreteraren  Wihlberg  i 
liknande  egenskap  för  undersökning,  huruvida  i  fraga  om  vattenfal¬ 
len  i  Dalälfven  och  de  norrländska  älfvarna  fara  för  20-årig  häfd 
föreligger. 


Nykvarns  kraftstation  vid  Motala  ström,  som  äges  af  Linkö¬ 
pings  elektr.  kraft-  och  belysnings-a.-b.  har  ifrågasatts  att  förvärfvas 
för  staten  och  hafva  underhandlingar  Öppnats  mellan  vattenfallsstyrel¬ 
sen  och  sagda  bolag. 

Förslag  till  bildande  af  en  andelsförening  för  anläggande  af 
ett  sockerbruk  i  trakten  af  Löddeköpinge  hafva  framlagts,  och  inte- 
rimstyrelse  utsetts  för  frågans  förande  vidare. 


Enskilda  järnvägsföretag  år  191  1 

Koncessionerade  . 

Meddelade  trafiktillstånd . 

Utfärdade  afsyningsbetyg . 

Påbörjadt  byggnadsarbete. .. . 


13  Jan.  19 

Antal  Banlär 
banor  km. 

4  37,3 

7  86,, 

4  68,  r 

*3  336,, 


Höganäs — Billesholms  A. -B.  har  erhållit  koncession  att  ef 
söka  och  bearbeta  en  del  stenkolsfyndigheter  i  Risekatslösa  sock 

* 


Stockholmstelefons  abonnent-apparat-antal  utgjorde  vid  årss 
tet  62759,  hvaraf  51036  i  Stockholm,  motsvarande  en  netto-ökn; 
under  år  1911  af  4289  abonnentsapparater. 

* 

A. -B.  Lux  har  utfört  belysningsanläggningar  under  1911  i  . 
gentina  i  tolf  municipalsamhällen  samt  för  järnvägarna  och  för  kr 


ministeriet. 

* 

Från  Sundsvallsdistriktet  hafva  exporterats :  år  1910  år  1911 

Kemiskt  torr  trämassa .  ton  61  724  83  044 

D:o  våt  »  »  1  3l8  1  721 

Mekanisk  »  »  »  51  614  61  724 

* 


Malmsändning  från  Grängesbergs  malmfält  har  under  1  i 
uppgått  till  848885  ton,  hvaraf  till  Oxelösund  för  export  säi: 
639  405  ton. 

* 

International  Carbonising  Company,  som  öfvertog  den  El, 
bergska  affären,  säges  till  det  anmärkningsvärd  t  låga  priset  af  121 
för  tunnland  inköpt  torfmossar  i  Småland. 


Situationen  å  tyska  arbetsmarknaden  under  november: 
elektriska  och  kemiska  industrien  utmärkes  af  ganska  stor  lifaktig  : 
sysselsättningen  i  västra  Tysklands  koldistrikt  visar  stigande  tend  i 
tackjärnstillverkningen  i  allmänhet  tillfredställande,  byggnadsverks: 
heten  tämligen  stor,  tecken  till  bättring  i  bomullsspinnerierna,  art  1 
löshet  inom  cigarrindustrien. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  samn 

träder  måndagen  den  15  januari  1912  kl.  7,3°  e.  m.  — Aren*  t 
1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Berättelse  öfver  afdelnin  0 
verksamhet  under  år  19 1 1.  —  4.  Redogörelse  för  de  inom  afdelnii : 
arbetande  kommittéernas  verksamhet  år  1911. —  5.  Skrifvelse  1 
den  s.  k.  entreprenadhandbokskommittén.  —  6.  Meddelande :  An*  ■ 
/tingar  för  förebyggande  af  olägenheter  af  t  skr  af ning  vid  ea 
kraftstationer ,  af  civ.-ing.  löjtn.  A.  Ekwall.  —  7.  Diskus: p 
Behofvet  af  undersökningar  angående  markens  bärighet  vid j*  1 
vägsbyggnader  m.  m.,  inledes  af  kapten  L.  Sparr. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträder  å  För,  1 
gens  lokal  tisdagen  den  16  januari  1912  kl.  7,30  e.  m.  •'[ 
den:  1.  Inval.  —  2.  Skrifvelse  från  Sveriges  Riksbank  med  1  t 
ran  om  utlåtande  angående  beklädnad  af  riksbankhusets  s,;1 
med  klängväxter.  Diskussion  och  event.  utseende  af  sakkunj 
för  utlåtande.  —  3.  Plantering  af  gärdar  inom  kvarter  i  | 
Inledning  till  diskussion  ur  lag-,  byggnadsstadge-  och  bygg:  ; 
ordningssynpunkt  af  ark.  P.  Hallman.  —  Utställning  härtill.  < 
tryckta  inledningsföredraget  medföljer  kallelsekorten.  Uh\ 
ning:  Ritningar  från  Hans  och  Björner  Hedlunds  arkitektbyra  r 
ark.  Yngve  Rasmussen.  c 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  tisdagen  de  ,2 

januari  kl.  7,30  e.  m.  — Föredrag:  Några  ord  om  trädlos  telV 
af  byråingenjör  Holmström. 

Obs.!  Ändrad  tid! 
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UR  STATSVERKSPROPOSITIONEN  TILL  1912  ÅRS  RIKSDAG. 


I  förra  nummret  af  tidskriftens  veckoupplaga  med- 
de  vi  ett  utdrag  ur  den  för  innevarande  år  gällande 
;taten  äfvensom  en  del  af  de  viktigare  anslagsposter, 
kunde  närmare  beröra  teknikerna  och  vårt  lands  in- 
ri.  Till  jämförelse  med  denna  lämnas  här  i  något  för- 
-ad  uppställning  ett  utdrag  ur  den  nu  framlagda  stats- 
spropositionen  och  anslagskrafven  för  år  1913,  hvarvid 
llertid  endast  angifves  de  viktigare  delarna,  och  blir 
ikriften  under  Riksdagens  gång  i  tillfälle  taga  upp  till 
mdling  en  del  detaljspörsmål,  särskilda  propositioner 
motioner. 

Inkomster: 


Egentliga  statsinkomster : 

Skatter  .  Mill.  kr.  162,73 

Uppbörd  i  statens  verksamhet  .  »  »  5,37 


Inkomster  af  statens  produktiva  fonder 
beräknas  lämna  ett  öfverskott  af  36,26 
mill.  kr.  fördeladl  sålunda: 

Statens  affärsverksamhet : 


Statens  järnvägar:  Mill.  kr. 

Inkomster 

84,20 

Driftkostnader 

65.7o 

Öfverskott 

» 

1 8,50 

Postverket: 

Inkomster,  bevillning. 

25,61 

Driftkostnader 

23.21 

Öfverskott  . 

» 

» 

2,89 

Telegrafverket: 

Inkomster 

1 6,25 

Driftkostnader 

1 1,30 

Öfverskott 

» 

» 

4,94 

Statens  vattenfallsverk: 

Inkomster 

2  ,oo 

Driftkostnader 

0,94 

Öfverskott 

» 

» 

1,06 

Statens  domäner: 

Inkomster 

15.30 

Driftkostnader 

5.93 

Öfverskott 

» 

» 

9,37 

Statens  aktier:  Utdelning  i  Luossa- 

vaara-Kiirunavaara  aktiebolag 

» 

» 

1,60 

Öfverskott  af  Statens  utlåningsfonder 

» 

» 

3,79 

Arbetarförsäkringsfonden 

» 

» 

1,38 

Andel  1  riksbankens  vinst  för  år  rqio 

» 

6,31 

I  anspråk  tagna  kapitaltillgångar 

» 

1,22 

Lånemedel 

» 

45,45 

Summa  inkomster  Mill. 

kronor 

2  64, 1 1 

Utgifter: 


De  » verkliga  utgifterna »  fördela  sig  pä  liufvud titlarna  på 

följande  sätt: 


Första  hufvudtiteln 


Andra 

Tredje  » 

Fjärde 

Femte  » 

Sjätte 

Sjunde  » 

o 

Åttonde  » 

Nionde  » 

Tionde  » 


Riksdags-  och  revisionskostnader  m.  m. 
Räntor  å  statsskulden  m.  m . 


Mill.  kr. 

»  » 

»  » 

»  » 

»  » 

»  » 

»  » 

»  » 

»  % 

»  » 

»  » 

»  » 


1,62 

6,00 

1,80 

55.64 
26,1 1 

18,94 
1 8,15 

3°, 79 
10,24 

8,59 

1,42 

22,69 


Säger  Mill.  kr.  202,99 


Utgifter  för  kapitalökning  beräknas  fördelade  på  följande  sätt; 


Statens  affärsverksamhet: 

Statens  järnvägar .  Mill.  kr.  20,93 

Postverket  .  »  »  0,27 

Telegrafverket  .  »  »  5,51 

Statens  vattenfallsverk  .  »  »  12,82 

Statens  utlåningsfonder  .  »  »  11,80 

Arbetarförsäkringsfonden  .  »  »  2,60 

För  af  betalning  af  statsskulden  .  »  »  6,35 


Summa  utgifter  Mill.  kronor  264,11 


Efter  detta  sammandrag  af  hela  riksstaten  för  år  1912 
skola  vi  ur  specifikationen  till  densamma  meddela  en  del 
af  de  ordinarie  eller  extra  ordinarie  anslags-rubriker  och 
belopp,  som  närmare  beröra  de  industriella  och  tekniska 
områdena,  så  långt  riksstatens  uppställning  i  riksdagstrycket 
och  ett  hastigt  genomgående  af  statsverkspropositionen 
medgifvit.  Där  inga  väsentliga  afvikelser  från  nu  gällande 
stat  förefinnes,  har  ett  upprepande  af  särskildt  de  ordina¬ 
rie  anslagen  ej  ansetts  nödigt,  utan  hänvisas  till  Veckoupp- 
lagans  häfte  2. 


Ordinarie  och  extra  ordinarie  anslag: 

Anskaffning  af  nya  eldhandvapen  och  fält- 


artillerimaterial .  Mill.  kr.  0,90 

Uppförande  af  kasernetablisemang  för  fem¬ 
ton  infanteriregementen  .  »  »  2,70 

Flottans  nybyggnad  och  underhåll,  reser¬ 
vationsanslag  . .  .  >  »  2,66 

Underhåll  af  kustartilleriets  byggnader  och 

material,  resetuationsanslag  .  »  »  0,51 

Nyanskaffning  af  krigsfartygsmaterial  .  »  »  3,50 

Socialstyrelsen  .  »  »  o  175 
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Yrkesinspektionen .  * 

Bidrag  för  anläggning  af  nya  samt  förbätt¬ 
ring  eller  omläggning  af  backiga  eller 

eljest  mindre  goda  vägar . .  » 

Understödandet  af  brobyggnader  och  iöre- 
trädesvis  mindre  hamnbyggnader  samt 

upprensning  af  åar  och  farleder  . 

Undersökningar  och  arbeten  för  åstadkom¬ 
mande  af  en  skematisk  förteckning  och 

beskrifning  öfver  Sveriges  vattenfall  .  » 

Anordnande  af  inspektion  öfver  elektriska 
anläggningar  för  belysning  eller  arbets- 

öfverföring .  » 

Bestridande  af  kostnaderna  för  nya  bygg¬ 
nader  för  Tekniska  Högskolan  . 

Utförande  af  om-  och  tillbyggnadsarbeten 

vid  Chalmers  tekniska  läroanstalt  .  » 

Bestridande  af  kostnader  lör  utförande  at 

vissa  fiske-  o.  a.  hamnar  .  » 

Uppehållande  af  verksamheten  vid  hydro¬ 
grafiska  byrån  samt  för  verkställande  af 
hydrogeologiska  specialundersökningar  ...  » 

Understöd  åt  synnerligt  betungade  väghåll- 

ningsdistrikt  .  » 

Norrländska  dikningsanslaget .  » 

Allmänna  d:o  .  » 


»  0,175 


»  U75 


»  0,50 


»  0,027 


»  0,026 


»  °,7  5 


»  0,15 


»  0,28 


»  0,058 


»  0,40 

»  1,10 

»  0,35 


Af  särskildt  intresse  torde  vara  de  viktigare  utgifter 
för  kapitalökning,  som  föreslagits  utgå  i  vissa  delar  redan 
under  innevarande  år. 

Af  posterna  under  denna  rubrik  må  nämnas  följande: 

Sfatens  järnvägar. 

Utförande  af  nya  byggnader  och  anläggningar  vid 
statens  trafikerade  järnvägar  2,45  mill.  kr.; 

byggnader  och  markförvärf  för  utvidgning  af  vissa 
järnvägsstationer  0,74  mill.  kr.; 

nya  inventarier  och  ökadt  förlag  vid  statens  järnvä¬ 
gar  2,00  mill.  kr. ; 

anskaffande  af  ny  rörlig  materiel  vid  statens  redan 
trafikerade  järnvägar  3,00  mill.  kr.; 

fortsättande  af  arbetet  med  utläggande  af  ytterligare 
ett  järnvägsspår  mellan  Rönninge  och  Järna  stationer  m.  m., 
hvarom  proposition  kan  komma  att  aflåtas,  2,90  mill.  kr.; 

fortsättande  af  arbetet  med  utläggning  af  ytterligare 
ett  järnvägsspår  mellan  Göteborg  och  Alingsås  och  där¬ 
med  sammanhängande  arbeten  1,10  mill.  kr.; 


fortsättande  af  statsbanan  Järna — Norrköping  3  , 
mill.  kr.; 

fortsättning  af  statsbanan  Ulriksfors — Volgsjön  2 , 
mill.  kr.; 

fortsättande  af  statsbanan  Alfsbyn — Piteå  1,20  mill.  k; 

fortsättning  af  statsbanan  Veittijärvi — Karungi — IV. 
tarengi  0,9  mill.  kr.; 

påbörjande  af  anläggning  af  en  statsbana  från  Sy< 
till  Brunflo,  hvarom  proposition  kan  komma  att  affåt:, 
0,50  mill.  kr.; 

elektrifiering  af  bandelen  Kiruna — Riksgränsen  oj 
mill.  kr.; 

Postverket. 

Inköp  af  inventarier  för  postverkets  behof,  däribla: 
postbefordringsautomobiler  0,27  mill.  kr.; 

Telegrafverket. 

Inköp  och  bebyggande  af  fastigheter  för  telegrafi- 
kets  räkning  0,83  mill.  kr.; 

försatt  utveckling  af  statens  telegraf-  och  teleton 
sende  4,00  mill.  kr.; 

anordnande  af  telefonförbindelse  med  Gottland  o 
mill.  kr. 


Statens  valtenfallsverk. 

Fortsättande  af  arbetet  å  anläggning  af  ny  far: 
mellan  Vänersborg  och  Göteborg  4,50  mill.  kr.; 

ledningar  för  distribuering  af  elektrisk  energi  I 
Trollhättan  1,50  mill.  kr.; 

uppförande  af  kraftstation  vid  Porjusfallen  3,04  mill.  1 
anläggning  af  ett  statens  kraftverk  vid  Älfkark 
2,15  mill.  kr.; 

ledningar  för  distribuering  af  elektrisk  energi  f  ' 
Älfkarleby  1,50  mill.  kr. 

Dessutom  föreslås:  afsättning  till  fonden  för  att 
derlätta  åstadkommande  af  bibanor  inom  västra  dela 
af  Värmlands,  Kopparbergs  och  Jämtlands  län  samt  dc  1 
af  Bohuslän  och  Dalsland  af  1,00  mill.  kr.; 

afsättning  till  järnvägslånefonden  af  1 ,50  mill.  kr.  < 
afsättning  till  lånefonden  för  tjänstemannasamhä  I 
vid  Mörby  200  000  kr. 

Af  de  föreslagna  utgifterna  för  kapitalökning,  | 
sammans  61,12  mill.  kr.  äro  45,45  mill.  kr.  afsedda 
täckas  af  lånemedel  och  15,67  mill.  kr.  af  andra  st 
inkomster. 


STATSDEPARTEMENTENAS  ÄNDRADE  INDELNING  OCH  ORGANISATION. 

(Forts,  från  n:r  2 


Alla  nu  nämnda  omständigheter  peka  tydligt  hän  på 
behofvet  at  ett  särskildt  organ  inom  de  nya  departementen 
vid  sidan  af  de  departementsafdelningar  och  departements- 
kontor,  som  genom  de  centrala  verkens  inflyttning  i  de¬ 
partementen  eller  eljest  bildas.  Åt  detta  organ  hafva 
kommitterade  gifvit  namnet  departementskansh  med.  en 
generalsekreterai e  som  chef  samt  kansliråd  och  kanslisekrete- 
rarre  såsom  där  anställda  tjänstemän. 

Departementskansliets  och  särskildt  generalsekretera¬ 
rens  allmänna  åligganden  och  göromål  äro  i  och  med  det 
nyss  sagda  i  väsentliga  delar  angifna.  De  bestå  således 


närmast  dels  i  handläggningen  af  ofvan  omförmälda  äiji 
desgrupper  och  göromål  och  dels  i  tillvaratagandet  afden k  1 
stitutionella  och  formella  sidan  af  departementsarbetet  s  P 
i  upprätthållandet  af  enhetlighet  och  tradition  i  detta  arb  - 
Det  ligger  i  naturen  af  sistnämnda  uppgift,  att  den  1 
sentligen  måste  fyllas  af  en  person.  Liksom  denna  uP 
gift  för  närvarande  till  stor  del  hvilar  på  expeditii  p 
chefen,  lärer  den  i  den  blifvande  organisationen  hufil 
sakligen  böra  läggas  pä  generalsekreteraren.  De  särsk;' 
yttringar  af  generalsekreterarens  verksamhet,  som  ht 1 
afseende  å  uppgiften  i  fråga,  måste  dock  i  en  organ  1 


* 
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hvari  omedelbart  under  departementschefen  ingå  de 
rala  verken  med  deras  chefer,  i  flera  afseenden  blifva 
nnan  art  än  den  nuvarande  expeditionschefens  göro- 
Enligt  kommitterades  organisationsplan  skall  general- 
eteraren  i  allmänhet  närvara  vid  all  föredragning  i 
rådsberedningen,  icke  blott  från  departementskansliet 
äfven  från  afdelningarna  och  kontoren,  äfvensom, 
så  påfordras,  biträda  vid  denna  föredragning.  Han 
slutligt  granska  koncept  såväl  till  statsrådsprotokollen 
ivilka  föras  af  kanslisekreterarne  i  departementskansliet 
iom  ock  till  sådana  expeditioner  från  departementet 
t  hela,  hvilka  skola  förses  med  konungens  underskrift, 
om  skall  vidare  med  hänsyn  till  lagstiftningsarbetets 
trädande  betydelse  tillkomma  att  deltaga  i  utarbe- 
et  å  afdelningarna  eller  kontoren  af  förslag  till  lagar 
författningar  samt  reglementen  och  instruktioner,  som 
>mma  på  Kungl.  Maj:t.  Förslag  i  dessa  ämnen  skola 
af  honom  underkastas  formell  slutgranskning.  I  för- 
nde  till  riksdagen  har  generalsekreteraren  hufvudsak- 
,i  att  tillhandagå  afdelningarna  och  kontoren  med  råd 
upplysningar  rörande  förslag  till  propositioner,  som 
em  uppgöras,  att  sammanfatta  departementets  andel  i 
verkspropositionen  samt  att  ägna  slutlig  granskning  åt 
departementtets  propositioner.  Han  har  därjämte  att 
uppmärksamhet  följa  handläggningen  af  riksdagsskrif- 
•r  inom  departementet.  Slutligen  skall  han  äga  att  sam- 
med  departementsafdelningarna  och  kontoren  rörande 
der  till  förekommande  eller  minskande  af  arbetsbalanser 
ömmande  regeringsärenden.  På  samma  gång  general - 
iteraren  genom  nu  nämnda  uppgifter  gentemot  af- 
ingarna  och  kontoren  beredes  en  ställning,  som,  utan 
;öra  intrång  på  dessas  själfständiga  deltagande  i  hand¬ 
lingen  af  regeringsärendena  och  utan  att  beröra  deras 
samhet  i  öfrigt,  är  ägnad  att  tillförsäkra  dem  ett 
efullt  stöd  i  arbetet  med  afseende  å  nämnda  ärenden, 
;ar  ock  den  ifrågasatta  departementsorganisationen  åt 
ralsekreteraren  en  särskild  plats  i  förhållande  till 
rtementschefen.  I  den  mån  fackkunskapen  genom  de 
•ala  verkens  införlifvande  med  departementen  rycker 
rtementschefen  närmare,  ökas  för  honom  behofvet  att 
sin  sida  hafva  en  högt  kvalificerad,  juridiskt-admini- 
vt  utbildad  person,  hvilken  är  hans  medhjälpare  i 
som  till  departementets  handläggning  hör.  Uenna 
ralsekreterarens  uppgift  måste  i  den  nya  organisationen 
1  af  stor  betydelse,  och  detta  så  mycket  mer,  som 
rtementschefen  genom  öfvergången  från  den  nuvarande 
len  föreslagna  organisationsformen  beröfvas  det  ome- 
ira  biträde  vid  regeringsärenden  as  beredning,  som  nu 
as  honom  af  Kungl.  Maj:ts  kansli. 

Generalsekreterarens  uppgifter  betinga,  att  han  sättes 
ima  tjänsteställning  som  afdelningscheferna  och  såsom 
ck  häraf  har  han  upptagits  såsom  departementsdirektör 
te  att  kunna  för  längre  tid  bibehålla  samma  person 
n  generalsekreterare  bör  generalsekreterarbefattningen 
t  kommitterades  mening  inrättas  såsom  en  afsevärdt 
stadigvarande  tjänst,  än  hvad  nu  är  fallet  med 
Ftionschefsbefattningen. 

Kansliråden  inom  departementskansliet  få,  bland  andra 
göromål,  till  uppgift  att  tillhandagå  afdelningarna  med 
3ch  upplysningar  i  afseende  å  sådana  reglementen  och 
'lktioner,  som  det  åligger  afdelningarna  att  utfärda. 
l'ör  regeringsärendenas  beredning  och  expediering  inom 
dmentskansli  böra  i  allmänhet  enahanda  regler  till- 
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lämpas  som  vid  beredningen  och  expedieringen  af  ären¬ 
dena  inom  departementsafdelning,  dock  med  de  undantag, 
som  betingas  af  kansliets  särskilda  ställning  och  arten  af 
de  ärenden,  som  där  förekomma  till  behandling. 

Slutligen  torde,  för  att  en  möjligast  klar  bild  skall  vinnas 
af  arbetssättet  inom  de  nya  departementen,  med  några 
ord  böra  beröras,  huru  de  inkommande  regeringsärendena 
mottagas  och  fördelas. 

Vare  sig  de  till  en  departementsafdelning  hörande 
regeringsärenden  inkomma  direkt  till  afdelningen  eller  till 
departementskansliet,  är  afsedt,  att  ärendena  skola,  innan 
handläggningen  af  desamma  tager  sin  början,  passera 
generalsekreterarens  och  departemenschefens  händer.  De 
till  afdelningen  inkomna,  till  Kungl.  Maj:t  ställda  ärendena 
öfversändas  för  detta  ändamål,  utan  föregående  diarie- 
föring,  men  efter  åsättande  af  ingångsstämpel,  till  general¬ 
sekreteraren.  Till  denne  öfverlämnas  ock,  efter  åsättande 
af  ingångsstämpel,  de  afdelningen  tillhörande  regerings¬ 
ärendena,  hvilka  inkommit  till  departementskansliet.  Sedan 
ärendena  genomsetts  såväl  af  generalsekreteraren  som  af 
departementschefen,  återlämnas  de  till  afdelningen. 

Syftet  med  denna  procedur  är  naturligen,  att  tillfälle 
skall  beredas  departementschefen  och  generalsekreteraren 
att  taga  kännedom  om  samtliga  departementsafdelningarnas 
regeringsärenden.  De  förskaffa  sig  härigenom  på  enklaste 
sätt  en  allmän  öfversikt  öfver  denna  del  af  departemen¬ 
tets  arbete.  Nämnda  procedur  bör  försiggå  med  största 
möjliga  skyndsamhet,  på  det  att  något  dröjsmål  ej  må 
uppkomma,  innan  afdelningen  får  ärendena  under  be¬ 
handling. 

Sammanfattning  af  den  nya  organisationens  fördelar. 

Såsom  en  sammanfattning  af  de  fördelar,  som  torde 
vara  att  vinna  genom  den  föreslagna  nya  organisationen, 
vilja  departementalkommitterade  framhålla  följande. 

Det  lärer  hafva  blifvit  på  ett  tillfredsställande  sätt 
sörjdt  för,  att  den  behöfliga  sakkunskapen  tillföres  den 
högsta  styrelsen.  Denna  sakkunskap  kommer  därmed  icke 
blott  till  synes  i  de  tjänstememorial,  som  enligt  den  nya 
ordningen  motsvara  verkens  underdåniga  utlåtanden,  utan 
den  göres  ock  lefvande  och  fruktbärande  genom  det 
muntliga  framförandet  af  ärendena  af  fackkunskapens  män 
i  statsrådsberedningen  och  genem  den  öfverläggning,  som 
för  ärendenas  grundliga  skärskådande  vid  behof  där  före- 
hafves  i  deras  närvaro  på  grundval  af  den  verkställda 
föredragningen. 

För  att  göra  den  högsta  förvaltningen  mäktig  att 
motsvara  utvecklingens  alltjämt  ökade  kraf,  har  denna 
förvaltning  befriats  från  dubbelarbete  och  andra  tyngande 
former  utan  motsvarande  nytta  samt  beredts  möjlighet  att 
fungera  med  den  raskhet  och  smidighet,  som  af  den 
moderna  samhällsordningen  påfordras. 

Genom  att  tillfälle  beredes  de  inflyttade  verken  till 
direkt  och  intim  beröring  i  statsrådsberedningen  med  de¬ 
partementschefen  och  öfriga  medlemmar  af  statsrådet, 
torde  hos  dessa  verks  chefer  och  ledamöter  stegrad  för¬ 
måga  och  ökadt  intresse  komma  att  göra  sig  gällande. 
Den  djupare  inblick  i  de  särskilda  beslutens  innebörd  och 
den  omedelbara  kännedom  om  de  af  regeringen  tillämpade 
allmänna  förvaltningsgrundsatser,  hvilka  de  föredragande 
förvärfva  genom  tillträdet  till  statsrådsberedningen,  måste 
lända  till  väsentligt  stöd  och  gagn  vid  beslutens  utförande 
och  jämväl  vid  utöfvandet  af  den  förvaltning  i  öfrigt,  som 
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är  verken  anförtrodd.  Å  andra  sidan  bör  den  personliga 
kännedom  om  verkens  tjänstemän,  som  departementschefer 
och  statsrådets  öfriga  ledamöter  vinna  genom  föredrag¬ 
ningens  ombesörjande  af  dessa  tjänstemän,  blifva  till  verk¬ 
lig  nytta  för  förvaltningens  bästa  möjliga  fortgång. 

Öfriga  reformer  i  samband  med  den  föreslagna  departe= 
mentsorganisationen  m.  m. 

Kommitterade  afsluta  sin  öfversikt,  med  att  i  största 
korthet  omnämna  några  af  de  öfriga  reformer,  som  kom¬ 
mitterade  ansett  i  samband  med  den  föreslagna  departe- 
mentsorganisationen  böra  genomföras,  äfvensom  att  med 
några  ord  beröra  departementens  lokalfråga. 

Vid  de  omorganisationer  af  olika  förvaltningsorgan, 
som  under  de  senare  åren  genomförts,  har  en  af  de  le¬ 
dande  tankarna  varit,  att  intet  ärende  bör  handläggas  i  högre 
instans,  än  ärendets  beskaffenhet  kräfver.  Med  denna  prin¬ 
cip  som  utgångspunkt  hafva  kommitterade  verkställt  en 
undersökning  rörande  arten  af  de  till  de  särskilda  depar¬ 
tementen  höranden  ärenden,  hvilka  för  närvarande  utgöra 
föremål  för  Kungl.  Maj:ts  pröfning.  Kommitterade  hafva 
därvid  funnit,  att  ett  betydligt  antal  af  dessa  ärenden  an¬ 
tingen  icke  är  af  den  natur,  att  ärendena  böra  af  konun¬ 
gen  i  statsrådet  afgöras,  eller  åtminstone  utan  någon  som 
helst  olägenhet  kan  afskiljas  från  behandling  i  statsrådet 
och  lämnas  till  afgörande  af  underordnade  myndigheter. 
Decentralisationen  af  nämnda  ärenden  är  ock  ett  medel 
till  befordrande  af  ett  länge  närdt  önskemål  med  afse- 
ende  å  den  departementala  organisationen:  lättande  af 
statsrådsledamöternas,  särskildt  vissa  af  departementsche¬ 
fernas,  arbetsbörda.  En  väsentlig  lindring  i  stadsrådens 
arbete  med  löpande  ärenden  har  visserligen  ägt  rum  ge¬ 
nom  regeringsrättens  inrättande  och  öfverflyttning  till  den¬ 
samma  af  ett  stort  antal  besvärsmål.  I  samma  riktning 
verka  äfven  den  förändrade  departementsindelning,  som 
kommitterade  föreslagit,  samt  den  därmed  i  samband  stå¬ 
ende  mera  organiska  och  följdriktiga  fördelningen  af  ären¬ 
dena  departementen  emellan.  Icke  desto  mindre  kvarstår 
ännu  ett  stort  behof  af  en  decentralisation  i  lämplig  om¬ 
fattning  af  de  till  departementen  hörande  ärendena  för 
att  från  omsorgen  om  löpande  ärenden  af  mindre  vikt 
befria  statsförvaltningens  högsta  organ  och  dessas  chefer, 
hvilkas  intresse  och  tid  i  främsta  rummet  böra  ägnas  åt 
de  stora  reformuppgifterna  och  arbetet  för  landets  utveck¬ 
ling  i  olika  riktningar.  Med  den  ifrågasatta  åtgärden  föl¬ 
jer  ock  större  snabbhet  vid  de  till  underornade  myndig¬ 
heter  öfverflyttade  ärendenas  bringande  till  afgörande,  då 
dessa  ärenden  komma  att  afgöras  af  organ,  hvilkas  nuva¬ 
rande  funktion  rörande  desamma  är  inskränkt  till  att  af- 
gifva  yttranden  till  en  högre  myndighet. 

En  annan  angelägenhet,  som  kommitterade  i  sam¬ 
band  med  den  föreslagna  departementsreformen  ansett  på¬ 
kalla  särskild  uppmärksamhet,  är  frågan  om  lekmarmaele- 
mentets  ökade  inflytande  på  förvaltningen.  Det  har  nämligen 
för  kommitterade  varit  uppenbart,  att  på  åtskilliga  förvalt¬ 
ningens  områden,  särskildt  där  förvaltningen  i  främsta 
rummet  har  att  träffa  sina  afgöranden  efter  hvad  i  hvarje 
fall  från  statens  eller  samhällets  synpunkt  är  lämpligt  eller 
nyttigt,  en  medverkan  af  särskilda  utom  förvaltningen  stå¬ 
ende,  på  olika  områden  sakkunniga  organ  eller  personer 
kan  befinnas  af  stort  värde  och  ofta  nog,  därest  förvalt¬ 
ningen  skall  kunna  rätt  fylla  sina  uppgifter,  med  nödvän¬ 
dighet  påkallas.  De  fordringar,  som  kommitterade  anse 


böra  uppställas,  för  att  lekmannaelementets  deltagand 
förvaltningen  må  bereda  därmed  afsedda  fördelar,  äro, 
deltagandet  bör  ske  under  känsla  af  ansvar,  att  förv 
ningen  bör  äga  snabb  och  omedelbar  tillgång  till  denna  n 
verkan  samt  att  åt  densamma  bör  gifvas  karaktären  af|i 
viss  permanens.  Beträffande  de  olika  former,  hvari  erji 
kommitterades  mening  förevarande  medverkan  vid  förv: 
ningen  bör  klädas,  torde  följande  tre  typer  företräde  i 
böra  ifrågakomma: 

1)  fullmäktige,  hvilka  inträda  i  ett  ämbetsverk  i 
handläggning  af  vissa  ärenden  och  beträffande  dessa  äk 
dens  afgörande  intaga  enahanda  ställning  som  verkets  cjl 
narie  ledamöter; 

2)  sakkunnige  hvilka  antingen  äro  på  ett  stadigvara 
sätt  fästade  vid  ett  verk  eller  ock  tillfälligt  tillkallas,  i  t 
fallen  för  att  biträda  inom  verket  vid  utredningen  af 
gor,  där  deras  speciella  sakkunskap  är  af  behofvet  påkal 

3)  råd,  hvilket  utgöres  af  en  vid  sidan  af  ett 
betsverk  befintlig  korporation  med  i  regel  ett  flertal 
största  delen  utom  förvaltningen  stående  ledamöter, 
uppgift  att  afgifva  yttranden  i  de  till  detsamma  från  Kt| 
Maj:t  eller  verket  hänskjutna  ärenden  äfvensom  att  i  • 
gor,  som  beröra  dess  kompetensområde,  till  Kungl.  I| 
eller  verket  själfmant  göra  framställningar. 

De  båda  förstnämnda  kategorierna  af  lekmanna  ; 
tutioner  hafva  det  gemensamt,  att  de  direkt  deltaga  i  ar  l 
inom  det  ämbetsverk,  till  hvilket  de  äro  anslutna,  ul 
det  att  rådets  verksamhet  är  förlagd  utom  vederbör  1 
ämbetsverk,  med  hvilket  det  i  regel  har  att  skrift j 
meddela  sig. 

Kommitterade  hafva  vid  den  nya  organisationen  b 
haft  i  sikte,  att  det  nu  i  stor  omfattning  använda  1 
för  utredningars  verkställande  genom  kommittéer,  och  likm 
beredningar  må  i  väsentlig  mån  inskränkas. 

Obestridligt  torde  vara,  att  det  för  utredande  af  1 
omfattande,  i  stats-  eller  samhällslifvet  djupt  ingripp 
frågor  erbjuder  bestämda  fördelar  att  anlita  formen 
kommitté,  hvars  medlemmar  representera  största  m>|i 
sakkunskap  på  området  i  fråga  och  jämförelsevis  ocs 
kunna  ägna  sig  åt  den  föreliggande  uppgiften.  Men  > 
mitterade  hålla  före,  att  kommittéväsendet  med  bf 
särskildt  till  den  utsträckning,  det  på  senare  tid  hoj< 
erhållit,  är  ägnadt  att  väcka  åtskilliga  betänkligheter.^ 
en  början  äro  att  uppmärksamma  de  betydande  kosti  1 
som  användandet  af  kommittéer  i  nuvarande  förorjl 
och  hvilka  kostnader  för  år  1909  uppgingo  till  m 
1  000000  kronor.  Vidare  torde  genom  det  nuva  t 
sättet  för  kommittéarbetets  ordnande  förorsakas  en  t: 
dräkt  i  detta  arbete,  som  genom  ändamålsenliga  a  3 
ningar  borde  kunna  undvikas.  I  allmänhet  äro  näm; 
när  en  kommitté  nu  tillsättes,  några  förberedande  1: 
sökningar  eller  arbeten  i  öfrigt  ej  utförda  i  den  1 
kommittén  får  att  behandla,  och  i  regel  icke  heller  1 
mera  bestämda  direktiv  gifna  i  afseende  å  kommittén:  1 
drag.  Åtskillig  tid  måste  därför  uppoffras  inom  ko1 
tén  för  exempelvis  utarbetande  af  historik,  undersöl  i 
huru  motsvarande  förhållanden  äro  ordnade  i  utland 
samlande  och  bearbetande  af  statistiskt  material 
hvilket  allt  utgör  underlag  för  kommitténs  egentliga  a’ 
Vore  dylika  utredningar  verkställda  inom  vederbcl 
departement,  innan  kommittén  tillsattes,  kunde  komn  > 
uppgift  i  de  flesta  fall  noggrannare  angifvas,  hva 
minskning  i  kostnader  och  tid  för  kommitténs  a  £ 
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le  vinnas.  På  denna  väg  skulle  ock  i  allmänhet  å 
sidan  departementens  och  å  den  andra  kommittéernas 
ne  med  föreliggande  frågor  komma  hvarandra  närmare, 
ket  otvifvelaktigt  skulle  hos  statsförvaltningens  män 
ka  intresset  och  känslan  af  ansvar  för,  att  på  deras 
ativ  eller  handläggning  beroende  frågor  erhölle  den 
:a  möjliga  lösning. 

Detv  är  kommitterades  förvissning,  att  den  nya  de- 
ementsorganisationen,  inom  hvilken  fackkunskapen  å 
altningens  olika  områden  är  företrädd,  i  förening  med 
pliga  åtgärder  för  beredande  af  ökad  möjlighet  till  ut- 
lingars  verkställande  inom  departementen  skall  tjäna 
här  afsedda  syftet. 

Ett  annat  spörsmål,  som  för  genomförandet  af  den 
kommitterade  föreslagna  departementsorganisationen 
if  stor  betydelse,  är  anordnandet  af  ämbetslokaler  åt  de- 
‘ementen  i  deras  nya  gestalt.  För  att  den  nya  organi- 
onen  skall  i  allo  motsvara  sitt  syfte  och  kunna  utan 
lingar  genomföras,  är  af  stor  betydelse,  att  de  olika 
artementsafdelningarna  och  departementskontoren,  för- 
n  i  de  fall,  där  särskilda  omständigheter,  vanligen  be- 
vet  af  nära  samband  med  lokalförvaltningen  på  plat- 
påkalla  undantag,  få  lokaler  åt  upplåtna  under  samma 
som  eller  i  omedelbar  närhet  af  departementschefens 
generalsekreterarens  ämbetsrum.  Liksom  man  under 
arande  förhållanden  svårligen  skulle  kunna  tänka  sig, 
de  till  departementen  hörande  särskilda  byråerna  låge 
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skilda  frän  departementschefens  och  expeditionschefens 
tjänstelokal,  skulle  det  i  allmänhet  icke  utan  betydande 
olägenheter  låta  sig  göra,  att  de  centrala  verkens  inflytt¬ 
ning,  organisatoriskt  sedt,  i  departementen  icke  ägde  mot¬ 
svarighet  äfven  i  lokalt  hänseende.  Departementens  lo¬ 
kalfråga  bör  följaktligen  enligt  kommitterades  mening  lö¬ 
sas  i  samband  med  organisationsfrågan;  och  kommitterade 
skola  ock  i  sitt  slutliga  betänkande  söka  att,  i  hvad  på  kom¬ 
mitterade  kan  ankomma,  lämna  bidrag  till  en  sådan  lösning. 

Det  kan  visserligen  med  hänsyn  särskildt  till  den 
roll,  som  statsrådsberedningen  spelar  vid  regeringsärende- 
nas  beredning,  äfven  synas  vara  af  vikt,  att  statsrådets 
samtliga  ledamöter  hafva  sina  ämbetslokaler  i  samma  hus. 
Men  detta  intresse  måste  enligt  kommitterades  mening  an¬ 
ses  vida  mindre  vägande  än  behofvet  å  ena  sidan  för  de¬ 
partementschefen  och  generalsekreteraren  att  när  som 
helst  utan  omgång  kunna  komma  i  personlig  förbindelse 
med  atdelningscheferna  och  andra  tjänstemän  i  departe¬ 
mentet  och  å  andra  sidan  för  dessa  att  utan  onödig  tids- 
utdräkt  kunna  direkt  meddela  sig  med  departementschefen 
och  generalsekreteraren.  De  olägenheter,  som  vållas  däri¬ 
genom,  att  alla  stadsrådsledamöter  icke  hafva  sina  tjänste¬ 
rum  i  samma  hus,  torde  icke  vara  af  den  beskaffenhet, 
att  de  ej  kunna  genom  lämpliga  anordningar  öfvervinnas. 
Ett  önskemål  är  ock,  att  samtliga  departement  förläggas  i 
närheten  af  hvarandra  samt  icke  för  långt  från  kungl. 
slottet  och  riksdagshuset. 
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På  trettonaftonen  kom  döds¬ 
let  —  kanske  ej  alldeles  ovän- 
t  —  att  disponenten  vid  soc- 
fabriken  i  Köpinge  J.  G.  Be- 
ictsson  slutat  sina  dagar.  Se- 
1  flera  månader  hade  han  burit 
;domen  inom  sig,  men  med 
pliktkänsla,  som  var  hans, 
iade  han  sig  själf  ingen  ledig- 
att  taga  vård  om  sig,  förrän 
ansvarsfullaste  arbetet  var 
,  och  då  visade  det  sig  tyvärr 
s  all  hjälp  vara  för  sent.  Efter 
a  en  månads  tyst  kamp  mot 
len,  måste  han  till  slut  gifva 
b  lämnande  maka,  anhöriga 
många  uppriktiga  vänner  i 
P  sorg. 

Må  vi  då  erinra  om  några 
äurlinjer  ur  hans  lifsgärning. 
ld  den  6  sept.  1873  i  Höör, 
utade  han  sina  skolstudier  i 
lmö  h.  allm.  läroverk  med  mo- 
hetsexamen  1893,  praktiserade 
på  under  ett  års  tid  vid  statens 
ivägars  verkstäder  i  Malmö,  tills  han  hösten  1894  in- 
s  som  elev  vid  k.  tekn.  högskolan,  därifrån  han  med 
nerligen  vackra  betyg  utexaminerades  1897.  Redan 
ler  denna  tid  hade  han  hunnit  göra  sig  så  bemärkt, 


att  han  erhöll  det  smickrande 
uppdraget  att  jämte  prof.  P.  Klason 
utarbeta  afdelningen  »Sockerin¬ 
dustri»  i  den  nya  upplagan  af 
»Uppfinningarnas  Bok».  Kanske, 
var  detta  den  tillfällighet,  som 
ledde  honom  in  på  sockerindustrin, 
åt  hvilken  han  därefter  skulle 
komma  att  ägna  sin  lifsgärning. 
Han  anställdes  nämligen  hösten 
1897  vid  sockerfabriken  i  Hälsing¬ 
borg  och  blef  snart  nog  den  tek¬ 
niske  chefens  assistent.  Under  den¬ 
na  tidsperiod  företog  han  såsom 
statens  stipendiat  en  utrikes  stu¬ 
dieresa,  och  framlade  sedan  där¬ 
under  vunna  erfarenheter  i  en 
mycket  uppmärksammad  resebe¬ 
rättelse  »Om  råsockerfabrikatio- 
nen  i  Tyskland  och  Österrike- 
Ungern»  (T.  T.  1904).  Som 
disponent  vid  sockerfabriken  i 
Ängelholm  sedan  hösten  1907 
fick  han  rätt  visa,  hvad  han  dugde 
till.  Med  sin  säkra,  skarpa  blick 
för  möjliga  förbättringar  och  förenklingar  såväl  som  genom 
sina  gedigna  kunskaper  fann  han  här  tillfälle  att  göra  en 
sådan  insats  i  denna  fabriks  utveckling,  att  han  redan 
1910  trots  sina  unga  år  blef  kallad  att  bekläda  disponent- 
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befattningen  vid  Sveriges  största  råsockerfabrik  i  Köpinge, 
från  hvilken  nu  döden  blott  alltför  snart  ryckte  honom  bort. 

Lifligt  intresserad  för  ingenjörsvetenskapens  utveck¬ 
ling  medverkade  han  kraftigt  till  bildandet  al  »Tekniska 
Föreningen  i  Hälsingborg».  Hans  erkända  duglighet  togs 
i  öfrigt  i  anspråk  bl.  a.  för  ledamotskap  af  styrelsen  för 
Kemistmötet  i  Hälsingborg  1910,  så  ock  lör  utredande 
tekniska  kommittéarbeten  inom  Svenska  Sockerfabriks- 
Aktiebolaget.  I  kommunalt  hänseende  inlade  han  såsom 
stadsfullmäktige  i  Ängelholm  såväl  genom  sin  framsynthet 
och  praktiska  blick  som  genom  sin  rättrådighet  en  insats, 
som  där  sent  skall  glömmas. 

En  ärans  man,  ordhållig  och  mot  sina  vänner  trofast 
som  få,  lämnar  han  efter  sig  ett  sällsynt  ljust  och  vackert 
minne,  och  till  alla  dem,  som  hoppas  på  en  framtid  för 
vårt  land  genom  insatsen  af  duktiga,  framsynta  och  ärliga 
män,  må  det  vara  sagdt  att  här  brast  en  af  de  ljusaste 
förhoppningarna  —  här  hafva  vi  förlorat  en  af  våra  bästa ! 

Ch.  Birch-Jensen. 


SMÄRRE  MEDDELANDEN 


Tekniska  Högskolan.  Tekniska  Högskolans  styrelse  har 
beslutat  utsträcka  specimenstiden  för  professuren  i  mekanik  t.  o.  m. 
den  21  mars. 

Olägenheter  af  stenkolsrök.  Under  tiden  23  mars — 4 
april  d.  å.  kommer  i  London,  i  Royal  Agricultural  Hall,  Islington 
en  internationell  utställning  att  anordnas  för  anordningar  afsedda  att 
förminska  olägenheterna  vid  stenkolsrök  från  fabriker  och  bostäder 
m.  m.  Närmare  upplysningar  om  denna  »International  smoke  aba- 
tement  Exhibition»  erhålles  efter  hänvändande  till  dess  sekreterare, 
Lawrence  W.  Chubb,  1 1 9  Finsbury  Pavement,  London  E.  C.  Ut¬ 
drag  ur  programmet  inflyter  i  T.  T.  Mekanik,  februari-häftet. 

Järnväg  Sveg — Hede.  Sedan  Svegs,  Linsälls,  Hede,  Vem¬ 
dalens  och  Tännäs  kommuner,  enligt  i  behörig  ordning  fattade  kom- 
munalstämmobeslut,  ställt  till  förfogande  ett  belopp  af  4  800  kronor 
till  bestridande  af  kostnaden  för  undersökning  och  upprättande  af 
plan  och  kostnadsberäkning  för  en  järnväg  från  Svegs  station  å  Orsa  — 
Härjedalens  järnväg  till  Hede  kyrkoby  samt  Linsälls  kommun  där¬ 
jämte  höjt  sitt  anslag  med  1  200  kronor,  om  undersökningen  komme 
att  omfatta  en  linje  i  Ljusne  älfs  dalgång,  har  järnvägsstyrelsen, 
på  anhållan  af  länsstyrelsen  i  Jämtlands  län,  under  hösten  19 11  lå¬ 
tit  verkställa  sagda  undersökning  samt  upprätta  nämnda  plan  och 
kostnadsberäkning. 

Enligt  den  uppgjorda  planen  skulle  järnvägen  framdragas  från 
Sveg  i  hufvudsakligen  nordvästlig  riktning  och  i  Vemåns  dalgång 
till  den  punkt  omkring  3  kilometer  söder  om  Vemdalens  kyrkoby, 
där  Vemåns  båda  grenar  Sörvemån  och  Norrvemån  förena  sig. 

Från  nämnda  punkt  är  järnvägen  afsedd  att  fortgå  västerut  till 
Hedeviken,  där  den  träffar  Vikarsjön,  samt  att  sedermera  likaledes 

i  västlig  riktning  följa  Ljusne  älf  till  Hede. 

Järnvägen  som  skulle  blifva  af  s.  k.  tertiärbanenatur,  är  utsta¬ 
kad  med  en  största  stigning  af  25  på  1  000  på  rak  bana  och  20,7 
på  1  000  i  kurva  med  minsta  förekommande  radie,  200  meter. 

Broarna  äro  beräknade  för  ett  lokomotivaxeltryck  af  14  ton, 
och  skulle  järnvägen  förses  med  räler  af  21,5  kilograms  vikt  per  meter. 

Fullständig  station  skulle  anordnas  vid  Hede  nedanför  Furubo 
gård,  helt  nära  Lunån  och  söder  om  landsvägen,  samt  håll-  och 
lastplatser  vid  Öfverberg,  Glissjöberg,  Hån,  Vemdalen  och  Hedevi¬ 
ken,  belägna  omkring  respektive  6,  17,  38,  54  och  65  kilometer 

från  Sveg.  Därjämte  är  föreslaget  en  lastplats  vid  Vikarsjön,  till 
hvilken  elt  1  100  meter  långt  bispår  till  hufvudbanan  är  planeradt. 

Håll-  och  lastplatserna  skulle  förses  med  de  mindre  omfattande 
anordningar,  som  plägar  gifvas  vid  statens  järnvägar  åt  dylika  för 
persontrafik  äfvensom  för  trafik  af  såväl  il-  och  styckegods  som  gods 
i  vagnslaster  afsedda  platser. 

Järnvägen  är  beräknad  blifva  omkring  73  kilometer  lång  och, 
utom  bispåret  till  Vikarsjön,  kosta  med  rnllande  materiel,  men  utan 
jordlösen  och  skadeersättningar  2  902  500  kronor  eller  omkring  39  600 
kr.  per  kilometer.  Utan  rullande  materiel,  som  upptagits  till  366  500 
kr.,  skulle  järnvägen  kosta  omkring  34  600  kronor  per  kilometer. 


Bispåret  till  Vikarsjön  jämte  den  där  föreslagna  lastplatsen 
räknas  utan  marklösen  och  skadeersättningar  draga  en  kostnad 
49  500  kronor. 

Arbetena  vid  Panamakanalen.  Ur  den  årsrapport, 

öfver  detta  stora  arbete  helt  nyligen  afgifvits,  kunna  några  upp 
ter  rörande  den  stora  Culebra-skärningen  meddelas  för  att  i  nå 
mån  klarlägga  detta  ofantligt  stora  schaktningsarbete  och  visar 
bifogade  bilden  de  olika  faserna  af  detsamma. 


För  arbetsår  räknadt  angifvas  följande  utschaktningskvanti 
beräknade  i  millioner  kubik-yards  för  nedanstående: 


årsperiod  1904 — 1905  .  0,65 

1905 — 1906  .  1,25 

»  1906 — 1907  .  4,86 

1907 — 1908  .  1 1,29 

»  1908  — 1909  .  13,96 

»  1909 — 1910 .  14,89 

,  »  1910—1911  .  15,93 


PERSONAL-NOTISER 


Ingenjör  Ernst  Lundquist,  förut  hos  elektriska  pröfningsai 
ten  i  Stockholm,  är  från  detta  års  början  föreståndare  för  M 
stads  elektricitetsverks  elektricitetsbyrå. 

Trafikchef  C,  Stedt  har  afgått  med  pension  frän  sina  b< 

ningar  vid  Ystadsjärnvägarna  och  flyttat  till  Spånga. 

* 

Ingenjör  Felix  Sandström  är  från  1912  års  början  öfvering 

hos  amerikanska  a.-b.  Gasaccumulator  i  Philadelphia. 

* 

Ingenjör  L.  Wald.  Ståhle  har  förordnats  att  under  1912 
biträde  i  K.  Väg-  och  Vattenbyggnads-Styrelsen  för  kontrollen 

enskilda  järnvägars  rullande  materiel. 

* 

Öfveringenjören  Aug.  Decker,  ingenjör  E.  Ek  och  hand< 
misten,  d;r  C.  Setterberg  hafva  af  patentverket  utsetts  till  sa  1 
nige  för  deltagande  i  handläggning  af  vissa  patentmål  vid  8 
holms  rådstufvurätt  och  till  deras  ersättare  öfveringenjören  d:r 

Brinell,  yrkesinspektör  Th.  Fiirst  och  fabriksidkaren  K.  Söder 

$ 

Professor  O.  E.  Lundholm  samt  ingenjörerna  Erland  Brat 
A.  Rosborg  hafva  af  öfverståthållareämbetet  förordnats  till  b 
ningsmän  af  automobiler  samt  pröfning  af  automobilförares  bebör: 

* 

Docenten  H.  Pleijel  har  återtagit  sin  ansökan  till  profes  ■ 

i  mekanik  vid  högskolan.  Likaledes  har  fil.  doktor  C.  He  ' 

återtagit  sin  ansökan  till  professuren  i  matematik  och  mekanik 

* 

Ingeniör  Leon  Larén,  förut  konstruktör  och  chef  för  nau *  1 
verksafdelningen  vid  Munktells  Mek.  Verkstad,  har  antagits  till  1 
för  Härnösands  Mek.  Verkstad. 


NOTISER 


Norska  staten  planerar  en  hydroelektrisk  kraftanläggnin 
Noreforsarna  i  samband  med  reglering  af  Numedalslågen;  kost 
beräknas  till  18,5  mill.  kr.  eller  ej  fullt  120  kr.  pr  hästkraft  f 
läggningen  fullt  utbyggd  med  ledningar. 


* 
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Ett  af  ingenjör  Anker  E.  Birk  bildadt  bolag  för  kylanlägg- 
r,  med  honom  som  chef  och  verksamheten  förlagd  sanno- 
iill  Malmö  torde  komma  att  öfvertaga  ensamförsäljningen  af 
tells  kylanläggningar. 

* 

Kockums  mekaniska  verkstadsaktiebolag  har  under  uppförande 
af  bolaget  förvärfvadt  område  i  Malmö  verkstäder  och  anlägg- 

r,  hvarigenom  driften  kan  ytterligare  utvidgas. 

* 

Järnmalmsexporten  öfver  Riksgränsen  utgjorde  år  1911  2,56  mill. 
rot  2,n  mill.  ton  år  1910. 

* 

Från  Bilbao  exporterades  dec.  1911  tillsammans  202  043  ton 

alm. 

* 

Stora  Kopparbergs  Bergslags  Ab.  har  hos  firman  Luth  &  Ko- 
il.  A.  B.  bestält  den  elektriska  utrustringen  för  sin  nya  under 

ad  varande  elektriska  smältugn  vid  Domnarfvet 

* 

Järnväg  Tingstäde — Fårösund,  31  km  lång  är  föreslagen  och 
er  för  dess  åstadkommande  äro  vidtagna;  kostnaderna  beräk 

11  853  000  kr. 

* 

Kraftledningarna,  127  km  längd,  från  Mockfjärds  kraftstation 
levereras  från  A.  B.  Svenska  Metallverken  i  Västerås.  Linjen 
järd— Domnarfvet  utföres  med  aluminiumkabel. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖREN1NGEN. 
Meddelanden  från  styrelsen. 

Understöd  för  publicering  af  Polhe?nsprisskrifl.  Kapten  N.  R. 
11,  författare  till  den  med  Polhemspriset  1911  belönade 
jsskriften  om  »Järnbetongkonstruktioners  beräkning»,  har 
mska  Teknologföreningens  styrelse  ur  Polhemsfonden  be- 
ett  understöd  af  450  kr.  för  publicering  af  den  prisbe- 
;  skriften  i  fråga,  hvilken  på  grund  af  sin  omfattning 
impar  sig  för  offentliggörande  i  Teknisk  Tidskrift. 

po/hemspristäf  ingen.  Icke  prisbelönade  täflingsskrifter  ut- 
s  på  Svenska  Teknologföreningens  kansli  mot  kvitto. 

'/ver  förslaget  till  förordning  angående  fastighetsregister  för 

.  m.  har  kungl,  maj:t  genom  remiss  lämnat  Svenska  Tekno- 
eningen  tillfälle  att  yttra  sig.  Förslaget  som  i  vissa  de- 
t  landtmätare  vill  förbehålla  vidsträckt  befogenhet  med 
ittande  af  ingenjörer  och  arkitekter,  har  af  föreningens 
e  öfverlämnats  till  afdelningarne  för  väg-  och  vattenbygg- 
)nst  samt  husbyggnadskonst. 

^tandar dfärger  pä  ritningar  för  olika  slag  af  rörledningar , 

r  yrkesinspektör  Th.  Furst  i  skrifvelse  till  styrelsen  för 
-a  Teknologföreningen.  Det  intresseväckande  förslaget 
er  att  refereras  i  T  T;s  veckoupplaga. 

'/ver  förslaget  till  ny  apoteksvarustadga ,  som  af  kommers- 
ium  remitterats  till  Svenska  Teknologföreningen  med  be- 
om  yttrande,  har  föreningens  afdelning  för  Kemi  och 
etenskap  nu  afgifvit  utlåtande,  som  af  föreningens  sty- 
ixpedierats  till  kollegium.  Rörande  innehållet  i  afdel- 
iS  yttrande,  som  i  hufvudsak  öfverensstämmer  med  dess 
itterades  i  Sv.  Teknologföreningens  Handl.  LXVII  publi- 
förslag,  hänvisas  till  T.  T.  afd.för  Kemi  och  Bergsvetenskap. 

[/ delningen  för  skeppsbyggnadskonst.  Sedan  styrelsen  på 
af  anmälan  från  ett  antal  medlemmar  af  afdelningen 
att  vid  det  val  af  redaktör  för  Teknisk  Tidskrifts  Afd. 
eppsbyggnadskonst,  som  förrättades  den  17  nov.  1911, 
kttagits  vederbörliga  former,  har  styrelsen  förordnat  om 
al  af  afdelningsredaktör  samt  uppdragit  åt  hufvudredak- 
att  t.  v.  ombesörja  utgifvandet  af  nämnda  tidskriftsaf- 

Årsmötet  1912, 

id  årsmötesbestyrelseus  sammanträde  i  Stockholm  den 
uari  fattades  preliminärt  beslut  att  afhålla  årsmötet 
n  den  23  mars  i  samband  med  föreningens  ordinarie 
amma,  hvilken  i  så  fall  skulle  äga  rum  dagen  förut 
anen.  Med  hänsyn  till  det  nyligen  firade  förenings- 
t  ansåg  bestyrelsen,  att  förhandlingarna  borde  inskrän- 
en  dag  och  försiggå  på  föreningens  lokal,  som  ju  numera 
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efter  ombyggnaden  erbjuder  större  möjligheter  för  ett  årsmöte 
än  förut.  Beträffande  öfverläggningsämnen  beslöts  upptaga 
frågan  om  statens  organ  för  behandling  af  tekniska  och  indu¬ 
striella  ärenden  med  särskild  hänsyn  till  det  nya  förslaget  om 
inrättande  af  en  socialstyrelse  samt  till  de  offentliggjorda  grund¬ 
linjerna  för  en  reform  af  departementalstyrelsen.  Definitivt 
program  kommer  att  fastställas  i  början  af  februari. 

Arsmötesbestyrelsen  utgöres  för  år  1912  af  föreningens 
ordförande  civilingenjör  löjtnant  S.  Liibeck  (Sthlm),  båda  vice 
ordförande  ingenjörerna  O.  Nycander  (Sthlm)  oeh  Arvid  Jo¬ 
hansson  (Sandviken),  sekreteraren  ingenjör  G.  Holmberger  samt 
bandirektören  kapten  H.  Bernhardt  (Göteborg),  direktör  Rob. 
Dahlander  (Sthlm)  och  distriktschefen  major  John  Ekelund 
(Norrköping). 

Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  sam¬ 
manträdde  måndagen  den  15  d:s  å  föreningslokalen.  Ordfö- 
1  anden,  kapten  G.  Malm ,  hälsade  de  närvarande  välkomna  till 
det  nya  arbetsåret  samt  ägnade  några  minnesord  åt  de  under 
det  sistförflutna  aret  aflidna  afdelningsledamöterna.  Efter  pro¬ 
tokolljustering  invaldes  i  afdelningen  ingenjörerna  Sten  Nord¬ 
ström  och  A.  Norman. 

Härefter  föredrogos  sekreterarens  berättelse  öfver  afdel- 
ningens  verksamhet  under  år  t9ii  (se  Tekn.  Tidskrift,  Väg- 
och  vattenbyggnadskonst,  jan.  1912)  samt  rapporter  från  de 
inom  afdelningen  arbetande  kommittéerna.  Från  den  s.  k. 
expropriationskommittén  hade  inkommit  slutligt  betänkande, 
hvilket  bordlädes  till  ett  kommande  sammanträde,  hvarförinnan 
detsamma  skulle  i  tryck  tillställas  afdelningens  ledamöter.  Den 
vid  aprilsammanträdet  1911  tillsatta  s.  k.  vägkommittén  hade 
med  hänsyn  till  den  sammansättning  den  sedermera  fått  icke 
önskat  till  afdelningen  ingifva  redogörelse  för  sina  arbeten, 
men  lämnade  dock  ledamoten  af  kommittén,  kapten  Ingemar 
Petersson ,  några  meddelanden  härutinnan.  I  anslutning  härtill 
uttryckte  löjtnant  S.  Liibeck  den  förhoppningen,  att  kommit¬ 
téns  verksamhet  skulle  leda  till  af  afdelningen  åstundadt  re¬ 
sultat  och  att  kommittén  måtte  vid  tillfälle  lämna  afdelningen 
meddelanden  om  sina  arbeten  och  slutligen  att  kommittén  så 
vidt  möjligt  måtte  begagna  Teknisk  Tidskrift  som  sitt  organ. 
—  Från  den  s.  k.  entreprenadhandbokskommittén  hade  inkom¬ 
mit  skrifvelse,  hvari  kommittén  på  anförda  grunder  begärde 
entledigande  från  sitt  uppdrag.  Med  bifall  härtill  beslöt  afdel¬ 
ningen  samtidigt  på  förslag  af  direktör  C.  Meurling  anmoda 
sin  styrelse  att  undersöka,  huruvida  ej  lämpligen  åt  en  ny 
kommitté  med  ny  instruktion  kunde  uppdragas  att  utarbeta 
förslag  till  allmänna  kontraktsbestämmelser  vid  entreprenader 
inom  väg-  och  vattenbyggnadsfacket.  —  Från  föreningens  sty¬ 
relse  hade  inkommit  meddelende,  att  k.  m:t  till  föreningen  re¬ 
mitterat  det  kungl.  kommittéförslaget  till  förordning  angående 
fastighetsregister  för  stad  m.  m.  och  begärde  styrelsen  yttrande 
öfver  detta  förslag  af  afdelningarna  för  väg-  och  vattenbygg¬ 
nadskonst  och  husbyggnadskonst.  Afdelningen  beslöt  att  hän- 
skjuta  frågan  till  den  s.  k.  kartkommittén. 

Aftonens  föredrag  hölls  af  löjtnant  A.  Eksvall  öfver  äm¬ 
net  » Anordningar  för  förebyggande  af  olägenheter  af  iskrafning 
vid.  vattenkr  af  stationer » .  Det  särdeles  instruktiva  föredraget  kom¬ 
mer  att  utförligt  återges  i  tidskriftens  fackafdelning.  Efter 
detsamma  yttrade  sig  löjtnant  K.  Smedberg ,  som  påpekade  be- 
hofvet  af  förändrade  lagbestämmelser  beträffande  isgrindar,  och 
löjtnat  Fr.  fonson,  som  meddelade  en  del  rön  i  det  föreliggande 
ämnet  från  vattenkraftverk  i  Nordamerika. 

Den  annonserade  diskussionen  om  »Behofvet  af  under¬ 
sökningar  angående  markens  bärighet  vid  järnvägsbyggnader 
m.  m.o,  med  inledningsföredrag  af  kapten  L.  Sparr,  måste  på 
grund  af  den  framskridna  tiden  uppskjutas  till  ett  kommande 
sammanträde.  M.  S. 

HINDERMÄSSAN  I  ÖREBRO, 

GEMENSAMT  PROGRAM  FÖR  SAMMANTRÄDENA 
DEN  26  OCH  27  JANUARI  1912. 

FREDAGEN  DEN  26  JANUARI. 

Kl.  1  r  f.  m.  Järnverksför eningens  styrelse  sammanträder  i  lokal, 

som  anvisas  i  Stora  Hotellet. 

Kl.  2  e.  m.  J ar nverksf Öreningens  sammanträde  å  Stora  Hotellet. 

Ärenden : 

1.  Tillverknings-  och  exportstatistik  rörande  Sveriges  järn¬ 
handtering  dels  för  kvartalet  okt. — dec.  1911  och  dels 
för  hela  år  1911. 
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2.  Järnmarknadens  läge. 

3.  Normal  noter  ing  för  lancashirejärn. 

Kl.  5  e.  m.  färnverksf öreningens  middag. 

Kl.  7  e.  tn.  (precis).  Örebro  Jngenjörsklnbbs  sammanträde.  Lo¬ 
kal  anvisas  i  Stora  Hotellet.  Allmänna  ärenden  och  tal. 
Kl.  7.30  e.  m.  (precis).  Tidsenliga  ångkraftanläggningar  och  anord¬ 
ningar  för  uppnående  af  god  värmeekonomi  vid  anganlägg- 
ningar  i  allmänhet ,  föredrag  af  civilingenjör  Nils  P.  Persson. 

Starkst  roms  telefoner  ing,  föredrag  af  öfveringenjör  K.  Bg- 
nér,  jämte  praktiska  försök  å  långlinjer ,  luft-  såväl  som 
kabelledniugar. 

OBS.!  Utom  klubbens  medlemmar  äro  äfveu  andra 
tekniskt  och  industriellt  intresserade,  som  besöka  Hin¬ 
dersmässan,  välkomna. 

Kl.  9,30  e.  m.  Örebro  ingenjörsklubbs  sexa  och  samkväm  (efter 
sammanträdets  slut). 

För  deltagare  i  Ingenjörsklubbens  sammanträde  m.  m 
gälla  följande  entréer: 

För  föredrag  med  buffet,  sexa  och  .samkväm  kr.  5:  — 


För  enbart  föredrag  med  buffet . ; .  »  i:  5° 

För  enbart  sexa  och  samkväm  .  »  4:  5° 

För  enbart  samkväm  .  *  3: 


LÖRDAGEN  DEN  27  JANUARI. 

Kl.  1 1  f.  m.  Bergshandteringens  Vänners  möte.  Lokal:  Stadsfull¬ 
mäktiges  sessionssal  i  rådhuset. 

Program  ; 

Förenings  ärenden. 

Föredrag: 

1.  Förhistorisk  gruf brytning  af  fil.  d:r  N.  Olof  Holst. 

2.  Ekonomisk  och  teknisk  förvaltningsstatistik  inom  gruf  hand- 
teringen  af  direktör  Per  Larsson. 

3.  Den  nya  masugnsanläggningen  på  Öland,  af  direktör  G.  . 
A.  Granström. 

4.  Stålpennans  utveckling  och  tillverkning ,  af  direktör  J.  Ädling. 

Kl.  2,30 _ 3,30  e.  m.  Örebro  Läns  Handels-  och  Jndustrikammarcs  (sty¬ 

relsen)  sammanträde  å  Kammarens  lokal,  Klostergatan  18. 

Tiden  kl.  3—5  e.  m.  är  reserverad  för  grufstämmor  och  andra 
enskilda  sammanträden . 

Kl.  8,30  e.  m.  Bergshandteringens  Vänners  sexa  och  samkväm  a 
Stora  Hotellet;  entré:  5  kr. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  HÄLSINGBORG 

har  sammanträde  den  27  jan.  hvarvid  förekomma  till  behand¬ 
ling  bl.  a.  frågan  om  industriärendens  handläggning  inom 
statsförvaltningen  och  om  samarbete  mellan  Sveriges  tekniska 
föreningar. 


TID  SKRIFT  SÖFVERS1KT 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  ARKITEKTUR,  Januari.  —  Arki¬ 
tekt  Bobergs  förslag  till  Nobelbyggnad*.  —  Nobelbyggnaden:  kritik, 
utlåtande,  svar.  —  Nobelbyggnaden  ur  beständighetssynpunkt. 
Trädgårdskonst  som  undervisningsämne  vid  våra  arkitektskolor. 

En  skyddsfråga.  —  Gifven  form  åt  våra  profana  fester*!  —  Norr¬ 
sunda  kyrka,  Uppland*. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  MEKANIK,  Januari.  —  Vattentur¬ 
binerna  för  statens  kraftverk  vid  Trollhättan*.  —  Utsikter  för  an¬ 
vändning  af  det  -Ekelundska  torfpulvret  till  generering  af  anga. 

JERNICONTORETS  ANNALER,  Januari  15.  —  Bidrag  till 
masugnsprocessens  teori.  —  Analyser  å  vid  kolning  af  trä  erhallna 
acetater.  —  Järnmarknaden  för  IV  kvartalet  1911. 

INDUSTRITIDNINGEN  NORDEN,  N:r  1.  —  Svenska  upp¬ 
finnareföreningens  verksamhet  på  patentväsendets  område  under  aren 
1886 — 1 9 1 1 .  —  Trollhätte  kanals  ombyggnad*.  —  En  flytande  svensk 
industriutställning. 

SVENSK  PAPPERSTIDNING,  N:r  24.  —  Kan  och  bör  den 
militära  utbildningstiden  i  Sverige  minskas?  —  Framställning  af  cel¬ 
lulosa  ur  ved. 

INGEN10REN,  December  30,  Januari  6.  —  Statsplan  för  del 
af  Kobenhavn*.  —  Öfverhettaren  »Foster»*.  —  Ångturbinfabrika- 
tionens  nuvarande  ståndpunkt.  —  Utnyttjande  af  öfverloppsvärme 
vid  ång-  och  förbränningsmaskiner. 

TEKNISK  UKEBLAD,  Januari  5  och  12.  —  Byggnadschefs- 
befattningen  i  Kristiania.  —  Teknikernas  understödsförening.  —  Nor¬ 


ges  kartläggning  och  grundlaget  för  ett  ekonomiskt  kartverk*  . 
Elektriska  kraftledningar  med  stora  spännvidder*.  —  Uppvärmi, 
af  boningsrum  o.  d.  —  Vid  årsskiftet.  —  Professuren  vid  Tekn 
Högskolan  i  organisk  kemi.  —  Kristiania  Elektricitetsverk  och  1 
dens  industri.  —  Kolkvarnar*.  —  Stenkrossar*. 

ENGINEERING  NEWS,  December  21.  —  Landfästen  : 
stöd  för  Delaware-bron  N.  Y.*.  —  Teknikerna  som  medlemn 
kommittéer.  —  Hvarför  rasa  byggnader  af  armerad  beton?  —  N  ; 
nal  irrigationskongress.  —  Konstruktioner  af  turbiner*.  LifsL  > 
hos  rör  af  gjutjärn  och  stål. 

December  28.  —  Bro  öfver  St.  Croix-floden*.  —  Grund  a  , 
ton  för  affärshus*.  —  Italienska  hydroelektriska  kraftstationer*'- 
Försök  i  Tyskland  att  rena  afloppsvattnn.  —  Tågfärje-läge  i  ; 
York*.  —  Utredning  om  orsakerna  till  en  beton-byggnads  ra4 
Ozonisering  af  driksvatten  i  St.  Petersburg*. 

ENGINEERING,  Januari  5.  —  Luftens  tryck  på  lutande  ;ji 
ytor*.  —  Kryssaren  »Lion»*.  —  Seismonograferna  och  konstg 
jordskakningar*.  —  Spåntdammar  af  järnkonstruktion*.  —  Elekt 
ring  af  Melbournes  lokalbanenät.  —  Arbetsskydd  i  Tyskland 
Skeppsbyggeriet  under  år  1911*. 

Januari  15.  —  Skador  å  propellerblad*.  —  Luftväxling  i 
verier*.  —  Gjuterianläggningar  och  -maskiner  .  —  Godslokoi 
typ  E  för  italienska  staisbanorna*.  —  Preussiska  material profr. 
anstaltens  verksamhet  1911.  —  Flygmaskinsvingars  hallfasthe 
Krigsskeppens  beväpning  och  skydd*.  —  Enfas-växelström-maski 

LE  GÉNIE  CIVIL,  December  30.  —  Hängbro  vid  Sidi  M' 

_  Fördelarna  af  öfverhettad  ånga*.  —  Den  svenska  malmanj 

Vollrath  Thams  utrustning  med  Johnson-Welins  lossnings-anordnii 

—  Smalspårigt  fotogen-lokomotiv*.  —  »Världens  största  fartyg. 

Tanuari  6.  —  Malmlastningsanordningar  å  ön  Elba*.  — 
ningsteknikens  och  färgindustriens  utveckling.  —  Amerikanskt 
motiv  iC  +  Ci*  —  Stålugn  system  Hock*.  —  Järnvägarna  i  ¥ 

—  Järnhandteringen  i  Lotringen* . 

TECHNIK  UND  WIRTSCHAFT,  Januari.  —  Modäm  s 
kansk  fabriksorganisation,  system  Taylor*.  —  Motorfartyg  i 
nierna*.  —  Byggnad;  Maskin;  Fordon?  —  Stenkolspriserna. 
dare-bildningsskola  i  Wien*. 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINES  DEUTSCHER INGEN1E1 
Januari  6  och  13.  —  Slussport  för  industri-  och  handelshamji 
Bremen— Oslebshausen*.  —  Ångkraftsanläggningar  med  tillgodogcji 
af  afloppsvattnet*.  —  Betraktelser  öfver  draghållfasthet •.  Pnj. 
af  eldfast  sten.  —  TJtställningsväsendet  i  vår  tid.  —  Grundkr 
af  tysk  iudustri.  —  Nyare  rörpostanläggningar  och  maskinanord 
för  desamma*.  —  Prof  me  den  trippelexpansionsmaskin*.  —  Styf 
stems  grafostatik*.  —  Hydroelektriska  kraftstationen  vid  Gulls) 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  N:is  1—4.  —  Förslaget 
preussisk  vattenlag.  —  Byggnader  för  Berlins  zoologiska  träd  ' 

—  Hängbro  öfver  Donau  vid  Passau*.  —  Arkitektstudier  i  In 

—  Den  tyska  teknikens  framsteg  i  Kina.  —  Elektrifiering  af  j 
nordligaste  järnväg,  Kiruna — Riksgränsen*.  —  Centraluppvär  1 
som  bostadsvärmning.  —  Beräkning  af  betonplattor*.  Bet<> 
struktioner  för  bro,  katedral  och  kaj*. 

SCHWEIZERISCHE  BAUZEITUNG,  Januari  6  och 
Elektricitetsverket  Kandergrund*.  —  Hydrauliska  tryckregulaton . 
Automatisk  kuggstångsbane växel*.  —  Bankbyggnad  i  Basel 
byggnad  af  staden  Ztirichs  gasverk*. 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERR.  ING.-  UND  ARK-V  1 
NES,  Januari  5  och  12.  —  Nyare  sjukhusbyggnader*.  —  Kna 
fastheten  hos  stafvar*.  —  Kanalbyggnad  i  staten  New  York* 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  tisdagen  f 

januari  1912  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  I.  Protokollju 
—  2.  Sekreterarens  årsberättelse.  —  3.  Inval.  —  4-  Försl 
tillsättande  af  en  öfverströmskommitté.  —  5  Föredrag  af  P 
genjör  J.  G.  Holmström:  »Några  ord  om  trådlös  telefoni.»  | 

Obs.!  Ändrad  tid! 

Afdelningen  för  Mekanik,  sammanträder  onsdagen  den  24  P 

kl.  8,30  e.  m.  —  Ärenden-,  1.  Protokollsjustering.  —  2.  In 
3.  Föredrag:  »En  torkcylinders  söndersprängning  vid  Fiske I 
persbruk:  a.  anledningen  till  och  förloppet  vid  olyckan,  b.  f 
försäkringsbolagets  ersättningsskyldighet»  af  i  ngeniör  hm  ■ 


t.  i.iE 

UNIVERSITY  OF  ILLINOIS 


’EKNISK  TIDSKRIFT 
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?  Redaktör:  NILS  CRONSTEDT.  -  -  ■  - . . 

EHÅLL:  Aleph  Anrep  f;  Vattenkraften  och  dess  tillgodogörande;  Svensk  vattenkrafts  utnyttjande;  Färgbeteckningar  å  rörledningar; 
lärre  meddelanden;  Personal-notiser;  Notiser;  Tekniska  Föreningar;  Tidskriftsöfversikt;  Sammankomster. 

“ntraitryckeriet  Stockholm  1912 

t 

ALEPH  ANREP. 

En  märkesman  inom  den  svenska  torfindustrien. 


Den  29  december  förra  året  afled  i  Hälsingborg  in- 
ören  Aleph  Anrep  efter  ett  mångårigt  lidande.  Han 
född  i  Stockholm  dep  12  mars  1845,  blef  student  i 
<sala  1863,  underlöjtnant  vid  Svea  lifgarde  1865  och 
Bohusläns  regemente  1872,  hvilket  senare  år  han  tog 
ed  från  regementet  och  1877  ur  krigstjänst.  Från  år 
S  började  han  att  arbeta  med  torftillverkning  och  var 
er  åren  1875 — 1880  anställd  som  jernkontorets  torf- 
njör.  Han  gjorde  därunder  resor  i  Tyskland  för  att 
era  torfindustri.  Ar  1880  besökte  han  första  gången 
dand,  kom  hem  igen  och 
ade  dit  på  allvar  år  1881 
t  stannade  där,  tills  han 
900  ånyo  kom  till  Sverige. 

Under  de  20  år  Anrep 
de  i  Moskwa  utvecklade 
en  storartad  verksamhet, 
an  under  sin  tjänst  som 
kontorets  torfingenjör  kon- 
erade  han  sin  första  torf- 
kin,  den  bästa  dåvarande. 

'.  häraf  såg  en  af  dessa 
la  maskiner  i  arbete  på 
mosse  vid  Elmhult  20  år 
■  det  den  inköpts  och  den 
■tade  fortfarande  till freds- 
ande.  Men  det  var  under 
kwavistelsen,  som  Anreps- 
kinerna  nådde  sin  öfver- 
enhet  öfver  andra  konstruk- 
er,  hufvudsak ligen  tvska, 
då  voro  de  bäst  ansedda, 
idratals  Anrepsmaskiner  till¬ 
ädes  under  årens  lopp  vid 
3mnaverkstaden  nära  Mos- 
och  i  Brians  verkstäder 
1  Orel.  Vid  förf:s  besök  i  Moskwa  år  1901  hade 
;arande  filial  af  firman  Arthur  Koppel  det  året  sålt 
än  100  stycken.  En  bland  de  första  anläggnin- 
la  Anrep  gjorde  i  Ryssland  var  åt  flygeladjutanten 
Alexander  III  Lebaschoff,  hvilket  var  till  stor  nytta 
kommande  leveranser.  Vid  en  internationell  täflan 
lan  torfmaskiner  vid  Bissereva  å  Nischni-Nowgorod- 
an  segrade  Anrepsmaskinerna  öfver  sina  elfva  kon¬ 
ster  från  de  förnämsta  firmorna  i  Europa.  Och  vid 
ällningen  i  Nischni-Nowgorod  1897  erhöllo  de  den 
a  guldmedaljen.  Enligt  hvad  förf  vid  besök  i  Ryss- 
I  varit  i  tillfälle  att  inhemta  från  tillförlitligt  håll  fun- 


nos  år  1901  öfver  1  000  Anrepsmaskiner  i  arbete  där, 
oafsedt  ett  hundratal  eftergjorda  maskiner.  Endast  i  trak¬ 
ten  af  Moskwa  arbetade  c:a  500  Anrepsmaskiner.  Med 
en  tillverkning  af  c:a  4  000  ton  pr  maskin,  som  då  var 
årsproduktionen,  erhölls  således  c:a  4  mill.  ton  torf  pr  år 
efter  Anreps  system.*  Under  tiden  till  år  1906  hade 
Anrep  betydande  inkomster  af  sin  verksamhet  och  var  på 
grund  af  sina  förtjänster  om  torfindustrien  och  genom  sina 
sällskapstalanger  uppburen  af  alla  samhällsklasser  och  um¬ 
gicks  äfven  i  furstars  hem.  Öfver  hela  Ryssland  spredos 

hans  maskiner,  från  Ural  till 
Östersjön  och  från  Finska  vi¬ 
ken  till  Svarta  hafvet.  Den 
ryska  sockerindustrien,  bom¬ 
ullsindustrien,  en  stor  del  af 
de  mekaniska  verkstäderna, 
flera  järnvägslinjer  och  en 
mängd  hushåll  använde  An- 
reps-torf.  Men  sä  började  verk¬ 
städerna  att  arbeta  själfstän- 
digt,  kringgingo  Anreps  pa¬ 
tenter  och  förorsakade  honom 
förtret  och  förluster  på  många¬ 
handa  sätt.  Han  processade 
med  dem  i  det  längsta,  men 
utan  framgång  —  en  uppfin¬ 
nare  i  Sverige  har  svårt  att 
göra  sin  rätt  gällande  mot 
annektörer,  svårare  och  dyrare 
är  det  naturligtvis  i  Ryssland 
—  förlorade  sin  förmögenhet 
och  sina  inkomster,  hvartill 
kom,  att  han  år  1896  fick 
ryggmärgsinflammation,  blef 
lam  i  benen  och  måste  till¬ 
bringa  fem  år  till  sängs.  Och 
frän  och  med  år  1900  satt  han  i  rullstol,  tills  döden 
kom  som  befriare.  Såsom  belöning  för  sina  förtjänster 
om  Rysslands  torfindustri  erhöll  Anrep  år  1897  en  lifs- 
tidspension  af  Alexander  III,  i  betraktande  af  pensionens 
obetydlighet  mera  en  hedersbevisning  än  en  ekonomisk 
hjälp.  Vid  Nikolaus  II:s  besök  i  Hälsingborg  för  tre  år 
sedan,  där  Anrep  de  sista  åren  bodde,  erhöll  han  af 
kejsaren  en  extra  pension  för  tre  år,  för  att  sätta  honom 

*  På  grund  af  att  massut  sjunkit  till  ungefär  hälften  i  pris 
mot  för  10  år  sedan  och  på  grund  af  att  sten  kolsfrakterna  å  ryska 
järnbanor  blifvit  billigare,  har  maskintorftillverkningen  i  Ryssland 
sedan  dess  icke  obetydligt  aftagit. 
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i  stånd  att  något  sköta  sin  klena  helsa,  ett  synnerligen 
vackert  drag  af  ett  främmande  lands  monark  mot  en  ut¬ 
länning. 

Med  år  1900  återvände  Anrep  till  Sverige  för  alltid. 
Hans  maskiner  hade  här  hunnit  glömmas  bort  i  konkur¬ 
rensen  med  betydligt  underlägsna  konstruktioner.  De 
började  att  åter  komma  till  heders  genom  Anreps  sam¬ 
arbete  med  Munktells  mekaniska  verkstad  i  Eskilstuna, 
hvarunder  maskinerna  ytterligare  förbättrades  och  en  ny 
typ,  den  enaxlade,  konstruerades  och  släpptes  ut  i  han¬ 
deln.  År  1901  fick  Anrep  vid  utställningen  i  Gefle  ko¬ 
nung  Oscar  II:s  hederspris  »för  framgångsrika  sträfvanden 
till  torfindustriens  befrämjande».  Vid  den  profning  af 
torfmaskiner,  som  på  svenska  statens  bekostnad  och  under 
dess  kontroll  år  1904  utfördes  å  Stafsjö  mosse  nära  Ljungby, 
voro  de  Anrepska  maskinerna  de  bästa.  Firman  Dolberg 
i  Rostock,  den  förnämsta  i  Tyskland  för  torfmaskineri, 
slöt  öfverenskommelse  med  Anrep  om  tillverkning  af  ma¬ 
skiner  efter  hans  konstruktion.  Linder  de  senaste  åren 
arbetade  Anrep  tillsammans  med  Abjörn  Anderssons  me¬ 
kaniska  verkstad  i  Svedala,  hvarvid  ytterligare  detaljför¬ 
bättringar  gjordes  i  konstruktionen,  hvarjämte  han  också 
utarbetade  anordningar  för  utläggning  och  transport  af 
den  i  maskinen  bearbetade  torfdyn.  De  allra  sista  åren 
ägnade  Anrep  åt  en  för  våra  stubbiga  mossar  särskildt 
ägnad  gräfmaskin,  som  nu  är  hvad  som  fattas  i  de  ut¬ 
märkta  svenska  konstruktionerna  för  tillverkning  af  luft- 
torkad  torf.  För  detta  ändamål  erhöll  Anrep  af  svenska 
staten  förra  året  ett  understöd  af  16  000  kronor,  hvilLet 
han  dock  af  vissa  skäl  nödgades  att  afsäga  sig.  Denna 
konstruktion  har  nu  gått  till  Canada  —  där  Anrep  har  en 
son,  som  ägnar  sig  åt  torfindustri  —  för  att  afprofvas 
och  måhända  fulländas  å  Canadensiska  statens  mossar. 
Och  det  torde  icke  vara  osannolikt  att  denna  särdeles 
viktiga  maskin,  sedan  den  i  likhet  med  Anreps  torfma¬ 
skiner  i  Ryssland  fulländats  i  Canada,  från  andra  sidan 
Atlanten  kommer  att  införas  till  Sverige. 

Anrep  ägnade  sig  också  åt  annan  uppfinnarverksam¬ 
het.  Under  de  fem  år  han  tillbragte  bunden  i  sin  säng 
i  Moskwa  konstruerade  han  nämligen  en  lifräddningsbåt, 
som  blef  afprofvad  i  Köpenhamn  och  som  visade  sig  äga 
vissa  fördelar.  För  denna  konstruktion  erhöll  Anrep  guld¬ 
medalj  vid  Rigas  700-åriga  jubileum  år  1902. 

Sitt  intresse  för  torfindustrien  ådagalade  Anrep  äfven 
därigenom,  att  han  tillsammans  med  ett  par  andra  perso¬ 
ner  år  1902  inrättade  en  torfskola  i  Emmaljunga,  hvilken 
skola  sedan  flyttades  till  Markaryd  och  åtnjöt  under  några 
år  understöd  af  svenska  staten. 

Anreps  torfmaskiner  äro  för  sitt  ändamål  otvifvel- 
aktigt  de  bästa  i  världen.  Att  ingå  i  någon  detaljbe- 
skrifning  kan  här  icke  vara  lämpligt,  helst  alla  för  saken 
intresserade  känna  hufvudprinciperna  för  konstruktionen. 
Några  hufvudpunkter  må  dock  påpekas.  De  äldre  maski¬ 
nerna  hade  två  parallella  axlar,  som  roterade  mot  hvar¬ 
andra.  De  voro  försedda  med  yxformade  skärverktyg,  så 
placerade  att  dessa  tillsammans  utgjorde  delar  af  en  fort¬ 
löpande  gänga,  icke  sammanhängande  gjutna  gängor,  så¬ 
som  å  konkurrensmaskinerna.  Vid  botten  och  vid  locket 
af  torrmaskinkroppen  äro  starka  kontraknifvar  placerade, 
hvilka  sträcka  sig  ända  till  knifaxlarna,  som  af  kontra- 
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knifvarnas  ändar  omslutas  till  halfva  axellager;  de  1 
rande  knifvarna  tangera  kontraknifvarna  å  ömse  si!, 
hvarigenom  de  förra  göra  saxhugg  mot  de  senare.  ]t 
igenom  och  genom  knifaxlarnas  lagring  i  kontraknifva!; 
ändar  finnes  ingen  plats  på  knifaxeln  för  rötter  och  t;|< 
att  linda  upp  sig,  utan  allt  måste  sönderskäras  och  ri 
följa  torfmassan,  då  den  af  de  kilformade  knifvarna  j 
ves  framåt  till  maskinmunstycket.  Därjämte  finnes  ijl 
utväxling  mellan  remskifveaxeln  och  maskinaxeln, 
äro  desamma,  så  att  om  en  större  rot  eller  en  sten  sll 
komma  i  maskinen  med  torfven  och  ett  våldsamt  - 
stånd  i  ett  slag  åstadkommes,  följden  endast  blir,  att  I; 
men  slirar  af  remskifvan,  och  maskinen  slites  icke  sör- 
Under  samarbetet  med  Munktells  förbättrades  denna  ii 
skintyp  ytterligare,  genom  att  den  konstruerades  medl 
dast  en  axel,  hvarigenom  den  blef  billigare  och  ändå  i 
kare  än  förut.  Förf.  har  varit  i  tillfälle  att  se  at  i 


skarfjärn  till  järnvägsskenor,  som  af  en  händelse  inko  11 
i  maskinen,  fick  ett  så  starkt  hugg,  att  det  nära  no, Ii 
klipptes,  remmen  slirade  af,  så  att  maskinen  stannade,  [ 
ingen  del  däraf  tog  skada,  icke  ens  knifven,  som  | 
hugget.  Man  kan  utan  öfverdrift  säga,  att  Anreps  j 
maskinkonstruktioner,  alltför  litet  beaktade,  äro  m;j 
stycken. 


Anrep  var,  ehuru  i  saknad  af  ingående  teknisk  | 
ning,  genom  sin  naturliga  begäfning  och  sin  oböjliga  e| 
en  ovanlig  man  och  därtill  en  skicklig  uppfinnare. 
var  kallt  och  klart  tänkande,  och  lät  aldrig  sin  uppfujt 
entusiasm  förleda  sig  till  öfverdrifna  uppgifter  ellet 
slarf  i  konstruktionerna.  Hans  energi  bevisas  bäst  fjt 
han,  bunden  vid  sängen  i  5  år  och  i  rullstolen  i  1} 
alltså  under  en  sjuttonårig  förlamning,  oafbrutet  arbcp 
som  konstruktör  och  uppfinnare.  Och  han  underlät  I 
vid  icke  att  med  stort  besvär  och  under  svårt  kroppi 
lidande  låta  transportera  sig  till  mossarna  och  ut  pa 
för  att  själf  åse,  huru  hans  maskiner  arbetade.  Som  i 
hade  han  sina  fel,  hos  honom  för  öfrigt  mera  ursälj; 
än  hos  andra,  men  hans  förtjänster  voro  så  öfvervägt 
att  den  som  lärt  att  i  gruud  och  botten  känna  het 


måste  se  den  verklige  gentlemannen.  Han  var  en  at 


lands  söner,  som  gjort  svensk  teknik  känd  och  ak 
stora  delar  af  världen. 

Frid  öfver  hans  minne!  Alf.  Larsa 
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VATTENKRAFTEN  OCH  DESS  TILLGODOGÖRANDE. 

Några  synpunkter  ur  en  utredning  öfver  dessa  frågor  i  Förenta  staterna. 
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)en  otillfredsställande  situation,  i  hvilken  Förenta  stater- 
attenkraftfråga  för  närvarande  befinner  sig,  föranledde 
igon  tid  sedan  United  States  National  Waterways  Com- 
-»n  att  till  den  21  november  19 11  i  Washington 
till  ett  offentligt  sammanträde  för  vattenkraftfråuans 
:erande,  till  hvilket  sammanträde  bland  annat  inbjöds 
ican  Institute  of  Electrical  Engineers. 

Den  förstnämda  institutionen,  National  Waterways 
aission,  motsvarar  närmast  Sveriges  vattenfallsstyrelse, 
)evakar  staters  och  det  allmännas  intressen  särskildt 
d  som  rör  vattentrafikleder,  vattenkraft  o.  d. 
American  Institute  of  Electrical  Engineers  åter  är  en 
ng,  till  sin  karaktär  motsvarande  Svenska  Teknolog- 
ngen,  ehuru  endast  omfattande  det  elektriska  facket; 
msantalet  torde  uppgå  till  ett  tiotusental,  hufvudsak- 
i  Förenta  staterna,  men  äfven  till  ett  stort  antal  i 
delar  af  världen.  Föreningen  är  särskildt  känd 
1  sina  Proceedings,  hvilka  utkomma  hvarje  månad 
nnehålia  samtliga  vid  föreningens  gemensamma  sam- 
Smster  hållna  föredrag  samt  referat  af  de  diskussio- 
hvilka  föranledts  af  föredragen.  Dessa  Proceedings 

I  för  närvarande  ett  af  de  viktigaste  bidragen  till 
jdektrotekniska  litteraturen.  —  Föreningen  arbetar 
om  förmedels  ett  antal  ständiga  och  tillfälliga  kom- 
r  (för  närv.  27  st.),  af  hvilka  hvar  och  en  har  sig 
gdt  bearbetandet  af  frågor  tillhörande  ett  visst  om- 

Bland  dessa  kommittéer  märkes  en  kommitté  för 
ma  frågor  (Public  Policy  Committee),  till  hvilken 
ngens  styrelse  uppdragit  att  mottaga  ofvan  omnämn- 
lbjudan  från  National  Waterways  Commission,  samt 

II  sistnämnda  Commission  i  skriftlig  form  öfverläm- 
1  resumé  uttryckande  föreningens  åsikter  rörande  vat- 
iftfrågornas  lösning,  i  den  mån  de  beröra  förenin- 
verksamhetsfält.  Ett  utdrag  ur  denna  resumé  af  de 
aste  punkterna  meddelas  i  det  följande  efter  nämnda 
ites  Proceedings  för  dec.  1911,  där  åtskilligt  fram- 
,  som  torde  äga  full  allmängiltighet  och  är  af  sär¬ 
intresse  med  hänsyn  till  hos  oss  aktuella  spörsmål. 

På  uppdrag  af  styrelsen  för  American  Institute  of 
'ical  Engineers  hade  föreningens  Public  Policy  Com- 
med  åtta  medlemmar  —  jämte  af  denna  särskildt 
lade  sju  konsulterande  medlemmar,  fackmän  i  hvad 
rör  utnyttjande  och  elektrisk  distribution  af  vatten- 
—  mottagit  inbjudan  att  öfvervara  det  af  U.  S.  Natio- 
Aaterways  Commission  utlysta  allmänna  sammanträ- 
Washington  den  2  1  november,  och  att  ställa  sig  till 
fissionens  förfogande  såsom  fackmän  i  sådana  elektro- 
ka  eller  närliggande  frågor,  som  Commissionen  kunde 
få  behandlade. 

föreningen  framhåller  äfven  att  Commissionen  sanno- 
cke  intresserar  sig  för  enskilda  medlemmars  åsikter 
föredrager  att  blifva  förelagd  sådana  uppfattningar, 
Jelas  af  ett  antal  fackmän,  och  hvilka  därför  kunna 
tillförlitliga  och  ställda  utom  kritik.  Föreningen 
fiärför  utarbetat  en  framställning  af  dylika  åsikter  i 
ntal  elektrotekniska  och  därmed  sammanhängande 
",  hvilka  stå  i  samband  med  vattenkraftens  utnytt- 
och  framhåller  att  denna  fråga  är  af  särdeles  stort 


intresse  för  American  Institute  of  Electrical  Engineers, 
emedan  vattenkraftverkens  karaktär  af  lokala  företag  har 
ändrats  till  dylik  af  allmännyttiga  sådana  med  omfattande 
offentlig  betydelse  genom  medel,  hvilka  utarbetats  af  elek- 
troteknici,  samt  emedan  tillgodogörandet  af  vattenkraften 
nästan  uteslutande  har  att  tacka  det  faktum,  att  den  kan 
transformeras  till  elektrisk  kraft. 

Vattenkraft  och  trafikleder. 

Påtagligt  är,  att  frågan  om  utnyttjandet  af  större  och 
mindre  vattendrag  för  trafik  står  i  naturligt  samband  med 
deras  utnyttjande  för  erhållande  af  kraft.  Och  är  det  för 
kommittén  tydligt  att  ifall,  där  möjligheter  finnas  för  an¬ 
vändande  både  för  trafik-  och  kraftbehof  dessa  båda  behof 
icke  stå  i  strid  med  hvarandra  utan  hafva  gemensamma 
intressen,  i  det  att  anordnandet  af  dammar  och  slussar 
för  sjöfarten  samtidigt  på  ett  naturligt  och  vanligen  effek¬ 
tivt  sätt  underlättar  uttagandet  af  kraft. 

Vattenkraftens  allmänna  värde. 

Moderna  vattenkraftanläggningar  äro  vanligen  icke, 
som  man  i  allmänhet  synes  tro,  lokala  privatföretag.  Ut¬ 
vecklingen  på  senare  år  af  den  elektriska  kraftöfverförings- 
tekniken  har  möjliggjort  distribution  af  kraft  från  ett  en¬ 
da  kraftverk  öfver  en  areal  af  40  000  kvadratmiles  där  den 
användes  för  de  mest  skilda  ändamål  af  hundratusentals  per¬ 
soner.  En  dylik  distribution  af  kraft  är  en  fördel  för  kon¬ 
sumenterna,  och  hvarje  åtgärd  ägnad  att  förhindra  eller 
osäkergöra  vattenkraftens  utnyttjande  är  till  nackdel  för 
befolkningen  i  närliggande  trakter  och  till  hinder  för  dessas 
industriella  utveckling. 

Kapitalets  fördelning  vid  vattenkraftanläggningar. 

Kapitalet  är  vid  vattenkraftanläggningar  icke  bundet 
endast  i  dammar  och  kraftverksbyggnader.  I  allmänhet 
är  mindre  än  50  %  af  hela  kapitalet  nedlagdt  på  genera¬ 
torstationen,  under  det  att  det  öfriga  ligger  i  från  statio¬ 
nen  utgående  fjärrledningar,  understationer  för  kraftens 
transformering  samt  distributionsledningar  från  dessa  se¬ 
nare  för  kraftens  vidare  transport  till  de  olika  konsum- 
tionsplatserna.  Ehuru  icke  i  ögonen  fallande  vid  ett  till¬ 
fälligt  betraktande  af  kraftverk  och  dammar,  representera 
de  sistnämnda  delarna  —  ledningar  etc.  —  vid  många 
vattenkraftanläggningar  den  större  delen  af  de  totala  kost¬ 
naderna. 

Hård  konkurrens  mellan  vattenkraft  och  ångkraft. 

Den  på  sina  håll  bland  allmänheten  gängse  uppfatt¬ 
ningen,  att  vattenkraftföretag  lämna  en  oproportionerligt 
stora  vinster  torde  ursprungligen  härleda  sig  från  två  syn¬ 
punkter,  nämligen  dels  att  vattnet  själft  utgör  energien 
och  dels  att  driftkostnaderna  äro  små  i  jämförelse  med 
inkomsten. 

Men  lika  säkert  som  att  kraften  ej  kan  erhållas  utan 
vattnet,  lika  tydligt  är  det,  att  vattnet  för  sin  del  icke  kan 
afgifva  någon  energi  annat  än  förmedelst  dammar  samt 
kraftverk  och  hvad  därtill  hör.  Det  är  svårt  för  allmän¬ 
heten  att  inse,  att  de  väl  fördigbyggda  anläggningarna 
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draga  en  ständig  kostnad,  hvilket  de  emellertid  för  visso 
göra.  Denna  kostnad,  hvilken  måste  återbäras  till  kapi¬ 
talförläggaren,  är  till  sin  storlek  jämförbar  med  kolkost¬ 
naden  vid  ett  ångverk  och  utgör  ränta,  afskrifning  och 
amortering  af  kapitalet  samt  skatter,  kräfvande  samman- 
lagdt  70  till  80  %  af  hela  inkomsten. 

Denna  återbetalning  utgör  icke  inkomst  och  utan  den¬ 
samma  kan  kapitalet  ej  erhållas. 

När  ett  vattenfall  väl  är  monteradt  och  den  påräk¬ 
nade  marknaden  för  kraften  är  upparbetad,  äro  driftkost¬ 
naderna  —  frånsedt  kapitalkostnaderna  —  enligt  allmän¬ 
hetens  åsikt  små,  hvilket  öfverensstämmer  med  sanningen, 
i  det  de  i  ett  flertal  fall  endast  uppgå  till  15  å  20  pro¬ 
cent  af  företagets  inkomster.  Vinsten,  eller  det  som  åter¬ 
står,  sedan  kapital-  och  driftkostnader  utbetalats,  är  i  re¬ 
gel  icke  stor  och  säkerligen  icke  öfverdrifven,  särskildt  då 
risk  alltid  förefinnes  att  skada  uppkommer  genom  öfver- 
svämning,  åska,  motigheter  i  den  påräknade  kraftafsätt- 
ningen  och  sådana  osäkra  faktorer,  som  elektrotekniken 
ännu  icke  lyckats  fullständigt  undanröja. 

Praktiskt  taget  beror  alla  vattenkraftanläggningars 
tillkomst  af  svaret  på  frågan  »Hvad  kostar  ångkraft  inom 
det  ifrågavarande  området?»,  och  de  kunna  existera  blott, 
om  vattenkraften  kan  lämnas  till  ett  afsevärdt  lägre  pris. 
Vid  samma  beräknade  kostnad  komma  vattenkraftverken 
icke  till  stånd. 

Förutom  kraftkostnaden  är  äfven  det  erforderliga  ka¬ 
pitalutlägget  en  afgörande  faktor.  Under  det  att  ett  ång¬ 
verk  för  närvarande  kan  byggas  för  75  dollars  per  hkr., 
kostar  ett  vattenverk  två  till  fyra  gånger  denna  summa. 
En  del  af  denna  skillnad  härrör  sig  från,  att  ångverket 
kan  byggas  nära  kraftafsättningsområdets  medelpunkt,  un¬ 
der  det  att  vattenkraften  nästan  utan  undantag  befinner 
sig  på  något  afstånd  från  detsamma. 

På  grund  af  det  för  vattenkraftverk  erforderliga  be¬ 
tydligt  större  kapitalet,  föredrar  man  i  allmänhet  att  bygga 
ett  ångverk,  äfven  om  ångkraften  ställer  sig  något  dyrare 
än  vattenkraften. 

Det  är  på  grund  af  att  en  obetydlig  ändring  af  kost¬ 
naden  för  vattenkraften  spelar  så  stor  roll  vid  afgörandet 
af  frågan  om  den  lämpligaste  drifkraften  för  en  viss  plats, 
som  äfven  små  pålägg  i  form  af  skatter,  afskrifningar  för 
kapitalets  förnyande  på  en  viss  tid,  eller  begränsade  kon- 
cesstionsvillkor  i  så  hög  grad  försvåra  och  försena  frågans 
afgörande. 

Man  framhåller  ofta  ökningen  i  kolpriser  med  sam¬ 
tidig  antydning  om,  att  kostnaden  för  ångkraften  därige¬ 
nom  skall  stiga,  hvarigenom  för  vattenkraftbolagen  skulle 
möjliggöras  ett  höjande  af  kraftpriset  med  däraf  följande 
alltför  stor  vinst.  Detta  är  oriktigt.  Det  är  sant,  att  kol¬ 
kostnaden  stiger,  men  det  är  äfvenledes  sant,  att  verk¬ 
ningsgraden  hos  ångmaskiner  och  ångpannor  ständigt  ökas 
och  ångkrafttekniken  utvecklas  så  hastigt,  att  priset  på 
ångkraften  i  själfva  verket  är  i  fallande.  Skulle  en  gräns 
härför  nås,  för  hvilket  antagande  ännu  inga  skäl  föreligga, 
så  återstår  det  faktum,  att  kraftkostnaden  vid  gas-  och 
oljemotorer  kontinuerligt  minskas,  och  att  därför  ingen 
sannolikhet  förefinnes,  att  vattenkraften  skall  befrias  från 
en  prisreglerande  konkurrens  med  andra  kraftkällor.  Det 
kan  med  säkerhet  sägas,  att  öfverdrifna  vattenkraftpriser  ha 
mycket  liten  sannolikhet  för  sig, äfven  om  system  med 
reglering  af  krafttaxorna  medelst  statskontroll  icke  kunde 
tillämpas  mot  vattenkraftbolag. 
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Risker  vid  vattenkraftföretag. 

Ehuru  metoder  och  konstruktioner  vid  vattenkraftv , 
alltmera  standardiseras,  erbjuda  de  olika  företagen  alltid : 
del  nya  tekniska  problem,  hvilka  äro  förenade  med  ■ 
oundviklig  risk.  Under  byggnadstiden  föreligger  stänc 
dylik  på  grund  af  opåräknadt  högvatten,  och  ovänt  < 
svårigheter  och  förhållanden  kunna  uppstå,  genom  hv;; 
byggnadskostnaderna  kunna  ökas  afsevärdt  öfver  hvad  A 
beräknats,  Vidare  är  företagets  framgång,  sedan  b\j> 
nadsarbetena  väl  afslutats,  vanligen  beroende  på  industrili 
utveckling  inom  ett  stort  område,  på  hvilket  man  räkfe 
för  afsättning  af  kraften.  En  sådan  industriell  utveck 
kan  icke  med  säkerhet  förut  beräknas,  och  kan  ovän  : 
fördröjas  på  grund  af  lågkonjukturer  eller  af  andra  sj 
Äfven  har  man  att  räkna  med  möjligheten  af  opåräki 
konkurrens  på  grund  af  förbättradt  värmemaskineri,  hv 
genom  företagets  räntabilitet  minskas.  På  grund  af  n| 
nämnda  risker  och  osäkerhet,  måste  ersättningen  för  : 
pitalutlägget  vid  byggande  af  vattenkraftverk  ökas  i 
hållande  till  risken. 

Begränsad  eller  obestämd  koncessionstid. 

På  grund  af  den  påtagliga  osäkerheten  vid  obest  i 
koncessionstid  är  en  dylik  synbarligen  icke  ägnad  attlo 
till  kapitalplacering  i  vattenkraftföretag.  Skulle  tillåte : 
återtagas,  är  icke  blott  kraftverk  och  dammbyggnad  c  I 
tiga  utan  tillhörande  fjärrledningar,  understationer  i: 
distributionslinjer  från  de  senare  eventuellt  värdelösa,  j1 
är  svårt  redan  nu  att  erhålla  kapital  för  sådana  fört. 
hvilka  äro  baserade  på  återtagbar  koncession  och  iir 
svårare  att  bringa  till  stånd  kontrakt  med  konsumenter 
så  lång  tid,  som  erfordras  för  betryggande  af  ett  kraft' 
ekonomiska  framgång.  Konsumenter  äro  föga  villig;! 
göra  sina  på  krafttillgång  baserade  företag  beroenc 
ett  tillstånd,  hvilket  när  som  helst  kan  förorsaka  li 
bolagets  upplösning. 

Koncession  endast  för  en  viss  begränsad  tid  md 
äfven  ekonomiska  och  tekniska  svårigheter,  hvilka  ulB 
allvarliga  hinder  för  den  normala  utvecklingen  för  vrt 
kraftföretag.  Sådana  företag  måste  från  början  nlaij: 
med  hänsyn  till  deras  slutliga  utvecklingsstadium  oclji 
i  detta  afseende  jämförbara  med  omfattande  järnväg!] 
tem.  Kraftledningarna  sträcka  sig  ständigt  till  nya  ; 
råden  och  konsumenter,  och  i  och  med  att  tekniken 
framåt,  är  det  nödvändigt  att  nedlägga  nytt  kapita 
att  vidmakthålla  tillfredställande  driftförhållanden  oc  1 
att  tillmötesgå  konsumenternas  behof. 

Med  en  begränsad  och  bestämd  koncessionstid,  j1 
hvilken  rättigheternas  förnyande  icke  med  säkerhet 
påräknas,  skulle  intet  bolag  vara  villigt  att  obegräf 
göra  de  utvidgningar  och  förbättringar,  hvilka  äro  så  |! 
värda  med  hänsyn  till  allmänhetens  bästa.  Nödvänt;! 
ten  af  att  inom  den  begränsade  tiden  afskrifva  ick  < 
dast  den  ursprungliga  kostnaden  för  anläggningen  t 
dessutom  äfven  de  årliga  kostnaderna  för  utvidgningar  1 
afsevärdt  kostnaden  för  vattenkraften,  och  blir  betungp 
icke  endast  för  kraftbolaget  utan  äfven  för  konsument 

Före  utgången  af  en  dylik  begränsad  koncessicp 
skulle  utvecklingen  af  systemet  upphöra,  underhållsktji 
derna  reduceras  till  ett  minimum,  och  anläggningen  kf 
i  ett  sådant  skick,  att  allmänheten  ej  på  ett  tillfred 
lande  sätt  blefve  betjänad  af  densamma. 
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Samarbete  mellan  närbelägna  vattenkraftverk. 

Det  har  framkastats,  att  den  fortsatta  utvecklingen  af 
a  elektriska  distributionsnät  slutligen  skulle  föranleda 
immas  sammanslutning,  och  därigenom  leda  till  mono- 
sering  samt  kraftprisernas  höjande. 

En  sådan  sammankoppling  af  närbelägna  vattenkraft- 
em  erbjuder  bestämda  och  viktiga  tekniska  fördelar, 
resultera  i  minskade  spänningsvariationer  och  möjlig- 
1  att  hela  distributionssystemet  samtidigt  matas  af  två 
•  flera  af  hvarandra  oberoende  kraftverk. 

Genom  ett  dylikt  samarbete  kommer  nederbörden  på 
a  tider  å  de  olika  verkens  nederbördsområden  till  nytta 
samtliga  konsumenter  vid  de  kommande  anläggnin- 
ia. 

Sådana  sammankopplingar  tillåta  dessutom  minskning 
iftkostnaderna  och  föranleda  säkrare  leverans  af  kraft 
grund  af  den  minskade  sannolikheten  för  fullständigt 
rott  i  denna  leverans  genom  linjefel  o.  dyl. 

Det  erforderliga  kapitalet  och  följaktligen  äfven  kost¬ 
en  för  kraften  kan  minskas  genom  sammanslutning,  på 
id  af  mindre  erforderlig  reserv,  minskade  driftkostna- 
och  större  möjlighet  att  frånkoppla  delar  af  anlägg- 
åen  vid  behof  af  reparation  eller  tillsyn.  Hvarje  ten- 
s  till  ökning  af  kraftpriset  genom  dylikt  samarbete  för- 
iras  automatiskt  på  grund  af  konkurrensen  med  ång- 
ften,  och  kan  för  öfrigt  regleras  genom  statskontroll. 

V attenkraftf öretagens  omfattning. 

Den  statistik,  hvilken  samlats  af  staten  för  åtskilliga 
sedan,  och  hvilken  finnes  sammanförd  i  National  Con- 
-ation  Commissions  rapport  för  1909  visar,  att  för  när¬ 
ande  finnas  utnyttjade  i  Förenta  staterna  omkring  5 
lioner  hästkrafter  vattenkraft. 

Den  medelst  ånga  generade  effekten  är  svårare  att 
iskatta,  men  anses  vara  omkring  27  rnill.  hästkrafter 
ökas  hastigt  med  åtföljande  förbrukning  af  den  dis- 
libla  kolkvantitenen.  En  stor  del  af  denna  ångkraft 
med  lätthet  ersättas  af  vattenkraft,  om  den  senare 
hindradt  kunde  tagas  i  anspråk.  För  en  kostnad  icke 
erstigande  den  för  ångkraft  skulle  ytterliga  ur  Förenta 
ernas  vattendrag  kunna  uttagas  omkring  35  mill.  häst- 
fter. 

Hvarje  åtgärd  från  regeringens  sida  för  påskyndande 
utnyttjandet  af  denna  kraft  skulle  bevara  oerhörda  kvan¬ 
ter  kol  för  sådana  industriella  och  öfriga  behof,  hvilka 
last  kunna  täckas  af  kol. 

Slutsatser. 

Föreningens  sakkunnige  anse  det  stå  utom  deras  ora- 
e  att  föreslå  för  Commissionen  särskilda  åtgärder  eller 
diskutera  själfva  vattenkraftfrågan  annat  än  i  den  mån 
1  sammanhänger  med  elektrotekniska  frågor.  Hvarför 
inda  anföres  endast  allmänna  tekniska  och  ekonomiska 
ta,  på  hvilka  Commissionen  kan  stöda  sig.  G.  C. 

JVENSK  VATTENKRAFTS  UTNYTTJANDE. 

Då  Redaktionen  benäget  tillställt  mig  ofvanstående 
rag  ur  rapporten  om  den  amerikanska  vattenkraften  ber 
därtill  få  foga  ett  par  reflexioner. 

De  amerikanska  ingenjörernas  uttalande  om  vatten- 
ftproblemets  nuvarande  tekniskt-ekonomiska  läge  stäm- 
r  i  allt  väsentligt  väl  öfverens  med  hvad,  som  hos  oss 
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under  senaste  åren  så  ofta  gjorts  gällande.  Just  nu  är  denna 
påminnelse  väl  på  sin  plats.  Den  i  tidskriftens  afd.  Väg- 
och  Vattenbyggnadskonst  intagna  redogörelsen  för  19 11 
visar,  hurusom  intresset  för  bebyggande  af  våra  vatten¬ 
fall  aftagit ;  under  det  senaste  året  har  blott  ett  fåtal  an¬ 
läggningar  påbörjats.  Om  än  delvis  beroende  på  det 
allmänna  industriella  läget  —  närmast  kanske  industriens 
behof  af  att  efter  krisåren  under  normala  driftförhållanden 
bota  sina  refvor  —  så  lider  det  dock  intet  tvifvel  att  i 
hvad  angår  intresset  för  startande  af  nya  företag  statens 
olyckliga  vattenfallspolitik  bär  en  stor  del  af  skulden. 

Kunde  i  den  internationella  konkurrensen  om  modern 
vattenkraftindustri  äfven  ett  och  annat  af  våra  större  vat¬ 
tenfall  finna  användning,  så  borde  det  väl  helsas  enbart 
med  tillfredställelse.  Det  måste  dock  förr  eller  senare  gå 
upp  för  den  ifrigaste  vattenfallssocialist,  att  landet  icke  är 
betjänt  med,  att  vattenkraften  förrinner  onyttjad.  Ett  tec¬ 
ken  härpå  kan  man  måhända  finna  i  frih.  Palmstiernas 
motion  vid  årets  riksdag  om  utredning  rörande  statslåne- 
fond  för  vattenkraftcuiläggningar,  dock  endast  för  sådana, 
som  utföras  vid  statens  med  vattenfallsrätt  upplåtna  vat¬ 
tenfall.  —  Tanken  på  en  statslånefond  för  bebyggande  at 
vattenfall  har  tidigare  framställts  vid  flera  tillfällen;  genom 
den  af  friherre  Palmstierna  föreslagna  begränsningen  af 
fondens  användbarhet  blir  dock  dess  betydelse  väsentligt 
förringad.  Om  en  ny  storindustri  förtjänar  stödjas  genom 
ett  billigt  lån,  så  är  det  därför  icke  naturligt  att  något  af 
statens  vattenfall  passar  för  dess  speciella  behof.  Och  det 
billiga  lånet  kan  ej  heller  utgöra  en  tillräcklig  motvikt 
mot  de  hårda  upplåtelsevillkor,  som  med  vattenfallsrätten 
äro  förknippade.  Våra  naturliga  förutsättningar  för  vat¬ 
tenkraftindustri  i  stor  skala  äro  i  allmänhet  tyvärr  icke 
mera  lysande  än  att  det  utom  företagarlust  behöfs  både 
liberala  upplåtelsevillkor  och  billiga  penningar.  På  ett  vid¬ 
syntare  och  effektivare  sätt  måste  därför  statsmakterna  vi¬ 
sa  sin  goda  vilja  att  göra  vår  vattenkraft  mera  begärlig 
för  storindustrien,  som  ensam  kan  i  nämnvärd  utsträck¬ 
ning  tänkas  utnyttja  vårt  norrländska  kraftöfverflöd. 

Sven  Liibeck. 


FÄRGBETECKNINGAR  Å  RÖRLED¬ 
NINGAR. 

Den  af  yrkesinspektör  Th.  Furst  till  styrelsen  den  10 
dec.  1911  ingifna  skrifvelsen  om  färgbeteckningar  å  rör¬ 
ledningar,  som  finnes  omnämnd  i  ett  föregående  nummer 
af  Tidskriftens  Veckoupplaga,  är  af  följande  lydelse: 

»Under  föregående  år  upptogs  af  några  tyska  ingen- 
jörsföreningar  till  behandling  frågan  om  enhetliga  färgbe¬ 
teckningar  å  rörledningar,  för  att  tydligt  markera  dessas 
ändamål  eller  det  ämne,  som  framledes  genom  desamma. 

Redan  tidigt  har  det  här  i  Sverige  varit  vanligt  att 
inom  fabrikerna  måla  ång-  och  vattenrör  med  olika  färger, 
men  ofta  valdes  och  väljas  väl  än  olika  färger  på  skilda 
håll  för  att  beteckna  samma  sak.  Så  länge  det  blott  rör 
sig  om  ett  par  rörledningar  för  skilda  ämnen  går  det  nog 
att  vänja  sig  att  skilja  dem  åt,  men  många  olägenheter 
och  förtret  samt  skador  hafva  vållats  genom  misstag  rö¬ 
rande  den  ena  eller  andra  rörledningens  ändamål.  Det 
är  emellertid  för  hvarje  tekniker  väl  bekant,  huru  med 
industriens  utveckling  äfven  antalet  rörledningar  för  olika 
ändamål  vuxit  inom  fabrikerna.  Ofta  påträffar  man  så- 
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lunda  inom  samma  fabrik  rörledningar  för  ånga,  vatten, 
gas,  olja,  pressluft  och  vacuum.  Det  torde  äfven  för  alla 
vara  klart,  att  endast  fördelar  kunna  vinnas,  om  man  inom 
landets  fabriker  använde  en  enhetlig  färgbeteckning  å  dessa 
och  öfriga  rörledningar. 

Genom  »Social-Technik»  har  jag  erhållit  kännedom, 
om  den  färgskala,  som  i  Tyskland  nu  blifvit  antagen  af 
Verein  deutscher  Ingenieure,  der  Verein  fur  die  bergbau- 
lichen  Intressen  im  Oberbergamtsbezirk  Dortmund,  der 
Verband  deutscher  Zentralheizungsindustrieller  och  der 
Verein  deutscher  Revisionsingenieure,  och  afser  densamma, 
att  genom  färgval,  som  såvidt  möjligt  karaktäriserar  in¬ 
nehållet  i  rören,  göra  färgerna  lätta  att  fasthålla  i  minnet. 

Hufvudskalan  är: 


Luft. 

Pressluft. 

Varmluft. 


Änga;  mättad  öfver  2  attn. 

Ånga;  öfverhettad. 

Afloppsånga  och  mättad,  under  2  atc 


Grön  för  vatten 
Gul  för  gas 
Blå  för  luft 
Hvit  för  ånga 


Svart  för  tjära 
Rosa  för  lut 
Brun  för  olja 
Grå  för  vacuum 


Tjära. 


Tjära,  vattenhaltig. 


lag  närsluter  samtidigt  en  mera  fullständig  skala  öf¬ 
ver  de  antagna  enhetsfärgerna  och  hemställer,  att  styrel¬ 
sen  ville  taga  i  öfvervägande,  om  ej  de  Föreningens  afdel- 
ningar,  som  häraf  beröras  ville  upptaga  frågan  om  en  lik¬ 
nande  färgskalas  utarbetande  och  antagande,  eventuellt  med 
de  ändringar  och  kompletteringar  som  svenska  förhållan¬ 
den,  praxis  och  vunnen  erfarenhet  betinga. 

Sedan  standardfärger  för  rörledningar  på  sådant  sätt 
äfven  blifvit  antagna  för  Sverige,  vill  jag  föreslå,  att  Sven¬ 
ska  Teknologföreningen  sprider  kännedom  därom  genom 
en  i  serie  med  handböckerna  utgifven,  och  till  salu  hållen 
färgkarta.» 

Den  färgbeteckningskarta,  som  medföljer  skrifvelsen 
upptager  nedanstående  beteckningar. 


Syror;  koncentrerade. 


PnOmOJ 
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Olja. 

*  i 


Vacuum. 


Vatten  till  5  atm.  tryck.  Drickbart. 
Af  falls  vatten. 

Tryckvatten. 

Saltvatten  (Frysanläggn.  m.  m.). 
Varmvatten. 

Spolvatten. 

Masugnsgas,  renad. 

Masugnsgas,  icke  renad. 
Generatorgas. 

Lys  gas. 

Vattengas. 

Fettgas. 


Färgbeteckningar : 
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Röd. 

Blå. 


Grå. 
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Brun. 


Gul. 


Rosa. 


Grön. 


Svart. 


SMÄRRE  MEDDELANDEN 


Internationella  unionen  till  skydd  för  den  indust 
ella  äganderätten  har  utfärdat  inbjudning  till  deltagande  i  1 
onens  XVI.de  kongress.  Vid  kongressen,  som  ska'l  sammanträd 
London  den  4 — 7  juni  1912,  komma  enligt  ingånget  meddelat* 
följande  ämnen  att  behandlas: 

I.  Prioriietsrätten  sunt  enhetliga  formföreskrifter  rörande  patentj- 
sökningar  i  olika  länder. 

II.  Utöfningstvång  och  tvångslicens. 

III.  Varumärkesskydd. 

1)  Nödvändigheten  af  r>  gbtrering  i  hemlandet  före  utländsk 
gistrermg  och  af  absolut  öfverensstämmelse  mellan  hemlr 
dets  och  utlandets  registrering. 

2)  Föranvändarerätt. 

3)  Den  internationella  varumärkesregistringen. 

IV.  Illojal  konkurens. 


1)  LTsprui  gsb  teckningar. 


2)  Missbruk  af  offentliga  vapen  o.  d. 
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Internationellt  mönster-  och  modellskydd  samt  skydd  för  konst¬ 
industri. 

Vid  kongressen  skola  dessutom  till  behandling  upptagas  såda- 
frågor,  hvilka  vid  konferensen  i  Washington  bhfvit  endast  ofull- 
digt  behandlade  eller  hvilkas  behandling  icke  gifvit  någon  till¬ 
ställande  lösning,  hvarjämte  det  skall  utredas,  genom  hvilka 
el  de  svårigheter  kunna  öfvervinnas,  hvilka  uppkommit  på  grund 
le  olika  regeringarnas  förklaringar  beträffande  af  kommissionen 
ställda  för-lag. 

Afgiften  för  deltagare  och  damer  är  20  frcs. 

Anmäian  om  deltagande  från  svensk  sida  ställes  lämpligast 
Professor  Dr.  A.  Osterrieth,  Berlin,  Wilhelmsstrasse  57/58. 

Inköp  af  lokomotiv  för  statens  järnvägar.  Kungl. 
/ägsstyrelsen  hnr  antagit  ett  af  firman  Nydkvist  &  Holm  samt 
da  Verkstads  Nya  Aktiebolag  gemensamt  afgifvet  anbnd,  å 
ans  af  6  persontågslokomotiv  Litt.  B  med  fyraxliga  tendrar  Litt. 
11  ett  sammanlagdt  pris  af  501  000  kronor. 

Arbetsplan  för  år  1912  för  statsbanan  Ulriksfors— 
£sjön.  Kungl.  järnvägsstyrelsen  har  den  12  januari  1912  un- 
ällt  Kungl.  Majrts  pröfning  förslag  till  arbetsplan  för  arbetenas 
ifvande  under  år  1912  å  statsbanan  Ulriksfors — Volgsjön. 

Planen  upptager,  i  stort  sett,  påbörjande  af  terrasserings-,  trum- 
broarbeten,  anordnande  af  vattengenomlopp  och  vägkorsningar 
omläggning  af  vägar,  allt  å  baudelen  Ulriksfors  — I  loting. 
Riksdagen  har  för  bananläggningen  i  fråga  anvisat  900  000 
or  för  år  1912. 

Smalspårig  järnväg  mellan  Linköping  och  Österbymo 
knadsplats.  Sedan  I.  Lagerfelt  m.  fl.  anhållit  om  tillstånd 
enlighet  med  af  majoren  I.  Ekelund  upprättade  plan-  och  pro- 
lingar  med  därtill  hörande  kostnadsförslag  få  anlägga  och  för 
in  trafik  upplåta  järnväg  af  0,891  meters  spårvidd  från  Linköpings 
Lmnestation  till  Österbymos  marknadsplats  inom  Ydre  härad,  har 
ägsstyrelsen,  som  anbefallts  afgifva  utlåtande  öfver  ansökningen, 
t  till  kungl.  maj:t  sådant  utlåtande. 

Af  detta  inhämtas,  bland  annat,  följande: 

Det  syntes  styrelsen  framgå  såväl  af  förhandlingarna  vid  sam. 
räde  med  ortsinnevånarna  som  af  de  yttranden  i  ärendet,  som 
ls  hörda  myndigheter  afgifvit,  att  järnvägsföretaget,  som  komme 
utgöra  en  fortsättn  ng  af  den  redan  koncessionerade  smalspåriga 
ägen  Eksjö  — Östermoby,  vore  for  orten  nyttig,  och  styrelsen 
3  för  sin  del,  att  förbättrade  afsättning^möjligheter  för  skogshand- 
jen  och  andra  näringsgrenar  i  de  trakter,  järnvägen  skulle  genom- 
'ore  att  förvänta  genom  järnvägens  tillkomst. 

Järnvägen  borde  dock  byggas  efter  ett  så  enkelt  och  billigt  sys- 
som  vore  möjligt,  utan  att  dock  dess  trafikförmåga  blefve  mindre 
om  vore  skäligt  med  hänsyn  till  järnvägens  jämförelsevis  stora 
1  och  aiten  af  den  trafik,  som  kunde  väntas  å  densamma. 
Järnvägens  ifrågasatta  intrång  på  östra  centralbanans  trafikom- 
torde  hufvud>akligen  drabba  Kisa  och  Rimforsa  stationer,  men 
s  det  styreLen,  att  detta  intrång  icke  vore  så  afseväidt,  att  här- 
orde  läggas  hinder  för  järnvägens  i  fråga  konsessionerande  eller 
ikommande  ersättning  till  ägarna  af  östra  centralbanan.  Den 
,  som  genom  den  ifrågasatta  järnvägen  komme  att  afledas  från 
Linkö  >ing —Nässjö  af  östra  stambanan,  torde  ej  heller  blifva 
ågon  betydenhet  och  i  allt  fall  ersättas  genom  den  trafik,  som 
ägen  tillförde  samma  stambana. 

På  grund  af  hvad  styrelsen  anfört,  hemställde  styrelsen,  att 
1  maj.t  dels  måtte  bevilja  sökandena  den  begärda  koncessionen, 
borde  från  fastställelse  undantagas  sträckan  5  kilometer  från 
oping  och  sökandena  förständigas  att  inkomma  till  kungl  maj:t 
förnyadt  förslag  till  järvägens  inledande  till  Linköpings  stad, 
lämna  sökandena  medgifvande  att  vid  järnvägens  byggande  an- 
1  1  hufvudsak  de*för  typ  T  3  i  styrelsens  underdåniga  skrifveLe 
14  maj  1910  omförmäida  tekniska  bc-tämmelscrna  med  de  äud- 
r,  som  föreslagits  i  styreLens  nu  föreliggande  skrifvelse. 

Metersystemets  införande  i  de  engelsktalande  län- 

ia.  Vid  senaste  sammanträdet  i  Bryssel  i  augusti  månad  1911  med 
Isen  för  det  internationella  förbundet  för  teknisk  materialprof- 
bragtes  frågan  om  införande  af  metersystemet  såsom  obligatoriskt 
de  länder,  där  detsamma  ännu  icke  är  fallet,  på  tal  af  förbun- 
ordförande  prof.  H.  M  Howe  från  Amerika.  Styrelsen  beslöt  i 
tning  härtill  att  till  myndigheter  inom  England,  Nord  Amerika 
Australien  öfversända  en  resolution  af  följande  lydelse: 
»Betydelsen  af  ett  ensartadt  mått  för  den  internationella  för- 
Isen  har  fort  till  införande  som  obligatoriskt  i  de  flesta  stater 
-fter  initiativ  från  Frankrike  framlagda  metersystemet.  Emeller- 
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tid  har  ett  dylikt  införande  af  systemet  stannat  utanför  de  i  handels¬ 
politiskt  hänseende  så  viktiga  staterna  inom  de  engelsktalande  län¬ 
derna.  Det  internationella  förbundet  för  teknisk  materialprofning, 
som  gjort  till  sin  u  'pgift  att  söka  uppställa  likformiga  profningsme- 
toder  och  leveransbestämmelser  för  materialier  och  därjämte  sträfvar 
att  utjämna  motsättningarna  på  ett  af  de  för  tekniska  framsteg  och 
internationell  förbindelse  viktigaste  områdena,  betraktar  metersyste¬ 
mets  införande  såsom  ett  stort  steg  mot  sina  mål.  Förbundet  anser 
därför,  att  det  bör  arbeta  för  ett  allmännare  införande  af  detta  måttsy¬ 
stem  —  icke  min-t  i  kraft  af  sin  organisation,  som  omspänner  hela  jor¬ 
den  och  med  hänsyn  till  den  ansedda  ställning  på  såväl  de  veten¬ 
skapliga  som  de  industriella  områdena  som  dess  medlemmar  intaga. 

Förbundets  styrelse  har  därför  beslutat  hänvända  sig  till  regerin¬ 
garna,  till  ledande  och  bestämmande  förvaltningsorgan  samt  inflytelse¬ 
rika,  mera  betydande  sammanslutningar  inom  de  länder,  där  meter¬ 
systemet  ännu  icke  är  infördt,  med  anmodan,  att  de  med  all  kraft 
ville  söka  genomföra  ett  obligatoriskt  användande  af  metersystemet.» 

P rågan  kommer  förmodligen  att  behandlas  vid  årets  kongress 
i  U.  S.  A. 


PERSONAL-NOTISER 


Civilingenjör  Wilhelm  Brehmer  har  anställts  hos  Electric  Smel- 

ters  and  Furnaces  Ltd,  Luton,  Beds,  England. 

* 

Ingenjör  Harald  Klingberg,  förut  hos  General  Electric  C:o, 
Schenectady  är  numera  föreståndare  för  Allmänna  Svenska  elekt¬ 
riska  a.-b.:s  profrum  i  Västerås. 

* 

Civilingenjör  Erik  R.  Anderson  är  numera  verkställande  direk¬ 
tör  för  Lidingö  trafikaktiebolag. 

7L-  * 

Ingenjör  H?  Sundberg  har  af  Medicinalstyrelsen  erhållit  upp¬ 
drag  att  i  utlandet  studera  näringsämnes-kontroll. 


NOTISER 


Luleå  järnverk  kommer  att  drifvas  med  uteslutande  elektrisk 
kraft  och  liar  kontrakterats  med  Likforsens  kraftverk  om  c:a  800 
hkr  årlig  leverans. 

* 

Kopparberg — Hofors  aktiebolag  nedlägger  sitt  gjuteri  och  sin 
mekaniska  verkstad  vid  Jädraås. 

* 

Höganäs — Billesholms  aktiebolag  har  —  en  följd  af  orolig¬ 
heterna  inom  den  engelska  stenkoLindustrien  —  till  Holmens  bruks 
aktiebolag,  Norrköping,  försåldt  600  ton  stenkol  från  Bjuf. 

* 

Anmälningar  till  årets  fiskeriutställning  i  Köpenhamn  mottagas 
ännu  några  dagar  af  byråchef  Trybom. 

■* 

Gällivare  varpmalm  kommer  att  levereras  till  Höganäs — Billes¬ 
holms  a. -b.  enligt  tiäffadf  aftal  med  50000  ton  årligen  under  åren 

1912  — 1926  i  och  för  järnsvampframställning. 

* 

»De  svenska  vattendragens  utnyttjande  i  framåtskridandets  tjänst 
med  hänsyn  till  svenska  statens  anläggningar  i  detta  syfte»  var  äm¬ 
net  för  ett  föredrag  af  öfverste  Hansen  i  Dansk  Ingenjorforening  den 
26  Januari. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Stenografiska  protokollet  från  föreningens  nov. -års¬ 
möte  1911  linnes  till  påseende  ä  föreningens  kansli,  för  dem, 
som  önska  justera  sina  yttranden  före  publicering.  Afskrifter 
af  yttranden  utsändas  på  begäran. 

SKÅNSKA  INGENJÖRSKLUBBEN. 

Första  sammanträdet  för  året  hölls  den  20  januari  under 
ordförandeskap  af  öfveringenjören  1.  Svedberg.  Sedan  ordfö¬ 
randen  öppnat  sammanträdet,  framhöll  han,  att  klubben  1  år 
kommer  att  fira  sitt  25-årsjubileum,  och  uttalade  förhoppning 


27  Jan. 
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TEKNISK  TIDSKRIFT 


om  en  allmän  medverkan  till  ett  framgångsrikt  arbete  inom 
klubben,  så  att  den  sedan  med  tillfredsställelse  kan  se  tillbaka 
på  det  gångna  året. 

Härpå  meddelade  ordföranden,  att  klubben  lidit  en  smärt¬ 
sam  förlust  genom  öfveringenjören  A.  E.  Risbergs  bortgång, 
och  erinrade  i  hj  inliga  ord  om  den  duglige  och  samvetsgranne 
ingenjören,  den  intresserade  föreningsledamoten  och  den  red- 
bare  vännen  samt  uttalade  ett  frid  öfver  hans  minne.  Härpå 
beslöt  klubben  att  till  den  efterlefvaude  makan  afsända  ett 
kondoleanstelegram. 

Förhandlingarna  vidtogo,  hvarunder  bl.  a.  behandlades 
kommitterades  förslag  till  svarsskrifvelse  till  kommerskollegii- 
kommittén  med  anledning  af  dess  skrifvelse  rörande  industri¬ 
ärendenas  handläggning  inom  statsförvaltningen.  Det  vidlyf¬ 
tiga  kommiitébetänkandet  genomgicks  och  godkändes  med 
några  smärre  ändringar  och  tillägg. 

Sv.  Teknologföreningens  antagna  grunder  för  samarbete 
mellan  landets  tekniska  föreningar  behandlades  och  antogos. 

Föredraget  för  aftonen  hölls  af  ingenjören,  grefve  R. 
Cronstedt  från  Göteborg  om  »Kullager».  I  ett  ledigt  och 
sakrikt  anförande  redogjorde  föredraganden  för  olika  konstruk¬ 
tioner  af  kullager  och  dess  tillverkning  samt  visade  genom 
ett  stort  antal  skioptikonbilder  deras  mångsidiga  användning. 
Det  var  med  stort  intresse  klubben  erfor  att  denna  för  vårt 
land  nya  och  af  Svenska  kullagerfabriken  i  Göteborg  sedan 
några  år  bedrifna  industri  redan  vunnit  världsmarknad. 

INGENJÖRSKLUBBEN  I  FALUN 

sammanträdde  å  Järnvägshotellet  i  Ludvika  den  20  januari 
under  ordförandeskap  af  bergmästare  Th.  Dahlblom. 

Före  sammanträdet  hade  Nya  Förenade  Elektriska  A. -B. 
anordnat  en  förevisning  af  bolagets  verkstäder,  där  pågående 
arbeten  med  intresse  togos  i  betraktande. 

Vid  sammanträdet  förelåg  först  till  behandling  förslag 
till  ordnande  af  samarbete  mellan  Sveriges  tekniska  föreningar 
enligt  de  grunder,  som  af  Svenska  Teknologföreningen  vid 
senaste  årsmöte  antogos.  I  enlighet  med  hemställan  frän  klub¬ 
bens  styrelse  beslöt  klubben  biträda  det  gjorda  förslaget  om 
samarbete  enligt  angifna  grunder. 

Ingenjörerna  Söderbaum  och  Seligman  lämnade  därefter 
meddelanden  om  några  af  »Förenades»  senaste  arbeten,  hvar- 
vid  särskildt  berördes  det  nya  grufspelet  i  Grängesberg. 

Föredragande  för  aftonen  var  ingenjör  G.  Wik,  hvilken 
redogjorde  för  några  iakttagelser  under  en  studieresa  i  Tysk¬ 
land,  Frankrike  och  Italien  med  explosionsmotorer  som  studie¬ 
föremål.  Ur  det  sakrika  föredraget  må  anföras  några  inled¬ 
ningsord,  som  torde  vara  värda  att  uppmärksammas  inom 
vår  motorindu«tri:  »I  vårt  land  är  det  speciellt  en  gren  af  mo¬ 
torer,  som  tagit  stort  uppsving,  nämligen  tändkulemotorer  och 
det  kan  väl  med  säkerhet  påstås,  att  vi  äro  ledande  på  detta 
område.  I  Tyskland  göres  dock  för  närvarande  stora  ansträng¬ 
ningar  att  fråntaga  oss  denna  ställning ,  hvarför  svenska  motorkon¬ 
struktörer  äro  eftersökta  där  ute  och  våra  motorer  gärna  efterliknas. 
Som  Tyskland  äger  stora  och  moderna  motorverkstäder,  torde 
kampen  för  att  behålla  vårt  namn  på  världsmarknaden  inom 
denna  gren  af  motorbranschen  blifva  hård.  Inom  gas-  och 
dieselmotorbranschen  torde  väl  Tyskland  nu  vara  ledande  och 
för  bensinmotorer  täflar  det  med  Amerika  om  äran.  Beträf¬ 
fande  dieselmotorer  har  denna  industri  gjort  ett  oerhördt  upp¬ 
sving  i  Tyskland  på  de  senaste  åren  och  få  äro  de  af  landets 
motorverkstäder,  sum  ej  upptagit  tillverkning  af  dieselmotorer 
Det  är  heller  inga  småsummor,  som  fabrikanterna  nedlagt  på 
experiment  inom  denna  gren.» 

Sammanträdet  var  besökt  af  ett  femtiotal  medlemmar. 


TID  SKRIFTS  ÖFVERS1KT 


De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP, 
fanuari.  —  Salpetersyrekondensations-apparaier*.  —  Utvecklingen  af 
några  svenska  näringar,  speciellt  den  kemiska  industrien  under  de 
sista  femtio  åren.  —  Svenska  Teknologföreningens  bergsmannamöte 
november  1911.  —  Bergstiandteringen  under  år  1911. 


TEKNISK  TIDSKRIFT,  VÄG-  och  VATTENBYGGN/j 
KONST,  Januari.  —  Väg-  och  vattenbyggnader  år  1911*.  —  , 
räkning  af  vattnets  oregelbundna  rörelse  i  n>turliga  vattendrag* . 
Häfvertverkande  bräddaflopp.  —  Forsmobron*.  —  Regleringsv 
för  sandfilter*.  —  Afsättning  af  vinklar  utan  gradskifva*.  —  A  > 
ningens  årsberättelse.  —  Bokanmälan.  —  Tidskriftsöfversikt. 

INDUSTRITIDNINGEN  NORDEN,  N:r  3.  -  Undersol 
gar  af  jordens  inre  mede  st  elektriska  vågor.  —  Motorplöjni 
torfjord*.  - —  Nedre  justitierevisionens  nya  arbetsordning.  —  Pap  ( 
och  trämasse-importen  till  Förenta  staterna.  —  Ny  typ  motott 
tor*.  —  Fabriksorganisation,  bokanmälan.  —  Tekniskt  och  ind : 
ellt  ur  slatsver-spropositionen. 

EKONOMISK  TIDSKRIFT,  häft.  1.  — Kungsådran  och  i 
merskollegium.  —  Tullar  och  arbetslöner. 

FRÄN  SVENSKA  STATSFÖRVALTNINGEN,  häft.  9 
Statsdepartementens  och  centralförvaltningens  omorganisation  — 
betsverken  och  pressen.  —  Marinen.  —  Behofvet  af  en  statens 
nämnd.  —  Tjänstemannasamhällets  vid  Mörby  inkorporering  med  S 
sunds  köping.  —  Kulturhistoriska  gatunamn  och  deras  bevarand 

INGE\I0REN,  januari  13  och  20.  —  Propellern,  dess 
och  användning  för  fartygsdrift*.  —  Mo-lerans  användning  fö 
mentbruk*. 

TEKNISKT  UKEBLAD,  Januari  19.  —  Pristäflingen  til 
ställningen  1914  i  Kristiania*.  —  Hyrd  ångkraft.  —  Flytande 
med  petroleumdrift*.  —  Ekonomisk  uppvärmning  af  bostäde 
Österrikiska  elektricitetsverk*. 

THE  JOURNAL  OF  THE  AM.  SOC.  OF  MECH.  E 
Januari.  —  Ingenjörerna  och  de  kommande  tiderna.  —  Nyare 
toder  för  vällning*.  —  Kugg-konstruktioner*.  —  Gas-krafien. 

ENGINEERING  NEWS,  Januari  4.  —  Profningar  af  b 
konstruktioner.  —  Den  första  transandiska  järnbanan*  —  Lukts 
stående  och  förhindrande  vid  afloppsledningar.  —  Priser  å  för 
niskt  bruk  använda  materialier.  December.  —  Hamnbangårr 
Prince  Rupert*.  —  Bevattningens  närmaste  utveckling  —  G 
användning  för  kraftändamål  1911.  — •  Automatiskt  telefonsysi 
San  Fransisco. 

ENGINEERING,  Januari  19.  —  Anläggningar  vid  vari 
Rosyth*.  —  Blandningar  af  luft  och  ånga*.  —  Fartygsbygc 
1895  — 1911.  —  Dieselfartygs-motor*.  —  Svenska  undervattens  t 
»Hvalen»*.  - — -  Engelska  verkstäder  och  exportmarknaden  —  K 
kalibern.  The  Institute  of  Metals*.  —  Metallblandningars  : 

skaper* . 

LE  GÉNIE  CIVIL,  Januari  20.  —  Engelska  kryssaren  Li  1 

—  Klaffbro  vid  Läsken  nära  Bryssel*.  —  Fenomen  vid  brott  å  ! 
riska  lamptrådar*.  —  Buffalo  spårvagn*.  —  Elektrisk  luftban  : 
koltransport*. 

Januari  13.  —  Flytande  docka  använd  för  byggnadsarbete 
Kobe*.  —  Skjutning  från  asroplan*.  —  Elektrisk  central  vid  I 
walde,  Berlin*.  - —  Nyare  framsteg  inom  färgningsitidustrien*. 

ZEILsCHRIFT  DES VEREINES DEUTSC'  1ERINGENIE 
Januari  20.  —  Dieselmotorer  för  större  fartygs  drifvmde*.  —  1 
maskinernas  nuvarande  utvecklingsståndpunkt  i  Nordamerika*. —  -  { 
ångkraftanläggningar  med  tillgodogörande  af  afloppsånga*.  — 
å  tripelexpansionsmaskin*.  —  Utvidgningen  af  Plamburgs  hamn 
Elbetunneln 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  N:ris  5  och  6.  —  Slottets 
rath  vid  Rhen*.  —  Nya  föislaget  till  kanaler  i  Österrike.  —  1 
valtningen  i  Bayern  af  vattenkraften  och  distributionen  af  elektr  t 

—  Arkitekt  Daumetj*.  —  Skydd  för  ljustillförsel  och  utsikt. 

SCH WE1ZE RISC HE  BAUZEITUNG,  januari  20.  —  EM 
citetsverket  Kandergrutid*.  —  Hydrauliska  tryckregulatorer 
Hauenstein-Basis- tunneln*. 
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För  .Svenska  Teknologföreningens  medlemmar  är  tip 
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att  demonstrera  anläggningen  ur  veterinärteknisk  synp1 
Obs.!  Abonnerade  vagnar  afgå  från  slus -en  kl.  1,30  e.  t»- 


CF  T.iE 

1  _ _  UNlVEflCIIY  OF  ILLINOIS 

fÉK  NISK  TIDS  KR  I  F  T 

112-  3  FEBR.  VECKOUPPLAGAN42  ÅRG.  •  HÄFT.  5 

:  Redaktör:  NILS  CRONSTEDT.  _ 

NEHÅLL:  Kommerskollegii  omorganisation;  Emil  Risberg  f;  Om  maskinförsäkring  och  den  därmed  förenade  s.  k.  chomageförsäkrin- 
en;  A.  Nydqvist  95  år.  Th.  Winborg  80  år;  Notiser;  Personal-notiser;  Tekniska  Föreningar;  Tidskriftsöfversikt;  Sammankomster. 

Centraltryckeriet  c.  ,  , 

atockholm  1Q12 


KOMMERSKOLLEGII  OMORGANISATION. 


Såsom  tidskriften  förut  meddelat,  tillsatte  Kungl.  Maj;t 
1  13  november  1908  en  kommitté  med  uppdrag  att 
:r  verkställd  utredning  inkomma  med  utlåtande  och  för- 
r  rörande  förändrad  organisation  af  kommerskollegium 
reglering  af  löneförhållandena  vid  nämnda  ämbets- 
k.  Kommerskollegiikommitténs  hufvuduppgift  torde  vara 
framlägga  ett  sådant  förslag  till  ämbetsverkets  omor- 
isation,  att  detsamma  kunde  blifva  det  centrala  organet 
statens  hela  näringspolitik,  äfvensom  att  utreda  frågan 
lämpligaste  sätt  för  ordnande  af  det  arbete,  hvilket  icke 
lie  falla  inom  kommerskollegii  omedelbara  verksamhets¬ 
idé,  och  huruvida  icke  en  del  frågor  kunde  öfverföras 
annat  ämbetsverk  eller  själfständigt  för  sig  organiseras. 
Under  arbetets  gång  inom  kommittén  har  bl.  annat 
frågofortnulär  utsändts  angående  industriärendenas  hand¬ 
ning  inom  statsförvaltningen. 

De  af  kommittén  uppställda  frågorna  hafva  följande 
dse : 

1.  »Hvilka  särskilda  nya  uppgifter  utöfver  de  nuva- 
le  anser  Ni  böra  tilläggas  statsförvaltningen  i  fråga  om 

strien?» 

2.  »Har  Ni  några  erinringar  att  göra  i  afseende  å 
indlingen  af  industriella  ärenden  inom  statsförvaltnin- 

hos  kommerskollegium  eller  hos  andra  ämbetsmyn- 
eter?  Hvilka?  (Belys  Edra  erinringar  med  konkreta 
ipel).» 

3.  »I  hvilka  afseenden  och  på  hvad  sätt  skulle  stats- 
altningen  kunna  mera  aktivt  än  hittills  befrämja  indu- 
ns  utveckling?» 

4.  »På  hvad  sätt  kunna  industriens  idkare  och  måls- 
själfva  samverka  med  statsförvaltningens  organ  till 

idet  af  dessa  uppgifter?» 

5.  »Hvilka  slag  af  sakkunskap  anser  Ni  böra  främst 
is  representerade  inom  industriförvaltningen?» 

6.  «Öm  ett'  »industriråd»  inrättas,  bör  det  omfatta 
l  den  egentliga  industrien  som  handtverket  och  den 
led  jämförliga  mindre  industrien?» 

7.  »Huru  bör  rådet  lämpligast  sammansättas?» 

8.  »Hvilket  inflytande  på  rådets  sammansättning  bör 
kännas  industriens  ledande  korporationer?  Hvilka  kor- 
tioner  böra  därvid  komma  i  fråga?» 

9.  »Böra  inom  rådet  ständiga  sektioner  eller  kom- 
•er  på  förhand  organiseras  för  behandling  af  vissa 
af  frågor!» 

10.  »Hvilka  kraf  böra  ställas  på  statens  informations- 
samhet  till  industriens  tjänst? 

Hvilka  särskilda  synpunker  böra  enligt  Eder  mening 
tas  vid  organiserandet  af  en  sådan  informationsverk- 
let?» 

11.  »Anser  Ni,  att  öfverinseendet  af  hela  den  tek- 
1  undervisningen  samt  af  yrkesutbildningen  bör  för¬ 


läggas  till  en  och  samma  statsmyndighet?  I  sådant  fall 
hos  ett  blifvande  handelsdepartement,  undervisningsdepar- 
tement  eller  hos  annan  myndighet? 

Eller  därest  Ni  anser,  att  en  uppdelning  bör  äga 
rum,  huru  bör  öfverinseendet  fördelas  och  till  hvilka  myn¬ 
digheter  bör  detsamma  förläggas?» 

11.  »Har  Ni  andra  önskemål  eller  förslag  i  afseende 
a  industriärendenas  handläggning  inom  statsförvaltningen? 
Hvilka?» 

* 

Kommerskollegium  är  beträffande  sin  plats  inom  stats¬ 
förvaltningen  som  bekant  ett  centralt  ämbetsverk  under- 
ställdt  finansdepartementet.  Genom  sin  s.  k.  mdustribyrä 
handlägger  kollegiet,  utom  ärenden  berörande  bergstatens 
arbetsuppgifter,  följande  viktigare  ämnesgrupper  af  särskild 
betydelse  för  industrien. 

Ärenden  angående: 

Yrkesskydd  och  yrkesinspektion. 

Explosiva  varor. 

Eldfarliga  oljor. 

Elektriska  anläggningar  och  deras  inspektion. 

Införsel  af  vissa  apoteksvaror  för  industriellt  bruk. 

Materialprofningsanstalter. 

Manufakturförlagslån. 

Utställningar. 

Kongresser  o.  d. 

Lotterier  för  befrämjande  af  industri  och  handtverk. 

Stipendier  för  tekniker,  handtverksmästare  och  ar¬ 
betare. 

Yrkesundervisning  och  yrkenas  förkofran  i  allmänhet. 

Näringslagstiftning. 

Diverse  anslagsfrågor  (anslag  till  studieresor,  publi¬ 
kationer,  organisationer  o.  s.  v.). 

Torfindustriärenden  m.  fl.  (behandlas  i  förening  med 
Landtbruksstyrelsen,  som  har  den  hufvudsakliga  befatt¬ 
ningen  med  dessa  ärenden). 

*  .  * 

* 

Frågan  om  kommerskollegii  omorganisation  och  en  re¬ 
formering  af  departementalstyrelsen  i  enlighet  med  de  tek¬ 
niska  intressena  och  näringslifvets  kraf  har  varit  föremål 
för  ingående  behandling  inom  Svenska  Teknologföreningen 
i  flera  olika  repriser.  På  anmodan  af  Teknikermötet  i 
Gäfle  1901  tillsatte  föreningen  på  sin  tid  den  s.  k.  Kom¬ 
mittén  för  en  teknisk  centralmyndighet,  hvilken  år  1907 
afgaf  ett  omfattande  betänkande,  infördt  i  Tekn.  Tidskrift 
i  samband  med  förhandlingarna  från  föreningens  allmänna 
årsmöte  i  mars  samma  år.  Kommittéutlåtandets  slutkläm, 
som  af  föreningen  enhälligt  biträddes  samt  efter  mötet 
som  dess  uttalande  öfverlämnades  till  regeringen,  var  af 
följande  innehåll: 
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Ett  särskildt  stalsdepartement  för  handel,  industri  och 
sjöfart  vore  enligt  föreningens  bestämda  åsikt  synnerligen 
af  behofvet  påkalladt  och  skulle  blifva  till  största  gagn 
för  landets  näringar,  hvarför  föreningen,  i  hvad  på  den¬ 
samma  ankomme,  ville  på  det  kraftigaste  understödja  riks¬ 
dagens  uti  skrifvelse  af  den  19  maj  1905  framställda  an¬ 
hållan  om  utarbetande  och  framläggande  af  förslag  till 
inrättandet  af  ett  sådant  statsdepartement. 

Vidare  erfordrades  en  med  tekniska  fackinsikter  utrustad, 
central  teknisk-administrativ  statsmyndighet,  h vilken  utan  in; 
väntande  af  det  nya  statsdepartementet  snarast  möjligt 
borde  upprättas  och,  intill  dess  ett  sadant  departement 
kommit  till  stånd,  underordnas  kungl.  finansdepartementet 
samt  få  till  uppgift  bland  annat  att  vara  förstyre  för  sta¬ 
tens  tekniskt-industriella  inspektionsväsende,  att  taga  ini¬ 
tiativ  och  afgifva  yttranden  i  dit  hörande  lagstiftnings  - 
frågor  samt  vara  sakkunnig  rådgifvare  åt  statsmyndigheterna 
i  andra  angelägenheter  af  teknisk  natur. 

Slutligen  framhölls  vikten  af  åtgärder  för  främjande  af 
handels-  och  industrikamrars  upprättande  samt  för  åstad¬ 
kommande  af  utredning  och  förslag  till  sådana  bestäm¬ 
melser  för  desammas  organisation,  hvilka  kunde  finnas 
erforderliga  för  att  åt  ifrågavarande  institutioner  måtte 
kunna  tillerkännas  viss  officiell  befogenhet  —  särskildt 
med  hänsyn  till  önskemålet  att  på  underlag  af  dessa  in¬ 
stitutioner  erhålla  en  regelbunden  och  fullgod  representa  - 
tion  för  landets  industri,  hvarför  föreningen  tillstyrkte  an¬ 
visande  af  statsanslag  till  lämplig  storlek  åt  de  handels- 
och  industrikammare,  som  voro  eller  kunde  blifva  inrät¬ 
tade  på  olika  orter  i  riket,  och  hvilka  ville  ställa  sig  be¬ 
rörda  bestämmelser  till  efterrättelse. 

Ett  värdefullt  material  för  studium  af  de  reformåt¬ 
gärder  Teknologföreningen  sålunda  föreslog,  finnes  ned- 
lagdt  i  en  på  nämnda  kommittés  föranstaltande  utarbetad 
»Öfversikt  öfver  de  centrala  myndigheterna  för  angelägen¬ 
heter  rörande  industrien  i  vissa  främmande  länder».  Detta 


arbete  utgjorde  resultatet  af  en  af  kommitténs  sekretera, 
byråingenjören  och  bibliotekarien  i  Patent-  och  regist. 
ringsverket  A.  Molin,  företagen  studieresa,  och  trycktes 
Teknologföreningen  såsom  bilaga  till  kommitténs  yttrand- 

Svenska  Teknologföreningens  styrelse  emottog  väl ; 
sin  tid  kommerskollegiikommitténs  frågoformulär,  som 
sändes  i  början  af  oktober  1911,  men  den  förelagda  tic 
för  svars  afgifvande  hade  satts  så  kort  —  4  veckor  - 
att  det  ej  var  möjligt  att  före  dess  utgång  förbereda  <i 
afgifva  något  för  föreningen  bindande  yttrande.  På  gn: 
af  sakens  vikt  kunde  ett  sådant  nämligen  ej  ifrågasä' 
utan  tidskräfvande  utredning  och  behandling  inom  förei 
gen.  Dessutom  ansågs  det  lämpligt,  att  för  förening 
vidare  uppträdande  i  saken  söka  något  mera  bestär 
utgångspunkter  än  hvad  de  uppställda  frågorna  i  sin  3 
vis  mycket  allmänna  affattning  erbjödo.  Under  de  sen;, 
månaderna  har  åtskilligt  inträffat,  som  gjort  situatio 
klarare.  Departementalkommittén  har  offentliggjort  gru 
linjerna  till  sitt  reformprogram  och  förslag  till  inrätta 
af  en  särskild  socialstyrelse  föreligger.  Då  hithörande  sp 
mål  dessutom  vid  Teknologföreningens  stundande  årsn 
i  mars,  enligt  hvad  årsmötesbestyrelsen  meddelat,  i  en  ( 
annan  form  komma  att  behandlas,  blifver  det  aliså  snart 
fälle  att  inom  Teknologföreningen  åter  diskutera  d- 
viktiga  problem  rörande  statsförvaltningens  moderniser 

* 

Det  torde  under  tiden  icke  sakna  sitt  intresse  a 
den  motivering,  som  föregår  kommitténs  för  en  tek  i 
centralmyndighet  ofvan  refererade  uttalanden,  söka  i 
på  några  af  de  frågor  kommerskollegiikommittén  framstä: 
Tidskriften  återkommer  härtill  i  ett  följande  n:r.  G.  H— 

*  Separata  ex.  af  kommittéutlåtandet  (Sv.  Teknologförenit . 
Handl.  VIII)  såväl  som  af  Molins  bok  kunna  erhållas  från  Te  1 
logföreningens  kansli. 


t 

EMIL  RISBERG. 


Fredagen  den  1 9  dennes  afied 
efter  ett  par  månaders  svår  sjukdom 

m  o 

öfveringenjören  vid  Södra  Sveriges  Ang- 
panneförening  Emil  Risberg. 

Född  1856  studerade  han  först 
vid  Stockholms  Lyceum  och  därefter 
vid  Kungl.  Tekniska  Högskolan,  från 
hvilken  han  afgick  1879.  Under  de 
närmaste  tolf  åren  arbetade  R.  vid 
Lindholmens  Mek.  Verkst.,  Göteborg 
och  anställdes  1891  å  ingenjörsdepar- 
tementet  vid  Kungl.  Flottan  i  Karls¬ 
krona,  hvarest  han  tjänstgjorde  till  1895. 

Då  Södra  Sveriges  Ängpanneför- 
ening  detta  år  bildades,  utsågs  ingenjör 
R.  till  dess  förste  inspektör  och  jag  tror 
Föreningen  ej  haft  anledning  ångra  detta 
val.  Genom  sin  föregående  praktik 
hade  R.  skaffat  sig  god  insikt  i  ång- 
panne-  och  ångmaskinväsendet,  och  För¬ 
eningen  har  under  hans  tekniska  led¬ 
ning  lugnt  och  säkert  gått  framåt. 


Sedan  de  yttre  konturerna  a 
veringenjör  Risbergs  lif  nu  uppdnji 
vill  jag  såsom  karakteristik  över  hoj» 
uttala,  att  han  i  viss  mening  kj< 
sägas  tillhöra  den  äkta  svenska  sr 
men,  på  hvilken  kan  sättas  dess;| 
märken:  ärlig,  arbetsam  och  ans]i 
lös.  På  grund  af  dessa  egensD 
kunde  han  blitva  till  den  nytta,  - 
han  blef  härnere  i  Södra  Sverige  I 
dustrien  hade  i  honom  en  värt  ■ 
och  bepröfvad  hjälp,  då  det  gälld1 

bestämma  kraftmaskinsanläggning jt 

Industrimännen  visste  att,  om  de  ' 1 
sig  till  Risberg,  fingo  de  råd,f 
voro  värda  att  följas  och  att  h;| 
sade  mer  än  han  kunde  stå  lör.  ji 
var  i  sitt  arbete  synnerligen  nogjj1 
och  ordentlig  samt  satte  all  sin  f 
i,  att  hvarje  siffra  i  de  utlåtanden 
rapporter,  som  gingo  genom  hans  1 
var  rätt.  Då  en  kraftmaskinsal f] 
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\y  för  framtiden  skulle  baseras  på  dessa  siffror,  kan 
1  förstå,  att  en  enda  felaktighet  under  årens  lopp  kan 
dkomma  förluster,  som  för  den  bränsleätande  industrien 
afsevärda.  Men  det  är  ej  nog  med  att  vid  planerandet 
dessa  anläggningar  stor  noggrannhet  måste  iakttagas, 
den  följande  skötseln  och  underhållet  af  anläggningen 
;te  äfven  stor  omsorg  nedläggas.  Detta  vinnes  ej  utan 
effektiv  och  noggrann  kontroll.  När  man  vidare  tänker 
de  ödesdigra  olyckor,  som  kunna  inträffa  vid  hithörande 
iggningar,  förstår  hvar  och  en  att  vid  kontroll  af 
pannor  är  ytterlig  noggrannhet  af  nöden.  Att  Risberg 
fall  fyllde  måttet,  bevisas  däraf,  att  under  den  tid 
öfver  16  år,  han  stått  i  spetsen  för  denna  kontroll 

.0 

;  Södra  Sveriges  Angpanneförenings  sida,  ha  endast 
allvarligare  olyckor  inträffat  och  dessa  hafva  bevisligen 


varit  beroende  pa  omständigheter,  som  ej  af  någon  kon¬ 
troll  kunde  förutses. 

På  grund  al  Risbergs  tillbakadragna  naturell  sträfvade 
han  ej  efter  nagra  större  förtroendeposter.  Han  har  varit 
anlitad  som  prisdomare  vid  utställningar  och  ledamot  af 
kommittéer  inom  det  angtekniska  området.  Vidare  var  han 
•bl-  a.  under  nagra  ar  medlem  af  Skånska  ingenjörsklubbens 
styrelse,  hvarjämte  Malmö  Maskinistförening  korat  honom 
till  sin  hedersledamot.  Som  person  gjorde  sig  Risberg 
tack  vare  sin  gedigna  karaktär  och  en  säregen  humor 
— —  mera  gällande  i  den  enskilda  kretsen,  där  han  vann 
vänner,  som  städse  skola  minnas  honom  såsom  den  red¬ 
lige  och  pålitlige  mannen. 

Minnet  af  honom  lefver. 

Malmö  den  22  januari  1912.  A.  Jh.  JLjungqitist. 


MASKINFÖRSÄKRING  OCH  DEN  DÄRMED  FÖRBUNDNA  S.  K.  CHOMAGE- 

FÖRSÄKRINGEN. 


Under  hänvisning  till  referaten  från  Svenska  Teknolog- 
tiingens  afdelning  för  Mekanik  sammanträde,  vid  hvilket 
kerna  till  och  ersättning  för  maskiuskada  behandlades  läm- 
nedanstående  meddelande  om  maskinförsäkringen  och 
*a  därmed  sammanhängande  frågor. 

Maskinförsäkringen  eller,  som  den  egentligare  borde 
imnas,  maskinskadeförsäkringen,  afser  att  skydda  för  den 
kta,  materiella  förlust,  som  uppstår  genom  maskinskador. 
Denna  försäkringsform  bedrifves  af  åtskilliga  utländska 
g,  spridda  öfver  hela  Europa  samt  i  Sverige  hufvudsak- 
;t  af  ett  svenskt  bolag.  Här  i  landet  har  maskinförsäk- 
2n  existerat  omkring  4  1/2  år  och  räknar  nu  ca.  550 
ikringstagare  med  en  ansvarssumma  af  i  rundt  tal 
millioner  kronor.  Den  skyddar  nämligen  för  skador 
illa  tänkbara  slag  med  vissa  undantag  samt  helt  na- 
?t  icke  för  sådana  skador,  som  täckas  af  brandför- 
ing.  Den  har  kommit  till  användning,  särskildt  bland 
:stationer  och  elektricitetsverk,  hvaraf  omkring  120 
<en  äro  maskinskadeförsäkrade.  Den  närmaste  anled- 
en  härtill  är,  att  maskinförsäkringen  skyddar  för  ska- 
uppkomna  genom  åskslag  och  andra  atmosfäriska  ur- 
ningar,  såsom  uppbrända  transformatorer,  generatorer 
motorer  m.  m.,  hvilka  icke  äro  skyddade  genom 
dförsäkringen. 

Vi  meddela  här  nedan  ett  utdrag  ur  de  nu  gällande 
änna  försäkringsvillkoren,  hvilka  användas  af  det  sven- 
försäkringsbolag  (Hansa),  som  drifver  ofvan  sagda 
dnförsäkringsrörelse  och  som  förut  i  Tidskriftens  all¬ 
aa  afdelning  1908  N:o  39  meddelats  i  en  tidigare 
ulering. 

§  1.  Försäkringens  omfattning. 

1.  Försäkringen  omfattar  ersättning  för  skador,  som 
r  försäkringstiden  drabba  de  försäkrade  maskinerna  och 
miska  anordningarna 

a)  till  följd  af  olyckshändelser  genom  verksamhetens  ut- 
nde, 

b)  till  följd  af  arbetarnas  eller  andra  personers  bristande 
lighet,  försumlighet  eller  illvilja, 

c)  genom  storm,  skyfall  eller  isdrift, 

d)  till  följd  af  åskslag,  såvida  ej  sådana  skador  innefattas 
samtidigt  gällande  brandförsäkring, 

e)  genom  kortslutningar, 

f  vid  monteringar  eller  demonteringar  inom  själfva  verk- 

letsområdet, 


g)  till  följd  af  gjut-  eller  materialfel. 

På  särskild  ansökan  kan  försäkringen  mot  tilläggspremie 
äfven  omfatta  skador,  förorsakade  genom  öfversvämning. 

II.  Från  försäkringen  äro  uteslutna  alla  skador, 

a)  som  försäkringstagaren  uppsåtligen  åstadkommit, 

b)  för  hvilka  en  leverantör  på  grund  af  kontrakt  eller 
lag  är  ansvarsskyldig, 

c)  beroende  på  redan  vid  försäkringens  afslutaude  be¬ 
fintliga  fel  eller  defekter,  om  hvilka  försäkringstagaren  varit 
medveten,  men  hvilka  ej  omnämnts  i  ansökan, 

d)  beroende  på  normal  slitning;  hit  höra  äfven  anlöpuing 
af  rost  och  pannsten,  ångpannemantlars  och  ångpannerörs 
sönderbränning  samt  ackumulatorplattors  förstörande  genom 
elektrolys, 

e)  å  utbytbara  verktyg,  remmar,  linor,  formar,  matriser  o.  d., 

f)  genom  eld,  köld,  explosion  och  jordbäfning, 

g)  till  följd  af  strejk,  lockout,  borgerliga  oroligheter 
eller  krig. 

Försäkringen  gäller  endast  under  det  förbehåll,  att  för¬ 
säkringstagaren  icke  med  afsikt  eller  af  grof  vårdslöshet  under¬ 
låter  att  vidtaga  åtgärder  för  rörelsens  ordentliga  skötsel  samt 
för  maskinernas  och  de  mekaniska  anordningarnas  behöriga 
underhåll. 

§  7-  Ersättningsgrunder. 

Försäkringen  får  ej  medföra  någon  vinst;  dess  enda 
ändamål  är  att  lämna  ersättning  för  inträffad  skada  enligt 
försäkringsföremåleus  verkliga  värde  vid  skadetillfället,  men  ej 
för  den  förlust  å  rörelsen,  som  kan  hafva  uppstått  på  grund 
af  skadan. 

Öfverstiger  försäkiingsföremålens  värde  vid  skadetillfället 
försäkringssumman,  ersättes  skadan  pro  rata.  Är  detta  värde 
däremot  mindre  än  försäkringssumman,  utgår  ersättningen 
endast  efter  det  lägre  värdet. 

Bolaget  ersätter 

a)  vid  skada,  som  kräfver  reparation  af  de  skadade  föremålen : 

de  verkliga  reparationskostnaderna  (på  grundvalen  af  å  arbets¬ 
platsen  gällande  dagaflöningar),  beräknade  i  samma  propor¬ 
tion,  som  det  skadade  föremålets  försäkringssumma  slår  till 
dess  eventuellt  högre  nyauskaffningsvärde,  inkl.  fundament, 
vanlig  godsfrakt  och  montering. 

Med  reparation  förstås  fullständigt  återställande  till  ur¬ 
sprunglig  form  och  konstruktion  af  en  skadad  maskin  éllér 
mekanisk  anordning.  Förändringar,  tillägg  och  förbättringar, 
som  utföras  samtidigt  med  en  reparation,  ersättas  ej.  Bolaget 
lämnar  icke  heller  ersättning  för  provisorisk  reparation  af.  ett 
skadadt  föremål.  Försäkringen  träder  ur  kraft  i  hvad  rör  det 
skadade  föremålet,  intill  dess  fullständig  reparation  ägt  rum. 
Bolagets  ersättningsskyldighet  bestämmes  efter  skadans  omfång 
före  den  provisoriska  reparationens  företagande. 
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b)  vid  fullständig  förstörelse  af  ett  försäkringsföremal:  dess 
värde  vid  tiden  närmast  före  skadetillfäUet,  inkl.  fundament 
vanlie  godsfrakt  och  montering.  Försäkringstagaren  ar  hkva 
skyldig  att  taga  de  fortfarande  på  något  sätt  användbara 
delarna  af  den  förstörda  maskinen  i  likvid  till  deras  taxerings- 

En  maskin  eller  en  mekanisk  anordning  anses  fullständigt 
förstörd,  då  reparationskostnaderna  uppgå  till  eller  öfverstiga 
ett  motsvarande  föremåls  nyanskaffningsvärde  vid  skadetillfallet. 

Försäkringstagaren  är  skyldig  att  själf  stå  risken  för  t 
försäkringsbrefvet  angifvet  belopp.  Denna  själfnsk  far  ej  pa 
annat  håll  försäkras. 

Under  den  tid  som  maskinförsäkringen  bedritvits  i 
vårt  land  hafva  omkring  500  större  och  mindre  maskm- 
skador  inträffat  å  försäkrade  maskiner  och  reglerats  med 

ett  belopp  af  ca.  150  000  kronor,  hvilket  torde  vara  tydligt 

bevis  på  behofvet  af  försäkringen.  Man  kan  nämligen 
beräkna,  att  i  rundt  tal  1  o  procent  utaf  de  af  den  svenska 
industrien  använda  maskinerna  varit  försäkrade  mot  maskin¬ 
skada  och  som  en  följd  häraf  kan  man  med  ganska  stor 
sannolikhet  påstå,  att  under  de  senaste  4  x/2  åren  maskin¬ 
skador  inträffat  i  vårt  land  till  ett  belopp  af  ungefär  10 
gånger  det  ofvannämnda  eller  omkring  1  500  000  kr., 
en  i  sanning  ganska  betydande  förlustsiffra. 

I  Tyskland  har  sedan  kort  tid  tillbaka  tvänne  af  de 
med  maskinförsäkring  arbetande  försäkringsbolagen  börjat 
förena  denna  med  s.  k.  chomageförsäkring.  Denna  senare 
försäkringsform  afser  att  skydda  mot  den  förlust,  som 
uppstår  genom  maskiners  stillastående  på  grund  af  maskin¬ 
skada.  Ersättning  utgår  dock  icke  med  mera  än  högst 
tre  gånger  det  belopp,  som  den  egentliga  maskinskadan 

betingar. 

Såsom  driftförlust  betraktas: 

a)  minskning  af  tillverkningen  till  följd  af  den  ska¬ 
dade  maskinens  stillastående.  Med  tillverkning  förstås 
värdet  af  det  dagliga  arbetsresultatet  hos  de  skadade  och 
hos  de  af  dessas  drift  beroende  maskinerna.  Uteslutna 
från  ersättning  äro  den  vid  försäljningen  af  produkterna 
beräknade  vinsten,  plikter  för  försenad  leverans  eller 
sådana  ersättningar,  som  på  grund  af  därmed  jämförliga 

förhållanden  kunna  uppstå: 

b)  skadande  eller  minskning  i  värde  af  de  i  den 
skadade  maskinen  befintliga  råmaterialier  eller  halftabrikat, 

c)  löner  till  de  arbetare,  som  voro  sysselsatta  vid 
den  skadade  maskinen  och  som  icke  kunna  fortsätta  med 
sin  verksamhet  under  den  tid,  som  den  skadade  maskinen 
repareras,  och  ej  heller  kunna  sysselsättas  af  försäkrings¬ 
tagaren  på  annat  lämpligt  sätt  under  nämnda  tid. 

Utesluten  från  försäkringen  är  den  driftförlust,  som 
uppstått  genom  en  maskinskada,  om  hvilken  försäkrings¬ 
tagaren  eller  driftledaren  vid  afslutandet  af  chomage- 
försäkringen  redan  varit  medvetna. 

Om  en  skada  genom  tidsförlust  icke  uppgår  till  så 
högt  belopp  som  den  egentliga  maskinskadan,  sa  ersättes 
endast  den  verkliga  påvisbara  förlusten  genom  afbrottet  i 
driften. 

I  öfrigt  gälla  för  chomageförsäkringen  samma  all¬ 
männa  bestämmelser  som  för  maskinförsäkringen. 

Genom  införandet  af  chomageförsäkringen  i  samband 
med  maskinförsäkringen  har  man  kommit  ännu  ett  steg 
på  vägen  till  att  skydda  industrien  för  hastigt  uppstående 
örluster,  och  det  lider  intet  tvifvel,  att  denna  nya  för- 
fsäkringsform  kommer  att  erhalla  den  stora  uppmuntran, 
som  den  säkerligen  förtjänar. 


Emellertid  har  ännu  intet  svenskt  försäkringsbo : 
vågat  sig  på  chomageförsäkringen  i  förbindelse  n; 
maskinförsäkring.  Däremot  hafva  några  at  de  sven; 
brandförsäkringsbolagen  börjat  kombinera  chomagefön; 
ringen  med  brandförsäkring.  Så  ny  som  denna  förs. 
ringsform  emellertid  är,  kunna  några  pålitliga  resultat  , 
densamma  ännu  icke  framläggas.  •S'.  F. 


TVÅ  FÖDELSEDAGAR 

har  Svenska  Teknologföreningen  denna  vecka  särskild 
ledning  att  uppmärksamma.  Den  kände  fabriksidkart 
Trollhättan  ingenjör  Antenor  Nydqvist ,  grundaren  at  h 
qvist  &  Holms  maskinverkstäder  och  den  svenska  m< 
niska  industriens  nestor,  fyllde  den  31  januari  95 
I  anledning  häraf  har  föreningens  styielse  till  honom  s: 
en  telegrafisk  hälsning  och  lyckönskan. 

Vidare  ingår  fabriksidkaren  Tlieodor  Winborg  i  Std 
holm  den  4  februari  i  sitt  åttionde  lefnadsår  och  kar] 
blicka  tillbaka  på  en  lång  och  omfattande  industriell  w 
samhet,  som  särskildt  varit  förbunden  med  de  två  föi 
gen  Stockholms  vapenfabrik  och  Winborgs  ättikfal! 
Inom  Svenska  Teknologföreningen  var  fabrikör  Wmli 
redan  på  1860-talet  en  verksam  medlem,  som  flera 
ger  beklädde  den  då  existerande,  framskjutna  pesten 
föreningens  inspektor,  och  han  har  alltsedan  dess 
oförminskadt  intresse  deltagit  i  föreningslifvet,  där 
gjort  många  värdefulla  insatser.  Som  ett  uttryck  af 
tacksamhet  och  erkänsla  föreningen  känner  gent  emc 
mångårige  värderade  ledamot,  har  föreningens  sty 
förberedt  en  enkel  hyllningsgärd  på  hans  8 o-årsdag. 

G.  II- 


NOTISER 


A. -B.  Kolm  kommer  att  i'  Västergötland  anlägga  en  fo  1 
fabrik  för  ny  metod  att  framställa  radium  ur  kolm. 

Arlöfs  mek.  verkstad  och  vaggonfabrik  har  mottagit_en_ 1 
beställning  å  järnvägsvagnar  för  bulgariska  staten. 

¥ 

Kederiaktiebolaget  Nordstjärnan  kommer  att  för  La  Plataj  - 
anskaffa  ytterligare  två  6  600  tons  ångare. 

% 

Höörs  municipalsamhälle  skall  bygga  elektricitetsverk  fflt 
slutning  till  sydsvenska  kraftaktiebolaget. 

* 

Fjärrtändare  för  gatulyktor  af  A. -B.  Lux’  i  Stockholm  ti  f 
ning  har  Göteborgs  stads  gasverk  beslutat  anbringa  å  ett  storr* *  1 
gaslyktor. 

För  byggande  af  Nyköpings  kanal  hafva  stiftarne  af  1 
bolaget  anhållit  om  statsanslag  till  Vs  och  statslån  likaledes 
af  den  till  2,90  mill.  kr.  beräknade  anläggningskostnaden. 

*  ‘ 

Höganäs— Billesholms  a.-b.  har  börjat  sänkning  af  e  ' 
schakt  för  stenkolsbrytning  vid  Gunnarstorp. 

* 

Loussavara  —  Kirunavara  a.-b.  har  hos  a.-b.  de  Lavals  , 
bin  beställt  en  3  000  hkr  ångturbin  för  drifvande  af  elektri. 
lastare  och  för  att  sedermera  tjäna  som  reserv. 

* 

Samma  bolag  har  anskaffat  ett  elektromotiv  försedt  r 
ner-ackumulatorbatteri. 


I 


:br.  1912 


VECKOUPPLAGAN,  HÄFT.  5 


it 


Handtverks-  och  industriutställning  planeras  i  Hudiksvall  år 


PERSONAL-NOTISER 

Arkitekt  G.  Wickman  är  sakkunnigt  biträde  vid  utredningen 
/ggnadsfrågor  i  samband  med  den  lägre  tekniska  undervisnin- 
ordnande. 

* 

ngenjör  Joh.  Aug.  Schmidt,  förut  hos  A. -B.  Dieselmotor,  är  nu- 
anställd  vid  Patent-  och  registreringsverket. 

* 

Från  K.  Te^n-  Högskolans  fackskola  för  metallurgi  och  hytt- 
4-årig  lärokurs  har  Sven  E:son  von  Hofsten  utexaminerats. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Mekanik. 

Sammanträde  hölls  onsdagen  den  24  januari  å  föreningens 
.  Sedan  protokolljustering  och  inval  företagits,  redogjorde 
ijör  Emil  Spetz  för  anledningen  till  och  förloppet  vid  sön- 
rängningen  af  en  torkcylinder  vid  Fiskeby  pappersbruk  i  aug. 
samt  m-iskinförsäkringsbolagets  ersättningsskyldighet,  hvar- 
följde  en  intressant  diskussion. 

Inledaren  liksom  nästan  samtliga  i  diskussionen  delta- 
e  ansåg,  att  torkcylindern  sprungit  sönder  genom  en  för 
g  och  ojämn  uppvärmning,  hvilket  kunde  hänföras  till  för- 
ghet  från  arbetarnes  sida,  hvarför  försäkringsbolaget  borde 
ta  denna  skada.  Saken  hade  gått  till  kompromiss,  hvil- 
ifven  afgjort  tvisten  i  öfvereusstämmelse  med  denna  upp- 
ing.  Beträffande  det  vidare  förloppet  var  man  ganska 
om  att  explosion  af  den  i  cylindern  inneslutna  ångan 
ter  inträdt.  En  del  af  skadan  fölle  alltså  utanför  bolagets 
mingsskyldighet. 

På  grund  af  svårigheten  att  uti  dylika  fall  bestämma 
»erna  för  försäkringsbolagets  ansvarighet  beslöt  afdel- 
;n  anmoda  Svenska  Teknologföreningens  styrelse  att  söka 
ibringa  tillsättandet  af  en  kommitté,  som  skulle  när. 
och  allsidigare  utreda  frågan  om  försäkringsbolagens  an- 
?het-  vid  explosionstillfällen  samt  andra  med  maskinför- 
ngen  sammanhängande  frågor  af  teknisk  natur  och  fratn- 
som  önskemål,  att  kommittén  på  lämpligt  sätt  skulle  sam- 
a  med  representanter  från  försäkringsbolagen.* 

Afdelningen  för  Skeppsbyggnadskonst. 

Det  stenografiska  protokollet  från  afdelningens  höstmöte 
ember  1 9 1 1  finnes  till  påseende  å  föreningens  kansli  för 
som  önska  justera  sina  yttranden  före  deras  offentliggö- 
Afskrifter  af  yttrandena  utsändas  på  begäran  från  för- 
fskansliet. 

HINDERSMÄSSAN. 

Hindersmässan  i  Örebro  ägde  rum  den  26 — 27  januari 
lade  som  vanligt  under  de  senare  åren  gemensamt  program 
lnats  för  de  olika  sammanslutningar  af  industriell  och  tek¬ 
art,  som  under  »mässan »  pläga  sammanträda. 
Förhandlingarna  började  med  Järnver ksf öreningens  kvar- 
öte  på  fredag  förmiddag.  Sedan  styrelsens  ordförande 
nenten  C.  Sahlin  öppnat  mötet,  utsågs  till  ordförande 
igen  disponenten  B.  Wijkander.  Styrelseberättelsen  kon- 
ade,  att  år  1911  för  den  svenska  järnhandteringen  varit 
re  gynnsamt  än  1910,  dock  med  undantag  för  exporten 
ckjärn.  Exporten  af  järn  i  smidbar  form  —  valsadt  och 
1  järn  och  stål  samt  smältstycken  och  göten  —  visar  en 
r"mg  af  ,g  200  ton  i  jämförelse  med  1910.  Delvis  beror 
minskning  på  vattenbrist,  som  i  synnerhet  under  förli¬ 
st  förorsakade  minskning  i  produktionen.  Tackjärns- 
ungen  hade  däremot  varit  mycket  stor  och  vida  större 
1er  något  föregående  år  samt  uppvisar  en  produktions- 

Se  vidare  utförligt  referat  i  »Mekanik». 


mängd  af  633  800  ton.  Förutvarande  rekordår  var  190^  med 
605  ioo  ton.  Exporten  af  tackjärn  har  också  varit  mycket  om¬ 
fattande  och  uppgick  till  icke  mindre  än  150500  ton.  Tack- 
järnsexporten  har  på  mindre  än  10  år  blifvit  fördubblad. 

Ur  den  föreliggande  berättelsen  vilja  vi  meddela  en  del 
uppgifter  för  totalexporten  och  tillverkningen  de  sista  båda  åren 
och  hänvisa  tdl  den  grafiska  framställning  öfver  tio-årsperioden 
1900  — 1909,  som  intagits  i  T.  T.  Veckoupplaga  1910  sid.  52 
häft.  6. 


1910  1911 

Tackjärn  .  j  ooo-tal  ton  604  634 

Smältstycken .  »  »  150  147 

Bessemergöt  .  »  »98  94 

Martingöt  .  »  »  37  x  364 

Totalexport  .  »  »  421  418 


Prisförhållandena  hafva  ej  under  1911  uppvisat  större  fluk¬ 
tuationer.  Afsättningen  inom  landet  af  alla  slag  af  järn  och 
stål  har  hållit  sig  någorlunda  jämn,  men  icke  nått  den  omfatt- 
ning,  som  man  af  den  i  allmänhet  ökade  lifaktigheten  i  af¬ 
färerna  torde  väntat  sig.  Orsaken  härtill  anser  styi  elsen  vara 

1  främsta  rummet  bristande  företagsamhet  och  däraf  alstradt 
ogynnsamt  läge  inom  de  i  större  skala  järnkonsumerande  in¬ 
dustrierna.  Marknadsläget  betecknas  f.  n.  som  fast.  Träkols- 
tillgången  är  i  vinter  riklig.  Styrelsen  har  emellertid,  beträf¬ 
fande  stenkolstillgången,  iakttagit,  att  densamma  vid  ett  fler¬ 
tal  verk  är  knapp,  och  manar  därför  till  försiktighet  ifråga  om 
ytterligare  försäljning  af  valsverksprodukter. 

Örebro  Ingenjörsklubb  sammanträdde  under  ordförandeskap 
af  maskindirektören  frih.  H.  E.  Mörner  på  fredags  kväll,  h var¬ 
vid  öfveringenjör  K.  Egnér  först  höll  föredrag  om  »Stark- 
strömstelefonering»,  belyst  med  praktiska  försök  å  långlinjer, 
samt  demonstration  af  den  talande  ljusbågen  m.  m.  Nästa 
ämne  var  »Tidsenliga  ångkraftsanläggningar  och  anordningar 
för  uppnående  af  god  värmeekonomi  vid  ånganläggningar  i 
allmänhet»,  föredrag  af  ingenjör  Nils  P.  Persson,  hvilken  där¬ 
under  särskildt  sökte  framhålla  fördelarna  hos  maskiner  utförda 
af  en  af  honom  representerad  utländsk  firma.  G.  H—r. 

Bergshandteringens  Vänner  afhöll  på  lördagen  sitt  48:de 
årssammanträde  under  disp.  C.  Sahlins  ordförandeskap. 

Sedan  ordf.  ägnat  några  minnesord  åt  de  under  året  bort¬ 
gångne  medlemmarne,.  bland  hvilka  må  nämnas  bruksägaren 
Chr.  Lundeberg,  bergmästare  Th.  T.  Olsson,  hofmarskalkeu  P. 
C.  Klingspor,  prof.  E.  Törnebohm,  ing.  K.  G.  Wittenström 
m.  fl.,  upplästes  styrelse-  och  revisionsberättelserna  och  bevilja¬ 
des  ansvarsfrihet.  Därefter  valdes  till  ledamöter  i  styrelsen  hrr 
C.  Sahlin,  ordf.,  direktör  P.  Larsson,  Striberg,  och  disp.  H. 
Sundholm,  Blötberget,  till  revisorer,  grufing.  N.  Hedberg,  Grän¬ 
gesberg,  och  disp.  B.  Sjövall,  Kopparberg,  samt  till  medlemmar 
af  redaktionskommittéen  herrar  B.  Sjövall,  bergsing.  C.  Bolin, 
Falun,  grufing.  N.  Hedberg  och  ing.  A.  Lindblad,  Ludvika. 

Ordf.  öfverlämnade  därpå  ordet  till  dr.  O.  Holst,  som  höll 
dagens  första  föredrag,  benämdt  »Förhistorisk  grufbrytning». 
Enligt  talarens  mening  omfattar  den  postglaciala  tiden  här  i 
Skandinavien  c:a  7  000  år  —  andra  geologer  beräkna  den  till 
50000  år  —  hvilka  uppdelades  på  följande  sätt:  tiden  före 
människans  invandring  1  000  år,  den  mesolitiska  stenåldern 

2  000  år,  den  neolitiska  stenåldern  900  år,  bronsåldern  Soo  år, 
järnåldern  1  400  år  och  den  historiska  tiden  och  den  förhisto¬ 
riska  grufbrytningen  torde  omfatta  föga  mer  än  2  200,  således 
omfatta  järn-  och  bronsåldern. 

Talaren  ville  börja  med  järnåldern  och  framhöll  att,  ehuru 
järutillverkning  säkerligen  är  urgammal  hos  oss,  man  ej  vet 
så  mycket  om  densamma,  och  om  grufbrytningen  från  denna 
tid  och  lade  därför  alla  bergshandteringens  vänner  varmt  om 
hjärtat,  att  då  gamla  slagghögar  påträffas,  tillvarataga  allt,  som 
kan  sprida  ljus  öfver  hithörande  frågor.  Om  förhistoriska  kop¬ 
partillverkningen  känner  man  ännu  mindre  än  om  järntillverk¬ 
ningen  och  bronsålderns  brons  torde  varit  en  importerad  vara. 
Slutligen  redogjordes  för  en  förhistorisk  flintbrytning  i  Skåne, 
som  tydligen  påvisats  vid  brytning  efter  skrifkrita  på  senare 
tider.  Hvad  som  förnämligast  vittnar  om  denna  grufbrytning 
är  påträffandet  af  gamla  schakt  och  fynd  i  desamma  —  af 
hvilka  de  s.  k.  hornhackorna,  hvarmed  schakten  äro  gräfda, 
äro  de  viktigaste  —  samt  undersökning  af  gamla  boplatser  i 
närheten  af  schakten  med  sina  flera  meter  djupa  kulturlager 

Nästa  föredrag  hölls  af  dir.  Per  Larsson  och  var  ämnet 
»Ekonomisk  och  teknisk  förvaltningsstatistik  inom  grufhand 
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teringen.»  Bästa  sättet  för  grufägare  att  hindra  att  så  nlyeket 
pengar  slarfvas  bort  i  grufvorna  vore  enl.  talarens  mening  att 
skaffa  en  riktig  statistik  och  själfva  kontrollera  dess  riktighet. 
Uppställningen  af  rapporterna  skall  vara  redig  och  klar,  så  att 
hvilken  fråga  som  helst  lätt  kan  besvaras  och  framhölls  såsom 
exempel  på  en  god  uppställning  af  en  grufrapport  den,  som 
nu  användes  vid  Dalkarlsberg.  Till  sist  riktade  föredrag,  en 
kraftig  uppmaning  till  Sveriges  grufUarlar  om  enighet,  ökadt 
tankeutbyte  och  större  samhörighetskänsla. 

Etter  föredraget  följde  en  diskussion,  hvarvid  förutom 
föredragshållaren  yttrade  sig  ordf.,  kapten  Nordlund  och  disp. 
Brunnberg.  Det  hela  resulterade  i  att  en  kommitté  med  re¬ 
presentanter  från  Örebro,  Värmlands,  Västmanlands,  Koppar¬ 
bergs  och  Uppsala  län  tillsattes,  för  att  utarbeta  en  enhetlig 
statistik  för  grufhandteringen,  hvarjämte  en  sekreterare  utsågs. 
Valda  blefvo  dir.  P.  Larsson,  disp.  K.  G.  Brunnberg,  Persberg, 
ing.  R.  Dahlström,  Fagersta.  ing.  N.  Hedberg  och  kapten  Å. 
Hammarskiöld,  Dannemora,  samt  till  sekreterare  kamrer  Algot 
Örtenholm,  Blötberget. 

Dir.  G.  A  Granström  fick  nu  ordet  för  att  tala  om  »den 
nya  masugusanläggningen  på  Öland».  Talaren  redogjorde  för 
anledningen  till  att  en  masugnsanläggning  kommit  till  stånd 
på  en  plats,  där  det  hvarken  finns  kol  eller  malm.  Från  början 
var  nämligen  meningen  att  tillverka  cyankalium  och  därvid 
såsom  råmateriel  använda  de  oerhörda  (öfver  i  ooo  ooo  m3)  kali¬ 
rika  mängder  rester  efter  gammal  alun tillverkning,  som  äges 
af  Ölands  Nya  Cement-A. -B.  Genom  smältförsök  med  aluti- 
skiffer  och  kalk,  utförda  af  ing.  Dalerus  i  Avesta  koksmasugn^ 
hade  nämligen  erhållits  en  gas,  ur  hvilken  cyankalium  utvanns, 
och  på  grund  af  dessa  försök  gjordes  en  anläggning  efter  rit¬ 
ningar  af  ing.  Dalerus  vid  Degerhamn  på  Öland.  Smältningen 
i  stor  skala  för  tillverkning  af  cyankalium  måste  man  dock 
efter  40  dygns  försök  upphöra  med  —  försöken  skola  dock 
längre  fram  upprepas  —  och  öfvergick  då  till  blåsning  af  van¬ 
ligt  tackjärn.  Dagsproduktionen  är  30  å  35  ton  och  tackjärnet 
håller  0,015—0,030%  S  samt  c:a  0,050  °/00.  Föredraget  följdes  af 
skioptikonbilder  öfver  den  nya  anläggningen. 

Dagens  sista  föredrag  hölls  af  dir.  J.  Alling  och  var  ämnet 
»Stålpennans  utveckling  och  tillverkning».  Efter  en  ingående 
historik  kom  talaren  till  den  moderna  tillverkningen  af  stål¬ 
pennor  och  beklagade,  att  ehuru  det  fabriceras  stålpennor  till 
ett  värde  af  48  ooo  ooo  kr.  pr  år  och  råmaterialet  tages  från 
Sverige,  ha  vi  f.  n.  ingen  dylik  tillverkning  utan  importera  100- 
tals  ton  om  året.  Fabrikationen  är  mycket  kinkig  och  fordras 
speciellt  att  plåten  är  så  likformig  och  jämn  som  möjligt.  Då 
stålpennan  är  färdig,  har  den  genomgått  ej  mindre  än  14  olika 
procedurer.  I  anslutning  till  föredraget  förevisades  en  intres¬ 
sant  utställning  af  olika  sorters  stålpennor. 

Mötet,  som  var  besökt  af  ett  150-tal  personer,  afslutades 
därpå  af  ordf.  efter  drygt  2>* l */i  timmes  förhandlingar. 

C.  B—n. 
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TEKNISK  TIDSKRIFT,  SKEPPSBYGGNADSKONST,  häfte 
1.  —  Skeppsbyggnadsindustrien  år  19 11.  —  Svenska  motorfiskebåtarnas 
1 5-årsjubileum*.  —  Skeppsbyggeri  samt  transportanordningar  vid  ameri¬ 
kanska  varf*.  —  F-båten*.  —  Pråm  af  armerad  betong*.  —  Litte¬ 
ratur  och  tidskriftsöfversikt, 

INDUSTRITIDNINGEN  NORDEN,  januari  26.  —  Sveriges 
skeppsbyggnadsindustri  under  år  1911*.  —  Massfabrikation  af  smärre 
föremål  genom  valsning*.  —  Om  kautschuk.  —  Den  omstridda  pan- 
sarbåtstypen.  —  Motioner  vid  årets  riksdag.  —  Kugghjul  af  tyg. 

TEKNISKA  FÖRENINGENS  I  FINLAND  FÖRHANDLIN¬ 
GAR,  januari.  —  Rörelsen  af  en  rät  linje  i  rymden*.  —  1911-års 
Nobelpristagare  i  fysik  och  kemi*.  —  Föreningens  verksamhet  1911. 

—  Kymene  älf  och  dess  vattensystem. 

TEKNISK  UKEBLAD,  n:r  4.  —  Upprop  till  förmån  för  »tek¬ 
niska  högskolans  fond».  —  Ingenjörsaflöningarna  i  statens  tjänst.  — 
Det  senaste  Eidsvoldsmonumentet  —  Bobergs  Nobelpalats  i  Stock¬ 
holm.  —  Anläggningarna  vid  Pasvikshalvo  för  Sydvarangerbolaget*. 

—  Eldsäkra  golfkonstruktioner*.  —  Patent,  varumärken  och  mönster*. 


3 'Febr.-  i9  j 

—  Elektrisk  bostadsbelysning.  —  A.-B.  Cälvert'  &  G-.ös.  automatisl 
eldningsanordningar*.  —  Norges  handel  1910.  —  Norsk  lokomöti 
tillverkning. 

ENGINEERING  NEWS,  januari  n. - Anläggning  för  renan 

af  vatten  i  St  Louis*.  —  Anläggning  af  elektriska  smältugnar*. 
Byggnads  af  armerad  beton  ras*.  —  Vattenförbrukningen  och  vattt 
mätare  i  Washington.  —  Stadsplanereglering  i  Chicago*.  —  Fi 
hindrande  af  lokomotivrök  i  Chicago.  —  Beton  vid  grufhandtering*. 
Den  elektriska  järnframställningen  vid  Trollhättan*.  —  Huru  stä 
sig  bevattningsanläggningar  ekonomiskt?  —  Ingenjörerna  på  ledan 
platser  —  Samarbete  mellan  tekniska  föreningar,  -t-, Böra  ingen; 
rerna  sammanduta  sig?  - —  Betonbyggnadernas  konstruktion  från  el 
nomisk  synpunkt.  —  Några  förhållanden  vid  hamnar  och  farleds 
ENGINEERING,  januari  26.  —  Elektrifiering  af  Londi 
Brighton  and  South  Coast  järnvägen*.  —  Turbinpumparnas  utvec 
ling*.  —  2  tons  elektrisk  bock-kran*.  —  Danska  torpedbåten  Sorid1 
ren*.  —  Profning  af  materialier.  —  Förening  af  konsulterande 
genjörer.  —  De  tyska  arbetare-organisationerna.  —  Ingenjörsutbi 
ningen.  —  Internationell  standard  för  elektriskt  maskineri*. 

LE  GENIE  CIVIL,  januari  27.  —  Genombrott  för  gata  i  i; 
ris*.  —  Beräkning  af  pålar  lör  grundläggning*.  —  Maskin  för 
vidgningar  å  rör*  —  Lufpropeller  för  framdrifvande  af  båtar*. 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINES  DEUTSCHE R  INGEMEUF 
januari  27.  —  Ny  ångturbinregulator,  system  Briegleb*.  —  Ångkrr 
anläggning  med  tillgodogörande  af  afloppsångan*.  —  Nyaré  rörpc 1 
anläjgningar  och  maskiner  för  desamma*.  —  Undersökningar 
vattnets  rörelse  m.  m.  i  Undösa-badanstalten  i  Dresden*.  —  Stenkc  ■ 
tjärans  användning  som  bränsle.  —  100  m.-betonbro  i  Rom*. 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  N:is  7  och  9.  —  Slotten  B< 
rath  och  Chantilly*.  —  Eldsäkerhet  och  luftgenomsläpplighet 
taktäckningsmaterial.  —  Teknikern  i  den  allmänna  förvaltningen 
Beton  vid  kyrkobyggnader*.  —  Bayerska  brobyggnader  af  beton’. 
Utmuming  af  tunnlar*.  —  Rhein-Maas-kanalen.  —  Byggnadsväsén : 
1  den  preussiska  riksstaten  för  år  1912. 

ZENTRALBLATT  DER  BAUVERWALTUNG,  N:ris  1-4.  • 
Tyska  byggnader  i  Spanien*.  —  Järnväg  Bodensjön— -Ziirich*.  - 
Beräkning  af  kanaler  i  jord*.  —  Studerande  vid  tyska  tekniska  h  ■ 
skolor.  .  hl  ' 

N:is  5 — 10.  —  Spärrdammens  vid  Austin  förstörande*. 
Skydd  för  fåglar  å  byggnader.  —  Hastighetsformler  för  vattemr- 
ningar.  —  Olycksfallförsäkring  och  änkepensioner  i  Preussen.  —  : 
den  preussiska  riksstaten  för  år  1912. 

SCHWEIZERISCHE  BAUZEITUNG,  januari  27.  —  Väri- 
motorer  vid  utställningen  i  Turin  1911*.  —  En-familjshus*.  • 
Brobyggnader  under  de  sista  åren*.  —  Elektrisk  bana  Wien— Pr  ■ 
burg*.  •  :  •  ' 

ZEITSCHRIFT  DES  OESTERR.  ING.  UND  ARCH.  VI- 
EINES,  N:ris  3—4.  —  Bryggerierna  i  Pilsen*.  —  Kanalisering  I 
floden  Begas  nedre  lopp*.  —  Främmande  tekniska  ord. 


SAMMANKOMSTER 

SVENSKA  TEKN0L0GFÖREN1NGEN. 
Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  samm  • 

träder  måndagen  den  12  februari  1912  kl.  7,30  e  m  — Ar end : 

1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval  —  3.  Fråga  om  tillsättande)! 
en  ny  kommitté  för  utarbetande  af  allmänna  bestämmelser  röra  : 
entreprenader  inom  väg-  och  vattenbyggnadsfacket.  —  4.  Bis*  ■ 
sion :  Behofvet  af  undersökningar  angående  markens  bärighet  1 
järnvägsbyggnader  m.  inledes  af  kapten  L.  Spärr.  —  ■ 

Kommitterades  förslag  till  yttrande  öfver  det  kungl.  kommittéi  - 
slaget  till  ny  lag  om  expropriation  (se  Svenska  Teknologförei  - 
gens  handlingar,  XLVIII).  —  Klubbafton.  —  Efter  supén 
Om  förarbetena  för  va  t  tenfa  llsför  teckningen ,  med  skioptikonbi  1 
rikligt  illustreradt  meddelande  af  ingenjör  E.  O.  Engström. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  sammanträd* jå 

föreningens  lokal  torsdagen  den  8  februari  1912  kl.  7)3°.CT 
Ärenden:  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3*  Kemistm 
1912.  —  Kl.  8  e.  m.  Föredrag:  4.  Utsikterna  för  en  sve* 
skifferoljeindustri  af  professor  J.  G.  Andersson.  —  5-  ! 

rering^apparat,  meddelande  med  skioptikonbilder  af  ingenjör  I 
Larsson. 

1  .  Il  I  I 
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Redaktör:  NILS  CRONSTEDT.  _ 

BEHÅLL:  Svenska  Vattenkraftföreningens  yttrande  öfver  det  nya  vattenlagförslaget;  Eduard  Fränekel  f;  Sverige  och  den  trådlösa  tele- 
afien;  Smärre  meddelanden;  Personal-notiser;  Notiser;  Tekniska  Föreningar;  Tidskriftsöfversikt;  Sammankomster. 
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SVENSKA  VATTENKRAFTFÖRENINGENS  YTTRANDE  ÖFVER  DET  NYA 

VATTENLAGFÖRSLAGET. 


Såsom  förut  nämnts,  har  svenska  vattenkraftförenin- 
aflåtit  ett  omfattande  yttrande  öfver  de  kungl.  vatten- 
i-  och  dikningslagskommittéernas  betänkande  med  för¬ 
till  ny  vattenlag.  Ur  yttrandet  må  anföras  en  del 
igare  punkter. 

Föreningen  ingår  först  på  bristerna  i  nu  gällande 
tiftning,  sasom  oklara  äganderättsförhållanden,  svårig- 
att  till  ett  helt  samla  delar  af  ett  fallkomplex,  prak- 
1  olägenheter  af  kungsådrelagstiftningen,  svårigheter 
vattenreglering,  brister  i  domstolsbehandlingen  af  vat- 
4 ål  samt  slutligen  den  stora  tidsutdräkt,  hvarmed  dylika 
handläggning  är  förenad. 

Härefter  ingår  föreningen  på  granskning  af  det  nya 
jrslagets  bestämmelser  för  att  utröna,  i  hvad  mån  de¬ 
rna  äro  ägnade  att  på  ett  praktiskt  sätt  underlätta 
mkraftens  rationella  utnyttjande.  I  detta  afseende  ut- 
’>)  att  lagförslaget  synes  kunna  på  ett  i  hufvudsak  syn- 
igen  tillfredsställande  sätt  afhjälpa  de  brister,  som  med 
Ils  gällande  lagstiftning  framträdt.  —  I  en  del  punkter 
föreningen  emellertid  ej  kunnat  underlåta  att  mot  för¬ 
et  framställa  erinringar. 

Ehuru  icke  direkt  berörande  det  nya  lagförslaget  in- 
föreningen  först  på  frågan  om  rätten  till  vatten,  som 
skifte  af  strand  ej  särskildt  omnämnts.  Föreningen 
ler  sig  här  närmast  mot  den  uppfattning,  som  uttalats 
agberedningen  i  dess  förslag  till  jordabalk,  och  hvilken 
fattning  anses  stå  i  strid  med  en  mångårig  rättspraxis 
t  vara  ägnad  att  framkalla  ytterligare  anledning  till 
:erhet  å  detta  viktiga  rättsområde. 

I  fråga  om  den  föreslagna  indelningen  i  större  och 
dre  vattendrag  framhåller  föreningen,  att  en  del  vatten- 
jb  i  hvilka  kungsådra  nu  ej  finnes,  enligt  detta  förslag 
le  komma  att  uppföras  såsom  s.  k.  större  vattendrag, 
således  ägarne  af  vattnet  i  desamma  blifva  pliktiga 
utan  ersättning  afstå  viss  del  af  vattenmängden  för 
;d,  flottled  och  fiskeled.  Det  är  ingalunda  obetydliga 
en,  som  vattenkraften  i  dessa  vattendrag  representerar, 
i  flera  af  dem  äro  ännu  obebyggda  fall  helt  säkert 
'pta  för  högt  pris  med  beräkning,  att  allt  vattnet  i  älfven 
'  kunna  tillgodogöras.  För  att  kunna  undvika  den 
la  för  enskilda,  som  kommitterades  förslag  kan  med- 
>  torde  fördenskull  vid  upprättande  af  den  af  kom- 
erade  föreslagna  förteckningen  öfver  större  vattendrag 
1  1  de  fall,  där  tillvaron  eller  frånvaron  af  kungsådra 
3m  dom  eller  annorledes  är  konstaterad,  större  hänsyn 
fil  tagas,  så  att  förteckningen  öfver  större  vattendrag 
>mer  att  närmare  sammanfalla  med  de  vattendrag  eller 
r  af  vattendrag,  i  hvilka  redan  nu  finnes  kungsådra. 
Ha  händelser  böra  de  vattenfall,  där  genom  domslut 
staterats,  att  kungsådra  ej  är  förhanden,  icke  upptagas 
rteckningen. 

t 


Beträffande  tillgodoseendet  af  de  allmänna  intressen, 
som  kungsådran  hittills  varit  afsedd  att  skydda,  föreslår 
föreningen  att  ägarne  af  bebyggda  och  obebyggda  ström¬ 
fall  erhålla  rätt  att  framtvinga  vidtagandet  af  anordningar 
till  vattenbesparing,  naturligtvis  mot  skyldighet  att  ersätta 
kostnaderna  för  samma  anordningar  i  den  mån  strömfalls- 
ägaren  därigenom  erhåller  möjlighet  att  tillgodogöra  sig 
något  af  den  vattenkraft,  han  varit  skyldig  att  till  farled 
eller  flottled  utan  ersättning  afstå. 

Enligt  förslagets  2  kap.  5  §  har  en  strandägare,  som 
af  den  motsatta  strandens  ägare  bjudes  att  gemensamt  ut¬ 
nyttja  ett  emellan  stränderna  befintligt  vattenfall,  att  välja 
emellan  att  antingen  ingå  i  företaget  och  bekosta  sin  del 
af  detsamma  eller  ock  att  låta  den  andra  strandägaren 
utan  ersättning  utnyttja  all  vattenkraften  i  fallet  tills  vi¬ 
dare  och  intill  tre  år  efter  uppsägning.  Dessa  bestäm¬ 
melser  kunna  leda  därhän,  att  en  strandägare,  hvilken  icke 
kan  skaffa  de  erforderliga  medlen  för  utbyggnaden,  kan 
blifva  nödsakad  att  låta  den  honom  tillhöriga  vattenkraften 
utan  ersättning  utnyttjas  af  annan  person  under  en  längre 
tidrymd.  Föreningen  föreslår  därför,  att  strandägare,  som 
erhåller  åsyftade  erbjudande,  skall  hafva  rätt  antingen  att 
deltaga  i  utbyggnaden  eller  ock  att,  mot  afstående  af  sin 
vattenkraft  för  all  framtid,  taga  ersättning  för  densamma  en¬ 
ligt  eljest  för  ägare  af  smärre  fall-andelar  föreslagna  grunder. 

Föreningen  framhåller  vidare,  att  de  föreslagna  be¬ 
stämmelserna  rörande  den  kraftmängd,  som  skall  lämnas 
i  ersättning  för  obebyggda  andelar  af  ett  strömfall,  och 
af  det  tillskott,  ersättningstagaren  skall  lämna  till  kostna¬ 
derna  för  kraftens  uttagande,  synas  alltför  mycket  gynna 
ersättningstagarne  på  ersättningsgifvarens  bekostnad,  liksom 
de  äfven  medföra  afsevärda  orättvisor  emellan  ersättnings¬ 
tagarne  inbördes.  Ersättningstagaren  skulle  få  ett  kraft- 
belopp,  motsvarande  den  teoretiska  turbineffekten  i  hans 
■  strömfall  till  ersättningsgifvarens  själfkostnad  och  praktiskt 
taget  utan  egna  kapitalutlägg.  Denna  anordning  drabbar 
hårdast  ersättningsgifvaren,  hvars  andel  i  fallet  som  regel 
torde  få  anses  vara  billigast  att  ensam  för  sig  utnyttja; 
ersättningsgifvarens  vinst  på,  att  anläggningen  utföres  ge¬ 
mensamt  blir  således  i  och  för  sig  proportionsvis  mindre 
än  ersättningstagarens.  Kommitterade  torde  hafva  fästat 
alltför  stort  afseende  därvid,  att  ersättningsgifvaren  är  den, 
som  tvingat  de  andra  delägarne  till  den  gemensamma  an¬ 
läggningen.  Denna  synpunkt  kunde  hafva  förtjänat  det 
stora  afseende,  som  kommitterade  gifvit  densamma,  om  det 
verkligen  varit  så,  att  den  mindre  delägaren  genom  den 
störres  åtgörande  beröfvades  någonting,  men  så  skall  i  regel 
icke  ske  enligt  lagförslagets  bestämmelser.  Den  mindre 
delägaren  skall  ju  få  all  den  kraft,  som  kunnat  med  hans 
vattenrätt  uttagas.  —  Vattenkraftföreningen  har  därför  fun¬ 
nit  sig  böra  föreslå  en  jämkning  af  lagförslaget  i  sådan  rikt- 
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ning,  att  kostnaden  för  själfständigt  utnyttjande  af  hvarje  er- 
sättningstagares  strömfall  ungefärligen  beräknas,  och  därefter 
värdestegringen  å  samma  strömfall  genom  samman  slagnin¬ 
gen  lika  fördelas  å  ersättningsgifvaren  och  ersättningstagaren. 

Äfven  i  öfrigt  finner  vattenkraftföreningen  bestäm¬ 
melserna  om  ersättning  för  fall-andelar  behöfva  modifieras. 
Sålunda  bör  uttagningskostnaden  pr  hästkraft  beräknas  en¬ 
dast  efter  den  vid  hvarje  tidpunkt  installerade  maskin¬ 
effekten.  Ersättningstagare  böra  i  regel  själfva  vidkännas 
den  effektförlust,  som  uppstår  vid  kraftens  omsättande  i 
elektrisk  energi.  Endast  där  ersättningstagaren  kan  styrka, 
att  han  eljest  verkligen  ämnat  uttaga  sin  effekt  direkt  från 
turbinaxeln,  synes  skäl  kunna  föreligga  att  låta  samtliga 
hithörande  effektförluster  och  kostnader  drabba  företagaren. 
Ersättningsgifvarens  skyldighet  att  finansiera  hela  företaget 
synes  föreningen  för  långt  drifven,  liksom  också  hans  skyl¬ 
dighet  att  utgifva  skadestånd  till  ersättningstagarne  samt 
att  äfven  vid  naturhinder  först  tillgodose  dessa  med  hela 
de  dem  tillkommande  kraftbeloppen  i  st.  f.  med  en  pro¬ 
portionell  andel  af  den  disponibla  kraften. 

Hvad  angår  den  föreslagna  vattendomstolens  samman¬ 
sättning  anmärkes  bl.  a.  att  vattenrättsnämndemännen  en¬ 
ligt  förslaget  näppeligen  skulle  komma  att  väljas  på  sådant 
sätt,  att  man  till  dessa  befattningar  kunde  påräkna  verk¬ 
ligt  lämpliga  personer.  Nämndemännen  böra  hellre  till¬ 
sättas  af  någon  myndighet  och  bland  personer,  som  äro 
såvidt  möjligt  skickade  för  uppdraget. 

Föreningen  framhåller  slutligen,  att  kommitterade  vis¬ 
serligen  föreslagit  stränga  påföljder  för  öfverträdelser  af 
gifna  bestämmelser  om  dammars  skötsel,  men  anser  tvif- 
velaktigt,  om  ens  dessa  bestämmelser  äro  fullt  ägnade  att 
afhjälpa  rådande  missförhållanden  i  fråga  om  vatten¬ 


tillförseln  till  nedanför  liggande  verk.  Gentemot  uppt. 
bart  tredskande  dammägare  —  vare  sig  de  nu  äro  vätte- 
verksägare  eller  ägare  af  dammar  för  torrläggningsförel 
—  torde  icke  något  annat  hjälpa  än  att  en  opartisk  k< 
trollant  tillsättes  af  en  myndighet  på  dammägarens  bekc 
nad  och  med  uppdrag  att  ombesörja  eller  öfvervaka  da. 
mens  skötsel. 

Som  sammanfattning  af  sitt  utlåtande  yttrar  fören 
gen  till  slut: 

Såsom  af  förestående  granskning  framgår,  har  t 
eningen  funnit  att  —  i  stort  sedt  —  de  brister,  som  \ 
låda  nu  gällande  lagar  angående  vattenrätten,  blifvit  i 
nya  lagförslagen  beaktade  och  på  ett  lyckligt  sätt  afhjälj 
Och  ehuru  äfven  i  de  nu  föreliggande  lagförslagen  jo 
bruks-  och  fiskeintressena  äro  i  flera  afseenden  tillgo 
sedda  framför  vattenkraftintresset,  samt  skärpta  föreskrii 
föreslagits  till  skydd  för  strandägares  m.  fl:s  rätt  genter! 
vattenverksägare,  anser  föreningen  dock,  att  de  föreslag 
lagarna  skulle  vara  ägnade  att  väsentligt  uppmuntra 
och  underlätta  vattenkraftens  rationella  utnyttjande  i  \ 
land.  Många  tilltänkta  kraftanläggningar  och  framför  j 
regleringar  af  vattendrag  äro  på  grund  af  bristerna  i  | 
gällande  lagstiftning  omöjliga  att  utföra  eller  anses  såsL 
alltför  osäkra  företag  för  att  erhålla  nödigt  understöd!, 
kapitalet.  Planer  på  sådana  företag  måste  därför  hvil 
afbidan  på  en  ny  lagstiftning,  och  hvarje  uppskof  n| 
densamma  medför  en  stor  nationalekonomisk  förlust.  Svji 
ska  vattenkraftföreningen  får  därför  på  det  krattig.j 
framhålla  önskvärdheten  af,  att  en  ny  lagstiftning  i  1! 
vudsaklig  öfverensstämmelse  med  de  föreliggande  förslå  i 
utan  dröjsmål  må  komma  till  stånd. 


t 

EDUARD  FRÄNCKEL. 


Den  4  februari  afled  i 
Stockholm  vid  7  5  års  ålder  ge¬ 
neralkonsul  Eduard  Fränckel. 
Född  i  Göteborg  aflade  han  exa¬ 
men  från  Chalmerska  slöjdskolan 
1852  samt  studerade  vid  tek¬ 
niska  läroanstalter  i  Hennover 
och  Karlsruhe.  Han  anställ¬ 
des  vid  statens  järnvägar  1855 
som  nivellör,  blef  maskiningen¬ 
jör  därstädes  1861  och  två  år 
senare  maskindirektör,  från  hvil- 
ken  befattning  han  1873  öfver- 
gick  till  enskild  verksamhet  och 
blef  verkställande  direktör  i  bo¬ 
laget  Atlas  samt  kvarstod  på 
denna  post  till  år  1887. 

Mycket  intresserad  för  de 
industriella  och  tekniska  förhål¬ 
landena  i  vårt  land  tillhörde 
Fränckel  ledningen  af  flera  stora 
affärsföretag  och  var  bl.  a.  repre¬ 
sentant  i  Sverige  för  Bröderna 
Nobels  petroleumaktie  bolag.  Det 
kan  erinras  om,  att  han  var  med 
att  grunda  Stockholms  nya  spår- 


vägsaktiebolag  och  var  orn 
rande  i  Bultfabriksaktiebolag 
Hallstahammar,  styrelse. 

De  politiska  och  korns  1 
nala  frågorna  fingo  i  Fräne: 
tidigt  en  kunnig  och  varmt  b 
tresserad  arbetare.  I  riksdagji 
första  kammare  invaldes  i 
1889  af  Stockholms  stads  jl 
mäktige  och  hade  där  pj: 
under  tillsamman  26  riksdaj 
hvarunder  han  insattes  i  st 
utskottet  och  de  senaste  å 
i  bankoutskottet.  Aren  B 
— 93  var  han  statsrevisor,  k 
de  kommunala  uppdrag  F. 
nehade  må  framhållas  bl.  ,J 
medlemskap  i  stadsfullmäkt : 
beredningsutskott,  i  tekn 
skolans  styrelse,  Stockholms: 
presentant  i  järnvägsrådet.  ) 
bostadsfrågans  lösning  var  ■ 
varmt  intresserad,  och  han  1 
med  bland  initiativtagarna  • 
företag  i  syfte  att  bereda  bil; 
och  sunda  bostäder  åt  arbeH 
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Fränckels  erfarenhet  togs  af  statsmakterna  flitigt  i  an- 
k  för  kommittéutredningar.  Han  var  sålunda  leda- 
af  ekonomiska  kommittén  1886,  af  arbetarförsäkrings- 
nnittén  1884 — 89,  af  järnvägskommittén  1893  och  af 
imittén  för  ny  stat  för  post-  och  telegrafverken  1899 — 
t.  År  1891  var  han  Sveriges  ombud  i  Paris  för 
ska  handels-  och  sjöfartstraktatens  afslutande. 

Af  Svenska  Teknologföreningen  var  han  ledamot  och 
ide  föreningens  arbete  varmt  intresse.  Flera  förtroende¬ 
drag  mottog  han  ock  från  föreningens  sida,  bland 
ka  här  kan  framhållas  ordförandeposten  i  den  kommitté 
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för  en  teknisk  centralmyndighet,  som  år  1907  afgaf  sit 
betydelsefulla  betänkande.  När  frågan  om  föreningens 
Polhemsfond  upptogs,  var  han  en  af  förkämparne  för,  att 
hufvudvikten  skulle  läggas  på  en  fond  för  understöd  åt 
svensk  forskning  inom  tekniska  ämnesområden. 

En  rik  praktisk  erfarenhet,  ett  utprägladt  verklighetssinne 
och  ett  lefvande  intresse  för  det  allmänna  bildade  tillsam¬ 
mans  egenskaper,  som  gjorde  Fränckels  offentliga  gärning 
betydelsefull  och  fruktbärande. 

Frid  öfver  hans  minne! 


SVERIGE  OCH  DEN  TRÅDLÖSA  TELEGRAFIEN. 


Bland  de  modärna  kommunikationsmedlen  börjar  allt 
och  mer  den  trådlösa  telegrafien  att  tränga  fram.  Om 
visserligen  hittills  på  grund  af  sin  natur  fått  största 
indningen  för  fartygs  förbindelse  med  land  eller  på 
millitära  området,  så  kan  man  redan  nu  tydligt  se  att 
trådlösa  telegrafien  äfven  på  andra  områden,  de  rent 
mersiella  o.  d.  börjar  komma  till  användning.  Om 
de  tekniska  problemen  härvidlag  i  stort  sedt  kunna 
s  vara  lösta,  synes  emellertid  ännu  mycket  återstå  för 
olika  systemens  utformande,  detaljer  vid  konstruktio- 
a  o.  d.  och  framför  allt  synes  de  rättsliga  förhållan- 
1  böra  ordnas,  förhållanden  mellan  olika  system,  in- 
ltionella  öfverenskommelser  träffas,  likformiga  regler 
bestämmelser  uppställas  m.  m.  dylikt,  hvilket  allt  vid 
internationella  kongresserna  behandlas.  Frågan  om 
trådlösa  telegrafien  och  dess  användning  i  vårt  land 
på  senare  tid  blifvit  mera  aktuell.  Teknisk  Tidskrift 
icke  velat  underlåta  att  lämna  en  kort  öfversikt  öfver 
a  data  från  denna  frågas  hittillsvarande  utveckling 
ställts  till  förfogande  från  intresserade  håll.  F"or  tid¬ 
ens  läsare  torde  nedanstående  kunna  tjäna  för  denna 
era  synpunkter  så  betydelsefulla  frågas  opartiska  be- 
inde. 

* 

Den  21  november  19 11  inlämnades  till  Kungl.  Maj:t 
nsökan  om  tillstånd  att  uppföra  och  drifva  en  trådlös 
rafstation  i  Stockholm  eller  dess  närhet,  i  afsikt  att 
edelst  denna  station  upprätta  regelbunden  kommersiell 
ds  telegrafförbindelse  mellan  Sverige  och  i  första  hand 
iritannien  och  Nordamerika. 

Detta  förslag  har  ådragit  sig  stort  allmänt  intresse.  Ur 
teknisk  synpunkt  är  det  märkligt,  då  det  afser  ett 
dogörande  i  vårt  land  i  mer  utsträckt  grad  än  till- 
e  af  den  trådlösa  telegrafien.  På  kort  tid  hafva  ve- 
apens  resultat  på  detta  område  utformats,  och  genom 
itensivt  arbete  hafva  de  teoretiska  principerna  vunnit 
anadt  snabb  praktisk  tillämpning.  Vårt  land  har  föga 
git  i  detta  arbete,  hvarför  åt  det  nyligen  framkomna 
iget  skänkes  ökadt  värde,  då  detsamma  genom  att 
till  ett  tillgodogörande  af  uppfinningen  till  landets 
skall,  för  den  händelse  det  blir  realiseradt,  bidraga 
tt  höja  vår  hittillsvarande  ställning  i  afseende  på  detta 
Tna  kommunikationsmedel.  Vi  vilja  ur  koncessions- 
tningen  meddela  de  viktigare  punkterna,  vare  sig  de 
a  de  tekniska  eller  kommersiella  frågorna. 
Koncessionssökandena  anhålla  i  underdånighet  jäm¬ 


likt  lag  af  den  31  augusti  1907  om  koncession  å  upp¬ 
förandet  af  en  större  trådlös  telegrafstation  i  hufvudstaden 
eller  hufvudstadens  närhet  i  afsikt  att  med  ifrågavarande 
station  upprätta  en  regelbunden  trådlös  telegrafförbindelse 
i  främsta  rummet  mellan  Sverige  och  Storbritannien.  De 
säga  sig  därjämte  hafva  för  afsikt  att  med  den  ifrågava¬ 
rande  stora  svenska  stationen  etablera  en  reguliär  trådlös 
telegrafförbindelse  äfven  med  andra  europeiska  och  utom¬ 
europeiska  länder  enligt  följande  i  hufvudsak  angifna  plan: 

Till  Storbritannien  samt  via  Storbritannien  till  Kanada 
och  Nordamerika,  till  fartyg,  trafikerande  norra  och  södra 
Atlanten,  till  Spanien,  till  Italien,  till  Sydamerika,  till 
Afrika,  till  Asien  (Indien  och  Kina)  och  till  Australien. 

Till  Italien  samt  via  Italien  till  Spanien,  till  fartyg, 
trafikerande  Medelhafvet,  Röda  hafvet  och  Indiska  ocea¬ 
nen,  till  Afrika,  till  Sydamerika,  till  Asien  (Indien  och  Kina), 
till  Australien. 

Äfven  andra  kommunikationsmöjligheter  öppna  sig  för 
den  ifrågasatta  svenska  stationen,  i  den  mån  den  trådlösa 
telegrafien,  såsom  hittills,  rastlöst  utvecklar  sig,  och  nya 
trådlösa  telegrafstationer  komma  till  upprättande  i  olika 
delar  af  världen,  såväl  i  land  som  ombord  på  sjögående 
fartyg. 

Den  viktigaste  af  alla  dessa  telegrafförbindelser  hålla 
koncessionssökandena  dock  före  vara  förbindelsen  mellan 
vårt  land  och  Storbrittannien  och  den  därifrån  utsträckta 
förbindelsen  till  Nordamerika.  På  grund  af  vissa  förhål¬ 
landen  har  nämnda  telegramtrafik  hittills  varit  belagd  med 
ett  mer  än  behöfligt  högt  porto,  som  varit  i  kännbar  grad 
betungande  för  det  kommersiella  utbytet  mellan  vårt  land 
och  dessa  länder.  Med  det  tillförlitliga  tekniska  hjälp¬ 
medel,  som  den  trådlösa  telegrafien  i  våra  dagar  erbjuder, 
möjliggöres  emellertid  inrättandet  af  en  telegramtrafik  med 
ett  betydande  lägre  porto,  icke  blott  mellan  Sverige  samt 
Storbritannien  och  Nordamerika  utan  äfven  mellan  Sverige 
och  en  mångfald  andra  länder. 

Stationen  i  Stockholm  skulle  i  sin  telegrafverksamhet 
komma  att  stå  i  anknytning  till  Marconiorganisationens 
olika  stationer.  Alldenstund  inga  andra  system  än  Mar- 
conis  visat  sig  kunna  ifrågakomma  vid  upprättande  af  en 
reguliär  trådlös  telegraftrafik  med  Storbritannien  och  Nord¬ 
amerika,  säga  sig  koncessionärerna  hafva  inledt  underhand¬ 
lingar  med  Marconi’s  Wireless  Telegraph  Co.  Ltd,  London. 

Den  planerade  trådlösa  telegrafstationens  betydelse 
för  försvaret  framhålles  äfven  af  koncessionssökandena. 
Ifall  den  komme  till  utförande,  skulle  en  värdefull  cen¬ 
tralisering  i  afseende  på  vissa  försvarskrafters  dirigering 
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Fig.  i.”^Hufvud  vägarn  a  från  föreslagna  Stockholmsstationen  till  färdiga  stationer  eller  stationer  under  utförande  inom  Marconi-näten. 


Irån  landets  hufvudstad  i  många  fall  kunna  åstadkommas. 
Dessutom  skulle  den  ifrågasatta  stationen  i  krigstid  göra 
hufvudstadens  militära  och  diplomatiska  förbindelse  med 
främmande  makter  oberoende  af  kablarna.  ^  Vi  återgifva 
till  sist  ur  koncessionsansökan: 

Med  hänsyn  slutligen  till  det  faktiska  förhållandet, 
att  den  trådlösa  telegrafiens  utveckling  tenderar  i  sådan 

riktning,  att  de  olika  kulturstaterna  till  ökandet  af - 

säkerheten  på  hafvet  komma  att  lagligen  påbjuda,  att 
fartygen  skola  vara  försedda  med  trådlös  telegraf  ombord, 
innebär  äfven  den  af  oss  här  begärda  åtgärden  ett  steg 
i  rätt  riktning.  Ty  sedan  en  gång  de  stora  staterna  bör¬ 
jat  antaga  dylika  humanitära  lagar,  torde  de  mindre  sta¬ 
terna  blifva  nödsakade  att  följa  utvecklingen.  Samtidigt 
som  emellertid  en  stat  genom  utfärdande  af  lagar  på¬ 
bjuder,  att  till  nationen  hörande  fartyg  skola  vara  försedda 
med  trådlös  telegraf  för  att  kunna  kommunicera  med  land, 
blir  det  uppenbarligen  ett  åliggande  för  staten  att  tillse, 
att  erforderligt  fäste  för  en  dylik  trafik  finnes  inom  landet 
själft,  vare  sig  genom  statens  eller  enskilda  undersåtars 
företagsamhet.  Att  nämnda  internationella  sträfvanden 
redan  nu  måste  tillmätas  betydelse  och  ägnas  vederbörlig 
uppmärksamhet  från  statsmakternas  sida,  torde  utan  vidare 
framgå  däraf,  att  den  första  lagen  af  antydt  slag  den 
i  juli  1 9 1 1  trädt  i  gällande  kraft  i  Förenta  staterna. 
Denna  lag  föreskrifver,  att  alla  fartyg  —  hvilken  nation 
de  än  må  tillhöra  —  som  anlöpa  hamn  i  Förenta  sta¬ 
terna,  skola  vara  försedda  med  i  brukbart  skick  befintlig 
trådlös  telegrafstation  ombord,  för  den  händelse  de  under 
sina  resor  aflägsna  sig  mer  än  200  nautiska  mil  från  land 
och  medföra  öfver  50  personer.  Liknande  lagförslag 
hafva  blifvit  framlagda  inför  parlamenten  i  flera  andra 
länder. 

Till  slut  hafva  koncessionärerna  i  sin  skrifvelse  före¬ 
tagit  en  sammanfattning  af  de  fördelar,  den  ifrågasatta 


stora  stationen  skulle  komma  att  medföra  för  vårt  la 
hvaraf  vi  hämta  följande: 

»Särskildt  med  Storbritannien  underhåller  Sverige 
flitig  telegramväxling.  Den  nuvarande  direkta  kabeli 
bindelsen  med  Storbritannien  ligger  helt  i  utländska  h 
der,  och  detta  har  haft  till  följd,  att  svenskarne  för  s 
telegram  till  England  fått  betala  ett  drygt  och  bet 
gande  porto. 

Det  ä,r  i  främsta  rummet  vår  handel,  industri  c 
press,  som  användt  denna  kabelförbindelse  och  samtk 
lärt  känna  behofvet  af  ett  billigare  telegramporto.  B< 
delsen  häraf  ligger  i  lika  öppen  dag  och  är  lika  påtaj 
som  värdet  ur  nationalekonomisk  synpunkt,  att  den  sven 
industriens  och  handelns  utgifter  för  sina  telegram 
Storbritannien  och  andra  länder  komma  ett  svenskt  i  stä 
för  ett  utländskt  företag  till  godo.  Det  svenska  företa 
skattar  därjämte  till  svenska  staten  för  sin  inkomst. 

Den  planerade  svenska  trådlösa  telegrafanläggnin 
skulle  blifva  till  största  gagn  för  vårt  land  och  stödja  ' 
folks  sträfvan  och  behof  att  följa  den  allmänna  kultun 
utvecklingen  i  afseende  på  kommunikationsmedel.» 

I  koncessionsansökan  heter  det  vidare,  att  koncessk 
sökandena  hafva  för  afsikt  att  utan  dröjsmål  öfverlåta  t 
blifvande  koncession  på  ett  för  ändamålet  bildadt  sve,  ’ 
aktiebolag,  och  hafva  öfverenskommit  att  verkställa  d  l 
öfverlåtelse,  utan  att  därvid  tillgodogöra  sig  någon  eko) 
misk  fördel. 

Koncessionssökandena  hafva  därjämte  utarbetat  ett  r 
slag  till  öfverenskommelse  mellan  det  blifvande  bola) 
och  telegrafstyrelsen,  hvaruti  framläggas  en  del  närrr  < 
villkor  och  bestämmelser. 

Nedan  äro  angifna  de  stationer,  förmedelst  hvilka  ; 
är  afsedt  att  upprätta  kommersiell  förbindelse  med  1 
olika  telegrafsystemen  och  hänvisas  beträffande  dem  1 
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n  öfver  de  viktigaste  färdiga  eller  under  utförande 
ide  Marconi  stationerna.  Systemen  äro: 

Det  italienska  systemet  via  Coltano. 

Det  spanska  systemet  via  Poldhu  till  Cadiz. 

Det  engelska  systemet  via  Poldhu  eller  Clifden. 

Det  nordamerikanska  och  kanadensiska  systemen  via 
en  till  Glace  Bay. 

Det  sydamerikanska  systemet  via  Coltano,  Bathurst 
ernambuco. 

Det  nord-  och  sydatlantiska  sjöfartssystemet  via  Poldhu 
Cape  Cod. 

Medelhafssystemet  via  Coltano  eller  Barcelona. 
»Marconi’s  Imperial  British  System»  via  Clifden, 
trst,  och  vidare  till  S:t  Helena,  Durban,  Mombasa, 
;kongNya  Zeeland,  Australien,  Colombo  och  Bombay  och 
hvilken  annan  marconistation  som  helst,  som  kan 
ua  att  inrangeras  i  nämnda  system. 

Det  trådlösa  telegrafsystem,  som  genom  den  före- 
a  stationens  uppförande  skulle  komma  att  introdu- 
i  vårt  land,  är  således  Marconisystemet.  Den  plane- 
Stockholmsstationen  skulle,  som  af  kommunikations¬ 
ammet  framgår,  komma  att  stå  i  direkt  trådlös  för- 
lse  med  de  stora  stationerna  af  Marconis  system  vid 
u  i  Cornwall  i  England  och  Clifden  på  Irlands  väst- 
samt  med  Coltano,  världens  för  närvarande  största 
isa  telegrafstation,  belägen  i  närheten  af  Pisa.  Ehuru 
re  än  dessa  tre  stationer  kan  den  planerade  svenska 
nen  till  sin  storlek  och  i  sin  verksamhet  närmast 
ras  med  dessa.  Att  koncessionssökandena  föreslagit 
onis  system,  under  det  att  de  trådlösa  telegrafstatio- 
som  för  närvarande  finnas  upprättade  i  Sverige,  alla 
f  system  Telefunken,  »tönende  Punken»,  beror  därpå, 
larconisystemets  företrädare  Marconi  s  Wireless  Tele- 
1  Company  Ltd  i  London  ombestyr  all  trådlös  telev 


lös  telegrafi. 


\ 


grafering  mellan  Storbritannien  och  utlandet.  Under  sådana 
omständigheter  torde  vid  den  planerade  stationen  1  Stock¬ 
holm,  som  i  första  hand  afser  en  trådlös  telegrafförbin¬ 
delse  med  Storbritannien,  intet  annat  system  än  Marconis 
kunna  ifrågakomma,  alldenstund  de  stora  engelska  Marconi- 
stationerna  vid  Poldhu  och  Clifden,  ej  mottaga  telegram 
i  regelbunden  kommersiell  trafik  från  stationer  af  annat 
system. 

Några  hinder  i  tekniskt  hänseende  för  samtrafik  mellan 
systemen  förefinnas  emellertid  ej,  då  bägge  systemen  an¬ 
vända  sig  af  vågor,  hvilka  kunna  uppfattas  med  respektive 
systems  mottagningsapparater.  G.  S — rg. 

*  .  * 

* 

En  sådan  korrespondens  mellan  stationer  af  olika 
system  äger  dagligen  rum  å  Atlanten.  Telegraferingen 
från  land  ombestyres  här  af  Marconistationerna  Poldhu  i 
England  och  Cape  Cod  i  Massachusetts  till  passagerar¬ 
fartygen  å  de  olika  transatlantiska  ångbåtslinjerna,  vare 
sig  de  äro  utrustade  med  Marconi-  eller  Telefunkenappa- 
rater.  Dessutom  förutsättas  möjligheterna  för  en  sådan 
samtrafik  af  den  bestämmelsen  i  tillägget  till  den  inter¬ 
nationella  konventionen  för  radiotelegrafi,  Berlin  1906,  att 
kuststationer  äro  skyldiga  att  emottaga  telegram  från  fartyg 
till  sjöss  oberoende  af  system,  och  vid  de  närmaste  kon¬ 
gresserna  torde  frågan  om  samtrafiken  de  olika  systemen 
emellan  upptagas  till  fortsatt  behandling  och  en  önskad 
utvidgning  kommer  att  göras. 

Den  här  nämnda  koncessionsansökningen  har  remit¬ 
terats  till  ämbetsverk,  andra  myndigheter  m.  fl.  och  med 
stort  intresse  motses  frågans  vidare  behandling  och  slut¬ 
liga  utgång.  Den  är  i  viss  mån  ny  i  vårt  land  och  ett 
klarläggande  af  en  hel  mängd  betydelsefulla  och  djupt  in¬ 
gripande  spörsmål  måste  göras  innan  en  eventuell  kon¬ 
cession  beviljas,  eller  svenska  staten  själf  kan  komma  att 
vidare  utveckla  sina  egna  trådlösa  telegrafförbindelser.  Tid¬ 
skriften  får  därför  möjligen  tillfälle  återkomma  till  densamma. 

*  u  * 

* 

Den  trådlösa  telegrafiens  upphofsman,  den  store  fysi¬ 
kern  professor  Hertz,  trodde  säkerligen  icke,  att  hans  teo¬ 
rier  och  undersökningar  öfver  elektriska  vågor  skulle  få 

#  .  o 

den  stora  betydelse,  som  senare  tider  visat.  Ar  1896  lyc¬ 
kades  det  nobelpristagaren,  ingenjören  Marconi,  att  till- 
lämpa  dessa  och  öfverföra  tecken  genom  luften  utan  tråd 
på  ett  afstånd  af  c:a  3  km. 

Men  professor  Hertz  hade  äfven  andra  framstående 
vetenskapsmän  som  efterföljare  och  som  med  kraft  och 
energi  arbetade  på  lösningen  af  problemet.  Bland  dessa 
intaga  inom  telefunkens  historia  professorn  i  Charlotten- 
burg  Slaby  och  hans  assistent  grefve  Arco  platsen  som 
grundläggare  af  det  gamla  »Telefunken-systemet»  Slaby- 
Arco  och  blef  det  Allgemeine  Elektrizitäts-Gesellschaft  i 
Berlin,  som  exploaterade  detta  system.  Dock  kunde  hvar- 
ken  med  detta  eller  det  af  Marconi  på  Righis  oscillator 
grundade  systemet  några  större  räckvidder  erhållas. 

Först  med  nobelpristagaren,  professor  Brauns  epok¬ 
görande  förbättring,  uppfinningen  af  den  slutna  svängnings- 
kretsen  blef  det  möjligt  att  utstråla  stora  energier  och 
uppnå  stora  räckvidder,  och  denna  anordning  är  det,  som 
hela  gnisttelegrafien  har  att  tacka  för  sin  vidare  utveck¬ 
ling.  Det  blef  Siemens  &  Halske  A.  G.  Berlin  förbe¬ 
hållet  att  i  praktiken  omsätta  prof.  Brauns  uppfinning  och 
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bildade  denna  firma  »Gesellchaft  fiir  drahtlose  Telegraphie, 

System  Professor  Braun  und  Siemens  &  Halske  G.  m. 
b.  H.» 

Det  dröjde  dock  ej  länge,  förrän  de  båda  världsfirmorna 
slogo  dessa  sina  afdelningar  tillsamman  och  bildade  så 
år  1903  »Gesellschaft  fiir  drahtlose  Telegraphie  m.  b.  H.» 
i  Berlin,  och  öfvertog  detta  bolag  Allgemeine  Elektrizitäts 
Gesellschaft’s  och  Siemens  &  Halske  A.  G:s  samtliga  pa¬ 
tenter  och  kallades  dess  system  för  Telefunken.  Detta 
system  kännetecknas  på  den  långsamma  gnistföljden  i  af- 
sändaren  och  användandet  af  kohären  i  mottagaren.  Redan 
under  första  året  af  sin  verksamhet  levererade  bolaget 
omkring  200  stationer.  Men  äfven  detta  system  skulle 
få  kort  varaktighet. 

Ar  1907  offentliggjorde  den  danske  uppfinnaren  Poul- 
sen  sina  metoder  att  alstra  kontinuerliga  elektriska  sväng¬ 
ningar.  Hans  metoder  visade  sig  dock  i  praktiken  min¬ 
dre  användbara,  men  de  åstadkommo  dock  en  omvälf- 
ning  inom  den  trådlösa  telegrafiens  område. 

Genom  att  förbättra  den  gamla  gnistmetoden  och  in¬ 
föra  en  hastig  gnistföljd  och  samtidigt  få  gnistorna  att 
slocka  mellan  hvarje  impuls,  lyckades  man  komma  till 
samma  resultat.  Det  var  prof.  Max  Wien  som  först  upp¬ 
ställde  teorien  härför,  men  i  praktiken  omsattes  den  af 
grefve  Arco  och  hans  assistent  ingenjör  R.  Rendahl. 

»Tönende  Löschfunken»  kännetecknas  på  det  stora 
antalet  impulser,  hvarigenom  man  erhåller  en  vida  större 
svängningsenergie  och  därmed  större  räckvidd.  Vidare 
genom  att  i  mottagaren,  försedd  med  vanlig  hörtelefon, 
alstras  en  ren  och  klar  ton,  så  att  de  gamla  elektrome- 
kaniska  anordningarna  med  kohär,  skrifmaskin  o.  s.  v. 
bortfalla.  Man  vann  också  större  afsättningsskärpa  och 
större  störningsfrihet.  På  grund  af  gnistornas  omedelbara 
slocknande  erhöll  man  en  mycket  ringa  dämpning  samt  en 
vida  större  verkningsgrad  på  systemet  ända  upp  till  75  %. 


Fig.  3.  Större  och  viktigare  Telefunkenstationer  för  telegrafförbindelse  världsdelarne  emellan  enligt  »världskarta  för  kabel-  och  trådl 

telegrafi»,  utarbetad  af  Lossberg  och  Behner,  Berlin. 


Tabln  utvisande  Telefunkens  utbredning  vid  årsskiftet  igir—i, 
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Totala  antalet  stationer 

322 

903 

OO 

1 4 

Också  visade  sig  systemet  stå  öfver  andra  syst 
och  bolaget  har  ryckt  fram  till  den  främsta  platsen  ii 
trådlösa  telegrafien. 

Från  1 903  till  1 9 1 1  hade  Telefunken  utfört  1 
anläggningar  och  då  det  öfverhufvud  taget  i  hela  vär! 
finnes  omkring  2  500  trådlösa  stationer  är  således  ö 
50  ya  utförda  enligt  detta  system.  Öfriga  stationer 
dela  sig  på  de  c:a  10  andra  system,  som  finnes. 

Utom  dessa  stationer  bygger  och  har  Telefunken 
diga  en  del  större  stationer  afsedda  att  upprätthålla  1 
grafförbindelse  mellan  de  olika  världsdelarna  och  frari 
förbindelsen  dem  emellan  af  bifogade  kartskiss  (Fig. 
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Af  dessa  har  redan  förut  Nauen  i  Berlin  haft  en 
Ividd  af  5  000  km,  men  efter  den  nu  pågående  om- 
;jnaden  skall  dess  räckvid  ökas  till  6  000  km.  om  dagen, 
des  intager  numera  »Tönende  Funken»  en  af  de  främ- 
platserna  å  långdistanstelegrafering,  och  intet  annat 
:m  kan  uppvisa  erhållna  räckvidder  med  en  så  jäm- 
sevis  ringa  primär  energi. 

De  svenska  telefunkenstationerna  äro  följande: 


Fårösund 

med 

räckvidd 

200 

km 

Göteborg 

» 

» 

1 200 

» 

Karlskrona 

» 

» 

1 600 

» 

Oscar  Fred- 

riksborg 

» 

200 

Stockholm 

» 

» 

200 

» 

Trälleborg 

» 

» 

3°c 

» 

vid  bör  observeras,  att  räckvidden  nattetid  för  statio- 
a  är  väsentligt  större  (Karlskrona  exempelvis  2500  km.) 

G.  E—d. 


SMÄRRE  MEDDELANDEN 


Tekniska  högskolans  nybyggnad.  Enligt  1911  års  riks- 
beslut,  skola  till  en  början  uppföras  nya  byggnader  endast  för 

1  af  Tekniska  Högskolan.  En  täflan  mellan  svenska  arkitekter 
örslag  för  nybyggnader  utlystes  i  höstas,  och  till  densamma  in- 
;  särskildt  arkitekterna  F.  Boberg,  E.  Lallerstedt  och  L.  I.  Wahl- 

Täflingen  omfattar  icke  blott  förslag  till  byggnader  för  det 
utbyggandet,  hvilka  nu  skola  komma  till  utförande,  utan 
ett  förslag,  afseende  lokaler  för  hela  Tekniska  Högskolan  en- 
et  ursprungliga  kommittéförslaget  med  årskurser  om  300  elever, 
lgsförslagen  afse  förutom  byggnadernas  plananordning,  fasader 
.  anordning  af  terrängen  såväl  inom  det  för  högskolan  afsedda 
let  som  närmast  omkring  detsamma  med  vägar,  terrasser  och 
bringar  samt  plats  för  kroppsöfningar.  Platsen  för  nybyggna- 
är  en  nordnordväst  om  Sophiahemmet  å  norra  Djurgården 
de  platå,  begränsad  af  Riksmarskalksvägen,  Margaretavägen 
Mellanvägen.  Tiden  för  denna  täflan  utgick  den  31  januari, 
id  det  visade  sig,  att  14  täflingsförslag  inlämnats. 

Den  nämnd,  åt  hvilken  Kungl.  Maj:t  uppdragit  anordnandet 
flingen  samt  bedömandet  af  de  inkomna  förslagen,  består  af 
ntendenten  C.  Möller,  professor  I.  G.  Clason,  rektor  C.  J.  Mag- 
disponenten  Axel  Wahlberg  och  arkitekten  Ragnar  Östberg, 
iden  har  redan  börjat  sitt  omfattande  arbete  med  förslagens  be- 
ade.  Sedan  denna  är  slutförd  komma  samtliga  förslag  att  ut- 
;  täflingen  till  och  tidskriften  torde  då  blifva  i  tillfälle  redo- 
för,  detta  omfattande  byggnadsföretag. 

Riksdagen  1912.  Nedanstående  medlemmar  af  Svenska  Tek- 
föreningen  äro  ledamöter  af  nu  pågående  riksdag. 

2  kammaren  .- 

Irufingenjör  C.  I.  Asplund,  Kiruna, 
disponenten,  frih.  C.  J.  Beck-Friis,  Harg. 
disponenten  O.  M.  Strömberg,  Österby,  Dannemora. 

1  kammaren-, 

>tatsrådet  och  chefen  för  kungl.  finansdepartementet  frih.  A.  T. 

Adelswärd,  Åtvidaberg, 
lodsägare  Axel  Ekman,  Mogård. 
distriktchefen,  major  H.  Lemke,  Malmö. 

Vmiral  Arvid  Lindman,  Stockholm, 
almannen,  diponent  Axel  Swartling,  Norrköping. 

Iruksägaren  Ivan  Svensson,  Skyllbergs  bruk. 
hrektör  Axel  Vennersten,  Borås. 


PERSONAL-NOTISER 


Civilingenjör  Albert  Smitt  är  posthafvande  ingenjör  vid  bro- 
aden  öfver  Emån  vid  Torp,  adress  Mörlunda. 

* 

I  ill  disponent  för  A. -B.  Papyrus  har  utsetts  grosshandlaren 
s  Hellström. 


Civilingenjör  B.  H.  von  Konow  förut  anställd  hos  firman  Gun- 
nersen  &  Ezelingen  är  numera  biträdande  ingenjör  å  banafdelningen 
vid  statens  järnvägar,  V.  distrikter,  adress  Kiruna. 

* 

Ingenjör  Arvid  G.  Carlson  förut  vid  Söderhamns  nya  verkstads 
A.  B.,  numera  verkstadsingenjör  vid  A. -B.  Nordiska  motorverkstäderna, 
Einspong. 

* 

Civilingenjör  Sven  A.  E.  Berlin  förut  undeiingenjör  vid  gas-, 
vatten-  och  elektricitetsverken  i  Kristianstad  har  anställts  vid  Malmö 
stads  elektricitetsverk. 

* 

För  den  nyligen  afgångne  yrkesinspektören  A.  Nylén  höllo 
förmän,  de  i  Stockholm  församlade  yrkesinspektörerna  m.  (1  nyligen 
afskeds-  och  hyllningsfest. 


NOTISER 


För  utförande  af  den  nya  kraftledningslinjen  Trollhättan  — 
Stallbacka  har  Vattenfallsstyrelsen  kontrakterat  med  Svenska  metall¬ 
verken,  Västerås,  om  leverans  af  cirka  30  kilometer  kabel. 

* 

Vid  Fagervik  har  Vifsta  varfsbolag  uppfört  en  sulfitcellulosa 
fabrik,  som  i  dagarna  igångsatts,  afsedd  att  kunna  utbyggas  till 
45  000  tons  årstillverkning. 

* 

Koncession  har  beviljats  å  järnväg,  0/0  m  spårvidd  från  Ingel- 
stad  till  Eringsboda— Älmeboda  järnväg. 

* 

Höganäs — Billesholms  a.  b.  bar  beslutat  uppföra  ett  anriknings¬ 
verk  för  järnmalm  vid  Höganäs. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  GÄFLE. 

Årsmöte  hölls  lördagen  den  20  januari  å  Grand  Hotel 
under  ingenjör  Arvid  Björks  ordförandeskap. 

Af  den  föreliggande  styrelseberättelsen  för  det  gångna 
året,  framgick,  att  medlemsantalet  vid  årsskiftet  uppgick  till  19 1 
mot  198  föregående  år.  Vid  de  ordinarie  sammanträdena  hafva 
synnerligen  intressanta  föredrag  hållits,  hvaraf  de  flesta  illu¬ 
strerats  med  skioptikonbilber.  Följande  ämnen  hafva  behandlats: 

»Skeppsbyggnadskonstens  och  fartygstypernas  utveckling» 
af  ingenjör  N.  G.  Nilsson; 

»Meddelanden  och  bilder  från  svenska  vattenkraftsanlägg¬ 
ningar»  af  ingenjör  Mauritz  Serrander; 

» Kalkkväfve»  af  öfveringenjör  Birger  Carlsson,  Månsbo; 

»Lägre  teknisk  undervisning  på  folkskolans  grund»  af 
professor  J.  A.  Lundell,  Uppsala; 

»Samarbetet  mellan  skogsbruk  och  industri»  af  jägmästa¬ 
ren  Ernst  Andersson; 

»Om  Panamakanalen»  af  ingenjör  Leon  Larén,  Eskilstuna ; 

»Om  isbrytarefartyg»  af  ingenjör  Axel  Lindblad  samt 

»Nyare  förslag  till  utvidgande  af  Trondhjems  hamn»  af 
löjtnant  Birger  Delin,  Elfkarleö. 

Under  året  hafva  studieresor  företagits,  till  Dannemora 
grufvor  och  Österby  bruk  samt  till  Kastet  och  Karskär. 

Föreningen  beslöt  enhälligt  antaga  styrelsens  hemställan 
angående  öfverenskommelse  om  samarbete  mellan  Sveriges 
tekniska  föreningar  i  öfverensstämmelse  med  de  grunder,  som 
af  Svenska  Teknologföreniugen  blefvo  antagna  vid  årsmötet 
i  november  1911. 

Efter  verkställdt  val,  erhöll  styrelsen  följande  samman¬ 
sättning: 

Ingenjör  Arvid  Björk,  ordf.;  ingenjör  Fritz  Forsman,  v. 
ordf.;  ingenjör  Petrus  Wretblad,  sekr. ;  öfriga  ledamöter,  ingenjör 
Arvid  Johansson,  Sandviken,  löjtnant  C.  J.  Zacco,  ingenjör  J, 
W.  Almquist  samt  ingenjör  Axel  Tornander,  P^orsbacka.  Till 
bibliotekarie  och  referent  utsågs  ingenjör  Petrus  Wretblad. 

Till  revisorer  valdes  grosshandlaren  Sten  Nordström  och 
telegrafinspektör  Joh.  Öberg  med  disponent  G.  Wettergren  som 
suppleant. 

Till  klubbmästare  valdes  ingenjör  B.  G.  Hagelthoru  med 
ingenjör  E.  Hedlund  som  suppleant. 


46 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


io  Febr. 


i 


Härefter  höll  öfveringeujör  Arvid  Johansson,  Sandviken, 
ett  intressant  och  sakrikt  föredrag  om  »jordens  järnmalmstill- 
gångar».  Ingenjör  Johansson  ägnades  efter  föredragets  slut 
en  hyllning,  som  ett  uttryck  för  den  varma  uppskattning  af 
ingenjör  Johanssons  stora  insatser  för  föreningens  verksamhet, 
icke  blott  vid  detta  tillfälle,  utan  äfven  förut  under  det  gångna 
året  och  särskildt  i  »samarbetsfrågan». 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  VÄSTERÅS 

sammanträdde  lördagen  den  20  januari  under  ordförandeskap 
af  landtbruksingenjör  A.  V.  Nordin. 

Till  behandling  förelåg  frågan  om  samarbete  mellan  Sveri¬ 
ges  tekniska  föreningar,  hvilken  fråga  inleddes  af  sekreteraren, 
ingenjör  H.  Håkanson,  som  redogjorde  för  de  af  Svenska 
Teknologföreningen  antagna  grunderna  för  samarbete. 

Efter  en  kort  diskussion  beslöt  föreningen  godkänna  dessa 
grunder  samt  uppdrog  åt  styrelsen  att  träffa  öfverenskommelse 
om  samarbete  med  Svenska  Teknologföreningen  och  andra 
tekniska  föreningar  inom  landet. 

Likaledes  uppdrogs  åt  styrelsen,  att  i  enlighet  med  §  3 
af  förutnämnda  grunder  för  samarbete  antaga  eller  förkasta 
inkommande  förslag  0111  gemensam  behandling  af  viss  fråga, 
dock  skulle  styrelsen  om  den  finner  frågans  art  därtill  föran¬ 
leda,  underställa  saken  föreningens  afgörande. 

Att  granska  ett  från  Södra  Sveriges  byggnadstekniska 
samfund  inkommet  förslag  till  normalkontrakt  vid  husbygg- 
nadsentreprenader  tillsattes  en  kommitté,  bestående  af  ingen¬ 
jör  Gust.  Andersson,  kapten  W.  Grandinson  samt  stadsarki¬ 
tekt  Erik  Hahr  med  byggmästaren  Ed  v.  Karlsson  och  bygg¬ 
nadschefen  Gösta  Smitt  som  suppleanter. 

Ingenjör  H.  Falk  höll  därefter  ett  intressant  föredrag 
om  svensk  glödlampsindustri  och  visade  genom  talrika  ljus¬ 
bilder  och  lampdelar,  huru  tillverkningen  af  moderna  koltråds- 
ocli  metalltrådslampor  försiggår. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  UPPSALA 

hade  den  27  jan.  sitt  årssammanträde  å  Gillet  under  ordföran¬ 
deskap  af  stadsingenjör  Gösta  Laurell.  Af  styrelsens  berättelse 
för  1911,  föreningens  första  arbetsår,  framgick,  att  lifaktighet 
och  stort  intresse  präglat  föreningslifvet  och  att  ett  ansenligt 
antal  föredrag  och  meddelanden  på  sammanträdena  förekom¬ 
mit;  medlemsantalet  vid  årets  slnt  var  47.  Vid  företagna  val 
återvaldes  samtliga  afgående  styrelseledamöter  och  tjänstemän. 

Föredragande  för  aftonen  var  arkitekten  Carl  R.  Lind¬ 
ström,  om  armerad  beton  och  dess  användning  vid  badhusbyg¬ 
get  i  Uppsala.  Detta  det  modärnaste  af  alla  byggnadsämnen 
hade  dock,  framhöll  talaren  till  en  början,  så  gamla  anor  som 
1867,  då  en  fransk  trädgårdsmästare  fick  första  patentet  på 
betonkonstruktioner  med  järnarmering.  I  Sverige  användes 
det  första  gången  1891  af  Skånska  Cementgjuteriet  till  grun¬ 
der,  och  det  första  järnarmerade  taket  byggdes  för  Separator 
i  Stockholm  1897.  Hvad  som  mest  utmärker  järnbetonen  i 
jämförelse  med  andra  byggnadsämnen  är  dess  fullständiga  eld¬ 
fasthet  och  stora  bärighetsförinåga,  den  första  egenskapen  icke 
nog  att  uppskatta  vid  de  stora  affärspalatsen,  teatrar  och  sky¬ 
skrapor  etc.,  den  senare  särskilt  bidragande  till  minskande  af 
materialåtgången.  Föredraganden  gaf  vidare  en  öfverblick  af 
cementtillverkningen  och  dess  historia  och  öfvergick  därpå  till 
de  konstruktioner  i  järnbetong,  som  han  användt  vid  central¬ 
badets  nybyggnad.  Ett  stort  antal  planer  och  ritningar  här- 
öfver  förevisades,  liksom  en  mängd  skisser  i  naturlig  storlek, 
framställande  armeringsjärnens  läge  och  storlek  i  de  olika  pe¬ 
larna,  balkarna  och  trossbottnarna. 

Efter  sammanträdet  intogs  gemensam  supé,  hvarpå  följde 
ett  animeradt  samkväm.  Som  naturligt  var,  uttrycktes  allmänt 
tillfredsställelse  med  det  gångna  årets  verksamhet  och  tillön¬ 
skades  ettåringen  en  ljus  och  gagnerik  framtid. 

Föreningen  planerar  fredagen  den  23  februari  ett  besök 
i  A. -B.  L.  M.  Ericssons  &  C:os  verkstäder  i  Stockholm. 

SÖDRA  DALARNAS  TEKNISKA  FÖRENING 

afhöll  den  27  januari  sitt  ordinarie  sammanträde  i  Avesta. 
Föreningen  beslöt  därvid  ansluta  sig  till  det  af  Svenska  Tek¬ 
nologföreningen  föreslagna  samarbetet  mellan  landets  tekniska 
föreningar. 


Ordf.  disponent  Birger  Carlson  höll  därefter jföredrag  ö 
»den  elektrolytiska  kloratframställningens  historiska  utvecki 
särskildt  med  hänsyn  till  Månsbofabriken»,  utgörande  ett  1 
mandrag  af  hans  i  Klasons  festskrift  publicerade  artikel 
samma  ämne. 

SVENSKA  PAPPERS-  OCH  CELLULOSA-INGENJÖI 

FÖRENINGEN 

sammanträder  den  23  och  24  februari,  hvarvid  förekor 
bl.  a.  meddelanden  af  professor  P.  Klason  om  bestämruan* 
selen  i  kiser,  af  ingenjör  Vilh.  Bergöö  om  värmeförbruk 
vid  indirekt  kokning,  af  disponent  A.  Alilin  om  nyheter  : 
sodaindustrien,  af  ingenjör  H.  Helin  om  nyheter  inom  pap 
industrien  äfvensom  diskussion  om  behofvet  för  de  svel 
pappers-  och  cellulosa  industrierna  af  en  expertkemist  meri 
alboratorium. 


TIDSKRIFTSÖFVERSIKT 


De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  ELEKTROTEKNIK,  Februat 
Ledningstrådars  mekaniska  beräkning*.  —  Hellefors  bruks  elek ; 
vattenkraftanläggningar  i  Svartälfven*.  —  Elektrifiering  af  sv  i 
statsbanornas  lokaltrafik.  —  Internationella  elektricitetskongru 
och  internationella  elektrotekniska  kommissionens  sammanträde 
rin,  september  19x1.  —  Oljeströmbrytare  för  22000 — 1 10  000 
MEDDELANDEN  FRÅN  SVERIGES  INDUSTRIFÖRBI 
N:r  14.  —  Tobaksskattekommitténs  betänkande.  —  Enskild  nä 
idkares  rätt  till  ersättning  af  det  allmänna  till  följd  af  införan 
statsmonopol  å  hans  näring.  —  Moderskapsförsäkringen.  —  V 
utställning  i  Gent  19 13. 

INDUSTRITIDNINGEN  NORDEN,  Februari  2.  —  Resi 
—  uppgifter  —  handling.  —  Elbetunneln  i  Hamburg*.  —  P; 
lagstiftningskommitténs  första  betänkande. 

INGENI0REN,  Januari  27  och  Februari  3.  — -  Polytelj: 
läroanstalten  och  direktörsskiftet.  —  Propellerkonstruktioner.  —8 
ningsförsök  med  trä*.  —  Hamnanläggning  på  S;t  Thomas*. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  san  : 

träder  måndagen  den  12  februari  1912  kl.  7i3°  e-  m  — Aret 

1.  Protokolljustering.  • —  2.  Inval  —  3.  Fråga  om  tillsättai : 
en  ny  kommitté  för  utarbetande  af  allmänna  bestämmelser  ri  1 
entreprenader  inom  väg-  och  vattenbyggnadsfacket.  —  4.  L\ 
szon:  Behofvet  af  zindersökningar  angående  markens  bärighv 
järnvägsbyggnader  ni.  m.,  inledes  af  kapten  L.  Sparr.  j 
Kommitterades  förslag  till  yttrande  öfver  det  kungl.  kommi  t 
slaget  till  ny  lag  om  expropriation  (se  Svenska  Teknologfö  1 
gens  handlingar,  XLVIII).  —  Klubbafton.  — •  Efter  supj 
Om  förarbetena  fur  vattenfa  llsf jr  teckningen ,  med  skioptikor  I 
rikligt  illustreradt  meddelande  af  ingenjör  E.  O.  Engströn 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  fredagen  d 

dennes  kl.  7,30  e.  m.  Ärenden;  1.  Protokolljustering.  —  2.  ' 

—  3.  Behandling  af  den  vid  föregående  sammanträde  bor< jj 
skrifvelsen  angående  förslag  om  tillsättande  af  redaktionsu t 

—  4.  Slutbehandling  af  »Förslag  till  yttrande  rörande  ji 
kommittéförslaget  till  Lag  om  expropriation».  —  5-  Meddei 
»Om  betydelsen  af  svängmassor  i  asynkron  koppling  för  re  1 
gen  af  kraftmaskiner»  af  dr.  ingenjör  J.  Ruths. 

Allmän  sammankomst  äger  rum  onsdagen  den  21  februj 
7,30  e.  m.  —  Ärenden:  i.  Justering  af  protokoll.  —  2.  In’  • 

3.  Fråga  om  ett  allmänt  uttalande  från  föreningens  sida 
förslaget  till  ny  expropriationslag.  (Af  föreningens  styreis*  1 
gjordt  förslag  till  uttalande  föreligger.  Lagförslaget  har  var:  < 
mål  för  detaljgranskning  inom  afdelningarna  för  väg-  och *  1 * 3 
byggnadskonst  samt  elektroteknik.)  —  4.  Förslag  af  yrkesins  1 
Th.  Fiirst  att  uppställa  normer  för  färgbeteckning  af  rörlecip 
å  fabriksritningar.  (Se  Teknisk  Tidskrift,  Veckoupplagan  2  J 
ari  1912.)  —  5.  Diskussion:  »Behofvet  af  tekniska  attacl  1 

nledningsföredrag  af  löjtnanten  H.  N.  Pallin. 
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FÖRSLAGET  TILL  SOCIALSTYRELSE  OCH  DESS  ORGANISATION. 


Tidskriftens  veckoupplaga  har  förut  omnämnt  det  af 
nnerskollegiikommittén  gemensamt  med  departemental- 
imitterade  afgifna  förslaget  till  inrättande  inom  civil- 
lrtementet  af  en  afdelning  för  sociala  ärenden,  en 
cialstyrelse».  Regeringen  har  ansett  det  önskvärdt,  att 
an  om  de  sociala  ärendenas  sammanförande  och  för- 
ning  kunde  snarast  möjligt  bringas  under  Kungl.  Maj:ts 
ning  och  anmodat  kommittéerna  att  redan  nu  framlägga 
förslag  i  denna  del.  En  kungl.  proposition  till  nu 
iende  riksdag  lärer  vara  att  förvänta  inom  kort. 
Riksdagen  har  i  en  skrifvelse  år  1907  anhållit  om 
ining  af  frågan  om  de  sociala  ärendenas  sammanfö- 
e  under  ett  statsdepartement  och  kommittéerna  hafva 
lslutning  härtill  som  sin  åsikt  framhållit,  att  sociala 
dena  böra  i  största  möjliga  och  lämpliga  omfattning 
nanföras  under  enhetlig  förvaltning  i  ett  statsdepar- 
;nt. 

Kommittéerna  öfvergå  därefter  till  en  ingående  un- 
Ikning  af  de  olika  ärendesgrupper,  som  komma  i  fråga 
ifverföras  till  den  enhetliga  socialförvaltningen.  Dessa 
den  fördelas  på  följande  sätt: 

a)  arbetarfrågor  i  allmänhet,  nämligen  förhållandet 
in  arbetsgifvare  och  arbetare  (arbetsaftal,  kollektivaf- 
arbetstvister,  medling  och  skiljedom),  arbetsmarknaden, 
tslön  och  arbetstid,  användandet  af  utländsk  arbets- 
,  arbetsförmedlingen,  arbetslösheten; 

b)  arbetarskyddet  (arbetarskyddslagstiftningen,  yrkes- 
iktionen,  hemindustriens  förhållanden  m.  m.); 

c)  socialförsäkringen:  sjuk-,  olycksfalls  ,  ålderdoms- 
invaliditetsförsäkringen  o.  s.  v. ; 

d)  öfriga  sociala  frågor:  fattigvården,  ärenden  angå- 
vanartade  barn,  tvångsuppfostran  af  minderåriga  för¬ 
re,  fromma  stiftelser,  nykterheten,  tvångsinternering 
koholister,  föreningsväsende,  utvandring  och  utvandrar- 
ter,  bostadsfrågan,  lefnadsomkostnader  o.  s.  v.; 

e)  social  upplysningsverksamhet  o.  d. 

Beträffande  arbetarskyddet  hafva  kommittéerna  sär- 
framhållit  dess  grundkaraktär  af  social  omsorg,  i 
'dt  arbetarnas  behof  och  intressen  här  måste  vara  ut- 
Tunkten  för  såväl  lagstiftningen  som  dess  tillämpning. 
Med  hänsyn  till  arbetarskyddets  inverkan  på  närings- 
bör  emellertid  dettas  intressen  äfven  tillvaratagas 
n  ett  ordnadt  samarbete  med  förvaltningen  för  de 
näringarna  —  handel,  sjöfart,  industri,  bergväsende, 
Lruk  m.  fl.  —  samt  genom  dessas  representerande  i 
socialråd»  (eventuellt  äfven  fullmäktige).  Vissa  grenar 
spektion,  såsom  vid  bergverk,  elektriska  anläggningar, 
sjöfarten  o.  s.  v.,  böra  enligt  kommitterades  mening 
framgent  närmast  tillhöra  förvaltningen  på  resp. 
den. 


I  fråga  om  socialförvaltningens  förläggning  —  hvilket 
spörsmål  närmast  sysselsatt  departementalkommitterade  — 
diskuteras  åtskilliga  olika  möjligheter.  Med  hänsyn  för¬ 
nämligast  till  att  såväl  finansdepartement  som  ett  blifvande 
handelsdepartement  icke  få  alltför  mycket  nedtyngas  af 
några  för  deras  egentliga  uppgift  mera  främmande  ären¬ 
den,  finna  kommittéerna  lämpligast,  att  socialförvaltningen 
tills  vidare  förlägges  till  civildepartementet,  hvars  arbets¬ 
börda  samtidigt  skulle  väsentligt  lättas  genom  upprättandet 
af  ett  kommunikationsdepartement. 

Kommittéerna  föreslå  att  det  inom  civildepartementet 
inrättas  en  särskild  departementsafdelning,  socialstyrelsen, 
under  ledning  af  en  departementsdirektör  (generaldirektör). 
I  likhet  med  öfriga  departementsafdelningar,  enligt  kom¬ 
mitterades  allmänna  plan,  skulle  socialstyrelsen  få  en  dubbel 
uppgift,  nämligen  dels  att  bereda  och  i  statsrådsberednin¬ 
gen  föredraga  äfvensom  expediera  ärenden,  som  afgöras 
af  Kungl.  Maj:t  i  statsrådet  (regeringsärenden),  dels  ock 
att  utöfva  själfständig  förvaltningsverksamhet  inom  dess 
område  (styrelseärenden)  därvid  beslutanderätten  i  mindre 
viktiga  frågor  decentraliseras,  d.  v.  s.  af  styrelsen  öfver- 
lämnas  till  vissa  dess  tjänstemän. 

Kommittéerna  föreslå  3  byråer  (eventuellt  ytterligare 
en  för  arbetarskyddsärenden)  under  ledning  af  byråchefer, 
nämligen : 

en  byrå  för  arbetarfrågor,  arbetarskydd  och  (öfriga) 
allmänna  sociala  frågor  (i:sta  byrån); 

en  byrå  för  sjukkasseärenden  och  öfriga  socialför- 
säkringsfrågor  (2:dra  byrån); 

en  byrå  för  socialstatistiken  och  den  sociala  upplys¬ 
ningsverksamheten  samt  utgifvandet  af  departementets 
samtliga  publikationer  (3 :dje  byrån); 

Särskild  uppmärksamhet  ägna  kommittéerna  åt  ange¬ 
lägenheten  att  åstadkomma  nära  samverkan  mellan  förvalt¬ 
ningen  och  den  utom  densamma  förefintliga  sakkunskapen 
pä  det  sociala  området.  För  detta  ändamål  föreslås  olika 
former,  under  hvilka  utomstående  personer  kunna  tagas  i 
anspråk  för  att  under  känsla  af  ansvar  biträda  vid  vissa 
ärendens  handläggning.  Främst  skulle  detta  ske  genom 
det  »sociala  rådet»,*  som  jämväl  skulle  arbeta  på  sektioner, 
nämligen  till  en  början  särskilda  sektioner  för  arbetar¬ 
skydd,  arbetsförmedling,  sjukkasseväsen  samt  socialstatistik. 
Vidare  skulle  sakkunnige  (experter)  i  stor  utsträckning  an¬ 
litas,  hvarjämte  ställes  i  utsikt,  att  framdeles  äfven  full¬ 
mäktige  samt  någon  nämnd  skulle  komma  i  fråga.* 

Det  ofvan  i  korthet  berörda  förslaget  har  sedermera 
varit  underkastadt  bearbetning  af  tillkallade  sakkunniga 
för  att  undersöka,  hvilka  förändringar  kommerskollegii- 
kommitténs  och  departementalkommitterades  gemensamma 

*  Jmfr  järnvägsrådet  och  järnvägsfullmäktige! 
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förslag  om  socialstyrelsen  bör  undergå,  för  att  kunna  ome¬ 
delbart  genomföras  och  inpassas  i  det  nuvarande  förvalt¬ 
ningssystemet.  Det  af  dem  framlagda  förslaget  innebär 
därför  väsentliga  begränsningar  såväl  med  afseende  på 
ärendenas  omfattning  som  beträffande  organisationen  och 
refereras  här  nedan. 

Inledningsvis  uttalas  däri  att  f.  n.  icke  torde  kunna  ge¬ 
nomföras  den  allmänna  öfverflyttning  af  sociala  lagstift¬ 
ningsärenden  från  justitiedepartementet,  som  de  båda  kom¬ 
mittéerna  tänkt  sig.  Ej  heller  kan  all  social  statistik  nu 
tillföras  det  blifvande  verket,  hvarförutom  vissa  begräns¬ 
ningar  måste  vidtagas  i  fråga  om  de  speciella  slag  af 
ärenden,  som  de  båda  kommittéerna  hänfö,rt  till  den  cen¬ 
trala  socialförvaltningen. 

Beträffande  arbetarfrågor  i  allmänhet  framhålles,  att 
socialstyrelsen  redan  nu  bör  öfvertaga  de  olika  frågorna 
rörande  förhållandet  mellan  arbetsgifvare  och  arbetare  och 
arbetsmarknaden  och  dess  läge  samt  arbetsförhållandena. 
Äfven  arbetarskyddsärendena  anses  böra  ingå  bland  social¬ 
styrelsens  uppgifter. 

Med  afseende  på  socialförsäkringen  framhalles  att 
socialförsäkringsfrågorna  i  sin  helhet  böra  förklaras  tillhöra  ci¬ 
vildepartementet.  Med  afseende  på  de  nu  förefintliga  för¬ 
valtningsfrågorna  på  detta  område  föreslås  ingen  förändring 
beträffande  riksförsäkringsanstalten  och  försäkringsinspek- 
tionen,  utan  endast  att  kommerskollegii  nuvarande  upp¬ 
gifter  öfverflyttas  på  socialstyrelsen. 

Beträffande  föreningsväsendet  ha  de  sakkunnige  be¬ 
tonat  dess  sociala  karaktär,  men  icke  funnit  sig  böra  för 
närvarande  tillstyrka  någon  förändring.  I  öfrigt  skulle 
den  allmänna  omvårdnaden  om  de  ideela  föreningarna 


och  den  s.  k.  arbetarkooperationen  tillhöra  civildepa 
mentet  och  socialstyrelsen. 

De  sakkunnige  ansluta  sig  vidare  till  de  båda  k 
mittéernas  uttalanden  om,  att  efter  hand  uppkomma 
sociala  frågor  skola  tillföras  socialförvaltningen  och 
denna  bör  ägna  särskild  uppmärksamhet  åt  social  iipj 
ning  och  representation  både  inom  och  utom  landet. 

Med  hänsyn  till  sin  organisation  skulle  socialstyrc 
bli  ett  centralt  verk  för  utöfvande  af  själfständig  för' 
ningsverksamhet,  men  med  skyldighet  tillika  för  ver 
chef  och  tjänstemän  att  biträda  inom  civildeparteme 
med  sociala  regeringsärendens  handläggning.  Verket  sl 
i  detta  afseende  anordnas  i  likhet  med  åtskilliga  unde 
senare  åren  upprättade  verk,  såsom  försäkringsinspektio 
bankinspektionen  och  kontrollstyrelsen. 

Vid  bedömandet  af  antalet  byråer  och  deras  pi 
nal  inom  styrelsen  ha  de  sakkunnige  ansett  sig  böra 
hänsyn  till  det  förslag  till  arbetarskyddslagstiftningem 
vidgning,  som  skall  föreläggas  årets  riksdag.  På  grur 
hithörande  ärendens  blifvande  stora  omfattning  föresl 
en  särskild  byrå  för  dessa  ärenden.  I  öfrigt  föreslås 
byråer,  nämligen  en  för  ärenden  angående  förhålla 
mellan  arbetsgifvare  och  arbetare,  arbetsmarknaden, 
terhetsverksamheten,  fattigvård  m.  m.  äfvensom  ve 
organisations-  och  personalfrågor,  en  byrå  för  sjukkasse; 
den  m.  fl.  samt  en  för  de  olika  grenarna  af  socialstatist 

Till  befrämjande  af  styrelsens  samverkan  med 
praktiska  lifvet  föreslås  tillsättandet  af  tvänne  fullmäl 
en  representant  för  arbetsgifvare  samt  en  för  arbetare 
inrättandet  af  ett  socialt  råd  på  fyra  sektioner,  näm 
för  arbetarskydd,  arbetsförmedling,  sjukkasseärenden 
socialstatistik. 


YRKESINSPEKTÖRERNA 


hafva  under  någon  tid  hållit  sammanträden  under  kom¬ 
merserådet  J.  Pihlgrens  ordförandeskap. 

Vid  dessa  sammanträden  har  bland  annat  upprättats 
och  fastställts  ny  formulering  af  yrkesinspektionens  cirku¬ 
lär  n:r  I,  anvisningar  och  råd  rörande  ångpannors  be¬ 
skaffenhet,  utrustning,  armatur  samt  skötsel  och  besikt¬ 
ning,  med  därtill  hörande  tvenne  promemorior,  n:ris  I 
och  II.  N:r  I  afser  ångpannas  iordningställande  för  större 
och  mindre  besiktning  och  n:r  II  innehåller  anvisningar 
och  råd  rörande  besiktning  och  profning  af  ångpannor. 
De  förut  gällande  formulären  till  protokoll  öfver  större 
och  mindre  besiktning  af  ångpanna  hafva  också  omredi¬ 
gerats  i  öfverensstämmelse  med  det  reviderade  cirkuläret 
n:r  I. 

Ett  af  tvenne  yrkesinspektörer  på  särskildt  uppdrag 
upprättadt  förslag  till  cirkulär  rörande  transmissioner  blef 
dessutom  föremål  för  öfverläggning.  Med  ledning  af  detta 
uppsattes  ett  nytt  förslag,  men  man  kunde  ej  ena  sig  om 
detsamma.  Principen  för  själfva  cirkulärets  uppställning 
blef  emellertid  preliminärt  antagen.  Ärendets  slutbehand¬ 
ling  uppsköts  till  ett  nästkommande  sammanträde.  Under 
tiden,  skulle  de  inspektörer,  som  hade  några  erinringar 
att  göra  mot  förslaget  i  öfrigt,  därom  underrätta  förslags¬ 
ställarna  af  det  ursprungliga  förslaget,  åt  hvilka  bearbet¬ 
ningen  af  dessa  erinringar  uppdrogs. 

Vidare  godkändes  följande  skisser  till  skyddsanord¬ 
ningar  : 


skyddshuf  vid  större  slipstenar, 
skydd  vid  klinga  för  bandsågar, 
låsningsanordning  för  kåpor  på  arbetsmaskiner, 
ståbord  för  cigarrarbetare  samt 
stol  för  sätterilokaler. 

Dessutom  ha  inspektörerna  bland  annat  pa  fran 
ning  af  de  inom  civildepartementet  tillkallade  sakku 
för  utarbetande  af  förslag  till  omedelbart  upprättan 
en  särskild  socialstyrelse  afgifvit  yttrande  öfver  kom 
kollegiikommitténs  och  departementalkommitterades  g< 
samma  betänkande  i  samma  ämne  i  hvad  det  röi 
läggande  och  organisation  för  handläggning  af  är* 
angående  arbetarskydd  och  yrkesinspektion. 

I  sitt  gemensamma  yttrande  framhålla  inspektö 
att  det  enligt  deras  åsikt  är  nödvändigt  att  arbetai 
det  och  yrkesinspektionen  tillförsäkras  tillbörligt  beak 
och  inflytande  i  den  centrala  förvaltningen  och  böi 
den  skull  representeras  inom  denna  förvaltning  genc 
särskild  chefsmyndighet  för  yrkesinspektionen  i  huf\ 
sammansatt  på  det  sätt,  som  yrkesfarekommittén  före 
i  sitt  betänkande  af  den  9  december  1909.  Af  S} 
ligen  stor  vikt  är,  att  chefen  i  denna  myndighet 
kännedom  i  hithörande  lagar  och  författningar,  nu 
han  framför  allt  bör  vara  en  person  med  praktisk  err 
het  och  teknisk  kompetens. 

Kommerskollegiikommittén  och  departementalko* 
terade  hafva  i  sitt  gemensamma  betänkande  föreslag» 
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iden  rörande  arbetarskydd  och  yrkesinspektion  borde 
i  vidare  sammanföras  inom  en  byrå  i  socialstyrelsen 
iammans  med  ärende  rörande  arbetsförmedling,  med- 
i  arbetstvister,  kommissionärsverksamhet,  utvandrar- 
nter,  emigration,  fattigvård,  nykterhetsverksamhet  m.  m. 

Ett  dylikt  sammanförande  af  en  mångfald  ärenden 
n  en  byrå  anse  yrkesinspektörerna  måste  innebära  all- 
ig  våda  för  arbetarskyddslagstiftningens  utveckling  och 
mpning.  Skulle  nämligen  till  chef  för  denna  byrå 
as  en  med  arbetarfrågor  i  allmänhet  fullt  förtrogen 
;on,  men  hvilken  saknade  praktisk  erfarenhet  och  tek- 
kompetens,  kunde  man  befara  att  —  äfven  om  under 
om  sorterade  en  person  med  alla  dessa  kvalifikationer 
arbetarskyddslagstiftningens  utveckling  och  tillämpning 
■  skulle  komma  att  beredas  det  utrymme  och  beaktande, 
måste  anses  oafvisligen  nödvändiga  för  denna  synner- 
n  viktiga  del  af  vår  sociala  lagstiftning.  Skulle  å 
ra  sidan  yrkesinspektionens  chef  äfven  vara  chef  för 
na  byrå  med  alla  dess  öfriga  arbetarfrågor  måste  man 
ira,  antingen  att  dessa  skulle  taga  alltför  stor  del  af 
s  uppmärksamhet  och  tid  i  anspråk  till  men  för  arbe- 
syddslagstiftningens  utveckling  och  tillämpning  eller 
dessa  ärenden  skulle  komma  att  tillmätas  för  stort  in- 
mde  på  öfriga  frågors  bekostnad. 

De  gemensamma  kommitterade  ha  emellertid  själfva 
lat,  att  deras  förslag  till  plan  i  hvad  det  rör  arbetar- 
Idslagstiftning  och  yrkesinspektion  endast  afser  ett  ord- 
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nande  för  tillfället.  De  framhålla  nämligen  att  i  samband 
med  genomförandet  af  föreliggande  förslag  till  lag  om 
arbetarskydd  en  ytterligare  byrå  endast  för  arbetarskydds - 
ärenden  bör  tillkomma  inom  socialstyrelsen. 

Beträffande  detta  uttalande  påvisa  yrkesinspektörerna 
att  arbetarskyddslagstiftning  och  yrkesinspektion  äro  frågor 
af  den  omfattning  och  kräfvande  art,  att  de  redan  nu 
fullt  ut  fordra  en  egen  chefsmyndighet,  som  åt  dessa  kan 
odeladt  ägna  sitt  intresse,  detta  så  mycket  hellre,  som  en 
ökning  af  arbetarskyddsärendena  kan  anses  förestående 
inom  den  allra  närmaste  tiden.  En  Kungl.  proposition 
rörande  utvidgning  af  yrkesinspektionen  har  nämligen  be¬ 
bådats  blifva  framlagd  för  innevarande  års  riksdag. 

\  rkesinspektörerna  finna  således  ej  kommittéernas 
förslag  att  i  socialstyrelsen  inordna  yrkesinspektionens 
chefsmyndighet  i  en  byrå,  gemensam  för  alla  arbetar¬ 
frågor,  vara  tillfredsställande,  utan  anse  sig,  för  att  hit¬ 
hörande  frågor  skola  blifva  tillbörligt  tillgodosedda,  såsom 
minimum  böra  uppställa  fordran  på  att  vid  uppgörande 
af  plan  för  socialstyrelsen,  i  denna  upptages  en  särskild 
byrå  enbart  afsedd  för  handläggning  af  frågor  rörande 
arbetarskydd  och  yrkesinspektion.  För  att  tillförsäkra 
dessa  frågor  en  tillfredsställande  behandling  ansågs  till¬ 
räckligt  om  tillsvidare  på  nämnda  byrå  komme  en  byrå¬ 
chef,  en  sekreterare,  en  byråingenjör  och  en  kontorsskrif- 
vare  förutom  den  extra  personal,  som  kunde  anses  blifva 
nödvändig  såsom  amanuenser,  biträden  m.  m. 
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FÖRSLAG  TILL  FÖRORDNING  OM  FASTIGHETSREGISTER  FÖR  STAD. 


Genom  remiss  från  justitiedepartementet  har  Svenska 
nologföreningen  beredts  tillfälle  att  afgifva  yttrande 
r  kungl.  kommittéförslaget  till  förordning  ang.  fastig- 
register  för  stad  m.  m.  Då  det  på  sina  håll  väckt 
)n  förvåning,  att  föreningen  önskat  uttala  sig  i  denna 
mes  tämligen  vid  sidan  om  dess  egentliga  verksamhet 
inde  fråga,  torde  det  vara  på  sin  plats  att  till  förkla- 
öfver  det  lit liga  intresset  förslaget  väckt  inom  ingenjörs- 
sar  meddela  följande  rörande  dess  innehåll. 

Förslaget  afser  att  för  stad  och  därmed  jämförlig  ort 
dkomma  ett  fastighetsregister,  ägnadt  att  tjäna  till  un- 
ig  för  fastighetsböcker,  i  hvilka  rättsförändringar  rörande 
egendom  inskrifvas.  Registret  skall  uppläggas  med 
ing  af  en  karta  öfver  det  område,  som  registreras,  å 
ten  karta  fastigheternas  gränser  upptagas.  Denna  re- 
rkarta  med  tillhörande  ägoförteckningar  skall  uppgöras 
mdtmätare  och  i  regel  grundas  på  triangelmätning.  En 
del  af  nu  gällande  författningar  influeras  af  kommit- 
hufvudförslag,  som  därför  äfven  föranledt  ett  antal 
ag  till  smärre  lagändringar  och  föreskrifter  af  olika 
Bland  dessa  befinner  sig  ett  utkast  till  lag  om  upp- 
nde  af  förslag  till  stadsplan  och  tomtindelning,  om 
'ckning  af  mark  genom  tomtindelning  samt  om  tomt- 
ring.  Dess  första  §  innehåller  »att  förslag  till  stads- 
eller  till  tomtindelning  må  ej,  där  förslaget  skall  kunna 
tällas,  vara  upprättadt  af  annan  än  den,  som  af  landt- 
ristyrelsen  på  grund  af  fullgjorda  prof  förklarats  behörig 
'erkställa  tomtmätning  eller  ock  därtill  erhållit  konungens 
ånd.  —  —  —  —  —  För  att  af  landtmäteristyrelsen 
kännas  såsom  förrättningsman  för  tomtmätning  fordras 


att  hafva  efter  aflagd  landtmäteriexamen  eller  fullständig 
examen  från  fackskola  för  väg-  och  vattenbyggnadskonst 
eller  för  arkitektur  vid  Tekniska  Högskolan  eller  från  fack¬ 
skola  inom  den  högre  afdelningen  vid  Chalmers  tekniska 
läroanstalt,  som  svarar  mot  endera  af  förstnämnde  facksko¬ 
lor,  minst  två  år  med  goda  vitsord  antingen  deltagit  i  landt- 
mäterigöromål  eller  ock  vid  mätning  biträdt  i  stads  tjänst 
för  verkställande  af  mätningar  anställd  tjänsteman,  den  där 
aflagt  examen,  som  nyss  sagts. 

Ofvanstående  torde  tillräckligt  tydligt  angifva  att  man 
här  har  att  göra  med  monopolsträfvanden  till  förmån  för 
landtmätarkåren  och  till  förfång  för  en  mängd  utöfvande 
väg-  och  vattenbyggnadsingenjörer  samt  arkitekter  både  i 
fråga  om  kommunaltjänst  och  enskild  verksamhet. 

Den  kungl.  kommitténs  sammansättning  och  hvilka 
sakkunniga  den  rådfrågat  är  också  af  intresse  i  detta  samt 
manhang.  Kommitterade  voro  nämligen  öfverdirektören 
och  chefen  för  landtmäteristyrelsen  H.  Rhodin,  regerings¬ 
rådet  G.  Thulin  och  häradshöfding  Axel  Östergren.  Stads- 
ingenjören  i  Örebro,  kommissionslandtmätaren  Karl  David- 
son  har  vid  flera  tillfällen  på  kallelse  deltagit  i  kommitténs 
öfverläggningar,  hvarjämte  kommitterade  i  särskilda  frågor 
af  teknisk  natur  synes  företrädesvis  ha  inhämtat  yttranden 
af  förste  ingenjören  hos  Stockholms  stads  triangelmätnings- 
nämnd  John  Enberg  (landtmätare !),  distriktslandtmätaren 
O.  Söderpalm  och  extra  landtmätaren  L.  O.  Bagger- 
Jörgensen. 

Svenska  Teknologföreningens  afdelningar  för  Väg-  och 
Vattenbyggnadskonst  samt  för  Husbyggnadskonst  hafva  upp¬ 
tagit  förslaget  till  skyndsam  behandling  genom  en  gemen - 
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sam  kommitté  under  ordförandeskap  af  professor  E.  Jäderin. 
I  afvaktan  på  resultatet  af  denna  granskning  må  här  endast 
uttalas  den  förvissning,  att  det  skall  lyckas  föreningens 
kommitterade  att  på  lämpligt  sätt  häfda  våra  ingenjörers 
och  arkitekters  intressen  i  denna  sak.  I  denna  aktuella 
fråga,  har  inkommit  flera  yttranden,  hvilka  inflyta  i  nästa 
häfte  af  »Väg-  och  Vattenbyggnadskonst». 

G.  II—  r. 


+ 


ERIK  MAGNUS  ÖHMAN. 

Distriktschefen  i  södra  V.  V. -distriktet,  majoren  vid 
väg-  och  vattenbyggnadskåren  Erik  Magnus  Öhman  afled 
den  2  februari  i  Hälsingborg  i  en  ålder  af  nära  52  år. 
Född  i  Skellefteå  1860  inskrefs  han  efter  aflagd  mogen¬ 
hetsexamen  vid  Tekniska  Högskolan.  Omedelbart  efter 
examinerandet  härifrån  inträdde  Öhman  i  väg-  och  vat¬ 
tenbyggnadsstyrelsens  tjänst,  först  som  biträdande  ingenjör 
i  öfre  norra  V.  V. -distriktet,  var  ett  år  anställd  vid  Stora 
Rörs  hamnbyggnad  och  under  år  1887  vid  statens  järn¬ 
vägsbyggnader.  Under  olika  perioder  tjänstgjorde  han  som 
tekniskt  biträde  i  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen,  tills 
han  1894  utnämndes  till  distriktsingenjör  i  västra  v.  v. 
distriktet,  befordrades  år  1902  till  distriktschef  i  öfre 
norra  v.  v.  distriktet  och  erhöll  1908  transport  i  samma 
egenskap  till  södra  distriktet.  I  väg-  och  vattenbyggnads¬ 
kåren  utnämndes  Öhman  till  löjtnant  år  1889,  till  kapten 
1899  och  till  major  1902. 

Ö.  var  under  denna  tid  arbetschef,  undersöknings- 
förrättare  och  kontrollant  vid  ett  stort  antal  väg-,  bro-, 
hamn-,  kanal-,  farleds-  och  flottledsbyggnader.  I  sitt  arbete 
synnerligen  noggrann,  ägnade  han  sig  med  stort  intresse 
åt  sin  tjänst  och  därmed  sammanhängande  frågor,  och 
bland  kamrater  och  dem  han  kommit  i  beröring  med  läm¬ 
nar  han  vid  sin  bortgång  det  bästa  minne. 


BREDDEN  AF  HJULRINGAR  A  ARBET 
ÅKDON  OCH  FASTSTÄLLANDE  AF 
BESTÄMMELSER  DÄROM. 

Af  Th.  Hclleberg. 


Lagen  den  28  juni  1907  om  bredden  af  hjulrin. 
å  arbetsåkdon  på  landet  innehåller  i  hufvudsak  följar 
bestämmelser. 

Där  förhållandena  inom  något  landstingsområde 
dant  påkalla,  äger  K.  B:e  att  efter  landstingets  och 
väghållningsskyldiges  hörande  förordna,  att  bredden  I 
hjulringarna  å  arbetsåkdon,  som  användes  a  allmän  v| 
icke  må  understiga  visst  mått. 

Med  arbetsåkdon  förstås  då  sådant  åkdon,  som 
afsedt  uteslutande  och  hufvudsakligen  för  lasskörning.  Aj 
sta  bredden  å  hjulringar  må  ej  sättas  under  7  eller  öft 


1 2  centimeter.  Påbudet  skall  träda  i  kraft  tidigast  4,  | 
nast  12  år  från  det  förordnandet  gafs. 

Länsstyrelsen  i  Värmlands  län  har  lör  införande 
bestämmelser  angående  hjulringars  bredd  infordrat  d 
lagen  omförmälda  yttrandena  och  uppdrog  därpå  åt  j 
dertecknad  att  i  ärendet  afgifva  utlåtande. 

I  anledning  häraf  och  då  det  gifvetvis  borde  van 
intresse  erfara,  hvad  i  frågan  förekommit  och  hvilka  j: 
stämmelser  därutinnan  tillämpas  i  de  öfriga  nordiska  | 
derna,  satte  jag  mig  i  förbindelse  med  vederbörande  mi 
digheter  därstädes,  och  sammanfattar  här  nedan  hvad  sji 


på  detta  sätt  inhämtades. 

I  Danmark  utfördes  åren  1899  — 1901  genom  Da 
Landhusholdningsselskab  en  mängd  försök  med  tram<|i 
gande  af  lastade  vagnar  å  olika  slags  vägar.  De  t! 
bredder,  som  profvades,  voro  6,5  och  10,4  cm.  Re 
taten  af  dessa  försök  sammanfattades  sålunda: 

T>a)  För  fordons  kraftförbrukning  spelar  vägbanj 
beskaffenhet  en  mycket  stor  roll ;  i  förhållande  därtill  1 
hjulringsbredd,  last  och  vagnkonstruktion  af  underord 
betydelse. 

b)  Det  är  endast  oväsentlig  skillnad  i  kraftförb  j< 
ning  mellan  de  nämnda  båda  hjulbredderna  å  hufvudj; 
god  fast  biväg  och  torr  grusväg.  Är  vägbanan  så  u 
löst,  att  jord  och  lera  fastna  på  hjulen,  är  den  st  r 
bredden  mindre  lämplig. 

c)  På  åker  och  naturlig  mark  gå  de  breda  hj  i 
under  de  flesta  förhållanden  lättare.  Endast  när  jorde  j 
mycket  klibbig  blifva  de  tyngre  än  smala  hjul. 

d)  I  snöslask  på  fast  väg  fordra  breda  hjul  en  1 


större  dragkraft  än  smala.» 

Enligt  meddelande  af  väginspektören  i  Frednksbj, 
amt,  A.  Kjccrgaard,  äro  för  närvarande  af  vederbör^ 
amtsmyndigheter  fastställda  följande  hjulbredder,  nämU 
i  8  amt  7,5  —  8  cm.  och  i  8  amt  10  — 10,4  cm.;  gälld 
dessa  mått  öfverhufvud  för  fordon,  som  användas  till  gP 
transporter  på  landsvägarna  och  i  några  fall  äfver|. 
åkdon,  afsedda  att  föra  5 — 7  passagerare.  I  några  P 
angifves  en  lassvikt  af  1  500  kg.  såsom  den  gräns,  3 
hvilken  påbudet  skall  gälla.  I  5  amt,  däribland  Kö  1 
hamns,  saknas  alla  bestämmelser  angående  hjulringars  br 1 

Från  Norge  föreligga,  enligt  meddelande  af  vägdf 
tören  J.  Skougaard  i  Kristiania,  en  mängd  uttalanden 
erfarenhetsrön  i  ämnet. 

År  1900,  då  redan  i  de  flesta  af  Norges  amt> 
stämmelser  angående  hjulringars  bredd  voro  antagna,  : 
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d.  v.  öfveringenjören  Skougaard  att  ett  för  hela  lan- 
gällande  vägplakat  skulle  utfärdas,  och  att  i  detta 
>  införas  vissa  angifna  siffror  för  hjulringars  bredd  och 
lametrar.  Då  emellertid  ingen  inländsk  erfarenhet 
lig,  hvarå  dessa  siffror  kunde  stödjas,  lät  vägdirektören 
1903  och  1904  utföra  en  serie  direkta  försök,  af- 
!e  att  fastställa  förhållandet  emellan  kraftförbrukning 
ijuldimensioner  å  olika  slags  mark  och  vid  växlande 
tningar. 

Vid  dessa  försök  användes  dels  en  4-hjulig  vagn, 
en  2-hjulig  kärra,  h vilka  under  samtliga  försöken 
>s  af  samma  par  hästar.  Dessa  voro  förspända  så, 
Iragkraften  icke  öfverfördes  genom  styrstången  utan 
n  en  vid  åkdonet  fästad  själfregistrerande  dynamo- 
•.  Till  åkdonen  funnos  hjul  af  diameter  45,  70,  90 
[20  cm.,  och  med  hjulringar  af  bredd  4,  8,  10  och 
:m.,  hvilka  hjul  kunde  användas  i  olika  kombinatio- 
alltefter  last  och  vägbanans  beskaffenhet.  Försöken 
ies  å  4  olika  slags  väg,  nämligen  fast  grusbana,  upp- 
d:o  (motsvarande  våra  vägars  vanliga  tillstånd  höst 
/år),  god  makadambana  och  fast,  gräsbevuxen  mark, 
tningar  voro  för  vagn  600,  1  200,  1  800  och  2  400 
för  kärra  300,  600,  900  och  1  200  kg.  De  me- 

dynamometer  erhållna  diagrammen  arealberäknades 
^lanimeter,  hvarvid  dragkraften  representerades  af  den 
som  uppstod,  då  kurvorna  omskrefvos  med  tän¬ 
de  linjen. 

Af  dessa  försök,  som  utfördes  med  stor  noggranhet, 
;ingo  i  hufvudsak  följande  resutat. 

På  fast  grusbana  befans  en  hjulringsbredd  af  8  cm. 
den  i  fråga  om  dragkraften  fördelaktigaste  vid  be- 
ng  af  300  kg.  per  axel,  oafsedt  om  fordonet  var  2- 
4-hjuligt.  10  cm.  hjulbredd  var  för  båda  slagen 
1  lämpligare,  då  belastningen  uppgick  till  600  kg. 
ixel  och  12  cms  bredd  bäst  vid  900  kg.  per  axel. 

Vid  upplöst  grusbana  blefvo  resultaten  icke  lika  tyd¬ 
beroende  på  körbanans  mycket  växlande  skick.  Dock 
allmänhet  den  för  dragkraften  gynnsammaste  hjul- 
)redden  för  lass  upp  till  600  kg.  per  axel  emellan  8 
10  cm.,  det  förra  värdet  vid  större,  det  senare  vid 
■e  hjuldiametrar.  För  ännu  större  lass  voro  10  cms 
ngar  de  lämpligaste.  Endast  i  det  fall,  att  smutsen 
ide  vid  hjulen,  men  underlaget  var  fast,  låg  den 
igaste  hjulringsbredden  under  8  cm. 

A  god  makadambana  hade  vid  lass  upptill  1  200  kg. 
xel  hjulringsbredden,  så  länge  denna  höll  sig  emellan 
1  10  cm.,  intet  nämnvärdt  inflytande  på  dragkraften. 

På  fast  gräsmark  var  8  cm.  hjulbredd  den  fördel- 
iste. 

Det  framgick  vidare  af  försöken,  att  på  dragkraftens 
k  inverka  jämväl  andra  faktoren  än  hjulringsbredden 
vägbanans  beskaffenhet.  Sålunda  erfordras  vid  hjul 
örre  diameter,  exempelvis  90  cm.,  öfverhufvud  sma- 
hjulringar  än  vid  70  cms  hjul.  Fjädrar  å  fordonen 
?er  också  att  minska  dragkraften ;  under  vissa  för- 
iden  ända  upp  till  25  %. 

Vägdirektören  sammanfattar  de  vunna  resultaten  så- 
:  »Användande  af  breda  och  höga  hjul  icke  allenast 
1  r  vägbanan  och  underlättar  vägens  underhåll,  utan 
■fter  äfven  ett  fullständigare  utnyttjande  af  dragkraf- 
sa  att  man  alltså  kan  under  eljest  lika  förhallanden 
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transportera  större  lass.  Vägens  underhåll  blir  lättare  och 
billigare  i  samma  mån  fordonet,  särskildt  hjulen,  mindre 
skada  vägbanan.» 

Sedan  ofvannämnda  försök  afslutats,  uttalade  sig  ett 
amtsingenjörmöte  år  1906  för  följande  bestämmelsers  in¬ 
tagande  i  ett  hela  landet  omfattande  vägplakat: 

»För  all  lasskörning,  undantagandes  dock  inkörning 
af  jordbruksalster,  skall  hjulringsbredden  vara  minst 


för  1 -spända  fordon .  8  cm. 

»  2 -spända  »  .  10  » 

»  3-  eller  flerspända  fordon  .  12  » 

och  hjuldiametern  minst 

för  2-hjuliga  fordon  .  90  cm. 

»  4-hjuliga  »  .  70  »  .» 


Slutligen  har  amtsingenjören  i  Stavangers  amt  före¬ 
slagit  följande  bestämmelser  för  amtets  vägar: 

»Alla  fordon,  inbegripna  fjäderkärror,  som  icke  äro 
bestämda  uteslutande  för  persontransport,  skola  hafva  minst 
7,8  cm.  hjulringsbredd. 

Öfverskrider  lassets  vikt  800  kg.  på  2 -hjuligt  och 
1  400  kg.  på  4  hjuligt  fordon,  skall  hjulbredden  vara  minst 
10  cm.  Är  fordonet  försedt  med  fjädrar,  kan  bredden 
minskas  till  7,8  cm.  Tyngre  lastvagnar,  för  3  eller  flera 
hästar,  skola  hafva  minst  12  cm.  hjulringsbredd.» 

Norges  flesta  amtsstyrelser  hafva  efter  år  1884  ut- 
gifvit  bestämmelser  rörande  hjulringars  bredd.  Dessa  be¬ 
stämmelser,  sådana  de  gällde  år  1904,  kunna  i  samman¬ 
drag  återgifvas  sålunda,  att  för  2-hjuliga  fordon  föreskrefvos 
hjulringsbredden  af  från  6,5  upp  till  10  cm.  och  för  4- 
hjuliga  från  6,5  till  13  cm.  Dessa  bestämmelser  gälla 
hufvudsakligen  vid  lasskörning,  och  därifrån  äro  i  de  flesta 
amt  undantagna  fordon,  som  användas  för  hemkörslor  och 
inkörning  af  jordbrukets  alster.  I  3  af  Norges  18  amt 
saknas  alla  bestämmelser  angående  hjulringsbredder. 

Vägdirektören  har  vidare  meddelat,  att  i  enskilda  amt 
på  sista  åren  skärpta  bestämmelser  införts.  Uppgift  härå 
har  dock  ännu  icke  kommit  mig  tillhanda. 

Detta  om  norska  förhållanden. 

Beträffande  Finland  har  öfverdirektören  i  styrelsen  för 
väg-  och  vattenbyggnaderna  K.  Snellman  meddelat,  att 
där  ännu  icke  fastställts  några  bestämmelser  för  hjulrin¬ 
gars  bredd. 

De  internationella  vägkongresserna  hafva  som  naturligt 
är  upptagit  den  här  föreliggande  frågan  på  sitt  program. 
Brusselkongressen  yttrade  beträffande  fordon  för  lefvande 
dragkraft,  att  alltför  tungt  lastade  fordon  med  smala  hjul¬ 
ringar  kunna  förorsaka  exceptionell  skada  å  en  väg,  som 
är  anlagd  endast  för  vanlig  trafik,  samt  att  försök  böra 
göras  för  att  utröna  det  förhållande  emellan  hjultryck, 
hjuldiameter  och  hjulringsbredd,  hvarvid  sådan  skada  kan 
undvikas. 

Beträffande  fordon  för  mekanisk  dragkraft  hafva 
båda  kongresserna  enats  om,  att  hjultrycket  icke  bör  öf- 
verstiga  150  kg.  per  cm.  hjulringsbredd.  Siffran  afser 
dock  helt  andra  vägar,  än  sådana,  som  gemenligen  finnas 
i  Sverige. 


Utaf  de  yttranden  i  frågan,  som  inkommit  till  läns¬ 
styrelsen  i  Värmland,  framgår,  att  af  länets  kronofogdar 
och  länsmän  de  allra  flesta  uttalat  sig  för  10  cms  hjul¬ 
ringsbredd  å  alla  arbetsåkdon.  Af  1 5  vägstyrelser  önska 
6  inga  bestämmelser  alls,  4  en  bredd  för  alla  slags  åkdon 
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af  från  7  till  10  cm.,  samt  de  öfriga  olika  bestämmelser 
för  2-  och  4-hjuliga  åkdon,  7 — 8  cm.  för  de  förra  och 
8,7 — 10  cm.  för  de  senare.  Vägstämmorna  till  ett  antal 
af  16  uttala  sig  i  hufvudsak  lika  med  vägstyrelserna. 
Samtliga  de,  som  icke  önska  några. bestämmelser  alls,  till¬ 
höra  östra  och  mellersta  delarna  af  länet,  medan  särskildt 
de  närmare  norska  gränsen  belägna  häradens  inbyggare 
utan  undantag  ifra  för  breda  hjulringar. 

Slutligen  har  Värmlands  läns  landsting  för  att  så 
mycket  som  möjligt  tillmötesgå  de  olika  meningarna  inom 
länet  och  då  det  upplystes,  att  en  del  jordbrukare  med 
tanke  på  att  lagen  den  28  juni  1907  en  gång  skulle  träda 
i  kraft,  redan  anskaffat  åkdon  med  7,5  cms  hjulringsbredd, 
uttalat  den  uppfattning,  att  minimibre,dden  för  närvarande 
icke  lämpligen  bör  bestämmas  till  mera  än  7,5  cm.  för 
alla  arbetsåkdon  af  alla  slag. 

Detta  beslut  fattades  med  37  röster  mot  22,  som 
tillföllo  ett  af  en  reservant  framställdt  yrkande,  att  hjul- 
ringsbredden  icke  finge  understiga  10  cm. 

Uti  sin  skrifvelse  till  landstinget  har  K.  B:e  meddelat 
dels  att  K.  B:e  för  arbetsåkdon  i  Karlstad  fastställt  en 
minsta  hjulringsbredd  af  10  cm,,  dels  att  i  de  angrän¬ 
sande  länen  endast  i  Kopparbergs  utfärdats  några  bestäm¬ 
melser  angående  hjulringars  bredd.  Det  har  nämligen  där 
stadgats,  att  bredden  af  hjulringar  å  arbetsåkdon,  som 
användas  på  allmän  väg,  icke  får  understiga  för  åkdon  med 
4  eller  flera  hjul  7  cm.  och  för  åkdon  med  2  hjul  9  cm. 

*  * 

* 

Af  den  här  ofvan  lämnade  redogörelsen  för  de  i 
Norge  utförda  försöken,  de  enda  som  hittills  verkställts  af 
beskaffenhet  att  kunna  gälla  för  våra  förhållanden,  synes 
mig  framgå,  att  i  fråga  om  hjulringars  bredd  landsvägs- 
fordon  böra  indelas  i  minst  2  klasser,  allt  eftersom  de 
äro  afsedda  för  större  eller  mindre  axelbelastningar.  Huru¬ 
vida  fordonen  äro  2-  eller  4-hjuliga  bör  däremot  icke  in¬ 
verka  på  hjulringsbredden.  Visserligen  kunna  på  en  ho¬ 
risontal  väg  å  2-hjuliga  fordon  fraktas  inemot  lika  stora 
laster  som  på  ett  4-hjuligt,  men  som  vägarna  på  landet 
i  allmänhet  äro  backiga,  torde  2-hjuliga  fordon  endast 
undantagsvis  användas  eller  komma  att  användas  för  tyngre 
transporter. 

Gränsen  emellan  nämnda  båda  klasser  borde  egent¬ 
ligen  sättas  vid  någon  viss  lassvikt  per  axel,  såsom  va¬ 
rande  den  teoretiskt  riktigaste  indelningsgrunden.  Då 
emellertid  kontrollen  därvid  blefve  svår  att  genomföra, 
synes  det  mig  mera  praktiskt,  om  fordonen  efter  drag- 
kraften  indelas  i  1 -spända  och  2 -spända,  hvarvid  1 -spända 
fordon  kunna  vara  antingen  2-  eller  4-hjuliga,  och  såsom 
2-spända  anses  sådana  fordon,  som  äro  inrättade  för  2 
hästar  (men  som  väl  i  de  flesta  fall  äfven  kunna  efter 
styrstångens  borttagande  försättas  med  1  häst). 

För  1 -spända  fordon  och  de  lass,  som  å  sådana  kunna 
i  medeltal  fraktas,  hafva  de  norska  försöken  för  både  goda 
och  dåliga  vägar  anvisat  8  cm.  såsom  den  lämpligaste 
hjulbredden  af  de  4  undersökta.  Då  alltså  landstinget 
föreslagit  måttet  7,5  cm.,  synes  mig  detta  kunna  med  för¬ 
del  antagas  för  de  ifrågavarande  fordonen. 


För  2-spända  fordon  tvekar  jag  däremot  icke  att  : 
orda  måttet  10  cm.,  hvilket  af  de  norska  försöken  vi  t 
vara  lämpligt  och  tillräckligt  för  större  belastningar. 

Ett  exempel  skall  visa,  huru  dessa  mått  ställa  $ 
tillämpningen.  Disponenten  för  Koppoms  bruk,  hvars  1[ 
tillverkning  af  papper  och  smide  och  hvars  hela  kolbe: 
fraktas  på  den  2  mil  långa  vägen  mellan  Koppom  ; 
Åmots  järnvägsstation,  har  meddelat  att  vid  denna  tr 
fraktas  allt  efter  väglaget  parlass  af  vikt  1  000 — 1  , 
kg.,  motsvarande  250 — 375  kg.  per  hjul,  och  enbetslas 
vikt  600 — 900  kg.,  motsvande  150  —  225  kg.  per 
För  en  hjulringsbredd  af  10  cm.  för  de  förra  och  7,5 
för  de  senare  uppstå  följande  tryck  per  cm.  af  hjulrinj 
bredd:  25 — 37,5  kg.  och  20 — 30  kg.;  således,  som 
börligt  är,  något  mindre  för  enbetslasset.  Då  vid  nu 
vända  åkdon,  som  hafva  hjulringar  af  ända  ned  till  5 
bredd,  vid  nämnda  belastningar  uppstå  tryck  af  30- 
kg.  per  cm.  hjulbredd,  inses  lätt  den  stora  fördelen  a 
genom  ökning  af  hjulringarnas  bredd  kunna  öka  la: 
vikt,  utan  att  hästens  arbete  ökas,  och  hvilken  ringa 
kostnaden  för  nya  hjul  spelar  i  jämförelse  härmed, 
verkningskostnaden  för  ett  par  hjul  uppgifves  i  xi 
Värmland  utgöra  12  kr.,  då  beställaren  håller  trävi 
En  7,5  cms  hjulring  kostar  ej  mer  än  en  5  cms,  enu 
den  förra  kan  utan  olägenhet  tillverkas  af  tunnare  pl 
järn  än  den  senare.  Härtill  kommer,  att  vägen  ge 
hjulringarnas  breddning  blir  lättare  att  underhålla  och  k 
mer  i  bättre  skick,  hvilket  å  sin  sida  underlättar  tip 
porterna. 

Vidare  kan  anföras,  att  den  inom  Sverige  ligg: 
delen  af  vägen  mellan  Sundshagsfors  träsliperi  och  Sk 
rups  järnvägsstation  efter  ett  par  års  körning  af  papj 
massa  på  åkdon  med  1 2  cms  breda  hjulringar,  såsor 
föreskrifvet  i  Smålenenes  amt,  är  i  allra  bästa  skick, 
det  denna  väg  ej  byggts  med  någon  särskild  omsorg 
är  hårdgjord  endast  med  grus.  Där  har  man  äfven 
den  erfarenheten,  att  på  breda  hjul  kan  fraktas  väser  1 
större  lass  än  på  smala. 

Ehuru  det  ligger  utanför  ämnet,  kan  jag  ej  unde 
att  i  förbigående  påpeka  skillnaden  emellan  våra  sve 
vägar  och  en  väg,  för  hvilken  den  af  vägkongresei 
antagna  formeln  gäller.  A  en  sådan  väg  kunde  näm  < 
fraktas  laster  af  för  7,5  cms  bredd  i5oX7>5=I  I25 
och  för  ro  cms  credd  150x10  =  1  500  kg.  per  hju  i 
alles  4  500  och  6  000  kg.! 

Att  fastställa  3  olika  hjulringsbredder,  däraf  den  st  ä 
skulle  gälla  för  3-  eller  flerspända  åkdon,  synes  lör 
varande  icke  erforderligt.  Sådant  kan  göras  tramd 
om  behof  däraf  skulle  uppstå. 

Icke  heller  torde  för  närvarande  böra  ordas  om  al 
förhållanden,  som  inverka  på  dragkraftens  storlek,  s;) 
hjuldiametrar  och  fjädrar,  enär  tillräcklig  utredning  £ 
öfver  ännu  icke  kan  anses  föreligga. 

På  grund  af  den  föreliggande  utredningen  ha 
föreslagit  länsstyrelsen  i  Värmlands  län  att  fastställ 
minsta  hjulringsbredd  för  1 -spända  arbetsåkdon  al  74  1 
och  för  2-spända  af  10  cm.,  och  bestämmelser  hafva  ' 
väl  utfärdats  i  enlighet  härmed. 
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<NISKA  FÖRBÄTTRINGAR  I  GRUF- 
NDTERINGEN  UNDER  DE  SENASTE 

ÅREN. 

Vid  Falu  ingenjörsklubbs  möte  i  Ludvika  den  20  jan. 
es  bl.  a.  på  tal  vissa  utvecklingstendenser  inom  den  sven- 
grufhandteringen  på  senaste  tiden.  Klubbens  ordförande 
nästare  Th.  Dahlblom  har  välvilligt  tillmötesgått  en  begä- 
f  redaktionen  att  uttala  sig  härom  och  ställt  till  tidskrif- 
förfogande  nedanstående  yttrande.  Vid  en  tidpunkt,  då 
lifaktigliet  och  brist  på  företagsamhet  råder  på  flera  vik¬ 
industriella  områden,  är  det  en  tillfredsställelse  att  kunna 
på  en  industrigren,  inom  hvilken  tekniskt  uppfinnare-  och 
truktionsarbete  hand  i  hand  med  god  ekonomisk  ledning 
utsikt  till  ett  lofvande  uppsving. 

Hvad  stort  sker,  sker  tyst  heter  det,  och  detta  ord- 
t  kan  väl  tillämpas  på  de  tekniska  framsteg,  som  vår 
handtering  gjort  under  de  senaste  3  åren.  Framsteg 
:orartade,  att  man  torde  behöfva  gå  tillbaka  ända  till 
tid,  då  borrning  och  skjutning  infördes  i  våra  grufvor 
Ut  finna  någon  motsvarighet.  Den  tekniska  litteratu- 
har  knappast  innehållit  någonting  därom;  ty  de,  som 
mest  hemma  i  detaljfrågorna,  hafva  städse  under  de 
i  slag  kommande  förbättringarna  ansett  sig  böra  af- 
1  resultatsiffror. 

De  ifrågavarande  förbättringarna  hänföra  sig  till  för- 
ade  bergborrningstnaskiner,  förbättrad  borrlivässning  (med 
ammare)  samt  förbättrad  skottställning  vid  drifvandet  af 
eller  schakt,  s.  k.  kilskjutning. 

Ar  1909  började  AAr-maskinen  och  dess  mindre  kam- 
Cyc/<?y>-maskinen,  båda  från  A. -B.  Atlas  verkstäder  i 
kholm,  att  arbeta  sig  in  vid  våra  grufvor,  men  gruf- 
ae  ville  gärna,  innan  nyanskaffning  skedde,  slita  ut  sina 
■orrmaskiner  af  amerikanska  konstruktioner.  Sedan  de 
hammarborrmaskinerna  ytterligare  förstärkts  och  för- 
ats,  blef  det  klart,  att  anskaffningskostnaden  kunde 
nas  en  å  två  gånger  på  året  genom  deras  större  effekt, 
slutet  af  1910  skedde  genombrottet.  Både  använda 
icke  använda  stötborrmaskiner  kasserades.  En  del  af 
komma  möjligen  att  användas  såsom  lufthammare, 
la  de  icke  kunna  försäljas  till  utlandet,  där  liknande 
uner  ännu  användas  under  förmodan,  att  de  äro  de 
i  i  handeln  förekommande.  Skillnaden  i  driftresultat 
s  af  följande  uppgifter,  erhållna  vid  ett  besök  i  Grän- 
erg.  I  ett  anbrott  därstädes  användes  2-mans  stöt- 
maskiner,  2  stycken  ena  skiftet  och  3  det  andra,  så- 
>  i  medeltal  2 1/2  borrmaskiner  och  5  man.  Dessa 
tes  med  en  man,  utrustad  med  Atlasmaskinen  Dux, 
sedan  räckte  det  lösbrutna  berget  väl  till  åt  lastar- 
,  hvilket  förut  icke  alltid  varit  fallet. 

De  maskinborrare,  som  blifvit  öfverflödiga  för  själfva 
ytningen,  hafva  kunnat  användas  för  drifvandet  af 
dnings-  eller  undersökningsorter.  För  några  år  sedan 
g  man  ett  framträngande  med  ort  af  10  å  15  meter 
månad  som  ett  godt  resultat.  Nu  med  hammarborr- 
dner  och  kilskjutning  fordras  40  ä  50  meter  per  må- 
för  benämningen  godt  resultat,  och  rekordet  ligger 
dligt  högre. 

fidsvinsten  har  man  i  första  hand  begagnat  för  mera 
ittande  tillredning;  ty  det  är  en  stor  styrka  för  ett 
töretag  och  det  järnverk,  som  därpå  grundat  sin 
ukning,  att  hafva  malmproduktionen  tryggad  många 
amåt.  Dessutom  har  man  dock  i  många  gruffält  redan 
ht  drifva  undersökningsorter  och  betydligt  öka  den 


kända  malmarean.  Förr  kom  det  endast  i  fråga  att  upp¬ 
söka  de  allra  närmast  belägna  malmlinserna.  N11  har  ak- 
tionsradien  blifvit  mångdubbelt  större,  och  därmed  sam¬ 
manhänger  undersökningarnas  resultat.  Värdet  i  bespa¬ 
ringar  å  arbetskostnader  samt  å  nya  malmtillgångar  bör 
redan  räknas  i  millioner  kronor.  Dessa  framsteg  hafva 
ernåtts  genom  intim  samverkan  mellan  svenska  verkstäder 
och  konstruktörer  å  ena  sidan  samt  grufförvaltningarna  å 
den  andra  till  heder  för  alla  parter. 


SMÄRRE  MEDDELANDEN 


Tekniska  Högskolan.  Sakkunnige  för  afgifvande  af  utlå¬ 
tande  öfver  sökandenas  till  professuren  i  maskinlära  kompetens  hafva 
förklarat  ingenjören  A.  Rosborg,  lektor  C.  W.  Askling  och  ingenjör 
S.  S.  Ekman  kompetenta  till  sagda  professur  samt  uppfört  dem  i 
nu  nämnd  ordning  på  förslag. 


PERSONAL-NOTISER 


En  i  Ryssland  —  Östersjöprovinserna  —  anställd  svensk  ingen¬ 
jör,  som  vidare  utbildat  sig  i  Tyskland,  uppmanar  i  bref  till  tidskrif¬ 
tens  redaktion  svenska  ingenjörer  att  noga  undersöka  förhållandena, 
särskildt  rörande  bostäder  o.  d.,  innan  en  eventuell  befattning  där 
antages. 

* 

Civilingenjör  Nils  J.  Olsson,  förut  anställd  hos  The  R.  K.  Le 
Blond  Machine  Tool  Co.  Cincinnati,  Ohio,  U.  S.  A.,  är  nu  anställd 
hos  The  British  L.  M.  Ericsson  Mfg.  Co.  Ltd,  adress  188  Station 
Road,  Beeston,  Notts.,  England. 

* 

Från  K.  T.  H  fackskola  för  maskinbyggnadskonst  och  meka¬ 
nisk  teknologi  har  A.  G.  Molin  utexaminerats. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖREN1NGEN. 

Årsmötet  1912. 

Vid  sammanträde  med  årsmötesbestyrelsen  den  14  d:s  er¬ 
höll  hufvudämnet  för  öfverläggningarna  vid  årsmötet  lördagen 
den  23  mars  (se  T.  T.  Veekouppl.  20  jan.)  följande  följande 
formulering:  »Frågan  om  centralförvaltningens  omorganisation». 
Såsom  inledare  har  bestyrelsen  lyckats  förvärfva  kanslisekrete¬ 
raren  Abr.  Unger  och  d:r  Gunnar  Huss,  den  förre  sekreterare 
hos  kgl.  departementalkommitterade,  den  senare  i  kgl.  kom- 
merskollegiikommittén.  Vidare  uppsattes  på  programmet  före¬ 
drag  af  d:r-ingenjör  Johannes  Ruths  om  » Elektricitetens  bety¬ 
delse  för  ekonomisering  i  industriell  drift».  —  Föreningens  ordi¬ 
narie  marsstämma  kommer  att  utlysas  till  fredagen  den  22 
mars  på  kvällen. 

Af  delningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst 

sammanträdde  måndagen  den  12  februari  1912  under  ordfö¬ 
randeskap  af  kapten  G.  Malm.  Efter  protokolljustering  inval¬ 
des  i  afdelningen  ingenjörerna  Gurinar  K-.son  Bergendahl ,  Erik 
TV.  Johnzon ,  Fritz  Nordström ,  Hugo  Fehrsson,  Karl  E.  Romson , 
C.  G.  Schenström  och  Olof  Webjörn.  —  I  enlighet  med  styrel¬ 
sens  förslag  beslöt  afdelningen  tillsätta  en  kommitté  för  utar- 
betan  de  af  allmänna  bestämmelser  rörande  entreprenader  inom  väg- 
och  vattenbyggnadsfacket.  Till  medlemmar  af  kommittén  utså- 
gos  direktör  C.  Meurling  (sammankallande)  samt  ingenjörerna 
K.  A.  Fröman  och  Hans  Krogh. 

Diskussion  vidtog  härefter  öfver  ämnet  » Behofvet  af  un¬ 
dersökningar  angående  markens  bärighet  vid järnvägsbyggnader  m.  w.», 
med  ett  utförligt  inledningsföredrag  af  kapten  Z.  Sparr.  I 
den  följande  diskussionen  yttrade  sig  utom  inledaren  majorer¬ 
na  Hj.  Fogelmarck  och  M.  Sperlings  samt  kapten  C.  Insulander. 
Afdelningen  beslöt  i  anslutning  till  den  förda  diskussion  an¬ 
moda  sin  styrelse  att  införskaffa  uppgifter  angående  de  under- 
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sökningar,  som  på  skilda  håll  utföras  rörande  markens  bärig¬ 
het,  hvarefter  dessa  uppgifter  skulle  af  en  blifvande  kom¬ 
mitté  bearbetas. 

Af  kommitterade  inom  afdelningeu  utarbetadt  förslag 
till  yttrande  öfver  det  kungl.  kommit  teförslaget  till  ny  lag  om  ex¬ 
propriation  refererades  af  löjtnant  N  Victorin.  Efter  en  diskus¬ 
sion,  hvari  deltogo  löjtnant  Fr.  Jonson ,  löjtnant  R.  Smedberg ( 
major  Hj.  Fogelmarck,  ingenjör  John  Bergström ,  ingenjör  E.  Winell 
samt  kapten  N  Cronstedt  beslöt  afdelningen  återremittera  ytt¬ 
randeförslaget  till  kommittén,  hvilken  förstärktes  med  hrr  Jon¬ 
son  och  Bergström  samt  erhöll  i  uppdrag  att  i  samråd  med 
afdelningens  styrelse  omarbeta  förslaget  i  enlighet  med  under 
diskussionen  framkomna  önskemål.  Yttrandet  skulle  därefter, 
för  så  vidt  tiden  det  medgåfve,  ånyo  föreläggas  afdelningen. 

Slutligen  lämnade  ingenjören  hos  Hydrografiska  byrån 
E.  O.  Engström  ett  utförligt  meddelande  »Om  förarbetena  för 
vattenf illsför  teckningen » ,  rikligt  illustreradt  med  ljusbilder. 

Svenska  Motokulturföreningen 

hade  å  Svenska  Teknologföreningens  lokal  den  22  januari  sitt  ordi¬ 
narie  årsmöte. 

Vid  detsamma  behandlades  frågan  om  föreningens  ställning  till 
det  internationella  förbundet  för  motorkultur  och  beslöts  att  ombilda 
föreningen  till  en  uteslutande  svensk  förening,  oberoende  af  det  in¬ 
ternationella  förbundet. 

Föreningens  förnämsta  ändamål  är  enligt  de  nyantagna  stad¬ 
garna  att  sprida  kännedom  om  fördelarna  af  användning  af  motor¬ 
drift  inom  jordbruket  såväl  vid  själfva  gårdarna  som  ute  på  fälten, 
samt  åstadkomma  ett  samarbete  mellan  jordbrukare,  tillverkare  och 
försäljare  af  motorer  och  andra  jordbruksmaskiner  samt  producenter 
af  elektrisk  energi. 

Vid  årsmötet  förelåg  berättelse  öfver  föreningens  första  verk¬ 
samhetsår,  utaf  hvilken  bl.  a.  framgår,  att  vid  föreningens  olika  sam¬ 
manträden  följande  föredrag  och  diskussioner  hållits:  » Mekaniska  tran¬ 
sportanordningar  i  och  mellan  byggnaderna  på  en  landtgård» ,  af 
disponenten  L.  H.  Kyhlberg,  Svalöf,  » Är  en  statskonsnlent  för  moto- 
ktillur  önskvärd?  Jordbearbetnmgsmaskiner  för  motordrift» ,  af 
doktor  Gustaf  Timberg,  » Om  skifferoljor  och  deras  användning  i 
förbränningsmotorer» ,  af  professor  J.  Gunnar  Andersson,  samt  »Redo¬ 
görelse  för  den  af  Svenska  Motokultiuf öreningen  invid  Örebro  an¬ 
ordnade  officiella  prof  ningen  af  jordbearbetningsmaskiner  för  moto¬ 
rer»,  af  professor  A.  Sjöström. 

Af  särskildt  intresse  äro  redogörelserna  för  motorplogprofnin- 
garna  vid  Örebro  i  samband  med  utställningarna  därstädes,  och  för 
hvilket  ändamål  föreningen  erhållit  ett  statsanslag  af  2  000  kronor, 
äfvensom  den  korta  öfversikten  öfver  föreningens  kollektivutställning 
vid  landbruksmötet  sommaren  1911  i  Örebro. 

Vid  årsmötet  lämnades  en  ingående  redogörelse  för  rön  från 
höstplöjningen  på  Karlslund,  hvilken  verkställts  med  Allmänna  Sven¬ 
skas  elektriska  plogspel  enligt  tvåmaskinssystemet.  Föreningen  har 
nämligen  i  viss  mån  bekostat  dessa  profningsarbeten,  hvilka  äfven 
noggrant  följts  af  hr  Ivan  Wallenius,  som  äfven  lämnade  sagda  re¬ 
dogörelse.  Liksom  en  del  af  förra  årets  föredrag  kommer  denna 
redogörelse  att  i  tryck  blifva  tillgänglig  för  föreningens  medlemmar. 

Man  hoppas,  att  efter  detta  föreningens  första  verksamhetsår, 
hvarmed  densamma  torde  kuna  vara  ganska  nöjd,  och  sedan  den¬ 
samma  ombildats  till  en  uteslutande  svensk  förening  och  årsafgiften 
därigenom  kunnat  sänkas,  en  större  anslutning  till  föreningen  kan 
komma  att  ske.  Beträffande  de  närmare  villkoren  för  inträde  i  för¬ 
eningen  m.  m.  kan  hänvisas  till  annons  i  detta  n:r  af  tidskriften. 


TID  SKRIFTS  ÖFVER  SIKT 


De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  MEKANIK,  Februari.  —  Årsberät¬ 
telse  för  Svenska  Teknologföreningens  afdelning  för  Mekanik.  — 
Den  mekaniska  verkstads-  och  metallindustrien  i  Sverige  1911.  — 
Mekaniska  transportanordningar*.  —  Kallvalsade  axlar  för  trans¬ 
missioner.*  —  Transportanordningar  för  tegel-  och  cementindustrien. 

INDUSTRITIDNINGEN  NORDEN,  Februari  9  —  Stålpen¬ 
nans  utveckling  och  tillverkning.  —  Radioaktiva  malmer  i  Syd- 
australien.  —  Pianot  och  pianoindustrien*.  —  Nyare  och  äldre  me¬ 
toder  för  tennsmältning.  —  Riksdagsmotioner  rörande  kommunika¬ 
tionsfrågor. 


SVENSKA  STADSFÖRBUNDETS  TIDSKRIFT,  häft. 
Några  anmärkningar  till  förslaget  om  förordning  angående  f 
hetsregister  i  stad  m.  m.  —  Bestämmelser  för  förbrukning  ; 
och  anordnande  af  gasledningar  m.  m.  —  Budgetens  behand 
- —  Innebörden  af  byggnadslof.  —  Järnvägsområden  i  stadsp 

—  Afgifter  vid  de  svenska  städernas  vattenledningsverk. 

TEKNISK  UKEBLAD,  Februari  2.  —  De  norska  st 
nornas  nya  organisation.  —  Norska  ingenjörernas  landsorganis 
- —  »Forntidskonst  i  Norges  bygder.»  —  Professur  vid  tekniska 
skolan  i  teknisk-organisk  kemi.  —  Patenter,  varumärken  och 
ster*.  —  Trollhätte  kraftverk*.  —  Lokomotivgasernas  inflytan 
murverk.  —  Ny  lastångartyp*.  —  Dieselmotorer. 

Februari  9.  —  Eidsvoldsmonumentet.  —  Landsorganisat 

—  Arkitekter  och  ingenjörer.  —  Patenter,  varumärken  och 
ster*.  —  Trollhätte  kraftverk*.  —  Nyare  former  å  korrugerad 

—  Norsk  skeppsbyggnad  1911. 

ENGINEERING  RECORD,  Januari  6.  —  Fraktgods- tra> 
ter  vid  större  bangård*.  —  Pålningsresultat.  —  Byggande 
aquedukt  i  Los  Angelos*.  —  Manöveranordning  för  klaffbrc 
Gatuläggning  med  trä  i  Chicago.  —  Anläggning  för  betontil 
ning*.  —  Tunnelanläggning  mellan  Manhattan  och  Brooklyi 
Statens  kontroll  öfver  förslag  till  och  byggande  af  dammar  oc! 
tenmagasin.  — -  Hamnanläggning  och  flodregleringar  i  U.  S  7 
der  1911.  —  Bestämmelser  för  betonarbeten  i  New  York  —  i 
sinsbyggnad  i  Philadelphia* 

Januari  13.  —  Hydroelektrisk  kraftstation  vid  Suoqi 
Falls*.  —  Stor  brobalk  för  järnvägsbro*.  —  Dubbelspårtunn 
muras  omkring  enkelspårig*.  —  Vägbyggnad  pä  försök  i  Del: 

—  Kartläggning  för  järnväg*.  —  Skorstenars  af  beton  beräl 

—  Rening  af  vatten.  —  Profning  af  små  betonhvalf*.  —  Und 
ningsresultat  vid  septic  tank.  —  Uppsättningshall  af  armerad  b 

Januari  20.  —  Mindre  tekniska  föreningars  handlingar.  — 
ning  med  elektricitet.  —  Damm-  och  dockbyggnader  i  Missis 

—  Frågan  om  vattenafgifter.  —  Järnvägsbrobyggnad*.  —  N 
högbana  i  Boston*.  —  Anläggning  och  underhåll  af  vägar  i  J 
chusetts,  —  Uppmätning  af  vattenmängder  i  aquedukt*.  —  V 
kraftsanläggning.  — -  Imhoffs  vattenbassäng  och  reningsanläggnii 
Holzwickede*.  —  Kontroll  öfver  dammbyggnader.  —  Träkon 
ring.  —  Armerad  betonbyggnad. 

ENGINEERING  NEWS,  Januari  18.  —  Hydroelektrisk 
station*.  —  Bestämmelser  för  beton-arbeten.  —  Utförande  af  t 
korsning  i  grus  för  djupbana*.  —  Teknisk  litteratur.  —  H; 
tjärad  väg.  —  Torrdockan  Dewey’s  förolyckande*.  —  Betonl 
nings-maskin*.  —  Tillgodogörande  af  afloppsvärmet  vid  gasmask 

—  Dammbyggnad  för  vattenreservoar*.  —  Organisation  af  vatte 

Januari  25.  —  Skridskobanor  å  vattenreservoarer  i  Re 
Penn.*.  — -  Staden  Kansas  hamnanläggningar*.  —  Mudder 
»Corozal»  för  Panamakanalen*.  —  Torrårsperioden  1909 — 1 9 1 

o 

Angskopa  för  sten*.  —  Elektrisk  traverskran  för  brobyggnad 
ten*.  —  Arbetsledningens  organiserande  vid  vägbygge*.  —  Nc 

—  Hvad  förstås  med  civilingenjör?  —  Vägars  byggande  och  t 
håll.  —  Culebra-skärningen*. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Allmän  sammankomst  äger  rum  onsdagen  den  21  febru: 
7,15  e.  m.  —  Ärenden:  i  Justering  af  protokoll.  —  2.  Inv 
3.  Fråga  om  ett  allmänt  uttalande  från  föreningens  sida 
förslaget  till  ny  expropriationslag.  (Lagförslaget  har  varit  i 
mål  för  detaljgranskning  inom  afdelningarna  för  väg-  och  v  1 
byggnadskonst  samt  elektroteknik.)  —  4.  Förslag  af  yrkesinsj 
Tli.  Furst  att  uppställa  normer  för  färgbeteckning  af  rörled: 
å  fabriksritningar.  (Se  Teknisk  Tidskrift,  Veckoupplagan  27  |i 
ari  1912.)  —  5.  Kl.  8,30  Diskussion:  »Behofvet  af  tekniska ( 
chéer»».  Inledningsföredrag  af  löjtnanten  H.  N.  Pallin. 

Obs.!  Ändrad  tid. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträder  å  Fö  1 

gens  lokal  tisdagen  den  20  februari  1912  kl.  7,30  e-  m.  —  1 
den:  1.  Inval.  —  2.  Inbjudan  till  deltagande  i  Svenska  I1 
närernas  förenings  2o:de  årsutställning.  Förslag  till  svarsskril  1 
—  3.  Förslag  till  åtgärder  för  att  få  till  stånd  omredigeri 

lagbestämmelser  och  förordningar  angående  planteringar  å  f 
inom  byggnadskvarter  i  stad.  Styrelsens  utredning.  —  4-  »  1 
om  ventilation»,  föredrag  med  skioptikonbilder  af  civ. -ing. 
Nilson.  Diskussion.  —  Utställning:  Förslag  till  kyrkorepa- 
ner  m.  fl.  ritningar  af  arkitekt  Axel  Lindegren. 
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\EHÅLL:  Svenska  Teknologföreningens  årsmöte  den  18  november  19.11:  samarbetet  mellan  Sveriges  tekniska  föreningar;  Svenska  Tek- 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS 

Det  sjätte  i  ordningen  af  Svenska  Teknologförenin- 
s  allmänna  årsmöten  afhölls  i  samband  med  förenin- 
s  50-årsjubiIeum  lördagen  den  18  november  1911  å 
nd  Hotel  i  Stockholm. 

Förhandlingarna  öppnades  kl.  9,45  f.  m.  af  förenin- 
s  ordförande  direktör  Rob.  Dahlander. 

Första  öfverläggningsämnet  på  programmet  var: 

:örslag  till  grunder  för  samarbete  mellan  Sveriges 
Tekniska  Föreningar. 

Öfverläggningen  inleddes  med  följande  yttrande  af 
ningens  ordförande: 

Mina  herrar!  Jag  får  härmed  hälsa  de  närvarande  väl- 
ma  till  detta  möte. 

Den  första  frågan  gäller  grunder  för  samarbete  mellan 
dges  tekniska  föreningar.  Det  är  ett  gammalt  önskemål 
när  det  gäller  tekniska  frågor,  som  äro  af  vikt  för  hela 
et,  få  till  stånd  en  organisation,  som  gör  det  möjligt  för 
iets  teknici  att  samfälldt  uttala  sig  angående  desamma, 
är  därför  icke  att  undra  på,  att  saken  varit  föremål  för 
ga  och  lifliga  debatter  icke  blott  inom  Teknologföreningen 
1  äfven  i  andra  tekniska  föreningar.  Det  har  under  årens 
1  utarbetats  flera  förslag  till  frågans  lösning  men  alltid  stött 
letydande  svårigheter  att  omsätta  dem  i  praktiken. 

Det  förslag,  som  nu  föreligger,  är  icke  på  långt  när  så 
artadt  som  det  senaste,  men  har  den  fördelen  att  vara  myc- 
försiktigare  hållet  och  har  därigenom  viss  förutsättning  att 
.re  kunna  realiseras,  så  mycket  mer  som  det  icke  gör  nå- 
stadgeändring  behöflig. 

Öfver  det  föreliggande  kommittébetänkandet  har  styrel- 
afgifvit  följande  utlåtande: 

Till  Svenska  Teknologföreningen . 

Styrelsen  för  Svenska  Teknologföreningen,  som  haft  till¬ 
taga  del  af  »förslag  till  grunder  för  samarbete  mellan 
iges  tekniska  föreningar»  afgifvet  af  vid  årsmötet  den  24 
5  1911  tillsatta  kommitterade,  har  vid  sammanträde  denna 
enhälligt  beslutit  att  tillstyrka  förslaget,  då  detsamma  sy- 
styrelsen  utgöra  ett  godt  steg  i  riktning  mot  förverkligan- 
af  önskvärdt  samarbete  mellan  Sveriges  tekniker,  hvilket 
ned  enligt  uppdrag  meddelas  årsmötet. 

Stockholm  den  23  oktober  1911. 

För  Svenska  Teknologföreningens  styrelse: 

Rob.  Dahlander. 

G.  Hohnberger. 

Som  synes  har  föreningens  styrelse  förordat  det  nu  före- 
ande  förslaget.  Då  det  äfven  är  tillstyrkt  af  ett  flertal 
sortsrepresentanter,  torde  goda  utsikter  förefinnas,  att  den 
dagna  lösningen  nu  skall  vinna  föreningens  godkännande. 

Därefter  lämnades  ordet  åt  ingenjör  O.  Nycander  i 
iskap  af  ordförande  i  den  kommitté,  som  vid  årsmötet 
24  mars  1911  blifvit  tillsatt  för  att  vidare  utarbeta 
då  debatterade  samarbetesförslaget.  Ingenjör  Nycan- 
redogjorde  för  hufvudpunkterna  i  det  af  den  senaste 


ÅRSMÖTE  DEN  18  NOVEMBER  1911. 

kommittén  aflämnade  betänkandet  hvilket  hade  följande 
lydelse  (Svenska  Teknologföreningens  handl.  XLI). 

Till  Svenska  Teknologföreningen. 

På  grund  af  beslut  vid  årsmötet  den  24  mars  1 9 1  x  till¬ 
satte  bestyrelseu  för  mötet  s.  d.  en  kommitté  med  uppdrag  att 
vidare  utarbeta  det  förslag  till  grunder  för  samarbete  mellan 
landets  tekniska  föreningar,  som  framlagts  och  diskuterats  vid 
årsmötet.  Till  medlemmar  i  denna  kommitté  utsågos  löjtnant 
S.  Lubeck,  ingenjör  O.  Nycander  (sammankallande),  öfverin- 
genjör  Aug.  Decker,  bandirektören  kapten  H.  Bernhardt,  di¬ 
rektör  H.  Hammar,  distriktschefen  major  H.  Lemke,  öfverin- 
genjör  I.  Svedberg,  direktör  L,.  Yngström,  ingenjör  Arvid  Jo¬ 
hansson,  distriktschefen  major  John  Ekelund,  ingenjör  E  F. 
Hammarström,  ingenjör  H.  Håkanson.  Af  dessa  har  distrikts¬ 
chefen  major  H.  Lemke  på  grund  af  bristande  tid  afsagt  sig 
uppdraget.  Kommittén  har  sammanträdt  i  Stockholm  den  5 
och  30  maj  samt  dessutom  arbetat  genom  subkommittéer.  Så¬ 
som  ordförande  har  på  kommitténs  anmodan  fungerat  under¬ 
tecknad  Nycander  och  såsom  sekreterare  undertecknad  Holtn- 
berger. 

Till  fullgörande  af  det  gifna  uppdraget  få  undertecknade 
härmed  till  föreningen  öfverlämna  bilagda  »Förslag  till  grun¬ 
der  för  samarbete  mellan  Sveriges  tekniska  föreningar»,  och  få 
vi  såsom  motivering  härtill  anföra  följande. 

De  principer,  åt  hvilka  förslagsställarne  vid  årsmötet  gif- 
vit  uttryck  i  sin  skrifvelse  till  föreningen,  hafva  kotnuiitterade 
icke  funnit  anledning  frångå,  och  nu  föreligg  <ude  förslag  afser 
sålunda  att  i  form  af  en  kontraktsenlig  öfverenskommelse  åstad¬ 
komma  en  förhandlingsordning  mellan  landets  tekniska  för¬ 
eningar  för  gemensam  behandling  af  tekniska  frågor  af  allmän 
betydelse. 

Det  vid  årsmötet  diskuterade  förslaget  hafva  kotnmitte- 
rade  ansett  i  väsentliga  delar  böra  oförändradt  antagas,  men 
föreslås  afvikelser  från  detsamma  i  nedanstående  hänseenden: 

1)  Komitterade  anse  ökad  frihet  böra  bert  das  de  till  den 
ifrågasatta  öfverenskommelsen  anslutna  föreningarna,  en  syn¬ 
punkt,  som  i  det  nya  förslaget  kommer  till  synes  särskildt 
genom  ändringar  af  §  4,  ur  hvilken  bestämmelsen,  om  rätt  för 
Svenska  Teknologföreningen  att  insätta  2  representanter,  ut¬ 
gått,  äfvensom  villkoret  om  medlemskap  i  Teknoloföreningen 
för  valbarhet  till  delegerad. 

2)  Kommitterade  hafva  funnit  olämpligt,  att  de  delega¬ 
tioner,  till  hvilka  behandling  af  gemensamma  spörsmål  skulle  i 
första  hand  förläggas,  blifva  beslutande  instanser,  emedan  en 
sådan  anordning  vid  närmare  pröfning  ansetts  oförenlig  med 
våra  tekniska  föreningars  karaktär  och  arbetssätt.  Kommitte- 
rade  hafva  därför,  utan  att  i  öfrigt  förändra  deras  arbetssätt, 
gifvit  delegationerna  ställningen  af  beredande  instanser,  hvilkas 
uppgift  är  att  efter  de  olika  föreningarnas  hörande  utarbeta 
slutliga  förslag  till  gemensamma  åtgärder  eller  yttranden.  Den¬ 
na  punkt  har  ledt  till  en  ny  formulering  af  särskildt  §§  6 
och  7. 

3)  Då  delegationernas  befogenhet  sålunda  inskränkts  till 
afgifvande  af  förs  Dg,  uppstod  fråga  om  alt  för  sådana  förslags 
slutbehandling  finna  en  form,  som  utan  onödig  tidsutdräkt 
lämnade  tillfälle  till  allmän  kritik  före  det  slutliga  afgörandet. 
I  sådant  syfte  hade  kommitterade  först  under  öfvet vägande, 
huruvida  icke  slutliga  förslag  borde  framläggas  till  afgörande 
genom  omröstning  inom  de  respektive  anslutna  föreningarna, 
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livar  och  en  för  sig,  men  kommittén  fann  efter  noggrant  öfver- 
vägande,  att  ett  sådant  behandlingssätt  skulle  i  mycket  hög  grad 
försvåra,  om  icke  omöjliggöra  ernåendet  af  enhetliga  resultat 
och  dessutom  icke  lämna  tillfälle  till  den  för  viktiga  frågor 
alltid  önskvärda  gemensamma  slutbehandlingen.  Därför  hafva 
kommitterade  enat  sig  om  att  förlägga  afgörandet  till  Tekno- 
logföreningens  årsmöte,  hvilket  erhållit  befogenhet  att  antaga 
eller  förkasta  delegationers  slutliga  förslag.  Vid  dessa  årsmö¬ 
ten  har  ju  nämligen  ett  mycket  stort  antal  af  de  olika  förenin¬ 
garnas  medlemmar  från  hela  landet  säte  oeh  stämma  i  sin 
egenskap  af  medlemmar  i  Svenska  Teknologföreningen  och 
äro  alltså  i  tillfälle  att  göra  olika  åsikter  på  ett  effektivt  sätt 
gällande.  Emellertid  hafva  kommitterade  äfven  ansett,  att  en 
garanti  borde  åstadkommas  mot  förhastade  detaljändringar  vid 
årsmötet,  och  föreslå  i  sådant  syfte,  att  delegationen  själf  er¬ 
håller  ett  afgörande  inflytande  på  det  slutliga  resultatet  i  så 
måtto,  att  utan  dess  medgifvande  ingen 'ändring  i  af  densamma 
framställdt  förslag  må  kunna  af  årsmötet  beslutas.  Delegatio¬ 
nen  har  sålunda  på  sätt  och  vis  vetorätt  gentemot  årsmötet,  en 
rätt,  som  ansetts  böra  tillkomma  delegerade  i  deras  dubbla 
egenskap  af  representanter  för  speciell  sakkunskap  inom  de 
frågor,  som  äro  under  behandling,  samt  af  förtroendemän  för 
de  anslutna  föreningarna. 

4)  Kommitterade  hafva  dessutom  funnit  nödigt  att  införa 
bestämmelser,  som  i  brådskande  fall  medgifva  en  enklare  och 
snabbare  expedition  än  det  regelrätta  behandlingssättet  förut¬ 
sätter,  och  i  sådant  syfte  föreslagit  rätt  för  delegation  att  hos 
Svenska  Teknologföreningens  styrelse  hemställa  om  direkt  ex¬ 
pedition  af  yttrande.  Om  såväl  Teknologföreningens  styrelse 
som  delegationen  äro  öfvertygade  om  nödvändigheten  af  snabbt 
inskridande,  torde  ganska  stor  visshet  föreligga,  att  ett  sådant 
verkligen  är  af  behofvet  påkalladt,  i  synnerhet  som  man  väl 
kan  förutsätta,  att  detta  tillvägagångssätt  kommer  att  användas 
hufvudsakligen  i  sådana  fall,  där  det  gäller  att  snabbt  och 
effektivt  häfda  inom  de  tekniska  föreningarnas  kretsar  allmänt 
godtagna  principer. 

Kommitterade  hafva  i  samband  med  ofvan  refererade  för¬ 
handlingsordning  funnit  sig  böra  till  behandling  upptaga  för¬ 
slaget  att  genomföra  en  stadgeändring  inom  Svenska  Tekno¬ 
logföreningen  af  det  innehåll,  att  det  antal  af  föreningen  di¬ 
rekt  valda  styrelsemedlammar,  hvilka  hafva  att  inom  styrelsen 
företräda  de  allmänna  intressena,  måtte  ökas  med  ett  visst  an¬ 
tal.  De  motiv,  som  förslagsställarne  vid  årsmötet  härför  anfört 
—  särskildt  att  bättre  tillfällen  skulle  ernås  att  i  styrelsen  be¬ 
reda  plats  äfven  för  föreningsledamöter,  som  icke  hafva  sin 
verksamhet  i  Stockholm  eller  dess  omedelbara  närhet  —  kunna 
komitterade  fullständigt  biträda  och  föreslå,  att  ytterligare  tre 
ledamöter  jämte  suppleanter  måtte  af  föreningen  insättas  i  för¬ 
eningens  styrelse.  Kommitterade  föreslå,  att  detta  val  förläg- 
ges  till  den  ordinarie  stämman  i  mars  månad  och  att  vid  sam¬ 
ma  tillfälle  äfven  förrättas  val  af  föreningens  ordförande  och 
af  två  vice  ordförande  jämte  deras  suppleanter.  Förslag  till 
de  detaljändringar  i  nu  gällande  stadgar,  som  härför  äro  nö¬ 
diga,  torde  lämpligen  ombesörjas  af  styrelsen. 

Kommitterade  hafva  också  diskuterat  det  af  direktör  D. 
Yngström  väckta  förslaget  om  att  vinna  närmare  sammanslut¬ 
ning  mellan  landets  tekniska  föreningar  genom  dessa  förenin¬ 
gars  upptagande  som  korporativa  medlemmar  i  Teknologför¬ 
eningen,  med  rätt  för  dem  att  på  lämpligt  sätt,  genom  valda 
ombud,  deltaga  i  föreningsarbetet.  Emellertid  hafva  kommit¬ 
terade  enat  sig  om,  att  med  erkännande  af  förslagets  förtjänster, 
likväl  hemställa,  att  förslaget  f.  n.  icke  måtte  föranleda  några 
åtgärder,  emedan  detsamma  skulle  komplicera  och  måhända 
till  en  oviss  framtid  uppskjuta  samarbetsfrågans  lösning. 

Sedan  kommittén  afslutat  sina  arbeten,  hafva  hrr  Bern- 
hardt  och  Yngström  anmält,  att  de  ansett  sig  böra  afstå  från 
att  underteckna  utlåtandet,  då  de  ej  haft  tillfälle  deltaga,  den 
förre  i  förhandlingarna  i  sin  helhet,  den  senare  i  slutbehand¬ 
lingen  af  kommittéförslaget. 

Stockholm  den  30  juni  1911. 

Oscar  Nycander. 

Alg.  Decker.  John  Ekegund.  Ernst  Hammarström. 
H.  Håkanson.  Arvid  Johansson.  Sven  Dubeck. 

H.  G.  Hammar.  Ivar  Svedberg. 

(med  särskild  yttrande).  (med  reservation). 

G.  Holmberger. 


Förslag  till  grunder  för  samarbete  mellan  Sveriges  t 

niska  föreningar. 

§  !• 

Denna  öfverenskommelse  afser  att  åvägabringa  en  f(; 
för  gemensam  behandling  af  tekniska  frågor  af  allmän  b 
delse,  som  falla  inom  de  anslutna  föreningarnas  verksamt 
område. 

§  2. 

Gemensam  behandling  af  vissa  frågor  sker  på  förslås 
styrelsen  för  någon  ansluten  förening.  Är  denna  någon  anl 
än  Svenska  Teknologföreningen,  väckes  förslaget  i  motivet 
till  Svenska  Teknologföreningens  styrelse  ställd  skrifvelse. 

§  3- 

Förslag  om  gemensam  behandling  jämte  motivering 
för  underställes  genom  Svenska  Teknologföreningens  för; 
samtliga  anslutna  föreningars  styrelser,  så  fort  ske  kan. 
derbörande  styrelse  antager  eller  förkastar  förslaget,  eventi 
efter  inhämtande  af  sin  förenings  bemyndigande,  samt  n 
delar  skriftligen  inom  utsatt  tid  beslutet  i  frågan  till  Tel 
logföreningens  styrelse.  Sedan  alla  svar  inkommit,  sker  s 
manräkning,  hvarvid  hvarje  förenings  styrelse  tillräknas  en 
Har  förslaget  erhållit  2/3  rösterna,  den  förlagställandes 
beräknad,  är  detsamma  antaget. 

§  4- 

Fråga,  som  på  ofvan  angifvet  sätt  blifvit  upptager 
gemensam  behandling,  skall  beredas  af  en  delegation,  b< 
ende  af  en  representant  för  hvarje  ansluten  förening;  t 
kunna  flera  föreningar  ena  sig  om  en  gemensam  represen 
men  hvarje  delegerad  äger  endast  en  röst. 

§  5- 

Svenska  Teknologföreningens  sekreterare  ombesörjer 
egationens  konstituerande,  som  skall  ske  i  Stockholm,  fc 
vidt  Teknologföreningens  styrelse  ej  annorlunda  besluter, 
reteraren  äger  att  närvara  vid  delegationens  sammanträ 
där  han  har  yttranderätt,  men  ej  rösträtt.  Sedan  delegati» 
konstituerat  sig  och  utsett  ordförande,  äger  den  själf  bes 
ma  ort  och  tid  för  sina  sammanträden,  eventuellt  inom  si  c 
se  arbetsutskott  samt  i  öfrigt  ordna  sitt  arbete. 

§  6. 

Den  sålunda  tillsatta  delegationen  har  att  efter  vedet  i 
lig  ompröfning  utarbeta  och  delgifva  de  anslutna  förening  1 
skriftligt  förslag  till  uttalande  eller  andra  åtgärder  i  den 
som  underställts  delegationen.  Dylikt  förslag  skall  åtfölj 
meddelande  om  en  viss,  af  delegationen  bestämd  frist  fö 
sändande  af  yttrande  med  anledning  af  förslaget. 

Sedan  förslaget  diskuterats  inom  samtliga  de  ans  ji 
föreningarna,  skall  delegationen  efter  pröfning  af  inkomn;  I 
randen  och  gjorda  meningsuttalanden  affatta  ett  slutligt) 
slag  i  saken,  hvarvid  beslut  för  att  vara  giltigt  skall  bitr : 
af  2/3  af  delegationens  medlemmar.  Uppnås  ej  sådan  eni) 
har  frågan  förfallit,  de  anslutna  föreningarna  dock  obet; 
att  genom  ny  förhandling  enligt  §  3  återupptaga  ärendet.  1 
lem  af  delegationen  har  rätt  att  mot  fattadt  beslut  afgifv  1 
servation. 

Sedan  delegationen  affattadt  slutligt  förslag,  tillställes  4 
jämte  eventuella  reservationer  samt  redogörelse  för  förlopp 
arbetet,  samtliga  i  delegationen  representerade  föreningar;  t 
relser.  För  den  händelse  sådan  enighet  om  förslaget  s  |> 
föregående  mom.  föreskrifves,  ej  kunnat  uppnås,  lämnas  ij 
let  meddelande  om  omröstningens  utgång  och  redogörelse 
arbetet. 

§  7- 

Slutligt  delegationsförslag  skall  föreläggas  Svenska  } 
nologföreningens  årsmöte  till  afgörande,  och  böra  delegaticj: 
samtliga  medlemmar  därvid  närvara.  Årsmötet  har  att  att; 
eller  förkasta  förslaget;  ändringar  i  förslaget  må  icke  vidt j« 
så  framt  icke  desamma  biträdas  af  delegationen.  Har  fö  * 
antagits,  expedieras  detsamma  å  de  samarbetande  förennp 
nas  vägnar  af  Svenska  Teknologföreningens  styrelse  me<P 
gifvande  af  såväl  de  föreningar,  hvilka  deltagit  i  den  ge* 
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11a  behandlingen,  som  deras  delegerade.  Meddelande  om 
iötets  beslut  tillställes  i  hvarje  fall  ofördröjligen  samtliga 
ltna  föreningars  styrelser. 

I  §  8‘ 

I  brådskande  fall  kan  delegation  hos  Svenska  Teknolog- 

lingens  styrelse  hemställa  om  direkt  expedition  af  delega- 

förslag,  utan  tillämpning  af  de  i  §§  6  och  7  föreskrifna- 

erna.  För  beslut  inom  delegationen  om  hemställan  erford- 

./  majoritet.  Teknologföreningens  styrelse  skall  till  skynd- 

behandling  upptaga  dylik  hemställan  och,  om  förslaget  af 

Isen  biträdes,  expediera  detsamma  på  sätt  i  §  7  föreskrif- 

Meddelande  om  beslutet  tillställes  i  hvarje  fall  ofördröjli- 

såväl  delegationen  som  samtliga  anslutna  föreningars  sty- 

§  9- 

Hvarje  förening  bestrider  resekostnaderna  för  sina  repre- 
inter.  Öfriga  kostnader  för  delegationens  arbeten  delas 
mellan  de  i  delegationen  representerade  föreningarna.  De 
ionen  är  ej  befogad  att  erhålla  ersättning  för  annat  än 
ga  sammanträdesexpenser,  för  så  vidt  den  ej  beviljats  sär- 
t  anslag. 

§  10. 

Förening,  som  vid  i  §  3  omförmälda  omröstning  yrkat 
g,  är  icke  skyldig  att  sända  representant  till  delegationen 
att  deltaga  i  kostnaderna  för  dess  arbeten.  Den  omstän- 
eten,  att  någon  ansluten  förening  afhållit  sig  från  delta- 
e  i  en  frågas  beredning,  skall  särskildt  augifvas  i  det  slut¬ 
yttrandet. 

§  n- 

Fråga  om  anslutning  af  ytterligare  någon  teknisk  förening 
denna  öfverenskommelse  kan  endast  väckas  af  Svenska 
ologföreningen  och  afgöres  genom  omröstning  enligt  §  3. 

§  12. 

Denna  öfverenskommelse  gäller  för  två  år  med  ett  års 
ägning  samt  anses  hvarje  gång  förnyad  på  ett  år,  om 
ägning  icke  skett.  Uppsägning  meddelas  skriftligen  till 
ska  Teknologföreningens  styrelse,  som  delgifver  öfriga  an- 
a  föreningar  densamma. 


Reservation  : 

Ehuru  jag  för  min  del  är  lifligt  öfvertygad  därom,  att  ett 
igt  godt  och  effektivt  samarbete  de  tekniska  föreningarna 
lan  bäst  kunnat  nås  genom  ett  genomförande  af  förslaget 
Svenska  Teknologföreningens  utveckling  till  att  omfatta 
triga  tekniska  föreningar,  som  för  en  anslutning  befunnes 
liga,  har  jag  icke  velat  neka  min  medverkan  till  genom- 
de  af  det  förslag  till  samarbete,  som,  grundadt  på  kon- 
senliga  förpliktelser  olika  föreningar  emellan,  framlades 
Svenska  Teknologföreningens  årsmöte  våren  19 11,  och 
et  nu  tagit  ofvanstående  form. 

Jag  är  nämligen  lifligt  öfvertygad  därom,  att  en  sam- 
in,  grundad  på  nu  föreliggande  förslag,  skall  medföra  en 
förståelse  föreningarna  emellan  om  samarbetets  verkliga 
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värde  och  speciellt  bidraga  till  en  bättre  uppskattning  från 
Svenska  Teknoloföreningens  sida  af  den  inom  landsortsförenin- 
garna  representerade  sakkunskapen,  och  hvarigenom  kan  ba¬ 
nas  väg  för  den  intimare  form  af  samarbete,  som  enligt  hvad 
ofvan  anförts  bör  stå  som  slutmål. 

Skall  nu  emellertid  tills  vidare  ett  samarbete  grundas  på 
en  öfverenskommelse  af  kontraktsenlig  natur,  måste  gifvetvis 
förutsättas,  att  kontrahenterna  göras  likvärdiga,  och  ur  denna 
synpunkt  kan  jag  icke  biträda  den  uppfattning  om  Svenska 
Teknologföreningens  särställning,  som  finnes  uttryckt  i  §  7  och 
hvarigenom  förbehålles  åt  sagda  förenings  årsmöte  att  ensamt 
förkasta,  hvad  öfriga  föreningar  må  liafva  biträdt. 

Jag  medgifver,  att  Svenska  Teknologföreningens  årssatn- 
mankomster  på  grund  af  sin  regelbundenhet  och  omfattning 
bereda  lämpliga  diskussionstillfällen,  men  anser,  att,  när  vid  dessa 
en  alla  föreningar  berörande  fråga  kommer  till  behandling,  med- 
lemmarne  af  de  kontraherande  öfriga  föreningarna  jämväl  skola 
hafva  rätt  att  i  diskussionen  och  besluten  rörande  dylik  gemen¬ 
sam  fråga  deltaga,  och  anser  att  en  bestämmelse  härom  bör  i 
§  7  intagas. 

Billesholms  grufva  den  14  augusti  1911.  Ivar  Svedberg. 

Särskild  mening: 

Då  jag -ej  haft  tillfälle  att  deltaga  i  kommitterades  senaste 
sammanträden  och  af  affärer  är  hindrad  att  närvara  vid  allm. 
mötet,  ber  jag  att  härmed  få  framlägga  mina  synpunkter  i 
föreliggande  fråga  om  samarbete  mellan  Sveriges  tekn.  för¬ 
eningar. 

Det  förefaller  mig,  som  om  förslaget  i  föreliggande  form 
ej  skulle  medgifva  så  pass  enkelt  samarbete  som  jag  skulle 
önska,  och  att  härigenom  gemensamma  utredningar  och  dy¬ 
lika  arbeten  torde  kunna  i  oändlighet  uppskjutas  genom  Tek¬ 
nologföreningens  beslut.  Det  hade  därför  varit  önskvärdt,  att 
bestämmelsen  i  §  7  angående  Svenska  Teknologföreningens  af- 
görande  beslut  ang.  delegationsförslag  hade  fått  en  sådan  form 
att  detta  forum  endast  skulle  användas,  om  delegationen  ej 
kan  enas,  eller  eventuellt  som  ett  veto,  hvarvid  minst  s/4  af 
Teknologföreningens  nuvarande  medlemmar  skola  afge  röst 
emot  delegationsförslaget. 

Då  det  emellertid  ej  är  uteslutet,  att  de  olägenheter,  som 
jag  tänkt  mig  vidlåda  förslaget,  ej  skola  förorsaka  några  större 
svårigheter  vid  dess  praktiska  tillämpning,  alldenstund  det  ofta 
visat  sig  att  aftal  och  kontrakter,  som  enligt  formen  gifva  all¬ 
anledning  till  att  befara  missnöje  och  tvister  parterna  emellan, 
i  praktiken  visa  sig  funktionera  utan  olägenhet  då  de  tolkas 
på  ett  praktiskt  sätt,  har  jag  ej  velat  reservera  mig  mot  det 
af  kommitterade  den  30  juni  1911  framlagda  förslaget. 

Jag  är  nämligen  öfvertygad  om  behofvet  af  ett  effektivt 
samarbete  mellan  de  tekniska  föreningarna  i  landet  och  utgår 
ifrån  att  de  samtliga  äro  sammanslutningar  af  praktiske  män, 
som  äro  mera  vana  att  se  till  sak  än  form.  Skulle  utvecklin¬ 
gen  nämligen  som  jag  befarar  kräfva  vidgad  handlingsfrihet 
för  delegationen,  torde  sådan  ändring  i  aftalet  lätt  göras,  då 
det  förnyas. 

Göteborg  den  25  oktober  1911.  H.  G.  Hammar. 

(Forts.) 


VECKOUPPLAGAN,  HÄFT.  8 


ENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  UTREDNING  OM  ENTREPRENADVÄSENDET. 


Inom  Svenska  Teknologföreningens  Afd.  för  Väg-  och 
enbyggnadskonst  har,  som  bekant  torde  vara,  länge  på- 
ett  kommittéarbete,  som  åsyftat  reformer  inom  entre- 
adväsendet  i  vårt  land  särskildt  beträffande  byggnads- 
idet.  Den  första  åtgärd,  som  utåt  vidtogs  med  an- 
lng  af  den  igångsatta  utredningen,  var  en  framställning 
regeringen  om  åtgärder  för  revidering  af  bestämmel- 
1  för  statens  upphandlingar  och  entreprenader,  hvil- 
ingafs  af  föreningen  år  1909  och  stöddes  af  en  vid- 
l  motivering,  vid  hvars  afifattande  representanter  för 
l'ga  föreningens  tekniska  fackafdelningar  medverkat. 


Framställningen  hvilar  fortfarande  i  civildepartementet  i 
afvaktan  på  att  yttranden  från  alla  de  ämbetsverk  och 
instanser,  som  erhållit  ärendet  på  remiss,  måtte  inkomma. 
Afdelningens  kommitté  har  beträffande  föreliggande  frågas 
behandling  inom  föreningen  afgifvit  ett  utlåtande,  hvilket 
å  ena  sidan  gifver  ett  godt  exempel  på,  huru  utredningar 
inom  föreningen  kunna  antaga  dimensioner,  som  vida  öf- 
verstiga  hvad  man  från  början  förväntat  och  å  andra  sidan 
klart  belyser,  huru  vidtomfattande  detta  ämnesområde  i 
själfva  verket  är.  Ett  utdrag  ur  utlåtandet  återgifves  här 
nedan. 
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Kommittén  har  funnit,  att  dess  uppdrag  är  utomordent¬ 
ligt  omfattande  och  mångskiftande.  Det  kan  närmast  uppdelas 
i  tvänne  hufvuduppgifter,  nämligen,  1:0)  uppsättande  af  for- 
mulär  för  allmänna  kontraktsbestämmelser  för  enskildas  byggnads* 
entreprenader,  och  2:0)  utarbetande  af  tekniska  specialbestämmelser 
att  läggas  till  grund  vid  enskildas  byggnadsentreprenader. 

Kommittén  har  emellertid  ansett  sig  böra  tolka  det  af 
afdelningen  lämnade  uppdraget  på  sådant  sätt,  att  kommitténs 
främsta  uppgift  vore  den  första  af  de  här  nämnda  tvenne  huf- 
vuduppgifterna.  Den  andra  af  dessa  omfattar  ju  en  mångfald 
frågor  af  så  olika  art,  att  afdelningen  svårligen  kan  begära  att 
en  enda  kommitté  på  5  ledamöter  skall  hafva  krafter  och  tid 
att  lösa  dem  alla.  Och  skall  ett  arbete  af  detta  slag  utföras 
har  man  fordran  på  att  det  skall  blifva  möjligast  fullständigt 
För  ett  sådant  resultats  åstadkommande  torde  därför  kräfvas 
antingen  att  ett  flertal  specialkommittéer  tillsättas,  som  arbeta  på 
frivillighetens  väg  och  under  föreningsorgauisationens  vanliga 
former,  eller  också  att  —  något,  som  i  detta  fall  vore  rimli¬ 
gare  och  äfven  troligen  hastigare  skulle  lända  till  ett  resultat 
—  utarbetandet  af  respektiva  specialbestämmelser  uppdrages  åt 
olika  enskilda  fackmän ,  hvilkas  krafter  dock  knappast  kunna 
kostnadsfritt  påräknas.  Kommittén  tillåter  sig  här  nedan  åter¬ 
komma  till  frågan  om  denna  andra  hufvuduppgift  samt  vill  först 
redogöra  för  sin  ställning  till  denna  första  hufvuduppgiften. 

För  att  Svenska  Teknologföreningen  skall  kunna  uppställa 
ett  tillfredsställande  och  allmängiltigt  formulär  för  allmänna 
kontraktsbestämmalser  för  enskildas  byggnadsentreprenader  och 
alltså  äfven  för  att  en  dess  afdelnings  kommitté  skall  kunna 
utarbeta  och  framlägga  förslag  därtill,  kräfves  enligt  vår  me¬ 
ning,  att  först  ett  afgörande  träffats  af  statsmakterna  med  af- 
seende  på  fyra  frågor,  som  för  närvarande  äro  eller  väntas 
komma  under  utredning  af  Kungl.  Maj:t,  nämligen: 

1:0)  med  afseende  på  revidering  af  nuvarande  Kungl.  för¬ 
ordningen  angående  statens  upphandlings-  och  entreprenadvä¬ 
sendets  ordnande; 

2:0)  i  fråga  om  utarbetande  af  lagförslag  angående  entre¬ 
prenadväsendets  ordnande; 

(hvilka  tväune  spörsmål  ingå  uti  Svenska  Teknologföre- 
ningens  framställning  till  Kungl.  Maj:t  år  1909;) 

3:0)  beträffande  revidering  af  den  nuvarande  lagen  om 
skiljemän,  livilket  spörsmål  f.  n.  också  är  under  behandling  af 
en  föreningens  kommitté;  samt 

4:0)  med  afseende  på  expropriationsförfarande. 

Först  sedan  statsmakterna  förebragt  fullständiga  utrednin¬ 
gar  och  fattat  beslut  i  dessa  frågor,  erhålles  en  säker  grund  för 
upprättande  af  allmänna  kontraktsbestämmelser  för  enskildas 
byggnadsentreprenader. 

De  två  förstnämnda  af  dessa  frågor  har  kommittén  sär- 
skildt,  alltsedan  sitt  tillsättande,  haft  förhoppning  få  se  brakta 
till  åtminstone  ett  utredningsresultat,  af  hvilken  anledning 
kommittén  förhållit  sig  afvaktande.  Då  emellertid  såväl  dessa 
första  frågor  som  ock  de  båda  andra  fortfarande  befinna  sig  i 
ett  sväfvande  läge,  anser  sig  kommittén  numera  hafva  anled¬ 
ning  förmoda,  att  dessa  fundamentalfrågors  afgörande  ännu  en 
jämförelsevis  lång  tid  låter  vänta  på  sig. 

Beträffande  den  andra  hufvuduppgiften  bör  erinras,  att  i 
mindre  omfattning  innan,  men  hufvudsakligen  efter  sedan 
kommittén  tillsattes,  åtskilliga  tekniska  specialbestämmelser  ut¬ 
arbetats  och  äfven  delvis  gjorts  tillgängliga  för  allmänheten 
samt  att  godt  hopp  finnes  om  utgifvandet  inom  närmaste  fram¬ 
tiden  af  ytterligare  ett  antal  sådana  specialbestämmelser.  Här¬ 
om  må  följande  redogörelse  lämnas: 

A.  Genom  Svenska  Teknologföreningen  hafva  utarbetats: 

i:o)  Normalbestämmelser  vid  tegelleveranser.  (Utgifna 

såsom  Sv.  T:s  handbok  VI.). 

2:0)  Bestämmelser  för  leverans  och  profning  af  portlands- 
cemeut.  (Utgifna  såsom  Sv.  T:s  handbok  XII.) 

3:0)  Bestämmelser  vid  utförandet  af  arbete  i  beton  och 
armerad  beton.  (Utgifna  såsom  Sv.  T:s  handbok  XIII.) 

4:0)  Normalbestämmelser  för  materialier  och  arbeten  vid 
järnkonstruktioner  för  bro-  och  husbyggnader.  (I  en  äldre  nu 
utgången  och  till  sitt  innehåll  föråldrad  upplaga  utgifna  så¬ 
som  Sv.  T:s  handbok  V;  nu  omarbetade  och  nära  slutbehand¬ 
lade,  torde  snart  utgifvas  i  ny  upplaga.) 

B.  Genom  Kommunaltekniska  Föreningen  hafva  utarbetats: 

5:0)  Bestämmelser  m.  m.  för  leverans  af  gjutna  rör  för 


gas-  och  vattenledningsverk.  (Utgifna  och  saluhållna  af  K 
tek.  föreningen.) 

6:0)  Bestämmelser  för  leverans  och  profning  af  va' 
mätare  (d:o  d:o). 

7:0)  Allmänna  tekniska  bestämmelser  för  afloppsledni 
inom  hus  och  tomt  (d:o  d:o). 

8:0)  Allmänna  tekniska  bestämmelser  för  vattenledm 
inom  hus  och  tomt  (d:o  d:o). 

C.  Svenska  Teknologf öreningens  Vägkommitté  arbetar 
närvarande  på  åstadkommande  af  en  vägförening,  bland  h 
första  åtgörande  blir  att  utarbeta: 

9:0)  Bestämmelser  angående  vägars  byggande  och  un 
håll.  “ 

E.  Kungl.  järnvägsstyrelsen  och  kungl.  telegrafverksst 
sen  hafva  låtit  utarbeta  och  fastställt: 

10:0)  Bestämmelser  för  åtskilliga  materialleveranser 
arbeten,  som  falla  inom  deras  verksamhetsområden.  H 
hafva  ett  antal  af  23  st.  samlats  och  utgifvits  i  en  handbc 
bandirektör  Hetntning  Olsson  (Teknisk  järn  vägskalender). 

D.  Kungl.  vattenfallsstyrelseyl  har  äfven  utarbetat  åt 
liga  leverans-  och  eutreprenadbestämmelser,  som  dock  icke; 
finnas  tillgängliga  i  marknaden. 

F.  Svenska  tarifföreningen  har  låtit  utarbeta  och  utg! 

11:0)  Bestämmelser  för  förvaring  af  kalciumkarbid 

användning  af  acetylengas; 

G.  Stockholms  stads  byggnadsnämnd  förbereder  utarbet 
af  normalbestämmelser  för  byggnadskonstruktioner  inom 
byggnadsfacket. 

Såsom  bevis  för,  att  upprättande  af  sådana  tekniska 
cialbestämmelser  kräfva  ett  omfattande  arbete,  må  kunna  t 
att  byggnadsnämnden  — -  efter  att  först  hafva  vändt  sij 
Svenska  Teknologföreningen  med  förfrågan  i  saken,  men 
fått  ett  afböjande  svar  —  nu  lär  hafva  hemställt  om  ett  ai ; 
af  6  000  kronor  för  nyssnämnda  bestämmelsers  åstadkomma  1 

Främst  torde  statens  styrelser  och  ämbetsverk,  äfver 
kommunala  förvaltningar  lämpligen  böra  hvar  för  sig 
hellre  i  förening  föranstalta  om  tekniska  specialbestämme 
utarbetande  för  leveranser  och  entreprenadarbeten.  Därj. 
torde  i  vissa  enskilda  fall  Svenska  Teknologföreningen  i 
andra  tekniska  föreningar  såsom  hitintills  genom  special!  \ 
mittéer  kunna  utarbeta  dylika  bestämmelser. 


Vi  anse  emellertid,  såsom  redan  i  början  af  detta  ji 
utlåtande  .framhållits,  att  den  för  föreningen  viktigaste  cj: 
af  föreliggande  frågor  än  den  om  allmänna  kontraktsbeståi.  < 
ser,  och  att  föreningen  bör  afstå  från  tanken  på  utgifva 
af  en  handbok  i  ämnet,  intill  dess  fundamentala  lagar  < 
förordningar  föreligga. 

Medlemmar  i  afdelningens  i  april  1908  tillsatta  e ' 
prenadkommitté  hafva  varit  civilingenjörerna  Ingemar  Pe: 
son,  A.  Björkman,  Ragnar  Blomquist,  Nils  Fröman  : 
Sven  Liibeck. 

Afdelningen  för  väg-  och  vattenbyggnadskonst  t: 
vid  Jan.-sammanträdet  kommitténs  anhållan  om  entledig- 
från  det  gifna  uppdraget  och  vid  februarisammantr 
tillsatte  afdelningen  en  kommitté  för  utarbetande  af 
männa  bestämmelser  rörande  entreprenader  inom  väg- : 
vattenbyggnadsfacket  och  invalde  som  medlemmar  > 
ing.  K.  A.  Fröman,  ingenjör  H.  Krogh  och  dire< 
C.  Meurling. 


BREDDEN  AF  HJULRINGAR  Å  ARBETSÅKD*' 

Major  Hellebergs  inlägg  i  veckoupplagan  den  17  dfj> 
angående  hjulringsbredden  ger  mig  anledning  till  följand  • 
flexioner. 

Redan  1837  fanns  i  Frankrike  en  lag,  som  bestämde  - 
sta  tillåtna  belastningar  pr  cm  hjulringsbredd.  1  Preusse» 
man  liknande  lagbestämmelse  sedan  1887.  Redan  ar  < 
lämnade  Zöller  i  Zentralbl.  d.  Bauverw.  en  utförlig  beskriB 
öfver  lagbestämmelser  om  bredder  å  hjulringar. 

Experimentellt  har  man  för  länge  sedan  försökt  ut  1 
såväl  lämpligaste  bredden  å  hjulringarna  som  det  mots  1 
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väglagniugsämnen  erbjuda  vid  åkdons  framförande  öfver 

ima. 

I  Beckers  Strassenbau,  1870,  finnes  en  utförlig  framställ- 
af  dylika  försök,  allt  enligt  Handb.  d.  Ing.  W.  I.  4. 

I  Danmark  ha  enligt  major  Helleberg  dylika  försök  an- 
1899  — 1901  af  Dansk  Landhusholdningsselskab  och  i 
;  lät  vägdirektören  (när  få  vi  en  dylik  i  Sverige!1)  utföra 
rie  försök  1903  och  1904. 

Ä.ren  1884 — 1900  antogos  i  de  flesta  af  Norges  amt  be- 
aelser  angående  hjulringars  bredd. 

Först  år  1907  kommer  sent  omsider  Sverige  med  en  lag, 
i.  B.  äga  bestämma  bredden  å  hjulringar,  hvilken  dock 
nå  sättas  under  7  eller  öfver  12  cm. 

Denna  lag  stödjer  sig  icke  på  försök,  utförda  i  Sverige, 
irande  vänta  vi  på  dylika.  Och  vänta  få  vi.  Vi  ha  ingen 
sk  centralmyndighet,  som  sysslar  med  vägunderhåll.  Väg- 
atten byggnadsstyrelsen  har  icke,  enligt  1899  års  instruk- 
annan  befattning  med  de  allmänna  vägarna  än  hvad  som 
deras  omläggning  och  förbättring ,  ty  sistnämnda  uttryck 
ittar  icke  vägunderhållet,  hvilket  utgöres  enligt  1891  års 

ar 

Bristen  på  en  teknisk  centralmyndighet  framträder  sär- 
tydligt  af  major  Hellebergs  inlägg. 

K.  B.  i  Kopparbergs  län  har  nämligen  bestämdt  hjul- 
jredden 

till  minst  7  cm.  för  åkdon  med  4  eller  flera  hjul  samt 
till  minst  9  cm.  för  åkdon  med  2  hjul. 

Sedermera  har  emellertid  K.  B.  i  Värmlands  län,  på 
Hellebergs  förslag,  fastställt  såväl  en  annan  indelniugs- 
1  som  en  annan  hjulringsbredd,  nämligen 
minst  7,5  cm.  för  i-spända  arbetsåkdon  samt 
minst  10  cm.  för  2-spända  dylika. 

Nu  tänka  vi  oss  den  praktiska  tillämpningen  af  dessa 
nmelser. 

En  dalkarl  skall  fara  till  Värmland  från  sin  hembygd 
ett  4-hjuligt  åkdon,  som  enligt  bestämmelserna  har  7 
ijulringar  och  är  förspändt  med  två  hästar.  Hvad  inträf- 
d  värmlandsgränsen?  Jo,  dalkarlen  måste  förse  sitt  åkdon 
10  cm.  hjulringar,  om  han  vill  fortsätta!  Skillnaden  i 
.  å  hjulringarna  är  i  de  olika  länen  2,5  cm.! 

Vice  versa  far  en  värmlänning  till  Dalarne  med  ett  en- 
It,  tvåhjuligt  arbetsåkdon,  som  har  de  lagliga  7,5  cm. 
ngarna;  vid  gränsen  finner  han  emellertid,  att  hjulringarna 
:  vara  9  cm.,  om  han  vill  fortsätta  mot  Siljan. 
Bestämmelserna  äro  så  affattade,  att  hvardera  länets  inne- 
e  kommer  att  ha  för  smala  hjulringar,  då  han  far  med 
ikdon  till  grannlänet!  Man  tycker,  att  en  dylik  fatalitet 
i  kunna  inträffa  endast  för  det  ena  länets  inbyggare,  men 
Lomma  bägge  länens  illa  ut. 

Utfärda  nu  K.  B.  i  de  län,  som  omgifva  Dalarne,  lika 
ftiga  bestämmelser,  ehuru  naturligtvis  något  olika  hvar- 
så  blir  situationen  ännu  mera  invecklad  för  dalkarlen. 

L .  Sparr. 


NOTISER 


Värdet  af  Sveriges  hela  utförsel  af  maskiner  och  maskindelar 
91 1  utgjorde  enligt  »Verkstäderna»  40,82  mill.  kr.  mot  33,74 
lende  år.  Största  ökningen  visar  oljemotorer,  elektriska  maski- 
ch  separatorer. 

> *  * 

0,219  mill.  ton  svensk  järnmalm  utfördes  under  januari  månad 
Narvik. 

* 

Järnmalmsexporten  från  Bilbao  för  jan.  uppgår  till  0,29.  mill.  ton. 

# 

lysklands  järnmalmsimport  för  januari  uppgår  till  0,816  mill. 
not  0,265  år  1911;  tackjärnstillverkningen  utgör  1,37  mill.  ton 
år  1911. 

t  * 

En  hydroelektrisk  kraftstation  kommer  att  anläggas  vid  Guld- 
>hyttans  fall  i  Storån. 

* 
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Jönköpings  mekaniska  verkstads  A. -B.  skall  för  grufbolagets 
kraftstation  i  Kiruna  leverera  en  ångpanna  af  s.  k.  marintyp  med 
460  m2  eldyta  och  12  atm.  tryck 

* 

Kockums  mekaniska  verkstad  skall  för  Rederi-A, -B.  Nordstjär¬ 
nan  bygga  en  lastångare  om  2  225  tons  lastdryghet  för  Östersjö- 
och  Nordsjöfart. 

* 

Rederi-a. -b.  Nordstjärnan  har  hos  Burmeister  &  Wain  för  La 
Plata-traden  beställt  två  fartyg  om  6  600  tons  att  drifvas  med  diesel¬ 
motorer.  + 

Wiklunds  Maskin-  och  Velocipedfabrik  har  till  Stockholms 
brandkår  levererat  en  kombinerad  brandautomobil  och  motorspruta. 

* 

A. -B.  Arvika  Verkstäder  ämnar  föra  i  marknaden  svenska  gjut- 
järnsrör  för  vatten-  och  afloppsledningar. 

* 

Cementexporten  från  Sverige  uppgick  år  1911  till  109  tusen 
ton  mot  73  tusen  ton  år  1910. 

* 

Väg-  och  vattenbyggnadsstyrnlsen  tillstyrker  koncession  å  järn¬ 
väg  Säfsjöström— Älghult. 

* 

Hälaryds  mekaniska  verkstads  a.-b.  har  aftalat  om  leverans  af 
järnsvarfvar  till  Ryssland  till  öfver  0,50  mill.  kr. 

* 

En  med  svenska  dieselmotorer  utrustad  engelsk  hvalfångax^e- 
flotta  har  med  godt  resultat  fullbordat  resan  från  England  till  South 
Georgia  i  Södra  Ishafvet. 


PERSONAL-NOTISER 


Arkitekt  Arvid  Huss  är  tillförordnad  stadsarkitekt  i  Karlskrona 
från  1  januari  1912. 

* 

Ingenjörerna  O.  Nycander,  Stockholm,  E.  Hubendick,  Morgårds- 
hammar  och  A.  Svensson,  Södertälje  äro  utsedda  till  prisdomare  för 
motorafdelningen  vid  fiskeriutställningen  i  Köpenhamn  samt  ing. 
Jörgensen,  Örebro  till  suppleant  för  dem. 

* 

Bergsingenjör  Sven  G.  F.  Bergh  har  antagits  till  i:ste  ingen¬ 
jör  vid  Leufstaverkena,  adress  Leufsta  bruk. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  ESKILSTUNA 

hade  lördagen  den  3  febr.  sammanträde  under  ordförandeskap 
af  ingenjör  K.  Söderblom.  Efter  att  protokollet  öfver  före¬ 
gående  sammanträde  justerats,  föredrogs  anmälan  af  njm  leda¬ 
möter. 

Bland  öfriga  ärenden,  som  förelågo  till  behandling  var  en 
ändring  af  föreningens  stadgar,  om  styrelsens  tillsättande  och 
sammansättning.  Efter  en  kort  diskussion  antogs  det  af  sär¬ 
skilda  kommittérade  uppsatta  förslaget,  att  styrelsen  skulle 
bestå  af  ordföranden,  v.  ordföranden,  sekreteraren,  v.  sekrete¬ 
raren,  samt  tvänne  andra  ledamöter;  dessa  komma  att  väljas 
vid  nästa  sammanträde. 

Skrifvelsen  från  Svenska  Teknologföreningen  angående 
samarbete  mellan  landets  tekniska  föreningar  föredrogs,  och 
efter  liflig  diskussion  beslöts,  att  frågans  afgörande  skulle  upp¬ 
skjutas  till  nästa  sammanträde,  hvarjämte  uppdrogs  åt  en  sär¬ 
skild  kommitté  att  till  dess  uppgöra  förslag  till  svar  å  nämda 
skrifvelse. 

Vidare  hölls  ett  särdeles  instruktivt  föredrag  af  ingenjör 
Rudolf  Cronstedt:  »om  kullager  och  deras  användning».  Före¬ 
draganden  redogjorde  för  principen  af  dessa  lagers  konstruk¬ 
tion,  hvarjämte  medelst  ett  stort  antal  skioptikonbilder  visades 
deras  användning  i  de  mest  olikartade  maskiner.  Dessutom 
funnos  flera  lager  af  olika  storlekar  och  konstruktior  till  på¬ 
seende. 
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TEKNISKA  SAMFUNDET  I  GÖTEBORG. 

Sista  sammanträdet  under  år  1911  hölls  den  19  december 
under  ordförandeskap  af  direktör  H.  G.  Hammar. 

Vid  stadgeenligt  val  af  funktionärer  utsågos  till  ordfö¬ 
rande  för  åren  1912  och  1913  kapten  H.  Bernhardt  och  till 
vice  ordförande  för  samma  år  öfveringenjör  T.  F:s  Holmgren. 
(Förste  vice  ordförande  för  år  1912  är  redan  genom  val  i  de¬ 
cember  1910  arkitekten  Ernst  Torulf.)  Till  sekreterare  åter¬ 
valdes  likaledes  för  åren  1912  och  1913  ingenjör  Emil  Boye 
och  till  kassaförvaltare  för  1912  fabriksidkaren  Carl  Eeffler. 
Till  medlemmar  af  samfundets  valkommitté  för  år  1912  åter¬ 
valdes  ingenjör  G.  Engström,  telegrafin genjör  C.  J.  S.  Dahl 
ström,  kapten  C.  Sprinchorn  och  arkitekt  Sven  Steen.  Till  re¬ 
visorer  för  1912  valdes  direktör  E.  W.  Flobeck  och  ingenjör 
John  T.  Nyberg  med  ingenjör  Karl  Einder  och  kapten  Tor 
Sillén  till  suppleanter. 

Efter  valen  höll  direktören  vid  Göteborgs  spårvägar  E. 
Zell  ett  af  ljusbilder  illustreradt  föredrag  om: 

» Reffelbi  Idning  å  spärvägsskenor  och  densammas  af  hjälpande» . 

Tal.  framhöll  huru  ref  felbildningen  å  spärvägsskenor  är 
ett  ondt,  som  uppträdt  öfverallt  vid  elektriska  spårvägar  och 
hvars  verkliga  orsaker  och  botemedel  man  hittills  förgäfves 
sökt  finna. 

Man  hade  sökt  orsaken  i  bristande  grundläggning  och 
sökt  afhjälpa  olägenheten  genom  stärkande  af  grunden  eller 
stagning  af  skenorna,  men  förgäfves. 

Tal.  hade  däremot  sökt  finna  medlet  emot  reffelbildningen 
genom  att  göra  skenorna  fjädrande,  hvarigenom  vagnshjulens 
stötar  mot  skenan  mildrades. 

Denna  fjädring  åstadkommes  genom  upptagande  af  hori¬ 
sontella  eller  snedgående  slitsar  i  skenans  s.  k.  lif,  hvarigenom 
hela  skenans  stumma  motstånd  mot  hjulstötarna  upphäfves. 
Då  slitsarna  i  lifvet  icke  äro  mera  än  ett  par  millimeter  breda 
blir  ju  fjädringen  ganska  ringa,  men  utförda  försök  ha  visat 
att  ändamålet  nås:  reffelbildningen  uteblifver  å  nya  skenor  och 
å  sådana  som  varit  i  bruk  en  tid,  utplånas  de  småningom. 

Tal.  hade  de  allra  största  förhoppningar  på  denna  sin 
metod,  å  hvilken  han  inlagt  patentausökningar  i  olika  land. 

Efter  föredraget,  som  mottogs  med  mycket  bifall,  fram¬ 
förde  ordföranden  åhörarnes  tack  för  detsamma  och  lyckön¬ 
skade  tal.  till  att  ha  fäst  vid  svenska  ingenjörsnamnet  uppfin¬ 
nandet  af  ett  botemedel  mot  en  olägenhet,  mot  hvilken  man 
hittills  kämpat  förgäfves  öfverallt. 

Andra  föredraget  för  aftonen  hölls  af  kaptenen  i  k.  flot¬ 
tan  E.  Hägg  om  »  Olika  fartygstyper  för  vart  försvar ,  med  beskrif- 
ning  öfver  utvecklingen  af  typerna  för  krigsfartyg  efter  ryskja¬ 
panska  kriget-». 

Föredraget  mottogs  med  entusiastiska  bifallsyttringar  och 
efterföljdes  af  en  mycket  liflig  diskussion,  som  dock  blef  af 
mera  politiskt  än  tekniskt  innehåll. 

Efter  förhandlingarna  vidtog  ett  angenämt  jul-samkväm 
i  likhet  med  föregående  år. 

Första  sammanträdet  för  året  ägde  rum  den  6  d:s  under 
kapten  H.  Bernhardts  ordförandeskap.  Först  konfirmerades  ett 
tidigare  fattadt  beslut  om  ändring  af  §§  2  och  5  i  samfun¬ 
dets  stadgar.  Härpå  höll  ingenjör  Gustaf  Sundén  ett  före¬ 
drag  öfver  frågan:  »Kunna  kostnaderna  för  elektrisk  belys- 
ning  ytterligare  afsevärdt  reduceras?»  Föredraget  mottogs  med 
lifligt  bifall. 

Direktör  H.  G.  Hammar  höll  därefter  ett  med  talrika 
skioptikonbilder  belyst  föredrag  »Om  isbrytaretyper». 

Slutligen  var  den  vid  Götaverken  nyligen  för  Rigas  hamn 
byggda  isbrytaren  »Peter  den  store»  eller  »Pjotr  Welikij»  före¬ 
mål  för  meddelande  af  ingenjör  Ernst  A.  Hedén,  hvilken  äfven 
visade  ett  antal  ljusbilder  till  belysande  af  båten  från  olika 
skeden  af  byggnadsarbetet.  Både  direktör  Hammars  och  ingen¬ 
jör  Hedéns  föredrag  mottogos  med  lifligt  bifall.  Sammanträdet 
var  talrikt  besökt. 

Afdelningen  för  mekanisk  teknik  och  skeppsbyggnads= 

konst 

hade  fredagen  den  16  d:s  sammanträde  å  restaurant  Phce- 
nix  under  ordförandeskap  af  professor  S.  Dindström.  Styrelse- 
och  revisionsberättelser  upplästes,  och  decharge  beviljades.  Af 
styrelseberättelsen  framgick,  att  antalet  medlemmar  i  afdelnin¬ 
gen  vid  årets  slut  var  (204). 


Därefter  höll  ingenjör  Karl  Dahlgren  ett  med  skioptik 
bilder  belyst  föredrag  rörande  de  af  brr  Nydqvist  &  Holi 
Trollhättan  levererade  och  hos  firman  under  arbete  varai 
turbinerna  för  statens  kraftverk  i  Trollhättan  och  Porjus. 
redraget  mottogs  med  bifall. 


TID  SKRIFTS  ÖFVERSIKT 


De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNAD 
KONST,  Februari.  —  Monopol  och  kompetens.  Förslaget  till  förord! 
om  fastighetsregister  i  stad.  —  Stadsplanearbeten  i  Sverige  ii 
och  föregående  år.  —  Stadsplanen  ur  trafiksynpunkt*.  —  Gatubp 
der  i  städernas  ytterområden*.  —  Ansatsstigningar*.  —  Bokanrl 
ningar.  —  Organisation  af  kommunala  byggnadsarbeten. 

TEKNISK  TIDSKR1KT,  ARKITEKTUR,  Februari.  —  Ar  s 
kyrka*.  —  Plantering  å  gårdar  inom  kvarter  i  stad.  —  Afdelniri 
för  Husbyggnadskonst  under  år  1911. 

TEKNISKA  FÖRENINGENS  IFINLAND FÖRHANDLING  ! 
Februari.  —  Framställning  af  järn  i  elektrisk  ugn*.  —  Rörelsei  . 
en  rät  linje  i  rymden.  —  Tekniska  föreningens  möten  under  nr 
INDUSTRITIDNINGEN  NORDEN,  Februari  16.  —  Bej 
amerikanaren  bli  efter?  —  Utställning  i  Halmstad  1912*.  —  Uti 
flygande  torped*.  —  Pianot  och  piano-industrien*.  —  Brikettejj 
af  järn-  och  metallspånor. 

TEKNISK  UKEBLAD,  Februari  16.  —  Byggnadschefbe  ji 
ningen  i  Kristiania*.  —  Undersökningar  i  gammal  norsk  alhn<| 
konst.  —  Utställningen  1914*.  —  Stationshus  på  Otta-Domaas  1 
nan*.  —  Arkitekter  och  ingenjörer.  —  Äganderätt  till  uppfinninji 
som  göras  af  uppfinnare  i  andras  tjänst.  —  Offentlig  skeppskontroll  - 
Bostadsuppvärmning. 

TECHNIK  UND  WIRTSCHAFT,  Februari.  —  Högskoll; 
form.  —  Exportens  betydelse  för  den  tyska  industrien*.  —  Offici 
sakkunniga.  —  Hur  kan  den  tyska  industrien  försvara  sin  höga  s  l 
ning  i  Ostasien?  —  Postväxelutvecklingen.  —  Piräus,  en  väip 
hamn*. 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINES  DEUTSCHER  INGE|: 
EURE,  Februari  3.  —  Flänsförbindningar  och  försök  med  dylilj' 

—  Brieglebs  turbinregulator*.  —  Formmaskinernas  utveckling  i  N  i. 
amerika*.  —  Ångans  tillgodogörande  vid  ångkraftanläggningar*! 
Den  elektriska  masugnen  vid  Trollhättan*.  —  Formel  för  best |. 
mande  af  murmassor  i  spärrdammar*. 

Februari  10.  —  Försök  med  olika  slag  af  remmar*.  —  Jr 
maskinernas  utveckling  i  Nordamerika*.  —  Undersökningar  öe 
tryckets  variationer  i  vattenturbinledningar,  Eivindsvand — Haugesu  * 

—  Temperaturens  mätning  på  elektrisk  väg  och  distanstermometi 

—  Hållfasthetsprof  för  olika  slag  af  trä*.  —  Cementfabrik  vid  i 
nigshof*.  — -  Termodynamiska  undersökningar  å  snabbgående  di< fl 
motorer*. 

Februari  17.  —  Förenklade  elektriska  ställverk  för  järnvt 
signaler  och  spårväxlar.*  —  Hållfasthetsförsök  med  vridna  stafvaji 
fyrkant-sektion.*  —  Uppmätning  af  temperaturer  på  elektrisk  v; js 

—  Tryckförändringar  i  turbinledningar.*  —  Nyare  kraftmätni  |i 
apparater.*  —  Kostnaden  för  elektrisk  bildrift.  —  Veiein  om  yr P 
skolor.  —  Studerande  tyska  tekniska  högskolor.* 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  N:is  10—14.  —  Rådhuslvt 
nad  i  Erkner  vid  Berlin*.  —  Magasin  för  frukt  i  Hamburg* 
Bismarcks-minnesmärket.  —  Renässansbyggnader  i  Krakau*.  —  il 
orten  Zoppot  vid  Danzig*.  —  Betontak  i  banklokal*.  —  Betoi  < 
vid  Honnef*.  —  Kylans  och  värmens  inverkan  på  belon.  —  Ståj' 
nas  förseende  med  energie.  —  Nutida  tyskt  byggnadsväsen  och  P 
tyska  privatarkitekten.  —  Lyftverk  för  fartyg.*  —  Undervisning  ^ 
gor  vid  de  tekniska  högskolor, 
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3.  Föredrag  af  öfveringenjör  Thore  Lindmark:  »Om  kraft  -1 
värme  från  gemensam  central». 
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Intresset  för  våra  naturtillgångars  utnyttjande  är  i 
gt  stigande  hos  vårt  folk.  Därom  lider  intet  tvifvel. 
som  genom  sin  utbildning  och  verksamhet  i  första 
,  äro  kallade  att  arbeta  för  att  väcka,  underhålla  och 
ett  sådant  intresse,  hafva  all  anledning  att  med  till- 
ställelse  konstatera,  huru  mycket  mera  vaken  den 
ska  allmänheten  blifvit  för  hithörande  frågor.  Det  är 
rligen  sant,  att  några  yttringar  af  detta  intresse  i  all 
älmening  föga  äro,  ägnade  att  upphjälpa  vår  nationella 
omi,  utan  kanske  ha  till  hufvudhfttydelse  att  demon- 
1  ett  visst  slag  af  socialpolitiskt  nit.  Det  är  också 
<a  säkert,  att  de  farhågor  man  på  sina  håll  hyser  för 
äatsmakterna  genom  ett  olämpligt  ingripande  kunna 
na  företagsamheten,  ej  äro  obefogade,  utan  tvärtom  i 
sammanhang  kräfva  allt  beaktande.  Men  med  all 
vation  för  dessa  betänkliga  sidor  af  utvecklingen  åter- 
ändock  en  rätt  bred  marginal  af  framsteg  i  den  all- 
ta  uppfattningen  och  behandlingen  af  problem  berö- 
i  vårt  lands  naturliga  rikedomar. 

Järnmalmsförekomsterna  i  Norrbotten  och  deras  bear- 
ng  äro  ett  helt  kapitel  för  sig  i  de  senaste  tjugu  årens 
Dmiska  historia.  De  olika  faserna  häraf  äro  alltför 
nda  för  att  behöfva  upprepas.  Vi  erinra  blott  om 
meningsstrid,  som  upprörde  sinnena,  när  öfverenskom- 
:n  mellan  svenska  staten  och  malmbolagen  skulle  träf- 
Frågan  om  ökad  malmexport  har  i  år  blifvit  brakt 
me  i  den  dagliga  pressen  och  tillvunnit  sig  mycken 
tärksamhet,  hvarom  inlägg  från  ett  stort  antal  erfarna 
kunskapsrika  män  vittna.  Såsom  frågoställningen 
1  gång  blifvit  vald,  ha  omdömena  hufvudsakligen  be¬ 
den  nationalekonomiska  sidan  af  saken  och  den  all- 
a  uppfattning,  som  därvid  gjort  sig  gällande,  torde 
rthet  kunna  sammanfattas  så,  att  en  afsevärd  ökning 
'nmalmsexporten  från  Norrbotten  är  både  möjlig  och 
ig  samt  att  statens  medverkan  därtill  bör  lämnas  under 
■ättning,  att  dess  vinstmedel  i  viss  utsträckning  komma 
lktiva  ändamål  till  godo  (t.  ex.  skogshandteringen) 
ör  öfrigt  på  ett  eller  annat  sätt  fonderas.  Diskussio- 
iar  hela  tiden  varit  synnerligen  lugn  och  saklig  och 
tr  efter  sig  ett  påtagligt  intryck  af,  huru  mycket  »malm- 
4»  under  de  senaste  åren  vunnit  i  klarhet  icke  minst 
u  det  omfattande  tekniska  och  vetenskapliga  de- 
>ete,  som  nedlagts  på  densamma  och  på  närbesläk- 
problem.  De  stora  framtidsvyer,  som  hägrat  för 
ingsmännen,  från  1880-talet,  antaga  nu  fastare  former 
allmänna  medvetandet  i  den  mån  omstridda  iaktta- 
och  hypoteser  vika  för  en  påvisad  verklighet. 

I  det  följande  har  gjorts  en  sammanställning  af  en 
ippgifter  afsedda  att  belysa  förutsättningarna  för  en 
å  af  malmexporten  från  Norrbotten,  för  såvidt  det 


angår  konstaterade  malmtillgångar  och  tekniska  hjälpme¬ 
del  samt  gällande  aftal  mellan  svenska  staten  och  malm¬ 
bolagen. 

*  * 

* 

Malm  t  i  Hgången. 

Man  har  att  särskilja  mellan  med  utfartsvägar  för¬ 
sedda  och  för  närvarande  bearbetade  malmfyndigheter 
å  ena  sidan  samt  mer  eller  mindre  afsides  belägna,  för 
framtida  behof  reserverade  förekomster  å  den  andra. 
Bland  de  förstnämnda  anknyter  sig  intresset  gifvetvis  i 
främsta  rummet  vid  Kiirunavaara,  ensamt  för  sig  större  än 
alla  Sveriges  järnmalmsförekomster  sammantagna.  Den  år 
1875  af  staten  utsända  norrbottniska  malmfältsexpeditio- 
nen  uppskattade  malmbergets  tillgångar  ned  till  Luossa- 
järvis  yta  (237  m  under  malmryggens  högsta  topp)  till  c:a 
265  mill.  ton.  En  ny  undersökning  utfördes  för  statens 
räkning  1897  af  d.  v.  statsgeologen  Hj.  Lundbohm.  Med 
hänsyn  till  den  afsmalning  i  trenne  då  afsänkta  diamantborr¬ 
hål  samt  det  faktum,  att  malmen  på  bergryggens  kullar 
visade  sig  vara  mäktigare  än  i  de  mellanliggande  sänkorna, 
tycktes  häntyda  på,  beräknade  han  dessa  tillgångar  till 
endast  215  mill.  ton.  Genom  fortsatta  diamantborrningar 
konstaterades  emellertid,  att  fyndigheten  i  stort  sedt  bibe¬ 
håller  sina  dimensioner  mot  djupet,  och  år  1905  upp¬ 
skattade  därför  Lundbohm  Kiirunavaaras  malmförråd  till 
775  mill.  ton,  hvaraf  265  mill.  ton  öfver  Luossajärvis  yta 
och  510  mill.  ton  intill  300  m  djup  under  samma  nivå. 
Denna  kalkyl  kritiserades,  som  bekant,  af  professor  Hjalmar 
Sjögren,  hvilken  ansåg  1897-års  undersökning  till  fullo  hafva 
ådagalagt  ett  afsmalnande  af  fyndigheten  ned  mot  djupet  och 
därför  ville  göra  gällande,  att  malmtillgångarna  ej  kunde 
taxeras  högre  än  till  290  mill.  ton,  hvaraf  2/3  öfver  Lu- 
ossa  järvisjöns  nivå.  Efter  en  på  uppdrag  af  regeringen 
år  1907  verkställd  kritisk  granskning  af  allt  förefintligt 
undersökningsmaterial  kom  professor  Walfr.  Petersson  till 
samma  åsikt  som  Lundbohm  och  beräknade  de  säkert  på¬ 
visade  tillgångarna  inom  Luossavaara-Kiirunavaara*  bola¬ 
gets  utmål  till  480  mill.  ton,  hvaraf  200  mill.  ton  ofvan 
Luossajärvis  yta.  Den  modärnaste  beräkning  af  detta  gi¬ 
gantiska  malmbergs  tillgångar  är  den,  som  disponenten 
Lundbohm  publicerat  i  det  till  1910  års  geologkongress 
utgifna  verket  »The  Iron  Ore  Resources  of  the  World», 
från  hvilket  äfven  öfriga  nedan  meddelade  siffror  äro  häm¬ 
tade.  Det  omfattande  undersökningsmaterial,  som  nu  före¬ 
ligger  i  form  af  jordrymningar,  stollar,  orter,  diamantborr¬ 
ningar  (ett  40  tal  borrhål  om  sammanlagdt  c;a  6  km  längd), 
samt  magnetiska  mätningar  utförda  under  V.  Carlheim-Gyllen- 
sköld  öfverinseende,  möjliggör  en  ganska  noggrann  beräkning 

*)  Till  följd  af  fyndighetens  sidostupning  kommer  dess  fortsätt¬ 
ning  på  djupare  nivåer  att  falla  utanför  dessa  utmål. 
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af  malmförrådet.  Kiirunavaaras  malmfyndighet  har  en  längd 
af  c:a  3,6  m  och  en  medelbredd  af  96  m,  dess  totala 
area  uppskattas  till  c:a  436  000  kvm.  Rörande  dess  för¬ 
hållande  mot  djupet  har,  såsom  redan  nämnts,  blifvit  åda- 
galagdt,  att  mäktigheten  åtminstone  till  närmare  300  m:s 
djup  under  Luossajärvis  yta  förblir  i  stort  sedt  orörändrad. 
Carlheim-Gyllenskölds,  på  den  magnetiska  undersökningen 
grundade,  noggranna  beräkningar  hafva  vidare  gifvit  vid 
handen,  att  den  magnetiska  malmmassan  måste  hafva  ett 
djupgående  af  c:a  1  500  m.  Volymen  af  malmkroppen  be¬ 
räknar  han  till  304  800  000  kbm,  motsvarande  1372000000 
ton.  Lundbohm  har  emellertid  lämnat  fyndighetens  dju¬ 
paste  delar  utan  afseende  och  kalkylerar  malmtillgångarna 
endast  till  300  m  djup  under  Luossajärvi.  Han  kommer 
sålunda  till  följande  resultat: 


har  den  fosforhaltiga  s.  k.  A-malmen  både  vid  Kiiruna 
ara  och  Gällivare  för  framtiden  reserverats  för  inhem 
behof. 

Följande  tabell  gifver  en  öfversikt  af  ofvan  ski: 
rade  malmtillgångar: 

För  näwarande  bearbetade  Fyndigheter ,  reserverade  J 

fyndigheter.  framtiden . 


Malmtill¬ 
gång 
mill.  ton 


Kiirunavaara .  740 

Tuolluvaara  .  7 

Gällivare  malmberg  230 
Koskullskulle .  40 


Summa  1017 


Malm] 

går 

mill. 


Luossavaara .  1 

Svappavaara .  3c 

Leveäniemi  .  31 

Ekströmsberg  .  5. 


Summa  12! 


Öfver  Luossajärvis  yta  c:a  240  mill.  ton 
Under  »  »  c:a  500  »  » 

S:ma  740  mill.  ton 

Från  och  med  brytningens  igångsättande  år  1902  till 
och  med  1910  hade  utvunnits  i  allt  11,7  mill.  ton  malm 
som  helt  och  hållet  exporterats.  År  1910  var  produk¬ 
tionen  2  126  833  ton. 

Tuolluvaara  är  beläget  5  km  O  om  Kiruna  och  står 
förmedelst  en  linbana  i  förbindelse  med  denna  sistnämnda 
ort.  Malmkvantiteten  har  beräknats  till  c:a  7  mill.  ton. 
Grufdriften  igångsattes  ungefär  samtidigt  som  vid  Kiruna 
och  hade  t.  o.  m.  år  1910  lämnat  ett  utbyte  af  samman- 
lagdt  c:a  459  000  ton,  hvaraf  c:a  194  000  ton  fosforfat- 
tig,  s.  k.  A-  malm.  hvilken  förädlats  i  mellersta  Sverige. 

Gällivare  malmbergs  återstående  tillgångar  beräknas  ned 
till  500  m:s  afvägning  utgöra  c:a  232  mill.  ton.  Gruf¬ 
driften  har  pågått  sedan  1892,  och  hade  t.  o.  m.  1910 
uppfordrats  sammanlagdt  c:a  14,7  mill.  ton  malm.  Års¬ 
produktionen  var  år  1910  1  003  941  ton.  Endast  den 
ringa  del  af  den  sämre  malmen,  som  anrikas  vid  Karlsvik 
nära  Luleå,  försmältes  inom  landet.  Koskullskulle,  egentli¬ 
gen  en  del  af  Gällivarefältet,  är  den  enda  norrbottniska 
järnmalmsfyndighet,  som  äges  af  utländningar.  Malmtill¬ 
gångarna  anslås  till  c:a  40  mill.  ton.  Företaget  startades 
1898  och  har  t.  o.  m.  år  1910  producerat  i  allt  2  mill. 
ton  malm,  som  exporterats. 

Till  den  senare  hittills  reserverade  kategorien  af  malm¬ 
förekomster  höra: 

Luossavaasa,  beläget  c: a  2  km  NNO  från  Kiruna  med 
en  beräknad  malmkvantitet  af  18  mill.  ton;  Svappavaara  och 
Leveäniemi,  belägna  c:a  40  km  OSO  från  Kiruna  och  c:a 
35  km  O  om  Kalixforsstation,  hvilkas  malmtillgångar  af 
W.  Peterson  uppskattas  till  30  mill.  ton  i  hvardera  fyn¬ 
digheten  till  c:a  200  m  djup;  Ekströmsberg,  beläget  c:a 
30  km  V  om  Kiruna,  som  beräknas  föra  en  malmkvan¬ 
titet  af  minst  50  mill.  ton. 

Förutom  dessa  nu  nämnda  fyndigheter,  finnes,  som 
bekant,  inom  Jukkasjärvi  och  Gällivare  socknar  ett  stort  antal 
smärre  förekomster,  hvilka  emellertid  samtliga  i  jämförelse 
med  de  förra  torde  vara  af  försvinnande  betydelse. 

Samtliga  större  fyndigheter  hålla  mellan  60  och  70  % 
järn  och  intaga  genom  denna  sin  höga  järnhalt  en  rang¬ 
ställning  på  världsmarknaden,  hvartill  intet  annat  land  kan 
uppvisa  någon  motsvarighet.  Största  delen  af  malmen 
har  emellertid  därjämte  en  hög  fosforhalt,  hvilken  gör  den 
användbar  endast  för  basisk  förädling.  Genom  1907  års 
öfverenskommelse  mellan  staten  och  Grängesbergsbolaget 


Hittills  hafva  ur  dessa  fyndigheter  utvunnits  en  s  \ 
manlagd  malmfångst  af  c:a  25,5  mill.  ton. 

Af  dessa  malmfält  är  staten  ensam  ägare  till  Sva}, 
vaara,  Leveäniemi  och  Ekströmsberg  samt  är  deläga 
Kiirunavaara,  Luossavaara  och  Gällivare  malmberg, 
hvilka  tre  sistnämnda  staten  enligt  1907  års  öfverensk  ■ 
melse  kan  i  framtiden  förvärfva  full  äganderätt. 

*  * 

* 

Transportproblemet. 

För  utfrakt  till  hamnplats  af  järnmalmen  från  N : 
bottensgrufvorna  användes  uteslutande  den  c:a  450  1 
långa  Statsbanesträckan  Luleå — Gällivare — Kiruna — B 
gränsen  med  grenbanor,  hvars  byggnadskostnad  vid  19 11 
ingång  utgjorde  41,18  mill.  kr.  oberäknadt  rulla 
materiel. 

Riksgränsbanan  eller  den  129  km.  langa  linjen, 
runa — Riksgränsen  torde  med  den  nuvarande  ångdn: 
endast  med  svårighet  kunna  framföra  väsentligt  mer  i 
miljoner  ton  malm  per  år.  Järnvägslinjens  elektrifie: 
är  emellertid  besluten,  och  arbetena  pågå  härmed,  sol 
i  början  afår  1915  den  elektriska  driften  med  kraft  i 
Porjus  väntas  vara  i  gång.  Detta  innebär  till  att  1 ; 
med,  att  malmtransporten  på  riksgränsbanan  kan  öka  1 
öfver  den  enligt  nu  gällande  kontrakt  ifrågakomm: 
maximikvantiteten  3,85  mill.  ton  per  år  utan  att  n 
exceptionella  anordningar  vidtagas  eller  forcering  af 
ken  sker. 

Det  antal  dagar,  som  malmtrafiken  nu  beräknas  1 
gå,  uppgår  till  275  å  280  per  år  och  vid  beräkning  t 
för  den  elektriska  driften  har  till  grund  lagts  ett 
antal  af  275.  Genom  att  utsträcka  transporterna  ( 
ett  större  antal  dagar  under  året  kunna  tydligen  vä:P 
liga  ökningar  ske  och  genom  att  förlägga  transport  1 
äfven  öfver  en  större  del  af  dygnet  —  utan  att  d: 1 
behöfva  gå  till  en  från  banunderhållets  sida  långt  • 
önskvärd  drift  dygnet  om  —  synas  möjligheter  finnaä 
väsentliga  ökningar  i  den  ofvan  nämnda  transportej 
malmkvantiteten  af  3,85  mill.  ton.  Med  hänsyn  till S 
vid  den  elektriska  driften  såväl  tågvikt  som  taghast  P 
ökas  med  omkring  50  %  och  maximikvantiteten  vidP 
varande  ångdrift  satts  till  3  miljoner  ton  per  år,  bör  1 
transporterade  malmkvantiteten  kunna  ökas  till  6  miF1 
ton,  sedan  den  elektriska  driften  väl  införts,  utan  1 1 
större  om-  eller  utvidgningsarbeten  å  banan.  I  detta  1 
manhang  bör  nämnas,  att  naturligtvis  malmvagnarnai-p 
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måste  succesivt  ökas  i  mån  som  transportmängderna 
Is.  Vid  1910  års  slut  hade  statsbanan  för  malmtrafik, 
notiv  39  st.  och  malmvagnar  1  939  st.  med  en  an- 
fningskostnad  tillsamman  af  c:a  1 2  mill.  kronor. 
Antagligen  först  vid  en  brytningskvantitet  utöfver  6  mill. 
och  under  förutsättning  att  denna  uföres  öfver  riksgrän- 
och  Narvik  behöfva  sålunda  särskilda  åtgärder  vidtagas, 
om  utbyggande  af  dubbelspår  å  vissa  delar  af  linjen 
hela  riksgränsbanan  torde  icke  till  börja  med  behöfva 
ggas  dubbelspårig  —  förlängning  af  mötesspår,  ökning 
lragkraften,  hvarigenom  tågenheterna  kunna  i  hög  grad 
genom  omläggande  af  tågplanen  i  afsikt  att  utnyttja 
re  del  af  dygnet  och  så  många  som  möjligt  af  årets 
jr  torde  en  transportkvantitet  kunna  ernås  af  ända  upp 
10  miljoner  ton  malm  årligen,  och  först  när  det  gäl¬ 
transport  af  en  kvantitet  härutöfver  torde  bland  andra 
dningar  en  utbyggnad  till  helt  dubbelspår  behöfva 
Naturligtvis  gäller  en  del  af  hvad  som  sagts  beträf- 
le  den  svenska  riksgränsbanans  trafikförmåga  äfven 
vägen  från  riksgränsen  ned  till  Narvik.  Förslag  har 
llertid  redan  från  norsk  sida  framkommit  att  ombygga 
ielen  öfver  själfva  vattendelaren  för  att  därigenom  er- 
1  en  bättre  trace'. 

Betydande  anläggningar  torde  emellertid  behöfva  gö- 
vid  Narvik  för  att  kunna  mottaga  och  på  ett  fullt  ra- 
lellt  sätt  magasinera  och  utlasta  de  ökade  stora  malm- 
ltiteter  som  för  vidare  transport  sändes  dit,  anordnin- 
som  i  viss  mån  underhjälpas  därigenom,  att  hamnen 
ippen  hela  året  om  och  sålunda  malmtransporterna  dit 
exporten  därifrån  kunna  ordnas  något  så  när  jämnt 
elade  öfver  hela  året. 

Under  den  tid  af  året  hamnen  i  Luleå  är  öppen 
sjöfart  kan  naturligtvis  en  ganska  afsevärdt  ökad  ut- 
pning  öfver  denna  hamn  tänkas.  Och  ej  blott  från 
ivara  utan  äfven  från  Kiruna  och  andra  fält  kan  såsom 
:r  sista  året  skett,  en  dylik  transport  anordnas.  Emel- 
1  gäller  det  äfven  i  detta  fall  att  anordningar  måste 
igas  för  en  ökad  skeppning.  För  vidaretransporten 
hamnplatserna  erfordras  ökadt  tonnage  ett  förhål- 
e,  som  man  får  hoppas  blifva  utnyttjadt  till  förmån 
svensk  rederinäring  och  svenskt  skeppsbyggeri. 

*  * 

* 

Kraftfrågan. 

Den  för  driften  å  riksgränsbanan  erforderliga  elek- 
a  kraften  skall  lämnas  från  statens  hydroelektriska 
station  vid  Porjus.  1910  års  riksdag  beviljade  ett 
ig  stort  2i,5u  mill.  kronor  för  uppförande  af  denna 
station  samt  för  erforderliga  åtgärder  i  och  iör  infö- 
et  af  elektrisk  drift  å  bandelen  Kiruna — Riksgränsen, 
under  uppförande  varande  kraftcentralen  är  beräknad 
50  000  hkr,  i  det  första  byggnadsstadiet  och  skola 
‘n  början  installeras  förutom  2  reservenheter  om  hvar- 
12500  hkr,  kopplade  till  gemensam  turbin,  två  lika 
enheter  för  bandriften  och  en  för  leverans  af  elek¬ 
kraft  för  malmbolagens  behof.  Förutom  till  järnvägs- 
-n  kommer  nämligen  enligt  träffade  aftal  kraft  att  för- 
s  bl.  a.  för  grufdriften.  Kraftanläggningen  är  afsedd 
-unna  tagas  i  anspråk  under  år  1914. 

Skulle  ytterligare  afsevärda  kraftbehof  komma  att  upp- 

Öen  malmvagnstyp,  som  finnes,  anses  mest  ekonomisk  efter 
praktiska  utredningar,  hvadan  någon  förändring  af  denna  genom 
ökning  af  lastförmågan  eller  dylikt  ej  torde  böra  ifrågasättas. 


stå  i  dessa  trakter,  blifver  emellertid  frågan  om  reglering  af 
de  ofvanför  Porjusfallen  liggande  vattendragen  aktuell,  äfven- 
sotn  frågan  att  taga  i  anspråk  andra  i  Lule  älf  befintliga, 
staten  tillhöriga  vattenfall.  Porjusförslaget  anses  nämligen 
innebära  en  mäktig  häfstång  för  uppkomst  och  utveckling 
af  industri  i  dessa  trakter,  och  lätt  torde  vara  att  förstå, 
hvad  dessa  ofantliga  kraftbelopps  ställande  till  förfogande 
betyda  för  den  elektriska  malmsmältningen  eller  för  an¬ 
dra  elektrokemiska  och  elektrotermiska  metoder,  som  kunna 
komma  till  heders  och  föranleda  anläggningar  i  dessa  trakter 
Genom  partiella  eller  fullständiga  sjöregleringar  har  man  be¬ 
räknat,  att  kraftcentralen  vid  Porjus  skall  kunna  utvidgas  till 
den  dubbla  effekten  och  en  utförd  beräkning  gifver  vid 
handen,  att  efter  fullständig  reglering  af  Lule  älf  och  dess 
sjösystem  staten  skulle  vid  lämpliga  fall  kunna  i  densamma 
uttaga  c:a  300  000  hkr.  Staten  äger  dessutom  i  dessa 
trakter  en  del  andra  fall,  som,  om  ytterligare  kraftbehof 
skulle  uppstå,  kunna  utbyggas  och  tagas  i  anspråk. 


Aftalet  med  staten. 

Det  borde  vara  bekant,  att  år  1907  efter  flera  års 
behandling  af  frågan  en  uppgörelse  träffadas  mellan  Sven¬ 
ska  staten  och  Trafikaktiebolaget  Grängesberg — Oxelösund, 
som  i  början  af  1900  talet  inköpt  största  delarna  i  de 
lappländska  malmfälten,  Gällivare,  Kirunavaara,  Luossa- 
vaara,  Mertainen,  Ekströmsberg  m.  11.  Det  kan  vara  på 
sin  plats  att  anföra  hufvudpunkterna  i  detta  aftal  äfven- 
som  omnämna,  att  dessutom  ett  till  slutet  af  år  1925 
gällande  aftal  om  malmfrakterna  och  därmed  samman¬ 
hängande  frågor  finnes  träfifadt. 

Hufvudpunkterna*  äro  följande: 

1 .  staten  öfverlåter  till  Luossavaara — Kiirunavaara 
aktiebolag  sina  jordägareandelar  i  Luossavaara,  Kiiruna¬ 
vaara  och  Gällivare  malmfält,  men  blir  i  stället  hälften- 
ägare  i  samma  bolag  genom  erhållande  af  preferensaktier 
till  nominellt  belopp  af  40  mill.  kr.; 

2.  bolaget  förbinder  sig  att  under  2  5 -årsperioden 
1908 — 32  icke  bryta  mer  än  sammanlagdt  75  mill.  ton 
järnmalm  i  Kiirunavaara  samt  18  mill.  ton  i  Gällivare; 

3.  staten  äger  rätt  att  31  dec.  1932  inlösa  de  aktier 
i  Kirunabolaget,  som  då  innehafvas  af  trafikaktiebolaget 
Grängesberg — Oxelösund,  hvilken  lösen  bestämmes  efter 
värdering  på  så  sätt,  att  lösesumman  skall  utgöra  tjugu¬ 
fem  gånger  hälften  af  den  årliga  medelvinst,  som  bolaget 
under  tioårsperioden  1920 — 29  haft  på  malmbrytningen  i 
Kiirunavaara  och  Gällivare.  Om  staten  ej  begagnar  sin 
lösenrätt  1932,  äger  den  1942  samma  rätt  på  enahanda 
villkor,  endast  med  den  skillnad,  att  medelvinsten  skall 
beräknas  för  brytningsperioden  1928  —  37; 

4.  staten  erhåller  äganderätt  till  Mertainens,  Ekströms- 
bergs  och  sju  andra  järnmalmfält  samt  uteslutande  nytt¬ 
janderätt  under  30  år  till  Luossavaara  malmfält,  med  vill¬ 
kor  att  staten  intill  1938  icke  i  dessa  fält  bryter  järn¬ 
malm  annat  är  för  järn-  och  ståltillverkning  i  Sverige. 

Aftalet  innehåller  f.  ö.  bestämmelser  om  fraktsatser, 
inskränkning  i  malmexporten  från  Grängesberg  m.  m. 

*  * 

* 


*  Enligt  Nordisk  Familjebok.  Beträffande  de  omfattande  ut¬ 
redningar,  som  föregingo  detta  aftals  ingående  hänvisas  till  uppsatser 
i  Jernkontorets  Annaler  och  Teknisk  Tidskrift  åren  1906  och  1907 
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TEKNISK  TIDSKRIFT 


Den  svenska  järnhandteringens  framtid  har  ställts  i 
samband  med  den  norrländska  malmfrågan  vid  många 
tillfällen  och  senast  vid  det  bergsmannamöte  som  i  sam¬ 
band  med  Teknologföreningens  jubileumsmöte  ägde  rum 
i  slutet  af  förra  året.  För  dem,  som  vilja  intränga  i  frå¬ 


gan  om  möjligheterna  af  en  förädling  inom  landet  af  tu 
bottensmalmen,  erbjuder  ingenjör  Arvid  Johanssons  i  sen 
häften  af  »Kemi  och  Bergsvetenskap»  publicerade  flj 
drag  vid  detta  möte  jämte  åtföljande  diskussion  ett 
studiematerial,  till  hvilket  vi  hänvisa. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS 

Under  den  följande  diskussionen  yttrade  sig  följande 
talare : 

Öfveringenjör  Aug.  Decker :  Frågan  om  samarbete  mellan 
landets  tekniska  föreningar  har  man  sökt  lösa  på  många  sätt. 
Närmast  föregående  förslag,  att  åstadkomma  en  enda  förening 
af  alla  de  existerande,  föll  emedan  det  skulle  hafva  för  myc¬ 
ket  ingripit  i  föreningarnas  själfbestämmanderätt.  Det  nu  fram¬ 
lagda  förslaget  lämnar  livarje  förening  i  orubbadt  bo.  Om  en 
allvarlig  vilja  till  samarbete  finnes  i  stora  frågor,  låter  sig  ett 
sådant  mycket  väl  ordna  efter  de  angifna  grunderna,  utan  att 
man  spränger  sönder  något,  som  nu  består. 

Man  kan  själff allet  göra  invändningar  mot  detaljer  i  för- 
slaget,  men  jag  vill  då  erinra  om,  att  detta  endast  afser  att  vara 
ett  första  steg  på  vägen.  Har  blott  början  gjorts,  och  visar 
det  sig,  att  den  rätta  arbetsviljan  finnes,  kan  man  lätt  ändra 
formerna  för  samarbetet  i  den  mån  det  blir  behöfligt. 

Jag  ber  sålunda  att  få  yrka  bifall  till  det  föreliggande 
förslaget. 

Öfveringenjör  Ivar  Svedberg:  Såsom  framgår  af  kommitté¬ 
betänkandet  har  jag  reserverat  mig  mot  formuleringen  af  par. 
7.  Det  är  nu  meningen,  att  samarbetet  skall  grundas  på  en 
uppgörelse  af  kontraktseulig  natur,  och  därför  anser  jag,  att 
kontrahenterna  skola  ha  en  likartad  ställning.  Det  är  visser¬ 
ligen  sant,  att  Svenska  Tekuologföreuingen  är  den  största  tek¬ 
niska  föreningen  i  landet  och  är  mycket  auktoritativ.  Men  detta 
anser  jag  icke  vara  någon  anledning  att  formulera  paragrafen 
på  ett  sådant  sätt,  som  här  skett.  Antag,  att  den  i  stället  löde 
så  här;  »Slutligt  delegationsförslag  skall  föreläggas  Skånska 
Ingenjörsklubbeu  till  afgörande»  eller  » . alla  andra  tek¬ 
niska  föreningar  än  Svenska  Teknologförcningen . »  då 

skulle  säkerligen  Teknologföreningen  icke  vara  med  om  för¬ 
slaget.  Jag  vill  med  min  reservation  ingenting  annat  än  att, 
när  en  för  alla  föreningarna  gemensam  fråga  behandlas,  denna 
icke  skall  kunna  ensidigt  afgöras  af  Svenska  Teknologförenin- 
gen,  utan  att  då  också  medlemmar  af  andra  föreningar  skola 
hafva  rätt  att  deltaga  i  diskussionen  och  beslutet.  I  realiteten 
torde  detta  alls  icke  innebära  någon  fara  för  Teknologförenin- 
gen.  Hvem,  tro  herrarna,  reser  upp  till  Stockholm  och  deltar 
i  Teknologföreningens  årsmöte  blott  för  att  ställa  till  trassel? 
O111  en  fråga  är  af  så  allvarsam  vikt,  att  den  lockar  en  mängd 
landsortsmedlemmar  hit  upp,  då  visar  detta,  att  frågan  verk¬ 
ligen  behöfver  ventileras,  och  då  bör  man  icke  stänga  ute  de 
andra  tekniska  föreningarna.  I  själfva  verket  kommer  natur¬ 
ligtvis  äfveu  med  mitt  förslag  Tekuologföreuingen  att  utöfva  ett 
afgörande  inflytande.  Bestämmelsen,  att  denna  förening  skall 
afgöra  och  därigenom  så  att  säga  sitta  som  förmyndare  öfver 
de  öfriga,  betyder  sålunda  i  verkligen  icke  mycket,  men  har 
den  egenskapen  att  kunna  verka  stötande. 

Med  uttalande  af  min  förhoppning,  att  det  nu  framlagda 
förslaget  skall  blifva  ett  första  steg  till  den  närmare  och  inti¬ 
mare  sammanslutning,  som  bör  stå  såsom  ett  slutmål,  ber  jag 
att  få  yrka  bifall  till  förslaget  med  den  af  mig  förordade  änd¬ 
ringen.  Par.  7  skulle  sålunda  erhålla  följande  lydelse:  »Slut¬ 
ligt  delegationsförslag  skall  föreläggas  Svenska  Teknologför- 
eningens  årsmöte  till  afgörande,  och  böra  delegationens  samt¬ 
liga  medlemmar  därvid  närvara.  Vid  behandling  af  en  alla 
föreningar  berörande  fråga  äga  medlemmar  af  öfriga  förenin¬ 
gar  rätt  att  vara  närvarande  samt  att  i  diskussionen  och  af- 
görandet  af  densamma  deltaga.» 

Ordföranden:  Jag  ber  att  få  påpeka,  att  herr  Svedbergs 
yrkande,  att  personer,  som  icke  äro  medlemmar  af  Teknolog- 
föreningen,  skola  få  utöfva  rösträtt  inom  densamma,  förutsät- 
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ter  en  stadgeändring,  och  det  kan  sålunda  icke  nu  till  beh; 
ling  företagas. 

Öfveringenjör  Ang.  Decker:  När  delegationen  afslutat 
arbete  och  ett  afgörande  skulle  ske,  borde  naturligtvis  d 
äga  rum  i  en  församling,  som  representerade  samtliga  teku 
föreningar,  om  det  nämligen  funnes  en  sådan.  Men  di 
kräfdes  en  gemensam  organisation,  och,  som  jag  framhöll 
en  stund  sedan,  ha  alla  förslag,  som  gått  ut  på  att  tills! 
en  sådan,  blifvit  förkastade.  Då  blir  frågan,  om  det  fii 
någon  församling,  som  kan  anses  fullödigt  representera  del 
manna  ingenjörsintresset,  och  detta  kan  man  säga  är  f 
med  Teknologföreningens  årsmöte.  Därför  har  kommittéi 
detta  möte  velat  förlägga  det  slutliga  afgörandet.  Genon 
sådan  anordning  blir  det  visserligen  icke  möjligt  för  en 
landsortsföreniugars  medlemmar  att  deltaga  i  afgörandet. 
betydelsen  häraf  är  mycket  ringa  och  det  af  följande  : 
Dandsortsföreniugarua  kunna  i  delegationen  sätta  in  sina  1 
män.  Och  om  de  till  representanter  utse  personer,  som 
äro  medlemmar  af  Svenska  Teknologföreuingen,  ha  dessa  re 
sentanter,  så  länge  de  tillhöra  delegationen  och  behandlii 
af  den  gemensamma  frågan  pågår,  samma  rätt  att  delta 
årsmötet  som  Teknologföreningens  egna  medlemmar.  De 
visserligen  sant,  att  de  som  icke  tillhöra  delegationen 
Teknologföreuingen,  ej  äga  någon  rätt  att  närvara,  men  e 
innebär  icke  någon  orätt,  då  nämligen  Teknologförenin 
invalsbestämmelser  äro  sådana,  att  livarje  kunnig  och  erf 
tekniker  kan  blifva  mediem  af  föreningen. 

Herr  Svedbergs  förslag  inrymmer  åt  utom  föreninger : 
ende  personer  rättigheter,  utan  motsvarande  skyldigheter, 
got  som  för  en  förening  med  vilja  att  lefva  är  oantagligt. 

Ingenjör  G.  Hohnberger ;  Det  är  påtagligt,  att  man 
på  alla  håll  kan  vara  tillfredsställd  med  det  till  synes  mi 
storartade  resultatet,  af  försöken  att  få  till  stånd  gemensa:  1 
grunder  för  samarbete  mellan  landets  olika  tekniska  förenii  1 
Emellertid  har  jag  fått  den  uppfattningen,  att  det  på  sina  ■ 
råder  missförstånd  beträffande  innebörden  af  de  föreslagn  > 
stäm  melserna. 

Herr  Svedberg  framställer  saken  så,  att  sedan  deleg 
nen  förberedt  en  fråga,  landsortsföreniugarna  icke  ha  med 
samma  att  skaffa,  utan  att  den  går  till  afgörande  vid  Te  1 
logföreningens  årsmöte.  Jag  ber  emellertid  att  få  erinra  t 
att  det  i  par.  6  heter  sålunda:  »Sedan  förslaget  diskut  1 
inom  samtliga  de  anslutna  föreningarna,  skall  delegatione 
fatta  ett  slutligt  förslag  i  saken».  Detta  innebär,  att  f 
Teknologföreningen,  så  fort  ett  delegationsförslag  förelij 
skall  upptaga  det  till  behandling  och  för  delegationen  an 
sin  ståndpunkt  till  detsamma.  Vid  årsmötena  komma  e 
min  bestämda  mening  de  slutliga  delegatiousförslagen  ick 
blifva  föremål  för  en  ingående  detaljbehaudling,  utan  där  1 
ma  endast  att  föras  principdebatter,  om  öfver  hufvud  taget 
slagen  skola  antagas  eller  icke.  Mar  vidare  trott,  att  £< 
par.  7  skulle  innebära,  att  Teknologföreningen  finge  sitta  < 
terhand  och  icke  göra  något  uttalande  i  de  gemensamma  f 
gorna,  förrän  dessa  komme  inför  årsmötet.  Detta  är  em'p 
tid  alls  icke  fallet,  utan  Teknologföreningen  får  på  sam  nu  t 
dium  af  frågornas  behandling  som  de  öfriga  förening1 
gifva  sin  mening  tillkänna. 

Delegationen  kommer  säkerligen  att  få  mycket  inflyt ( 
på  utgången  af  ärendena.  Detta  är  också  riktigt:  manj1 
organisera  arbetet  så,  att  åt  personer,  som  ingåendet  stud 
en  viss  fråga,  inrymmes  större  inftytande  än  åt  sådana,  ? 
endast  på  ett  möte  ägna  frågan  en  tillfällig  uppmärksan< 

Om  man  på  sätt  herr  Svedberg  föreslagit,  låter  sam  • 
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'ewniar  af  landets  tekniska  föreningar  äga  säte  ocli  stämma 
ieknologföreningens  årsmöte,  då  vill  jag  —  utan  att  ingå 
de  af  herr  Decker  uttalade  betänkligheterna,  som  kunna 
tiycket  fog  för  sig  —  påpeka,  att  man  i  själfva  verket  un- 
formen  af  kontraktsenligt  samarbete  mellan  de  tekniska 
ungarna  infört  något  helt  annat,  nämligen  allmänna  tek- 
unöteu,  begränsade  till  samtliga  tekniska  föreningars  med- 
lar.  Om  det  slutliga  afgörandet  skulle  uppdragas  åt  så- 
allmänna  teknikermöten,  komme  Teknologföreningen  helt 
rt  att  uppställa  andra  fordringar  på  delegationens  samman- 
ing  än  enligt  det  framlagda  kommittéförslaget.  Jag  vill 
lildt  framhålla,  att  par.  4  bereder  en  synnerligen  gynnsam 
ung  åt’  öfriga  föreningar.  Svenska  Teknologföreningen, 
är  landets  största  tekniska  förening,  insätter  icke  ett  större 
medlemmar  i  delegationen  än  den  minsta  förening  i  lands- 
j.  Det  är  af  verklig  betydelse  och  betecknar  en  bestämd 
gift  från  Teknologföreningens  sida,  att  den  vid  ärendenas 
redande  behandling  lämnar  så  stort  utrymme  åt  öfriga 
lingsr.  Om  man  öfver  kufvud  skall  komma  fram  till  ett 
raktsenligt  samarbete,  som  utgår  från  principen,  att  livarje 
iing  skall  lämnas  oberörd  i  den  ställning,  den  befinner  sig 
;amarbetets  början,  måste  man  följa  de  riktlinjer  kommit- 
mvisat.  Genom  hvarje  rubbning  af  bestående  förhållanden 
r  man  ut  för  samma  svårigheter,  på  hvilka  alla  föregående 
ig  strandat. 

Herr  Hammar  har  till  kommittéförslaget  fogat  ett  sär- 
t  yttrande.  Till  att  börja  med  har  han  uttalat  samma 
ikligheter  som  herr  Svedberg,  men  har  dock  icke  kun- 
fiuna  någan  annan  utväg  i  den  föreliggande  situationen, 
så  vidt  Teknologföreningen  såväl  som  de  andra  förenin- 
a  skola  lämnas  i  orubbadt  bo,  än  att  gå  med  på  kom- 
•majoritetens  förslag.  Han  gör  på  ett  täukvärdt  sätt  gäl- 
■  den  meningen,  att  man  icke  alltför  mycket  bör  tvista 
detaljerna  i  öfverenskommelsen,  när  hufvudlinjerna  äro 
,  ty  då  kommer  man  ingen  vart :  det  är  viktigare  att  nu 
ett  första  steg,  som  kan  leda  till  att  man  efter  gjorda  er¬ 
heter  låter  formerna  utveckla  sig,  än  att  i  det  oändliga 
kjuta  afgörandet  genom  meningsskiljaktigheter  om  den 
ella  behandlingen  af  frågor,  som  skola  bli  föremål  för  sam- 
e. 

Hr  Svedberg :  Herr  Decker  antydde,  att  landsortsmedlem- 
e  möjligen  skulle  draga  sig  för  att  erlägga  årsafgifter 
t  mitt  förslag  ginge  igenom.  Med  den  erfarenhet  jag  har 
dessa  medlemmar,  komma  de  säkerligen  icke  att  undan- 
*  sig  sina  skyldigheter  mot  Teknologföreningen,  och  vi 
<e  glömma,  att  de  erhålla  en  mycket  god  valuta  för  sina 
ar  i  och  genom  den  billiga  tidskriften. 

Det  är  ju  här  icke  fråga  om,  huruvida  vi  skola  träffa  en 
enskommelse  med  landsortsföreningarna  om  samarbete 
icke  göra  det,*  utan  det  gäller  att  fastställa  de  villkor, 
)å  Teknologföreningen  skall  grunda  sitt  erbjudande  om 
rbete.  Det  kan  då  icke  vara  klokt  att  göra  det  förelig- 
e  förslaget  sådant,  att  man  på  förhand  kan  befara,  att 
erbjudande  kommer  att  förkastas. 

Någon  fara  för  att  mindervärdiga  medlemmar  skola 
11a  med  i  sammanslutningen,  finnes  icke.  Detta  förebygges 
tn  par.  11,  enligt  livilken  fråga  om  anslutning  af  nya  tek- 
föreuingar  icke  kan  väckas  af  någon  annan  förening  än 
ska  Teknologföreningen. 

Jag  hemställer,  att  föreningen  först  yttrar  sig  om,  kuru- 
par.  7  erhållit  en  lämplig  formulering  i  kommitténs  for¬ 
eller  om  mitt  förslag  är  att  föredraga,  och  därefter  be- 
om  Teknologföreningen  öfver  hufvud  taget  skall  på  så- 

I  antagna  grunder  lägga  fram  ett  erbjudande  till  öfriga 
ska  föreningar  om  samarbete. 

Ingenjör  K.  E.  Peterson;  Det  är  med  stor  tillfredsstäl- 
jag  ser,  att  förslaget  framkommit,  sådant  det  här  förelig¬ 
ga  sin  tid  fick  jag  liksom  åtskilliga  andra  uppbära  före¬ 
ser  därför,  att  vi  önskade  ett  tämligen  löst  sammanhang 

II  föreningarna  och  påyrkade  att  det  skulle  upprättas  ett 
kontrakt,  efter  hvilket  samarbetet  skulle  bedrifvas  en  — 
som  nu  tyckes  ha  slagit  igenom. 

I  det  framlagda  förslaget  ligger  enligt  mitt  förmenande 
ulvikten  icke  på  den  paragraf,  som  här  mest  blifvit  före- 
för  debatt,  utan  på  par.  3,  genom  livilken  på  ett,  såvidt 
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iag  förstår,  lyckligt  sätt  ett  afgörande  kan  träffas  angående 
hvilka  frågor  skola  göras  till  föremål  för  gemensam  behandling. 

Huru  man  sedan  skall  behandla  de  frågor,  som  man  en 
gång  enat  sig  om  skola  hänskjutas  till  delegationen  är  af  mindre 
vikt.  Det  är  också  af  underordnad  betydelse,  huru  många  repre¬ 
sentanter  hvar  förening  får  sända  hufvudsaken  är,  att  de  äro 
dugliga  och  erfarna  personer. 

För  min  del  ber  jag  sålunda  att  få  tillstyrka  kommitténs 
förslag.  Om  samarbetet  kommer  i  gång,  tror  jag,  att  många  af 
de  tråkigheter,  som  talats  om  på  sista  tiden  inom  tekniska 
kretsar,  skola  undanrödjas,  och  att  en  bättre  förståelse  mellan 
de  tekniska  intressenas  representanter  skall  ernås.  Finner  man 
under  arbetets  gång,  att  formerna  för  detsamma  icke  äro  lämp¬ 
liga,  kan  man  ju  lätt  ändra  dem  och  anpassa  dem  efter  före¬ 
liggande  behof. 

Ingenjör  Arvid  Westerberg;  De  flesta  föregående  talare  sy¬ 
nas  vara  ense  om,  att  det  framkomna  förslaget  i  det  stora  hela 
är  godt,  och  att  det  kan  leda  till  ett  intimare  samarbete  mellan 
de  olika  tekniska  föreningarna.  Dock  är  det  en  ganska  viktig 
sak,  som  bör  mera  debatteras.  Vid  upprättandet  af  grunderna  för 
det  tilltänkta  samarbetet  har  den  stora  svårigheten  från  början 
varit  att  samuianjämka  Svenska  Teknologföreningens  och  de  öf- 
riga  tekniska  föreningarnas  olika  intressen.  Därför  synes  det 
111ig,  att  man  bör  ordna  saken  så,  att  det  icke  föreligger  nå¬ 
gon  sannolikhet  för,  att  de  stridiga  intressena  för  framtiden 
skola  göra  sig  gällande.  Enligt  det  föreslagna  arbetssättet 
torde  emellertid  fortfarande  landsortsföreningarnas  intressen 
komma  att  stå  gent  emot  Teknologföreningens:  inom  delega¬ 
tionen  ha  de  förra  föreningarnas  representanter  majoritet  och 
komma  därför  att  behandla  frågorna  på  sätt  de  önska,  medan 
vid  det  slutliga  afgörandet  på  Teknologföreningens  årsmöte 
denna  förenings  medlemmar  äro  de  bestämmande.  I  alla  frå¬ 
gor  är  det  därför  tänkbart,  att  principiella  meningsskiljaktig¬ 
heter  skola  framträda. 

Vi  böra  fästa  stort  afseende  vid  att  nu  ena  oss  om  ett 
förslag,  som  kan  blifva  antaget  af  landsortsföreningarna.  Men 
å  andra  sidan  kan  iag  icke  finna  annat  än  att  Teknologför¬ 
eningen  bör  ha  mera  att  säga  inom  delegationen.  Med  andra 
ord  den  korporation,  som  förbereder  ärendena,  bör  vara  sam¬ 
mansatt  efter  samma  principer  som  den  korporation,  livilken 
har  det  slutliga  afgörandet  om  hand. 

Sålunda  synes  det  mig,  att  rösträtt  inom  delegationen 
icke  bör  utöfvas  efter  antalet  föreningar  utan  efter  antalet 
medlemmar  inom  de  olika  föreningarna,  exempelvis  efter  fal¬ 
lande  skala  såsom  vid  de  kommunala  valen.  Teknologförenin¬ 
gen  bör  hafva  rätt  att  skicka  mer  än  ett  ombud,  då  det  kan 
antagas,  att  den  speciella  sakkunskapen  i  en  hel  del  angelä¬ 
genheter  är  bättre  representerad  inom  denna  förening  än  i 
landsortsföreningarna. 

Genom  en  sådan  anordning  skulle  samma  åsikter  med 
lika  styrka  kunna  göra  sig  gällande  vid  den  förberedande  be¬ 
handlingen  af  frågorna  och  vid  det  slutliga  afgörandet. 

Ingenjör  G.  Holmberger ;  Detta  förslag  är  utarbetadt  af 
personer,  som  ha  en  intim  kännedom  om  de  önskemål,  man 
vill  föra  fram  inom  de  tekniska  kretsar,  hvilka  det  är  fråga 
om  att  sammanföra  till  gemensamt  arbete.  Inom  kommittén 
ha  meningarna  brutit  sig  skarpt,  men  jag  är  öfvertygad  om, 
att  de,  som  påtagit  sig  ansvaret  att  lägga  fram  förslaget,  icke 
underlåtit  att  förvissa  sig  om,  att  det  finnes  sympati  för  det¬ 
samma  inom  de  tekniska  kretsar,  där  de  verka. 

Jag  vill  ännu  en  gång  understryka,  att  delegationen  är 
det  centrala  i  frågan.  Inom  den  skall  det  verkliga  arbetet 
uträttas.  Hvad  beträffar  hr  Westerbergs  förslag,  synes  mig  en 
gradering  i  detta  sammanhang  olämplig.  Den  representant, 
som  en  förening  utser,  skall  verka  genom  sin  erfarenhet  och 
sakkunskap,  genom  det  sätt,  hvarpå  han  förstår  framföra  sin 
mening,  icke  genom  det  röstetal  han  äger.  Det  är  icke  fråga 
om  någon  intressesammanslutning,  det  gäller  här  icke  makt¬ 
frågor,  utan  man  få  se  saken  från  en  mera  ideell  synpunkt. 

Ingenjör  T.  Aöl/nodin;  Jag  måste  för  min  del  i  hufvudsak 
instämma  i  de  synpunkter,  som  hr  Svedberg  framställt.  Jag 
finner  det  principvidrigt  att  träffa  en  sådan  öfverenskom- 
melse,  som  här  är  ifrågasatt,  då  man  vill  inrymma  det  slutliga 
afgörandet  åt  den  ena  af  parterna.  Man  har  sagt,  att  det 
från  Teknologföreningens  sida  är  en  uppoffring,  då  den  icke 
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gör  anspråk  på  att  få  insätta  i  delegationen  mer  än  en  repre¬ 
sentant.  Men  man  bör  icke  se  denna  fråga  ur  ensidig  syn¬ 
punkt.  Här  gäller  det  behandling  af  tekniska  frågor  af  all¬ 
män  betydelse,  och  beträffande  dessa  får  man  icke  förutsätta, 
att  Stockliolmsiutresset  går  i  strid  med  exempelvis  Göteborgs- 
eller  Malmöintresset,  utan  man  får  antaga,  att  i  sådana  frågor 
hufvudsakligen  samma  synpunkter  göra  sig  gällande  inom  de 
olika  föreningarna.  Man  vill  samla  den  sakkunskap,  som  kan 
finnas  på  det  tekniska  området,  hvarigenom  man  har  en  ga¬ 
ranti  för,  att  allmänna  tekniska  frågor  bli  så  allsidigt  behand¬ 
lade,  som  det  öfver  hufvud  taget  är  möjligt. 

Öf ver  ingenjör  Ang.  Decker :  Man  har  här  velat  göra  gäl¬ 
lande,  att  det  icke  skulle  innebära  någon  fara  för  Teknolog- 
föreuingen,  om  man  tilläte  personer  att  deltaga  i  årsmötena 
utan  att  vara  medlemmar,  ty  på  grund  af  den  offervillighet 
och  samkänsla,  som  rådde,  vore  någon  minskning  i  Teknolog- 
föreuingens  medlemsantal  icke  att  riskera.  Försäkringarna 
härom  må  vara  än  så  uppriktigt  och  trovärdigt  menade,  måste 
dock  Teknologföreningeu  kräfva  någon  bättre  garanti  än  dessa 
försäkringar.  Om  medlemmarna  af  de  lokala  tekniska  föreuin- 
garna  erhålla  allt  det  inflytande  de  önska  vid  ärendenas  be- 
haudling  på  Teknologföreningens  årsmöten  utan  att  betala  af- 
gifter,  kan  det  nog  ej  undvikas  att  en  del  personer  draga  sig 
för  att  erlägga  desamma.  Jag  vill  ännu  en  gång  understryka, 
att  det  nu  framlagda  förslaget  i  motsats  till  alla  föregående 
lämnar  livarje  förening  i  orubbad  ställning.  Vi  böra  därför 
icke  stjälpa  förslaget  uteslutande  med  hänsyn  till  hounörsfrågor. 

En  talare  har  föreslagit  en  gradering  af  det  inflytande, 
som  inom  delegationen  skulle  tillkomma  de  olika  föreningarna. 
Men  man  har  icke  någon  garanti  för  att  en  fråga  blir  bättre 
utredd  därför  att  en  störe  förening  representeras  af  flera  om¬ 
bud.  En  liten  förening  skickar  måhända  en  person,  som  är 
mera  kunnig  i  en  viss  fråga  än  alla  de  andra  tillsammautagna. 

Efter  ytterligare  repliker  och  yttranden  af  hrr  Kol- 
modin,  K.  E.  Peterson,  Svedberg,  G.  Rystedt  (med  till¬ 
styrkande),  C.  Söllscher  (med  tillstyrkande)  och  Nycander, 
beslöt  föreningen  med  acklamation 

att  i  oförändrad  form  antaga  det  af  kommitterade  för 

årsmötet  framlagda  förslaget  till  grunder  för  samarbete 

mellan  Sveriges  Tekniska  föreningar. 

På  särskildt  yrkande  af  öfveringejör  Svedberg,  fram¬ 
ställdes  proposition  på,  huruvida  föreningen  önskade  en 
stadgeändring  i  syfte  att  möjliggöra  den  i  Svedbergs  re¬ 
servation  föreslagna  rösträtten  vid  årsmöten  för  utom  Tek- 
nologföreningen  stående  ledamöter  af  i  samarbetet  delta¬ 
ganden  föreningar,  men  beslöt  föreningen  med  acklama¬ 
tion  uttala  sig  emot  ett  sådant  medgifvanda  af  rösträtt  åt 
utomstående. 

Slutligen  erhöll  föreningens  styrelse  i  uppdrag  att  vid¬ 
taga  åtgärder  för  att  enligt  de  antagna  grunderna  åstad¬ 
komma  samarbete  med  de  tekniska  föreningar  som  förut 
deltagit  i  förhandlingar  om  samarbetesfrågans  lösning. * 

Nästa  öfverläggningsämne  på  programmet,  hvarunder 
v.  ordf.  ingenjör  O.  Nycander  öfvertog  ledningen  af  för¬ 
handlingarna,  var 

Förslag  till  yttrande  öfver  kungl.  vattenrättskommitténs 
betänkande  med  förslag  till  vattenlag. 

Det  ganska  omfattande  förslaget  hade  publicerats  så¬ 
som  Sv.  Teknologföreningens  handl.  XLV,  men  tyvärr  ej 
kunnat  utsändas  till  medlemmarne  förrän  några  dagar 
före  mötet,  hvarför  detsamma  efter  ett  refererande  före¬ 
drag  af  ordf.  i  föreningens  kommitté  öfveringenjören  kap- 

*  Dessa  äro,  utom  Svenska  Teknologföreningen  Tekniska 
Samfundet  i  Göteborg,  Skånska  Ingenjörsklubben  i  Malmö,  Poly- 
tekniska  föreningen  i  Norrköping,  Tekniska  föreningarna  i  Gäfle, 
Jönköping,  Västerås,  Hälsingborg  och  Eskilstuna  samt  Örebro  och 
Falu  ingenjörsklubbar. 


ten  G.  Malm,  samt  yttranden  af  ingenjörerna  S.  Liib 
och  R.  Smedberg  samt  kapten  H.  Bernhardt  bordh; 
med  uppdrag  till  föreningens  styrelse  att  anordna  e; 
sammankomst  för  förslagets  behandling. 

Sista  ärendet  på  programmet  var  ett  föredrag  af 
fessor  J.  G.  Richert  om 

Kylteknikens  betydelse  i  det  modärna  samhället 

Föredraget  kommer  att  inflyta  i  Teknisk  Tidsk 
veckoupplaga. 


SMÄRRE  MEDDELANDEN 


Internationella  materialprofningskongressen  i  I\ 
York  och  Washington  1912.  Till  det  som  i  Tidskriften 

meddelats  (1911,  Veckoupplagan  å  sid.  404)  om  denna  kon 
kan  läggas  följande  från  civilingenjör  J.  O.  Roos  af  HjelmsäU 
sända  underrättelser  för  eventuella  besökare  af  kongressen. 

Kongressen  tager  sin  början  tisdagen  den  3  september 
Kongressförhandlingar  komma  att  äga  rum  under  samma  vecka 
den  följande  veckan  användes  till  exkursioner.  Dessa  anordn 
amerikanska  organisationskommittén  och  omfatta  besök  vid  de  - 
stålverken  och  cementanläggningarna  äfvensom  resa  till  Niagaraf 
m.  fl.  ställen. 

Ett  antal  svenska  medlemmar  hafva  redan  anmält  sig  till 
gressen,  och  då  många  kunna  önska  att  gemensamt  företaga  1 
är  det  nödvändigt  att  med  det  snaraste  vidtaga  anordning  i  s; 
syfte.  Enär  båtturerna  vid  nämnda  tid  äro  strängt  upptagna, 
platser  beställas  redan  före  mars  månads  utgång. 

Kostnaderna  för  sammanlagdt  5  veckors  resa,  med  båtr 
klass  torde  icke  behöfva  öfverstiga  c:a  1  800  å  2  000  kr.;  vit 
resa  II  klass  c:a  300  å  400  kr.  billigare. 

Till  Sveriges  representanter  vid  kongressen  hafva  utsetts  < 
ingenjören,  d:r  J.  A.  Brinell  och  civ. -ing.  J.  O.  Roos  af  Hjelm 

Statens  hydroelektriska  kraftstation  vid  Älfkar  i 

Efter  pröfning  af  från  4  svenska  firmor  inkomna  anbud  å  tub 
till  Älfkarleby  kraftverk  har  Vattenfallsstyrelsen  beslutat  be jl 
ifrågavarande  turbiner  hos  aktiebolaget  Karlstads  mekaniska  Ii 
stads  filial,  Kristinehamn. 

Beställningen  omfattar  3  st.  turbiner,  hvardera  om  no 
11  250  hkr  och  maximalt  13000  hkr  samt  150  minuthvarf,  1 
tillhörande  oljepumpanläggning  och  luftkompressoranläggning  f 
summa  af  sammanlagdt  401  Soo: —  kronor. 

Enligt  öfverenskommelse  skola  eventuellt  ytterligare  en  1 
turbiner  af  samma  slag  kunna  efterbeställas. 

Hela  den  nu  beställda  maskinanläggningen  är  afsedd  att  1 1 
tagas  i  drift  den  1  december  1914,  hvarvid  förutsättes,  att  mor  j. 
får  påbörjas  på  nyåret  1914. 

-  -  - -  ■—  '  -  '  ~  . .  - 
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Svenska  Slipskifve  A.=.B.  Svea  har  utgifvit  en  nv 

cialkatalog.  Denna  innhåller  en  mångfald  uppgifter  om  bo  ' 
patenterade  slipskifvor,  den  s.  k.  Sveaslipskifvan,  om  olika  sk  1 
deller  m.  m.  och  lämnas  råd  och  anvisningar  beträffande  slipskifv  ‘ 

I  särskilda  tabeller  angifves  med  stöd  af  vid  Tekniska  Högsi 
Materialprofningsanstalt  verkställda  prof  skifvornas  hårdhet  och  i 
fasthet,  slipförmåga,  styrka  vid  olika  hastigheter  m.  m.  \  idare 
tager  katalogen  ett  antal  afbildningar  af  specialslipskifvor  för  1 
firmors  slipmaskiner,  då  fabriken  är  i  stånd  att  leverera  skifvi *  1 
hvilken  form  och  dimension  som  helst  efter  ingifna  ritningar 
öfriga  önskade  uppgifter.  Bolaget  för  dessutom  i  marknaden  1 
konstgjorda  smärgelslipstenar,  hvilka  anses  vara  bättre  än  de  v; 1 
naturstenarna,  särskildt  på  den  grund,  att  de  hafva  en  mera  1 r 
gen  och  hårdare  sammansättning  och  af  en  särskild  massa  tillve  * 
konststenskvarnstenar  af  olika  dimensioner. 

Bolaget  utför  dessutom  beläggning  af  golf  med  en  säi 
därför  tillverkad  golfmassa. 


VECKOUPPLAGAN,  HÅFT.  9 
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TEKNISKA  FÖRENINGAR 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 


Allmän  sammankomst 


rum  den  21  februari  under  ordförandeskap  af  civ.-ing. 
Lubeck.  Sedan  protokollsjustering  ägt  rum,  förrättades 
af  följande  personer: 

Ingenjör  Ovar  Bergström,  anstäld  vid  Vintervikens  spräng¬ 
sfabrik,  Liljeholmen;  ingenjör  Karl  Johan  Dahlgren,  au- 
vid  Nydqvist  &  Holms  niek.  verkst.,  Trollhättan;  stads- 
ijör  Sigfrid  Ewald,  Hälsingborg;  ingenjör  Carl  J.  I.  Haur 
edt,  anställd  vid  Lesjöfors  bruk;  diplomingenjör  Olof  F- 
olmberg,  Stockholm;  ingenjör  Thorsten  Hultin,  anställd  vid 
lorgs  Hamnstyrelse,  Göteborg;  civilingenjör  Bror  B.  Lindéu, 
lkl  vid  A. -B.  Stockholmstelefon,  Stockholm;  ingenjör  Bir- 
jungström  verkst.  direktör  i  A. -B.  Ljungströms  ångturbin, 
holtn;  stadsingenjör  Otto  B.  Malmborg,  Härnösand;  arki- 
Hj.  Nyström,  disponent  för  A. -B.  Sparreholms  snickerifa- 
Sparreholm ;  ingenjör  Gottlieb  T.  Piltz,  verkst.  direktör  för 
liolms  Allm.  Telefona. -b.,  Stockholm;  ingenjör  E.  W- 
lau,  trafikchef,  ban-  och  maskiningenjör  vid  Dannemora 
rgs  järnväg,  Dannemora;  ingenjör  Halfdan  Seclier,  an- 
vid  Allm.  Svenska  Elektriska  A. -B.,  Stockhlom;  ingenjör 
de  Sharengräd,  chef  för  Skånska  Cement-a.-b:s  fabriker  i 
na;  civilingenjör  John  Strömlund,  anställd  vid  Roberts- 
sulfitfabrik,  Robertfors;  disponent  Bernt  Unger,  verkstäl- 
direktör  för  Adolf  Ungers  Industri-a.  b.,  Arbrå;  kapten 
Wallgren,  statens  förste  torfingenjör,  Stockholm. 

Därefter  förekom  frågan  om  ett  allmänt  uttalande  från 
ingens  sida  om  förslaget  till  ny  expropriationslag.  Då  de 
anskningen  af  detta  lagförslag  emellertid  mot  förmodan¬ 
till  sammankomsten  hunnit  slutföras  inom  föreningens 
lingar  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  samt  Elektro- 
i,  beslöt  föreningen  att  för  närvarande  icke  göra  något  åt 


Yrkesinspektör  Th.  Furst  refererade  sitt  i  Teknisk  Tid 
5  veckoupplaga  offentliggjorda  förslag  till  enhetlig  färgbe- 
ig  af  rörledningar.  Efter  ett  kort  meningsutbyte  beslöt 
tigen  att  tillsätta  en  kommitté  för  behandling  af  herr 
ä  förslag  samt  uppdraga  åt  styrelsen  att  utse  ledamöter  i 
1  kommitté,  hvilken  sedermera  borde  sätta  sig  i  förbindelse 
de  olika  afdelningarna  inom  föreningen  för  att  inhämta 
mening  i  frågan. 

Diskussionsämnet  för  aftonen  »Om  behofvet  af  tekniska  at- 
r»  inleddes  af  löjtnant  H.  N.  Pallin.  Inledningsföredra- 
åväl  som  den  därpå  följande  diskussionen  blir  föremål 
rskildt  omnämnande  i  tidskriften. 


Meddelanden  från  styrelsen. 

Vattenlagsstiftningen.  Föreningens  yttrande  öfver  Kungl. 
nätts-  och  dikningslagskommittéernas  betänkande  med  för¬ 
till  ny  vattenlag  m.  m,  expedieras  i  dagarna  till  justitie- 
tementet.  Tidskriften  kommer  att  i  sammandrag  referera 

nma. 

Vrkesfarelagen.  Sedan  förslaget  till  yttrande  öfver  yrkes- 
gförslaget  numera  undergått  den  förra  året  beslutade 
ide  ompröfuingen  inom  föreningens  kommitté  hafva  samt- 
landlingar  berörande  föreningens  handläggning  af  denna 
öfverlämnats  till  vederbörande  mydigheter. 

V?  tighet  sregis  te  rf oro  rdn  ingen .  Kommitterade  inom  förenin- 
Afdelningar  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  och 
yggnadskonst,  livilka  erhållit  i  uppdrag  att  skyndsamt  be- 
a  det  kungl.  kommittéförslaget  till  förordning  0111  fastig- 
gister  för  stad,  hafva  på  därom  gjord  framställning  be- 
;  ett  anslag  af  300  kronor  för  anlitande  af  juridiskt  biträde 
u  utredning. 

Polhemsf onden.  För  uppgörande  af  förslag  till  bestäm- 

för  användning  af  den  nya  Polhemsfondens  afkastning 
för  yttrande  med  anledning  af  väckt  förslag  om  ändring 
glerna  för  kommande  Polhemspristäflingar  har  styrelsen 
1  en  kommitté,  bestående  af  hrr  ingenjörer  L.  Blume, 
Decker,  d:r  Gustaf  Ekman,  öfverste  F.  V.  Hansen,  O.  Ny- 
r  och  föreningssekreteraren  G.  Holtnberger. 


Uolhemspristäflingen  1911. 

Författaren  till  Polhemspiisskriften  N:o  9  öfver  ämnet 
»Pendelrörelserna  hos  järnvägsvagnar»  (Motto  :  Dargar),  upp¬ 
manas  att  sätta  sig  i  förbindelse  med  sekreteraren  i  Svenska 
1'ekuologföreningen  i  och  för  ifrågasatt  publicering  af  afliand- 
lingen. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst 

sammanträdde  tisdagen  den  20  februari  under  professor  Laller- 
stedts  ordförandeskap. 

Till  medlem  af  afdelning  invaldes  därvid  arkitekten  Björ¬ 
ner  Hedlund,  Göteborg,  samt  föreslogos  till  inval  arkitekterna 
Samuelsson,  Åkerblad  och  Asplund  samt  ingenjör  William  An¬ 
dersson,  Stockholm. 

Med  anledning  af  från  Svenska  Konstnärernas  förening 
inkommen  inbjudan  att  deltaga  i  föreningens  2o:de  årsutställ- 
ning  beslöt  afdelningen  på  styrelsens  förslag  att  afböja  delta¬ 
gandet. 

Föredrogs  styrelsens  utredning  rörande  åtgärder  för  om¬ 
redigering  af  lagbestämmelser  och  förordningar  angående  plan¬ 
tering  å  gårdar  inom  byggnadskvarter  i  stad  och  beslöt  afdel¬ 
ningen  upptaga  den  gjorda  utredningen  såsom  sin  samt  att 
denna  skulle  sändas  till  riksdagsmännen  hrr  Wijk  och  Palm- 
stierna,  livilka  i  riksdagen  väckt  motion  i  ärendet  samt  till 
kungl.  öfverinteudentsämbetet. 

Civilingenjör  F\  O.  Nilson  höll  föredrag  öfver  ämnet 
»Något  om  ventilation»  hvarpå  följde  en  stunds  diskussion  i 
hvilken  yttrade  sig  hrr  Wahlman,  Theorell,  Dahlgren  och  Nil¬ 
son.  I  samband  med  föredraget  demonstrerades  af  ingenjör 
Bernt  Rhodin  en  ozonapparat,  tillverkad  och  förd  i  handeln  af 
Siemens-Schuckert. 

Utställningen  för  aftonen  utgjordes  af  förslag  till  inbygg¬ 
nad  för  Gymnastiska  Högskolan  å  platsen  norr  om  Stadion  af 
arkitekt  Torben  Grut  samt  ritningar  af  arkitekt  Axel  Lindgren, 
bland  hvilka  märktes  flera  förslag  till  kyrkoreparationer  såsom 
St.  Tuna  kyrka  i  Dalarna,  Fredriks-kyrkan  i  Karlskrona  samt 
ritningar  till  seminariebyggnad  i  Uppsala,  kyrka  i  Bohuslän 
m.  fl. 


TIDSKRIFTS  ÖFVERSIKT 


De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP, 
Februari.  —  Svenska  Teknologföreningens  kemistmöte  19x1.  —  Cel¬ 
lulosaindustriens  utveckling  i  Sverige.  —  Rahmén  Beskows  rostugn.* 

—  Nyare  schaktsänkningar  vid  stenkolsgrufvor  i  Skåne.  —  Svensk 
skifferoljeindustri. 

INDUSTR1TIDNINGEN  NORDEN,  Februari  23.  —  Industri¬ 
ledningen  och  dess  viktigaste  spörsmål,  personalfrågan.  —  Isbrytaren 
»Peter  den  store».*  —  Betydelsen  af  stenkols  lagring  på  lämpligt 
sätt.  —  Curtiss  och  hans  experiment  inom  aviatiken.*  —  Förändrin¬ 
gar  i  aktiebolagsregistret  under  år  1911. 

JÄRNBANEBLADET,  n:r  2  och  3.  —  Öfverrevisionen  -vid 
statens  järnvägar  1910.  —  Upphandling  af  förbrukningsartiklar  vid 
statens  järnvägar  19x1.  —  Sveriges  järnvägar  1  januari  1912.  — 
Järn  vägsarbeten  under  år  1911. 

EKONOMISK  TIDSKRIFT,  häft.  2.  —  Brännvinstillverkning 
och  nationalekonomi.  —  Grundvalen  för  fastighets  taxeringsvärde  i 
temporärt  hänseende. 

TIDSKRIFT  I  SJÖVÄSENDET,  häft  1.  —  Svenska  flottan 
under  år  1911.  —  Årsberättelse  i  skeppsbyggeri  och  maskinväsende 
år  1911.*  —  I  Karlskrona  hamn  fordom  sänkta  skepp.* 

INGENIOREN,  n:ris  11  — 14.  —  Danska  konsulterande  ingen¬ 
jörer  i  Kina.  —  Kobenhavns  stads  ekonomi  1910  — 1911.  — Motor¬ 
fartyget  »Selandia».*  —  Teori,  praktik  och  experiment  rörande  »bä¬ 
rande  konstruktioner».  —  Mellanrummen  i  sand.  —  Ritningsmetoder 
vid  skeppsbyggnad. 

TEKNISK  UKEBLAD,  Februari  23.  —  Väglag  och  automo- 
bilförordning  antagen.  —  Eganderätten  till  vissa  uppfinningar.  — 
Offentlig  skeppskontroll.  —  Magnetisk  separering  af  titanhaltig  järn¬ 
malm  vid  Rodsand.*  —  Några  metoder  för  kopparextraktion.*  — 
Stenkrossar. 

THE  JOURNAL  OF  THE  FRANKLIN  INSTITUTE,  Februari. 

—  Frågan  om  bränslematerialens  förbränning.*  —  Aeromekanikens  teo¬ 
retiska  grunder.  —  Organisation  inom  järnvägsväsendet  och  dess  be¬ 
tydelse.  —  Föreningsmeddelanden. 

ENGINEERING  RECORD.  Januari  27.  —  Vattenreningsan¬ 
läggning  i  Kansas  City.*  —  Gatubeläggning  med  trä.  —  Magasin- 
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byggnad.*  —  Rening  af  a.flopps vatten.*  Järnvägsbro  af  stål.* 

Utnyttjande  af  tidvattenkraften.*  - —  Grundläggning  för  kyrkobyggnad.* 

ENGINEERING  NEWS,  Februari  i.  —  Djupbana  i  Boston.* 

—  Försök  med  tjärbestrykning.  —  Vattenregleringsventil.*  —  Prof- 
ning  af  äldre  ångpannor.*  —  Sönderfrysning  af  vattencistern.*  — 
Is  stoppar  vattenledningsverk.*  —  Låg  temperaturs  inverkan  på  in¬ 
genjörsarbeten.  —  Uppvärmning  och  ventilering  af  offentliga  bygg¬ 
nader.  —  Vattenkraftens  tillgodogörande  i  staten  New  York  —  Kost¬ 
nader  för  vägväsendet  i  U.  S.  A. 

Februari  8.  —  Bro  öfver  Missisippifloden  i  St.  Louis.*  —  Eld 
i  betunbyggnad.*  - —  Thamsens  flodområde.*  —  Kostnaden  för  väg- 
broar  af  beton.*  —  Håltegel.*  —  I  ngenjören  i  det  allmännas  tjänst. 

—  Reservmaskineri  för  vattenverk.*  —  Ledamotskap  i  ingenjörsförenin- 
gar.  —  Mindre  septic-tank-anläggning.  —  Ombyggnad  af  tunnel  under 
Chicagofloden.*  —  Trätakstolar.*  —  Säkerhetsåtgärder  mot  eldsvådor, 

ENGINEERING,  Februari  2.  —  Arbeten  vid  Rosyth  varf*.  — 
Anordningar  af  gjuterier*.  —  Gasugnar  för  metallurgiska  ändamål*. 

—  160  tons  lokomotiv-våg*.  —  Elektrisk,  regulator*.  —  Vattenrör- 
panna*.  —  Den  konsulterande  ingenjören.  —  Fotogenmotorernas 
egenskaper*.  —  Metallnoteringar*.  —  Flytande  bränsle  för  pannor. 

—  Fångdamm  af  korrugerad  stålplåt*.  -k-  Metall  legeringars  förhål¬ 
lande  vid  höga  temperaturer*. 

Februari  g.  —  Elektrifiering  af  järnvägen  London,  Brighton 
and  South  Coast*.  —  Gasanläggningar,  —  Oljemotorer  för  fartygs- 
drift*.  —  Reglering  af  ångpanneeldning*.  —  Tandem-compound-ång- 
maskin*.  —  Anläggningar  med  hög  temperatur  för  driften.  —  Stan¬ 
dardisering  af  rullande  material  för  järnvägar.  —  Uppvärmningen  vid 
elektriska  maskiners  gång  —  Blåkopieringsmaskin*.  —  Förorenin¬ 
gar  af  koppar*.  —  Elektrisk  valsverksdrift*. 

Februari  16.  —  Vattnets  rörelse  i  ledningar.*  Spiralfjädrar  för 
järnvägsfordon.*  —  Gjuteriers  utrustning.*  —  Dieselmotor  med  back¬ 
slagning.*  —  Slussbyggnad  vid  Rosyth-varfvet.*  —  Höga  temperatu¬ 
rer.*  —  Kanon-dimensioner.  —  Målning  å  rostande  järn.  —  Elek¬ 
triskt  drifna  valsverk.*  — -  Flytande  bränslen.* 

Februari  23.  —  Elektrifiering  af  London,  Brighton  and  South 
coast  järnvägen*.  —  Hydrauliskt  och  mekaniskt  laboratorium  vid 
universitetet  i  Toronto,  Can.*.  —  Girods  elektriska  smältugn*.  — 
Semi-diesel  motor  för  fartygsdrift*.  —  Engelska  järnvägsväsendet.  — 
Eldhastigheten  vid  skeppskanoner.  —  Kontraktsbestämmelser  rörande 
cement-  och  betonarbeten.  —  Flytande  docka  för  försök  med  under¬ 
vattensbåtar*.  —  Dieselfartygen  »Selandia»  och  »Jutlandia».  —  Kop- 
par-zink-legeringars  egenskaper*. 

LE  GÉNIE  CIVIL,  Februari  3.  —  Arbeten  i  Förenta  staterna 
för  vattenregleringar*.  —  Arbeten  för  gatugenombrytning  i  Paris  och 
användning  därvid  af  derrick-kranar*.  —  Anordningar  för  askas  af- 
lägsnande  vid  eldstäder*.  —  Flamnen  i  Kortstantza*.  —  Lange- 
Ruppels  system  för  förvaring  af  eldfarliga  oljor*. 

Feliruari  10.  —  Spärrdammarna  vid  Snoshoe  River  och  Path- 


finder  U.  S.  A.*.  —  Automatiska  telefonsystemet  Betulander* 
Oljemotor,  system  Junkers*.  —  Lagstadgad  tid  för  nattarbete 
Malmlastning  å  Cuba*. 

Februari  17.  —  Elektrifiering  af  järnvägslinjen  Cannes-Gra 

—  De  metallurgiska  processerna*.  —  Förvärmning  och  kondens 
af  lokomotiv-ånga*.  —  Hydraulisk  manövrering  af  slussportar 
stem  Nyholm*.  —  Mudderverk*. 

Februari  24.  —  Laboratorium  för  radioaktiva  försök.*  — 
tugenombrytande  i  Paris.  —  Öfverslagsskydd  för  starkströmsisc 
rer.*  —  Elektricitet  för  uppvärmningsändamål. 

ZENTRALBLATT  DER  BAU VERWALTUNG,  N;is  11- 

—  Några  tyska  stationsbyggnader*.  —  Tillsats  af  olja  i  beton 
murbruk.  —  Anordning  af  tvärförbindningar  å  broar.  —  Borrm 
ner  för  sten*.  —  Balks  nedböjning  i  förhållande  till  belastnin; 

—  Anordningar  vid  rangerbangårdar  och  deras  kapacitet.  —  Ur 
staten  1912.  —  Eufrats  och  Tigris’  flodområden  och  vattenfe 
landen.*  —  Tyska  äldre  afbildningar  af  handtverkare.* 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINES  DEUTSCtlER  ING 
EURE,  Februari  24.  —  Dieselmotorernas  användning  för  far 
drift.*  —  Ingenjörernas  vetenskapliga  utbildning  och  de  tek 
högskolornas  utvidgning.  —  Verktygsmaskiner  på  Brysselutställni 
1911.*  —  Beräkning  af  väggar  och  golf  i  silomagasin.  —  Tran 
tabel  vagnstippare.*  —  Ett  nytt  illustrationsförfarande  för  boktr 

SCHWEIZERISCHE  BAUZEITUNG,  Februari  3,  10,  17 
24.  —  Värmemotorer  å  den  internationella  utställningen  i 
1911*.  —  Föreskrifter  för  bebyggande  af  tomter*.  —  Elektrisk 
på  Schweiz’  järnvägar.  —  Berninabanan*.  —  En-familjshus* 
Automatisk  dammlucka*.  —  Trafikgator  i  städer*-  —  Kurs  för 
trisk  bandrift.  —  Ångpanna  med  cirkulationsrör.*  —  Frågai 
hållfastheten  hos  berg  och  sten. 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖESTERR.  ING.  UND  ARCH.  \ 
EINES,  februari  16  och  23.  —  Befordring  af  fordon  lastade  å  ; 
transportmedel*.  —  Konstnärsafton  i  föreningshuset.  —  Nyare 
triska  banor  i  Schweitz*.  —  Föreningsberättelse  och  räkenskap 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningens  för  Teknisk  Undervisning  sammanträde 

skjutes  till  dag  som  framdeles  meddelas. 

Till  minne  af  John  Ericsson  anordnas  lördagen  ci 
mars  på  50-årsdagen  af  sjöslaget  vid  Hampton  Roads  eu 
dragsafton  för  Svenska  Teknologföreningens  medlemmar  r 
euingens  lokal  kl.  8,15  e.  m.,  hvarvid  förekommer  mini 
öfver  John  Ericsson  af  prof.  J.  Gust.  Richert  samt  före 
om  »John  Ericssons  Monitor,  en  epok  i  örlogsfartygens  ut 
ling»  af  löjtnanten  vid  Kungl.  Flottan  H.  Modin. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE 

den  22 — 23  mars  1912.  Lokal:  Föreningens  stora  sal,  Jakobsgatan  19,  Stockholm. 


Preliminärt  program. 


A.  Ordinarie  slamma  fredagen  den  22  mars  1912  kl.  7,30  c.  m. 

Ärenden:  1.  Styrelsens  och  revisorernas  berättelser  öfver  1911  års  förvaltning. 

2.  Val  af  ordförande  och  två  vice  ordförande  i  Föreningen  samt  tre  ledamöter  och  fem  supplea 
i  Föreningens  styrelse,  för  år  1913. 


3.  Val  af  tre  revisorer  och  två  suppleanter,  för  år  1912. 

4.  Inval. 

5.  Skrifvelse  från  Föreningens  styrelse  rörande  styrelsens  åtgärder  med  anledning  af  dels  utebi 
val  af  Afdelningens  för  Skeppsbyggnadskonst  representanter  i  styrelsen  för  1912,  dels  sai 
Afdelnings  öfverklagade  redaktörsval. 

6.  Frågor  rörande  Svenska  Teknologföreningen  och  Baltiska  utställningen  i  Malmö  1914. 

<7.  Förslag  till  anordnande  af  en  utställning  genom  ritningar,  modeller  etc.  för  de  inom 
eningen  företrädda  grenarna  af  tekniken,  som  ej  blifva  annorledes  representerade.  Inl 
af  förslagsställaren  civilingenjör  Gotth.  Dieden, 
b.  (Meddelas  senare). 

7.  Förslag  till  ändring  af  Föreningens  ordningsregler. 

B.  Allm  änl  årsmöte  lördagen  den  23  mars  1912  kl.  10  f.  m. 

Ärenden:  1.  Mötets  öppnande.  I 

2.  Frågan  om  centrabörvaltningens  omorganisation.  Diskussion  med  inledningsföredrag  af  kal 
sekreteraren  A.  Unger ,  sekreterare  hos  departementalkommitterade,  samt  dr  Gunnar  Huss,  st' 
terare  i  kungl.  kommerskollegiikommittén. 

3.  Elektricitetens  betydelse  för  ekonomisering  i  industriell  drift.  Föredrag  al  dr. -ing.  Johannes 
Obs!  Efter  mötet  är  tillfälle  beredt  att  kl.  6  e.  m.  intaga  gemensam  middag  å  Hotell  Rydberg. 

På  aftonen  anordnas  å  Föreningens  lokal  från  kl.  8,30  e.  m.  samkväm  med  dans. 
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Centraltryckeriet  Stockh, lro  IQla 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  FASTIGHET. 


TILL  MINNE  AF 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS 

FÖRVÄRF  AF  DENNA  EGENDOM  TILL  EGET 

HEM  ÅR  1906  UPPSATTES  DENNA  TAFLA. 

När  den,  som  besöker  föreningshuset  träder  upp  för 
ipan,  möter  hans  blick  denna  inskription,  som  medde- 
en  i  föreningens  historia  viktig  tilldragelse. 

På  allmänt  möte  nov.  1905  lämnade  föreningen  sin 
-else  i  uppdrag  att  af  Svenska  Läkaresällskapet  inköpa 
igheten  Jakobsgatan  19  i  Stockholm  och  sedan  vidare 
lerhandlingar  förts  och  preliminärt  aftal  träffats,  under- 
inades  köpekontraktet  i  februari  1906  och  skulle  kö¬ 
en  tillträda  fastigheten  1  oktober  s.  å.  Det  var  emel- 
id  nödvändigt  iordningställa  fastigheten  på  ett  för  för- 
igens  behof  ändamålsenligt  sätt,  och  föreningens  sty- 
e  tillsatte  därför  särskilda  byggnadskommitterade  för 
rbetande  af  förslag  till  de  åtgärder,  som  för  den  nya 
ighetens  ordnande  och  inredning  kunde  befinnas  nöd- 
diga.  Kommitterade  voro  förste  intendenten  I.  G. 
son,  major  P.  Ax.  Lindahl,  civ.  ingenjörerna  C.  Nor- 
m  och  John  Ohlson  samt  direktör  C.  O.  T.  Örtenblad. 

Det  af  kommitterade  framlagda  och  af  föreningen 
kända  förslaget  innebar  i  hufvudsak  följande: 

Bibehållande  af  de  egentliga  föreningslokalerna  1  och 
r.  upp,  samlingssal,  klubbrum,  bibliotek,  styrelserum, 
edande  af  lokal  för  Teknisk  Tidskrifts  redaktion  och 
edition  i  bottenvåningen  väster  om  ingången  och  för 
ons  Bierstube,  öster  om  densamma.  Anordning  af 
traluppvärmning  och  ventilationssystem  i  st.  f.  befint- 

otidsenliga  kaminer  och  kakelugnar.  Arbeten  för  elek- 
1  belysning,  gas-,  vatten-  och  afloppsledningar  m.  m. 


Fig.  1.  Stora  samlingssalen. 


Kommitterade  framhöllo,  att  föreningen,  enligt  deras 
mening,  i  den  nyinköpta  fastigheten  kunde  erhålla  en  lo¬ 
kal,  som  för  en  ganska  lång  tid  framåt  borde  kunna  till¬ 
fredsställa  dess  anspråk  på  utrymme  och  trefnad  och  på 
styrelsens  förslag  beslöt  föreningen  äfven  att  utföra  om¬ 
byggnad,  reparation  och  inredning  af  egendomen  Jakobs¬ 
gatan  19  i  hufvudsaklig  öfverensstämmelse  med  kommit- 
terades  förslag. 

Behofvet  af  ökade  utrymmen  visade  sig  emellertid 
efter  några  år  och  i  slutet  af  1910  tillsattes  en  ny  lokal¬ 
kommitté  för  att  utreda  detta  spörsmål  och  i  första  hand 
klarlägga  möjligheterna  att  inom  föreningens  egendom  till¬ 
godose  dess  behof.  Kommitterade  voro  arkitekt  Carl  Berg¬ 
sten,  kapten  Nils  Cronstedt,  öfveringenjör  Aug.  Decker, 
ingenjör  G.  Holmberger  och  direktör  C.  O.  T.  Örtenblad. 

Kommitténs  framlagda  förslag  åsyftade  i  hufvudsak 
följande ; 

Att  skaffa  ett  antal  mindre  rum  lämpade  för  smärre 
sammanträden  med  kommittéer,  afdelningsstyrelser  m.  fl. 

Att  bereda  ett  bättre  klubbrum  och  ordna  en  mindre 
restaurang  uteslutande  till  föreningsmedlemmarnes  tjänst. 

Att  bereda  Teknisk  Tidskrifts  redaktion  lämpligare 
arbetslokaler. 

Att  skaffa  ökadt  tamburutrymme. 

Kommitténs  förslag  blef  af  Styrelsen  gilladt,  och  för¬ 
eningen  beslöt  i  enlighet  därmed  göra  de  nödiga  förän¬ 
dringsarbeten,  som  numera  slutförts. 

Det  förutvarande  klubbrummet  visade  sig  redan  från 
början  väl  litet  och  till  sitt  läge  mindre  lämpligt,  hvilket 
blef  särskildt  kännbart,  sedan  det  s.  k.  styrelserummet  in¬ 
till  stora  salen  för  några  år  sedan  måste  disponeras  för 
Teknisk  Tidskrifts  behof.  Genom  att  förflytta  klubbrum- 
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Fig.  3.  Stora  kommitterummet. 


met  till  nedre  botten  har  detsamma  vunnit  betydligt  öka  dt 
utrymme  och  ett  mera  afskildt  läge  frän  samlingslokalen 
och  genom  den  inredning  detsamma  erhållit  hafva  för- 
eningsledamöterna  fått  behofvet  af  ett  verkligt  komfortabelt 
klubbrum  tillfredsställande  fylldt.  De  i  sammanträdena  delta¬ 
gande  kunna  sålunda  åter  disponera  det  s.  k.  styrelserummet. 

Teknisk  Tidskrift  hade  sedan  flera  år  arbetat  under 
ogynnsamma  lokalförhållanden.  I  det  förutvarande  klubb¬ 
rummet  1  tr.  upp  med  angränsande  utrymmen  erbjöds 
möjlighet  till  anordnande  af  ljusare  och  fördelaktigare  ar¬ 
betslokaler  för  både  hufvudredaktionen,  annonsafd.  och 
expedition,  och  det  ganska  omfattande  tidskriftslagret  för¬ 
lädes  ned  i  källaren. 

Genom  att  anordna  en  ny  vindsvåning  3  tr.  upp, 
bestående  af  tre  rum  samt  vaktmästarbostad  om  ett  rum 
och  kök,  erhöllos  förutom  dessa  utrymmen  dylika  för  upp¬ 
ställande  af  hyllor  och  skåp  till  förvaring  af  arkivalier, 
äldre  delar  af  biblioteket  m.  m.,  för  upplag  af  tidskrif¬ 
ter  och  andra  föreningens  trycksaker,  reservstolar  för 
samlingssalen  m.  m. 

I  samband  med  önskemålet  om  beredande  af  ökad 
trefnad  för  föreningens  ledamöter  inom  föreningshuset  stod 
frågan  om  anordnandet  af  en  mindre  restaurangrörelse. 

I  förutvarande  ölstuge- 
lokalens  främre  del  har  nya 
föreningsrestaurangen,  Svenska 
Teknologföreningens  Petissa, 
inrymts  för  att  bereda  serve¬ 
ring  af  mat  vid  föreningens 
samkväm  och  eljest  för  för¬ 
eningens  medlemmar  uppe¬ 
hålla  regelbunden  enkel  ser¬ 
vering  (smörgåsar  samt  frukost 
och  kväll).  Att  befintligheten 
af  en  sådan  restaurang  skall 
öka  värdet  af  klubbrummet 
synes  påtagligt.  Befintliga  kök 
och  källare  kunde  med  små 
förändringar  användas  och  för 
att  underlätta  serveringen  mel¬ 
lan  köket  och  stora  salen  har 


Fig.  4.  Teknisk  Tidskrift. 


dessutom  inrättats  en  mathiss  från  köket  till  3  :dje  ■ 
ningen. 

Hvad  köket  beträffar,  har  detta  moderniserats  o 
försetts  med  gasspis,  varmvatten  m.  m. 

Så  långt  det  varit  möjligt  både  byggnadstekniskt  cji 
ekonomiskt  har  vid  den  senaste  ombyggnaden  försökts  |- 
nyttja  hela  fastigheten  för  föreningens  behof.  Förenirnji 
har  för  sin  verksamhet  och  sin  tidskrift  fått  väl  ordmt 
lokaler  och  för  ledamöternas  bästa  och  bekvämlighet  li 
sörjts  i  vidsträckt  grad. 

Ej  blott  för  »Stockholmarne»  torde  föreningens  lo 
ler  komma  att  i  än  vidsträcktare  mån  än  hittills  bli  j' 
centralpunkt.  För  föreningsledamöter  i  landsorten  v| 
sig  vid  längre  eller  endast  mycket  korta  besök  i  hufvj 
staden  kan  föreningen  genom  sina  lokaler,  belägna  i  ; 
dens  centrum,  numera  erbjuda  ökade  fördelar.  Klut 
rummet  med  sina  tidningar  blir  platsen  för  sammanta 
fande  med  kamrater  eller  andra,  för  en  kort  stunds  hv 
Klubbrestaurangen  med  sin  diskreta  anordning  och 
gamla  välkända  namn  har  plats  för  30  samtidigt  spisai  b 
gäster,  och  den  har  redan  blifvit  ett  ganska  gouteri 
ingenjörernas  lunch-ställe.  För  smärre  sammanträder 

hufvudstaden,  som  så  ofta  fc 
komma  särskildt  för  förenip 
ledamöter  från  landsort  j. 
kommittéer,  stämmor  0.  |. 
lämpa  sig  de  nyinredda  ru 
men  förträffligt,  och  det  j 
ock  visat  sig  att  de  kom 
till  användning. 

Föreningshuset  står  • 
lunda  färdigt  i  sitt  nya  skit 
och  vi  meddela  några  bill 
från  de  nyinredda  rumm* 
Mången  kanske  har  yttcji 
gare  önskemål,  särskildt  h  < 
lokalernas  prydande  beträtt 
men  därvid  hoppas  man  P 

på  föreningsledamöternas  Ijt 

gående  intresse. 


f  'g-  5-  -Svenska  Teknologföreningens  Petissa. 


DEN  ENGELSKA 

Frågan  om  den  engelska  kolstrejkens  verkningar  tor¬ 
kas  inom  vårt  lands  industri  och  huru  befintliga  kol- 
•åd  kunna  sägas  vara  tillfyllest  har  tidskriften  på  skilda 
I  sökt  få  i  någon  mån  besvarad. 

Af  hela  stenkolstillförseln,  c:a  4  mill.  ton,  kommer 
cring  25  %  på  vårt  lands  järnvägar.  Järnvägarnas 
of  torde  i  regel  tillgodoses  genom  vår-  och  höstleve- 
ser,  då  större  reservförråder  icke  pläga  hållas.  En  del 
re  järnvägsförvaltningar  hafva  emellertid  kunnat  upp- 
;a  större  reserver  under  tider,  då  lägre  kolpriser  varit 
handen,  men  sista  årets  prisstegring  har  verkat  så, 
inköpen  minskats  och  konsumtionen  stödts  på  reser- 
1a.  Dessa-hafva  sålunda  i  sin  tur  minskats  och  den 
p,  som  större  järnvägsföretag  skulle  kunnat  lämna 
dre  dylika  eller  i  dess  närhet  liggande  industriella  an- 
jningar,  torde  därför  nu  ej  vara  att  påräkna  i  större 
räckning.  Af  svaren  på  tidskriftens  förfrågan  framgår 
re  att  för  närvarande  kolförråden  å  västkusten  af  helt 
irliga  skäl  äro  väsentligt  mindre  än  vid  ostkusten.  Beträf- 
le  några  särskilda  industrier  kan  nämnas,  att  pappers- 
istrien  tyckes  hafva  tillräckliga  stenkolsförråd  en  tid 
låt,  hvarvid  framhålles,  att  annat  bränsle  torde  den- 
ma  stå  till  buds  och  att  åtminstone  vid  en  fabrik 
indes  svenska  stenkol.  Sockerbruken  synas  äga  till- 
;liga  förråd. 


KOLSTREJKEN. 

Hvad  järnverken  beträffar  inskränktes  i  allmänhet  de¬ 
ras  kolinköp  i  slutet  af  sistlidet  år  i  anledning  af  de  då 
rådande  höga  prisen,  hvarför  i  genomsnitt  kolförråden  för 
dessa  räcka  åtminstone  fram  i  april  månad,  innan  någon 
känning  af  strejken  torde  börja  förmärkas.  Erhållas  emel¬ 
lertid  ej  de  som  vanligt  vid  denna  tid  aftalade  kolleve¬ 
ranserna,  torde  allvarsamma  olägenheter  uppstå.  För  våra  mili¬ 
tära  behof  finnas  enligt  hvad  vederbörande  meddelat  tillräckligt. 

De  kommunala  verken  särskildt  gasverken,  som  för¬ 
bruka  omkring  I/4  mill.  ton  årligen  äro  i  allmänhet  försedda, 
det  rör  sig  därvidlag  hufvudsakligast  om  mindre  med  seg¬ 
lare  ombesörjda  sommarleveranser.  Från  skånska  orter 
meddelas,  att  industrien  till  stor  del  fyller  sina  bränsle- 
behof  med  kol  från  Hyllinge  och  Höganäs  och  erhåller 
i  stor  utsträckning  kraft  från  Sydsvenska  kraftaktiebolaget. 
För  uppvärmningsändamål  för  bostäder,  hushållsbehof  o.  d. 
har  däremot  känning  af  knappheten  redan  förmärkts 
enligt  hvad  som  meddelats  bl.  a.  från  konsulterande  in¬ 
genjör  på  detta  område. 

Som  sammanfattning  kan  sägas,  att  kolförråden  äro 
mindre  än  i  allmänhet  vid  denna  årstid  plägar  vara  fallet, 
att  någon  omedelbar  fara  för  kolbrist  för  vårt  lands  behof 
icke  synes  förefinnas,  men  att  olägenheter  för  industrien 
toide  komma  att  uppstå,  om  den  nu  pågående  striden  inom 
England  kommer  att  draga  ut  på  tiden  eller  utvidgas. 


KYLTEKNIKENS  BETYDELSE  FÖR  DET  MODÄRNA  SAMHÄLLET. 

Föredrag  vid  Svenska  Teknologföreningens  jubileumsmöte  i  november  1911,  af  civ.-ing.  professor  J  Gust.  Richert. 


Inledning. 

»Vi  lefva  i  kylteknikens  tecken»  är  ett  ofta  upprepadt 
'ck,  som  ej  innebär  någon  öfverdrift.  Nya  metoder 
innas  för  framställning  af  artificiell  kyla,  nya  fält  öpp- 
för  deras  användande.  Öfver  en  milliard  kronor  hafva 
:r  loppet  af  några  få  år  blifvit  nedlagda  på  offentliga 
privata  kylhys,  hundratusen  kylvagnar  genomkorsa  de 
rikanska  och  europeisk-asiatiska  kontinenterna,  och 
världshafven  transporteras  Amerikas  och  Australiens 
leneriffas  bananer.  I  alla  kulturländer  hafva  bildats 
ikniska  föreningar,  sammanbundna  genom  en  interna- 
ål  organisation,  1'Association  Générale  du  Froid  i  Pa- 
bland  hvilkas  medlemmar  vi  finna  världsberömda  ve- 
<apsmän  och  framstående  ingenjörer.  År  1908  hölls  i 
i  den  första  internationella  kylkongressen,  år  1910  den 
a  i  Wien,  den  tredje  skall  hållas  i  Chicago  1913. 
skall  i  det  följande  söka  lämna  en  kortfattad  redo- 
Ise  för  kylteknikens  viktigaste  begrepp,  konstruktiva 
dningar  och  tillämpningar. 

Kyltekniska  grundbegrepp. 

Allt  är  relativt  här  i  världen.  Hvad  vi  benämna 
är  ju  endast  en  låg  grad  af  värme.  Då  två  kroppar 
åika  temperatur  komma  i  beröring  med  hvarandra, 
ager  den  ena  värme  från  den  andra,  som  därvid  af- 
>•  Värmemängden  räknas  i  värmeenheter  eller  kalo- 
hn  värmeenhet  är  den  värmemängd,  som  erfordras 
att  uppvärma  eller  afkyla  ett  kilogram  vatten  i°  C. 

1  kyltekniken  har  uppstått  en  ny  benämning,  frigori 
kylenhet;  att  en  kylanläggning  kan  utveckla  10  000 
r'er  betyder,  att  den  kan  upptaga  10  000  kalorier. 


Då  en  kropp  öfvergår  från  fast  till  flytande  form, 
bindes  värme.  Det  bundna  värmet  höjer  ej  kroppens  tem¬ 
peratur,  men  sänker  temperaturen  hos  omgifvande  medium. 
Ett  kilogram  is  smälter  till  vatten  af  o°  temperatur  och 
beröfvar  därvid  den  omgifvande  luften  80  kalorier;  då  ett 
kilogram  vatten  fryser,  frigöras  80  kalorier,  och  den  om¬ 
gifvande  luften  uppvärmes. 

Ett  analogt  förhållande  äger  rum,  då  en  flytande 
kropp  öfvergår  i  gasform  och  vice  versa:  värme  upptages 
vid  afdunstning,  utvecklas  vid  kondensering. 

Artificiell  kyla  alstras  numera  alltid  med  tillhjälp  af 
smältnings-  eller  afdunstningsprocesser,  hvarvid  värme  röf- 
vas  från  en  saltlösning,  som  afkyles  under  vattnets  frys¬ 
punkt  och  sedermera  i  sin  ordning  upptager  värme  från 
luften  i  det  rum,  som  skall  afkylas. 

Huru  kyla  alstras. 

Smältning  af  is  är  en  af  ålder  tillämpad  kylmetod. 
Förr  användes  den  s.  k.  direkta  smältningen,  hvarvid  mat¬ 
varor  lades  på  isen;  denna  metod  har  emellertid  af  hy¬ 
gieniska  skäl  befunnits  vara  olämplig,  åtminstone  för  kött 
och  grönsaker.  Sedermera  har  metoden  förbättrats  så,  att 
isen  får  smälta  i  kylrummet,  men  utan  att  komma  i  di¬ 
rekt  beröring  med  varorna;  äfven  då  kvarstå  emellertid 
tvä  olägenheter,  näml.  att  temperaturen  blir  ojämnt  för¬ 
delad  och  luften  alltför  fuktig.  Båda  dessa  olägenheter 
kunna,  som  längre  fram  skall  visas,  fullständigt  förekom- 
mas  vid  modärna  kylanläggningar,  där  isrum  och  kylrum 
äro  åtskilda  Genom  smältning  af  is  kan  luftens  tempe¬ 
ratur  ej  sänkas  till  eller  under  fryspunkten,  hvilket  där¬ 
emot  är  möjligt,  om  salt  tillsättes,  hvarigenom  man  får  en 


9  Mars  iqi 


72  TEKNISK  T 

s.  k.  kallgörande  blandning,  som  kan  hallas  flytande  ännu 

vid  en  temperatur  under  —  20° 

Det  enklaste,  billigaste  och  mest  använda  köldmediet 
är  den  s.  k.  naturisen,  d.  v.  s.  den  is,  som  vintertiden 
bildas  på  vattenytan  i  sjöar  och  floder.  I  nordens  länder 
är  tillgången  på  naturis  under  de  flesta  år  riklig,  men 
undantagsår  hafva  förekommit,  då  det  varit  svårt  att  er¬ 
hålla  de  för  större  samhällens  sommarbehof  erforderliga 
kvantiteterna.  Emellertid  kan  vanligen  isbristen  förekom- 
mas,  om  man  fullt  utnyttjar  de  möjligheter,  som  äfven  de 
ogynnsammaste  vintrar  erbjuda.  Äfven  om  kölden  ej  är 
tillräckligt  ihållande  för  att  bilda  tjocka  istäcken,  före¬ 
komma  dock  alltid  några  på  hvarandra  följande  kalla  dagar 
och  nätter,  då  man  på  konstgjord  väg  lätt  kan  öka  den 
naturliga  frysningsprocessens  intensitet.  Om  man  vid  kallt 
och  blåsigt  väder  utsprutar  vatten  i  fint  fördeladt  tillstånd 
öfver  ett  trägaller,  bildas  hastigt  klumpar  af  is;  likaledes 
kan  man  på  samma  sätt  mångdubbla  tjockleken  af  ett  re¬ 
dan  bildadt  istäcke.  Försiktigheten  bjuder  emellertid  att 
i  kombination  med  istäkten  hafva  ett  reservförråd,  helst 
ett  s.  k.  ishus  med  isolerade  väggar,  tak  och  golf,  rym¬ 
mande  ett  eller  två  års  behof. 

Från  hygienisk  synpunkt  kan  åtskilligt  anmärkas  mot 

det  sätt,  hvarpå  naturisen  i  allmänhet  användes,  dill  di¬ 
rekt  atkylning  af  mat  och  dryck  borde  naturligtvis  endast 
användas  fullkomligt  ren  is,  men  mot  denna  solklara  regel 
har  syndats  fruktansvärdt.  Vi  äro  mycket  försiktiga  med 
vårt  dricksvatten,  men  otroligt  lättsinniga  vid  användning 
af  det  frusna  vattnet.  Tusentals  tons  is  hafva  levererats 
till  hushållen  från  vattenområden,  som  förorenas  af  Stock¬ 
holms  kloaker.  Då  isbildningen  långsamt  försiggår  uppifrån 
och  nedåt,  infrysas  en  mängd  specifikt  lätta  smutspartiklar 
såsom  fett,  hårstrån  etc.,  för  att  ej  räkna  de  otaliga  ba¬ 
ciller,  som  förekomma  i  alla  på  detta  sätt  förorenade  yt¬ 
vatten.  Alla  dessa  goda  och  aptitliga  saker  frigöras  ater 
vid  isens  smältning,  hvarvid  en  del  baciller,  t.  ex.  kolera¬ 
baciller,  .vakna  ur  sin  vintersömn  pigga  och  dadlystna. 
Om  isen  användes  till  indirekt  kylning,  t.  ex.  i  ett  kylskåp 
eller  generator  för  centralkylning  (se  nedan)  kan  den  ej 
åstadkomma  någon  skada,  men  om  den  lägges  i  en  vat- 
tenkarafin  eller  på  läkarens  ordination  stoppas  1  munnen 
på  en  stackare,  som  lider  af  kväljningar,  är  den  nästan 
lika  farlig  som  det  vatten,  hvaraf  den  bildats. 

Det  blef  en  viktig  uppgift  för  kylkongresserna  att 
råda  bot  för  dessa  missförhållanden.  Numera  har  på 
kontinenten  användningen  af  naturis  blifvit  inskränkt  till 
sådana  vattendrag,  som  praktiskt  taget  äro  skyddade  mot 
hälsofarliga  föroreningar.  Äfven  i  Stockholm  hafva  vi  nu¬ 
mera  fått  en  sådan  istäkt  långt  ut  i  Mälaren,  dit  kloak¬ 
bacillerna  svårligen  kunna  finna  vägen.  _ 

Där  ren  naturlig  is  ej  kan  fås  i  tillräcklig  mängd, 
får  man  tillgripa  konstgjord  is.  Från  hundratals  fabriker 
levereras  sådan  is,  frusen  af  vattenledningsvatten  i  sma 
formar,  som  nedsänkas  i  en  kall  saltlösning.  Konstis  ar 
naturligtvis  dyrare  än  naturis  och  kan  endast  tillverkas  i 
tämligen  stor  skala.  Men  under  de  senaste  åren,  da  man 
börjat  sträfva  efter  att  i  allmänhet  decentralisera  den  konst¬ 
gjorda  kylningen.har  man  lyckats  att  till  och  med  dnfva  denna 
princip  så  långt,  att  hvarje  husmor  kan  i  eget  kylskåp  frysa 

vattenledningsvatten  till  små  aptitliga  ispyramider  (se  nedan). 

Vi  vilja  nu  undersöka,  huru  issmältningsprocessen 
bäst  skall  kunna  tillgodogöras  för  en  modärn  kylanlägg- 
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ning  med  skilda  is-  och  kylrum,  och  utgå  då  från  d( 
numera  vanliga  förutsättningen,  att  temperaturen  skall  ku 
na  sänkas  under  fryspunkten,  hvilket  enligt  det  föreg 
ende  förutsätter  tillsats  af  salt.  Många  framstående  k; 
teknici  hafva  på  olika  sätt  sökt  lösa  detta  skenbart  enk 
problem,  men  ingen  torde  hafva  lyckats  bättre  än  sve 
sken  Lauritz  Nilsson,  som  uppfunnit  sitt  med  stor  fra: 
gång  tillämpade  system  Frigator.  Kärnpunkten  i  detta  s' 
tem  är,  att  saltet  löses  i  vatten,  som  i  fritt  fördeladt  t 
stånd  strilar  genom  krossad  is,  samt  att  denna  tillsats 
ett  enkelt  och  effektivt  sätt  kan  regleras,  så  att  blar 
ningen  får  den  temperatur,  som  för  hvarje  särskildt  f 
erfordras.  Den  på  detta  sätt  alstrade  kylan  kan  tillgoc 
göras  på  två  olika  sätt:  antingen  atkyles  genom  ett  re 
af  saltlösning  luft,  som  sedan  inledes  i  kylrummet,  el 
ledes  saltlösningen  genom  kylrummet  i  en  rörledning,  s* 
afgifver  kyla,  d.  v.  s.  upptager  värme.  Den  sistnämn 
metoden,  som  är  den  vanligaste,  visas  skematiskt  å  ned: 
stående  skiss,  fig.  1. 

O  Genera  for. 
ö \  hbehaftare . 
a 5a/tbehö/tor 
b  Gump . 

C  ff y  /ror . 

cf  fXy/cy//nc/er 
e  3at fretyu/afo. 


Fig.  1. 

1  generatorn  a  smälter  isen  och  löses  saltet.  Pt 
pen  b  trycker  saltlösningen  från  generatorn  genom  ky 
ren  c,  kylcylindrarne  d  och  saltregulatorn  e  tillbaka 
generatorn. 

Generatorn  består  af  två  behållare  at  och  a2,  < 
förra  innehållande  is,  den  senare  salt.  Isen  hvilar  på 
galler,  beläget  öfver  saltlösningen  i  behållarens  nedre  < 
Saltlösningen  nedsipprar  öfver  isen  genom  ett  perforer 
rör,  som  står  i  förbindelse  dels  med  tilloppsröret  ev  dels  1 
saltbehållaren  a2,  hvilken  i  sin  ordning  har  ett  tillopps 
e2.  Båda  tilloppsrören,  e1  och  e2,  utgå  från  saltregulatJ 
e,  en  trevägskran,  som  kan  inställas  i  olika  lägen.  I  i 
ena  gränsläge  afstänger  den  tilloppsröret  <?2 ;  den  i  1 
kylrummet  återvändande  saltlösningen  passerar  då  helt  1 
hållet  förbi  saltbehållaren  a2  och  utströmmar  i  ax  geri 
det  perforerade  röret  öfver  isen.  I  sitt  andra  gränsl 
afstänger  den  tilloppsröret  el ;  saltlösningen  passerar 
helt  och  hållet  genom  a2>  mättas  där  med  salt,  instr 
mar  i  det  perforerade  röret  i  a2  och  nedsipprar  öp 
isen.  Det  förra  gränsläget  gifver  minimum  af  saltl  j! 
maximum  af  temperatur,  det  senare  maximum  af  saltjl 
och  minimum  af  temperatur.  I  hvarje  mellanläge  lc 
en  bestämd  mängd  salt,  och  lösningen  får  en  däremot  3 
rande  temperatur.  Genom  denna  synnerligen  enkla  1 
lering  har  det  lyckats  att  erhålla  en  för  hvarje  särsD 
fall  erforderlig  konstant  temperatur  hos  saltlösningen,  i 
rierande  mellan  o°  och —  150  C. 

Kylrummet  är,  såsom  å  skissen  antydes,  invän  i 
beklädd  med  något  isolerande  ämne,  t.  ex.  korksten.  1 
cylindrarna  rymma  en  tillräcklig  mängd  saltlösning  föiJ 
kunna  utjämna  betydliga  variationer  i  pumpningen.  Geif 
en  enkel  och  praktisk  anordning  kan  tuktighetsgrad' 
kylrummet  regleras  mellan  de  gränser,  som  för  olika  vt 
befunnits  lämpliga. 
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Den  andra  hufvudtypen  för  en  kylanläggning  är  ba- 
på  tillgodogörande  af  den  afkylning  som  inträder, 
mmoniak  eller  annan  lämplig  väska  afdunstar  och 
1  röfvar  värme  från  det  omgifvande  mediet,  äfven  i 
fall  en  saltlösning,  som  kan  hållas  flytande  vid  en 
emperatur.  De  konstruktiva  anordningarna  antydas 
itiskt  i  fig.  2. 

a  Generator, 
b  Pump. 

C  Py/rör 
f  Sugrör, 
g  Pompressor . 
h  TrycPrår. 

/  PonPensor . 
h  Forb/nPe/se/ePning 
/  PePuPt/ons^en/it . 


Fig.  2. 

deneratorn  a  är  fylld  med  saltlösning,  som  medelst 
en  b  tvingas  att  cirkulera  genom  rörledningen  c ,  som 
ger  värme  från  luften  i  kylrummet  eller  kylrummen. 
m  generatorn  går  en  med  ammoniak,  svafvelsyrlighet 
kolsyra  fylld  rörledning  /,  som  inmynnar  i  en  kom- 
>r  g,  hvars  tryckledning  h  passerar  genom  en  kon- 
r  i ,  fylld  med  cirkulerande  vatten.  Mellan  f  och  h 
n  förbindelseledning  k,  på  hvilken  anbringas  en  re- 
jnsventil  /. 

Då  kompressorn  g  arbetar,  uppstår  vacuum  i  f;  am- 
ikvätskan  förflyktigas  därvid,  bindande  värme,  som 
;  från  saltlösningen  i  generatorn  a;  ammoniakgasen 
;s  genom  h,  afkyles  och  komprimeras  till  vätska, 
1  afgifvande  värme  till  vattnet  i  kondensorn  i;  am- 
ikvätskan  strömmar  tillbaka  till  generatorn  genom  lt, 
id  reduktionsventilen  l  nedbringar  dess  tryck,  så  att 
m  på  nytt  bildas.  Det  hela  bildar  ett  slutet  system, 
'ärme,  som  bortledes  från  generatorn,  sänker  tempe- 
n  hos  den  i  kylrummen  uppvärmda  saltlösningen, 
sedan  åter  inpumpas  i  kylrummen;  och  det  värme, 
tillföres  kondensorn,  höjer  temperaturen  hos  vattnet, 
händigt  måste  förnyas. 

För  hvilka  ändamål  erfordras  kylning? 

Först  och  främst  för  världens  största  och  viktigaste 
:ri,  lifsmedelsindustrien.  I  kall  luft  hålla  sig  alla  födo- 
n  bättre  än  i  varm.  Kylan  förbättrar  ej  deras  be¬ 
nhet,  som  många  tyckas  tro,  men  det  hindrar  eller 
juter  deras  försämring. 

Fylningen  kan  drifvas  mer  eller  mindre  långt;  sänkes 
:raturen  under  noll,  benämnes  processen  frysning. 
Frysningsprocessen  är  sedan  länge  känd  och  tilläm- 
Den  är  tekniskt  enkel  och  absolut  tillförlitlig.  Så 
det  i  köttet  eller  fisken  befintliga  vattnet  är  fruset 
"•>,  är  det  ej  så  noga,  om  temperaturen  eller  fuktig- 
varierar  några  grader.  I  nordliga  länder  låter  man 
enkelt  vildt  och  fisk  frysa  i  fria  luften,  i  södern 
naturligtvis  konstgjord  kylning  tillgripas.  Med  till- 
af  frysning  har  man  lyckats  att  förse  den  europeiska 
laden  med  Australiens  får  och  Argentinas  nötkreatur, 
en  europeiska  kontinenten  har  man  ännu  ej  lärt  sig 
atta  det  frusna  köttets  kulinariska  värde,  men  i  Eng- 
går  smaken  i  motsatt  riktning.  Amerikas  och  Sibiriens 
1  laxar  betinga  lägre  värden  än  »färsk»  fisk,  men 
-n  vill  bedragas  eller  låter  åtminstone  lätt  bedraga 
och  sedan  en  stelfrusen  lax  blifvit  upptinad,  återfår 


den  sitt  saluvärde  under  falsk  etikett  såsom  t.  ex.  rhenlax 
eller  halmstadslax.  Frusen  sill  går  endast  i  Ryssland, 
dit  stora  massor  transporteras  från  Norge.  Tydligt  är 
emellertid  att  de  processer,  som  försiggå  under  för¬ 
varing  af  särskildt  fisk  vid  afkylning  eller  frysning,  ej 
ännu  äro  fullt  utforskade,  och  för  folkhushållet  är  det 
af  största  vikt,  att  denna  fråga  blir  grundligt  utredd.  För 
närvarande  låter  slakthusstyrelsen  i  Stockholm,  på  initiativ 
af  den  nybildade  svenska  kyltekniska  föreningen,  utföra 
en  serie  undersökningar  i  detta  syfte  under  ledning  af  en 
sakkunnig  veterinär,  dr.  S.  Wall. 

Andra  lifsmedel,  såsom  ägg,  frukt,  bär  och  grönsaker, 
kunna  vid  förvaring  i  kall  luft  hålla  sig  i  månader.  Utan 
konstgjord  kylning  skulle  det  ej  vara  möjligt  att  till 
aflägsna  länder  och  världsdelar  transportera  Kanadas 
saftiga  äpplen  och  Teneriffas  härliga  bananer.  Den  mo¬ 
derna  mejerihandteringen  är  till  stor  del  baserad  på  kyl¬ 
tekniska  processer,  likaså  en  mängd  kemiska  fabrikationer. 
Intet  medel  är  bättre  att  skydda  pälsvaror,  mattor  och 
klädesvaror  mot  insekters  angrepp.  Vid  järnbruken  har 
afkyld  luft  börjat  användas  i  stor  skala,  och  utan  atkyl- 
ning  af  ammunition  skulle  vi  ej  kunna  utrusta  våra  F-båtar. 

Till  och  med  inom  de  dödas  värld  kunna  vi  konstatera 
köldens  konserverande  inverkan.  I  La  Morgues  dystra 
utställning  hvila  de  döda  i  kylda  kistor,  och  i  Sibiriens 
mammutfynd  finna  vi  årtusendens  vittnesbörd. 

Kylrum. 

Det  minsta  tänkbara  kylrum  bildas  af  det  flyttbara 
kylskåpet ,  där  matvaror  kunna  hålla  sig  friska  under  en 
och  annan  vecka.  Afkylningen  sker  från  en  med  is, 
möjligen  äfven  med  salt  fylld  behållare,  som  bör  vara 
skild  frän  det  egentliga  förvaringsrummet.  Genom  lämp¬ 
liga  anordningar  kan  man  åstadkomma  cirkulation  och 
torkning  af  luften.  Om  den  för  kylskåpet  anskaffade  isen 
ej  är  tillräckligt  ren  för  att  kunna  användas  till  direkt 
atkylning  af  drycker,  smör  etc.  kan  man  själf  tillverka 
konstis  af  vattenlednings-  eller  källvatten  i  en  liten  form, 
som  nedsänkes  i  isbehållaren. 

Nästa  steg  är  att  inrätta  en  kyikammare  eller  skafferi, 
anordnad  precis  som  ett  stort  kylskåp.  Man  får  då  iso¬ 
lera  kammarens  väggar,  golf  och  tak,  dörr  och  fönster, 
så  att  ej  för  mycket  värme  intränger.  Kammaren  delas 
genom  en  mellanvägg  i  föimaringsrumtnet  och  isrummet. 
Det  senare  innehåller  en  behållare,  som  tidt  och  ofta 
påfylles  med  is  och  möjligen  något  salt.  Mellanväggen 
går  ej  ända  upp  till  taket  och  ej  ända  ned  till  golfvet; 
öfver  och  under  densamma  bildas  öppningar  för  luftens 
cirkulation.  Från  matvarorna  i  förvaringsrummet  uppstiga 
varma  och  smutsiga  ångor,  hvilka  öfver  mellanväggen 
strömma  in  i  isrummet,  nedsjunka  kring  isbehållaren  och 
under  mellanväggen  återgå  till  förvaringsrummet.  På  detta 
sätt  försiggår  en  ständig  luftcirkulation.  Då  luften  af¬ 
kyles  i  isrummet,  afskiljes  fuktighet,  som  droppar  ned 
längs  isbehållaren  och  aftappas  genom  golfvet.  Varm  och 
fuktig  luft  går  ut  från  förvaringsrummet,  kall  och  torr 
kommer  tillbaka. 

Ännu  bättre  är  naturligtvis  att  utbyta  isbehållaren 
mot  ett  system  af  kylrör,  genom  hvilka  saltlösning  cirku¬ 
lerar  från  och  till  en  utanför  kylkammaren  anordnad 
generator.  Placeras  denna  i  källaren,  kan  rörsystemet  gå 
genom  flera  våningar,  och  man  har  då  kommit  in  på 
centralk)  dningsprincipeti . 
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Hvarje  husmoder  skulle  säkerligen  med  förtjusning 
hälsa  en  sådan  nyhet  som  en  rymlig  kylkammare,  och 
våra  arkitekter  skola  förvisso  ej  dröja  länge  med  att  upp¬ 
taga  sådana  i  sina  program. 

Men  då  uppställer  sig  osökt  en  ny  Iråga:  Hvarför  ej 
indraga  kylrör  äfven  i  andra  rum.  framför  allt  i  sofrum- 
men?  Hvarför  skulle  vi  ej  kunna  sänka  temperaturen  i 
våra  bostäder  under  sommaren,  lika  väl  som  vi  höja  “den 
under  vintern? 

Redan  vid  den  första  internationella  kylkongressen 
framhölls  med  styrka  af  kylteknikens  främste  målsmän, 
att  ett  af  de  viktigaste  målen  för  våra  sträfvanden  är  att 
kunna  afkyla  de  rum,  där  vi  arbeta  och  där  vi  hvila. 

H vilken  kolossal  ökning  af  det  kroppsliga  och  andliga 
arbetets  intensitet  skulle  ej  vinnas,  om  vi  i  fabriks-  och 
affärslokaler,  banker,  kontor  och  skolor  kunde  halla  en 
frisk  och  en  behaglig  sommartemperatur?  Huru  många 
människolif  skulle  ej  sparas,  om  sjuksalarna  kunde  afkylas, 
hvilken  trefnad  och  hälsa  skulle  vi  ej  njuta,  om  värme¬ 
böljorna  kunde  utestängas  från  våra  bostäder? 

Det  kan  synas,  som  om  detta  problem  borde  vara 
mycket  lätt  att  lösa.  Centraluppvärmning  är  numera  gan¬ 
ska  allmänt  införd  i  såväl  allmänna  som  privata  byggna¬ 
der,  och  då  vore  väl  intet  enklare  än  att,  med  bibehållande 
af  samma  ledningssystem,  sänka  temperaturen  under  som¬ 
maren  med  tillhjälp  af  en  i  källaren  inkopplad  generator. 

Emellertid  är  afkylningsprocessen  förenad  med  vida 
större  svårigheter  än  uppvärmningen.  Då  luften  afkyles, 
minskas  dess  förmåga  att  uppsuga  vattenånga:  dess  »relativa 
fuktighet»  ökas.  Vid  stark  afkylning  blir  luften  slutligen 
mättad  med  vattenånga,  d.  v.  s.  dess  relativa  fuktighet  blir 
=  ioo  %,  och  sedan  börjar  vatten  afskiljas.  Mycket 
fuktig  luft  är  ohälsosam  och  oangenäm.  Vid  afkylning 
medels  rörledningar,  genom  hvilka  vatten. eller  saltlösning 
cirkulerar,  blir  det  mycket  svårt  att  reglera  fuktighets- 
graden  och  därtill  kommer  den  olägenheten,  att  vatten¬ 
ånga  kondenseras  på  de  kalla  rörytorna.  Lättare  är  att 
reglera  fuktighetsgraden,  om  rummen  atkylas  med  luft. 
Man  afkyler  då  luften  några  grader  under  den  bestämda 
temperatur,  hvarvid  en  del  fuktighet  afskiljes,  och  låter 
den  sedan  åter  uppvärmas,  hvarvid  dess  relativa  fuktighet 
minskas.  Så  går  man  till  väga  t.  ex.  vid  Kölns  teater, 
där  luften  »underkyles»  med  8°  C.  Problemet  kan  emel¬ 
lertid  ej  ännu  anses  vara  löst,  men  vi  skola  hoppas,  att 
det  snart  blir  löst. 

Däremot  är  det  odisputabelt,  att  vi  redan  nu  förstå 
konsten  att  anordna  och  sköta  kylrum  för  förvaring  af 
lifsmedel.  I  nästan  alla  länder  äro  redan  uppförda  stora 
och  dyrbara  kylhus,  där  rum  eller  celler  uthyras  för  mat¬ 
varuhandelns  behof.  Här  magasineras  under  veckor  och 
månader  frusen  eller  afkyld  fisk,  vildt,  ägg,  frukt  och 
grönsaker,  hvilka  inköpas  under  perioder  af  rik  tillgång 
för  att  sedan  försäljas,  då  tillgången  minskats  och  priserna 
stigit.  Kylhusen  äro  ackumulatorer,  som  från  förgängelsen 
rädda  milliarders  värden. 

Hvad  de  tekniska  anordningarna  beträffar,  så  afkyles 
hvarje  särskildt  rum  med  tillhjälp  af  rör,  hvari  saltlösning 
cirkulerar,  eller  genom  cirkulation  af  kall  luft,  eller  med 
användande  af  båda  dessa  metoder.  Därjämte  måste 
anordningar  finnas  för  reglering  af  fuktigheten,  hvilket  är 
lika  viktigt  som  reglering  af  temperaturen,  samt  för  om¬ 
sättning  af  luften  i  kylrummen.  Så  t.  ex.  förvaras  kött 
bäst  vid  -f  50  och  70—75  %  fuktighetsgrad,  ägg  vid 
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+  i°  och  80  %  fuktighet,  fisk  vid  o°  och  75  °/ 
tighet  o.  s.  v.  Kylrummer.s  tak,  golf  och  väggar 
beklädda  med  korksten  eller  något  annat  isolerande  än: 
Ett  allmänt  uttaladt,  men  sällan  realiseradt  önskemå 
inrättandet  af  ett  s.  k.  förkylrum,  där  varorna  få  li 
ett  dygn  efter  intagandet  och  före  uttagandet,  och  dä 
så  att  säga  passera  en  värmesluss. 

Utom  dessa  stora  allmänna  centraler  äro  kyl 
anordnade  vid  de  flesta  kommula  slakthus  och  saluhal 

Man  skulle  mot  de  flesta  existerande  kylhus  kunna  ri 
den  anmärkningen  att  de  äro  för  stora,  d.  v.  s.  att  de 
härska  alltför  stora  produktions-  och  konsumtionsområ 
Detta  centralisationssystem  har  sina  olägenheter.  Till  en 
stad  föras  massor  af  lifsmedel,  som  förr  eller  senare  ha 
i  försäljningslokalerna.  Varorna  forslas  långa  vägar,  oft 
satta  för  solhetta  och  regn  i  för  ändamålet  oläm] 
vagnar;  några  inläggas  genast  i  det  centrala  kylhi 
andra  föras  dit  först  sedan  de  någon  tid  förvarats  i 
lare  med  hög  temperatur,  oren  luft,  olämplig  fuktig 
grad.  Följden  häraf  blir,  att  en  mängd  lifsmedel  försfi 
andra  försämras,  samt  att  kylhusen  anlitas  icke  blott 
att  konservera  friska  varor,  utan  för  att  rädda  så< 
som  redan  äro  på  väg  att  ruttna.  Och  oaktadt  kylh 
i  allmänhet  äro  väl  anlagda  och  väl  skötta,  hafv 
redan  börjat  komma  i  misskredit:  »kylhusvaror»  mott 
på  marknaden  med  misstroende  och  betalas  med  under 

På  sommaren  måste  landtbon  slumpa  bort  sina  ^ 
till  vrakpris,  eljest  skämmas  de;  på  vintern,  då  p 
stigit,  blir  det  städernas  köpmän,  som  med  tillhjäl 
kylhusen  profitera  af  förhöjningen. 

Helt  annorlunda  komma  förhållandena  att  gee 
sig  om  kylningen  decentraliseras.  I  hvarje  by,  hvarje 
läge,  hvarje  större  landtegendom  inrättas  ett  kylhus,  a 
för  den  närmaste  traktens  behof.  Här  inlägges  1 
perioder  af  riklig  tillgång  det  öfverskott,  som  eljest 
slumpas  till  vrakpris,  för  att  sedan,  då  värdet  ökafi 
föras  till  städerna  —  men  icke  längre  till  ett  stort  cei 
kylhus  utan  direkt  till  försäljningslokalerna,  hvilka 
försedda  med  afkylda  källare,  tillräckliga  för  att  utj; 
tillfälliga  variationer  i  konsumtionen  och  åtminston 
att  magasinera  en  hel  vagnslast.  Varorna  komma  i 
ständigt  friskt  tillstånd  in  i  kylhusen,  transporteras  \ 
mera  gynnsamma  väderleksförhållanden,  helst  i  vä 
rättade  kylvagnar,  och  kunna  sedan  utan  olägenhe 
varas  en  eller  annan  vecka  i  försäljningslokalernas  ky 
Och  denna  decentralisation  möjliggör  en  viktig 
bättring  i  kylhusens  konstruktion.  Det  är  en  känd 
att  åtskilliga  matvaror  ej  tåla  en  plötslig  öfvergång 
värme  till  köld  och  således  ej  fara  väl  af  att  i  son 
värmen  inläggas  direkt  i  ett  förvaringsrum  med  o°  - 
peratur  eller  därunder.  Det  är  därför  mycket  fördela  1 
såsom  förut  framhållits,  att  anordna  ett  s.  k.  förky  t 
där  luften  hålles  några  grader  öfver  noll,  och  där  va  1 
få  afgifva  största  delen  af  sin  värme,  innan  de  inlägi 
förvaringsrummet.  I  ett  centralt  kylhus,  där  rum  ut' 
åt  20  ägghandlare,  har  man  ej  råd  att  hålla  20  förky  - 
och  ett  gemensamt  sådant  är  af  lätt  insedda  skälK 
lämpligt.  Men  i  ett  litet  kylhus  pä  landet,  som  tP 
ägaren  af  de  inlagda  varorna,  behöfvas  inga  mellanvO 
inga  lås,  man  får  för  hvarje  slag  af  födoämnen  ett  k 
och  ett  förkylrum.  Då  blir  äfven  hvarje  vra  tillgO 
för  renhållning  och  kontroll,  något  som  är  omöjligt 
centralt  kylhus  med  hundratals  trånga  celler.  T 
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Fig.  3- 

ana  förhållanden  räddas  massor  af  lifsmedel,  som  nu 
förlorade,  och  hela  kylhustekniken  baseras  på  en  mera 
;ienisk  basis. 

I  ofvanstående  skisser,  fig.  3  och  4,  antydas  ske- 
tiskt  de  båda  här  beskrifna  systemens  allmänna  principer. 

En  sådan  reform  af  lifsmedelsindustrien  medför  äfven 
genomgripande  förändring  af  det  ekonomiska  förhål- 
det  mellan  stad  och  land.  Det  blir  hädanefter  landt- 
nnen,  som  företrädesvis  komma  att  profitera  af  pris- 
jringen  från  en  årstid  till  en  annan,  i  städerna  blir 
örseln  mera  jämn,  priserna  mera  konstanta.  Och  hela 
dets  ekonomi  vinner  på  att  lifsmedel  ej  längre  förstöras 
tom  olämplig  förvaring  och  olämplig  transport  under 
tnpliga  årstider. 

Men  kylhusen,  de  allmänna  och  de  enskilda,  utgöra 
last  en  del  af  den  organisation,  som  erfordras  för  att 
ematiskt  ordna  kylförhållandena  inom  och  mellan  jor- 
ts  olika  länder.  En  fullständigt  genomförd  organisation 
fver  transportanordningar,  hvilka  möjliggöra  lifsmedlens 
lyttning  från  produktionsort  till  konsumtionsort.  Här- 
förslå  ej  vanliga  järnvägsvagnar  eller  ångbåtar;  varorna 
ste  förvaras  i  väl  isolerade  rum,  där  såväl  temperatur 
1  fuktighetsgrad  kunna  regleras.  Med  ett  ord:  alla 
isporter  måste  ske  i  rullande  eller  flytande  kylhus. 

Att  afkyla  ett  stort  lastrum  på  en  ångbåt  är  lättare 
att  afkyla  en  järnvägsvagn,  och  sedan  några  årtionden 

man  med  framgång  transporterat  frukt,  kött  m.  m. 
lan  skilda  världsdelar.  Vagnproblemet  är  svårare,  men 
le  hafva  fått  en  lycklig  lösning  genom  den  af  svenska 
sbanorna  först  införda  Frigatorvagnen,  som  i  år  gjort 
;ra  vackra  rekordresor  mellan  Sverige  och  kontinenten, 
der  värmeböljans  svåraste  dagar  sändes  från  Luleå  till 
is  en  vagnslast  strömming,  som  framkom  i  bästa  skick, 
Iket  tilltag  i  Revue  Générale  du  Froid  betecknades 
3m  »en  fräckhet  utan  like».  En  å  två  veckors  järn- 
,'stransport  under  de  varmaste  årstiden  är  ej  längre  af- 
ackande,  och  därmed  har  för  lifsmedelsindustrien  öpp- 
,s  hittills  oanade  möjligheter.  Nu  behöfva  varorna  ej 
gre  infrysas,  hvilket  ju  ännu  anses  medföra  en  minsk¬ 


GAN,  HÅFT.  10 


ning  af  deras  värden,  utan  polarhafvens  och  Sibiriens  fisk 
kan  i  friskt  tillstånd  presenteras  på  världsmarknaden. 

En  af  de  många  tillämpningar,  där  kyltekniken  be¬ 
reder  oss  hälsa  och  trefnad,  är  den  konstgjorda  isbanan . 
Ingen  resande,  som  passerar  Berlin,  bör  underlåta  att  an¬ 
slå  några  timmar  åt  det  uppfriskande  sportlif,  som  bedrif- 
ves  i  tre  luxiöst  inrättade  »Eis-  eller  Sportpaläste»,  där 
konståkare  och  amatörer  under  musikens  toner  sväfva  fram 
öfver  ypperliga  isbanor,  beskådade  af  tusentals  människor 
från  de  omgifvande  Bier-  eller  Weinrestauranterna.  I  Ber¬ 
lin  kan  man  åka  skridsko  året  om,  i  Stockholm  kanske 
en  månad,  och  följden  kommer  snart  nog  att  blifva  den, 
att  svenskarne  ligga  under  sina  sydländska  medtäflare  i 
denna  nordiska  idrott.  I  Wien  har  introducerats  en  ny 
typ,  »Freiluftsbahn»,  som  helt  enkelt  består  af  ett  i  det 
fria  anordnadt  istäcke,  hvilande  på  ett  nät  af  af  kylda  rör¬ 
ledningar.  En  sådan  bana  är  naturligtvis  relativt  billig, 
men  är  icke  användbar  i  regnigt  väder  eller  vid  mycket 
stark  solvärme.  En  medelväg,  som  jag  tänkt  mig  möjlig  att 
introducera  i  Sverige,  är  en  isbana,  som  jämte  omgifvande 
åskådarläktare  genom  ett  lätt  tak  skyddas  mot  sol  och 
regn,  men  för  öfrigt  ligger  i  fria  luften.  Förslag  till  en 
sådan  isbana  i  Stockholm  har  redan  blifvit  väckt,  och  må 
vi  hoppas,  att  det  kan  realiseras. 

Hvad  här  anförts  torde  vara  nog  för  att  visa  kyltek- 
nikens  betydelse  för  det  modärna  samhället.  Den  bere¬ 
der  möjlighet  till  ökadt  varuutbyte  mellan  länder  och  världs¬ 
delar,  till  reglering  af  lifsmedelsmarknadens  priser,  till  höj¬ 
ning  af  landtbrukets  ekonomi,  af  det  kroppsliga  och  and¬ 
liga  arbetets  intensitet,  af  hemmens  hygien  och  trefnad. 
Ingen  industri  i  världen  är  så  viktig,  men  på  samma  gång 
så  försummad  som  lifsmedelsindustrien.  En  rubbning  inom 
järnindustrien  kan  medföra  en  ekonomisk  kris,  men  om 
lifsmedelstillförseln  strejkar,  kan  lätt  hela  samhället  »sättas 
i  gungning». 

Må  vi  ingenjörer  inse,  hvilka  insatser  vi  kunna  göra 
inom  detta  område,  må  vi  ägna  våra  intressen  åt  de  stora 
problem,  som  finna  sin  lösning  i  en  rationell  utveckling 
af  kyltekniken! 


LINJALDIAGRAM  MED  LOGARITMISKA  SKALOR. 


1. 

I  anslutning  till  doktor  Heumans  uppsats  »Linjaldia- 
m  med  logaritmiska  skalor»  i  Teknisk  Tidskrift  d.  16 
1911,  tillåter  sig  undertecknad  att  meddela  ett  exem- 
Pa  en  praktisk  tillämpning  af  metoden  i  fråga,  som 


jag  för  några  år  sedan  framställt  och  som  erhållit  använd¬ 
ning  å  Vattenbyggnadsbyrån  vid  vissa  beräkningar. 

Det  använda  diagrammet,  som  återges  å  vidstående 
figur  1,  visar  relationen  mellan  de  4  variablerna  vatten¬ 
mängden  Q  (i  l/sek.),  rördiametern  D  (i  m.),  hastigheten 
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Fig.  i. 


0  (i  m/sek.)  och  fallförlusten  I  (i  °/00),  vid  vattnets  fram- 
strömmande  i  ett  fylldt  cirkulärt  rör. 

Mellan  dessa  fyra  variabler  existera  tvenne  relationer. 
Den  ena  erhålles  omedelbart  och  exakt: 

nD2  .  . 

Q—  i  ooo -  .  v . (i). 

4 

Den  andra  erhålles  ur  den  kända  generella  hastghets- 
formeln 

v  =  C  \[RI, 

där  R  =  hydrauliska  medeldjupet,  eller  i  detta  fall,  för  ett 
D 

cirkulärt  rör,  = — . 

4 

C  åter  är  en  koefficient,  för  hvilken  många  uttryck 
finnas,  men  som  i  regel  anses  vara  en  funktion  af  R 
(d.  v.  s.  här  D ). 

För  ifrågavarande  framställningssätt  lämpar  sig  bäst 
ett  värde  å  C,  som  kan  logaritmeras.  Jag  har  därför 
valt  ett  af  stadsingenjören  C.  Lundgren  framställdt  uttryck: 

C—(pRm 

(se  Teknisk  Tidskrift,  afd.  för  Väg-  och  vattenbyggnads¬ 
konst,  okt.  1904),  därvid  jag  för  koefficienterna  y  och  m 
valt  sådana  värden,  att  formeln  så  nära  som  möjligt  an¬ 
sluter  sig  till  den  numera  i  vårt  land  vedertagna  Hessle  ska: 


C=k{i+o>ss/R) 


eller  för  järnrörledningar  C=  50 1  1  +  0,5  y/  _ 


!  D 


Lundgrens  formel  erhåller  därvid  formen 


C=7S 


D\ °>m 


och  sålunda  blir  relationen  mellan  v,  D  och  I: 


v=75 


D 


"V 


D 


(’ 


Lösas  nu  de  bägge  ekvationerna  (1)  och  (2)  med  ; 
seende  på  v  och  I,  erhålles 

Q 


v  = 


4 


I  OOO  7T  D 2 


och 


1= 


[4U64  "12 

75  ooo  jr J 


<22 


eller 


v±=  1,273  .io3 


Z>5>28 

Q 


/=  1,7  .  IO~9- 


'  D 2 
<22 


0 


£)S>28 

Medelst  det  af  d:r  Heuman  ingående  beskrifna  f( 
faringssättet  kan  man  nu  först  uppställa  ett  diagram  I 
relationen  (3)  mellan  v,  Q  och  D,  därvid,  om  exempel 
modylen  för  (7-skalan  sättes  =  100  mm.  och  för  Z/skal 
till  125  mm.,  modylen  för  y-skalan  befinnes  blifva  (ei 
d:r  Heumans  ekv.  12)  =  — 166,7  rom.  Afstånden  från 
och  Z/skalorna  resp.  till  y-skalan  befinnas  enl.  ekv. 
förhålla  sig  till  hvarandra  som 


125  100 


hvarigenom  sålunda  z;-skalans  läge  är  fastställdt. 

Utgående  från  relationen  (4)  bestämmer  man  häref 
/-skalan  i  förhållande  till  Q-  och  //skalorna.  Modyli 
blir  då  —  45  mm.  och  förhållandet  mellan  afstånden 
Q-  och  //skalorna  2,112  :  — 1. 

Diagrammet  ger  nu  såsom  afskärningar  med  en  ci 
samma  räta  afläsningslinje  samhöriga  värden  å  Q ,  D. 
och  /,  därvid  ett  fixerande  af  två  af  variablerna  bestä¬ 
mer  de  bägge  andra.  (Jfr  det  af  d:r  Heuman  i  fig. 
visade  exemplet,  där  endast  en  relation  äger  rum  mel  1 
fyra  variabler,  och  sålunda  tre  variabler  måste  fixeras  1 
bestämmande  af  den  fjärde.)  Mauritz  Serrander 


II. 

En  liknande  tillämpning  af  logaritmiska  skalor  ater  i 
å  fig.  3.  Användningen  af  detta  diagram  torde  i  väse 
lig  grad  underlätta  det  arbete,  som  möter  ingenjören,  j 
han  vid  flodregleringar  o.  d.  ställes  inför  eljest  gan  = 


J  v  y  z  / 


p- 

/ 

p- 

/ 

P 

p- 

2 

P- 

2 

/ 

?  3  4  $ 

Fig.  2. 
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ftiga  fallförlustberäkningar.  Dessa  utföras  vanligen 
Hessles  formel 


4‘  +  v)  V". 


där 


trömhastigheten  i  m/sek., 

■n  koefficient,  som  bestämmes  af  vattendragets  natur- 
iga  beskaffenhet, 

■ydrauliska  medeldjupet  i  m.  och 
attenytans  lutningsförhållande. 

Ett  diagram  för  denna  relation  mellan  storheterna 
R  och  I  torde  enklast  uppritas  på  följande  sätt. 
Fem  parallella  räta  linjer  uppdragas  på  lika  inbördes 
ld  och  numreras  i  följd  (fig.  2).  Å  linjerna  1  och 
sättas  logaritmiska  skalor  för  /  och  v  resp.,  bägge 
en  modul  a  af  godtycklig  längd.  Skalan  för  k  å 
1  5  uppritas  därpå  med  en  modul  -2  a,  d.  v.  s.  i 
elt  så  stor  skala  och  motriktad  de  föregående.  Man 
därvid  med  fördel  kunna  använda  sig  af  räknestickan, 
t  dennas  öfre  gradering  från  1  till  100  kopieras  på 
na  1  och  2,  hvarpå  den  nedre  graderingen  från  1 
0  omvänd  kopieras  på  linjen  5. 

Hjälpskalan  R20  på  linjen  3  kan  konstrueras  på  föl- 
•  sätt.  För  ett  antaget  värde  R20  uträknas  v— 

\jRi0,  och  afsättes  på  y-skalan.  En  rät  linje  genom 
a  punkt  och  punkten  7—  r  o  °/oo  linjen  3  1  det 

;na  värdet  på  R20. 

Med  projektionscentrum  i  punkten  k  — 20  erhålles  nu 
dan  å  linjen  4  såsom  projektion  af  skalan  R.i0. 
Diagrammets  användning  framgår  af  exemplet  å 
in. 

Härledning  af  skalornas  moduler  utföres  enklast  med 
af  d:r  Heumans  regler,  sedan  tvenne  hjälpvariabler 
1  z  införts,  då  formeln  erhåller  följande  utseende: 

v*  =  P.y . (1) 


"/’2 


*=  1  + 


(3)- 

Afsättas  nu  krafterna  p—  1  utefter  linjerna  1,  3  och 
mt  krafterna  p  —  2  utefter  linjerna  2  och  4,  erhålles 
skalorna  placeras  i  ordningen  /,  r,  v,  z  och  k  (se 
nstående  schema,  fig.  3). 

1 

vi  / = —a  =  a 

1 

2 

: -t 

2 


mv  —  -a  =  a 
1 


1  a 
—  < 

2  2 


ink  — - a  —  —  2  a, 

1 


nr,  mv  etc.  beteckna  de  olika  skalornas  moduler. 
Ekv.  (3)  utgör  en  relation  mellan  z  och  R,  som  möj- 
r  A-skalans  utsättande  med  tillhjälp  af  2-skalan.  Så- 
•  som  z-skalan  kan  därefter  borttagas. 

Linjen  3  saknar  då  skala,  och  tjänstgör  endast  som 
ingslinje  för  den  stråle,  som  utpekar  samhöriga  vär- 
å  /,  v,  R  och  k. 
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Å  fig.  3  äro  emellertid  tvenne  hjälpskalor  R20  och 
R-0  uppritade,  hvilka  bekvämt  kunna  användas  för  de  ofta 
förekommande  k- värdena  20  resp.  50.  En  rät  linje  tvärs 
öfver  skalorna  i,  2  och  3  fixerar  dä  samhöriga  värden  å 
variablerna  /,  v  och  R. 

Skalorna  Ri0  och  Rf)0  kunna  erhållas  såsom  projek¬ 
tion  af  A-skalan  från  punkterna  k=2 o  och  50  resp. 

Ni/s  Ramstedt. 


INDUSTRIVECKAN  I  STOCKHOLM  15-20  APRIL. 

På  förslag  af  Sveriges  Industriförbund  har  ett  antal 
betydande  industriella  sammanslutningar  enat  sig  om  att 
anordna  sina  vårmöten  enligt  gemensamt  program  under 
tiden  15  —  20  april,  Förberedelserna  härför  pågå  och  de¬ 
finitivt  program  väntas  utkomma  i  slutet  af  mars  månad. 
I  sina  hufvuddrag  torde  det  få  följande  innehåll: 

Måndag  15  april;  Olika  sammanträden  af  enskild 
natur. 

Tisdag  16  april :  Möten  med  Sveriges  Elektriska  In¬ 
dustriförbund  och  Sveriges  Maskinindustriförening. 
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Onsdag  17  april:  Sveriges  Industriförbunds  årsmöte 
på  f.  m.,  hvarvid  förekommer  diskussion  bl.  a.  om  kom- 
merskollegii  omorganisation  och  det  föreslagna  inrättandet 
af  en  socialstyrelse. 

På  aftonen  sammanträde  i  Svenska  föreningen  för 
industriellt  rättsskydd. 

Torsdag  den  18  april :  Svenska  vattenkraftförenin¬ 
gens  stämma  kl.  10  f.  m.  hvarpå  kl.  11  f.  m.  följer  all¬ 
mänt  diskussionsmöte  för  öfverläggning  i  vattenfallsfrågan 
med  hänsyn  till  det  menliga  inflytande  på  företagsamhe¬ 
ten,  de  senaste  årens  företeelser  haft. 

Samma  dag  kl.  3.  e.  m.  äger  Sveriges  Allmänna  Ex¬ 
portförenings  årsmöte  rum,  och  på  kvällen  anordnas  en 
allmän  bankett.  Exportföreningens  25-årsjubileum  kommer 
att  föranleda  särskilda  anordningar. 

Fredag  den  ig  april:  Möten  med  Svenska  1  rämasse- 
föreningen  och  Järnverksföreningen.  Flera  industriella 
korporationer  ha  ådagalagt  stort  intresse  för  »industri¬ 
veckans»  syfte  att  få  de  många  årligen  vid  denna  tid 
återkommande  mötena  organiserade  inom  en  och  samma 
ram,  men  af  sina  stadgar  varit  förhindrade  att  f.  n. 
förlägga  sina  årsmöten  och  stämmor  till  afsedd  tidpunkt. 


SMÄRRE  MEDDELANDEN 


Tekniska  Högskolans  nybyggnad.  I  byggnadskommittén 
för  nybyggnaderna  vid  Tekniska  Högskolan  har  K.  M:t  förordnat 
rektorn  därstädes  professor  C.  J.  Magnell  att  vara  ordf.  samt  till  le¬ 
damöter  förste  intendenten  I.  G.  Clason,  majoren  F.  Enblom  och 
civilingenjören  K.  G.  A.  Sondén. 


NOTISER 


Ölands  nya  cement-A. -B.  har  för  sin  masugnsdrift  vid  Deger- 
hamn  inköpt  ett  parti  högprocentlig  Tuollavaaramalm. 

* 

Tackjärnstillverkningen  i  England,  som  år  1910  uppgick  till 
10,2  mill.  tons  sjönk  något  under  1911.  Exporten  de  bägge  åren 
var  lika  stor,  1,20  mill.  tons. 

* 

Allmänna  Svenskas  maskinleveranser  under  19 11  belöpte  sig 
till  6011  maskiner  om  220000  kw.  mot  5  500  resp.  230000  kw. 
år  1910. 

* 

Efterfrågan  på  Dieselmotorer  är  f.  n.  enligt  Burmeister  &  Wains 
årsberättelse  synnerligen  stor. 

:js 

Koncession  har  beviljats  d  järnväg  med  0,89  m.  spårvidd  från 
Linköping  till  Österby mo. 

* 

Järnmalmsexporten  under  februari  öfver  Riksgränsen  uppgår  till 
0,22  mill.  ton. 

* 

Allmänna  Svenska  skall  till  Stockholm-Saltsjöns  järnväg  leve¬ 
rera  5  elektriska  motorvagnar  samt  elektrisk  utrustning  till  10  släp¬ 
vagnar,  hvarvid  multipel-unit-systemet  skall  komma  till  användning. 


PERSONAL-NOTISER 


Civ.  ing.  fil.  lic.  Tor  Carlson  försvarar  å  Stockholms  Högskola 
för  filosofie  doktorgrads  vinnande  lördagen  d.  16  mars  en  akademisk 
afhandling  med  titeln  »Om  luftsyrets  lösning  i  vatten  och  förhållande 
vid  vattendragens  själfrening  från  industriella  effluvier». 

* 


Civilingenjör  Ture  Hård,  är  numera  underingenjör  vid  sb 
järnvägar  med  placering  i  Sköfde. 

* 

Civilingenjören  grefve  W.  H.  Hamilton,  återkommen  från 
telse  i  U.  S.  A.  har  anställts  vid  Stockholms  stads  gasverksl; 
byggnadskontor  i  Värtan. 

* 

Civiling.  K.  K.  Adler  förut  biträdande  ing.  i  vattenfall' 
relsen,  nu  anställd  hos  järnvägsstyrelsens  bangårdsbyrå. 

* 

Ing.  K.  K.  Schröder  förut  anställd  hos  A.  W.  FriestecL 
briks  A. -B.,  nu  kemist  vid  k.  flottans  varfs  laboratorium. 

- — — *  *  *  *  j 

TEKNISKA  FÖRENINGAR 


TEKNISKA  SAMFUNDET  I  GÖTEBORG. 

Af  delningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst 

höll  sammanträde  den  20  februari  1912  å  restaurant  Phcet 
hvarvid  närvoro  ett  50  tal  föreningsledamöter. 

I  afdelningen  invaldes  9  st:  föreslagna  medlemma 
Tekniska  Samfundet. 

Löjtnant  A.  Ekwall  höll  därpå  ett  intressant  föredrag 
skioptikonbilder:  »Anordningar  för  föreb}'ggande  af  oläge 
ter  af  iskrafning  vid  vattenkraftstationer». 

Föredraget  föranledde  en  kort  diskussion.  Löjtnat 
wall  lämnade  dessutom  en  del  meddelanden  från  Trolll 
kraftstations  arbete,  belyst  af  skioptikonbilder. 

Årsberättelsen  från  Tekniska  Samfundets  afdelniugji 
väg-  och  vattenbyggnadskonst  föredrogs  och  framgick  af 
samma  bl.  a.  följande: 

Afdelningen  liade  under  året  haft  fem  sammanträr 
samtliga  under  ordförandeskap  af  sfdelningens  ordför;|t 
kapt.  T.  Glosemeijer.  Antalet  närvarande  afdelningsledanl 
bar  varierat  från  12  till  24,  jämte  ett  20-,  30-tal  af  förenin  |i 
öfriga  ledamöter. 

Vid  sammanträdena  ha  följande  föredrag  hållits:»/" 
ho/ms  kommunikationsfrågors  nuvarande  läge »  (redogörelse  för 
tills  föreliggande  förslag)  af  kapten  Ingemar  Petersson. 
nya  vattenlagen  ur  teknisk-ekonomisk  synpunkt »,  af  löjtnant  1 
Smedberg.  »  Vattenkraftstationen  vid  Porjus»,  meddelande 
ljusbilder  af  redaktör  Hjalmar  Lönnroth.  » Meddelande  med 
bilder  beträfpande  det  inträffade  jordskredet  vid  Sannegärdshavi 
af  löjtnant  W.  Fellenius.  » Göteborgs  vattenverks  senaste  ut\ 
ning» ,  af  kapten  T.  Glosemeijer.  »  Om  statsbanans  förstärkn 
arbeten  å  Västkustbanans  viadukt  invid  Göteborg »,  af  löjtnai 
Tydén.  » Om  kommunala  kloakanläggningar  m.  m.,  meddel  : 
från  ett  besök  vid  Hygieniska  utställningen  i  Dresden  191 
byggnadscefen  Figge  Blidberg. 

Samtliga  föredrag  och  meddelanden  ha  åtföljts  af  ljr  i 
der,  ritningar  eller  fotografier. 

Vårutflykt  var  anordnad  i  samband  med  extra  samn 
träde  den  29  maj,  hvarvid  det  under  byggnad  varande  \ 
skjulet  af  armerad  beton  vid  Stigbergskajen,  de  i  Sannegd 
hamnen  pågående  hamnarbetena  samt  plats.en  för  jordski 
besågos. 

Som  styrelse  har  under  året  fungerat  herrar  kapte 
Glosemeijer,  kapten  H.  Olsson  och  löjtnant  K.  E.  PetteC 
såsom  resp.  ordförande,  vice  ordförande  och  sekreterare. 

Antalet  medlemmar  utgjorde  76  st. 

SKÅNSKA  INGENJÖRSKLUBBEN 

höll  lördagen  den  2  mars  sammanträde  å  Hippodrop 
i  Malmö  under  ordförandeskap  af  öfveringenjör  I.  SvedtJ) 

Till  valberedningsutskottet  valdes  enhälligt:  ingenjör  A.  > 
bolt,  Lund,  arkitekt  A.  Arwidius,  Malmö,  disponent  Tb.  B  3 
qvist,  Limhamn,  ingenjörerna  Aug.  Green,  Malmö,  J.  O.  ■ 
gren,  Limhamn,  R.  V.  Hilton,  Lund,  J.  H.  Malmqvist,  Mat 
E.  Metzén,  Malmö,  H.  Steffen,  Malmö,  och  C.  G.  Zicken 
Limhamn,  samt  telegrafdirektör  K.  Vikblad,  Malmö. 

Föredraget  för  aftonen  hölls  af  domkyrkoarkitekt  Th.  1 
lin,  Lund,  öfver  ämnet  »Urverk  och  astrologi». 

Föredraganden  redogjorde  för  de  äldsta  tidmätarna,  sob  • 
omnämnde  vattenuren,  sanduren  eller  timglasen  samt  be: 
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flera  af  dc  äldre  ur  som  änuu  fiunas  bevarade  i  kyrkor 
loster.  I  domkyrkan  i  Lund  finnes  äfven  ett  gammalt 
|m  nu  är  under  restaurering.  Af  det  stora  antalet  ljus- 
som  illustrerade  det  intressanta  föredraget,  fick  man  en 
Ilning  om  hvilkeu  stor  fond  af  kunskap  och  yrkesskick- 
urfabrikanterna  under  gångna  tider  varit  i  besittning  af. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  JÖNKÖPING 

lördagen  den  3  febr.  sitt  första  sammanträde  för  året, 
1  13  nya  medlemmar  invaldes. 

Connnitterades  förslag  till  yttande  öfver  Södra  Sveriges 
adstekuiska  samfunds  förslag  till  normalkontrakt  remit- 
till  styrelsen  för  slutgranskning  och  aflåtande  af  svars- 
ise. 

öjtnant  A.  Ekwall  från  Trollhättan  höll  ett  med  skiop- 
ilder  illustreradt  föredrag  •»O/n  iskrafning »,  hvilket  myc- 
tressanta  föredrag  kommer  utförligt  att  refereras  i  Tek- 
dskrift,  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst. 

;fter  supén  demonstrerade  löjtnant  Ekwall  med  ett  50- 
ler  den  nu  färdigbyggda  kraftanläggningen  i  Trollhättan, 
tmärkta  sätt  hvarpå  bilderna  demonstrerades  och  dessas 
dd  gjorde,  att  man  fick  den  allra  bästa  föreställning  om 
storslagna  kraftstation. 

INGENJÖRSKLUBBEN  I  FALUN 

nträdde  lördagen  den  17  d:s  på  Bergsskolan  i  Falun 
bergmästare  Dahlboms  ordförandeskap. 

>et  till  sammanträdet  annonserade  föredraget  måste  på 
af  förhinder  för  föredraganden  uppskjutas,  men  utfyll- 
kandlingarna  af  smärre  meddelanden  och  referat, 
agenjör  G.  Bring  refererade  ett  föredrag  af  professor 
Leeds  om  förbränning  af  gas  utan  låga,  som  uppnås 
att  låta  förbränningen  äga  rum  i  ytan  af  ett  skiktporöst 
material,  bränd  magnesit  eller  chamotte.  Förfarings- 
har  användts  för  flera  ändamål  t.  ex.  upphettning  af 
ign,  afdunstning  af  vätskor  från  ytan,  ångpanneeldniug. 
angifna  resultat  må  nämnas  att  58  kub.-fot  gas  vid  dy¬ 
bränning  utan  låga  gifvit  samma  värme  som  105  kubik- 
vanlig  förbränning  och  vid  en  ångpanna  tillgodogjordes 
af  det  afgifna  värmet. 

agenjör  M.  Matti  omnämnde  resultat  af  vid  utställning 
rsburg  utförda  profniugar  af  svenska  och  utländska  rå- 
torer  med  tändkula,  hvarvid  de  svenska  befunnits  i  all- 
t  vara  fullt  jämngoda  eller  öfverlägsna  de  öfriga,  och 
ål  denna  fabrikations  betydelse  för  exporten,  då  den  1910 
med  ett  värde  af  c:a  5  mill.  kronor. 

agenjör  A.  Thunberg  omtalade  nyupptäckta  strålningar 
;miska  reaktioner,  hvilka  till  sina  verkningar  åtminstone 
likna  röntgenstrålar.  Meddelaren  hade  själf  på  foto- 
åtar,  förvarade  i  för  vanligt  ljus  ogenomträngligt  papper, 
:  bilder  motsvarande  vanliga  röntgenfotografier,  men 
att  offentliggöra  sina  observationer,  tills  liknande  publi- 
i  den  tyska  fackpressen. 

agenjör  K.  Sidenvall  beskref  den  af  t Westfälische  Berg- 
:schaftskasse»  i  Bochum  upprättade  och  nyligen  kom- 
ide  metereologiska  stationen  samt  de  olika  observatio- 
betydelse  för  industrien,  isynnerhet  grufhaudteringen. 

ÖREBRO  INGENJÖRSKLUBB 

uträdde  den  24  februari  å  frimurarlogen  i  Örebro.  Efter 
nänna  ärendena  upptogs  till  behandling  Svenska  Tek- 
ireniugens  förslag  till  Grunder  för  samarbete  mellan  Sve- 
ekniska  föreningar .  Förslaget  hade  i  januari  tillställts 
fa  klubbmedlemmar.  I  enlighet  med  styrelsens  enhäl- 
llstyrkande  antog  klubben  efter  yrkande  af  arkitekt  M. 
ider  enhälligt  förslaget  i  dess  helhet. 

Arkitektens  och  ingenjörens  samarbete  vid  husbyggna- 
ar  titeln  på  ingenjör  N.  O.  Elgströms  föredrag.  Efter 
■  t  historisk  återblick  erinrade  föredraganden  om  —  hur 
>di g  än  utbildningen  är  för  bägge  —  att  man  svårligen 
kan  utbildas  till  arkitekt,  utan  härtill  fordras  äfven 
111»,  under  det  att  en  god  ingenjör  rent  af  kan  fostras 
Dock  kräfde  stora  ingenjörsuppgifter  gifvetvis  skapande 
—  Arkitekten  är  sedan  gammalt  van  att  arbeta  i  sten 
å.  Järn-  och  cement-konstruktioner  liafva  däremot  hit¬ 


tills  uteslutande  tillhört  ingenjörsarbetet,  så  att  vid  husbygg¬ 
nader  af  dessa  material  arkitektens  arbete  egentligen  varit 
planläggningens,  anordningens.  Men  dessa  material  kräfde 
nog  ock  en  arkitektonisk  utbildning  på  basis  af  konstruk¬ 
tionen.  Det  konstruktiva  är  naturligtvis  det  bärande  —  och 
arkitekten  får  resignera,  om  han  ej  är  vuxen  att  skapa  därpå. 
A  andra  sidan  borde  byggnadsingenjörerna  söka  tillägna  sig 
en  mera  estetisk  åskådning.  Under  den  därpå  följande  diskus¬ 
sionen  betonade  bl.  a.  arkitekt  M.  Dahlauder,  att  arkitekterna 
i  sina  arberen  taga  stor  hänsyn  till  det  konstruktiva.  Och 
just  de  nya  materialen  äro  af  stort  intresse.  Den  armerade 
betongen  väntar  ännu  på  sin  arkitektoniskt  riktiga  behandling. 

Örebro  Byggmästareförening  hade  inbjudits  att  åhöra 
föredraget  och  deltaga  i  behandlingen  af  nästa  fråga:  Södra 
Sveriges  byggnadstekniska  samfunds  förslag  till  kontrakt  vid  bygg¬ 
nad  sentreprenader.  En  af  klubben  utsedd  kommitté  bestående 
af  lektor  V.  Karlson,  ingenjör  N.  O.  Elgström  och  arkitekt 
Alb.  Jonson  inkom  med  en  granskning  af  detta  förslag  upp¬ 
tagande  en  del  förtydliganden,  mildring  i  afseende  på  ansva¬ 
rets  innebörd  mot  ansvarstidens  förlängning  med  ett  år,  ett 
förenkladt  stadgande  om  anbud  för  tilläggsarbeten  samt  önske¬ 
mål  i  afseende  på  en  opartisk  skiljenämnd. 

Under  diskussionen  påpekades  svårigheterna  beträffande 
samarbete  mellan  de  olika  entreprenörerna  samt  önskvärd¬ 
heten  af  lämplig  permanent  skiljenämnd  och  fullt  opartiska 
besiktningsmän.  —  Sedan  på  yrkande  af  ingenjör  K.  Engel- 
brektsson  angående  vid  garantitidens  slut  innestående  summa, 
att  räntan  härå  fixerad  såsom  depositionsränta  skulle  tillfalla 
entreprenören,  godkändes  kommitterades  förslag. 

TROLLHÄTTANS  INGENJÖRSKLUBB 

sammanträdde  d.  27  febr.  under  öfveringenjör  Holmgrens 
ordförandeskap.  Föredraget  för  aftonen  hölls  af  ingenjör  E. 
Olausson  »  Om  fixering  af  luftens  kväfve». 

Talaren  omnämnde  först  kväfvets  stora  betydelse  för  växt¬ 
världen.  Växterna  kunna  dock  i  allmänhet  icke  direkt  upptaga 
kväfve  ur  luften,  utan  måste  det  vara  bundet  vid  något  annat 
ämne  till  en  förening,  som  är  relativt  lättlöslig  i  vatten  eller 
andra  i  jorden  förekommande  lösningsmedel,  så  att  växterna 
genom  sina  rötter  kunna  tillgodogöra  sig  detsamma.  Man  an¬ 
vänder  därför  kväfvehaltiga  gödningsämnen  såsom  ammonium- 
sulfat  och  chilesalpeter.  Då  tillgången  på  dessa  ämnen  icke 
är  obegränsad  —  det  förra  erhålles  som  biprodukt  vid  lys- 
gas-  och  kokstillverkning,  och  det  senare  förekommer  i  natur¬ 
liga  aflagringar  —  har  man  kommit  på  den  tanken  att  fram¬ 
ställa  kväfvehaltiga  gödningsämnen  med  användande  af  den 
atmosfäriska  luftens  kväfve,  enär  kväfvetillgången  i  luften  prak¬ 
tiskt  taget  är  obegränsad.  Tillgodogörandet  af  kväfvet  i  luften 
för  detta  ändamål  kan  ske  enligt  olika  metoder. 

Vid  Frank  och  Caro’s  metod  använder  mau  sig  af  kal¬ 
ciumkarbid  samt  kväfgas,  erhållen  genom  destillation  af  fly¬ 
tande  luft.  Karbiden  upphettas  till  c:a  8oo°,  hvarefter  kväf- 
gasen  ledes  öfver  densamma.  Man  erhåller  då  kalciumcyanamid 
eller  kalkkväfve,  som  slutprodukten  vanligen  kallas. 

Vid  Birkeland-Eyde’s  metod  bringas  kväfvet  och  syret  i 
luften  att  förena  sig  till  kväfveoxid  under  inverkan  af  en  kraf¬ 
tig  elektrisk  ljusbåge.  Vid  afkylning  upptager  kväfveoxiden 
ytterligare  syre  och  bildar  vid  absorbtion  i  vatten  salpetersyra. 
Denna  salpetersyra  behandlas  med  kalksten,  då  en  lösning  af 
kalksalpeter  bildas.  Lösningen  inkokas,  så  att  kalksalpetern, 
som  i  detta  fall  utgör  slutprodukten,  erhålles  i  fast  form. 

Kalksalpeter  framställes  äfven  enligt  ytterligare  tveune 
metoder,  nämligen  Schönherr’s  och  Pauling's.  Båda  dessa  äro 
i  princip  lika  Birkeland-Eydes  och  skilja  sig  från  denna  endast 
genom  olika  konstruktion  på  ugnarna,  i  hvilka  den  elektriska 
ljusbågen  för  kväfveoxidens  bildning  frambringas. 

I  vårt  land  är  för  närvarande  under  anläggning  en  större 
fabrik  för  framställning  af  kalkkväfve  i  Ljungafors.  För  till¬ 
verkningen  där,  som  kommer  att  drifvas  efter  en  ny  af  in¬ 
genjör  Fredrik  Carlsson  uppfunnen  metod,  erfordras  ett  kraft¬ 
belopp  af  17000  hkr. 

Efter  det  synnerligen  intressanta  föredraget,  som  mot¬ 
togs  med  lifligt  bifall  af  de  talrikt  församlade  medlemmarna, 
följde  diskussion. 
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De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  ELEKTROTEKNIK,  Mars.  —  Be¬ 
räkning  af  elektriska  kraftledningars  hållfasthet*.  —  Benkö  Elementet 
och  dess  användning  speciellt  för  framställning  af  elektrolytjärn. 
Elektriciteten  år  1911.  —  Saltsjöbanans  elektrifiering.  —  Elektrisk 
uppvärmning  i  kombination  med  nu  brukliga  uppvärmningssystem. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  ARKITEKTUR,  Mars.  —  Några 
billiga  kyrkolokaler.*  —  Broarna  öfver  Kungsgatan  i  Stockholm*. 

—  En  utredning  angående  uppförande  af  boställshus  vid  statens  järn¬ 
vägar.*  —  Taktäckning  och  taktäckningsmaterial.  —  Öfverintendents- 
ämbetets  verksamhet  år  1911. 

INDUSTRITIDNINGEN  NORDEN,  Mars  1.  —  Den  plane¬ 
rade  marconistationen.*  —  Utvinning  af  salpeter  ur  luften.* 

POPULÄR  NATURVETENSKAPLIG  REVY,  häft  1.  —  De 
moderna  jätteteleskopen*.  —  Jordskalf  i  Sverige*.  —  Mätning  af 
höga  temperaturer.  —  Trådlös  telegrafi*. 

INGENI0REN,  n:is  15  —  18.  —  Artificiel  belysning.*  —  Klipp¬ 
ljus  för  järnvägssignaler.*  —  Propellerfartyget  och  teorierna  för  pro¬ 
pellern.  —  Ledningar  för  elektriska  spårvägar  i  gatorna.  —  Prof.  J. 
Wilkens.*  —  Vattenverket  i  Peking.*  —  Om  Sveriges  grundvatten¬ 
förhållanden. 

TEKNISK  UKEBLAD,  Mars  1.  —  Våra  stationsbyggnader.  — 
Torfindustrien  vid  årsskiftet.  —  Vagabonderande  strömmar  i  Kristia¬ 
nia.  _  Nyare  metoder  för  extraktion  af  kisbränder  och  malmer  me¬ 

delst  klorerande  röstning*.  —  Motorkontrollapparater  för  hög-  och 
lågspänning*.  —  Elektroteknisk  utställning  i  Bergen  1912. 

ENGINEERING  RECORD,  Februari  3.  —  Elektrobilar.  — 
Jorddamm,  reservoar  och  vattenkraftsanläggning  vid  Los  Angelos*. 

—  Uppmätning  af  gasers  framströmning  i  rör*.  —  Maskiner  för  stora 
mätningsledningars  utläggning*.  —  Brobyggnad  i  Washington*.  — 
Undersökningar  öfver  betonblandningar*.  —  Rhenbron  vid  Homburg*. 

—  Eldsvådeskador  i  Amerika*.  —  Förbättring  af  äldre  engelska  vä¬ 
gar.  —  Rörförråds -ordnande*.  —  Gatubeläggning  i  Washington.  — 
Läckage  å  gjutna  vattenrör.  —  Kostnader  för  brobyggnader  af  be- 
ton*. 

Februari  17.  —  Reformer  i  patentväsendet.  —  Hydroelektrisk 
kraftstation  i  Raquette  floden*.  —  Värdering  af  järnvägar.  —  Grund¬ 
läggning  för  byggnad*.  —  Dammbyggnads-ras*.  —  Vattenkraftens 
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värde.  —  Anläggning  af  en  100'  gata  mellan  två  städer*.  —  Grl 
förstärkning  under  byggnad*.  —  Brobyggnad  öfver  Connecticut; 
den.*  —  Vattenreningsanläggning  för  staden  Kansas.*  —  Natuji 
nens  användning  vid  vägbyggnad.  —  Utbyte  af  broöfverbyggnl 
—  Konstruktionsförhållanden  vid  dammar.*  —  Betonkulvertadsbl) 
ande  vintertid. 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  sam  1 

träder  måndagen  den  11  mars  1912  kl.  7,30  e.  m.  —  Ären 
j.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Val  af  kommitté  fö  1 
handling  af  frågan  om  markbärighetsundersökningar.  —  4.  Bell 
ling  af  utvidgadt  förslag  till  yttrande  öfver  det  k.  kommittil 
slaget  till  lag  om  expropriation  (se  Sv.  Teknologföreningens  1  |t 
lingar  L.).  —  5.  Amerikanska  byggnadsadministrationsprvA 
föredrag  af  löjtnant  G.  Laurell.  —  6.  Förslag  till  utvidgni\ 
Göteborgs  hamn,  meddelande  med  skioptikonbilder  af  professcj' 
Fellenius . 

j 

Afdelningen  for  Teknisk  Undervisning  sammanträder  onscji 
den  13  mars  1912  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  i.  Protokoll j| 
ring.  —  2.  Inval.  —  3.  Skrifvelser  m.  m.  —  4.  Interiörer j: 
Tekniska  Högskolans  första  tider,  föredrag  af  professor  P.  | 

riques . 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  sammanträder  ji 

dagen  den  14  mars  1912  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  1.  Ijl 
kolljustering  —  2.  Inval.  —  3.  Skrifvelse  från  ing.  John  Ohlss<  | 
Föredrag:  4.  »Några  undersökningar  rörande  finpappers  1 
barhet»,  föredrag  af  civiling.  W.  Kellgren  —  5.  »Om  Kubas  lj; 
handtering»,  föredrag  med  demonstration  och  skioptikonbildl 
bergsing.  Bror  L;son  Orton. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  fredagen  del 

mars  19 12  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  1.  Protokolljusterin 
2.  Inval.  — -  3.  FVrtsatt  behandling  af  den  vid  föregående  ,1 
manträde  bordlagda  skrifvelsen  från  Afdelningens  styrelse  ang; 
förslag  till  ändring  af  arbetsordningen  i  samband  med  för:, 
om  tillsättande  af  ett  redaktionsutskott.  —  4.  »Om  trådlös  1 
grafi.»  Föredrag  med  demonstration  af  ingenjör  Gilbert  Ekst 1 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE 


den  22- 


Arenden: 


o- 

4. 

5- 


-23  mars  1912.  Lokal:  Föreningens  stora  sal,  Jakobsgatan  19,  Stockholm. 

Preliminärt  program. 

A.  Ordinarie  stäm  ma  fredagen  den  22  mars  hji2  kl.  j,3  o  c.  m. 

Styrelsens  och  revisorernas  berättelser  öfver  1911  års  förvaltning. 

Val  af  ordförande  och  två  vice  ordförande  i  Föreningen  samt  tre  ledamöter  och  fem  supple; 
i  Föreningens  styrelse,  för  år  1913. 

Val  af  tre  revisorer  och  två  suppleanter,  för  år  1912. 

Inval.  ^ 

Skrifvelse  från  Föreningens  styrelse  rörande  styrelsens  åtgärder  med  anledning  af  dels  titeb  > 
val  af  Afdelningens  för  Skeppsbyggnadskonst  representanter  i  styrelsen  för  1912,  dels  sal 
Afdelnings  öfverklagade  redaktörsval. 

6.  Frågor  rörande  Svenska  Teknologföreningen  och  Baltiska  utställningen  i  Malmö  1914- 

a.  Förslag  till  anordnande  af  en  utställning  genom  ritningar,  modeller  etc.  för  de  inom  :< 
eningen  företrädda  grenarna  af  tekniken,  som  ej  blifva  annorledes  representerade.  In 
af  förslagsställaren  civilingenjör  Gotth.  Dieden. 

b.  Fråga  om  möjligheten  af  att  i  samband  med  utställningen  anordna  en  ingenjörskongress  1 
internationell  läggning.  Inledes  af  Skånska  ingenjörsklubbens  ordförande  öfvering.  /.Vo 

7.  Förslag  till  ändring  af  Föreningens  ordningsregler. 

B.  Allmänt  årsmöte  lördagen  den  23  mars  igi2  kl.  10  f.  m. 

Ärenden:  1.  Mötets  öppnande.  I 

2.  Frågan  om  centralförvaltningens  omorganisation.  Diskussion  med  inledningsföredrag  a  t  kj- 
sekreteraren  A.  Unger ,  sekreterare  hos  departementalkommitterade,  samt  dr  Gunnar  Huss,  M 
terare  i  kungl.  kommerskollegiikommittén. 

Lunch-paus. 

3.  Elektricitetens  betydelse  för  ekonomisering  i  industriell  drift.  Föredrag  af  dr. -ing.  Johannes 
Efter  mötet  är  tillfälle  beredt  att  kl.  6  e.  m.  intaga  gemensam  middag  å  Hotell  Rydberg. 

På  aftonen  anordnas  å  Föreningens  lokal  från  kl.  8,30  e.  m.  samkväm  med  dans. 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  VERKSAMHET  UNDER  ÅR  1911. 


Vid  den  ordinarie  stämma,  som  äger  rum  fredagen 
>2  innevarande  mars  föreligger  följande  styrelseberät- 
ifver  Svenska  Teknologföreningens  verksamhet  år  1 9 1 1 . 

Till  Si^enskn  Teknolog föreningen. 

styrelsen  för  Svenska  Teknologföreningen  får  här- 
afgifva  berättelse  öfver  förvaltningen  af  föreningens 
igenheter  och  verksamheten  under  år  1911. 

x.  Medlemmarne. 

Under  aret  hafva  i  föreningen  inträdt  98  nya  med- 
ir,  däraf  39  förutvarande  ledamöter  af  Tekniska 
tolans  studentkår;  33  af  dessa  hade  förut  tillhört 
ngens  studentsektion. 

såvidt  kändt  är  har  föreningen  under  året  genom  dö- 
förlorat  följande  26  medlemmar:  ingenjör  Johan  B. 
von  Steyern,  Landskrona;  amiral  Theodor  Sand- 
,  Stockholm;  disponent  Oscar  Larson,  Hallstahammar; 
ör  Gustaf  Berman,  Stockholm;  ingenjör  P.  G.  Fred- 
Stockholm ;  ingenjör  O.  Fahnehjelm,  Stockholm; 
ör  O.  E.  Gustafsson,  Stockholm;  major  Erik  J.  A. 
rberg,  Stockholm ;  ingenjör  Erik  E.  Berggren,  Stock- 
f.  d.  professor  P.  W.  Almqvist,  Stockholm;  ingenjör 
Wilhelm  Husberg,  Santiago  del  Estero,  Argentina; 
ngenjör  H.  M.  Hoffstedt,  Stockholm ;  ingenjör  Olof 
T.  Åkerberg,  (å  utrikes  ort);  lektor  Erik  Andersson, 
lolm;  konsul  Sture  P:son  Henning,  Helsingborg; 
ör  K.  G.  Anker,  Uppsala;  direktör  Daniel  Norr- 
Stockholm;  brukspatron  Wilhelm  Tham,  Huskvarna; 
ör  Carl  Gustaf  Wittenström,  Stockholm;  ingenjör 
k  Wilhelm  Theodor  Ahlborg,  Sundbyberg;  direktör 
t  Almström,  Stockholm;  bruksägare  H.  E.  Mont- 
y,  Rottneros;  bruksägare  Christian  Lundeberg,  Stock¬ 
byrådirektör  John  Sabelström,  Stockholm;  direktör 
avid  L.  Thornburn,  Uddevalla;  ingenjör  Torsten  K. 
,r,  Smedjebacken. 

'tadgad  årlig  afgift  har  erlagts  af  1,657  ledamöter, 
712  voro  bosatta  i  Stockholm  samt  945  i  lands- 
eller  utomlands.  Antalet  ledamöter,  som  erlagt  års- 
för  all  framtid,  utgjorde  vid  årets  slut  75. 

2.  Sammanträden. 

nom  föreningen  ha  under  1911  afhållits  64  samman- 
,  nämligen  4  stämmor  (2  ordinarie  och  2  extra),  8  all- 
1  sammankomster  med  föreningen  i  sin  helhet  samt 
mmanträden  inom  afdelningarna,  sålunda  fördelade: 


tfd.  för  Mekanik  .  7 

»  »  Elektroteknik .  9 

*  Husbyggnadskonst  .  12 

/  1  »  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst .  10 

»  Kemi  och  Bergsvetenskap  .  10 

»  Skeppsbyggnadskonst .  2 

»  Teknisk  Undervisning  .  3 


Föreningens  styrelse  har  under  året  haft  13  samman¬ 
träden.  Större  möten  med  förhandlingar  utsträckta  öfver 
en  eller  flera  dagar  hafva  i  likhet  med  föregående  år  an¬ 
ordnats  för  föreningen  och  dess  olika  afdelningar.  För¬ 
eningen  har  två  gånger  varit  samlad  till  allmänt  årsmöte, 
den  23 — 24  mars  och  18  november,  hvaraf  det  senare 
mötet  afhölls  i  samband  med  föreningens  50-års  jubileum. 
Vid  detta  tillfälle  sammanträdde  föreningens  samtliga  sex 
facktekniska  afdelningar  den  1 7  november  till  årsmöten 
med  heldagsprogram. 


3.  Stadgar. 

Genom  föreningens  beslut  vid  stämman  den  16  no¬ 
vember  1911  genomfördes  två  viktiga  stadgeändringar. 

Den  ena  innebar  ökning  af  styrelsen  med  tre  leda¬ 
möter  jämte  samma  antal  suppleanter,  och  hade  till  ända¬ 
mål  dels  att  bereda  plats  inom  styrelsen  för  flera  repre¬ 
sentanter  för  de  allmänna  föreningsintressena  och  dels 
att  kunna  i  större  utsträckning  än  hittills  i  styrelsen  in¬ 
välja  föreningsledamöter,  som  icke  hafva  sin  verksamhet 
i  Stockholm  eller  dess  omedelbara  närhet.  Val  af  dessa, 
jämte  val  af  föreningens  ordförande  och  båda  vice  ord¬ 
förande  samt  revisorer,  äro  förlagda  till  den  ordinarie 
stämman  i  mars  månad  och  förrättas  alltså  af  föreningen 

1  sin  helhet.  Då  ett  allmänt  årsmöte  hittills  städse  efter 
dessa  mötens  införande  anordnats  och  säkerligen  under 
en  afsevärd  framtid  kommer  att  anordnas  i  samband  med 
marsstämman,  har  denna  stämma  blifvit  af  en  alldeles  sär¬ 
skild  betydelse  för  föreningsintresset,  hvilket  nu  än  mera 
betonas  genom  ofvannämnda  viktiga  valförrättningar. 

Den  andra  stadgeändringen  genomförde  en  höjning 
af  medlemsafgifterna,  som  länge  af  styrelsen  påkallats,  då 
föreningens  ekonomi  på  flera  år  icke  kunnat  motsvara 
de  kraf,  som  föreningens  utveckling  under  senare  år 
ställt  på  densamma.  Styrelsen  återkommer  nedan  i  annat 
sammanhang  till  detta  spörsmål. 

4.  Föreningens  50=årsjubileum. 

År  19  ix  hade  50  år  förflutit,  sedan  föreningen  den 

2  mars  1861  stiftades.  Med  anledning  häraf  beslöt  före¬ 
ningen  redan  år  1909  att  på  särskildt  sätt  högtidlighålla 
den  tidpunkt,  då  det  första  halfseklet  af  dess  verksamhet 
förflutit.  De  åtgärder  som  härför  vidtogos,  åsyftade  dels 
anordnande  af  ett  större  föreningsmöte  i  samband  med  en 
jubileumsfest,  dels  utgifvande  af  vissa  publikationer  öfver 
föreningen  och  dess  verksamhet.  Vidare  önskade  förenin¬ 
gen  vid  samma  tillfälle  hugfästa  minnet  af  den  store 
ingenjören  och  uppfinnaren  Christopher  Polhem  genom  att 
fira  2  5 o-årsdagen  af  hans  födelse.  I  och  för  dessa  pla¬ 
ners  genomförande  tillsattes  af  föreningen  en  jubileums- 
kommitté,  bestående  af  ett  större  antal  bemärkta  förenings- 
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16  Mars 


Svenska  Teknologfförening^ens  inkomster  och  utgifter  ar  1911. 


Inkomster: 

Svenska  Teknologför eningen  : 
Inträdesafgifter: 

1)  Nyinvalda  medlemmar  . 

2)  F.  d.  medlemmar  af  Tekn.  Högsko¬ 
lans  studentkår . 

Årsafgifter : 

1)  Stockholmsledamöter  . 

2)  Landsortsledamöter . . 

3)  I  utlandet  bosatta  ledamöter . 

Studentkårens  afgifter: 

1)  Årsafgift  . 

2)  Öfriga  afgifter  (för  Teknisk  Tidskrift 

m.  m.)  . 

Afgifter  för  all  framtid  . 

Räntor : 

1)  Obligationer  . 

2)  Bankräkningar  . 

Hyror  m.  m.  å  fastigheten  och  lokaler: 

1)  Teknisk  Tidskrift  . 

2)  Tillfällig  uthyrning  . 

3)  Afgäld  för  en  telefongalge  och  utdel¬ 
ning  i  brandkontoret  . 

4)  Ölstugans  lokal  1/1  —  su/6  . 

Bokförlagets  vinst  . 

Försålda  arkitekttaxor . 

Klubbrörelsens  vinst  . 

Annonser  i  ledamotsförteckningen . 

Polhemsfonden  I  (minskning)  . 

Polhemsfonden  II: 

1)  Insamlade  medel  incl.  ränta . 

2)  Försålda  Polhemsskrifter  . 

Värdeökning  af  fastigheten  19  Jakobsgatan 


i  Stockholm . 

Värdeökning  af  inventarier: 

Efter  afskrifning  af  .  1  323:  64 

exclusive  inventarier  påförda 

Teknisk  Tidskrift .  379-  78 

Värdeökning  af  biblioteket: 

Efter  afskrifning  af  .  1  74°:  37 


Amortering  å  skuld  till  Ränte-  &  Kapital- 

försäkringsanstalten . 

Statsanslag  . 

Af  Allmänna  Fonden  disponerade  medel: 
(årets  förlust)  . 


Transport  kr. 


I  770 

90 

— 

I  860 

— 

1 7  800 

10  708 

75 

937 

50 

29446 

25 

OO 

Lrv 

vO 

— - 

836 

— 

1  695 

— 

1  500 

— 

756 

— 

361 

68 

1  1 1 7 

68 

2  000 

835 

— 

1 80 

— 

1  774 

99 

4  789 

99 

2  272 

66 

3i 

— 

1  172 

64 

1  190 

— 

18 

10 

22  205 

90 

2  164 

25 

24  370 

15 

30  000 

— 

9  30° 

— 

I  OOO 

— 

890 

96 

5  OOO 

— 

5  672 

3i 

121  326 

74 

121  326 

74 

Utgifter: 

Svenska  Teknologf öreningen  : 

Fastighetens  omkostnader: 

1)  Skatter  och  onera  . . 

2)  Underhåll  . . 

Inventarier: 

1)  Inköp:  a)  Möblemang  i  klubb-  och 
kommittérum  samt  matsal  5  5  73:  65 

b)  Uppsättn.  af  restauranten  2  822:  33 

c)  Diverse  inventarier .  1  397'- 55 

2)  Underhåll  . 

Biblioteket  : 

1)  Inköp  . 

2)  Bindning  m.  m . 

Lokalomkostnader : 

1)  Uppvärmning  . 

2)  Belysning  . 

3)  Telefon,  brandförsäkring,  utskänk- 

ningsafgift  . 

4)  Rengöring,  extra  vakthållning  m.  m. 

Räntor  å  inteckningslån: 

1)  Ränte-  och  Kapitalförsäkringsanstalten 

(ränta  och  amortering)  . 

2)  Sv.  Läkaresällskapet . 

Löner  och  arvoden : 

1)  Sekreterare  och  kamrerare  6  500:  — 
däraf  från  Tekn.  Tidskrift  2  000:  — 

2)  Biträde  å  kansliet .  1  800:  — 

däraf  från  Tekn.  Tidskrift  72°:  — 

3)  Extra  biträden  å  kansliet  under  maj 

—  dec . 

4)  Förste  vaktmästare,  lön  jämte  förmåner 

5)  Andre  d;o  »  . 

Pension  till  ingenjör  Gottfrid  Boberg: 

1)  Ränta  å  Bobergsfonden . 

2)  Föreningens  tillskott . 

Diverse  omkostnader: 

1 )  Porto  . 

2)  Årsmöten  och  sammanträden  . 

3)  Skioptikonbilder . . . 

4)  Trycksaker  och  kallelsekort . 

5)  Tidningar,  skrifmaterialier  m.  m . 

6)  Resor  och  representation  . 

7)  Diverse  . 

Ledamotsförteckningen: 

Tryckningsomkostnader  m.  m . 

Kommittéarbeten . 

Fondernas  ökning: 

i)  Byggnadsfonden  II: 


a)  årsränta  å  5  %  å  1  280:  —  64:  — 

b)  hälften  af  under  året  er- 

lagda  inträdesafgifter .  930:  — 

Polhemsfonden  I:  (minskning  .  18:  10) 

årsränta  å  5  %  å  kr.  5637:36  281:87 

utgifter  för  Polhemspristäflingen  299:97 
2)  Polhemsfonden  II: 


gåfvor  och  öfriga  inkomster  24  370:  i  5 
afgår  kostnad  dels 
för  minnesskrift 

öfver  Polhem .  7374:37 

dels  för  minnesvård 

öfver  Polhem .  2436:75  9811:12 

3)  Sandellsfonden :  årsränta  å  5  %  . 

4)  Byggnadssamfundets  donationsfond: 

årsränta  å  5  %  .  225:  95 

försålda  arkitekttaxor  31:  — 

afgår  för  ny  upplaga 

af  taxan  .  30:  —  I;  _ 

5)  Reservfonden:  5  afgifter  för  all  framtid 

50-årsjubiléet  : 

Utgifter  för  jubileumsfesten  och  därmed 
förbundna  möten . .  1 5  956:  11 

Transport  kr. 


388! 

45 

1  144 

30 

9  793 

53 

450 

33 

1  737 

56 

x  002 

81 

508 

40 

1  450 

27 

705 

'3 

1  946 

65 

1  200 

4  45° 

— 

4  5  00 

1  080 

— 

2  585 

50 

2  010 

2 1 

925 

— 

1  247 

30 

2  352 

70 

2  1 7 1 

43 

845 

29 

39' 

16 

2  062 

08 

1  162 

43 

433 

96 

364 

42 

994 

— 

14  559 

03 

127 

73 

226  95 

1  500 

— 

II 

1  5:1 


10  2 


27. 


46 

56 


ni 

36 


74 

1  oi 
44 


174; 


Transport  kr. 

I 2  I  326 

74 

Teknisk  Tidskrift: 

nsintäkter  . 

100  601 

1 6 

meration  utom  föreningen . 

ljning  af  äldre  årg.,  lösnummer  m.  m. 
tliga  anslag: 

Statens .  5  000 

Letterstedtska  föreningens  .  i  ooo 

'2  532 

1  205 

6  000 

84 

61 

120 

61 

eknologföreningens  tillskott  7  484:  83 

Kronor 

|  241  666 

35 

Transport  kr. 

69  8 1  2 

23 

Afgår  dels  inkomster  genom 

mötesafgifter  etc.  13  445:  25 
dels  balans  till  1912  1  225:  —  I4  6?0. 

1  285 

86 

Utgifter  för  Polhemspristäflingen : 
Polhemsminnets  firande : 

299 

97 

1)  Minnesskriften  . 

2)  Minnesvården 

Ny  upplaga  af  arkitekttaxan: 

7  374  37 
2  436  75 

9  Si  1 

12 

30 

— 

Tryckningskostnader..  .  . 

Om-  och  tillbyggnad  af  fastigheten,  Jakobs- 

gatan  19  i  Stockholm 

31  010 

73 

Restauranten : 

Organisationskostnader  och  varulager 
Föreningens  tillskott  till  Teknisk  Tid- 

1  592 

— 

skrift  .  7  484:  83 

Kronor 

1 13  S41 

9 1 

Teknisk  Tidskrift: 

Framställningskostnader : 

1)  Textafdelningen  ...  .  50923:  35 

2)  Annonsafdelningen .  33626:61 

84  549 

96 

Löner  och  arvoden  . 

28  504 
10  465 

40 

21 

Omkostnader,  expedition  och  diverse  . 

Lokalhyra,  inventarier  m  m . 

2  879 

1  425 

78 

09 

Afskrifningar  och  rabatter . 

N) 

^■4 

CO 

44 

Kronor 

241  666 

35 

Svenska  Teknologf  öreningens  ekonomiska  ställning  år  1911. 


Tillgångar 


Skulder 


jan. 

den  31  dec. 

den  1  jan. 

den  31  dec. 

1 

191 1 

1 9 1 1 

19 1 1 

Svenska  Teknologf  öreningen : 

Svenska  Teknologf  öreningen  .* 

23 

26 

Kassabehållning  . 

1  S30 

36 

Lån  mot  inteckningar: 

Innestående  å  kapitalräkning  i  bank: 

90  000 

a)  hos  Sv.  Läkaresällskapet  . 

90  000 

_ 

100:  89  . 

105 

10 

6  400 

81 

b)  hos  Ränte-  och  Kapitalförsäkrings- 

5  509 

85 

59 

19 

13788:30  . 

— 

anstalten  . 

19 

08 

Fordran  å  löpande  räkning  i  bank 

27  509 

06 

5  637 

36 

Polhemsfonden  I . 

5619 

26 

50 

— 

Obligationer,  Sv.  statens  3.6  % 

18  900 

— 

13  998 

30 

Polhemsfonden  II  (insamling) . 

28  557 

33 

50 

Fastigheten  19  Jakobsgatan  i  Stockholm... 

230  000 

— 

2  554 

59 

Sandellsfonden  . 

2  682 

32 

50 

Inventarier  . 

23  000 

— 

4  519 

1 2 

Byggnadssamfundets  donationsfond  . 

4  746 

07 

50 

— 

Bibliotek  . 

7  5°° 

— 

24  946 

i7 

Bobergsfonden  . 

24  946 

G 

10 

40 

Förlag  af  handböcker  m.  m . 

1  643 

98 

87  010 

52 

Byggnadsfonden  . 

88  004 

£  2 

51 

90 

Klubbrestaurantens  varulager  . 

1  921 

94 

7  300 

Reservfonden  . 

8  800 

1. 

_ 

— 

Jubileet  1911  . 

1  225 

11  597 

38 

Allmänna  fonden  (kapitalbehållning)  . 

5  925 

07 

'3 

45 

Diverse  utestående  fordringar  . 

998 

6S 

3  378 

97 

Skuld  till  diverse  kreditorer  (obetalda  räkn.) 

31  023 

22 

Tekn  is  k  T utskrift . 

>9 

55 

Utestående  fordringar  för  annonser  . 

40  244 

94 

16 

*3 

»  »  i>  prenumeration... 

1  J35 

80 

8 

7i 

»  »  »  försålda  klichéer 

302 

1 1 

Teknisk  Tidskrift : 

•6 

75 

»  »  »  separattryck . 

993 

90 

— 

— 

Statsanslaget  för  1911  . 

5  000 

— 

1  327 

23I 

Innestående  tantiéme  å  annonser  . 

188 

53 

15 

99 

Lager  af  Teknisk  Tidskriftm.  m. 

901; 

;6 

697 

2  ^ 

»  »  (hufvudred.) . 

_ i 

'4 

96 

»  »  tryckpapper . 

3  326  ; 

76 

i 

39  761 

67 

Skuld  till  diverse  personer  (obetalda  räkn  ) 

7o  54Q 

s5 

■9 

37 

Kronor 

366  543 

19 

299  129  | 

37 

Kronor 

366  543  ! 

19 

imar,  hvilka  inom  sig  utsågo  två  arbetsutskott, 
a  af  dessa,  bestående  af  föreningens  ordf.,  direktör 
Dahlander  och  ingenjör  C.  Gottfr.  Rystedt  jämte 
gens  sekreterare,  omhändertog  utgifvandet  af  en 
k  framställning  af  föreningens  verksamhet  under 
86 1  — 19 ii,  hvars  hufvuddrag  publicerades  i  form 
jubileumshäfte  af  Teknisk  Tidskrift  och  är  att  för- 
1  bokform  efter  utvidgning  och  komplettering.  Det 
utskottets  medlemmar  voro  öfverste  F.  V.  Hansen, 

1  fungerade  som  ordförande  såväl  i  den  stora  jubi- 


leumskommittén  som  inom  detta  utskott,  samt  öfveringenjör 
J.  A.  Brinell,  förste  intendenten  I.  G.  Clason,  kapten 
Nils  Cronstedt,  ingenjör  Tore  Lindmark,  professor  C.  J. 
Magnell,  professor  G.  Sellergren,  disponent  C.  Salin 
och  föreningens  sekreterare.  Genom  detta  utskotts  för¬ 
sorg  insamlades  ej  mindre  än  kronor  36  204:  20  (inkl. 
ränta)  till  en  ny  Polhemsfond,  hvar  behållning  skall  an¬ 
vändas  till  understöd  åt  svensk  forskning  inom  tekniska 
ämnesområden,  hvarjämte  af  de  insamlade  medlen  be¬ 
kostats  dels  en  minnesskrift  öfver  Christopher  Polhem, 


84 
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dels  en  ny  minnesvård  af  marmor  i  stället  för  den  min- 
nestafla  af  trä,  som  varit  uppsatt  vid  koret  i  Maria  kyrka 
i  Stockholm,  där  Polhem  är  begrafven.  Minneskriften 
öfver  Polhem  redigerades  af  andre  bibliotekarien  vid  kungl. 
biblioteket  Samuel  E.  Bring  under  medverkan  af  pro¬ 
fessor  G.  Sellergren,  bergsingenjör  H.  Sundholm  och  kap¬ 
ten  Nils  Cronstedt.  Minnesvården  i  Maria  kyrka  pry- 
des  af  en  porträttmedaljong  i  brons  öfver  Polhem,  utförd 
af  professor  A.  Lindberg.  Genom  föreningens  styrelse 
hade  redan  1909  ett  aftal  träffats  med  utgifvaren  af 
svenskt  porträttgalleri  Hasse  W.  Tullberg,  om  att  förlägga 
en  porträttmatrikel  öfver  Svenska  Teknologföreningens 
medlemmar  19 11.  Denna  jubileumsmatrikel  redigerades 
af  föreningens  sekreterare  under  medverkan  af  en  redak¬ 
tionskommitté,  bestående  af  öfverdirektör  A.  Corin,  f. 
förste  ingenjör  O.  Fröman  och  ingenjör  Frans  Stridsberg 
samt  utkom  på  hösten  19 11. 

Bland  jubileumskrifterna  är  äfven  att  nämna  en  af 
professor  O.  E.  Westin  författad  skrift  med  titel  »Reali- 
täten,  Abstraktionen,  Fingierungen  und  Fiktionen  in  der 
teoretischen  Mechanik»,  hvilken  skrift  författaren  skänkt 
till  föreningen  för  att  försäljas  till  förmån  för  den  nya 
Polhemsfonden.  Gåfvan  omfattade  såväl  förlagsrätten  till 
arbetet,  som  en  färdigtryckt  upplaga  af  1  000  ex. 

Själfva  jubileumsmötet  ägde  rum  den  16 — 18  novem¬ 
ber.  För  dess  värdiga  anordnande  hade  af  föreningens  sty 
relse  och  jubileumskommitté  tillsatts  en  gemensam  delega¬ 
tion,  bestående  af  direktör  Rob.  Dahlander,  öfverste  F.  V. 
Hansen,  ingenjör  O.  Nycander,  hofintendenten  Ax.  Lagre- 
lius  och  föreningens  sekreterare.  Mötet  omfattade,  förutom 
ordinarie  stämma,  årsmöten  med  såväl  hela  föreningen 
som  med  samtliga  dess  sex  facktekniska  afdelningar.  Icke 
minst  genom  den  senare  anordningen  och  tack  vare  med¬ 
verkan  af  ett  stort  antal  föreningsledamöter  i  framstående 
teknisk  ställning  samt  ett  entusiastiskt  arbete  inom  det 
betydliga  antal  afdelningsvis  tillsatta  nämnder  och  kom¬ 
mittéer,  som  för  ändamålet  trädde  i  verksamhet,  kom 
mötet  att  på  ett  enligt  styrelsens  uppfattning  synnerligen 
lyckligt  sätt  gifva  ett  samladt  uttryck  åt  hvad  föreningen 
vill  och  kan  åstadkomma  på  det  tekniska  området.  Den 
generalmönstring  af  föreningens  arbetsuppgifter  och  om¬ 
fattande  verksamhet,  som  sålunda  ägde  rum,  har  säker¬ 
ligen  icke  förfelat  att  utåt  bidraga  till  en  rätt  uppskatt¬ 
ning  af  föreningens  betydelse  och  insatser  i  utvecklingen. 

Programmets  höjdpunkt  var  festen  i  musikaliska  akade¬ 
mien  den  18  november,  vid  hvilken  H.  M.  Konungen 
samt  D.  D.  K.  K.  H.  H.  prins  Carl,  prinsessan  Inge¬ 
borg  och  prins  Eugen  behagade  hedra  föreningen  med 
sin  närvaro.  En  talrik  krets  af  inbjudna  representanter 
för  regeringen,  statsförvaltningen,  vetenskapliga  institutio¬ 
ner,  korresponderande  in-  och  utländska  tekniska  för¬ 
eningar  samt  en  till  närmare  1  000  personer  uppgående 
samling  af  föreningsmedlemmar  med  damer  öfvervar  den 
anslående  minnesfesten,  där  talet  för  Svenska  Teknolog- 
föreningen  hölls  af  föreningens  ordförande  direktör  Dahlan¬ 
der,  Polhemshyllningen  framfördes  af  öfverste  Hansen  och 
årets  Polhemspristagare  kapten  R.  Ekwall  ur  H.  M.  Ko¬ 
nungens  hand  emottog  Polhemsmedaljen.  De  uttryck  af 
aktning,  erkännande  och  vänskap,  som  vid  detta  tillfälle 
i  rikt  mått  kom  föreningen  till  del,  skola  städse  bevaras  i 
tacksam  hågkomst.  Ett  varaktigt  minne  för  framtiden  ut¬ 
göra  de  dyrbara  adresser,  hvilka  från  ett  stort  antal  korre¬ 


sponderande  föreningar  i  in-  och  utlandet  till  föreninp 
öfverlämnades. 

Dekoreringen  af  akademisalen  hade  utförts  en| 
skisser  af  arkitekt  C.  G.  Bergsten  under  ledning  af  i 
kitekt  O.  Almqvist.  Efter  festen  ägde  en  gemens.! 
kordial  middag  rum  å  Grand  Hotell,  i  hvilken  deltl 
omkring  575  personer.  I  dekorationerna  vid  middal 
ingingo  tvänne  porträtt  i  full  storlek  af  föreningens 
tare  Ernst  August  Wiman  och  Teknisk  Tidskrifts  gn ; 
läggare  Wilhelm  Hoffstedt,  gåfvor  till  föreningen  af  r| 
mångårige  ledamot  ingenjör  C.  Gottfr.  Rystedt.  Ti 
de  omfattande  och  dyrbara  anordningar,  som  måste  t 
fas  för  att  gifva  ett  fullt  värdigt  förlopp  åt  förening 
50-årsjubileum,  uppgingo  de  direkta  utgifterna  för  j 
leumsmötet  tack  vare  den  stora  tillslutningen  och  en  1 
skild  föreningsledamots  frikostighet  endast  till  omki 
1,300  kronor.  Härvid  är  dock  hänsyn  ej  tagen  till \; 
utgifter,  hvilka  styrelsen,  såsom  på  annat  ställe  här !: 
dan  omnämnes,  hyser  grundad  förhoppning  att  få  ers| 

5.  Samarbetesfrågan. 

Förhandlingarna  om  ordnandet  af  samarbete  j: 
landets  öfriga  tekniska  föreningar  ha  under  året  sluti  j: 
nått  fram  till  ett  positivt  resultat.  Förslaget  till  ut\! 
ning  af  Svenska  Teknologföreningen  genom  upptagan 
densamma  af  öfriga  om  samarbete  underhandlande  j: 
eningar  vann  icke  tillräcklig  analutning  för  sitt  geij 
förande,  såsom  af  förhandlingarna  vid  årsmötet  den  23- 1; 
mars  framgick.  För  att  bringa  frågan  öfver  den  <ji 
punkt,  där  den  sålunda  syntes  vara  i  fara  att  stanna J 
en  annan  utväg  försökt,  åsyftande  en  enkel  öfverensiji 
melse  af  kontraktsenlig  natur  om  samarbete  mellan  t 
dets  tekniska  föreningar  för  gemensam  behandling 
tekniska  frågor  af  allmän  betydelse.  Ett  utkast  ti 
sådan  förhandlingsordning,  som  helt  och  hållet  läm 
det  bestående  organisationernas  stadgar  och  arbei 
orörda,  förelädes  föreningen  vid  nämnda  möte  och 
där  i  princip  gillande.  Sedan  detsamma  ytterligar  i 
arbetats  af  en  kommitté,  i  hvilken  beredts  plats  för  j: 
lemmar  i  ledande  ställning  inom  det  tekniska  fören  j 
lifvet  ute  i  landet,  antog  föreningen  vid  årsmötet  de 
sistlidne  november  »grunder  för  samarbete  mellan  T 
ges  tekniska  föreningar».  Omedelbart  efter  mötet  utsi 
styrelsen  inbjudningar  till  de  tio  föreningar,  med  1|1 
underhandlingar  om  samarbete  hittills  bedrifvits,  a  j 
träda  dessa  grunder.  Sex  af  dessa  hafva,  såvidt  s: 
sen  tills  dato  erfarit,  antagit  inbjudningen,  och  inoi 
öfriga  är  frågan  nära  ett  afgörande. 

6.  Öfriga  ärenden  af  större  vikt. 

Den  inom  föreningen  verksamma  museikomnt 
har  fortsatt  sitt  arbete  med  insamlande  af  uppgilteij: 
yttranden  rörande  planen  att  inrätta  ett  tekniskt  mufi 
samt  bl.  a.  lyckats  tillförsäkra  fraktfrihet  på  vissa  P 
munikationsleder  åt  föremål  afsedda  för  ett  blibj- 
museum. 

I  frågan  om  reformering  af  entreprenad-,  och  ' 
ransväsendet  har  föreningen  riktat  en  förnyad  fran ; 
ning  till  Kungl.  Maj:t  under  erinran  om  sin  underd 
skrifvelse  år  1909  med  begäran  om  en  revidering  a  i 
ordningen  om  statens  upphandlings-  och  entreprenad  : 
m.  m.  Framställningen  föranleddes  denna  gång 
resolution,  antagen  vid  årsmötet  i  mars  med  anledni:, 
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där  förda  diskussionen  öfver  ämnet:  Hvilka  åtgär- 
kunna  vidtagas  för  en  sundare  utveckling  af  vårt 
eprenad-  och  leveransväsen? 

Det  kungl.  kommittéförslaget  till  ny  yrkesfarelag  har 
iehandlats  inom  föreningen  efter  förnyad  diskussion, 
indet  var  dock  icke  vid  årsskiftet  expedieradt. 
Föreningens  kommitté  för  utredning  om  reformer 
1  skiljedomsförfarandet  i  tekniska  och  industriella  tvi- 
enligt  nu  gällande  lag  om  skiljemän  har  under  året 
att  sitt  arbete  och  därvid  lyckats  förvärfva  medver- 
af  en  framstående  jurist,  häradshöfding  Th.  Åström, 
föreningens  jubileumsmöte  hade  kommittén  anordnat 
föredrag  om  skiljedomsförfarandet  enligt  dansk  praxis 
ikreteraren  i  Dansk  ingeniorforening  A.  G.  V.  Petersen. 
Genom  regeringen  och  offentliga  myndigheter  har 
lingen  liksom  föregående  år  erhållit  åtskilliga  upp¬ 
för  det  allmännas  räkning.  Vattenfalls-  och  diknings- 
ommittéernas  gemensamma  betänkande  med  förslag 
ny  vattenlag  blef  sålunda  af  Kungl.  Maj:t  remitteradt 
Teknologföreningen.  Behandlingen  af  detta  viktiga 
de  slutfördes  kort  efter  årsskiftet  och  är  föreningens 
mde  numera  öfverlämnadt  till  regeringen. 

Senare  delen  af  kungl,  sjöfartssäkerhetskommitténs  be- 
ande  har  af  kommerskollegium  öfverlämnats  till  före- 
en,  hvilken  behandlat  ärendet  inom  sin  Afdelning  för 
ipsbyggnadskonst,  som  äfven  afgifvit  ett  preliminärt 
mde  till  kollegium.  Ärendet  är  dock  icke  ännu  slut- 
mdladt  inom  afdelningen. 

Medicinalstyrelsens  förslag  till  ny  apoteksvarustadga 
på  begäran  af  kommerskollegium  gjorts  till  föremål 
en  ingående  granskning  genom  föreningens  Afdelning 
Kemi  och  Bergsvetenskap.  Öfver  1910  års  förslag  till 
rdning  angående  explosiva  varor,  hvilket  ärende  i  före- 
ade  styrelseberättelse  omnämndes,  har  samma  afdel- 
l  jämte  Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst 
fvit  gemensamt  yttrande. 

På  begäran  af  generaltullstyrelsens  tullbehandlings- 
upplysningsbyrå  ha  flera  af  föreningens  afdelningar 
ått  byrån  vid  granskningen  af  den  varuförteckning, 

1  är  afsedd  såsom  kommentar  till  den  nya,  vid  slutet 
sistlidet  år  ikraftträdande  tulltaxan. 

På  anmodan  af  Stockholms  stadsfullmäktiges  bered- 
gsutskott  har  föreningens  Afdelning  för  Husbyggnads- 
ist  utsett  en  ledamot  i  kommittén  för  utredning  rö- 
de  åtgärder  från  kommunens  sida  till  förebyggande  af 
■ande  buller  nattetid.  Byggnadsnämnden  i  Stockholm 
vidare  riktat  en  hemställan  till  föreningen  om  utar- 
ande  af  normer  för  beräkning  af  byggnadskonstruktio- 
s  hållfasthet  i  allmänhet.  Föreningen  har  visserligen, 
nlighet  med  sina  Afd:s  för  Husbyggnadskonst  samt  Väg- 
1  Vattenbyggnadskonst  yttranden  i  ärendet,  ansett  sig 
■a  afböja  ett  så  vidtomfattande  uppdrag,  men  under 
ivisning  till  sina  arbeten  på  och  utgifna  normalbestämmel- 
för  delar  af  det  åsyftade  ämnesområdet  utfäst  sig  att 
inska  genom  myndigheternas  försorg  eventuellt  utarbe- 
le  förslag,  samt  därjämte  öfverlämnat  ett  inom  den  se- 
re  afdelningen  utarbetadt  förslag  till  program  för  en 
edning  af  den  art,  nämnden  önskat. 

Beträffande  verksamheten  inom  föreningens  olika  af- 
lningar  hafva  föredrag  och  diskussioner  i  tekniska  och 
miskt  ekonomiska  ämnen,  besök  vid  nyare  anläggningar 
h  byggnadsverk,  utställningar  af  nya  produkter,  maski- 
r,  ritningar  och  modeller  omväxlande  ingått  i  samman- 


trädesprogrammen.  Styrelsen  hänvisar  för  närmare  upp¬ 
gifter  härom  till  de  årsberättelser,  som  afgifvas  af  respek¬ 
tive  afdelningars  styrelser  och  inflyta  i  Teknisk  Tidskrift. 
Följande  må  dock  därur  anföras  af  allmänt  intresse. 

Inom  Afdelningen  för  Mekanik  har  torffrågan  med 
särskild  hänsyn  till  det  Ekelundska  torfpulvrets  användning 
till  generering  af  ånga  varit  föremål  för  en  ingående 
diskussion. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  har  underkastat  det 
kungl.  kommittéförslaget  till  ny  expropriationslag  en 
granskning  genom  särskilda  kommitterade,  hvilket  resul¬ 
terat  i  ett  innevarande  år  afgifvet  yttrande  i  saken.  Vidare 
ha  inom  afdelningen  utarbetats  grunder  för  hållfasthetsbe- 
räkning  af  elektriska  kraftledningar,  hvilka  komma  att  in¬ 
flyta  i  föreningens  handboksserie.  De  i  vårt  land  så 
aktuella  tekniska  problem,  som  äro  förknippade  med  an¬ 
ordnandet  af  högspänningsanläggningar  för  stora  kraft¬ 
belopp,  studeras  af  flera  inom  afdelningen  verksamma 
kommittéer. 

Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  har 
liksom  Afdelningen  för  Elektroteknik  ägnat  särskild  upp¬ 
märksamhet  åt  expropriationslagförslaget,  hvars  slutbehand¬ 
ling  dock  ej  under  året  medhunnits.  Det  initiativ,  som  genom 
afdelningen  togs  för  att  väcka  intresse  för  en  förbättring 
af  våra  landsvägars  byggnad  och  underhåll,  ledde  till 
bildande  af  en  »vägkommitté»,  bestående  af  representanter 
för  intresserade  parter  såväl  inom  som  utom  föreningen,  med 
uppdrag  att  föra  frågan  framåt.  Revideringen  af  föreningens 
normalbestämmelser  för  materialier  och  arbeten  vid  järn¬ 
konstruktioner  för  bro-  och  husbyggnader  (Handbok  V) 
har  fortsatts,  men  ej  afslutats.  Andra  delen  af  betong¬ 
kommitténs  arbete  har  emellertid  slutförts  och  bestämmelser 
för  utförande  af  arbeten  i  betong  och  armerad  betong 
(Handbok  XIII)  antagits  af  afdelningen. 

Under  1911  har  föreningen  varit  representerad  vid 
arkitektkongressen  i  Rom  genom  arkitekt  R.  S.  Enblom. 

Föreningen  är  f.  n.  korporativ  medlem  af  följande 
utländska  sammanslutningar: 

Intern.  Verband  f.  d.  Materialpriifungen  der  Technik; 

Assoc.  perman.  des  Congrés  de  Navigation. 

Förteckning  å  de  svenska  och  utländska  tekniska 
föreningar,  med  hvilka  Teknologföreningen  star  i  korre¬ 
spondens  genom  utbyte  af  publikationer  m.  m.,  återfinnes  i 
föreningens  årsbok  för  19 11. 

7.  Handböcker. 

Föreningens  serie  tekniska  handböcker  har  under 
året  ökats  med  n:r  XIII:  Bestämmelser  för  utförande  af 
arbeten  i  betong  och  armerad  betong,  utarbetade  och 
antagna  af  Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst. 

8.  Ombyggnaden  af  föreningens  fastighet. 

I  enlighet  med  beslut  vid  extra  stämman  den  9  juni 
har  föreningens  egendom  Jakobsgatan  19  i  Stockholm 
under  sommaren  och  hösten  undergått  om-  och  tillbyggnad 
i  öfverensstämmelse  med  stämman  förelagda  förslag,  hvilka 
inom  styrelsen  utarbetats  under  medverkan  af  arkitekterna 
E.  Josephson,  T.  Grut  och  C.  G.  Bergsten.  Såsom  bygg- 
nadskommitterade  hafva  fungerat  direktör  C.  O.  1.  Örten¬ 
blad,  öfveringenjör  Aug.  Decker,  arkitekt  C.  G.  Bergsten 
och  kapten  Nils  Cronstedt  jämte  föreningens  sekreterare. 
Ombyggnaden  har  i  hufvudsak  omfattat  inredande  af 
kökslokaler  i  källaren,  restaurant-  och  klubbrum  i  botten- 
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våningen,  nya  lokaler  för  Teknisk  Tidskrift  1  tr.  upp 
samt  påbyggnad  af  en  våning,  innehållande  vaktmästar- 
bostad,  tre  kommittérum  och  diverse  förrådsrum.  På 
grund  af  de  allmänna  svårigheter,  som  för  byggnadsverk¬ 
samheten  i  Stockholm  uppstodo  genom  sistlidne  sommars 
lockout  inom  byggnadsbranschen,  har  anslaget  till  ombygg¬ 
nadsarbetena  icke  obetydligt  öfverskridits.  Då  lockouten 
utbröt,  hade  emellertid  arbetena  på  ombyggnaden  redan 
fortskridit  så  långt,  att  desamma  icke  utan  stora  risker 
för  skada  å  egendomen  kunde  atbrytas  och  uppskjutas 
till  gynnsammare  tidpunkt.  Hänsyn  till  det  stundande  för- 
eningsjubiléet  var  också  gifvetvis  en  anledning  att  trots 
ökade  svårigheter  och  kostnader  söka  få  arbetet  färdigt 
till  utsatt  tid. 

9.  Föreningens  och  dess  tidskrifts  personal. 

Såsom  styrelsen  i  sin  motiverifig  för  budgetsförslaget 
för  1912  till  stämman  i  november  utförligt  omnämnde, 
har  styrelsen  ägnat  särskild  uppmärksamhet  åt  frågan  om 
ledningen  af  föreningens  sekretariat  och  kansli  samt  tid- 
skriftsredaktion.  Sedan  föreningen  i  öfverenstämmelse  med 
styrelsens  förslag  antagit  en  organisation,  där  såväl  tid¬ 
skriftens  som  föreningens  ekonomi  och  angelägenheter 
handläggas  af  en  gemensam  chef,  har  styrelsen  till  inne- 
hafvare  af  befattningen  som  föreningens  sekreterare  och 
Teknisk  Tidskrifts  hufvudredaktör  utsett  den  förutvarande 
sekreteraren  ingenjör  G.  Holmberger.  Såsom  hans  när¬ 
maste  män  hafva  anställts  ingenjör  Reinhold  Nauclér  i 
egenskap  af  föreningens  kamrerare  och  biträdande  sekre¬ 
terare  samt  kapten  Nils  Cronstedt  i  egenskap  af  redaktör 
i  Teknisk  Tidskrift. 

Då  den  för  afdelningsredaktörernas  i  Teknisk  Tid¬ 
skrift  uppdrag  bestämda  treårsperioden  utgick  med  1911, 
har  föreningen  fastställt  ny  treårsperiod  för  dessa  funk¬ 
tionärers  mandat,  hvarvid  samtidigt  den  bestämmelsen 
träffades  att  redaktör  för  fackafdelning  af  Teknisk  Tid¬ 
skrift  skall  utses  af  föreningens  motsvarande  afdelning, 
dock  endast  på  förslag  af  afdelningens  styrelse. 

Vid  den  tilländalupna  treårsperiodens  slut  afgingo 
arkitekten  1.  Tengbom  som  redaktör  för  »Arkitektur», 
byråingenjör  G.  H.  Hultman  och  docent  Alf  Grabe  som 
redaktörer  för  »Kemi  och  Bergsvetenskap»  samt  ingenjör 
Axel  Lindblad  som  redaktör  för  »Skeppsbyggnadskonst». 

10.  Ekonomien. 

Föreningen  har  under  år  1911  åtnjutit  sedvanligt 
statsunderstöd  af  5  000  kronor  för  utgifvande  af  Teknisk 
Tidskrift,  med  skyldighet  att  efter  redaktionens  bepröf- 
vande  offentliggöra  reseberättelser  afgifna  till  kommers¬ 
kollegium  af  tekniska  statsstipendiater,  som  icke  ägna  sig 
åt  bergshandteringen.  Därjämte  har  ett  extra  anslag  af 
5  000  kronor  beviljats  föreningen  af  Kungl.  Maj:t  såsom 
ersättning  för  hafda  kostnader  i  samband  med  kommitté¬ 
utredningar  och  andra  uppdrag  för  det  allmännas  räkning. 

Af  Letterstedtska  föreningens  fonder  har  Teknisk 
Tidskrift  som  hittills  uppburit  ett  understöd  af  1  000  kr. 

I  vidstående  tablåer  öfver  föreningens  ekonomiska 
ställning  samt  inkomster  och  utgifter  är  sammanfattadt 
resultatet  af  föreningens  och  tidskriftens  bokslutför  1911. 


Föreningens  bokslut  visar,  att  räkenskapsåret  va 
förenadt  med  osedvanliga  kostnader.  I  första  rummet 
därvid  att  erinra  om  föreningsjubiléet,  hvars  direkta 
gifter  äro  bokförda  till  kronor  1  285:86.  Därtill  t 
äfven  räknas  större  delen  af  kostnaderna  för  förstärkni 
af  arbetskrafterna  å  kansliet,  kronor  2  585:50,  hvarjän. 
en  del  allmänna  omkostnader  influerats  af  det  omfattar 
arbetet  på  jubiléets  förberedande.  I  balanssumman  af  t- 
gångar  ingår  under  rubriken  »jubiléet»  ett  belopp  Ij 
1  000  kronor,  hvarmed  kostnaderna  för  Afdelningens  jr 
Skeppsbyggnadskonst  sammanträdde  vid  jubileumsmö: 
öfverskridit  det  belopp  afdelningen  skäligen  ansetts  ha  1 
bort  disponera;  man  har  nämligen  anledning  förvänta  j 
det  balanserande  beloppet  skall  på  enskild  väg  täckas. 

Omständigheter,  som  vidare  böra  tagas  i  betraktani, 
äro  ombyggnaden  af  föreningens  fastighet  jämte  krahji 
på  komfort  och  trefnad  vid  nyinredning  af  bottenvåning 
för  föreningens  räkning  samt  föreningsrestaurantens  igå:[ 
sättning.  I  samband  med  ombyggnaden  har  tillfället  i 
gagnats  att  utföra  en  del  under  den  närmaste  tiden  i  di 
händelser  nödvändiga  underhållsarbeten  å  fastigheten,  hvi| 
skulle  hafva  dragit  väsentligt  större  kostnader,  om  de  !• 
förts  särskildt.  Åtskilliga  under  året  afslutade  stöi 
kommittéarbeten  hafva  höjt  kommittékostnaderna  utöfji 
de  beräknade.  Den  förlust,  föreningens  allmänna  fc 
under  året  haft  att  täcka,  utgör  kronor  5  672:31,  hv 
igenom  fonden  minskats  från  kronor  11  597:38  till  kroti 

5  9 2  5 :o 7 - 

Budgeten  för  1911  antogs  emellertid  af  förening 
med  en  brist  af  icke  mindre  än  kronor  6  500,  sec: 
föreningen  afslagit  styrelsens  förslag  om  höjning  af  m 
lemsafgifterna.  Att  det  ekonomiska  resultat  af  1911 
verksamhet  vid  ett  sådant  förhållande  icke  kunnat  bli  [i 
godt,  ligger  i  öppen  dag.  Styrelsen  får  i  öfrigt  häml: 
till  sina  utförliga  framställningar  af  föreningens  ekonomi!: 
förhållanden  i  samband  med  budgetsförslagen  för  ici 
och  1912.  Sedan  föreningen  numera  med  behjärtandt 
de  skäl,  styrelsen  upprepade  gånger  framfört,  påtagit  ; 
höjda  afgifter,  förväntar  styrelsen  att  jämvikt  mellan 
komster  och  utgifter  åter  skall  inträda. 

Beträffande  Teknisk  Tidskrift  visar  bokslutet,  attannp; 
inkomsterna  med  kronor  10601:16  öfverstigit  de  ber j: 
nade,  men  att  inkomst  af  prenumeration  utom  förening 
understigit  den  i  budgeten  förutsedda  med  kr.  2  467:1 
en  öfverskattning  hvartill  hänsyn  vederbörligen  tagits  i  ; 
året  gällande  budget.  Framställningskostnaderna  för  text 
hafva  öfverskridit  de  beräknade  med  omkring  2  7ookror 
Styrelsen  har  i  samband  med  budgeten  för  1912  uttry 
sin  bestämda  åsikt  att  med  ökning  af  tidskriftens  t<: 
omfång  t.  v.  måste  anstå,  och  har  äfven  träffat  förfogan»: 
för  innevarande  år  i  sådan  riktning.  Föreningens  tillslj 
till  tidskriften  understiger  emellertid  det  beräknade  nj: 
kronor  1  215:47,  sedan  afskrifning  skett  för  nyanskaffj* 
inventarier. 

Stockholm  den  6  mars  1912. 

För  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  STYRFTÅ 

Sven  Lubeck. 

G.  HolmbergcA 
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ÖRSLAGET  TILL  NY  EXPROPRIATIONSLAG,  MED  SÄRSKILD  HÄNSYN  TILL 

VATTENFALLEN. 


I  i  q  i  o  års  förslag  till  »lag  om  expropriation»  hafva 
iåda  första  paragraferna  under  »allmänna  bestämmel- 
erhållit  följande  lydelse: 

»§  1.  Pröfvar  Konungen  nödigt,  att  fast  egendom 
tagas  i  anspråk  för  allmänt  gagn,  äfven  om  ägaren 
mtycker  därtill,  förordne  Konungen,  att  expropriation 
ske,  och  vare  då  ägaren  pliktig  att,  i  enlighet  med 
nedan  sägs,  afstå  egendomen  eller  upplåta  nyttjande- 
eller  servitutsrätt  till  densamma.  Innehar  annan  än 
egendoms  ägare  särskild  rätt  till  egendomen,  vare  lag 
1a  om  skyldighet  för  innehafvaren  att  afstå  rättigheten 
underkasta  sig  inskränkning  däri. 

§  2.  Egendom,  som  tillhör  kronan,'  må  ej  expro- 
is». 

I  motiveringen  hafva  kommitterade,  efter  en  kortfat- 
framställning  af  några  utländska  expropriationslagars 
ning  i  berörda  afseenden,  förklarat  hvarför  man  an- 
sig  till  metoden  att  låta  regeringen  i  hvarje  särskildt 
pröfva  expropriationsfrågan  efter  formeln  »allmänt 
%  i  stället  för  att  som  nu  söka  anknyta  myndigheter- 
bestämmanderätt  till  en  så  pass  fullständig  och  väg¬ 
de  uppräkning  af  exempel,  att  expropriationsändamå- 
:unna  sägas  vara  i  lag  bestämda.  Emot  bibehållande 
stnämnda  anordning  anföra  kommitterade  att  det  i 
det  med  växande  utveckling  visat  sig  medföra  nästan 
rvinnliga  svårigheter  att  i  lag  begränsa  expropriations- 
1,  ett  förhållande,  som  anses  råda  äfven  hos  oss. 
n  framkomna  önskemål  från  skilda  håll  visa  detta, 
dlmännas  uppgifter  växa  och  därmed  de  fall,  då  vid 
ikt  mellan  allmänt  och  enskildt  intresse  det  förra  bör 
uellt  med  tvång  kunna  förverkligas.  Statens  plikt  att 
:rider  inom  näringslifvet  ingripa  ordnande,  vägledande 
stödjande  —  i  den  mån  staten  därför  ägde  förutsätt- 
ir  och  det  enskilda  initiavet  icke  behöfde  befaras  blifva 
adt  —  anses  nödvändiggöra  friare  gränser  för  expro- 
onsrätten,  om  en  lagstiftning  i  ämnet  skall  kunna 
oesånd  under  en  något  så  när  afsevärd  framtid. 

De  betänkligheter,  som  från  näringsvänligt  håll  kunna 
itällas  mot  den  föreslagna  formuleringen,  hafva  kom- 
rade  själfva  vidrört,  särskildt  framhållande  den  våda 
get  kunde  tänkas  hafva  för  den  enskilda  äganderätten, 
n  olägenhet  i  detta  afseende  skulle  emellertid  erfa¬ 
ten  från  andra  länder  icke  gifva  vid  handen,  och 
’årt  lands  vidkommande  hade  vi  därjämte  att  trygga 
H  »en  vaken  och  obunden  allmän  kontroll  samt  fri- 
rrån  administrativa  öfvergrepp».  Straxt  före  hafva 
litterade  emellertid  —  i  syfte  att  uppvisa  svårigheten 
tpropriationsrättens  begränsning  —  gjort  ett  par  ut- 
len,  som  belysa  saken  från  en  annan  sida. 

»Hvad  man  känner  om  de  nuvarande  expropriations- 
ven  bär  för  öfrigt  i  ej  ringa  grad  tillfällighetens  prä- 
Vissa  önskemål  hafva  på  grund  af  en  eller  annan 
indighet  funnit  målsmän,  som  bragt  dem  till  offent- 
en>  men  man  har  knappast  anledning  antaga,  att 
andra  kanske  lika  behjärtansvärda  behof  på  något 
tunna  förefinnas,  utan  att  ännu  hafva  kommit  till  all¬ 
vetskap. 

Det  är  också  ett  spörsmål  af  den  mest  svårlösta  och 
'laga  natur  att  vid  en  viss  tidpunkt  med  den  allmän¬ 


giltighet,  hvarförutan  en  bestämmelse  icke  bör  upphöjas 
till  lag,  afgöra,  hvilka  särskilda  ändamål  böra  Iramför 
andra  gynnas  med  expropriationsrätt.  Uppfattningen  ont 
hvad  allmänt  behof  kräfver ,  växlar  efter  tidsförhållandena  o  h 
efter  enhvars  politiska-  och  sociala  åskådning  (kurs.  af  under¬ 
tecknad).  Säkerligen  skall  på  detta  område  liksom  på 
andra  icke  sällan  inträffa,  att  önskemål,  hvilka  vid  sitt 
första  framträdande  verka  såsom  hugskott  utan  reellt  un¬ 
derlag,  inom  kort  vinna  allmänt  erkännande  såsom  be¬ 
rättigade.» 

Mot  denna  bakgrund  sedt  kan  man  knappast  säga, 
att  expropriationslagsförslagets  afifattning  och  motivering 
äro  ägnade  att  ingifva  våra  näringsidkare  någon  känsla  af 
tryg8het  .  m°t  missbruk.  I  och  för  sig  måste  det  anses 
vara  en  svaghet  att  uttryckligen  behöfva  göra  tvångsrätt 
till  förvärf  af  annans  egendom  beroende  af  politiska  kast¬ 
vindar,  och  från  denna  principiella  synpunkt  torde  väl 
lagförslaget  vid  riksdagsbehandlingen  komma  att  noga 
pröfvas. 

Från  industriens  sida  måste  under  alla  förhållanden 
göras  kraftigt  gällande,  att  expropriationsrätt  ej  bör  — 
annat  än  för  ovillkorliga  statsändamål  —  förekomma  i 
fråga  om  egendom,  som  staten  åsyftar  att  utnyttja  under 
ungefär  samma  former,  som  den  enskilde  ägaren  själf  skulle 
kunna  göra,  d.  v.  s.  för  »privatekonomiskt»  ändamål.  Kom- 
mitterades  motivering  och  andra  omständigheter  äro  sär¬ 
skildt  ägnade  att  leda  uppmärksamheten  till  vattenfallen. 

Det  är  i  närvarande  stund  svårt  att  utfinna  ett  Ovill¬ 
korligt  statsändamål,  som  skulle  motivera  en  expropria¬ 
tion  af  ett  vattenfall.  I  en  framtid  kan  den  elektriska 
järnvägsdriften  utan  tvifvel  blifva  ett  dylikt  statsändamål 
—  nu  är  den  det  förvisso  icke  —  och  då  är  mot  en  sådan 
expropriation  ej  mycket  att  erinra.  Men  i  egenskap  af 
producent  af  elektrisk  energi  för  distribution  under  vanliga 
former  (exempel  Trollhättan,  Älfkarleby)  och  i  konkurrens 
med  enskilda,  bör  staten  ej  tillerkännas  annan  rätt  än  som 
tillkommer  andra.  Om  sålunda  ett  bruk  eller  annan  in¬ 
dustriell  anläggning,  kanske  en  med  staten  konkurrerande 
kommunal  eller  enskild  kraftdistribution,  med  hänsyn  till 
sin  framtida  utveckling  förvärfvat  ett  vattenfall,  något  som 
naturligt  nog  ofta  är  förhållandet,  så  får  detta  icke  i  kon¬ 
kurrenssyfte  exproprieras.  Med  samma  fog  borde  en  kom¬ 
mun  eller  en  industriell  anläggning,  af  hvilken  kanske  tu¬ 
sentals  människor  äro  beroende,  få  expropriera  ett  vatten¬ 
fall  från  staten,  något  som  lagförslagets  §  2  emellertid 
uttryckligen  förbjuder. 

Det  är  möjligt,  att  lagförslagets  upphofsmän  i  huf- 
vudsak  dela  den  uppfattning,  som  ofvan  kommit  till  ut¬ 
tryck,  ehuru  i  sådant  fall  frågans  ekonomiska  innebörd 
och  lagens  konsekvenser  torde  hafva  underskattats.  Man 
förutser  möjligheten,  att  en  .enskild  får  expropriera  från  en 
annan  enskild,  dock  endast  undantagsvis  och  —  som  rik¬ 
tigt  är  —  ej  blott  därför  att  han  anses  kunna  utnyttja 
egendomen  ekonomiskt  fördelaktigare  än  ägaren.  Men 
sistnämnda  reservation  har  fått  falla,  då  det  gäller  stat, 
kommun  och  offentlig  korporation,  i  det  man  härom  ytt¬ 
rar:  »Å  andra  sidan  kan  ifrågasättas,  om  tillräcklig  anled¬ 
ning  att  anse  expropriationsrätt  befogad  alltid  ligger  däri, 
att  ett  ändamål  företrädes  af  staten.  Äfven  staten  kan  ju 
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tänkas  utöfva  näringsverksamhet  af  rent  enskild  natur. 
Med  större  skäl  kan  en  sådan  fråga  framställas,  då  det 
gäller  kommunala  företag.  Det  förefaller  likväl,  som  om 
staten,  under  nuvarande  förhållanden,  icke  kan  förutsättas 
öfvertaga  någon  verksamhet,  som  icke  i  och  för  sig  är  af 
större  allmän  betydelse,  och  hvad  kommuner  och  andra 
offentliga  korporationer  beträffar,  torde  deras  ställning  all¬ 
tid  innebära  ett  starkt  stöd  för  att  expropriationsrätt  skall 
kunna  gifvas,  om  förhållandena  i  öfrigt  tala  därför. 

Dock  ha  kommitterade,  på  grund  af  hvad  som  under 
senare  åren  framförts  i  riksdagen,  haft  särskildt  anledning 
ägna  frågan  om  expropriation  af  vattenfall  sin  uppmärk¬ 
samhet,  men  nöja  sig  därvid  med  att  konstatera  det  all 
tvekan  om  möjligheten  att  under  alla  rättsförhållanden  ex¬ 
propriera  vattenfall  blifvit  undanröjd  genom  lagförslagets 
formulering  att  ej  blott  fast  egendom  utan  äfven  särskild 
rätt  därtill  kan  exproprieras. 

Kommitterade  hafva  ej  vare  sig  i  expropriationslagen 
eller  i  förslaget  till  ändring  i  elektriska  lagen  af  1902 
rörande  särskild  expropriationsrätt  för  vattenkraftanlägg¬ 
ningar,  som  äro  af  större  betydelse  för  det  allmänna,  tagit 
hänsyn  till  vattenrättskommitterades  omfattande  förslag  till 
vattenlag  af  år  igu,  ehuru  bestämmelserna  till  väsentliga 
delar  af  handla  samma  ämnen.  Vattenlagförslaget  inne¬ 
håller  som  kändt  en  ny  form  för  »expropriation»  af  vat¬ 
tenfall,  nämligen  rätten  att  för  rationellt  utnyttjande  af 
ett  fallkomplex  lösa  ut  innehafvare  af  mindre  andelar  i 
fallet  mot  ersättning  i  form  af  elektrisk  kraft  till  motsvarande 
belopp.  Denna  anordning  har  från  industrihåll  hälsats  med 
tillfredsställelse,  om  än  man  allmänt  funnit  de  med  kraft¬ 
ersättningen  förbundna  villkoren  oskäligt  betungande  för 
företagaren. 

Möjligen  skulle  man  från  teoretiskt-nationalekonomisk 
synpunkt  ytterligare  kunna  anse  som  ett  önskemål,  att  fall¬ 


sträckorna  i  våra  floder  utbyggas  efter  pa  förhand  fa 
ställda  planer,  därvid  en  företagare,  som  önskar  bebyg 
ett  fallkomplex,  äfven  kunde  tvingas  medtaga  exempel 
ett  ofvanförliggande  litet  strömfall,  som  eljest  icke  ml 
samma  fördel  kunde  finna  användning.  Dylika  plai 
skulle  visserligen  någon  gång  kunna  vara  nyttiga  till  / 
ning  för  vattendragens  bebyggande,  ehuru  något  be' 
däraf  hittills  ej  framträdt,  men  att  tvångsvis  söka  tillän 
dem  skulle  utan  tvifvel  visa  sig  vara  »det  godas  fiend 
Man  kan  lugnt  öfverlämna  lösandet  af  dylika  gränsfall 
den  frivilliga  öfverenskommelsen.  Till  detta  resultat  ha 
också  såväl  Teknologföreningen  som  Vattenkraftförenim 
vid  granskning  af  vattenlagsförslaget  kommit.  I  exp 
priationslagen  har  denna  fråga  ej  afhandlats;  den  hör 
heller  hemma  där,  då  dithörande  bestämmelser  synas  b 
enhetligt  sammanföras  i  vattenlagen. 

Erinras  bör  slutligen,  att  expropriationslagen,  sås 
kommitterade  också  framhålla,  icke  åsyftar  att  bereda 
ten  möjlighet  att  ingripa  reglerande  i  fråga  om  stc 
kraftdistributioner  —  en  anordning,  hvars  eventuella 
höflighet  f.  n.  är  föremål  för  särskild  undersökning. 

Visst  är  att  —  utom  i  hvad  afser  ovillkorliga  st 
ändamål  —  någon  expropriationsrätt  till  vattenfall,  utö 
hvad  det  föreliggande  vattenlagsförslaget  förutser,  icke 
af  praktiska  eller  sociala  behof  pakallad,  nu  eller  tör 
verskådlig  framtid.  Och  det  synes  ej  vara  försvarligt 
onödigtvis  utvidga  det  allmännas  expropriationsrätt  pa 
område,  där  under  århundraden  och  särskildt  under 
senaste  decennierna  den  enskilda  industriella  företaga 
heten  till  »allmänt  gagn»  ledt  utvecklingen  och  sk; 
betydande  värden.  Man  synes  hafva  all  anledning 
reagera  mot  den  framträdande  tendensen  att  tillskap; 
speciell  ekonomisk  lagstiftning  för  staten  äfven  på  01 
den,  där  en  direkt  konkurrens  med  enskilda  äger  rur 

Sven  Liibeck 


ENGELSK  KAPITALPLACERING  I  UTLANDET. 


I  en  serie  ledande  artiklar  i  »Engineering»  har  behand¬ 
lats  spörsmålet  —  naturligtvis  från  speciellt  engelsk  synpunkt 
—  om  engelskt  kapitals  placering  i  utlandet  och  villkoren 
därför.  Artiklarna  innehålla  yttranden  af  aktuell  inne¬ 
börd  för  tekniska  och  industriella  kretsar  äfven  i  vårt  land, 
såsom  torde  framgå  af  följande  sammandrag. 

Talrika  exempel  kunna  framdragas  på  svårigheten  att 
erhålla  kapital  till  förmån  för  den  inhemska  industrien, 
en  svårighet,  som  icke  minst  återverkar  på  arbetstillgången 
och  på  välståndet  hos  arbetareklassen.  En  annan  sida 
af  denna  sak  torde  påkalla  uppmärksamhet  från  national¬ 
ekonomernas  sida,  nämligen  det  inflytande,  som  placering 
af  engelskt  kapital  i  utländska  företag*  utöfvar  på  verk¬ 
samheten  inom  den  engelska  industrien,  och  speciellt  på 
exporten  af  dess  produkter.  Att  dylik  kapitalplacering 
äger  rum  i  stadigt  växande  omfattning  är  ett  faktum,  som 
icke  kan  förnekas,  och  den  förefinnes  hos  hvarje  nation, 
som  äger  samlad  förmögenhet;  för  ögonblicket  vilja  vi 
icke  närmare  sysselsätta  oss  med  orsaken  till,  att  de  som 


*  Engelsk  kapitalplacering  i  utlandet  uppgick  vid  1910  års 
slut  till  något  öfver  3  700  mill.  £,  som  lämnar  en  delvis  i  England 
icke  beskattningsbar  ränteinkomst  af  nära  180  mill.  £. 


besitta  öfverskott  af  kapital,  föredraga  att  placera 
samma  i  främmande  företag  hellre  än  i  inhemska.  j: 
derna  häraf  äro  tydligt  skönjbara,  hvad  den  engelsk 
dustrien  angår,  ty  utan  tillgång  på  behöfligt  kapital  k 
inga  utvidgningar  inom  industrien  äga  rum,  och  initia 
till  förbättringar  af  konstruktioner  och  tillverkningsme  E 
inskränkes.  Till  följd  häraf  måste  tvärtom  en  tillil 
gång  i  produktionsförmåga,  ekonomisk  afkastning 
arbetstillgång  komma  till  synes,  vid  jämförelse  me 
dustrien  i  andra  länder,  där  kapitalets  stimulerande 
ningar  göra  sig  mera  gällande. 

Engelsk  kapitalplacering  i  andra  länder  är  enga  | 
antingen  för  tillgodogörandet  af  naturtillgångar  eller  föi] 
jättandet  af  diverse  industrier  därstädes.  Iden  första  2 
gorien  kunna  inrangeras  landtbruk,  bearbetning  af  mal 

digheter,  utveckling  af  kommunikationerna  m.  fl.  närb 

tade  näringsgrenar,  hvilka  i  och  för  sig  icke  göra  ii  ^ 
på  den  engelska  arbetsmarknaden  eller  tillfoga  densh 
någon  direkt  skada;  tvärtom  kunna  de  bidraga  till 
det  af  tillgången  på  lifsmedel  samt  på  ramateriali 
industriens  behof,  hvarigenom  priserna  på  dylika  i 
nedbringas.  Större  delen  af  de  engelska  kapitalpb 
garna  falla  inom  denna  kategori  och  bidraga  följab 
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att  skapa  och  utvidga  marknaden  för  äldre  länders 

•produktion. 

Den  frågan  kan  emellertid  vara  befogad,  huruvida 
engelska  nationen  såsom  stor  långifvare  verkligen  kom- 
i  åtnjutande  af  de  förmåner,  som  dess  ekonomiska 
rstöd  åt  andra  nationer  borde  berättiga  till.  Förmå- 
a  kunna  vara  såväl  direkta  som  indirekta;  låntagarne, 
med  en  viss  rätt,  att  den  erlagda  räntan  utgör  full 
skälig  kompensation,  en  åsikt,  som  hvarje  finansman 
sin  synpunkt  sedt  antagligen  biträder.  Olyckligtvis 
missnöjet  och  oron  bland  engelska  arbetare  fram- 
t  den  måhända  mindre  välgrundade  föreställningen 
landets  förmögnare  befolkning,  att  näringslifvet  i  främ- 
je  länder  erbjuder  lugnare  och  förmånligare  jordmån 
m  långifvare  att  göra  sitt  kapital  fruktbärande.  Äro 
1  åsikter  berättigade,  och  kan  kapitalplacering  utorn- 
5  i  många  fall  icke  förhindras,  uppstår  det  spörsmålet, 
det  icke  gifves  medel  att  försäkra  sig  om  större  för- 
r  för  den  engelska  arbetsmarknaden  tack  vare  nämnda 
ser  af  engelskt  kapital. 

Statslån  och  kommunala  lån  upptagas  af  främmande 
er  i  regel  för  utförandet  af  vissa  större  arbeten  — 
igtvis  ingenjörsarbeten,  för  byggandet  af  krigsfartyg, 
järnvägsbyggnader,  för  anläggandet  af  vattenkraftsta- 
:r  eller  andra  större  företag  för  landets  ekonomiska 
ckling.  Penningemarknaden  i  London  är  beredd  att 
räcka  lån  till  dylika  ändamål,  men  i  många  sådana 
göres  intet  försök  att  i  låneaftalet  inrymma  det  vill- 
t,  att  beställningarna  å  erforderlig  materiel  skola  pla- 
s  hos  engelska  industriidkare  eller  entreprenörer.  Stun- 
hafva  dock  dylika  villkor  genomdrifvits  —  speciellt 
iffande  byggandet  af  krigsfartyg  —  till  förmån  såväl 
den  lånesökande  regeringen,  som  är  i  behof  af  pen- 
ar  och  fartyg,  som  för  den  engelska  arbetsmarkna- 
Detta  system  tillämpas  mera  allmänt  i  andra  länder 
England  beträffande  större  lån  och  kapitalplaceringar 
andra  ändamål  än  fartygsbyggnad,  och  en  utveckling 
nna  riktning  äfven  i  England  skulle  gifvetvis  vara  till 
båtnad  för  engelsk  arbetskraft. 


»Deutsche  Bank»  i  Berlin  har  exempelvis  i  alla  tider 
begagnat  sig  af  den  makt,  som  ligger  i  kapitalplacering 
äfven  inom  Tyskland  och  har  genom  finansiell  företag¬ 
samhet  i  hög  grad  bidragit  till  utveckling  af  industrien 
inom  det  egna  landet.  »Deutsche  Uberseeische  Bank» 
har  på  indirekt  väg  beredt  ett  värdefullt  stöd  åt  den 
tyska  exporten,  och  särskildt  har  detta  penningeinstitut 
genom  sina  filialer  haft  ett  vidsträckt  inflytande  i  de  Syd¬ 
amerikanska  republikerna,  därvid  företrädesrättigheter 
hafva  medgifvits  tyska  industriidkare,  så  att  de  kunnat 
bedrifva  sin  affärsverksamhet  under  de  mest  gynsamma 
förhållanden. 

Vi  äro  härmed  inne  på  en  fråga  af  största  innebörd 
i  afseende  på  de  engelska  bankernas  organisation.  De 
engelska  bankerna  måste  afvisa  hänvändelser  rörande  direkt 
understöd  för  industriens  utveckling  vare  sig  i  England 
eller  annorstädes ;  all  »spekulativ  verksamhet»  har  varit 
förbjuden.  Det  borde  emellertid  allvarligt  öfvervägas, 
om  icke  England  hädanefter  såsom  en  återtjänst  för  sina 
kapitalplaceringar  i  andra  länder  borde,  i  likhet  med  vissa 
nationer  på  kontinenten,  kunna  betinga  sig  större  in¬ 
flytande  att  utnyttjas  till  stödjandet  af  sin  egen  industri. 
Det  borde  nämligen  vara  en  gifven  sak,  vid  beviljande 
af  ett  lån  af  ofvan  antydt  slag  af  engelska  långifvare,  att 
låneaftalet  inrymmes  det  bestämda  villkoret,  att  de  arbeten, 
för  hvilkas  genomförande  lånet  är  afsedt,  skola  utföras  af 
engelska  firmor. 

Det  torde  knappast  vara  erforderligt  att  närmare 
ingå  på  betydelsen  af,  hvad  som  här  blifvit  antydt.  I 
den  engelska  industriens  intresse  framhålles  i  den  ofvan 
relaterade  uppsatsen  med  styrka,  att  de  finansmän,  som 
förmedla  placering  af  engelskt  kapital  i  utlandet,  böra 
anse  det  såsom  sin  plikt  att  därvid  såsom  villkor  fordra 
större  förmåner  för  engelsk  industri  och  arbetskraft,  hvil- 
ket  tydligen  icke  anses  vara  för  mycket  begärdt  i  den 
engelska  patriotismens  namn.  —  Huru  ett  dylikt  system, 
genomfördt  äfven  hos  andra  kapitalstarka  nationer,  skulle 
kunna  inverka  på  svensk  industri  och  näringslif,  torde 
vara  lätt  att  inse.  G.  O.  M.  O. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  INGENJORSREGISTER. 

Ett  å  propos  till  emigrationsutredningen. 


Med  anledning  af  professor  Gustaf  Sundbärgs  i  pres- 
refererade  utredning  om  en  arbetsförmedlingsanstalt 
utlandssvenskar  torde  det  icke  vara  ur  vägen  att  på- 
1  befintligheten  af  Svenska  Teknologföreningene  ingenjörs- 
ter,  som  representerar  ett  visserligen  ringa,  men  dock 
itant  bidrag  till  de  olika  i  den  officiella  emigrations- 
iningen  omtalade  sträfvanden  med  syfte  att  bevara 
let  mellan  fosterlandet  och  den  på  främmande  mark 
tande  svensken. 

Ingenjörsregistret  tillkom  1906  och  har  till  ändamål 
lämna  uppgifter  om  i  utlandet  verksamma  svenska  tek- 
r,  deras  utbildning,  erfarenhet  och  speciella  praktik, 
iet  att  industriidkare  och  arbetsgifvare  i  Sverige,  som 
<•  ingenjörer  med  vissa  kvalifikationer,  må  beredas  till- 
att  på  ett  centralt  ställe  få  upplysning  om  utomlands 
tande  svenskar.  På  sådant  sätt  hade  man  hoppats  att 
n  gagna  industrien  genom  att  underlätta  inkallandet 
Sverige  af  landsmän,  som  förvärfvat  kännedom  om  ut- 
tets  arbetsmetoder,  nya  industrigrenar  och  tillverkningar 


m.  m.  Materialet  för  registret  har  utgjorts  af  svar  på 
frågoformulär,  som  i  flera  omgångar  till  ett  antal  af  om¬ 
kring  6  000  ex.  spridts  öfver  hela  världen  med  användande 
af  sådana  kanaler  som  svenska  och  utländska  ingenjörs- 
föreningar,  våra  konsulat  och  beskickningar  samt  direkta 
förbindelser  af  många  slag.  Antalet  insända  svar  är  ej 
alltför  öfverväldigande,  men  i  alla  händelser  innehåller 
registret  ett  anmärkningsvärdt  material  för  kännedom  om 
hvad  våra  ingenjörer  i  utlandet  göra  och  verka.  Beträf¬ 
fande  resultatet  i  form  af  förmedlade  anställningar  är  detta 
ganska  ringa.  Det  är  egentligen  blott  i  några  få  fall,  där 
vederbörande  industri  velat  förvärfva  en  alldeles  speciell 
sakkunskap,  som  påtagligt  värdefulla  förbindelser  genom 
registret  inledts  —  ett  ytterligare  memento  till  våra  ingen¬ 
jörer  att  ej  där  ute  för  länge  stanna  i  den  »allmänna» 
karriären  (ritkontor,  vanlig  verkstadspraktik  o.  d.). 

Många  ingenjörer  resa  ju  ut  med  det  gifna  program¬ 
met  att  efter  några  studieår  själfmant  vända  åter  och  söka 
sig  in  i  den  svenska  industrien  eller  annan  teknisk  verk 
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samhet  här  hemma.  Men  många  blifva  äfven  kvar,  något 
som  redan  i  betraktande  af  det  internationella  i  ingenjörsyrket 
icke  är  att  förundra  sig  öfver.  Det  är  bland  dem,  de 
»intressantaste  fallen»  äro  tillfinnandes  —  ingenjören  med 
20  års  utlandspraktik,  angliserad,  amerikaniserad,  germa- 
niserad,  bortglömd  hemma,  stöpt  i  en  främmande  form, 
van  vid  andra  förhållanden  beträffande  arbetare  och  or¬ 
ganisation,  men  också  i  besittning  mången  gång  af  den 
särskilda  tekniska  träning  och  intensitet,  som  af  därför 
lämpade  individer  förvärfvas  under  på  en  gång  hårda  och 
fria  arbetsvillkor  inom  de  obegränsade  möjligheternas  länder. 

I  själfva  verket  torde  långt  flera  svenska  ingenjörer, 
än  hvad  man  kanske  i  allmänhet  tänker  sig,  förr  eller 
senare  återvända  till  hemlandet  och  där  göra  sina  för- 
värfvade  kunskaper  och  färdigheter  fuktbärande  på  ett  eller 
annat  sätt.  Ur  nationell  synpunkt  är  det  emellertid  all 
anledning  att  söka  hos  utlandssvenäkarne  bevara  känslan 
af  samhörighet  med  de  i  hemlandet  arbetande  och  öfver- 
tyga  dem  att  det  trots  tid  och  afstånd  här  ägnas  dem 
någon  omtanke.  Den  omedelbara  praktiska  valutan  af 
sådana  åtgärder,  som  en  anmälan  till  ingenjörsregistret, 
må  vara  ringa,  men  det  bör  dock  skänka  en  viss  tillfreds¬ 
ställelse  att  veta  sig  ej  vara  alldeles  bortglömd  bland  forna 
kamrater  och  yrkesbröder. 

Våra  beskickningar  och  konsulat  skulle  helt  säkert 
kunna  göra  en  hel  del  för  ökad  kännedom  om  de  svenska 
utöfvare  af  teknisk  verksamhet,  som  vistas  inom  deras  re¬ 
spektive  rayoner.  Åtminstone  i  ett  fall,  Finland,  har  en 
synnerligen  intressant  namnlista  blifvit  uppsatt  genom  ge¬ 
neralkonsulatets  försorg.  Detta  uppslag  gaf  på  sin  tid 
Teknologföreningen  anledning  att  till  utrikesdepartementet 
rikta  en  anhållan  om  medverkan  från  departementet  un¬ 
derlydande  beskickningar  etc.  för  spridande  af  anmälnings¬ 
blanketter  till  föreningens  ingenjörsregister,  en  anhållan, 
som  välvilligt  upptogs  och  föranledde  utdelning  af  ett  tu¬ 
sental  exempar.  En  del  anmälningar  hafva  också  på  denna 
väg  ingått.  Äfven  institutioner,  sådana  som  Svenska  Han¬ 
delskammaren  i  London,  hafva  i  sina  publikationer  då  och 
då  lämnat  intressanta  personalupplysningar  från  respektive 
verksamhetsområden.  Men  mycket  måste  ännu  återstå,  då 
det,  såsom  helt  nyligen,  kan  inträffa  att  en  svensk  ingenjör, 
som  intog  en  ledande  ställning  hos  en  utländsk  världs- 
firma  och  för  sina  förtjänster  om  den  främmande  statens 
militärväsen  tilldelades  en  hög  utmärkelse,  var  fullständigt 
obekant  för  svenska  beskickningen  hos  nämnda  stats  re¬ 
gering.  I  dylika  fall  ledes  tanken  osökt  in  på  frågan  om 
i  hvad  mån  statens  organ  kunna  i  större  utstäckning  gagna 
våra  ekonomiska  och  tekniska  förbindelser  med  utlandet, 
förslaget  om  tekniska  attachéer  m.  fl.  saker,  som  tidskrif¬ 
ten  i  annat  sammanhang  torde  upptaga.  G.  H — r. 


RIKSDAGEN. 


Jordbruksutskottet  hade  afstyrkt  motionen,  då  frågan  c 
de  enskilda  vägarnas  indelning  och  i  än  högre  grad  om  samt 
vägars  förbättring  icke  vore  af  beskaffenhet  att  för  närvaran 
påkalla  statsmakternas  ingripande. 

Båda  kamrarna  afslogo  motionen. 

Hrr  Olssons  i  Berg  och  Johanssons  i  Mellbyn  motion, 
K.  u:r  174:  om  skrifvelse  till  Kungl.  Maj:t  med  anhållan  c 
att  låta  utarbeta  och  för  riksdagen  framlägga  förslag  däro 
att  kostnaderna  för  väg-  och  brohallningsbesväret  för  alla  de  f 
jor  och  broar  å  landet,  som  åligga  väghållningsdistrikten 
bygga  och  underhålla,  måtte  helt  och  hållet  öfvertagas  af  sl 
ten  och  med  statsmedel  bestridas  samt  att  alla  afgifter  för  . 
gagnande  af  ifrågavarande  allmänna  färjor  och  broar  eller  i 
s.  k.  färj-  och  bropenningar  upphöra. 

Jordbruksutskottet  hade  afstyrkt  motionen. 

Båda  kamrarna  afslogo  densamma. 

Herr  Olaussons  m.  fl.  motion,  A.  K.  n:o  83:  om  and, 
lydelse  af  §  60  i  väglagen  i  syfte  att  3/io  af  uppskattade  kostnar 
för  underhållet  af  allmän  väg,  bro  och  färja  skall  utgå  af  st; 
medel  i  stället  för  8/20. 

Jordbruksutskottet  hade  afstyrkt  motionen,  ehuru  gc 
skäl  kunde  anföras  till  bifall,  men  därför  att  med  pröfnin^ 
af  förslaget  lämpligt  borde  anstå  tills  vidare,  i  afvaktan  på 
sultatet  af  den  nyligen  föranstaltade  utredningen  i  ämnet. 

F.  K.  biföll  utskottets  hemställan  med  uteslutande 
motiveringen  af  passus  om  förefintliga  skäl  för  bifall  till  c 
tionen.  A.  K.  biföll  utskottets  hemställan. 

G  ref  ve  Spens’  motion,  F.  K.  n:o  50:  om  skrifvelse 
Kungl.  Maj: t  måtte,  efter  verkställd  utredning  låta  utarb 
och  för  riksdagen  framlägga  förslag  till  lagbestämmelser  i  S} 
dels  att  vinna  trygghet  från  det  allmännas  sida  i  dispositic 
rätten  till  allmän  väg  och  dels  att  ordna  äganderättsförhålland 
till  allmän  väg ,  som  nedlagts. 

Jordbruksutskotttet  hade  tillstyrkt  motionen. 

Bägge  kamrarna  biföllo  utskottets  hemställan. 

De  tekniska  läroverken:  1911  års  riksdag  beviljade  till 
byggnader  för  Tekniska  Högskolan  med  utrustning  och  inredn 

samt  för  terrasseringsarbeteu  m.  m.  ett  anslag  af  4619000 
å  extra  stat  för  år  1912  ett  belopp  af  300000  kr.;  för  år  1  ; 
hade  Kungl.  Maj; t  föreslagit  riksdagen  anvisa  ytterligare  750 
kronor. 

Statsutskottet  tillstyrkte  anslaget. 

Riksdagen  har  beviljat  detsamma. 

Till  förstärkning  af  lä  rarkrafterna  vid  Tekniska  Högski  1 
m.  m.  hade  Kungl.  Maj:t  föreslagit  anvisande  på  extra  : 
af  34050  kr. 

Statsutskottet  tillstyrkte  framställningen  utom  beträffa 
arfvoden  åt  speciallärare  i  industriell  ekonomi,  statskunsD 
social  lagstiftning  och  bokföring  beräknade  till  4  500  kr.,  1  1 
med  upptagande  af  1  800  kr.  till  stipendier  åt  lärare  vid  h 
skolan  för  utrikes  resor  och  hemställde  sålunda  om  anvisn  i 
för  år  1913  å  extra  stat  af  31  350  kr. 

Riksdagen  godkände  utskottets  hemställan. 

1912  års  stat  upptager: 

Ord.  anslag  för  Tekniska  Högskolan :  tillsamlingar  och 

siska  laborationer  8000  kr.,  till  kemiska  laborationer  6000: 
och  till  verkstaden  2500.  Kungl.  Maj:t  hade  föreslagit 
sammanslagning  af  de  särskilda  anslagen  till  samlingar  l 
laborationer,  dels  höjning  af  de  sålunda  sammanförda  ansla  ' 
med  4  000  kr.  eller  till  20  500  kr. 

Statsutskottet  hade  ansett  en  höjning  af  1  000  kr.  1 
räcklig. 

Båda  kamrarna  biföllo  utskottets  förslag. 


Teknisk  Tidskrift  kommer  att  under  ofvanstående  rubrik  söka 
följa  riksdagsarbetet  i  hvad  det  rör  tekniska  och  industriella  frågor. 

Hr  Molins  i  Dombäcksmark  motion,  A.  K.  n:o  120:  hem¬ 
ställan,  att  riksdagen  måtte  i  skrifvelse  till  Kungl.  Maj:t  anhålla 
om  utredning  och  förslag  i  hvad  mån  och  under  hvilka  vill¬ 
kor  staten  bör  bidraga  i  kostnaderna  för  indelning  och  förbättring 
af  enskilda  vägar  på  landet  enligt  lagen  den  5  juli  1907. 


Kungl.  Maj:t  hade  för  Chalmers  tekniska  läroanstalt  h| 
stält  om  anvisning  å  extra  stat  för  år  1913  af  150000  kr|i 
det  för  om-  och  till-byggnadsarbeten  år  19 11  beviljade  ani 
get  455  000  kr.,  om  anslag  af  25  000  för  utrustning  af  ans, 
tens  elektrotekniska  laboratorium  samt  om  anvisande  af  34  j1 
kr.  till  löneförbättringar  för  vissa  lärare. 

Statsutskottet  tillstyrkte  framställningen. 

Riksdagen  godkände  statsutskottets  hemställan. 
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SMÄRRE  MEDDELANDEN 
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Tekniska  Högskolan.  Sakkunnige  hafva  enhälligt  förkla- 
le  bägge  sökandena  till  professuren  i  byggnadsstatik  kompetenta 
uppfört  på  förslaget  i  första  rummet  lektorn,  t.  f.  professor  K. 
gberg  och  i  andra  rummet  civilingenjören  löjt.  Carl  Forssell. 


PERSONAL-NOTISER 


Civilingenjör  E.  D.  Insulander,  förut  distriktsingenjör  vid  Stock¬ 
is  landtegendomsnämnd,  nu  anställd  vid  Bergslagernas  järnvägs 

med  adress:  Göteborg. 

* 

Bergsingenjör  A.  Verner  Carlsson,  förut  anställd  vid  Jernkon- 
s  försöksverk  i  Trollhättan,  nu  ingenjör  för  stålgjuteriet  vid 
lswa  jernverks  a.-b.,  adress:  Kolsva. 

* 

Civilingenjör  C.  O.  Axel  Hauffman,  förut  vid  S.  J.  i  Kiruna, 
uideringenjör  vid  banafdelningen  samt  placerad  i  Malmö. 

* 

Civilingenjör  Bror  N.  Segerfelt,  förut  anställd  vid  Köpman¬ 
iens  sulfitfabrik,  nu  ingenjör  vid  Frånö  sulfatcellulosafabrik  adress  : 
iö. 

* 

Ing.  Gustaf  Corlin,  förut  konsulterande  ing.  Stockholm  har  nu 
rflyttat  till  Göteborg  såsom  delägare  i  Gastekniska  Byrån  Corlin 
:o  (med  kontor  äfven  i  Stockholm)  samt  i  egenskap  af  souschef 
nan  A.  J.  G.  Bissmark.  &  C:o  Göteborg. 

*  * 

Bortgångna  tekniker. 

F.  maskiningenjören  vid  Stockholm — Västerås — Bergslagens  järn- 
r  Elis  Cronstrand  f.  1837;  d.  26  febr.  1912. 

* 

Baningenjören  vid  Statens  järnvägar  E.  L.  Groth  i  Storvik  f. 
5;  d.  7  mars  1912. 

* 

Kaptenen  i  K.  väg-  och  vattenbyggnadskåren  O.  Th.  W.  Stan- 
f.  1844;  d.  6  mars  1912. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Till  minne  af  John  Ericsson  hade  på  50-årsdageu  af 
aget  vid  Hampton  Roads  lördagen  den  9  mars  anordnats 
dragsafton  för  föreningens  medlemmar. 

Föreningens  ordförande  civiling.  löjt.  S.  Liibeck  hälsade 
närvarande  välkomna  för  att  utan  föreningssammanträdets 
ler  i  all  enkelhet  högtidligliålla  minnet  af,  huru  en  svensk 
■njör  mäktigt  bidrog  att  länka  sin  tids  öden  och  utveckling 
därmed  äfven  höjde  sitt  fosterlands  ära.  Emellertid  förde 
aet  af  Hampton  Roads  osökt  i  tankarna  den  pågående  rö- 
■n  för  stärkande  af  vårt  lands  pansarbåtsförsvar  och  lian  fram- 
därvid,  hurusom  en  af  denna  rörelses  grenar,  Sv.  Pansar¬ 
föreningen,  utgått  från  uteslutande  medlemmar  i  Sv.  Tekno- 
öreningen,  att  Pansarbåtsföreningens  härstamning  från  för- 
gshuset  borgade  för  dess  opolitiska  ursprung  och  att  där- 
äfven  låge  förklaringen  till  det  reella  och  praktiska  greppet 
aken,  som  bidragit  så  mycket  till  dess  framgång. 

Professor  J.  Gust.  Richert  lämnade  därpå  några  data 
John  Ericssons  lefnad,  hans  uppväxtår  hemma  i  Sverige 
hans  första  steg  på  ingenjörsbanan,  tills  han  1826  för  alltid 
iade  sitt  fädernesland  och  1839  slog  sig  ned  i  Amerika. 
?dr.  tecknade  därefter  i  stora  drag  hans  strider  och  segrar, 
3  svårigheter  och  framgångar  och  lämnade  en  hastig  öfver. 
öfver  de  viktigaste  och  mest  epokgörande  af  hans  många 
tinningar.  Det  korta  minnestalet  afslöts  med  några  ord  om 
niskan  John  Ericsson.  »Han  var»,  sade  tal.,  »en  man  af 
en  typ  af  sällspord  fysisk  och  andlig  kraft.  I  yngre  dagar 
ysande  företeelse,  vacker,  svärmisk  och  spirituell,  väl  sedd 
e  sköna  och  ej  okänslig  för  deras  behag,  blef  han  på  äldre 
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dagar  en  enstöring  med  spartanska  vanor.  Han  var  vänfast 
som  få,  och  lians  gifmildhet  stod  ej  alltid  i  ett  rimligt  förhål¬ 
lande  till  hans  tillgångar.  Aldrig  svek  hans  kärlek  till  det 
gamla  fosterlandet.  Från  den  dag,  då  den  lille  gossen  började 
rita  af  Långbanshyttans  enkla  redskap,  och  till  den  dag,  då  den 
gamle  somnade  bort  från  sin  solmaskin,  hade  80  år  förflutit. 
Hvar  finna  vi  i  ingenjörsvetenskapens  häfder  en  sådan  arbetare?» 
»Låtom  oss»,  slöt  talaren,  »hans  obetydliga  efterföljare,  välsigna 
hans  minne  och  tacka  honom  för  hvad  han  gjort  för  sitt  och 
vårt  älskade  fosterland!» 

Eöjtnanten  vid  Kungl.  flottan  H.  Modin  höll  härpå  ett 
föredrag  om  •»John  Ericssons  Monitor ,  en  epok  i  ör logsfartygens 
utveckling ».  Tal.  redogjorde  utförligt  för  Monitors  första 
uppkomst  och  konstruktion  samt  för  dess  deltagande  i  det 
världsbekanta  slaget  vid  Hampton  Roads.  Tal.  uppdrog  där¬ 
jämte  några  paralleller  mellan  dåtidens  krigsfartyg  å  ena  sidan 
och  Monitor  å  den  andra  samt  påvisade,  huru  äfven  våra  mo¬ 
derna  krigsfartyg  i  vissa  afseenden  kunna  sägas  derivera  ur 
Monitor.  Föredraget  var  belyst  af  ett  stort  antal  ljusbilder  efter 
afbildningar  af  slaget,  ritningar  o.  d.  samt  öfver  nutida  krigs¬ 
fartyg  af  olika  typer. 

Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst 

sammanträdde  måndagen  den  1 1  mars  under  ordförandeskap 
af  löjtnant  C.  Meurling.  Efter  protokollsjutering  invaldes  i 
afdelningen  ingenjör  Lars  Lawski.  —  I  enlighet  med  vid  före¬ 
gående  sammanträde  fattadt  beslut  tillsattes  en  kommitté  för 
behandling  af  frågan  om  större  enhetlighet  vid  undersökningar 
af  markens  bärighet  å  svag  undergrund ,  och  utsågos  till  leda¬ 
möter  af  denna  kommitté  i  enlighet  med  styrelsens  förslag 
professor  W.  Fellenius,  baningenjör  Anton  Larsson  och  kapten 
L.  Sparr.  — ■  Till  behandling  förelåg  af  kommitterade  inom 
afdelningen  utarbetadt,  utvidgadt  förslag  till  yttrande  öfver  det 
kungl.  kommittéförslaget  till  lag  om  expropriation  (Sv.  Tekno- 
logföreningens  handlingar,  L.).  Förslaget  godkändes  att  såsom 
afdelningens  yttrande  öfverlämnas  till  föreningens  styrelse  för 
expedition. 

Aftonens  föredrag  hölls  af  löjtnant  G.  Laurell  öfver  ämnet 
» Amerikanska  byggnadsadministrationsprinciper» .  Talaren  redo¬ 
gjorde  ingående  för  organisationen  af  arbetena  vid  Panama- 
kanalen  och  jämförde  härmed  organisationen  af!  svenska  bygg¬ 
nadsföretag. 

Professor  W.  Fellenius  lämnade  slutligen  en  historik  af  det 
senaste  årtiondets  förslag  till  utvidgning  af  Göteborgs  hamn 
samt  visade  en  statistik  öfver  trafiken  i  de  större  svenska 
hamnarna,  allt  med  intressanta  ljusbilder. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  GÄFLE 

hade  lördagen  den  24  februari  samkväm  med  damer  å  Grand 
Hotel.  Samkvämet  var  talrikt  besökt  och  särskildt  hade  ett 
stort  antal  föreningsmedlemmar  från  kringliggande  bruk  och 
industrisamhällen  infunnit  sig. 

Sedan  ordföranden  ingenjör  Arvid  Björk  hälsat  de  när¬ 
varande  välkomna,  höll  arkitekten  fohn  Åkerlund  från  Stock¬ 
holm  föredrag  om  tegnahems  och  villabyggnader-»  belyst  af  ett 
150-tal  skioptikonbilder.  Talarens  medryckande  föredrag  byggdt 
på  en  grundlig  kännedom  om  svensk  allmogestil  från  skilda  delar 
af  landet  och  belyst  med  ett  antal  skioptikonbilder,  fängslade 
i  hög  grad.  Jämsides  med  reproduktioner  af  modärna  typer 
med  gedigen  svensk  småbygguadskonst  som  grund,  framvisa¬ 
des  äfven  afskräckande  exempel  på  »snickerifabrikskonstens» 
sätt  att  skapa  »villor».  Stort  intresse  väckte  en  del  delikata 
interiörer  med  enkel  smakfull  möblering  och  praktisk  inredning. 
Talaren  begagnade  tillfället  framhålla  den  insats  »Svensk  hem¬ 
slöjd»  gjort  för  ernåendet  af  gamla  enkla,  praktiska  möbelty¬ 
ger  och  rumsdekoreringar. 

Härefter  demonstrerade  ingenjör  Fritz  Forsman  en  mängd 
elektriska  apparater  för  att  göra  en  modärn  bostad  be¬ 
kväm,  treflig  och  lättskött.  Hela  den  synnerligen  intressanta 
attiraljen  var  till  största  delen  från  A.  E.  G.,  men  äfven  några 
apparater  från  Zander  &  Iugeström, 

Efter  föredragen  intogs  supé  i  pelarkaféet.  Flera  tal  och 
aftackningar  ägde  rum.  En  visa  tillägnad  damerna  afsjöngs, 
hvilken  kvitterades  med  ett  högstämdt  kväde  till  herrarne,  fram- 
fördt  af  fru  Anna  Björk.  Plfter  supén  följde  ett  animeradt  sam - 
kväm  med  musik,  sång  och  dans. 
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VERMLÄNDSKA  BERGSMANNAFORENINGEN 

sammanträder  till  sitt  64:de  årsmöte  å  realskolans  lokal  i  Kri¬ 
stinehamn  torsdagen  den  25  april  1912  kl.  10  f.  m.,  då  följande 
ämnen  blifva  föremål  för  öfverlägguing. 

1:0)  Om  centrifugalpumpar  för  gruf drift .  Inledare  ing.  A. 

Svensson. 

2:0  Äro  rara  gasgeneratorer ,  särskild  t  de  för  stenkol ,  kemiskt  och 
termiskt  tillräckligt  studerade  och  befunna  motsvara  vetenska¬ 
pens  och  praktikens  fordringar?  Inledare  ing.  E.  Hnbendick. 
3:0)  Möjligheten  att  tillgodogöra  de  bituminösa  alunskiffrarna  i  mel¬ 
lersta  Sverige.  Inledare  civiling.  D:r  J.  Forssell. 

4:0)  Om  benzin-elektriskt  och  sprit-elektriskt  drifna  motorvagnar . 
Inledare  ing.  K.  A.  Pallin. 

5:0)  Om  7net  allo  gr  a  fiska  undersökningar  vid  järnverken  samt  deras 
praktiska  betydelse  för  järn-  och  ståltillverkningen.  Inledare 
ing.  B.  D.  Enlund. 

6:0)  Träkolsmasugnar  i  Ural.  Inledare  ing.  W.  Dyrssen. 

7  0)  Om  förluster  vid  elektriska  anläggningar.  Inledare  ing.  J. 
K  örner. 

8:0)  Den  värmländska  skogstaxeringen.  Inledare  öfverjägmästare 
Uno  Wall  m o. 


TID  SKRIFTS  ÖFVERS1KT 


De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  MEKANIK,  Mars.  —  Den  meka¬ 
niska  verkstads-  och  metallindustrien  1911.  —  Mekaniska  transport¬ 
anordningar*.  —  K  ollossningskranar  i  Malmö*.  —  Söndersprängning 
af  torkcylinder  vid  Fiskeby  pappersbruk*.  —  Ångturbiner  för  vals- 
verksdrift*.  —  Ångförbrukningsprof  med  ångturbingenerator  vid  Lands¬ 
krona  sockerbruk. 

INDUSTRITIDNINGEN  NORDEN,  Mars  8.  —  Monitor  som 
uppfinnarebragd.  —  Den  nya  masugnsanläggningen  på  Öland.  —  Ord¬ 
skydd  enligt  svensk  varumärkesrätt.  —  Järnvägsanläggningar. 

JÄRNBANEBLADET,  N:r  4.  —  Växel-  och  signalsäkerhets- 
anläggning  för  å  enkelspårig  bana  belägen  lastplats  utan  ständig  be¬ 
vakning*.  —  Hufvuddragen  af  det  i  Tyskland  tillämpade  kontrollsy¬ 
stemet  å  vagnspengars  uttagande. 

TEKNISKA  FÖRENINGENS  I  FINLAND  FÖRHANDLIN¬ 
GAR,  Mars.  —  Om  rörelsen  af  en  punkts  spegelbild  i  förhållande 
till  en  rät  linje  i  rymden.*  —  Träkonstruktioner  system  Hetzer.*  — 
Metall-legeringar  för  järnvägsfordons  lager.  —  Nya  aeroplantyper.* 


ENGINEERING  NEWS,  Februari  15.  —  Vattenlednings 
läggningar  i  samband  med  pråmkanal  i  staten  New  York*.  ~ 
vattningsstyrelse.  —  Beklädnadsmur*.  —  Registrerande  mätare 
vattenkraftsanläggningar*.  —  Automatisk  dammlucka*.  —  Bet-.; 
ningar  för  elektriska  anläggningar  å  grufkartor*.  —  Pneumat 
fjädrar  för  automobiler*.  —  Gaturengöring  i  Tyskland.  —  Teki 
litteratur. 

Februari  22.  —  Den  nya  Manhattan-stationen  i  New  Yo 

—  Malmfickor  vid  Cleveland,  O.*.  —  Affallets  behandling,  Toro 

—  järnvägsbro  öfver  Columbiafloden*.  —  Själflossande  malmvagnji 

—  Stenkrossningsanläggning*.  —  Beton-tillverkning*.  —  Plani ; 
tern*.  —  Interpolering*.  —  Brobyggnad*.  —  Skalor  för  beräkri 
af  jordmassor*.  —  Fotografisk  reproduktion  af  ritningar.  —  1 
nya  Kings-woodtunneln*. 

ENGINEERING,  Mars  1.  —  Anläggningarna  vid  Rosyth* 
Mekaniska  och  hydrauliska  laboratorier  vid  universitetet  i  Toror 

—  Gjuteriers  utrustning  och  anläggning*.  —  Rhen-västfaliska  kolsy  i 
katet.  —  Bevattningsbil*.  —  Järnvägsbro  af  armerad  beton*.  —  j 
ganisation.  —  Trafiken  i  Paris.  —  Motor  för  fiskebåtar*. 

Mars  8.  —  Berlins  tekniska  högskolas  byggnader  i  Charlot 
burg  och  Gross-Lichterfelde*.  —  Elektrifiering  af  London,  Brigl 
and  South  coast-banan*.  —  Tunnelarbeten*.  —  Grundgående 
ångare  för  floden  Ari*.  —  Dieselmotorer*.  —  Oljemotorer  för  • 
tygsdrift.  - —  Lagstiftning  om  strejk  och  lockout.  —  Engelskt  krigs 
tygsbygge.  —  Transportabel  ångsåg*.  —  Standard  för  vatter 
ångpannor*. 

TECHNIK  UND  WIRTSCIIAFT,  Mars.  —  En  teknikers 
seintryck  i  Ostasien.  —  Själfkostnad  beräkningar  vid  Maschinenfa 
Augsburg — Niirnberg*.  —  Vagnsbristen  vid  järnvägarna.  —  Detjap 
ska  järnvägsväsendet*. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträder  å  Förei 
gens  lokal  tisdagen  den  19  mars  1912  kl.  7i3°  e-  —  Arena 
1.  Inval.  —  2.  Taktegel  och  dess  rationella  användning.  In 
ningsanförande  af  flera  arkitekter  med  framläggande  af  erfaren! 
rön.  Diskussion.  —  3.  Utställning  och  demonstration  af  takt 
af  olika  fabrikat  och  konstruktion.  —  Utställning  af  ritnv  \ 
af  arkitekt  Gr  ut  och  arkitekt  Frans  B.  Wallberg.  —  Vid  n  [1 
spilet  skioptikonbilder  från  Enbloms  senaste  Italiaresa. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE 

den  22 — 23  mars  1912.  Lokal:  Föreningens  stora  sal,  Jakobsgatan  19,  Stockholm. 


Program. 


A.  Ordinarie  stämma  fredagen  den  22  mars  1Q12  kl.  7,30  e. 


m. 


Wenden: 


1 . 

2. 


Styrelsens  och  revisorernas  berättelser  öfver  1911  års  förvaltning. 

Val  af  ordförande  och  två  vice  ordförande  i  Föreningen  samt  tre  ledamöter  och  fem  suppleai 
i  Föreningens  styrelse,  för  år  1913. 

3.  Val  af  tre  revisorer  och  två  suppleanter,  för  år  1912. 

4.  Inval. 

5.  Skrifvelse  från  Föreningens  styrelse  rörande  styrelsens  åtgärder  med  anledning  af  dels  uteblil : 
val  af  Afdelningens  för  Skeppsbyggnadskonst  representanter  i  styrelsen  för  1912,  dels  sam  1 
Afdelnings  öfverklagade  redaktörsval. 

6.  Frågor  rörande  Svenska  Teknologföreningen  och  Baltiska  utställningen  i  Malmö  1914- 

a.  Förslag  till  anordnande  af  en  utställning  genom  ritningar,  modeller  etc.  för  de  inom  I 
eningen  företrädda  grenarna  af  tekniken,  som  ej  blifva  annorledes  representerade.  Inle 
af  förslagsställaren  civilingenjör  Gotth.  Dieden. 

b.  Fråga  om  möjligheten  af  att  i  samband  med  utställningen  anordna  en  ingenjörskongres^  1  < 
internationell  läggning.  Inledes  af  Skånska  ingenjörsklubbens  ordförande  öfvering.  I.  Svedb] 

7.  P'örslag  till  ändring  af  Föreningens  ordningsregler. 

B.  Allmänt  årsmöte  lördagen  den  23  mars  igi2  kl.  10  f.  m. 

Ärenden:  1.  Mötets  öppnande. 

2.  Frågan  om  centralförvaltningens  omorganisation.  Diskussion  med  inledningsföredrag  af  karl 
sekreteraren  A.  Unger ,  sekreterare  hos  departementalkommitterade,  samt  dr  Gunnar  llnss,  se  P 
terare  i  kungl.  kommerskollegiikommittén. 

Lunch-paus.  | 

3.  Elektricitetens  betydelse  för  ekonomisering  i  industriell  drift.  Föredrag  af  dr. -ing.  Johannes  Rij 
Efter  mötet  är  tillfälle  beredt  att  kl.  6  e.  m.  intaga  gemensam  middag  å  Hotell  Rydberg. 

På  aftonen  anordnas  å  Föreningens  lokal  från  kl.  8,30  e.  m.  samkväm  med  dans. 


Obsl 
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>tiser;  Tekniska  Föreningar;  Tidskriftsöfversikt;  Sammankomster. 

entraltryckeriet  Stockhclm  iqia 

ENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  YTTRANDE  ÖFVER  FÖRSLAGET  TILL  NY 

VATTENLAG. 


Sedan  Sv.  Teknologföreningen  erhållit  nådig  remiss 
kungl.  vattenrätts-  och  dikningslagskommitténs  betän- 
ie  med  förslag  till  vattenlag  m.  m.  tillsattes  i  maj 
1  en  kommitté,  bestående  af  fil.  doktorn  A.  Ekström, 
enen  vid  kungl.  väg-  och  vattenbyggnad  skåren  C.  J. 
lander,  disponenten  H.  Karlsson,  disponenten  H.  Munk¬ 
som  dock  utgick  samt  ersattes  med  öfveringenjören 
Carlsson,  ingenjören  C.  Rossander,  löjtnanten  vid  kungl. 
v.  kåren  R.  Smedberg,  kaptenen  i  samma  kår  H. 
ilf,  disponenten  Lars  Yngström  jämte  undertecknad 
m  sammankallande.  Under  arbetet  inom  kommittén 
:ades  såsom  juridisk  sakkunnig  sekreteraren  i  kungl. 
enfallsstyrelsen  M.  Munck  af  Rosenschiöld  och  vid  be¬ 
dlingen  af  den  defensiva  vattenrätten  ställde  sig  byrå¬ 
en  i  kungl.  landtbruksstyrelsen  E.  W.  Ewe  välvilligt 
kommitténs  förfogande. 

Sedan  kommitténs  yttrande  d.  18  okt.  1911  afgifvits, 
frågan  föremål  för  behandling  dels  på  föreningens  års- 
e  i  nov.  1911,  dels  på  tvänne  föreningssammanträden 
29  nov.  och  18  dec.  1911.  Under  behandlingens 
g  beslötos  vissa  jämkningar  i  det  af  kommittén  upp- 
lde  förslaget  till  yttrande  och  för  att  på  lämpligt  sätt 
tta  dessa  ändringar  samt  gifva  slutgiltig  redigering  åt 
ningens  yttrande  tillsattes  på  sistnämnda  sammanträde 
redaktionskommitté  af  5  personer.  I  sålunda  omredi- 
idt  skick  expedierades  yttrandet  af  föreningens  styrelse 
Kungl.  Maj:t.  Yttrandet  finnes  tryckt  i  n:o  XLIX  af 
nska  Teknologföreningens  handlingar  och  är  af  föl- 
le  hufvudinnehåll. 


Föreningen  konstaterar  först  behofvet  af  att  få  en 
onell  och  tidsenlig  svensk  vattenlag,  som  skänker  rätt¬ 
åt  såväl  äldre  intressen,  hvilka  i  gällande  lag  blifvit 
agstiftaren  omhuldade,  som  åt  de  nyare  intressen,  hvilka 
Jrmera  vuxit  fram.  Efter  att  därefter  hafva  instämt  i 
gl.  kommitténs  förkastelsedom  öfver  de  förslag,  som 
aställts  om  att  med  kungsådrebegreppet  till  utgångs- 
kt  införa  ett  koncessionssystem,  som  ytterst  åsyftar 
duktion»  till  staten  af  all  vattenrätt,  häfdar  föreningen 
Ivändigheten  af,  att  vattenrättslagstiftningen  snarast  möj- 
definitivt  reformeras  i  hufvudsaklig  öfverensstämmelse 
i  det  föreliggande  förslaget. 

I  fråga  om  förslagets  detalj  bestämmelser  göras  dock 
del  erinringar. 

Kap.  1. 

I  samband  med  §  1  påpekas,  att,  äfven  efter  det  nya  för¬ 
ets  antagande  kan  omfånget  af  det  till  en  viss  egen¬ 
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dom  hörande  vattenområdet  understundom  vara  svårt  att 
bestämma,  så  länge  jordabalken  har  oförändrad  lydelse, 
hvarför  det  önskemålet  framföres,  att  en  snar  revision  af 
jordabalken,  som  undanrödjer  nuvarande  olägenheter,  måtte 
äga  rum. 

§§  5  och  12.  I  dessa  §§  äro  inrymda  dels 

stadganden  om  den  inskränkning  i  dispositionen  af  sin 
vattenrätt,  som  en  vattenrättsägare  enligt  lagförslaget  skulle 
vara  skyldig  att  underkasta  sig  med  hänsyn  till  det  all¬ 
männas  intressen,  motsvarande  den  inskränkning,  som  i 
gällande  lag  är  förenad  med  »kungsådre» -institutet,  dels 
föreskrifter  om  i  hvilka  vattendrag,  vattenrättsägare  skola 
vara  underkastade  denna  inskränkning  och  i  hvilka  detta 
ej  är  fallet.  De  förstnämnda  sammanfattas  under  benäm¬ 
ningen  stöne,  de  senare  kallas  tnindre  vattendrag. 

De  stadganden,  som  föreslagits  till  ersättande  af  nu 
tillämpade  bestämmelser  rörande  kungsådra,  finna  i  prin¬ 
cip  föreningens  fulla  anslutning.  Dock  yrkas  på  närmare 
angifna  grunder,  hvilka  blefve  för  vidlyftiga  att  anföra  i 
detta  referat: 

1:0)  En  omformulering,  så  att  det  särskildt  under- 
strykes,  att  det  för  allmänt  ändamål  i  anspråk  tagna  vatt¬ 
net  aldrig  får  öfverskrida  1/$  af  den  i  vattendraget  vid 
hvarje  tillfälle  i  anspråk  tagna  vattenmängden. 

2:0)  Att  den  i  lagförslaget  införda  bestämmelsen  om 
skyldighet  för  vattenrättsägaren  att,  om  fallhöjd  tages  i 
anspråk  för  allmänt  ändamål,  utan  ersättning  afstå  den 
mot  »kungsådrans»  vatten  svarande  vattenkraften  på  den 
i  anspråk  tagna  delen  af  fallhöjden,  skall  utgå. 

3:0)  Att  skyldigheten  att  för  vissa  allmänna  ändamål 
utan  ersättning  afstå  vatten  ej  skall  gälla  för  den  ökning 
i  vattenmängd,  som  bevisligen  erhållits  genom  verkställd 
vattenreglering. 

Dessutom  framhålles  önskvärdheten  af  lagförslagets 
komplettering  med  bestämmelser,  enligt  hvilka  flottningen 
erhåller  föreskrifter  att  iakttaga  för  hushållning  med  vatten, 
samt  ifrågasättes,  om  icke  vattnets  kostnadsfria  afstående 
för  flottning  borde  inskränkas  till  den  tid,  då  vattenförin- 
gen  öfverskrider  en  viss  lämplig  gräns,  som  skulle  när¬ 
mare  bestämmas  genom  utredning. 

Förslaget  om  vattendragens  gruppering  i  större  och 
mindre  vattendrag  har  vunnit  föreningens  understöd,  och 
framhålles  vikten  af,  att  en  definitiv  förteckning  öfver 
större  och  mindre  vattendrag  snarast  möjligt  upprättas  ge¬ 
nom  vederbörande  myndigheters  försorg,  så  att  en  dylik 
förteckning  föreligger,  när  riksdagen  fattar  sitt  beslut  i  frågan. 

Beträffande  indelningsgrunden  föreslås  den  tilläggs¬ 
bestämmelsen, 
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att  sådana  vattendrag,  rörande  hvilka  konstaterats,  att 
kungsådra  ej  i  dem  finnes,  skola  räknas  till  mindre  vatten¬ 
drag,  äfven  om  lågvattenmängden  öfverstiger  den  för  gruppe¬ 
ringen  eljest  bestämmande  gränsen.  Motivet  till  detta  till- 
läggsförslag  är,  att  det  finnes  vattendrag  med  större  låg¬ 
vattenmängd  än  io  cm3,  i  hvilka  konstaterats,  att  kungs- 
ådra  ej  finnes,  och,  för  att  fallägare  i  dylika  vattendrag 
icke  skola  komma  i  ogynnsammare  läge  än  under  nu 
rådande  förhållanden,  är  det  föreslagna  tillägget  nödvän¬ 
digt.  Skulle  detta  föreningens  förslag  ej  vinna  beaktande, 
föreslås  för  nyssnämnda  fallägare  en  frist  på  t.  ex.  två  år, 
räknadt  från  den  nya  lagens  ikraftträdande,  under  hvilken 
frist  de  skulle  kunna  förvärfva  rätt  att  bygga  enl.  nu  gäl¬ 
lande  laga  bestämmelser.  Vidare  uttalas  den  uppfattnin¬ 
gen,  att  gränsen  mellan  större  och  mindre  vattendrag  ej 
bör  dragas  strängt  efter  det  framdeducerade  aritmetiska 
värdet  på  lågvattenmängden,  utan- är  hufvudsaken  att  i 
gruppen  »större  vattendrag»  få  sammanförda  alla  sådana 
vattendrag,  som  hafva  särskild  betydelse  ur  allmän  eko¬ 
nomisk  synpunkt. 

Beträffande  den  i  §  6  angifna  fristtiden  af  40  år, 

under  hvilka  ägare  till  i  större  vattendrag  beläget  ström¬ 
fall,  som  blifvit  bebyggdt  i  enlighet  med  vattendomstols 
beslut,  är  befriad  från  skyldigheten  att  utan  ersättning 
afstå  vatten  till  allmänt  ändamål,  ifrågasättes,  att  möjlighet 
för  förlängning  af  densamma  under  vissa  förutsättningar 
skall  kunna  beredas. 

Kap.  2. 

Mot  1  och  2  göras  några  mindre  anmärkningar, 
som  här  kunna  förbigås. 

De  i  §§  4,  5  och  6  inrymda  bestämmelserna,  som 
tillkommit  för  att  bereda  möjlighet  att  förvärfva  rätt  att 
tillgodogöra  sig  annans  vattenkraft,  anser  föreningen  vara 
ett  steg  i  rätt  riktning.  Om  målet  —  att  möjliggöra  och 
underlätta  ett  rationellt  utnyttjande  af  landets  vattenkraft 
—  kommer  att  vinnas,  är  dock  beroende  på,  huru  kap.  9 
(se  detta!)  slutligen  affattas. 

Beträffande  den  i  §  9  för  dammägare  föreslagna  år¬ 
liga  afgiften  till  befrämjande  af  fisket  inom  landet  uttalas, 
att  den  icke  bör  påläggas  vattenkraftsindustrien,  förrän 
äfven  öfriga  för  fisket  skadliga  näringar  blifvit  föremål  för 
motsvarande  beskattning  och  en  utredning  förebragts,  huru 
fördelning  af  beskattningen  bör  ske  på  de  olika  på  fisket 
skadligt  inverkande  näringarna,  för  att  en  årlig  intäkt  må 
åstadkommas,  som  har  någon  verklig  betydelse  för  fiskets 
upphjälpande. 

Vid  §  12  erinras,  att  om  enskild  man  lider  intrång 
i  sin  rätt  på  grund  af  §:ens  bestämmelse,  att  vid  byg¬ 
gande  i  vatten  hänsyn  bör  tagas  till  skyddande  af  natur¬ 
minnesmärken,  bör  han  beredas  godtgörelse  af  allmänna 
medel. 

Vid  §  13  påpekas  ett  tillägg  i  syfte  att  vid  utförande 
af  dammbyggnad  taga  hänsyn  till  eventuell  kombination 
med  andra  kommunikationsleder,  såsom  landsväg  och 
järnväg. 

§§  15  och  16  önskar  föreningen  dels  förtydligade, 

så  att  det  klart  framgår,  att  nödig  mark  »för  damm,  vall 
eller  väg  eller  ledning  för  vattnet»  skall  kunna  lösas  med 
äganderätt  och  ej  endast  blifva  disponibel  med  servituts¬ 
rätt,  dels  förändrade,  så  att  det  blir  möjligt  att  förvärfva 
mark  äfven  från  annan  än  sådan  egendom,  som  ligger  vid 
vattendraget. 

O 


§  30  framhålles  på  närmare  utvecklade  skäl  ku 
innebära  fara,  hvarför  den  bör  utgå  eller  förändras,  så 
hvad  som  åsyftas  klart  framgår. 

Vid  §§  24,  25,  33  och  36  förordas  mindre  väsent 
tillägg  eller  ändringar. 

Kap.  4. 

Detta  kapitel  har  reserverats  för  stadganden  om 
män  fiotlled,  och  har  föreningen  anmärkt  som  en  af 
väsentligaste  bristerna  hos  lagförslaget,  att  ej  dylika  sj 
ganden  utarbetats  samtidigt  som  den  öfriga  delen  af  1 
tenlagen. 

Kap.  5. 

Bestämmelserna  i  detta  kap.  beröra  relativt  föga 
intressen,  föreningen  företräder.  Ett  par  erinringar  h. 
dock  gjorts.  Den  viktigaste  afser  de  föreslagna  föres! 
terna  för  järnvägars  skyldigheter  gentemot  vattenafledni 
företag.  Generellt  skall  enligt  lagförslaget  gälla,  att 
järnvägsägare  alltid  är  skyldig  att  ombesörja  för  vat 
ledningsföretag  erforderlig  inbyggnad  af  vattenlopp  ger 
hans  banvall.  Under  vissa  förutsättningar  får  han  er 
ning  härför,  under  andra  icke.  Enligt  §  19  stadgas, 
ersättning  skall  utgå,  därest  berörda  del  af  järnvägen 
kommit,  innan  nya  lagen  trädt  i  kraft,  »så  framt  ej  fr 
är  om  erforderligt  vattenaflopp  för  torrläggning  till  h 
1,2  m  djup  af  åker  eller  äng,  som  jämväl  vid  tiden 
järnvägens  tillkomst  varit  att  hänföra  till  sådant  ägosl; 
Då  det  oftast  torde  vara  svårt  att  utröna  sanna  förhål 
det  i  ifrågavarande  afseende,  föreslår  föreningen  såson 
med  billighet  ganska  väl  öfverensstämmande  lösning, 
vid  järnväg,  som  tillkommit  före  nya  lagen,  järnväg 
ägare  ålägges  att  vidkännas  halfva  kostnaden  för  omb; 
nad  af  vattenlopp,  som  erfordras  för  torrläggning  till 
m  djup  af  åker  eller  äng,  öfver  hvars  aflopp  järnvi 
framgår. 

Vidare  framhålles,  att  det  vid  anläggning  af  ny 
bör  iakttagas,  att  vattenloppen  genom  densamma  förlä; 
på  sådant  djup,  att  ofvanliggande  åker  och  äng  ki 
dräneras  till  1,2  m  djup. 

Kap.  6. 

Kap.  6  gäller  invallning,  och  har  föreningen,  somjt 
sett  sig  böra  lifligt  tillstyrka  lagstiftning  om  invallning 
grund  af  de  möjligheter,  detta  torrläggningsförfarande  < 
nar  för  samtidigt  tillgodoseende  af  jordbrukets  och  in 
striens  intressen,  endast  påyrkat  några  förändringar  i  s 
att  gifva  invallningsförfarandet  en  med  vattenafledning 
nom  dikning  mera  likvärdig  ställning. 

Kap.  7. 

1  fråga  om  kap.  7,  om  vattenreglering,  har  förenir 
till  en  början  fäst  uppmärksamheten  på,  att  dygnsn 1 
ringens  ställning  enligt  lagförslaget  ej  är  fullt  tydlig,  : 
framhålles,  att  lagen  bör  gifvas  en  lydelse,  hvaraf  i» 
framgår,  att  dygnsreglering  kan  genomföras. 

Vidare  föreslås,  att  äfven  minoritet  skall  äga  vitt 
till  vattenreglering.  Då  skyldighet  att  deltaga  i  kos ) 
för  ett  regleringsföretag  endast  föreligger,  om  man  P 
godogör  sig  den  med  företaget  följande  båtnaden,  1 
nämligen  skada  af  företagarerättens  utsträckande  knaf  • 
uppstå,  men  däremot  kan  på  detta  sätt  tillkomsten  at  > 
tiga  regleringsföretag  gynnas. 

Beträffande  fördelningen  af  kostnaden  för  ett  n  1 
ringsföretag  anser  föreningen  böra  fastslås,  att  i  regel  d 
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•;  olika  afdelningarna  af  ett  regleringsföretag  kostna¬ 
ds  fördelning  mellan  de  olika  hufvudintressegrupperna 
(ter  båtnadens  penningvärde,  hvarvid  den  totala  båt- 
för  vattenkraftsindustrien  räknas  efter  ett  för  orten 
ide  medelkraftspris,  men  att  kostnadernas  fördelning 
1  de  olika  vattenkraftsanläggningarna  skall  ske  efter 
id.  Som  det  ej  är  uteslutet,  att  fördelningen  enligt 
grunder  kan  tarfva  jämkning,  bör  möjlighet  att  fö- 
.  dylik  jämkning  dock  beredas  vattendomstolen. 
)friga  framställda  anmärkningar  beträffande  detta  ka- 
iro  af  mindre  räckvidd  och  torde  här  kunna  förbigås. 

Kap.  8. 

)å  markägare  är  skyldig  att  mot  ersättning  tåla  det 
g,  att  kloakledning,  täckt  eller  öppen,  framdrages  öf- 
nom  tillhörig  mark,  men  det  synes  saknas  bestämmelser, 
ger  markägare  möjlighet  att,  när  han  finner  nödigt, 
vunga  utbyte  af  öfver  hans  mark  gående  öppen  led- 
som  bereder  honom  obehag,  mot  täckt  ledning,  har 
agen  framhållit  angelägenheten  af,  att  härför  erfor- 
1  bestämmelser  inrymmas  i  lagen, 
leträffande  kostnadernas  fördelning,  när  två  eller 
samhällen  till  någon  del  hafva  gemensam  ledning, 
ires  följande  förslag: 

:o)  Vid  nyanläggning  fördelas  kostnaden  i  proportion 
ostnaden  för  själfständiga  ledningar  för  resp.  sam- 
på  den  ifrågavarande  sträckan. 

:o)  Vid  införande  af  ny  ledning  i  en  befintlig  led¬ 
skall  den  nytillträdande  betala  ersättning,  motsva- 
den,  som  han  enl.  mom.  1  skulle  betala  vid  ny- 
;ning. 

;:o)  Underhållskostnaderna  böra  fördelas  enligt  samma 

P- 

förslaget  finnes  ingenting  nämndt  om  det  fall,  när 
iller  ombyggnad  af  en  gemensam  ledning,  men  torde 
a  tillrådligt  att  alldeles  utelämna  bestämmelser  härom, 
tt  sådant  fall  torde  i  hufvudsak  trenne  evantualiteter 
a. 

')  Ombyggnaden  är  erforderlig  med  hänsyn  till  det 
imhällets  utvidgning,  och  det  andra  har  intet  behof 
dylik.  Kostnaden  bör  då  helt  gäldas  af  den  yrkande. 
9  Det  andra  samhället  vill  samtidigt  få  ökade  af- 
nöjligheter.  Kostnaden  bör  då  fördelas  enligt  1) 
fvan. 

Ombyggnaden  är  nödvändig  på  grund  al  lednin- 
aeskaffenhet.  Kostnaden  fördelas  då  enligt  1). 
öfvergångsfall  eller  tvistiga  fall  må  vattendomstolen 
rätt  att  reglera  ersättningsfrågan, 
or  två  fastigheter,  som  hafva  gemensam  ledning, 
det  inbördes  förhållandet  kunna  regleras  på  analogt 
Gäller  det  mellanhafvande  mellan  fastighet  och  ett 
lie  bör  gälla  enahanda.  Skulle  dock  en  fastighet 
kommunalt  afseende  så  förenad  med  samhället,  att 
skatteform  bidrager  till  kostnaderna  för  samhällets 
sledningar,  bör  den  utan  särskild  afgift  få  ansluta 
oppsledning  till  samhällets. 

Kap.  9» 

ieträftande  detta  kapitel,  som  innehåller  bestämmel- 
a  lösen  och  ersättning,  har  föreningen  framställt  de 
betydande  invändningarna.  Sedan  föreningen  kon- 
ä,  att  vid  vattenkraftsanläggningar  ersättningstagaren 
igförslaget  gifvits  en  väl  mycket  premierad  ställning 

1 


och  att  det  torde  vara  nödvändigt  att  göra  vissa  föränd¬ 
ringar,  så  att  företagsamheten  bättre  stödjes,  göres  till  en 
början  den  anmärkningen,  att  det  ej  med  tydlighet  fram¬ 
går,  att  lagförslaget  tagit  hänsyn  till  den  eventualiteten, 
att,  sedan  en  företagare  tillförsäkrat  sig  rätt  att  tillgodo¬ 
göra  annans  vattenrätt  mot  ersättning  i  kraft  eller  pengar, 
kan  han  blifva  tvungen  att  afstå  vatten  till  allmänt  ändamål. 
I  en  sådan  händelse  bör  naturligtvis  ersättningen  minskas 
i  motsvarande  grad  och  tydliga  föreskrifter  härom  synas 
böra  inrymmas  i  lagen. 

I  fråga  om  storleken  af  den  ersättning,  som  skall 
lämnas  ersättningstagaren,  påvisas,  att  lagförslaget,  särskildt 
dess  motivering,  ej  är  fullt  tydligt. 

Föreningens  uppfattning  i  denna  viktiga  fråga  fram- 
föres  i  följande,  direkt  citerade  framställning : 

»Den  riktiga  utgångspunkten  vore  otvifvelaktigt  att  till 
grund  för  ersättningen  lägga  fallets  värde  såsom  själfstän- 
digt  fall,  och  detta  värde  är  naturligtvis  beroende  på  ut- 
tagningskostnaden  vid  själfständigt  bebyggande.  Såvidt 
föreningen  kunnat  tolka  lagförslagets  föreskrifter,  tages  dock 
i  detsamma  hänsyn  till  kostnaden  för  själfständigt  bebyg¬ 
gande  endast,  när  detta  blir  billigare  än  utbyggnaden  i 
den  större  anläggningen,  men  icke  då  motsatsen  är  fallet. 
Det  är  dock  uppenbart,  att  ofta  nog  får  ett  fall  något 
egentligt  värde  först,  om  det  sammanslås  med  ett  annat. 
Den,  som  skall  lösa  fallet,  måste  ju  också  hafva  någon 
vinst  genom  dess  inlösen,  och  det  synes  han  enligt  lag¬ 
förslaget  få  endast  i  speciella  fall,  om  t.  ex.  ett  litet 
strömfall  ligger  mellan  två  företagaren  tillhöriga  strömfall 
eller  mellan  företagarens  fallkomplex  och  ett  reglerings- 
magasin,  men  i  allmänhet  ej.  Lagförslagets  bestämmelser 
torde  sålunda  endast  sällan  vara  ägnade  att  animera  ägare 
af  större  fall  att  inlösa  närgränsande  mindre  fall,  och 
torde  på  den  grund  icke  komma  att  i  önskvärd  utsträck¬ 
ning  främja  ett  verkligt  rationellt  och  nationalekonomiskt 
riktigt  utbyggande  af  vattenkraften  i  våra  vattendrag. 

Föreningen  anser  sig  därför  böra  framhålla  önskvärdheten 
af  att  vid  fastställandet  af  ersättningens  storlek  nödig  hänsyn 
tages  till  ulbyggnadskoslnaden  vid  själfständigt  bebyggande. 

Om  under  alla  förhållanden  full  hänsyn  tages  till 
nämnda  utbyggnadskostnad,  skulle  dock  åtskilliga  ström¬ 
fall  —  de  icke  byggvärdiga  —  få  af  annan  utnyttjas  utan 
ersättning.  Detta  är  uppenbarligen  att  gå  för  långt,  hvar- 
för  för  ersättningens  storlek  bör  fastställas  en  gräns  nedåt, 
som  dock  bör  gälla  för  såväl  icke  byggvärdiga  som  mindre 
byggvärdiga  strömfall.  Dessa  undergå  tydligen  genom 
företagaren  en  värdestegring,  som  blir  relativt  störst  för 
de  icke  byggvärdiga  strömfallen.  Vid  ett  dylikt  kan  vär¬ 
destegringen  uppgå  till  fulla  värdet  af  den  vid  företagarens 
anläggning  erhållna  effektvinsten.  Till  denna  värdesteg¬ 
ring  har  ägaren  af  det  strömfall,  som  skall  ersättas,  ej 
på  något  sätt  bidragit,  och  det  synes  därför  rättvist,  att 
företagaren  får  hälften  af  värdestegringen  samt  strömfalls- 
ägaren  hälften.  Samma  gräns  synes  lika  väl  kunna  an¬ 
vändas  äfven  för  öfriga  strömfall,  och  jämte  nyssnämnda 
hufvudprincip  anser  föreningen  sålunda  bör  gälla,  att  er¬ 
sättningens  storlek  i  hvarje  fall  ej  bör  vara  mindre  än  mot¬ 
svarande  hälften  aj  den  vid  företagarens  anläggning  erhållna 
effekivinsten. » 

F.ör  att  under  alla  förhållanden  få  en  begränsning  af 
ersättningsanspråken  synes  äfven  lämpligt  att  i  lagen  in¬ 
föra  en  definition  på  »strömfall», 
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I  anslutning  till  §  8  göres  yrkandet,  att  vid  ersätt¬ 
ning  med  elektrisk  kraft  ersättningsgifvarens  skyldighet  att 
ombesörja  anläggningen  och  förskjuta  anläggningskapital 
bör,  utom  när  det  gäller  ersättning  af  kraft  till  redan  be¬ 
fintligt  vattenverk,  endast  afse  den  elektriska  kraftens  fram¬ 
ledande  till  lämplig  punkt  å  ersättningstagarens  fastighet,  och  i 
samband  med  §  15  belysas  de  konsekvenser,  som  lagförsla¬ 
gets  bestämmelser  i  detta  afseende  kunde  komma  att  medföra. 

Äfvenledes  vänder  sig  föreningen  mot  de  bestäm¬ 
melser,  enligt  hvilka  ersättningsgifvaren  skulle  åläggas  att, 
—  om  ersättningstagaren  vill  hafva  ut  sitt  fulla  effektbelopp 
utan  reduktion  för  uttagningskostnaden  — ,  förskjuta  hela 
det  mot  uttagningskostnaden  svarande  beloppet,  som  er¬ 
sättningstagaren  sedermera  får  afbetala  under  40  år.  För¬ 
eningen  föreslår,  att  ersättningstagaren  i  ett  dylikt  fall  all¬ 
tid  bör  tillskjuta  ett  belopp,  motsvarande  halfva  uttag¬ 
ningskostnaden.  Resten  må  afbetalas  på  40  år.  Lika¬ 
ledes  påyrkas,  att  den  räntefot,  efter  hvilka  annuiteterna 
må  beräknas,  ej  skall  fastslås  till  5  %  utan  fastställas  af 
vattendomstolen  med  hänsyn  till  faktiska  förhållanden. 

Vidare  erinras,  att  de  i  §  1 1  angifna  bestämmelserna 
rörande  storleken  af  det  effektbelopp,  som  vid  elektrisk 
kraftöfverföring  skall  tillhandahållas  ersättningstagaren,  un¬ 
der  de  förhållanden,  att  ersättningstagaren  disponerar  en 
relativt  stor  minoritet  i  fallet,  kunna  leda  till,  att  ersätt¬ 
ningstagaren  får  det  absolut  största  effektbeloppet.  Ersätt¬ 
ningstagaren,  som  ej  haft  något  som  hälst  besvär  med  före¬ 
taget,  skulle  sålunda  få  skörda  den  största  affärsvinsten. 
Föreningen  föreslår  till  ändring  häraf,  att  §  1 1  kom¬ 

pletteras  med  ett  stadgande  om,  att,  där  ersättning  skall 
ske  för  lösen  af  obebyggda  fall,  högst  den  genom  ifråga¬ 
varande  lösen  vunna  turbineffekten  må  användas  för  pro‘- 
ducerandet  af  den  elektriska  energi,  hvarå  ersättningsta¬ 
garen  äger  anspråk. 

Vid  §  1 2  anmärkes,  att  effekten  bör  variera  med 

valtenföringen  och  ej  med  vattenståndet.  Det  effektbelopp, 
till  hvilket  ersättningstagaren  skall  vara  berättigad,  skall 
ständigt  motsvara  e?i  viss  kvotdel  af  vattenföringen  i  vatten¬ 
draget.  I  lagförslaget  finnes  emellertid  icke  satt  någon 
maximigräns  för  den  vattenföring,  för  hvilken  kraftanlägg¬ 
ningen  skall  beräknas  utbyggd.  Då  detta  synes  vara  nöd¬ 
vändigt,  har  föreningen  föreslagit,  att  ersättningstagaren 
ej  skall  vara  berättigad  till  större  effektbelopp  än  sva¬ 
rande  mot  en  på  lämpligt  sätt  i  lagen  definierad  medel- 
vattenmängd. 

Vid  §§  23,  27  och  28  påyrkas  vissa  ändringar,  huf- 
vudsakligen  åsyftande  att  något  stärka  ersättningsgifvarens 
ställning  i  förhållande  till  ersättningstagaren,  hvilken  ställ¬ 
ning  enligt  lagförslaget  i  vissa  fall  är  nog  så  prekär. 

Kap.  10. 

Beträffande  kap.  10,  om  syneförrättning,  framhålles, 
att  landtbruksingenjörernas  nuvarande  kompetens  synes 
något  öfverskattad  och  att  vissa  förrättningar,  hvilka  enl. 
lagförslaget  skulle  af  dem  utföras,  för  närvarande  i  regel 
torde  öfverstiga  deras  krafter.  Föreningen  har  därför  yrkat, 
att  i  lagen  endast  skall  gifvas  uttryck  åt  den  uppfattnin¬ 
gen,  att  till  syneförrätttare  skall  förordnas  fullt  sakkunnig 
person.  Äfven  några  andra  mindre  väsentliga  erinringar 
rörande  samma  kap.  göras. 

Kap.  11. 

Den  i  kap.  11,  om  domstolar  och  rättegång,  föreslagna 


särskilda  vattendomstolen  hälsas  med  stor  tillfredsställd: 
Särskildt  framhålles  såsom  betydelsefullt,  att  vattendo 
stolen  erhållit  tekniska  bisittare.  Föreningen  anser  do* 
att  det  bör  tagas  under  öfvervägande,  huruvida  icke 
elektroingenjör  bör  beredas  plats  i  domstolen,  åtminsto 
i  sådana  fall,  då,  på  grund  af  bestämmelserna  i  kap. 
elektroingenjörens  sakkunskap  är  af  väsentligare  betyde! 
Därmed  skulle  också  vinnas,  att  vattendomstolen  själf  ski 
kunna  utfärda  de  detaljbestämmelser  rörande  ordnande 
den  elektriska  öfverföringen,  som  enl.  kap.  9  föruts; 
skola  meddelas  genom  af  kommerskollegium  särskildt  t 
ordnad  sakkunnig.  En  sålunda  ändrad  anordning  har  in 
föreningen  framhållits  såsom  önskvärd. 

Vidare  har  framförts  önskemålet,  att  de  tekniska 
sittarne  skola  gifvas  en  möjligast  stabil  ställning  —  t. 
genom  förordnande  på  1  o  år  —  för  att  hvar  och  en 
förvärfva  bästa  möjliga  kännedom  om  förhållandena  in 
det  område,  som  hör  till  vederbörande  vattendomstol.  I 
taxa,  enligt  hvilken  vattenkrafts-,  reglerings-  och  torrlä 
ningsföretag  skola  betala  vid  hänvändelse  till  vattendomstc 
synes  föreningen  böra  lämpligast  fastställas  af  Konung 

Vid  behandlingen  af  vattenmål  i  högsta  domsto 
skall  enl.  lagförslaget  »såsom  sakkunnigt  biträde  delt 
en  för  synnerlig  skicklighet  och  erfarenhet  på  detta  t 
råde  känd  person».  Då  en  och  samma  person  knap] 
torde  tillräckligt  behärska  både  vattenbyggnadstekni 
och  elektriska  spörsmål,  har  föreningen  förslagit,  att  i 
gen  må  föreskrifvas  närvaron  af  »en  eller  flera»  fackm 
i  högsta  domstolen. 

Kap.  12  o.  följ. 

I  fråga  om  kap.  12  förordas,  att  en  vattenbok  skall 
ras  för  hvarje  flodområde  och  att  samverkan  bör  an* 
nas  mellan  vattendomstolarna  och  hydrografiska  byrår 
att  till  denna  insamlas  alla  till  vattendomstolarna  ink* 
mande  uppgifter  och  beskrifningar  af  hydrografiskt 
topografiskt  intresse. 

Vid  kap.  14  anmärkes,  att  definitionen  på  lågratt 
anförda  grunder  måste  omformuleras,  om  den  öfver  hut 
behöfves.  Den  i  §  5  inrymda  bestämmelsen  om  räntef 
måste  jämkas  med  hänsyn  till  under  kap.  9  gjordt  yrkai 


Beträffande  lag  om  syneförrättning  vid  järnväg  fr 
hålles,  att  stadgandena  i  densamma  och  särskildt  i  *s 
§  7  synas  kunna  föranleda  till  utförandet  af  onödigt  : 
lyftiga  och  dyrbara  utredningar  och  torde  därför  bör; 
sättas  med  mera  efter  det  praktiska  behofvet  lämpade 
stämmelser.  Beträffande  enskilda  järnvägar  kan  nröjl  ‘ 
frågan  bäst  lösas  på  det  sätt,  att  den  kontroll,  som  re » 
nu  utöfvas  för  statens  räkning  af  kungl.  väg-  och  val  1 
byggnadsstyrelsen  genom  tjänstemännen  vid  väg-  och  1 
tenbyggnadsdistrikten,  utsträckes  till  att  gälla  dimensD 
ring  af  och  bestämmande  af  läge  för  vattenlopp  i  hut  < 
saklig  öfverensstämmelse  med  de  grunder,  det  nya  lap 
slaget  förutsätter. 

För  statens  järnvägsbyggnader  torde  bestämmelsei  t 
ett  på  motsvarande  sätt  förenkladt  förfarande  böra  int< 1 
Skulle  detta  yrkande  icke  vinna  beaktande,  a*' 
föreningen,  att  §  2  bör  ändras  därhän,  att  tjänstemän 
i  väg-  och  vattenbyggnadsdistrikten,  hvilka  redan  nu  h  1 
lägga  ärenden  rörande  enskilda  järnvägar,  beredas  rät  P 

handlägga  äfven  i  nämnda  §  afsedda  syneförrättninga 

G.  Mat 
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HANDELSRADET. 

Kungl.  Maj:t  har  15  mars  beslutat  upprättandet  af 
handelsråd  med  uppgift  att  afgifva  yttranden  i  vissa 
iden  för  främjande  af  handel,  industri  och  sjöfart  samt 
mde  konsulatväsendet  och  har  till  ledamöter  i  det- 
una  intill  utgången  af  år  1914  utsett:  ordföranden  1 
elsen  för  aktiebolaget  Separator  direktören  John  Bern- 
m,  skeppsredaren  i  Göteborg  Dan  Broström,  ledamoten 
ksdagens  första  kammare,  grosshandlaren  i  Göteborg 
an  Ekman,  verkställande  direktören  i  trafikaktiebolaget 
ngesberg — Oxelösund  Erik  Frisell,  grosshandlaren  i 
;kholm  John  Josephson,  bruksdisponenten  Carl  Sahlin 
axå,  samt  verkställande  direktören  i  Stockholms  en¬ 
da  bank,  vice  häradshöfdingen  Marcus  Wallenberg. 
Länge  har  man  inom  de  grenar  af  statsförvaltningen, 
man  har  att  bevaka  näringslifvets  intressen  eller  i 
gt  att  handlägga  frågor  rörande  näringslifvet  känt 
of  af  en  direkt  och  systematiskt  ordnad  växelverkan 
lan  vederbörande  statsorgan  och  affärslifvets  män  och 
olika  tillfällen  har  förslag  framkommit  i  berörda  syften, 
i  äfven  näringarnas  målsmän  halva  vid  upprepade 
allén  gifvit  uttryck  åt  sin  uppfattning,  att  en  dylik 
elverkan  kunde  betraktas  som  en  förutsättning  för  att 
erbörande  statsadministration  skall  motsvara  de  for- 
igar,  som  med  rätta  kunna  med  hänsyn  till  bevakandet 
näringarnas  intressen  ställas  på  staten. 

I  de  af  departementalkommitterade  uppställda  allmänna 
nderna  för  statsdepartementens  ändrade  organisation, 
hvilka  Teknisk  Tidskrift  förut  redogjort,  har  på  tal 
lekmannaelementets  ökade  inflytande  på  förvaltningen 
mhållits  bland  de  former,  hvari  en  dylik  medverkan 
förvaltningen  borde  klädas,  såsom  lämplig  institution 
let.  Detta  har  angifvits  vara  en  vid  sidan  af  ett  ämbets- 
k  befintlig  korporation  med  i  regel  ett  flertal,  till  största 
en  utom  förvaltningen  stående  ledamöter  med  uppgift 
afgifva  yttranden  i  de  till  detsamma  från  Kungl.  Maj:t 
:r  verket  hänskjutna  ärenden  äfvensom  att  i  frågor, 
n  beröra  deras  kompetensområde  till  Kungl.  Maj:t  eller 
ket  själfmant  göra  framställningar. 

Det  var  på  uppdrag  af  Kungl.  Maj:t  som  kommers- 
Uegii-kommittén  uppgjort  förslag  och  yttrat  sig  i  frågan 
1  upprättande  af  ett  handelsråd  för  behandling  af  vissa 
utrikes-  och  finans  departementens  handläggning  hö¬ 
ide  ärenden.  Det  nu  tillsatta  handelsrådet  är  emellertid 
betrakta  som  en  provisorisk  anordning  och  det  kan 
rför  icke  nu  angifvas  vissa  bestämda  ärendesgrupper, 
?er  hvilka  handelsrådet  alltid  torde  blifva  hördt.  Det 
r  därför  befunnits  mest  praktiskt  att  ställa  handels¬ 
let  under  vederbörande  statsmyndighets  direkta  ledning, 
hefria  detsamma  från  bestyret  med  ärenden  af  mindre 
tydenhet  samt  inrikta  dess  arbeten  uteslutande  på  så¬ 
na  uppgifter,  som  förvaltningen  anvisar.  Spörsmålet 
1  ärendes  öfverlämnande  till  rådet  göres  därför  i  hvarje 
1  beroende  af  vederbörande  departementschef  och  ligger 
t  därmed  i  dennes  skön  att  reglera  rådets  arbete  hvari- 
nom  också  institutionen  lättast  anses  kunna  anpassas  efter 
ka  mötande  kraf.  Handelsrådet  sammanträder  på  kal¬ 
se  af  departementschefen  (utrikes-  eller  finansministern), 
m  kan  tillkalla  tjänstemän  inom  statsförvaltningen  för 
't  lämna  upplysningar.  En  intim  samverkan  mellan  ve- 
ibörande  departement  och  handelsrådet  skall  därigenom 
'mina  till  stånd.  Samma  torde  förhållandet  komma  att 


blifva  i  särskild  grad  jämväl  med  kommerskollegium,  då 
flertalet  frågor,  som  af  handelsrådet  kommer  att  behand¬ 
las,  falla  inom  kommerskollegii  arbetsområde  och  kunna 
komma  att  inverka  på  statens  hela  näringspolitik.  För 
handelsrådets  arbeten  erforderliga  förberedande  utrednin¬ 
gar  m.  m.  ombesörjes  af  vederbörande  departement. 

Handelsrådets  storlek  har  begränsats  till  sju  ledamöter, 
ehuru  påtagligt  är  att  ett  råd  af  så  ringa  omfattning  icke 
torde  kunna  innesluta  inom  sig  tillräcklig  sakkunskap  å  alla 
de  många  näringsområden,  som  kunna  komma  att  falla 
under  dess  behandling.  Hufvudvikten  får  därför  läggas  pä, 
att  handelsrådet  i  sina  ledamöters  personer  disponerar  öfver 
en  betydande  allmän  erfarenhet  i  näringsfrågor  samt  af  dem 
erhåller  tillförlitliga  uttryck  för  åskådningarna  bland  närings¬ 
lifvets  idkare  och  målsmän.  Vid  behof  af  förstärkning 
eller  vid  behandling  af  viss  fråga,  där  erforderlig  sak¬ 
kännedom  och  erfarenhet  icke  äro  företrädda  inom  rådet, 
kunna  högst  två  extra  ledamöter  inkallas  och  till  förstärk¬ 
ning  af  rådets  kompetens  för  mera  omfattande  frågors  be¬ 
dömande  finnes  den  utvägen  att  inhämta  upplysningar  af 
sakkunniga  (experter),  särskildt  i  detaljfrågor,  där  praktisk 
eller  teknisk  insikt  allena  kan  gifva  nödig  vägledning. 


RIKSDAGEN. 


Friherre  E.  Palmstiernas  motion,  A.  K.  n:r  22  om  skrifvelse 
till  Kungl.  Maj:t  om  utredning  angående  lämpligheten  af  att 
upplägga  en  statens  lånefond  för  finansiering  af  företag,  hvilka 
afse  utbyggande  af  statens  vattenfall  förmedels  vattenfallsrätt. 

Motionären  anför  till  stöd  för  sin  framställning  bl.  a. 
följande. 

»Inom  alla  partier  torde  det  vara  en  allmän  önskan,  att 
statens  vattenfall  snarast  möjligt  och  på  ett  rationellt  sätt  ut¬ 
nyttjas  i  produktionens  tjänst.  För  detta  ändamål  har  riks¬ 
dagen  äfven  under  de  sista  åren  dels  anslagit  stora  belopp  till 
utbyggande  af  vissa  vattenfall  för  egen  räkning,  dels  genom 
fastställande  af  grunder  för  utarrendering  af  vattenfall  och 
skapande  af  ett  nytt  rättsinstitut,  den  s.  k.  vattenfallsrätten, 
sökt  underlätta  för  enskilda  att  enligt  särskilda  villkor  tillgo¬ 
dogöra  sig  kraften  i  statens  vattenfall.  Efter  allt  att  döma, 
kommer  staten  att  fortskrida  på  den  förstnämnda  vägen  och 
utbygga  det  ena  vattenfallet  efter  det  andra.  Sannolikt  torde 
behofvet  af  statsjärnvägarnas  elektrifiering  härnäst  kräfva  ett 
apteraude  af  de  för  dylikt  syfte  inköpta  vattenfallen.  Man 
bör  sålunda  kunna  förutsätta,  att  en  väsentlig  del  af  de  stora 
och  medelstora  vattenfallens  utbyggande  kommer  att  företagas 
af  staten  själf.  För  de  mindre  och  öfriga  medelstora  vatten¬ 
fall,  hvilka  tillhöra  kronan,  torde  däremot  vattenfallsrätten 
komma  i  bruk.  Detta  rättsinstitut  är  emellertid  äfven,  ehuru 
detsamma  erbjuder  företagaren  betydande  fördelar,  ur  finansi¬ 
ell  synpunkt  så  opröfvadt,  att  det  kan  befaras,  att  de  kapital- 
förvaltande  anstalterna  ogärna  placera  sina  medel  mot  säker¬ 
het  i  vattenfallsrätten,  förrän  densamma  vunnit  mera  burskap. 
Ungefär  sanma  förhållande  yppar  sig  här,  som  när  tomträtten 
skulle  tagas  i  anspråk.  Det  visade  sig,  att  enskilda  penning- 
inrättningar  i  början  icke  ville  placera  sina  medel  mot  inteck¬ 
ning  i  tomträtt  och  det  allmänna  måste  fördenskull  bana  väg. 
Tomträttskassor  och  lånefonder  ha  upplagis,  och  sedan  tomt¬ 
rätten  sålunda  kommit  i  gång,  förklara  sig  vissa  sparbanker 
och  enskilda  banker  benägna  att  godtaga  inteckningar  i  tomt¬ 
rätt  såsom  säkerhet  mot  utlåuta  medel.  Man  kan  liäraf  draga 
den  slutsatsen,  att  staten  troligen  icke  kan  undandraga  sig  att 
själf  finansiera  vattenfallsrätten,  om  staten  vill,  att  densamma 
uti  nämnvärd  omfattning  skall  tagas  i  bruk. 

Genom  ett  indirekt  främjande  af  de  statliga  vattenfallens 
tillgodogörande  på  nu  nämndt  sätt  skulle  staten  dessutom 
kunna  såväl  bereda  industrien  väsentliga  fördelar  som  äfven 
vinna  ökad  trygghet  för  realiserandet  af  den  vattenfallspolitik 
staten  finner  lämpligt  att  utöfva.  Den  goda  kredit,  svenska 
staten  åtnjuter,  kan  nämligen  möjliggöra,  att  billigare  kapital 
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nedlägges  i  vattenfallen,  än  om  enskilda  helt  och  hållet  skulle 
verkställa  företagens  finansiering.  Denna  omständighet  är 
särskildt  värd  uppmärksamhet,  då,  såsom  vid  vattenbyggnader, 
kapitalets  förräntande  spelar  en  stor  roll  för  företagets  eko¬ 
nomi  i  jämförelse  med  driftkostnaderna.  För  staten  själf  bör 
det  äfven  vara  angeläget,  att  svenskt  eller  af  svenska  staten 
disponeradt  kapital  begagnas  till  utbyggande  af  vattenfallen. 
Det  kan  nämligen  i  en  framtid  innebära  olägenheter,  om  ut¬ 
ländska  pengar  skulle  direkt  importeras  för  ett  utbyggande  ej 
endast  af  enskildas,  utan  också  af  kronans  vattenfall.  Vatten¬ 
kraftsföretagets  finansiering  kan  tillika  bereda  staten  en  sådan 
ställning  till  detsamma,  att  stateu  förmår  till  kraftproduktio¬ 
nens  och  den  kraftkonsumerande  industriens  gagn  öfvervaka, 
att  dess  syften  med  vattenfallens  upplåtande  fullföljas. 

I  hvad  utsträckning  finansieringen  lämpligen  bör  bedrif- 
vas,  kan  gifvetvis  icke  utan  föregående  utredning  afgöras.  Det 
bör  sålunda  tagas  i  öfvervägande  hvilka  villkor,  som  böra 
gälla  för  rättigheter  att  erhålla  lån  ur  den  för  ändamålet  upp¬ 
lagda  fonden  och  hur  stor  säkerhet,  som  staten  bör  kräfva  för 
kreditgifningen,  samt  till  lrvad  belopp  lånefonden  bör  uppgå, 
för  att  densamma  må  erhålla  afsedd  betydelse.» 

Statsutskottet  delar  motionäiens  mening  om  angelägen¬ 
heten  af  att  statens  vattenfall  må  på  ett  rationellt  sätt  utnytt¬ 
jas  i  produktionens  tjänst  och  anser  att  den  af  motionären  an¬ 
visade  vägen  har  goda  skäl  för  sig,  hvarjämte  utskottet  fin¬ 
ner  stöd  för  sin  uppfattning  i  följande  utskottet  tillhandakomna 
yttrande  af  vattenfallsdirektören  öfverste  F.  V.  Hansen. 

»Enligt  anmodan  får  jag  meddela  min  åsikt  rörande  det 
förslag,  som  framställes  i  den  af  herr  Palmstierna  till  årets 
riksdag  afgifna  motionen  u:r  22. 

Det  torde  vara  otvifvelaktigt,  att  staten  bör  på  allt  sätt 
befordra  vattenfallens  utnyttjande  i  kulturens  tjänst  såväl  med 
hänsyn  till  den  därav  föranledda  relativa  minskningen  i  kolim¬ 
porten  med  åtföljande  verkningar  på  handelsbalansen,  som 
ock  till  de  möjligheter  för  industriens,  jordbrukets  och  sam¬ 
färdselns  uppblomstiing,  hvilka  en  ökad  tillgång  på  elektrisk 
kraft  till  billigt  pris  måste  befordra. 

Staten  kan  gifvetvis  verka  i  denna  riktning  genom  att 
själf  i  stor  utsträckning  utbygga  sina  egna  vattenfall,  och 
motionären  synes  förutsätta,  att  staten  icke  allenast  skall  be¬ 
bygga  sådant  i  många  afseendeu  betydande  kraftkällor  som 
Trollhättans,  Porjus  och  Älfkarleby  vattenfall  samt  de,  hvilka 
äro  afsedda  för  elektrisk  järnvägsdrift,  utan  jämväl  en  väsent¬ 
lig  del  af  de  stora  och  medelstora  vattenfallen.  Om  lämplig¬ 
heten  häraf  kunna  finnas  delade  meningar.  Men  ju  mindre 
omfattning  statens  direkta  byggnads-  och  affärsverksamhet  får. 
dess  större  blir  gifvetvis  behofvet  af  att  befordra  den  enskilda 
företagsamheten  på  detta  område. 

Nu  är  det  emellertid  så,  att  vattenfallens  byggande  kräfver 
stora  kapital.  Allt  hvad  som  kan  göras  för  att  åstadkomma 
motsvarande  betydande  penningbelopp  på  lindriga  villkor  be¬ 
fordrar  sålunda  vattenfallens  utnyttjande  på  samma  gång  som 
det  minskar  framställningskostnaden  för  den  elektiiska  energien 
och  därmed  ökar  möjligheten  för  dess  användning 

Staten  måste  därför  uppenbarligen  hafva  intresse  af  att 
ordna  så,  att  penningar  till  möjligast  lågt  pris  stå  till  förfo¬ 
gande  för  ändamålet. 

Ser  man  —  såsom  motionären  synes  göra  —  i  främsta 
rummet  på  statens  privatekonomiska  intresse,  gäller  det  så¬ 
lunda  att  underlätta  finans:eringen  af  sådana  företag,  som  afse 
utnyttjande  af  staten  tillhöriga  vattenfall.  Men  såsom  represen¬ 
tant  för  landets  ekonomi  i  dess  helhet  bör  staten  äfven  hafva 
intresse  af  att  enskilda  vattenfall  komma  till  användning,  i 
synnerhet  som  en  afsevärd  del  af  statens  egna  fall  ligger  sämre 
till  än  de  förra. 

En  utredning  af  möjligheten  och  lämpligheten  af  att 
staten,  som  kan  upplåna  penningar  till  lägre  pris  än  den  en¬ 
skilde,  uppträder  som  långifvare  för  vattenkraftsföretag,  borde 
sålunda  omfatta  äfven  betingelserna  för  en  eventuell  lånerörel¬ 
ses  utsträckning  till  uuderlättande  af  enskildas  vattenfalls 
bebyggande,  åtminstone  då  motsvarande  företag  hafva  en  all¬ 
männare  betydelse.  En  parallell  härtill  finnes  i  viss  mån  i  den 
ställning  staten  intager  till  enskilda  järnvägsanläggningar. 
Härvid  bör  å  ena  sidan  visserligen  beaktas,  att  en  dylik  ut¬ 
sträckning  af  lånerörelsen  kräfver  tillgång  på  högst  betydande 
kapital,  men  å  andra  sidan  kan  staten,  såsom  sammanfattning 


af  det  allmänna,  hafva  större  fördel  af  ett  vidsträcktare  utnytt- 
jande  af  vattenkraften,  oafsedt  hvem  den  tillhör,  än  af  de  oftast 
jämförelsevis  blygsamma  inkomster,  som  kunna  erhållas  i  arrendt 
för  vattnet  i  statens  vattenfall.  Huru  som  helst  borde  enlig 
mitt  förmenande  en  utredning  af  antydd  art  blifva  till  uvtta 

Mot  företagande  af  en  sådan  utredning  redan  nu  kan  — 
om  det  blott  gäller  stateus  egna  vattenfall  —  uppställas  de 
skälet,  att  grunderna  för  utarrendering  af  statens  vattenfal 
fastställdes  först  den  4  juli  1910,  och' att  lagen  om  vatten  falls  I 
rätt  ej  är  äldre  än  sedan  den  1  juni  1911,  hvarför  dessd 
bestämmelsers  verkningar  ej  ännu  hafva  kunnat  göra  sig  gäl 
lande.  Men  att  döma  af  den  visserligen  korta  tids  erfarenhet 
som  nu  föreligger,  torde  man  kunna  säga,  att  något  lifligan 
intresse  för  erhållande  af  arrende  eller  vattenfallsrätt  ick> 
trädt  i  dagen.  Till  stor  del  kan  detta  bero  på,  att  staten- 
vattenfall  såsom  ofvan  antydts  i  regel  ej  ligga  såväl  till 
kommunikationshänseende  m.  m„  men  en  viktig  orsak  är  dock 
utan  tvifvel  den  osäkerhet  om  vatteufallsrättens  värde  son 
realsäkerhet,  hvilken  ännu  finnes  hos  dem,  som  skulle  kuunr 
tillhandahålla  det  erforderliga  kapitalet.  Det  är  emellertif 
icke  oantagligt,  att  statens  initiativ  —  såsom  motionären  fram 
håller  —  skulle  kunna  åstadkomma  en  annan  syn  på  tingen 

På  grund  af  det  anförda  skulle  jag  vilja  förorda  en  ut 
redning  sådan  som  motionären  föreslagit,  dock  att  åt  der 
borde  gifvas  den  vidsträcktare  omfattning,  som  förut  antydts. 

Utskottet  hemställer,  att  riksdagen  må  hos  Kungl.  Maj;i 
anhålla  om  föranstaltande  af  en  utredning  angående  lämplig 
heten  af  att  upplägga  en  statens  lånefond  för  finansiering  a! 
företag,  hvilka  afse  utbyggande  af  statens  vattenfall  förmedels; 
vattenfallsrätt  samt  för  riksdagen  framlägga  de  förslag,  hvar 
till  denna  utredning  må  gifva  anledning. 

Riksdagen  har  fattat  beslut  i  enlighet  med  utskottet; 
hemställan. 

Till  utförande  af  nya  byggnader  och  anläggningar  vid  staten 
redan  trafikerade  järnvägar  hade  Kungl.  Maj:t  föreslagit  anvisandt 
för  år  1913  af  ett  belopp  af  2447600  kr.  så  fördeladt: 


Husbyggnader  .  172600 

Spåranläggningar  .  64500 

Växel-  och  signalsäkerhetsanläggningar 500  000 

Öfriga  anläggningar .  73  500 

Större  nybyggnadsarbeten  .  1  137000 

Diverse  arbeten  .  500000 


Statsutskottet  anför  beträffande  det  till  husbyggnade: 
äskade  beloppet  att  detta  i  liufvudsak  är  afsedt  att  användas  til 
uppförande  af  boställshus  för  personalen  samt  framhåller  rö 
rande  den  utredning  som  af  Kungl.  Maj:t  under  nästlidet  å 
föranstaltat  följande: 

Den  kommission,  åt  hvilken  denna  utredning  anförtrotts 
har  hemställt,  att  det  måtte  tagas  i  öfvervägande.  huruvida  ickt 
sådan  ändring  i  boställsstaten  för  den  lägsta  af  tjänstemanna 
gruppen,  banvakter,  stationskarlar  m.  fl.,  lämpligen  borde  vid 
tagas,  att  dessa  tilldelades  två  rum  och  kök  i  stället  för,  såson 
nu  är  fallet,  ett  rum  och  kök;  och  har  kommissionen  utarbe¬ 
tat  förslag  till  boställshus  med  sådan  anordning.  Departements 
chefen,  som  funnit  beloppet  af  den  utaf  denna  anordning  föl 
jande  kostnadsökningen  ej  alltför  betydande,  har  med  hänsyi 
till  de  otvifvelaktiga  fördelarna  af  tvårumslägenheter  ur  hygie 
nens  synpunkt,  ansett  sig  böra  förorda  den  af  kommissioner 
ifrågasatta  anordningen. 

Utskottet  biträder  hvad  departementschefen  i  detta  afse 
ende  anfört,  men  vill  därvid  understryka  departementschefen; 
uttalande,  att  ifrågavarande  personal  icke  skall  erhålla  ovillkor 
lig  rätt  till  tvårumslägenheter  och  att  således  några  kostnadei 
för  ombyggnad  af  äldre  boställshus  icke  skola  framkallas  genom 
att  tvårumslägenheter  nu  anordnas. 

Hvad  kostnaderna  för  de  föreslagna  boställshusen  beträf¬ 
far,  har  utskottet  visserligen  icke  kunnat  undgå  att  finna  dem 
väl  höga,  men  då  utskottet  å  andra  sidan  förmenar,  att  en  ten 
dens  till  minskning  af  kostnaderna  förefinnes,  har  utskottet, 
som  anser  sig  kunna  hysa  förhoppning,  att  denna  tendens  skall 
fortfarande  göra  sig  gällande,  icke  velat  i  detta  afseende  fram¬ 
ställa  någon  erinran. 

Utskottet  biträder  Kungl.  Maj:ts  förslag. 

Riksdagen  har  beviljat  de  äskade  anslagen. 


Mars  igil 
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SMÄRRE  MEDDELANDEN 

Muddringsentreprenad  vid  TroIIhätte  kanals  om= 

ggnad.  Enligt  träffad  öfverenskommelse  mellan  Kungl.  Vatten¬ 
sstyrelsen  och  aktiebolaget  Skånska  Cementgjuteriet  har  åt  nämnda 
ia  uppdragits,  att  verkställa  omfattande  jordschaktnings- och  mud- 
igsarbeten  för  den  nya  sluss  vid  Ström,  jämte  därtill  hörande  till¬ 
srännor,  som  ingår  i  planen  för  TroIIhätte  kanals  ombyggnad. 

Arbetet  omfattar  c:a  720  000  m3  muddring  samt  borttagning 
;:a  140000  ms  jordmassor  i  torrt  schakt. 

Entreprenadsumman  uppgår  till  c:a  465  000  kr.,  och  arbetet 
11  i  sin  helhet  vara  slutfördt  före  den  1  maj  1916.  Å  den  del 
irbetsplatsen,  som  skall  tagas  i  anspråk  för  den  nya  slussen,  skall 
dlertid  jordschaktningsarbetet  vara  fullbordadt  redan  den  1  juni  1914, 


NOTISER 


Hos  järnvägsstyrelsen  hafva  framställningar  gjorts  om  försträck- 
»  af  stenkol  dels  från  enskilda  järnvägar,  dels  från  rederi  A. -B. 
•dstjärnan,  dels  från  några  industrier.  Styrelsen  har  ansett  sig  ej 
i  afvisa  framställningar  från  järnvägar,  men  däremot  afslå  öfriga 
nställningar,  då  ett  tillmötesgående  af  dylika  lätt  kunde  bibringa 
uppfattningen,  att  statsbanornas  stenkolsförlag  vore  att  påräkna 
enskilda  behof.  Frågan  härom  har  dock  af  järnvägsstyrelsen  hän- 
tits  till  k.  maj:t  Knapphet  i  koltillgången  synes  inom  vissa  in- 
trier  börja  göra  sig  märkbar.  Efterfrågan  efter  svenska  stenkol  är 
igande,  hvarjämte  införsel  af  schlesiska  stenkol  försökts. 

* 

Malmskeppningen  från  Bilbao  under  februari  utgjorde  0,23  mill. 
hvaraf  0,15  mill.  till  England  och  Skottland. 

* 

Vid  Saltsjö-Järla  är  under  inredning  en  svensk  chevreau-fabrik, 
tillverkningen  försöksvis  redan  börjat. 

* 

Ett  norskt  konsortium  med  representant  i  Trondhjem  ligger  i 
erhandling  om  inköp  af  svenska  vattenfall  bl.  a.  Äggforsen  i  Mörsil. 

* 

Med  torfpulver  eldadt  lokomotiv  framförde  den  9  mars  från 
:kholm  till  Rimbo  och  åter,  c:a  200  kilometers  vägsträcka  ett 
ståg  om  25  vagnar.  Torfeldningsanordningen,  som  uppfunnits  af 
kiningenjör  V.  Porat  och  af  honom  jämte  ingenjörerna  Nyström 
Severin  konstruerats  har  utförts  af  Motala  verkstad.  Några  närmare 
åska  detaljer  äro  ännu  ej  kända,  och  på  försöksdriftens  tidiga 
ium  kan  ej  heller  några  ekonomiska  resultat  finnas.  T.  T.  hop- 
kunna  återkomma  till  det  intressanta  uppslaget  i  frågan  om 
pulver  som  lokomotivbränsle. 

* 

Tysklands  import  af  järnmalm  under  februari  1912  utgjorde 
mill.  ton  mot  0,74  mill.  år  1 9 1 1 ,  tackjärnstillverkningen  1,32 
.  ton  mot  1 ,18  mill.  föregående  år. 

TEKNISKA  FÖRENINGAR 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  hade  på  tisdags- 
llen  sammanträde  under  ordförandeskap  af  arkitekt  G.  West- 
1.  Från  södra  Sveriges  byggnadstekniska  samfund  hade 
'tagits  frågan  om  normalkontrakt  för  byggnadsentreprena- 
och  framlagts  förslag  till  sådant  med  anhållan  att  afdel- 
gen  skulle  yttra  sig  däröfver.  Afdelningen  ansåg  sig  dock 
•  kunna  biträda  detsamma. 

Frågan  om  taktegel  och  dess  rationella  användning  upp- 
s  härefter  till  behandling,  och  i  den  synnerligen  lifliga  dis- 
sionen  höllos  anföranden  af  arkitekterna  Wahlman,  Östberg, 
gsten,  Westman  och  Roland  och  framhöll  os  beaktans  värda 
punkter,  som  borde,  hållas  i  ögonsikte  vid  tillverkningen 
svenskt  taktegel.  Ingenjör  G.  W:son:  Cronquist  demon- 
-rade  en  rikhaltig  utställning  af  olika  taktegel,  till  hvilken 
rag  lämnats  af  ett  stort  antal  tegelbruksägare.  Tal.  fratn- 
le  bl.  a.  tegelfabrikanternas  önskemål  beträffande  taktegel 
önskade,  att  afdelningen  skulle  uttala  sig  rörande  dessa. 


1 


F/tt  stort  antal  ljusbilder  från  taktegeltillverkningen  samt 
öfver  dess  mångfald  taktegelmodeller,  storlekar,  färgskiftningar 
o.  d.  visades,  hvarvid  särskildt  en  del  färgfotografier  väckte  be- 
rättigadt  uppseende.  Afdelningen  beslöt  att  en  undersökning 
skulle  företagas  i  gamla  Stockholm  om  taktegels  användning 
på  äldre  byggnader  och  uppdrog  densamma  åt  arkitekt  Roland. 
Afdelningen  beslöt  vidare  uppskjuta  frågan  om  uttalande  rö¬ 
rande  önskvärda,  tegeltyper. 

Vid  sammanträdet  förekom  utställning  af  ritningar  af  bl. 
a.  arkitekt  Gruts  förslag  till  gymnastikhögskola  och  arkitekt 
Frans  B.  Wallbergs  ritningar  till  rådhuset  i  Östersund. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  JÖNKÖPING 

som  sammanträdde  lördagen  den  9  mars  behandlade  Svenska 
Teknologföreningens  senaste  förslag  i  sam  arbetsfrågan. 

Styrelsen,  som  grundligt  behandlat  ärendet  hade  enhälligt 
uttalat  sig  för  förslaget.  För  att  föreningen  skulle  kunna  se 
detta  senaste  förslag  i  samarbetsfrågau  i  sammanhang  med  de 
äldre  förslagen,  redogjorde  ing.  G.  Olsson  för  dessa  och  för 
de  sannolika  orsaker,  som  gjorde  att  frågan  är  så  svårlöst. 

Linder  diskussionen  framhölls  en  del  betänkligheter  mot 
förslagets  §  7,  men  då  dessa  betänkligheter  måste  ses  mot  det 
förhållandet,  att  Svenska  Teknologföreniugen  bör  ha  vidgadt 
inflytande  därför  att  den  iklädt  sig  den  representationsskyldig¬ 
het,  som  blir  en  följd  af  gemensamt  arbete,  så  höjde  sig  ingen 
enda  röst  för  afslag. 

Dock  trodde  föreningen  för  sin  del  att  de  garantier  Sven¬ 
ska  Teknologföreuingen  fordrade  ej  voro  nödvändiga,  hvarför 
antagandet  skedde  med  det  uttalande,  att  de  funno  bestämmel¬ 
sen  i  §  7  om  Svenska  Teknologföreningens  rätt  att  antaga 
eller  förkasta  slutligt  delegationsförslag  obehörlig. 

Ing.  grefve  R.  Cronstedt  från  Göteborg  höll  därefter  ett  med 
skiopt ikonbilder  och  modeller  illustreradt  föredrag  om  kullager, 
hvilket  mottogs  med  bifall.  Då  detta  ämne  tidigare  genom 
meddelanden  varit  behandladt  i  T.  T.,  torde  ett  utförligt  ref. 
vara  obehöfligt. 

Under  samkvämet  hyllades  John  Erikssons-minnet  af  ing. 
Graneli  med  en  redogörelse  om  Monitors  sjöseger  på  Hampton 
Road. 

Ing.  Werner  visade  till  sist  en  del  fjordbilder  från  Nor¬ 
ges  kust,  hvilka  han  med  ett  medryckande  anförande  gjorde 
lefvande. 

SVENSKA  TEKNISKA  KLUBBEN  I  BERLIN 

sammanträdde  den  7  mars.  Sammanträdet  öppnades  af  ordfö¬ 
randen  som  hälsade  gäster  och  medlemmar  välkomna.  Häref¬ 
ter  upplästes  och  justerades  föregående  sammanträdes  pro¬ 
tokoll. 

Från  civilingenjör  N.  Forsblad,  arkitekterna  G.  Johansson 
och  A.  Selander  samt  ingenjörerna  S.  Swartling  och  B.  Krebs 
hade  inkommit  inträdesansökningar.  Samtliga  herrar  inval¬ 
des  enhälligt  och  hälsades  af  ordföranden  välkomna. 

Ingenjör  F.  Wilkens  Steglitz  erhöll  nu  ordet  till  ett  före¬ 
drag  om  »Praktiskt  och  teoretiskt  inom  automobilfabrikatio- 
nen».  Ingenjör  Wilkens  talade  först  om  automobilen  som  så¬ 
dan,  ingick  på  beräknandet  af  den  för  viss  fart  och  stigning 
nödiga  motoreffekten,  öfvergick  sedan  till  motorerna  själfva,  af 
hvilka  han  företrädesvis  behandlade  4-takts  bensinmotorer,  in¬ 
gick  något  på  dessas  beräkning,  omtalade  en  hel  del  om  fa¬ 
brikationen  för  att  sedan  kort  behandla  bensinautomobilernas 
koppling  och  kuggväxel. 

I  samband  härmed  förklarade  han  en  af  honom  konstru. 
erad  koppling  för  allmänna  ändamål  af  enastående  enkelhet 
och  litenhet  i  dimensionerna.  Ingenjör  Wilkens  afslutade  sitt 
föredrag  med  en  vädjau  till  ingenjör  S.  Swartling  att  i  sam¬ 
band  med  det  föregående  yttra  några  ord  öfver  fabrikationen 
af  de  här  allmänt  bekanta  i  Göteborg  af  firma  D.  W.  Fries 
tillverkade  Dawy  Robertsons  patenterade,  automatiskt  hamrade 
kolfringarna.  Sedan  ingenjör  Swartling  efterkommit  denna 
begäran  afslutades  sammanträdet  af  ordföranden  och  samkväm 
vidtog. 

AMERICAN  SOCIETY  OF  SWEDISH  ENGINEERS. 

Ur  den  nyligen  utgifna  årsberättelsen  för  1911  framgår, 
att  medlemsantalet  vid  årsskiftet  utgör  28S,  utvisande  en  minsk¬ 
ning  af  24  under  året.  P^öreningens  ordförande  är  ingenjör 
N.  L.  Malmros  och  sekreterare  ingenjör  Erik  Oberg  och  adress 
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TEKNISK  TIDSKRIFT 


Ilick  Street  271  Brooklyn  N.  Y.  Under  året  hafva  följande 
föredrag  hållits: 

H.  E.  Almberg:  »Legal  Standing  of  Incorporated  and  Un-in- 
corporated  Societies.» 

Henry  Reuterdalil:  »Target  Practice  in  the  American  Navy.» 
Ing.  Ralpli  E.  Flauders:  »The  Engineer — What  He  Receives 
and  What  He  Gives.» 

Ing.  I.  Oesterblom:  »Stress  Analysis  of  Cylindrical  Steel-Con- 
crete  Chimneys.» 

Ing.  Thos.  H.  Wiggin:  »The  Additional  Water  Supply  for  New 
York  City.» 

Ing.  Gen.  Theo.  A.  Bingham;  »Municipal  Engineering  Pro¬ 
blems.» 

Dokt.  J.  Hoving:  »Bakteriologien.» 

Ing.  Erik  Oberg:  »The  Prevention  of  Accidents  in  the  Indu¬ 
stries.  » 

Ing.  C.  E.  Bandelin;  »Ur  en  Konsulterande  Ingenjörs  Erfa¬ 
renheter  inom  Pappers-  och  Trämasseindustrien  Här  och  i 
Andra  Ränder.» 

Ing.  Gust.  East:  »Modern  Design  of  Centrifugal  Pumps.» 

Vid  sammanträdet  den  3  februari  hölls  af  herr  Axel  Warn 
föredrag  öfver  ämnet:  The  Law  Mak  ing  Machinery  in  Motion. 
Vid  föreningens  årsmiddag  den  17  februari  var  förbunden  en 
minnesfest  med  anledning  att  50  år  förflutit  sedan  Monitors 
seger  öfver  Merrimac  och  en  hyllning  af  John  Ericssons  minne. 

Föreningen  har  nyligen  utsändt  ett  cirkulär  af  följande 
lydelse  till  svenska  ingenjörer  i  Förenta  staterna,  samt  till  tek¬ 
niska  föreningar  i  hemlandet: 

»Svenska  ingenjörsföreningen  i  Förenta  staterna  (The 
American  Society  of  Swedish  Engineers)  stiftades  den  11  feb¬ 
ruari  1888,  och  har  för  ändamål  att  utgöra  ett  samband  mel¬ 
lan  i  Förenta  staterna  boende,  inom  ingenjörsfacket  arbetande 
svenskar.  Dessutom  har  föreningen  särskildt  gjort  till  sin  upp¬ 
gift  att  bistå  från  Sverige  ankommande  ingenjörer  med  råd 
och  upplysningar  angående  platser,  bostad  o.  s.  v.  Samtidigt 
har  föreningen  äfven  sökt  främja  sina  medlemmars  intressen, 
genom  att  sätta  dem  i  förbindelse  med  svenska  iudustriidkare, 
som  önska  anställa  från  Amerika  återvändande  svenska  ingenjörer. 

Föreningen  äger  sin  egen  byggnad,  271  Hicks  Street, 
Brooklyn,  N.  Y„  med  samlingsrum,  bibliotek  och  läsrum,  säll¬ 
skapsrum  och  svensk  restaurant.  Ett  begränsadt  antal  resan¬ 
derum  finnas  också  att  tillgå.  Biblioteket  omfattar  dels  tek¬ 
nisk  litteratur  och  dels  skönlitterära  arbeten  af  Sveriges  mest 
välkända  författare.  I  läsrummet  finnas  ständigt  att  tillgå  ett 
40-tal  svenska,  svensk-amerikanska  och  amerikanska  tidningar 
och  tidskrifter.  Föreningen  har  sammanträden  två  gånger  i 
månaden,  då  vanligen  föredrag  hållas  af  framstående  svenska 
och  amerikanska  ingenjörer.  Hvarje  månad  utgifves  en  bulle¬ 
tin,  som  redogör  för  föreningens  verksamhet. 

Föreningen  inbjuder  till  medlemskap  ingenjörer  och  andra 
fackmän  inom  det  tekniska,  industriella  eller  vetenskapliga  om¬ 
rådet.  Ansökan  om  inträde  i  föreningen  ställes  till  dess  sty¬ 
relse.  Inträdesafgiften,  som  åtföljer  ansökan,  är  10  dollars. 
Årsafgiften  för  medlemmar,  som  bo  i  New  York,  är  12  dollars 
för  öfriga  medlemmar,  som  bo  inom  en  radie  af  20  engelska 
mil  från  New  York  City  Hall,  8  dollars;  för  öfriga  medlemmar 
i  Förenta  staterna,  3  dollars;  och  för  medlemmar  i  andra  län¬ 
der,  1  dollar. 

Svenska  ingenjörer,  som  ämna  resa  till  Förenta  staterna, 
och  som  vilja  begagna  sig  af  de  förmåner  medlemskap  i  för¬ 
eningen  medför,  böra  meddela  sig  med  föreningens  sekreterare, 
antingen  före  afresan  från  Sverige,  eller  omedelbart  efter  an¬ 
komsten  till  New  York.  Sekreterarens  adress  är  271  Hicks 
Street,  Brooklyn,  N.  Y.» 
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Afdelningens  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  niec ] 

mar  äro  af  Civila  Väg-  och  Vattenbyggnadsklubben  inbjudn^ 
måndagen  den  25  mars  (Maria  bebådelsedag)  kl.  1 — 3  e-  m-  : 
tell  Kronprinsen  bese  den  samling  modeller  öfver  flottledsby J 1 
der,  som  af  flottningschefen  J.  Näslund  i  dagarna  öfverlänrn:  • 
Tekniska  Högskolan. 

Flottningschefen  Näslund  kommer  att  kl.  1,30  e.  nr.  demon- - 
modellsamlingen. 
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OM  BEHOFVET  AF  TEKNISKA  ATTACHÉER. 
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För  att  på  främmande  orter  uppehålla  förbindelser 
knyta  nya  sådana  med  vänskapligt  sinnade  nationer 
öfvervaka  vissa  intressen  och  inhämta  uppgifter  af 
a  slag,  hvilka  kunde  vara  af  vikt  för  någon  verk¬ 
et  att  äga,  äfvensom  för  mångfaldiga  andra,  särskilda 
mål  anlitade  såväl  offentliga  som  enskilda  företag  re- 
tidigt  särskilda  agenter  på  sådana  platser,  med  hvilka 
växling  och  öfriga  former  af  afståndsförbindelser  ej 
tillfredsställande  för  ett  klokt  och  grundligt  tillgodo- 
le  af  dylika  behof. 

historik. 

De  första,  som  begagnade  denna  bekväma  och  pålitliga 
ör  intressebevakning  på  främmande  botten  voro  de  forn- 
handelsmännen,  hvilka  dåtilldags  liksom  nu  af  sin  verk¬ 
et  tvingades  till  praktiska  anordningar  och  inrättningar, 
n  under  Medeltiden  läto  dessa  sina  handelsflottiljer  åt- 
af  resekonsuler,  hvilka  hade  att  bevaka  vissa  gemen- 
1a  intressen  både  ombord  och  under  vistelsen  i  det  främ- 
le  landet,  och  dessa  resekonsuler  ersattes  så  småningom 
fasta  konsuler  i  de  faktorier,  som  efter  hand  upprättades 
:a  länder.  Det  är  härur,  som  det  modärna  konsulatväsen- 
sedermera  har  utvecklats,  med  hufvuduppgift  att  främja 
jevaka  nationens  kommersiella  intressen  och  särskildt  hvad, 
har  afseende  på  sjöfarten. 

Det  var  först  långt  senare,  som  de  olika  furstehusen,  obe- 
le  af  konsulatväsendet,  i  politiskt  syfte,  till  en  början  spo- 
kt,  alltefter  uppkommande  behof,  och  så  småningom  ge- 
stående  sändebud  vid  de  olika  hofven  skaffade  sig  poli- 
agenter  hos  främmande  makter  för  bevakning  af  furstens, 
:ts  eller  hela  landets  gemensamma  intressen. 

Ständiga  beskickningar  förekommo  först  under  1400-talet 
ien,  hvarifrån  bruket  sedan  spred  sig;  men  det  var  dock 
i  början  af  1600-talet,  som  Sverige  fick  sin  första  stå- 
diplomatiska  beskickning,  nämligen  i  Holland.  Redan 
700-talet  voro  alla  europeiska  kulturstater  representerade 
n  diplomatiska  sändebud  hos  intresserade  eller  vänskap¬ 
sinnade  makter.  Denna  politiska  representation  utbilda- 
fven  ganska  snart  till  den  fulländning,  som  den  numera 
och  det  är  äfven  bekant,  hvilket  storartadt  inflytande  detta 
tnatväsende  haft  på  den  nyare  tidens  historia. 

Under  dessa  tider  upptogo  de  politiska  affärerna  hufvud- 
n  af  det  mellanfolkliga  intresset,  hvarför  icke  mycken  tid 
ifrig  för  de  officiella  agenterna  att  tillgodose  de  indirekta 
isen,  hvilka  representeras  af  handel  och  näringar  m.  m., 
om  vissa  staters  utrikespolitik  i  stor  utsträckning  kunde 
t  på  en  klarsynt  och  för  dessa  näringar  gynnsam  tull¬ 
kolonialpolitik.  Någon  direkt  hjälp  i  sina  sträfvanden 
er  yttre  skydd  och  en  eröfringspolitik,  som  kunde  skaffa 
t  nya  råvare-  och  afsättningsorter,  erhöllo  de  icke  i  nå- 
Qämnvärd  utsträckning. 

Så  småningom  hafva  likväl  andra  politiska  förhållanden 
It,  hvilka  successivt  ändrat  karaktären  af  beskickningarnas 
ifter  och  verksamhet  samt  för  öfrigt  hela  det  mellanfolkliga 
et  i  alla  afseenden.  De  forna  krigen  —  politikens  och 
nens  allvarligaste  händelser  —  hafva  numera-  i  allmänhet 
at  undvikas  genom  en  utomordentligt  vaksam  diplomati, 


som  i  underhandlingen  funnit  en  form  för  samarbete,  hvilket 
äfven  kunnat  oftast  ledas  till  samförstånd. 

Under  skydd  af  denna  diplomati  hafva  alla  fredliga  idrot¬ 
ter  kunnat  ostördt  utvecklas  och  äfven  härigenom  gått  mot  en 
uppblomstring,  som  ingen  människa  för  ett  sekel  sedan  kunde 
drömma  om.  Denna  nya  utveckling  har  i  sin  ordning  trängt  åt 
sidan  alla  äldre  politiska  intressen,  och  den  har  omdanande 
återverkat  på  alla  områden  och  tryckt  sin  prägel  på  hela  vårt 
tidehvarf.  Tiden  och  tidsandan  äro  numera  starkt  individualisti¬ 
ska.  Den  nationella  och  politiska  storheten  har  trädt  i  andra 
rummet  och  det  individuella  välståndet  i  det  första.  Statens  upp¬ 
gift  har  härigenom  tvingats  till  att  blifva  en  de  enskilda  indi¬ 
viderna  understödjande  hjälpreda,  som  med  alla  medel,  goda 
eller  dåliga,  tillfälliga  eller  bestående  i  hvarje  ögonblick  har 
att  tillgodose  majoritetens  af  befolkningen  intressen  och  önsk¬ 
ningar,  så  långt  som  detta  är  möjligt.  Huruvida  dessa  förhål¬ 
landen  äro  lyckliga  och  berättigade  eller  ej,  kan  ju  knappast 
sättas  i  fråga  och  lämnas  i  detta  sammanhang  för  öfrigt  där¬ 
hän,  liksom  huru  långt  denna  vågrörelse  har  hunnit.  Det  är 
här  tillräckligt  att  konstatera,  att  den  är  under  passage  och 
måste  hafva  sin  tid,  samt  att  densamma  —  bortsedt  från  dess 
öfverdrifter  —  är  en  rörelse  i  utvecklingen  mot  framtiden. 

Denna  rörelse  måste  därför  innehålla  mycket,  som  är  be- 
rättigadt  och  ännu  flera  ting,  som  tillsvidare  äro  nödvändiga 
faktorer  i  hvarje  framtidskalkyl.  Genom  denna  snabba  ut¬ 
veckling,  som  nästan  kau  sägas  hafva  växt  staten  öfver  huf- 
vudet,  har  emellertid  dennas  kanske  viktigaste  uppgift  måst 
blifva  en  slug  och  rationell  organisation  af  de  krafter,  som 
böra  sättas  i  rörelse  för  att  på  bästa  sätt  tillgodose  och  främja 
det  nationella  välståndet,  särskildt  gentemot  och  på  bekostnad 
af  andra  länder. 

Med  afseende  härpå  har  den  rena  politiken  icke  mycket 
att  betyda.  Såväl  yttre  som  inre  politik  hafva  genom  den 
allmänna  nydaningen  på  alla  områden  öfvergått  till  sekundära 
faktorer,  under  det  att  handel,  industri  och  näringar  växt  ut 
till  de  viktigaste  föremålen  för  den  nationella  omvårdnaden. 
Mera  än  politiken,  som  i  våra  dagar  för  en  liten  stat  till  stor 
del  förlorat  sin  nationalekonomiska  betydelse,  måste  därför 
nyssnämnda  tre  faktorer  för  burgenheten  af  staten  omhuldas 
och  utvecklas,  på  sådant  sätt,  att  staten  till  deras  förfogande 
ställer  alla  sina  resurser  för  att  stödja  dem  på  alla  områden. 
Detta  är  af  grundläggande  betydelse  för  en  modern  kulturstats 
hela  verksamhet,  såväl  beträffande  deras  främjande  i  hemlandet 
genom  kloka  lagar  och  författningar,  hvilka  reglera  deras  olika 
intressen,  som  deras  stödjande  i  utlandet,  genom  att  staten  så 
ofta  det  behöfves,  till  deras  förfogande  ställer  sin  auktoritet, 
särskildt  i  alla  de  fall,  då  det  gäller  att  uppamma  och  stödja 
en  verkligt  effektiv  upplysningsverksamhet.  Endast  på  sådant 
sätt  kunna  de  numera  starkt  hetsade  näringarna  såväl  som  in¬ 
dustrien  beredas  tillräckligt  goda  möjligheter  att  knyta  och 
bibehålla  förbindelsen  i  utlandet  samt  härigenom  liäfda  sin  och 
nationens  rätt  på  den  internationella  världsmarknaden,  dit  nu¬ 
mera  täflingsstriden  mellan  nationerna  till  väsentlig  del  är  för¬ 
lagd. 

För  dessa  nya  ändamål  räcker  ej  längre  konsulatväsen¬ 
det  eller  den  gamla  politiska  diplomatien  under  deras  ursprung¬ 
liga  former  till.  De  hafva  äfven  redan  måst  utvidga  sig.  1800- 
talets  senare  del  har  sålunda  sett  diplomatien  undergå  en  ut¬ 
veckling,  som  tydligt  innebär  en  tyngdpunktens  flyttning  från 


t 


102 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


30  Mars  ict 


de  rent  politiska  uppgifterna  mot  uppgiften  att  stödja  ock 
stärka  det  egna  landets  kommersiella  intressen  på  främmande 
orter,  härigenom  alltmera  närmande  sig  konsulatväsendet,  på 
hvars  aktivitet  i  sin  tur  allt  starkare  kraf  i  nämnda  afseende 
blifvit  ställda.  I  denna  rörelse  kan  man  iakttaga,  hur  dena- 
tioner,  som  alltid  gått  i  spetsen  för  vakenhet  och  nationell 
egoism,  konsekvent  och  gradvis  fortgått  i  den  riktning,  som 
utvecklingen  härutinnau  tydligt  angifver;  och  som  oftast,  när 
det  gäller  handel  och  affärslif,  har  man  kunnat  iakttaga  en 
ursprungligen  på  enskildt  initiativ  tillkommen,  rationell  och 
fruktbringande,  ehuru  ännu  ej  till  fullo  genomförd  organisation 
af  dessa  beskickningarnas  nya  arbetsuppgifter. 

Till  en  början  sökte  enskilda  handelshus  på  lämpligt  sätt 
att  skaffa  sina  unga  män  en  utbildning,  som  kunde  sätta  dem 
i  stånd  att  motsvara  världsmarknadens  nya  kraf;  hvarför  de 
på  egen  bekostnad  utsände  sina  köpmän  till  utländska  mark¬ 
nader  för  att  därstädes  arbeta  i  firmans  tjänst  och  häri¬ 
genom  skaffa  sig  nödig  utländsk  utbildning,  på  samma  gång 
som  handelshuset  i  sin  tur  genom  deras  ökade  erfarenhet  kunde 
beredas  möjlighet  att  förkofra  sina  egna  affärer.  —  Men  det 
visade  sig  snart,  att  staten  med  fördel  ,både  kunde  och  borde 
lyssna  till  de  röster,  som  höjdes  om,  att  staten  borde  träda 
hjälpande  emellan,  så  att  dugande  män  med  nödiga  förut¬ 
sättningar,  i  hvilken  ställning  de  än  vore,  skulle  kunna 
komma  i  åtnjutande  af  dessa  utbildningsmöjligheter  och  seder¬ 
mera  efter  sin  färdigbildning  kunde  bidraga  till  utrikeshan¬ 
delns  uppblomstring  och  handelsbalansens  minskning.  —  På 
sådant  sätt  tillkommo  de  s.  k.  handels  stipendier  na,  hvilka  här  i 
Sverige  utgingo  första  gången  år  1897,  med  ursprunglig  huf- 
vuduppgift  »att  bereda  unga  män  tillfälle  att  erhålla  kännedom 
om  utländska  handelsförhållanden»  och  därigenom  tillgodose 
deras  personliga  köpmannautbildning.  Därvid  tänkte  man  sig 
äfveu,  att  dessa  —  redan  som  stipendiater  —  skulle  kunna  göra 
fosterlandet  nytta  såsom  fristående  exportagenter  på  respek¬ 
tive  platser,  för  hvilket  ändamål  de  bl.  a.  affordrades  vissa 
periodiska  rapporter;  ehuru  praktiska  svårigheter  härför  omöj- 
liggjorde  denna  tankes  förverkligande  och  sedermera  blefvo 
en  orsak  till  ännu  ett  steg  i  utvecklingen.  —  Till  sina  detaljer 
falla  dock  dessa  handelsstipendier  utom  ramen  för  ämnet. 
Deras  ofvan  antydda  principiella  betydelse  bör  dock  i  detta 
sammanhang  fasthåilas,  enär  samma  grundläggande  principer 
äfven  gälla  för  de  tekniska  stipendierna. 

Då  handel  och  näringar  sålunda  med  industriens  och 
kommunikationernas  enorma  utveckling  måste  utsträcka  sina 
kunskapsorgan  kring  jorden  och  de  stora  handelshusen  måste 
skaffa  sig  egna  agenter  i  alla  värdsdelar,  fingo  de  i  dessa  han- 
delsstipendiater  en  stam  af  unga  och  relativt  världserfarna  köp¬ 
män,  från  hvilken  de  kunde  hämta  sitt  behof  af  rekryter,  och 
hvarur  till  fosterlandets  fromma  äfven  själfständigt  utgingo  i 
världshandel  bevandrade  exportörer  af  inhemska  varor.  Men, 
det  visade  sig  snart,  som  ofvan  antyddes,  att  dessa  stipen¬ 
diater  å  andra  sidan  blefvo  otillräckliga  för  öfriga  kommersiella 
uppgifter  och  särskildt  hvad  upplysningsväsendets  tillgodo¬ 
seende  beträffar.  Äfven  om  man  för  dessa  öfriga  uppgifters 
lösande  i  allmänhet  kunde  påräkna  bistånd  af  de  fasta,  hufvud- 
sakligen  administrativt  arbetande  konsulaten,  finns  det  likväl 
utländska  marknader  af  sådan  art,  att  detta  är  otillräckligt; 
och  det  kunde  ej  heller  på  dylika  platser  i  längden  gå  för  sig, 
att  nationens  samfällda  och  rörliga  handels-  och  exportintresse 
representerades  af  medlemmar  tillhörande  enskilda  handelshus. 
Behofvet  af  opartiska,  för  hela  landet  gemensamma  kunskapare 
för  hemlaudets  handel  ock  näringar  har  därför,  som  bekant, 
ledt  vidare  på  den  inslagna  vägen,  d.  v.  s.  de  af  staten  tillfälligt 
och  för  ett  personligt  och  fristående  ändamål  understödda 
handelsstipendiaterna  hafva  på  vissa  platser  ersatts  med  mera 
permanenta,  af  staten  utsände  och  aflönade  handelsexperter. 

Förutom  representanter  för  dess  ursprungliga  uppgifter, 
hvilka  alltjämt  äro  lika  viktiga  som  förr,  har  sålunda  vid  den 
moderna  diplomatien  attacherats  representanter  för  dessa  speci¬ 
ella  intressen,  med  uppgift  att  å  hela  landets  vägnar  bevaka 
samt  med  råd  och  upplysningar  bispringa  och  underlätta  ut¬ 
rikeshandeln  hvarvid  dessa  handelsattachéer,  såsom  de  i  vårt 
land  kallas,  till  en  början  fingo  till  uppgift  ej  blott  att  tillgo¬ 
dose  handelns  intressen  ulan  äfven,  vissa  delar  af  industrien. 

Det  första  land,  som  skaffade  sig  handelsattachéer  var 
Tyskland,  som  f.  n.  utsänder  c:a  10  st.  dylika,  ett  exempel, 
som  sedan  efterföljts  af  de  flesta  andra  kulturstater  med  ex¬ 


portintresse.  I  Sverige  uppkom  realfrågan  härom  i  sarnb. 
med  den  kommittéutredning,  som  verkställdes  rörande  vår 
rikesrepresentation  med  anledning  af  den  förändrade  politi 
situation,  som  inträdde  år  1905.  I  kommitténs  organisatii 
förslag 1  intogo  dessa  handelsattachéer  (6  st.)  en  mycket  vil 
plats  och  vid  191,6  års  provisoriska  omorganisation  af  diplon 
och  konsulatväsendet  beviljades  —  i  samband  med  inrättar 
af  en  handelsafdelning  i  utrikesdepartementet  —  ett  rese 
tionsanslag  af  36,000  kr.  till  trenne  handelsattachéer,  hv 
utsändes  till  Ost-  och  Västasien  samt  Sydamerika. 

Det  råder  intet  tvifvel  om,  att  man  därmed  slagi 
på  rätt  väg,  och  nyttan  af  dessa  åtgärder  har  ej  heller 
blifvit.  Den  är  ofta  framhållen  och  torde  inför  detta  fo 
ej  behöfva  särskildt  påpekas.  Vissa  önskemål  och  uppgj 
angående  handelsattacbéerna  hafva  dock  vid  olika  tillfä 
framställts,  hvilka  äfven  sammanhänga  med  frågan  otn 
niska  attachéer  och  därför  äro  värda  vår  uppmärksamhet, 
skall  därför  i  det  följande  återkomma  härtill. 

Genom  dessa  naturliga  åtgärder  har  det  moderna  näri 
lifvets  behof  af  sakkunniga  och  opartiska  upplysningar  till 
oväsentlig  del  blifvit  tillgodosedt  genom  verksamma  och 
tidsenliga  organ.  Handeln  och  särskildt  världshandel 
export  hafva  äfven  härigenom  fått  ett  kraftigt  stöd  och  <1 
på  grund  häraf  antingen  gått  en  stor  och  blomstrande  utv 
ling  till  mötes,  eller  kunnat  göra  sig  beredda  på  att  eröfra 
och  jungfruliga  marknader. 

Men  detta  är  dock  ej  tillräckligt.  Om  man  går  fråg 
hela  dess  omfattning  in  på  lifvet  och  skärskådar  hvad,  soi 
nationalekonomisk  svnpnnkt  fordras  för  ett  allomfattande 
konsekvent  genomförande  af  ett  lands  utländska  kunskap 
hof,  skall  man  finna,  hur  med  ofvan  anförda  åtgärder  enda: 
del  af  ett  nödvändigt  helt  har  tillgodosetts.  Handel  och  \ 
utbyte  utgöra  blott,  hvad  man  inom  nationalekonomien  k 
för  distributionen.  Ehuru  denna  visserligen  numera  har 
stor  betydelse  som  dess  första  hufvuddel  eller  produktionen 
man  därför  ej  åsidosätta  denna  senare,  enär  båda  dessa  f? 
rer  i  våra  dagar  praktiskt  taget  förutsättta  och  nödvän 
göra  hvarandra  och  under  alla  förhållanden  produktion  n 
föregå  distribution.  Det  är  därför  uppenbart,  att  man  fö 
fullständigt  ombesörjande  af  nationens  intressen  i  nu  ifi 
varande  afseende  ej  i  längden  kan  åtnöjas  med  det,  som 
utinnan  eventuellt  kan  åtstadkommas  genom  handelsattacl 
och  handelsafdeluingars  öfverloppsgärningar.  Man  måste  ■ 
likes  lägga  den  största  vikt  vid  produktionens  fullständiga 
rationella  tillgodoseende  beträffande  upplysning  och  stö  i; 
utländsk  botten  genom  statsmakternas  medverkan. 

Hvad  har  då  åtgjorts  i  detta  afseende?  —  Ungefärljf 
detsamma  som  inom  distributionen,  ehuru  man  inom  pro| 
tionen  ännu  ej  har  kommit  lika  långt.  Utvecklingen  har  't 
ligen  här  tagit  en  liknande  form,  som  inom  distributioner* 
väl  äfven  till  någon  del  tjänat  som  förebild  för  denna,  f 
de  studieresor,  som  företogos  af  forna  tiders  vetenskaps  |i 
teknici  och  konstnärer  för  att  med  understöd  af  regenter  il 
stater  bland  annat  studera  rent  tekniska  förhållanden,  ha» 
vecklingen  gått  mot  det  i  våra  dagar  blomstrande  sys  tji 
med  tekniska  resestipendier ,  hvilket  under  mångfaldiga  f(  ] 
och  i  stor  utsträckning  tillämpas  för  att  tillgodose  pnli 
tionens  behof  af  upplysningar. 

Det  bör  dock  här  ej  förbises  en  annan  mycket  viktij 
den  förra  kompletterande  faktor,  som  sedan  länge  stått  pr( 
tionen  till  buds.  Inom  produktionen  liksom  äfven  inom  1 
butioneu  har  man  redan  tillgång  till  det  synnerligen  värd' 
stöd,  som  de  talrika  facktidskrifter  skänka,  hvilkas  olika  ii 
sesfärer  numera  omfatta  de  flesta  särskilda  omraden  af  pr< 
tiv  verksamhet.  Detta  medel  till  upplysning  kan  göras  i 
grad  fruktbart  särskildt  genom  att  organisera  dess  möjlig  1 
och  metodiskt  utsuga  dem.  Denna  form  för  upplysnings |( 
samhet  är  dock  ingalunda  tillfyllest  i  det  afseende,  soi) 
är  frågan  om.  Det  torde  här  vara  tillräckligt  att  erinr  c 
den  öfverskattning,  som  nya  anläggningar  oftast  utsättajl 
i  fackpressen,  samt  att  driftresultat  m.  m.  dylikt,  som  där  I* 
delas,  ej  kunna  rätt  värderas  utan  ingående  kännedom  0 
anläggningar,  hvilka  frågan  gäller;  hvarjämte  vidare  del1 
hörda  tekniska  tidskriftsmaterialets  enhetliga  och  central j 
arbetning  praktiskt  taget  ej  kan  genomföras  och  för  öfr  - 
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,  vara  ekonomiskt  berättigadt  i  ett  litet  land,  som  i  detta 
tide  måste  åtnöjas  med,  hvad  skilda  specialister  inom  olika 
hvar  och  en  i  sin  stad,  kunna  tillvarataga  af  det,  som 
resseu  har  att  bjuda  på.  Denna  gren  af  den  tekniska 
•suingsverksamheten  faller  därför  utom  ramen  för  ämnet, 

1  det  är  nödvändigt  att  i  detta  sammanhang  påpeka  dess 
dighet,  med  hänvisning  till  hvad,  som  därom  närmare 
i  våra  tidskrifter  *. 

Jag  vill  här  med  ett  par  ord  beröra  äfven  de  tekniska 
pendierna  med  hänsyn  till  deras  principiella  plats  och  be¬ 
se  inom  produktionens  upplysningsverksamhet.  De  stipen- 
som  utgå  från  skilda  håll  för  främjande  af  de  produk- 
tekniska  verksamhetsgrenarna  äro  dels  statsstipeudier  af 
slag  och  för  olika  specialändamål,  dels  stipendier,  som 
tats  af  enskilda,  men  äro  ställda  till  förfogande  åt  och 
as  genom  offentliga  institutioner,  dels  slutligen  stipendier 
rierande  slag,  hvilka  här  ej  särskildt  behöfva  tagas  med  i 
ngeu.  Alla  dessa  stipendier,  hvilka,  såvidt  det  är  mig 
it,  äro  att  betrakta  endast  som  understöd  eller  bidrag  till 
eresan,  och  soin  förutsätta  afsevärda  bidrag  från  stipen- 
as  sida,  antingen  i  form  af  direkta  tillskott  eller  genom 
ust,  som  under  uppehållet  i  det  främmande  landet  kan 
rfvas,  hafva  det  gemensamt  med  livaraudra,  att  de  uär- 
afse  stipendiatens  personliga  utbildning.  Hvad  han  under 
resor  förvärfvar  i  erfarenhet  och  ökad  skicklighet,  kom- 
1  första  hand  honom  själf  tillgodo,  och  den  obligatoriska 
erättelse,  han  en  gång  för  alla  har  att  afgifva,  är  när- 
att  betrakta  som  ett  kontrollkvitto  på  stipeudiemedleus 
ldning  för  det  uppgifna  ändamålet. 

Det  är  nämligen  tydligt,  och  det  bekräftas  äfven  af  erfa- 
;teu,  att  flerfaldiga  skäl  skola  samverka  till  att  göra  dessa 
erättelser  i  det  hela  lika  onyttiga  för  en  tekniskt 
d  allmänhet,  som  stipendieresorna  äro  nyttiga  för  deras 
igare.  De  förnämsta  skälen  härtill  torde  vara  dels  stipen- 
ns  ursprungliga  oerfarenhet  vid  resans  anträdande,  dels 
erättelsernas  svårtillgänglighet  och  dels  stipendiatens  af 
skäl  naturliga  obenägenhet  att  meddela  mer  än  det  nöd¬ 
gaste,  af  livad  han  fått  veta,  hvartill  ej  sällan  kommer 
oförmåga  att  i  skrift  meddela  det  studerade  på  ett  in- 
tivt  sätt.  —  Att  lysande  undantag  gifvas  från  denna  regel 
dock  ej  förnekas,  liksom  det  äfven  torde  böra  påpekas, 
å  denna  väg  icke  mycket  mer  torde  kunna  vinnas  utöfver 
gifna  nytta,  detta  system,  trots  sina  nödvändiga  brister, 
igen  medför  med  hänsyn  till  det  därmed  afsedda  ända- 
t. 

Alla  dessa  omständigheter  samverka  dock  till  att  göra 
:kniska  stipendierna  likartade  med  de  kommersiella  stipen- 
ia,  äfven  om  de  i  och  för  sig  för  öfrigt  äro  af  den  allra 
ta  betydelse  och  oumbärlighet  för  industrien  och  öfriga 
ir  af  tekniken  genom  den  återverkan,  som  inträder,  när 
ndiaterna  i  sinom  tid  iuförlifvas  med  och  återbördas  till 
its  industri  inom  dess  olika  och  ofta  med  hvarandra  täf- 
;  fabriker,  verkstäder  och  anläggningar  af  skilda  slag. 
Men  härmed  torde  äfven  framgå  behofvet  af  något  kom- 
erande  organ,  äfven  för  produktionen,  hvarigenom  en 
:isk  och  för  hemlandets  industri  och  teknik  gemensam 
dsk  upplysningsverksamhet  kunde  erhållas.  I  motsats 
stipendieverksamheten  skulle  detta  nya  organ  i  så  stor 
äckning  som  möjligt  och  till  förmån  för  landets  samtliga 
»triidkare  och  teknici  följa  och  inrapportera  viktiga  före- 
;r  inom  främmande  industriområden,  hvarvid  dessa  kun- 
er  redan  på  förhand  måste  äga  nödiga  betingelser  att  be- 
ca  förhållandena.  De  skulle  alltså  ej  behöfva  eller  i  första 
l  hafva  rättighet  att  tänka  på  sin  egen  utbildning,  utan  med 
erfarenhet,  som  de  till  väsentlig  del  redan  besutte,  äga  att 
ttja  denna  till  fromma  för  den  inhemska  industriella  pro- 
ionen  och  landets  samfällda  teknik. 

Man  inser  här  tydligt  den  principiella  skillnaden  mellan 
1  senare  organ  och  de  tekniska  stipendiaterna,  och  nian 
e  slutligen,  i  öfverensstämmelse  med  hvad,  som  ägde  rum 
1  distributionen  till  full  klarhet  förstå  det  naturliga  och  be- 
gade  behofvet  af  det  senare  slagets  inrättande.  Det  är  — 
liknelsen  tillåtes  —  planeten  Uranus,  utan  hvilkeu  jäm- 
ej  kan  råda  i  upplysningssystemet,  och  det  återstår  där- 

1  Se  bl.  a.  Teknisk  Tidskrifts  veckoupplaga  n:r  45  ar 
,  under  uppsatsen  »Dokumentering». 


efter  endast  att  rikta  praktikens  tub  därpå  för  att  påvisa  dess 
praktiska  existensberättigande. 

Liksom  inom  handel  och  näringar  i  egentlig  mening,  eller 
med  ett  ord  inom  distributionen,  steget  togs  fullt  ut  genom 
att  inrätta  handelsattachéer,  och  handelsafdeluingar,  livilkas 
uppgift  var  att,  till  komplettering  af  handelsstipendiaterna,  med 
redan  på  förhand  förvärfvad  kompetens  efter  vissa  grunder  till¬ 
godose  hemlandets  samfällda,  utländska  handelsintresse,  är  det 
på  liknande  sätt  utvecklingen  af  produktionens  upplysnings- 
behof  konsekvent  bör  tillgodoses  genom  de  tekniska  stipen¬ 
diaternas  komplettering  med  inrättandet  af  tekniska  attachéer 
och  en  däremot  svarande  omorganisation  i  den  centrala  led¬ 
ningen.  —  Som  produktionen  är  ett  föregående  led  till  distri¬ 
butionen  vore  det  anmärkningsvärdt,  att  icke  de  senare  införts 
före  de  förra,  om  det  icke  vore  ett  kändt  förhållande,  att  det 
är  svårare  att  sälja  med  förtjänst  än  att  tillverka  en  vara  och 
att  därför  distributören  städse  tvingas  att  vara  klokare  än  pro¬ 
ducenten. 

Äfven  om  denna  naturliga  utveckling  ännu  ej  ägt  rum 
här  hemma,  hvad  produktionen  beträffar,  kan  man  likväl  vänta 
sig,  att  en  institution,  dit  det  sunda  förnuftet  så  klart  leder, 
redan  skall  vara  tillämpad  på  flera  håll  i  utlandet.  Så  är 
äfven  förhållandet.  —  Den  egentliga  impulsen  till  anställandet 
af  tekniska  attachéer  torde  hafva  kommit  från  Japan,  som  på 
denna  väg  lyckats  åstadkomma  en  mängd  af  de  hvites  fabrika- 
tionshemligheter,  men  Tyskland  —  ofta  främst  i  fråga  om  in¬ 
dustriell  påpasslighet  —  är  det  land,  som  tagit  steget  fullt  ut 
genom  en  naturlig  klyfning  af  handelsattachéernas  uppgift  i 
tväune  nya,  en  för  produktionen  och  en  för  distributionen,  i 
det  att  detta  land  numera  beslutat  skaffa  sig  särskilda  tekniska 
attachéer,  till  en  början  i  London  och  Washington,  ett  exem¬ 
pel  som  —  enligt  hvad  det  uppgifves  —  sedermera  efterföljts 
af  åtskilliga  andra  stater.  —  Nödvändigheten  af  en  sådan  klyf¬ 
ning  vid  en  viss  punkt  i  utvecklingen  framgår  omedelbart  vid 
ett  studium  af  de  uppgifter,  man  tänkt  sig  skola  tilldelas  han- 
delsattachéerna2  och  har  för  öfrigt  redan  inom  själfva  distribu¬ 
tionen  flerstädes  ägt  rum  beträffande  dess  egna  underafdelnin- 
gar,  hvilken  differentiering,  äfven  till  en  viss  grad  ägt  rum  här 
hemma.  Sverige,  har  nämligen  på  ett  par  platser  i  utlandet 
skaffat  sig  statsunderstödda  handelsspecialister  eller  konsulen¬ 
ter  för  tillgodoseende  med  råd  och  upplysningar  åt  bestämda 
branscher  af  vårt  exportväsende.  Sålunda  hafva  vi  jordbruks¬ 
konsulenter  såväl  i  Berlin  som  i  London,  för  att  på  respektiva 
platser  tillgodose  vissa  speciella  exportintressen. 

De  tekniska  attachéernas  verksamhet  och  uppgifter 

För  att  närmare  och  till  full  klarhet  angifva  de  tek¬ 
niska  attachéernes  verksamhet,  särskildt  till  skillnad  från 
handelsattachéerna,  med  hvilka  de  uppenbarligen  i  vissa 
afseenden  hittills  hopblandats,  är  det  nödvändigt  att  först 
göra  en  definition  för  att  lämpligen  begränsa  deras  med 
begreppet  produktion  betecknade  verksamhetsområde.  Ett 
lands  produktion  kan  nämligen  vara  af  så  många  slag  och 
så  allomfattande,  att  man  från  början  tvingas  därtill.  Jag 
tror  mig  utan  vidlyftigare  motivering  kunna  begränsa  den 
produktion,  som  de  tekniska  attachéerna  i  främsta  rummet 
hafva  att  tjäna,  till  den  industriella  produktionen.  Detta 
gör  jag  särskildt  därför,  att  det  är  hufvudsakligen  på  detta 
område,  som  världskampen  mellan  nationerna  i  våra  dagar 
äger  rum,  samt  därför  att  öfriga  grenar  af  den  mänskliga 
produktionen  numera  stå  i  ett  sådant  beroende  at  den 
förra,  att  de  ej  kunna  tänkas  existera,  utan  att  hafva  till¬ 
gång  till  dennas  alster  och  därför  samtliga  i  föreliggande 
afseende  kunna  betraktas  som  mer  eller  mindre  sekundära. 

När  man  i  enlighet  härmed  söker  uppställa  regler 
för  de  tekniska  attachéernas  verksamhet,  måste  man  erinra 
sig,  att  handelsattachéernas  verksamhet  till  en  början  i 
någon  mån  fick  lof  att  omfatta  äfven  hithörande  områden, 
och  man  finner  det  äfven  rimligt,  att,  innan  utvecklingen 

2  Se  förutnämnda  kommittebetänkande,  sid.  16. 
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fortskridit  tillräckligt  långt,  förhållandena  utvecklat  sig  så¬ 
lunda.  Afven  en  praktisk  synpunkt  berättigar  detta  för¬ 
hållande.  Det  torde  nämligen  vara  riktigt,  att  den,  som 
är  fattig,  söker  spara  och  inrättar  sig  därefter  och  följakt¬ 
ligen  söker  kombinera  två  olika  befattningar  med  hvar¬ 
andra,  ifall  detta  låter  sig  praktiskt  utföra.  1  föreliggande 
fall  torde  detta  ligga  rätt  nära  tillhands,  enär  otvifvelak- 
tigt  vissa  spörsmål  beröra  både  produktion  och  distribu¬ 
tion,  såsom  exempelvis  en  del  organisationsfrågor  o.  d. 
Härtill  kommer  äfven,  att  till  båda  dessa  befattningar  tek¬ 
nisk  bildning  i  hvarje  fall  i  någon  mån  är  behöflig  eller 
önskvärd  och  på  grund  häraf  äfven  de  hittills  utsända 
handelsattachéerna  i  allmänhet  varit  ingenjörer,  ehuru  dessa 
därför  gifvetvis  från  början  i  hufvudsak  måste  hafva  in¬ 
riktat  sin  verksamhet  på  handel  och  näringar. 

Den  obetydliga  verksamhet,  som  dessa  handelsatta- 
chéer  på  grund  häraf  hittills  utöfvat  till  produktionens 
fromma,  har  också  —  som  naturligt  är  —  varit  alltför 
litet  ägnad  härför,  att  den  praktiska  nyttan  däraf  vore 
värd  att  tala  om;  och  skulle  produktionens  kraf  på  deras 
medverkan  stegras  för  att  blifva  till  något  verkligt  gagn 
för  densamma,  blefve  äfven  härigenom  distributionens  in¬ 
tressen  starkt  äfventyrade.  Med  ledning  af  den  erfarenhet, 
som  därom  redan  vunnits,  och  såvidt  som  den  har  kom¬ 
mit  till  min  kännedom,  kan  ock  med  trygghet  påstås,  att 
handelsattachéerna  uteslutande  böra  koncentrera  sin  energi 
på  sin  egentliga  uppgift  till  båtnad  för  handel  och  närin¬ 
gar  och  meddela  sina  iakttagelser  uteslutande  med  hän¬ 
syn  till  dessas  behof.  —  Det  blir  sedan  de  tekniska  atta¬ 
chéernas  uppgift,  hvilken  till  fullo  kräfver  egna  män,  att 
taga  hand  om  produktionens  intressen,  hvaraf  äfven  distri¬ 
butionen  i  sin  tur  skall  draga  nytta,  på  sådant  sätt  att 
handelsattachéerna  därefter  skulle  kunna  rekryteras  ur  rena 
handels-  och  affärssynpunkter. 

Så  mycket  mer  —  och  detta  bör  särskildt  understrykas 
—  är  denna  särskillnad  af  nöden,  som  produktionens  och 
distributionens  behof  af  råd  och  upplysningar  från  samma 
plats  ofta  äro  omvändt  proportionella.  Jag  behöfver  endast 
nämna  som  exempel  Amerika,  där  Nordamerika  fordrar 
en  teknisk-  och  Sydamerika  en  handelsattaché,  och,  ifall 
dessa  bytte  plats,  ingendera  skulle  kunna  göra  någon  nämn¬ 
värd  nytta  i  sin  ursprungliga  funktion.  Att  gränsfall  fö¬ 
rekomma  behöfver  icke  särskildt  påpekas. 

Söker  man  följdriktigt  afskilja  handelsattachéernas 
uppgifter  från  de  tekniska  attachéernas  verksamhetsområde, 
skall  man  äfven  finna,  hur  mångfaldiga  de  uppgifter  äro, 
som  föreligga  dessa  senare  till  lösning.  Vid  ett  närmare 
studium  häraf  torde  kunna  uppställas  som  allmän  regel,  att 
de  tekniska  attachéerna  först  och  främst  böra  iakttaga  allt, 
som  kan  vara  af  intresse  att  få  veta  för  industriens  pro¬ 
duktiva  verksamhet  eller  med  ett  annat  ord  för  allt,  hvad 
tillverkning  rör  och  heter  samt  i  samband  därmed  alla 
de  sekundära  faktorer,  som  kunna  påverka  densamma,  och 
att  meddela  detta  i  en  sådan  form  och  på  ett  sådant  sätt 
att  industrien  verkligen  däraf  kan  och  vill  draga  nytta  och 
af  sådan  art,  att  man  antingen  icke  alls  kan  blifva  därom 
underrättad  eller  lika  hastigt  eller  väl  som  i  fackpressen 
och  särskildt  af  sådan  natur,  att  de  beröra  och  intressera 
så  många  olika  slag  af  industri  som  möjligt. 

Af  fabriksindustri  finns  till  exempel  såväl  mekanisk 
som  kemisk  fabriksindustri.  Dessutom  är  af  vikt  att  till¬ 
godose  de  olika  väg-  och  vattenbyggnadskonsterna,  hvilka 
i  själfva  verket  äro  värda  sina  egna  attachéer,  hvartill 


slutligen  komma  alla  öfriga  slag  af  teknikens  grenar.  ] 
är  uppenbart,  att  man  aldrig  kan  tänka  sig  erhålla  nåi 
person,  ?2m  på  en  gång  och  i  tillräcklig  mån  behärs 
alla  dessa  områdens  speciella  tekniska  sidor.  Men  c 
emot  kan  man  alltid  finna  tekniskt  bildade  personer,  hvi 
kunna  behärska  och  behandla  de  sidor,  som  äro  gerr 
samma,  icke  endast  för  dessa,  utan  för  alla  slag  af  in 
stri  och  praktisk  teknik,  såsom  frågor  om  organisafi 
aflöningssystem ;  befälsförhållanden ;  arbetsintensitet;  1 
eningsrörelser ;  arbetskonflikter  och  i  allmänhet  arbetaj. 
ingenjörs-  och  patronförhållanden;  lagstiftning,  förord 
gar  och  traktater  i  vissa  afseenden ;  uppsving  och  nedg 
i  produktionsmetoderna;  nya  uppfinningar;  materialutby 
balansen  mellan  omsättningen  och  de  tekniska  hjälpn 
lens  användning  och  fulländning;  råvaror  och  kommun 
tioner  m.  m.  dylikt,  hvilken  uppräkning  nära  nog  sk 
kunna  fortsättas  i  oändlighet,  och  hvarpå  handelsatta 
erna  —  ifall  man  begär,  att  de  skola  göra  sin  afse 
nytta  — -  aldrig  kunna  tänkas  hafva  någon  möjlighet 
ingå. 

Härtill  kommer  ock  de  särskilda  uppgifter,  som 
tekniska  attachéerna,  enligt  för  dem  utfärdad  instruk 
eller  på  särskildt  uppdrag  kunna  hafva  eller  få  i  upp< 
att  fullgöra,  såsom  exempelvis  att  i  egenskap  af  tekn 
experter,  vare  sig  som  fristående  eller  inordnade  tjänster 
biträda  sina  legationer  eller  konsulat  vid  vissa  förrätt 
gar,  utredningar  och  undersökningar  m.  m.  dylikt,  h\ 
på  vissa  håll  ett  starkt  behof  på  senare  tid  har  framti 
äfvensom  slutligen,  hvad  de  inom  sina  respektive  fac 
rent  teknisk  synpunkt  kunna  medhinna  att  utforska 
inrapportera. 

Som  synes  hafva  de  tekniska  attachéerna  en  mi 
fald  kräfvande  uppgifter  att  fylla,  och  så  länge  de  sa 
utgöra  de  ock  en  felande  länk  i  ett  fullt  utbildadt 
väl  balanseradt  upplysningssystem.  —  Man  är  äfven 
dig  att  undra  på,  hur  produktionen  hittills  kunnat 
vara  detta  viktiga  stöd.  Förklaringen  ligger  ju  därut 
man,  så  godt  sig  göra  låtit,  sökt  hjälpa  sig  fram 
resestipendier  och  ett  förståndigt,  men  kanske  icke  | 
rättvist,  utnyttjande  af  den  svenska  ingenjörens  reslus  j 
trängtan  efter  erfarenhet,  hvarpå  ofta  följer  hemlämji 
hvarmed  äfven  yppar  sig  en  möjlighet  för  den  inheij 
industrien  att  tillgodogöra  sig  deras  ökade  erfarenhet,  p 
slutligen  det  numera  allt  vanligare  vordna  utsändand 
egna  ingenjörer  från  enskilda  etablissement  för  att  sti  1 
hvarje  speciellt  detaljförhållande  i  utlandet,  innan  m; 
allvar  börjar  tillämpa  det  här  hemma.  Men  frånsed  i 
hvad  som  därigenom  ernås,  i  hvarje  fall  endast  kon 
ett  företag  tillgodo,  som  nogsamt  söker  hemlighålla  c  | 
såväl  som  de  däraf  uppnådda,  verkliga  resultaten,  sker  dt 
enskilda,  visserligen  nödvändiga  och  nyttiga  upplysr 
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verksamhet  i  det  hela  sporadiskt  och  utan  ett  spa 
inbördes  samband  och  enhet,  ehuru  så  stora  delar  a 
olika  studieområdena  täcka  hvarandra. 

En  sådan  enhet  skulle  vinnas  med  tekniska  attac: 
så  långt  som  detta  är  möjligt,  utan  att  drifva  denna  er  1 
verksamhet  längre,  än  det  kan  vara  nyttigt.  De  skil 
endast  komma  att  tillgodose  hela  landet  med  undertl 
ser,  som  kunna  intressera  såväl  teknikens  skilda  gii1 
som  dess  samfällda  industri,  hvars  olika  branscher  ;P 
blott  hade  att  komplettera  dessa  uppgifter  med  dem  < 
behöfvas  för  deras  speciella  ändamål,  utan  äfven 
värdefulla  samlingspunkter  i  utlandet  för  därstädes  föi1 
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lser  och  studier  vistande  svenska  ingenjörer,  teknici 
fabrikanter  m.  fl.,  hvilkas  syften  de  bättre  än  någon 
in  på  grund  af  sin  erfarenhet  och  sin  kännedom  om 
ållandena  kunde  leda  och  befrukta. 

Men  för  att  han  skall  kunna  fylla  dessa  kraf  och 
■ggöra  sina  iakttagelser  fordras,  såsom  förut  nämnts  — 
i  förmågan  att  kunna  begränsa  sig  själf,  och,  bland 
ga  ämnen  urskilja  hvad,  som  är  värdt  hans  uppmärk 
het  samt  en  intelligens,  som  kan  öfverblicka  och  vär- 
en  teknisk  fråga  i  hela  dess  omfattning  —  äfven 
lågan  att  kunna  återgifva  det  iakttagna  på  ett  sådant 
och  i  en  sådan  form,  att  han  därigenom  verkligen 
as  instruera  dem  det  vederbör.  För  detta  ändamål 
ras  det  slutligen  tillgång  till  lämpliga  organ,  som  kunna 
:aga  och  hastigt  sprida  hans  rapporter  till  rätta  veder- 
inde  inom  industriens  och  teknikens  skilda  läger. 

En  mängd  at  önskemål  kunna  för  öfrigt  uppställas 
affande  de  tekniska  attachéerna  utan  att  jag  här  har  an¬ 
ing  att  ingå  på  ämnets  detalj  frågor,  såväl  för  fordringarna 
)ersonligheten  som  på  deras  blifvande  verksamhet  och 
medel,  resurser  och  allmänna  kvalifikationer,  de  böra 
a  till  sitt  förfogande.  —  Särskildt  bör  dock  betonas, 
det  ej  är  nog  med  att  till  dylika  befattningar  erhålla 
ranter,  hvilka  endast  motsvara  vissa  formella  normer, 
erligen  bör  man,  utom  de  oafvisliga  fordringarna  på 
kkunskaper  och  utländsk  erfarenhet,  uppställa  som  önsk- 
!a  fordringar  en  högre  teknisk  bildning  jämte  stor  er- 
nhet,  särskildt  på  det  tekniskt-industriella  området  äf- 
iom  nödiga  insikter  i  modärn  nationalekonomi  och 
t  äfven  någon  erfarenhet  i  det  industriella  afifärslifvet. 
kildt  viktig  synes  mig  äfven  vara  en  öppen  blick  för 
istriens  alla  sociala  problem,  hvilka  i  våra  dagar  växt 
ill  en  sådan  omfattning  och  ekonomisk  betydelse.  — 
i  hvad,  som  dock  är  viktigare  att  uppställa  än  alla  nu 
dda  egenskaper  —  hvilka  tillsammantagna  väl  ingen 
njör  på  en  gång  torde  i  önskvärd  grad  kunna  upp- 
—  måste  vara  fordringarna  på  personligheten.  Det 
imer  därvid  att,  mer  än  i  de  flesta  liknande  fall,  blifva 
tråga  om  den  personliga  lämpligheten  i  hvarje  särskildt 
utan  hvilken  den  afsedda  nyttan  med  stor  sannolik- 
skulle  kunna  helt  eller  delvis  gå  om  intet.  Ty  hög 
lisk  bildning  och  stor  praktisk  erfarenhet  äro  icke  till- 
diga  förutsättningar  till  dessa  befattningar.  Därtill  ford- 
äfven  de  sällsynta  personliga  egenskaper,  hvilka  kanske 
ast  kunna  uttryckas  med  de  tre  orden :  Stor  takt,  stor 
taglighet  och  stor  återgifningsförmåga. 

Måhända  kommer  till  en  början  invändningar  att 
is  mot  utsändandet  af  tekniska  attachéer.  Man  skall 
ske  säga,  att  det  är  ett  experiment,  och  att  saken  än- 
ej  är  mogen,  så  snart  efter  handelsattachéernas  tillsätt- 
1  ?.  samt  att  den  erforderliga  verksamheten  kan  utföras 
dessa  senare.  Frånsedt,  hvad  jag  redan  förut  här- 
har  anfört,  vill  jag  endast  framhålla,  att  liknande  in- 
dningar  äfven  gjordes,  när  frågan  bragtes  på  bane  om 
ttandet  af  handelsattachéer.  Äfven  då  var  det  ett  ex- 
ment,  och  många  ställde  sig  tvekande  inför  detta  nya 
itut,  men  i  denna  stund  finns  det  nog  ingen,  som 
le  vilja  föreslå  deras  indragning,  äfven  om  det  exempelvis 
händt  att  vissa  firmor  på  grund  af  bristande  central 
rsorganisation  i  hemlandet  haft  anledning  att  någon  gång 
laga  deras  obetänksamma,  men  ur  allmän  synpunkt  be- 
'gade  påpekande  af  nya  marknader  för  konkurrerande 
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inhemska  artiklar;  en  fara  som  i  fråga  om  tekniska  atta¬ 
chéer  är  så  godt  som  utesluten.  Och  hvad  slutligen  be¬ 
träffar  den  förut  omhandlade  kombinationen  af  de  två  sla¬ 
gen  af  attachéer,  torde  dess  skröplighet  vara  till  full  klar¬ 
het  ådagalagd.  Den  enda  tänkbara  kombinationen  —  om 
det  nu  kan  sägas  vara  en  sådan  —  vore,  att  ett  af  de 
belopp,  som  f.  n.  utgår  till  någon  af  handelsattachéerna 
i  stället,  trots  sin  obetydlighet,  försöksvis  utginge  till  en 
teknisk  attaché,  som  med  däremot  svarande  instruktion 
och  med  lämplig  innehafvare  placerades  i  en  ort,  där  en 
dylik  vore  af  nöden.  Men  detta  skulle  säkerligen  möta 
protester  från  handelshåll,  om  i  öfrigt  inga  hinder  mötte 
härför.  —  Slutligen  torde  äfven  i  detta  sammanhang  böra 
påpekas,  att  ett  inrättande  af  tekniska  attachéer  icke  i 
och  för  sig  skulle  innebära  någon  ny  organisation  eller 
del  däraf,  som  kunde  göra  hvad,  som  redan  finnes  tung- 
roddare.  Tvärtom  innebära  dessa  tekniska  attachéer  blott 
en  eftersträfvansvärd  kvalitativ  ändring  i  de  organ,  som 
redan  finnas,  och  skulle  i  sin  mån  endast  medföra  en 
önskvärd  partiell  ombildning  af  det  centrala  hemlandsor- 
ganet  till  större  fackkunskap  och  industriell  personalkänne¬ 
dom  samt  anpassning  till  tidens  kraf  på  enhet  och  kon¬ 
centration  i  hvad,  som  rör  industriella  intressen. 

Tiden  är  inne  att  taga  detta  nya  steg  fullt  ut  till  pro¬ 
duktionens  fromma.  Allting  tyder  på,  att  så  är  förhål¬ 
landet.  Tanken  är  icke  ny.  Den  har  sedan  länge  succe- 
sivt  utvecklat  sig  och  är  nu  redan  grundligt  pröfvad  i 
utlandet.  Så  mycket  mer  synes  tiden  härför  vara  lämplig, 
som  inom  kort  en  omorganisotion  af  utrikesdepartementet 
torde  förestå.  Det  synes  vara  af  vikt  för  landet,  att  en 
början  snart  må  göras  att  afhjälpa  dessa  antydda  brister  i 
landets  utländska  upplysningsbehof. 

Därvid  bör  början  göras  med  en  af  de  främmande 
stater,  där  en  teknisk  attaché  kan  tänkas  göra  den  där¬ 
med  afsedda  nyttan.  De  länder,  som  därvidlag  närmast 
kunna  komma  i  fråga,  torde  vara  Tyskland,  med  dess  oer- 
hördt  högt  utvecklade  industri,  England,  föregångslandet 
för  all  storindustri  och  alla  socialindustriella  företeelser, 
Frankrike ,  med  dess  storslagna  ingenjörskonst  och  offer- 
villiga  experimentlystnad  samt  Nordamerika ,  med  dess  obe¬ 
gränsade  möjligheter  till  industriell  och  teknisk  utveckling. 

Intet  af  dessa  land  bör  i  detta  afseende  försummas; 
men  om  en  början  skall  göras  med  en  bland  dessa  stater, 
för  att  samla  erfarenhet  till  en  kommande  utveckling  af 
de  tekniska  attachéerna,  bör  den,  som  främst  bör  sättes  i 
fråga,  blifva  Nordamerikas  Förenta  stater.  Dess  aflägsna 
läge,  dess  enorma  industri,  dess  för  oss  så  främmande, 
men  ändå  så  lärorika  och  intressanta  metoder  och  pro¬ 
cedurer,  dess  fria  författningar  och  af  alla  former  obe¬ 
gränsade  industriella  och  tekniska  tillväxt  och  utveckling 
göra  det  till  en  angelägenhet  af  första  ordningen  att 
där  anställa  en  teknisk  attaché.  Den  kostnad,  ett  dylikt 
första  utsändande  skulle  kräfva,  är  så  försvinnande  liten, 
jämnförd  med  hvad,  som  därmed  skulle  kunna  vinnas  — 
en  kostnad,  som  förlorar  ännu  mer  i  betydelse,  när  det 
gäller  att  tillgodose  sådana  litsfunktioner,  som  vår  inhem¬ 
ska  industri  och  dess  samfälda  teknik,  att  den  utesluter 
hvarje  rimligt  fog  för  ekonomiska  betänkligheter.  —  På 
denna  punkt  såsom  närmaste  mål  torde  också  våra  krafter 
i  detta  afseende  böra  koncentreras. 

Alla  de  sekundära  frågor,  om  hvilka  man  sedermera 
kan  tvista,  såsom  hans  inplacering  i  organisationen,  hans 
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instruktioner,  ställning,  titel,  kvalifikationer,  aflöning  och 
ersättningar  m.  m.,  vill  jag  här  ej  upptaga  till  behandling. 
Det  är  i  hufvudfrågan,  som  det  är  af  vikt  att  komma  till 
ett  resultat,  som  kan  vara  värdefullt  för  vår  industri  och 
därmed  gagna  hela  vårt  land.  Äfven  den  viktigaste  och 
svåraste  af  alla  detaljfrågor,  eller  den  om  rekryteringen, 
skall  sedan  lösa  sig  af  sig  själft.  Ty,  huru  sällsynta  än 
de  tre  positiva  egenskaper  äro,  som  framför  allt  måste 
utmärka  en  teknisk  attaché,  nämligen  klokhet,  vakenhet 
och  energi,  äro  dessa  egenskaper  icke  främmande  för  de 
svenska  ingenjörerna,  ett  sakförhållande,  som  äfven  städse 
varit  vår  berättigade  stolthet. 


t 

ALARIK  LIEDBECK. 

Den  26  mars  afled  i  Stockholm  ingenjören  Per  Fredrik 
Alarik  Liedbeck,  en  märkesman  i  sprängämnes-industriens 
historia. 

Född  i  Uppsala  1834  var  Liedbeck  1849 — 51  ordi¬ 
narie  elev  vid  Teknologiska  institutet  och  utexaminerades 
från  dess  fackskola  för  mekanisk  teknologi  sistnämnda  år. 
Omedelbart  öfvergick  han  emellertid  till  den  kemiska  in¬ 
dustrien,  studerade  under  upprepade  utländska  resor  an¬ 
läggningar  för  densamma  och  utarbetade  förslag  till  ättiks-, 
stärkelse-,  alun-  och  trädestillations-fabriker  på  flera  platser 
i  Sverige  och  Finland. 

År  1866  blef  Liedbeck  verkmästare  vid  Vintervikens 
nitroglycerinfabrik  vid  Stockholm  och  kom  därmed  in  pa 
den  gren  af  den  kemiska  industrien,  sprängämnes-tillverk- 
ningen,  där  han  alltsedan  arbetat.  Anställd  därefter  vid 
de  Nobelska  dynamitfabrikerna  och  som  konsulterande  in¬ 
genjör  i  det  af  Nobel  bildade  Syndicat  des  fabriques  de 
dynamite,  har  han  uppgjort  planer  till  och  verkställt  om- 
byggnader  af  ett  stort  antal  sprängämnesfabriker  inom  Eu¬ 
ropa  och  detta  under  tider,  då  denna  viktiga  tillverkning 
stod  på  sitt  farligaste  försöksstadium.  Den  guldmedalj 
»för  berömliga  gärningar»  han  bar  vittnade  om  farorna  pa 
detta  område;  det  var  för  visad  rådighet  vid  explosions- 
olyckan  1874  vid  Vintervikens  fabrik  han  erhöll  den. 

Då  Liedbecks  arbete  för  dynamit-tillverkningen  och 
dess  utveckling  är  af  så  betydelsefull  och  grundläggande 
natur,  kommer  hans  lifsgärning  att  utförligare  skildras  i 
april-häftet  i  tidskriftens  afdelning  för  kemi  och  bergs¬ 
vetenskap. 


RIKSDAGEN. 


Kungl.  Maj:t  hade  föreslagit  riksdagen  att  anvisa  såsom 
förslagsanslag  ett  belopp  af  365  kr.  för  hvardera  af  åren  1912 
och  1913  till  gäldande  af  Sveriges  bidrag  till  den  ständiga  in¬ 
ternationella  föreningen  för  frågor  rörande  vägväsendet. 

Statsutskottet  hemställde  om  anslagets  beviljande. 

Riksdagen  godkände  utskottets  hemställan. 

Kungl.  Maj: t  hade  föreslagit  riksdagen  till  bidrag  för  an¬ 
läggning  af  nya  samt  på  extra  stat  för  år  1913  anvisa  1,75  mill. 
kr,  förbättring  eller  omläggning  af  backiga  och  mindre  goda  vägar. 


30  Mars  19 

Statsutskottet  hemställde  om  bifall  härtill. 

Riksdagen  harbeslutat  i  enlighet  med  utskottets  ke 
ställan. 

Kungl.  Maj: t  har  föreslagit  riksdagen  att  på  extra  s. 
för  år  1913  ställa  till  Kungl.  Maj:ts  förfogande  till  underst, 
jande  af  brobyggnader  och ,  företrädesvis  mindre,  hamnby ggnu,- 
samt  upprensning  af  åar  och  farleder  ett  anslag  af  500  000 
Kungl.  Maj:t  hade  föreslagit  att  i  afseende  å  statsbidrag  • 
dessa  äfvensom  för  väganläggniugar  och  vägförbättriugar  sk  1 
gälla  de  allmänna  villkor  och  bestämmelser,  hvilka  finnas  . 
tagna  i  Riksdagens  skrifvelse  den  31  maj  1907  och  uti  kunl 
kungörelsen  den  28  juni  1907. 

Hr  G.  N.  Torgéns  motion  A.  K.  n:r  51  om  att  bidrag 
aulägguiug  af  nya  samt  förbättring  eller  omläggning  af  back 
eller  eljest  mindre  goda  vägar  må  utgå  med  2/s  af  den  verki 
och  ej  den  beräknade  kostnaden. 

Motionären  gör  gällande  att  till  följd  af  att  statsbidra 
utgår  med  viss  del  af  den  beräknade  kostnaden  för  vägbygg 
den  ofta  stora  förluster  uppstå  för  vägdistrikten,  i  det  att 
uppgj°rda  kostnadsberäkningarna  väsentligt  öfverskredes,  1 
distriktets  andel  i  den  verkliga  kostnaden  på  så  sätt  blir  cq 
portionerligt  hög.  Dessa  missförhållanden  skulle,  enligt  h 
motionären  framhåller,  afhjälpas  genom  införande  af  best; 
melse,  att  statsanslaget  skulle  utgå  efter  den  verkliga  oel 
efter  den  beräknade  kostnaden. 

Statsutskottet  har  vid  dessa  frågors  behandling  från 
och  vatt  enbyggnadsstyrelsen  erhållit  följande 

»P.  M.  rörande  väckt  förslag,  att  statsbidrag  till  väg 
läggningar  och  vägförbättriugar  skulle  utgå  med  två  tre< 
delar  af  verkliga  kostnaden  i  stället  för,  såsom  för  närvara 
är  bestäm  dt,  två  tredjedelar  af  beräknade  kostnaden. 

I  den  nuvarande  bestämmelsen,  att  statsbidrag  till  ' 
anläggningar  må  utgå  med  tva  tredjedelar  af  den  beräkn 
kostnaden,  ligger  tydligtvis  en  viss  säkerhet  för,  att  de  | 
byggnadsskyldige  skola  söka  att  ordna  vägarbetena  på  ett  läj. 
ligt  och  ekonomiskt  sätt,  enär  de  vägbyggnadsskyldige  sjär 
få  vidkännas  hela  den  kostnad,  som  kan  komma  att  up  : 
utöfver  den  beräknade. 

Att  under  nuvarande  förhållanden  eftergifva  denna  sä  1 
het  torde  icke  vara  med  en  god  statsekonomi  förenligt. 

Det  bör  nämligen  framhållas,  att  för  närvarande  st 
icke  äger  något  som  hälst  inflytande  öfver  vägföretagens  : 
ning,  utan  inskränker  sig  statens  kontroll  öfver  vägföret; : 
att  tillse,  att  arbetena  varda  utförda  på  ett  i  tekniskt  afsetll 
nöjaktigt  sätt  samt  i  öfverensstäminelse  med  fastställda  ph : 

Under  sådana  förhållanden  har  icke  heller  kunnat  1: 
vikas,  att  kostnadsberäkningarna  kommit  att  öfverskridari 
följd  af  en  mindre  tillfredsställande  och  sakkunnig  lednin  1 
arbetena. 

Å  andra  sidan  måste  det  erkännas  vara  för  de  vägbygge  l 
skyldige  synnerligen  betungande,  att  dessa  ensamma  skola 
kännas  hela  den  kostnadsökning,  som  ofta  kan  uppkomma  vi 
arbetes  utförande  på  grund  af  oförutsedda  omständigheter 
i  allt  fall  sådana  omständigheter,  öfver  hvilka  de  vägbyggr 
skyldige  icke  kunnat  råda. 

För  en  förändring  af  de  nuvarande  förhållandena  dät  ■ 
att  statsbidraget  till  vägföretag  må  utgå  med  två  trediei  - 
af  verkliga  och  icke  den  beräknade  kostnaden,  torde  d  1 
blifva  nödvändigt,  antingen  att  den  tekniska  och  ekouon 
ledningen  af  med  statsmedel  understödda  vägarbeten  ut<i 
af  tjänstemännen  i  väg-  och  vattenbyggnadsdistrikten  u| 
väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsens  öfverinseende,  eller  att  |i 
arbetena  utföras  helt  och  hållet  genom  statens  försorg,  t 
att  de  vägbyggnadsskyldige  därvid  bidraga  med  en  tred 
af  kostuaden. 

För  vidtagande  af  dylika  genomgripande  förändringar  ri 
emellertid  en  uttömmande  utredning  i  saken  vara  erforde  !? 

Dessutom  har  från  samma  styrelse  erhållits  vissa  1 
gifter  öfver  förhållandet  mellan  beräknad  och  verklig  an 5 
ningskostnad  för  väganläggningar  åren  1900—1908,  af  h 
framgår  att  den  verkliga  kostnaden  vid  anläggningar  ino 
olika  länen  uppgått  till  101  — 147  %  af  den  beräknade. 

Utskottet  har  icke  kunnat  undgå  fästa  sin  uppmärksa  ’ 
vid  det  betänkliga  missförhållande,  som  i  ett  flertal  fall  råd  > 
lan  den  beräknade  och  den  verkliga  anläggningskostnader 
emellertid  väg-  och  vatten  byggnadsstyrelsen  ansåge  en  u  1 
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[e  utredning  i  denna  fråga  erforderlig,  innan  så  genom- 
nde  förändringar,  som  ett  bifall  till  motionärens  förslag 
mre,  skulle  kunna  vidtagas,  har  utskottet  ej  ansett  sig 
a  biträda  motionärens  framställning,  men  har  utskottet 
l  velat  uttala  den  förhoppningen,  att  genom  iakttagande 
3rre  noggrannhet  vid  kostnadsberäkningarna,  så  stor  skill- 
•nellan  beräknade  och  verkliga  vägbyggnadskostnader,  som 
Is  i  flera  fall  uppstått,  för  framtiden  må  kunna  undvikas. 

Kungl.  Maj:t  hade  föreslagit, 

att  af  det  utaf  riksdagen  för  anläggning  af  en  ny  farled 
>1  Vänersborg  och  Göteborg  beviljade  anslaget  å  22,80  mill. 
5r  år  1913  anvisas  ett  belopp  af  4,50  mill.  kr. 
att  till  ledningar  för  distribuering  af  elektrisk  energi  från 
håttan  för  år  1913  anvisas  ett  belopp  af  1,50  mill.  kr.  med 
för  Kungl.  Maj:t  att  redan  under  år  1912  af  tillgängliga 
.1  förskottsvis  utanordna  0,50  mill.  kr. 

att  utaf  det  af  riksdagen  för  uppförande  af  en  elektrisk 
tation  vid  Porjusfallen  i  Stora  Lule  älf  och  i  samband  där- 
anläggning  af  järnväg  mellan  Gällivare  och  Porjus  samt 
ifriga  erfoderliga  åtgärder  i  och  för  införande  af  elektrisk 
a  bandelen  Kiruna — Riksgränsen  beviljade  anslaget  å  21,50 
kr.  för  år  1913  anvisas  ett  belopp  af  3,04  mill.  kr. 
att  af  det  af  riksdagen  för  anläggande  af  ett  statens  kraft- 
vid  Älfkarleby  beviljade  anslaget  å  9,12  mill.  kr.  för  år 
anvisas  ett  belopp  af  2,15  mill.  kr. 

att  för  anläggning  af  ledningar,  afsedda  att  distribuera 
•sk  energi  från  statens  kraftverk  vid  Älfkarleby  samt  därmed 
lanhängande  arbeten  för  år  1913  anvisas  ett  belopp  af  1,50 
kr.  (Vattenfallsstyrelsen  hade  hemställt  om  ett  anslag  af 
lill.  kr.). 

Statsutskottet  har  icke  haft  något  att  erinra  mot  dessa 
fl.  Maj:ts  framställningar,  utan  hemställt  om  bifall  till  de- 
1a  och  kommer  att  framdeles  under  riksdagen  afgifva 
ide  angående  sättet  för  anskaffande  af  ifrågavarande  medel 
Riksdagen  godkände  utskottets  hemställau. 

Kungl.  Maj:t  hade  föreslagit  anvisande  å  extra  stat  för 
13  af  ett  belopp  af  27  000  kr.  för  verkställande  af  under- 
ngar  och  arbeten  för  åstadkommande  af  en  schematisk 
kning  ock  beskrifning  öfver  Sveriges  vattenfall  i  hufvudsaklig 
eusstämmelse  med  den  af  Kungl.  Maj:t  förut  fastställda 
u. 

Statsutskottet  hemställde  om  anslagets  beviljande. 
Riksdagen  beslöt  i  enlighet  med  utskottets  hemställan. 

Kungl.  Maj:t  hade  föreslagit  att  för  afsåttning  till  den 
• lånefond  å  5,00  mill.  kr.,  som  19 11  års  riksdag  beslutat 
för  underlättande  af  byggande  af  bibanor  inom  västra 
11a  af  Värmlands,  Kopparberg!  och  Jämtlands  län  samt 
af  Bohuslän  och  Dalsland  skulle  i  riksstaten  för  år  1913 
igas  ett  belopp  af  1,00  mill.  kr. 

Hrr  S.  Neiglicks  m.  fl.  F.  K.  n:r  71  och  G.  M.  Sandins 
.  A.  K.  n;r  193  motioner  hemställa  om  ökning  af  sagda 
med  tillsammans  2,50  mill.  kr.  under  5  år  från  och  med 
genom  en  ytterligare  årlig  afsättning  af  0,50  mill.  kr. 
Statsutskottet  framhåller,  att  högre  belopp  än  5,00  mill. 
denna  lånefond  torde  för  ändamålet  inom  en  nära  fram- 
ira  erforderligt  och  stöd  härför  finnes  både  i  den  i  stats- 
rotokollet  förebragta  utredningen  i  ämnet,  som  omnämner 
msökningar  redan  inkommit  om  lån  för  tre  bibanor  med 
jräknad  anläggningskostnad  om  tillhopa  12,11  mill.  kr.  och 
tionärernas  framställningar.  På  dessa  grunder  allenast  an¬ 
ig  utskottet  emellertid  ej  böra  föreslå  anslagssummans 
ug,  så  mycket  mindre  som  Kungl.  Maj:t,  om  höjning  finnes 
erforderlig,  därom  torde  hos  Riksdagen  komma  att  göra 
itällning.  Utskottet  hemställde  om  bifall  till  Kungl.  Maj:ts 
ig  och  afslag  å  motionerna. 

Riksdagen  godkände  utskottets  hemställan. 

För  afsättning  till  järnvägs  lånefonden  har  riksdagen  beslu- 
riksstaten  för  år  1913  upptaga  ett  belopp  af  1,50  mill.  kr. 

För  tillfällig  förstärkning  af  arbetskrafterna  hos  väg-  och 
1 byggnadsstyrelsen  hade  kungl.  maj;t  begärt  ett  anslag  af 

kr. 

vStatsutskottet  hade  tillstyrkt  detsamma  under  anförande 
■ärskilda  åtgärder  borde  vidtagas  för  afarbetande  snarast 
gt  af  förefintlig  balans  af  ogranskade  arbetsplaner. 
Riksdagen  godkände  utskottets  hemställau. 


För  anordnande  af  inspektion  a  enskilda  järnvägars  rullande 
materiel  har  riksdagen  i  enlighet  med  kungl.  maj:ts  förslag  be¬ 
slutat  på  extra  stat  anvisa  8  800  kr.  att  ställas  till  väg-  och 
vattenbyggnadsstyrelsens  förfogande  med  rätt  för  kungl.  maj:t 
att  förskottsvis  redan  år  1912  af  tillgängliga  medel  utanordna 
1400  kr. 


SMÄRRE  MEDDELANDEN 


Tekniska  Högskolan.  Tillkallade  sakkunnige  hafva  förklarat 
samtliga  de  tre  sökandena  till  ledigförklarade  professuren  i  mineralogi 
och  geologi  kompetenta  och  uppfört  dem  i  följande  ordning:  lektorn 
fil.  d:r  P.  J.  Holmquist,  statsgeologen  H.  O.  Hedström  och  docenten 
P.  Geijer. 

Högskolans  lärarkollegium  har  till  professuren  i  maskinlära  för¬ 
klarat  följande  sökande  kompetenta  och  uppfört  dem  i  nämnd  ordning  • 
ing.  t.  f.  lektorn  A.  Rosborg,  lektor  ing.  C.  W.  Askling,  d:r  ing' 
Joh.  Ruths  och  ing.  S.  S.  Ekman. 

De  finska  statsjärnvägarna  fira  i  år  sin  50-åriga  tillvaro 
Den  17  mars  1862  framfördes  nämligen  det  första  ordinarie  person¬ 
tåget  på  den  omkring  100  km  långa  bansträckan  Hälsingfors — Ta- 
vastehus.  En  historiskt-tekniskt-ekonomisk  beskrifning  har  af  järn¬ 
vägsstyrelsen  utarbetats  till  50-årsdagen  och  första  delen  utkommit. 
De  finska  statsbanorna  omfattade  vid  1910  års  slut  3  356  km  bana 
med  en  ursprunglig  anläggningskostnad  af  i  runda  tal  268,4  mill  F.  mk. 

Pris  å  tenn,  strait  cash  i  kronor  pr  ton  enligt  The 
Mining  Journals  noteringar. 


NOTISER 


Rederi-A. -B.  Luleå — Ofoten  har  hos  Götaverken  beställt  en 
malmångare  om  4  75°  ton  d.  w. 

* 

Hemsjö  kraft  A. -B.  kommer  att  i  Karlshamn  å  ett  af  staden 
inköpt  område  uppföra  en  reservångcentral  för  bolagets  samtliga  vat¬ 
tenkraftsstationer. 

* 

En  elektrisk  utställning  omfattande  hufvudsakligen  elektricitetens 
användning  i  hemmen,  i  läkarvetenskapens  tjänst,  för  telefon  och 
telegraf  o.  d.  kommer  att  innevarande  år  den  3  —  23  juni  anordnas  i 
Haag  af  nederländska  industriföreningen. 


PERSONAL-NOTISER 


Civiling.  Nils  Malmqvist  har  nu  anställning  hos  Compania 
Ilidro-Electrica  de  Tucuman,  Tucuman,  Argentina. 

* 

Ing.  Tor  Björnbom  är  elektroing.  hos  B.  F.  Sturtevant  &  C:o, 
llyde  Park  Boston,  Mass.  U.  S.  A. 

* 
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Ing.  Helmer  Hedberg,  förut  vid  Stockholms  Elektricitetsverk, 
sedan  okt.  1 9 1 1  hos  The  New  York  Edison  C:o,  New  York  City  U 
S.  A.,  med  adress  271  Hicks  Street  Brooklyn  N.  Y.,  U.  S.  A. 

* 

Ing.  Ernst  Nordström  har  blifvit  teknisk  chef  för  A. -B.  Nord¬ 
ströms  linbanor. 

* 

Civiling.  Nils  Anderzon,  förut  hos  Skånska  Cement-A. -B.  Järna, 
nu  biträdande  ing.  vid  S.  J.,  Lund. 

*  $ 

Bortgångna  tekniker. 

Baningenjören  vid  Statens  Järnvägar  B.  E.  A.  Hard  af  Seger¬ 
stad,  Kristinehamn,  f.  1S68,  f  den  21  mars  1911. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  GÄFLE 

hade  lördagen  den  16  mars  sammanträde  å  Grand  hotel  i  Gäfle 
under  ingenjör  Arvid  Björks  ordförandeskap.  Från  majoren 
V.  V.  K.  och  distriktschefen  John  Ekelund,  Norrköping  hade 
ankommit  en  tacksamhetsskrifvelse  för  hans  inval  som  heders¬ 
ledamot  i  föreningen.  Major  Ekelund  var  föreningens  stiftare 
och  under  flera  år  dess  nitiske  sekreterare  och  ordförande.  En 
skrifvelse  från  Örebro  ingenjörsklubb,  innehållande  meddelande 
om  föreningens  anslutning  till  det  af  Svenska  Teknologförenin- 
gen  föreslagna  sättet  för  samarbete  mellan  landets  tekniska  för¬ 
eningar,  upplästes.  Från  Svenska  Teknologföreningen  förelåg 
en  tacksamhetsskrifvelse  för  den  adress  föreningen  fått  emottaga 
vid  dess  50-årsjubileum. 

Härefter  lämnade  ingenjören  vid  mellersta  och  norra  Sve¬ 
riges  ångpanneförening  Erik  Jern  en  intressant  redogörelse  för 
ångpanneexplosionen  å  ångf.  Jonas  Alströmer,  hvilken  som  be¬ 
kant  ägde  rum  vid  Lilla  Edet,  då  ångaren  var  på  nedresa  till 
Göteborg.  På  initiativ  af  chefen  för  ångpanneföreningen,  öf- 
veringenjör  Axel  Widell  verkställdes  en  ingående  undersökning 
af  orsaken  till  explosionen.  Af  denna  framgick  att  anledningen 
var  ångpannans  miserabla  skick.  Materialet  var  af  dålig  beskaf¬ 
fenhet  och  en  i  ångpannans  längdriktning  befintlig  spricka  hade 
så  småningom  förstorats  för  att  till  slut  bli  den  egentliga  orsa¬ 
ken  till  ångpannans  fördärf,  då  den  blef  utsatt  för  ett  högre 
ångtryck  än  som  svarade  mot  pannans  beskaffenhet.  Hade  en 
noggrann  undersökning  och  besiktning  i  tid  verkställts,  måste 
detta  hafva  ledt  till  pannans  kassering.  Det  ingående  föredra¬ 
get  belystes  med  skioptikonbilder,  ritningar  och  plåtdelar. 

Aftonen  var  i  öfrigt  ägnad  åt  minnet  af  John  Ericsson 
med  anledning  af  den  timade  50-årsdagen  af  slaget  vid  Hamp- 
ton  Roads.  Ingenjör  Arvid  Björk  höll  ett  högstämdt  anförande 
om  vår  store  landsman  och  höjde  ett  lefve  för  hans  minne. 
Föredraget  belystes  med  skioptikonbilder  efter  afbildningar  af 
slaget  vid  Hampton  Roads,  ritningar  å  Merrimac  och  Monitor, 
den  senare  synnerligen  detaljeradt. 

Det  porträtt  af  John  Ericsson,  som  för  detta  tillfälle  ut¬ 
förts  och  under  aftonen  prydd  lokalen,  öfverlämnade  talaren  till 
föreningen,  uttryckande  en  förhoppning  om  att  detta  måtte  bli 
början  till  ett  föreningens  porträttgalleri  af  svenska  stormän  på 
teknikens  område. 

INGENJÖRSKLUBBEN  I  FALUN 

sammanträdde  på  bergsskolan  i  Falun  lördagen  den  23  mars 
1912  under  bergmästare  Dahlbloms  ordförandeskap. 

I  klubben  invaldes  19  nya  medlemmar.  Revisionsbe¬ 
rättelsen  för  år  1911  föredrogs  och  beviljades  den  af  reviso¬ 
rerna  tillstyrkta  ansvarsfriheten.  Inkomsterna  ha  uppgått  till 
kr.  702,09  och  utgifterna  till  kr.  636,64,  livadan  klubbens  till¬ 
gångar  stigit  från  kr.  770,43  till  kr.  835,88. 

Till  ledamot  af  klubbens  styrelse  för  återstoden  af  år  1912 
utsågs  direktör  Harald  Almqvist  och  till  revisorssuppleant  bergs¬ 
ingenjör  Ivar  Olsson. 

Föredraget  för  aftonen,  »reseminnen  från  Spetsbergen», 
hölls  af  ingenjörerna  Karl  Sidenvall  och  Elis  Mossberg,  hvilka 
redogjorde  för  erfarenheter  från  sina  resor  1910  och  1911  resp. 
Särskildt  berördes  de  geologiska  förhållandena  samt  förekom¬ 
sten  af  stenkol  och  nyttiga  mineral.  Föredraget  beEstes  af 
talrika  skioptikonbilder. 


TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  SUNDSVALL 

hade  lördagen  den  2  mats  ordinarie  sammanträde  under  t L 


grafdirektör  A.  Wedholms  ordförandeskap. 

Sedan  protokollet  för  föregående  sammanträde  juster  = 
invaldes  4  nya  medlemmar  i  föreningen.  Styrelse-  och  r  i 
sionsberättelser,  hvilka  nu  förelågo  i  tryck,  upplästes  ochgl 
kändes,  hvarefter  full  ansvarsfrihet  beviljades  styrelsen  för  f 
gående  års  förvaltning. 

Af  desamma  framgick  att  följande  föredrag  och  diskus 
ner  under  året  förekommit: 

»Om  radium»,  af  handelskemisten  ingenjör  John  Lan; 
»Den  nya  vattenlagen  ur  teknisk-ekonomisk  synpunkt»,; 
byråingenjören,  löjt.  R.  Smedberg.  »Elektriska  anläggnirL 
inom  trämassefabriker  och  sågverk»,  af  ingenjör  Arvid  Wesji 
berg.  »Sundsvalls  hamn-  och  kommunikationsfrågor  i  öfj; 
samt  Sundsvalls  kallbadhusfråga»,  diskussioner. 

Härefter  höll  arbetschefen  vid  Ljungafors,  löjtnantp 
Auliu,  ett  intressant  och  med  talrika  skioptikonbilder  belyst  f 
drag  om  sina  upplefvelser  såsom  järnvägsbyggare  i  Sydamei 

Sedan  ordföranden  framfört  föreningens  tack  till  föredri 
hållaren,  afslutadessammanträdet  hvarefter  gemensam  supé  int ; 


LAPPLANDS  TEKNISKA  FÖRENING. 

Ordinarie  möte  hölls  den  16  mars  i  Kiruna  under  otji 
randeskap  af  grufingenjör  E.  Krantz. 

Af  berättelsen  för  arbetsåret  19 11  framgick,  att  medliii 
antalet  vid  årets  slut  utgjorde  61.  Följande  föredrag  hafva  hål 

»Gällivare  kraftstation»  af  ingenjör  K.  Bildt,  Kiruna. 

»Rutschbanor  i  Kiruna»  af  ingenjör  Th.  Lindblom,  j 

»Anläggningarna  vid  Porjus»  af  ingenjör  A.  Granho  . 

»Järnmalmsgrufvorna  vid  Eisenerz  i  Steiermark»  af  bet 
ingenjör  H.  J.  H.  Nathorst. 

Ingenjör  A.  Lindblad,  Ludvika,  höll  därefter  ett  förel; 
»Om  elektrisk  tackjärnsframställning».  Efter  påvisande  afr 
tackjärnsproduktions  relativa  tillbakagång  i  förhållande  till  i 
dens  hela  tackjärnsframställning  från  2,48  till  0,92  %  samt  <ä 
kerna  härför,  hänvisade  talaren  till  den  elektriska  energien,!) 
kraftig  konkurrent  till  kolet,  om  kraften  kan  erhållas  till  t 
ligt  pris,  hvilket  särskildt  i  Norrland  icke  borde  möta  n; 
svårigheter.  Sedan  talaren  framhållit  den  elektiska  ener^ 
obetingade  öfverlägsenhet  vid  sådana  processer,  som  fordra  i 
temperatur,  såsom  vid  karbidframställning  och  vid  fabrik;j< 
af  specialjärn,  kan  den  ock  väl  konkurrera  med  kolet  vid  s 
ugnsprocessen,  på  den  grund,  att  den  termiska  effekten' 
afsevärdt  mycket  högre  vid  elektrisk  järnsmältning  än  vit 
vändandet  af  kol. 

Talaren  beskref  därefter  olika  ugnslconstruktioner  up 
kraftbelopp  af  7  500  hkr.,  driftsförlopp  samt  deras  skötsel,  h 
en  af  de  viktigaste  detaljerna  var  reglerandet  af  elektroderu 
nom  förändrandet  af  spänningen  å  transformatorernas  prmär 

Jernkontorets  försöksverk  vid  Trollhättan  demonstrei 
samt  omnämnde  föredragshållaren  verken  vid  Domnarfvet ' 
Hagfors,  det  senare  om  3  ugnar  å  3  000  hkr.  Öfriga  verk  > 
struerade  af  aktiebolaget  Elektrometall  äro  Tysseldalsv 
vid  Hardanger  i  Norge  om  2  ugnar  å  3  000  hkr  samt  de 


der  byggnad  varande  Arendalsverket  om  3  ugnar  å  3  500 

Transformatorerna  utföras  dels  olje-  dels  pressluftk  t 
hvaraf  de  förra  äro  driftsäkrare.  För  en  transformator  på  i 
kva.  och  60  per.  är  primärspänningen  10000 — 11  000  volt 
å  sekundärsidan  50 — 100  volt  i  9  steg,  efter  omkoppling 
— 200  volt. 

Talaren  redogjorde  därefter  för  de  resultat,  som  vui 
vid  Trollhätteverket,  hvilka  siffror  redan  offentliggjorts  i  P 
kontorets  annaler  3 — 5 :te  häft.  1911  som  ock  för  de  resj- 
som  vunnits  efter  det  elektroderna  gjorts  skarfbara,  hvarigL 
elektrodförbrukningen  nedbringats  från  9,7  till  5  kg.  p  - 
järn.  Elektroderna  göras  numera  runda  af  600  mm  diam !> 
2  000  mm  långa  samt  hopskrufbara,  hvarigenom  matm,; 
kan  ske  kontinuerligt. 

Till  sist  kalkylerade  talaren  öfver  de  ekonomiska  m  i 
heternaför  inhemsk  tackjärnsframställning  med  elektrisk  eif 
samt  framhöll  vikten  af  att  höja  vår  egen  järnindusiri  oc  1 
minska  importen  af  utländsk  råvara. 

Föredraget,  som  illustrerades  af  ljusbilder,  mottogs  n 
största  intresse  af  till  ett  30-tal  närvarande  medlemmar. 

Efter  sammanträdet  intogs  gemensam  supé  med  samD 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ORDINARIE  MARS-STÄMMA. 


Ordinarie  stämma  afhölls  med  Svenska  Teknologför- 
igen  den  22  sistlidne  mars  å  föreningens  lokal  i  Stock- 

n. 

Sedan  stämman  öppnats  af  föreningens  ordförande 
:njör  S.  Liibeck,  utsågs  major  John  Ekelund,  Norrkö- 
r,  att  såsom  ordförande  leda  stämmans  förhandlingar. 

Styrelse-  och  revisionsberättelse  för  ign. 

Först  upptogs  till  behandling  styrelsens  och  reviso- 
as  berättelser  öfver  1911  års  förvaltning.  Styrelsebe- 
ilsen  har  varit  införd  i  T.  T.  veckoupplaga  häft.  11, 
i.,  och  hänvisas  härtill. 

Utöfver  styrelseberättelsen  meddelades  vid  stämman 
följande  föreningar  hittills  antagit  Svenska  Teknolog- 
ningens  inbjudan  om  samarbete  enligt  19 11  års  grun- 
härför : 

Skanska  Ingenjörsklubben,  Tekniska  föreningarna  i 
e,  Jönköping,  Västerås  och  Eskilstuna  samt  Örebro 
Falu  ingenjörsklubbar.1 

Revisionsberättelsen  var  af  följande  lydelse: 

»Undertecknade,  å  Svenska  Teknologföreningens  ordi- 
?  stämma  den  24  mars  1911  utsedda  till  revisorer 
1 9 1 1  års  förvaltning,  få  härmed,  efter  fullgjordt  upp- 
,  aflämna  följande  berättelse  däröfver. 

Föreningens  räkenskaper  äro  noggrant  och  omsorgs- 
förda  och  disponerandet  af  föreningens  medel  har 
enligt  antagen  budget. 

De  flesta  inkomstposterna  hafva  därvid  utfallit  gynn- 
nare,  än  hvad  budgeten  upptager,  men  däremot  hafva 
terna  i  samband  med  jubileet  blifvit  större  än  förut¬ 
så  att  bokslutet  dock  visar  en  förlust  —  om  än 
Ire,  än  den  som  förutsetts. 

Ombyggnad  af  föreningens  fastighet  har  företagits  i 
het  med  därom  fattade  beslut.  Tillfölje  omständig- 
'>  som  styrelsen  i  sin  berättelse  omnämner,  hafva  dock 
'aderna  för  det  utförda  arbetet  stegrats  från  beräknade 
00  kronor  till  31  010:  73  kronor.  Eastighetens  värde 
därefter  blifvit  bokfördt  till  kr.  230  000  emot  kr. 
000  före  ombyggnaden. 

Vi  anmärka  äfven  att  i  stället  för  till  inventarier 
de  nya  rummen,  klubbrummen  och  restauranten,  be- 
ide  kronor  4  000,  hafva  inalles  kronor  7  895:  98 
't  använda  härför. 

Folhemsfonden  II,  som  under  år  1910  nådde  upp 
-tt  belopp  af  13  998:  30  kr.  har,  genom  den  under 
föranstaltade  insamligen,  blifvit  tillförd  ett  kapital  af 
Of  23  205:  90,  så  att  den,  trots  det  stora  utlägget 

1’olytekniska  föreningen  i  Norrköping  beslöt  den  22  mars 
'en  antaga  inbjudan  om  samarbete. 


till  minnesskriften  och  bekostandet  af  minnestaflan  öfver 
Polhem,  vid  årets  slut  uppgick  till  28  557:  33  kr. 

Med  hänsyn  till,  att  dessa  insamlade  medel  äfven 
kommit  från  utom  föreningen  stående  personer,  hafva  vi, 
1  enlighet  med  förslag  från  jubileumskommittén,  för  gransk¬ 
ning  af  teckningslistornas  belopp,  anlitat  äfven  en  utom 
föreningen  stående  kontrollant  och  har  därför  detta  arbete 
utförts  af  undertecknad  Rundstedt,  jämte  ett  ombud  för 
Sveriges  Allmänna  Revisionsbyrå.  Resultatet  af  denna 
granskning  bilägges  härmed. 

Siffergranskning  af  räkenskaperna  har  utförts  af  un¬ 
dertecknad  Rundstedt  ensam. 

De  vid  föregående  revision  gjorda  anmärkningarna, 
om  mera  fullständighet  i  räkenskaperna  för  Teknisk  Tid¬ 
skrift  samt  redovisande  i  inventariet  af  i  föreningens  ägo 
befintliga  icke  belånade  inteckningar  i  fastigheten,  hafva 
vederbörligen  beaktats. 

Föreningens  värdehandlingar,  förvarade  i  Intecknings- 
bankens  kassahvalf,  hafva  befunnits  i  vederbörlig  ordning, 
i  enlighet  med  inventariet. 

Vi  hafva  icke  funnit  någon  anledning  till  anmärkning 
mot  styrelsens  förvaltning  under  år  1911  och  tillstyrka 
därför,  att  föreningen  med  tacksamhet  beviljar  styrelsen 
full  ansvarsfrihet  för  denna  tid. 

Stockholm  den  18  mars  1912. 

Adolf  Rydholm.  Philip  Rundstedt.  Carl  A.  Rossander. 


I  sammanhang  med  pågående  revision  af  Svenska 
Teknologföreningens  räkenskaper  för  år  19 11  hafva  vi 
undertecknade  genomgått  och  granskat  teckningslistorna 
för  Polhemsfonden  och  jämfört  de  tecknade  och  inbetalta 
beloppen  med  föreningens  räkenskaper  samt  funnit  dem 
sinsemellan  fullt  öfverensstämma. 

Stockholm  den  18  mars  1912. 

Philip  Rundstedt.  Albert  Norman , 

medarbetare  i  A. -B. 

Sveriges  Allm.  Revisionsbyrå.» 

Föreningen  beslöt,  efter  ett  längre  meningsutbyte  om 
föreningens  och  Teknisk  Tidskrifts  ekonomiska  angelägen¬ 
heter,  i  enlighet  med  revisorernas  hemställan  bevilja  sty¬ 
relsen  full  och  tacksam  ansvarsfrihet  för  1 9 1 1  års  för¬ 
valtning. 

Val  af  styrelseledamöter  och  revisorer. 

Enligt  de  nya  stadgarnas  bestämmelser  om  val  af 
ordförande  och  de  ledamöter  i  styrelsen,  som  jämte 
suppleanter  utses  af  föreningen  i  sin  helhet,  förrättades 
sådana  val  för  1913  och  utsågs  därvid: 


I  I  o 
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till  ordförande:  ingenjör  S.  Liibeck,  Stockholm, 

»  i:ste  vice  ordförande:  ingenjör  O.  Nycander,  Stockholm, 

»  2:dre  »  »  Arvid  Johansson,  Sand¬ 

viken  ; 

»  ledamöter  af  styrelsen: 

kapten  H.  Bernhardt,  Göteborg, 

major  John  Ekelund,  Norrköping, 

ingenjör  Ivar  Svedberg,  Billesholms  grtifva; 

»  suppleanter  i  styrelsen: 

ingenjör  P.  J.  Hedlund,  Saltsjö-Järla, 
ingenjör  C.  Rossander,  Stockholm, 
ingenjör  Axel  Wahlberg,  Fagersta, 
ingenjör  Sven  Norberg,  Västerås, 
ingenjör  Lars  Blume,  Arboga. 

Till  revisorer  för  granskning  af  1912  års  förvaltning 
utsågos  ingenjörerna  G.  A.  Rydholm,  Philip  Rundstedt 
och  C.  J.  Lundström,  med  ingenjör  Fr.  Stridsberg  och 
kapten  L.  Sparr  som  suppleanter. 

Inval  af  nya  medlemmar . 

Till  medlemmar  af  föreningen  invaldes  följande  per¬ 
soner:  maskiningenjören  vid  statens  järnvägar  P.  G.  Blom¬ 
berg,  arkitekten  J.  J:son  Gate,  ingenjören  vid  Luth  & 
Roséns  elektriska  aktieb.  Bror  Grewin,  direktören  Gd 
Köpings  mek.  verkstad  Hadar  Hallström,  ingenjören  vid 
A.  B.  Ljungströms  ångturbin  hredr.  Ljungström,  bergsin¬ 
genjören  Axel  Sjölander,  ingenjören  vid  statens  järnvägs- 
byggnader  J.  L.  Söderhjelm,  arkitekten  John  Åkerlund. 

Afdelningen  för  skeppsbyggnadskonst. 

Föreningen  beslöt  godkänna  styrelsens  åtgärd  att  kon¬ 
stituera  sig  vid  årsskiftet  utan  att  afvakta  val  af  repre¬ 
sentant  för  Afdelningen  för  Skeppsbyggnadskonst,  hvilket 
val  genom  förbiseende  ej  blifvit  förrättadt  vid  afdelnin- 
gens  höstmöte.  Samtidigt  lämnades  fran  styrelsen  med¬ 
delande  till  stämman  om  de  provisoriska  åtgärder  för  redi¬ 
gering  af  tidskriftens  afdelning  för  skeppsbyggnadskonst, 
som  styrelsen  vid  årets  början  sett  sig  nödsakad  vidtaga, 
då  valet  af  redaktör  för  afdelningen  hos  styrelsen  öfver- 
klagats.  Sedan  afdelningens  styrelse  inkommit  med  för¬ 
klaring  i  ärendet,  har  föreningens  styrelse  beslutit  för 
sin  del  låta  vid  valet  bero. 

Förslag  om  en  » ingenjörernas  afdelning »  vid  Baltiska  utställ¬ 
ningen  i  Malmö  11)14. 

Ingenjör  Gotth.  Dieden,  Malmö,  redogjorde  därpå, 
under  hänvisning  till  liknande  afdelningar  exempelvis  vid 
senaste  världsutställningen  i  Bryssel,  för  sitt  förslag  att 
Svenska  Teknologföreningen  skulle  vid  Baltiska  utställ¬ 
ningen  anordna  en  afdelning,  upptagande  ritningar,  mo¬ 
deller  m.  m.,  för  de  inom  föreningen  företrädda  grenar 
af  tekniken,  som  ej  blifva  annorledes  representerade  vid 
utställningen.  Speciellt  afsåg  hans  förslag  Afdelningarna 
för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  samt  för  Husbyggnads¬ 


konst,  men  äfven  andra  tekniska  ämnesområden  kr 
tänkas  betjänade  med  en  utställningsgrupp,  där  ingenit 
nas  speciella  uttrycksmedel  —  ritningen  och  modella 
vore  förhärskande. 

LTnder  uttalande  af  sin  sympati  för  ingenjör  Dii 
förslag  beslöt  föreningen  uppdraga  åt  sin  styrelse  att  fe 
ställa  en  utredning  däröfver. 

Förslag  om  anordnande  af  en  ingenjörs  kongress  me\ 
internationell  läggning  vid  Baltiska  utställningen.  | 

Ingenjör  Ivar  Svedberg,  Billesholms  grufva,  framsl 
på  uppdrag  af  Skånska  Ingenjörsklubben,  hvars  ordföl 
han  innevarande  år  är,  ett  inom  klubben  väckt  fcM 
att  en  utredning  måtte  göras  om  önskvärdheten  ochl 
ligheten  af  att  i  Malmö  1914  anordna  en  ingenjöi; 
gress  för  de  i  Baltiska  utställningen  deltagande  länd! 
tekniker,  eventuellt  med  ännu  allmännare  internatj 
läggning.  Han  framhöll,  att  en  dylik  plans  genomföl 
bl.  a.  förutsatte  ett  allmänt  intresse  för  en  sådan  koii 
inom  Sveriges  ingenjörskretsar  och  att  det  sålunda! 
lämpligt  att  en  eventuell  utredning  skedde  under  sai 
kan  mellan  Svenska  Teknologföreningen  och  öfrigl 
niska  föreningar  i  landet. 

Föreningen  beslöt  äfven  uppdraga  åt  sin  styrel 
vidtaga  åtgärder  för  delegationsbehandling  af  förp 
ifråga  enligt  19 11  års  grunder  för  samarbete  mellail 
dets  tekniska  föreningar. 

Förslag  till  ändringar  i  föreningens  ordningsregler.  I 

Ett  af  ingenjör  John  Ohlsson  väckt  förslag  ol 
förande  i  ordningsreglerna  af  förbud  för  sittande)! 
förande  vid  sammankomst  inom  föreningen  eller  da 
delningar  att  framställa  yrkande  eller  reservera  sil 
fattadt  beslut,  beslöt  föreningen  afslå  i  enlighet  m| 
afstyrkande  yttrande  af  styrelsen,  däri  konstateras  att  >1 
tagen  god  häfd  visserligen  kräfver  full  opartisklui 
ordföranden  i  en  beslutande  församling,  i  öfveren : 
melse  hvarmed  den  önskade  förhållningsregeln  allmäl 
lämpas,  men  å  andra  sidan  föreningens  traditionei 
arbetssätt  ej  göra  det  nödvändigt  eller  lämpligt  att  |< 
ningsreglerna  fastslå  alla  det  parlamentariska  lifvets  osft 
lagar  till  bokstaflig  efterrättelse. 

Föreningen  beslöt  däremot  godkänna  ett  af  styl 
framställdt  förslag  om  ett  tillägg  till  ordningsreglernas 
hvarigenom  sanktioneras  den  vid  åtskilliga  tillfällen  j? 
inom  föreningen  opåtaldt  använda  metoden  att  jf 
protokoll  genom  särskildt  utsedda  justeringsmän,  p 
som  blifvit  af  behofvet  speciellt  påkalladt,  sedan  föfi 
gens  allmänna  sammanträden  återkomma  mera  säll! 
förr. 


Sedan  några  smärre  föreningsangelägenheter  u  1 
föredragningslistan  bragts  på  tal,  upplöstes  stämmarS 
var  besökt  af  ett  hundratal  ledamöter.  Protokollet  ji 
rades  inför  styrelsen  den  3  innevarande  april. 

G.  Jlf 
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Nagra  synpunkter  med  anledning  af  det  nya  vattenlagförslagets  bestämmelser  om  förrättningsmän. 


Genom  förslaget  till  ny  vattenlag  har  ett  betydelse¬ 
försök  gjorts  att  bereda  den  tekniska  sakkunskapen 
irigt  inflytande  vid  hithörande  frågors  behandling,  ett 
jk,  som  manar  till  efterföljd  särskildt  inom  olika  grenar 
xrvaltningen,  inom  hvilken  speciell  fackkunskap  i  all¬ 
het  blifvit  i  alltför  ringa  utsträckning  representerad. 
I  sin  sträfvan  att  åstadkomma  mera  betryggande  för- 
mden  samt  underlätta  och  främja  gagneliga  företag, 
cen  tillvunnit  lagförslaget  odeladt  gillande  från  de 
;  skilda  håll,  torde  emellertid  detsamma  delvis  gå  till 
>n  öfverdrift.  De  föreslagna  bestämmelserna  rörande 
förrättningar  synas  sålunda  med  säkerhet  leda  till  pri- 
;ierande  af  ett  mindretal  samt  följaktligen  i  ett  stort 
1  fall  utan  motsvarande  gagn  betinga  öfverkvalificerad 
tskraft  och  å  andra  sidan  till  stor  skada  ej  sällan 
ida  till  användning  af  underkvalificerad  dylik.  Om¬ 
en  för  detta  mindretal  såväl  som  för  »lönande»  före- 
åvägabringande  torde  vidare  i  10  kap.  ix  och  12 
å  tillräckligt  långt,  men  föreligger  här  ingen  anledning 
xärmare  ingå  på  denna  fråga. 

De  med  ofvanstående  åsyftade  bestämmelserna  åter- 
is  i  10  kap.  1  §.  Här  stadgas  först,  att  syneförrätt- 
rörande  dikning,  vattenafledning,  invallning  och  kloak- 
ing  äfvensom  vattenreglering,  hvars  hufvudsakliga  ända- 
cär  jords  förbättring,  skall  handläggas  af  statens  landt- 
singenjör  eller  annan  af  konungen  behörig  förklarad 
on.  Beträffande  vattenreglering  för  vattenkraftända- 
åter  stadgas  att  till  förrättningsmän  skall  förordnas 
on,  som  af  konungen  förklarats  behörig.  Om  emeller- 
och  häri  ligger  kärnan,  den  sålunda  förordnade  icke 
ehörig  att  hålla  syneförrättning  rörande  dikning  m.  m. 
ofvan),  skall  till  biträdande  förrättningsmän  förordnas 
on  med  dylik  behörighet,  d.  v.  s.  i  regel  en  statens 
tbruksingenjör. 

Konsekvensen  af  detta  sista  stadgande  är  vid  någon 
tanke  tydlig  nog.  Visserligen  betonar  motiveringen 
ör  hithörande  frågor  erfordras  speciell  vattenbyggnads- 
petens  och  omnämner  därjämte  att  landtbruksingen- 
nas  nuvarande  ettåriga  kurs  i  vattenbyggnadskonst 
är  tillfyllest  och  att  deras  verksamhet  hufvudsakligen 
I  annan  art.  Härmed  synes  dock  närmast  hafva  af- 
mera  omfattande  företag  (som  exempel  anföres  regle- 
af  Stora  Lulevatten  och  Indalsälfvens  källsjöar)  eller 
andra  ord  företag,  där  den  verkliga  sakkunskapen 
digen  i  hvarje  fall  kommer  till  användning. 

Helt  annorlunda  blir  förhållandet  vid  mindre  företag, 
dessa  tillmätes  tyvärr  undersökningskostnaden  ofta 
e  betydelse  än  med  verklig  ekonomi  är  förenligt,  och 
kan  vara  tämligen  öfvertygad  om  att  hellre  en  för- 
ingsman  användes  än  två.  En  väg-  och  vattenbyg- 
>  som  specialiserat  sig  på  vattenkraft  i  allmänhet, 
-  väl  mera  sällan  besitta  kompetens  för  dikningssyne- 
•ttning,  och  kommer  sålunda  först  ifråga,  om  ej  för- 
ingsman  med  kompetens  äfven  härutinnan  kan  er- 
•S. 

Att  dylik  förrättningsmän  ej  kommer  att  saknas  är 
velaktigt.  Från  och  med  innevarande  år  har  näm- 
en  omläggning  skett  af  landtbruksingenjörernas  ut- 
l'ng,  i  det  att  kursen  vid  Tekniska  Högskolan,  hittills 


ettårig,  utvidgats  till  treårig  och  numera  omfattar  den 
fullständiga  väg-  och  vattenbyggnadskursen  i  hithörande 
delar.  Detta  under  motivering  att  landtbruksingenjörer¬ 
nas  verksamhet,  som  förut  varit  mera  agronomisk,  tende¬ 
rar  att  blifva  af  mera  teknisk  art. 

Äfven  beträffande  kloakledningar  och  i  lagen  rörande 
syneförrättning  för  järnväg  gör  sig  samma  monopolsträf- 
vande  gällande,  fast  där  mera  öppet,  och  af  det  sagda 
torde  sålunda  tydligt  framgå,  att  det  gäller  att  vara  på 
vakt  gentemot  en  omfattande  inskränkning  af  ingenjörer¬ 
nas  särskildt  väg-  och  vattenbyggarnes  verksamhetsområde. 

Den  frågan  uppställer  sig  då  först:  Föreligger  något 
sakskäl  för  en  dylik  inskränkning?  Härpå  har  Teknolog- 
föreningens  kommitté  kort  och  godt  svarat  nej,  då  den 
påyrkar,  att  syneforrättare  skall  vara  fullt  sakkunnig  per¬ 
son,  som  af  Konungen  förklaras  behörig.  Frågan  är  dock 
näppeligen  härmed  fullt  löst,  ty  kompetensfordringar  för 
»fullt  sakkunnig  person»  måste  fastställas,  och  härvid 
kunna  det  föreliggande  lagförslaget  och  dess  motiv  komma 
att  spela  en  ej  obetydlig  roll.  Dessa  frågor  blefvo  näm¬ 
ligen  icke  närmare  afhandlade  vid  diskussionen  öfver  nyss- 
berörda  kommitténs  förslag  till  yttrande. 

Denna  fråga  om  kompetens  för  syneförrättning  har 
emellertid  en  annan  sida  än  den  ofvan  berörda  mera 
privatekonomiska.  Den  är  en  nationalekonomisk  fråga  af 
synnerligen  stor  betydelse,  som  sammanhänger  med  och 
bottnar  i  följande: 

Hvilket  eller  hvilka  slags  sakkunniga  personer  er¬ 
fordras,  för  att  hvarje  hithörande  fråga  skall  blifva  på 
bästa  möjliga  sätt  behandlad,  och  hvilken  utbildning  är 
härför  nödvändig  men  äfven  tillräcklig?  Uppenbart  är  ju 
nämligen  å  ena  sidan,  att  full  sakkunskap  måste  kräfvas, 
men  å  andra  sidan  lika  klart,  att  öfverkvalificerad  arbets¬ 
kraft  i  verkligheten  betyder  ökad  utredningskostnad,  ja 
äfven  kan  fördyra  själfva  företaget. 

Det  må  då  genast  vara  sagdt,  att  den  af  lagförslaget 
åsyftade  och  omhuldade  universalförrättningsmannen,  man¬ 
nen  med  fullständig  teknisk,  agronomisk  och  författnings- 
rättlig  utbildning,  å  priori  måste  betraktas  med  viss  skepsis. 
Den  hittillsvarande  erfarenheten  ger  också  näppeligen  an¬ 
ledning  till  större  förväntningar,  och  saken  förbättras  ej 
däraf,  att  såväl  tekniken  som  ej  mindre  agronomien  be¬ 
finner  sig  i  rask  och  ständigt  fortgående  utveckling. 

Det  ofvan  framställda  spörsmålet  kan  riktigt  besvaras 
endast,  om  man  gör  klart  för  sig  de  olika  företagens 
verkliga  innebörd  och  fordringar.  Hvad  då  beträffar  vatten¬ 
regleringar  och  kloakledningar  torde  man  tryggt  kunna 
utan  vidare  påstå,  att  den  tekniska  delen  oftast  kräfver 
specialiserad  ingenjörsutbildning.  Eventuellt  förekommande 
jordvärdering  m.  m.  bör  då  kunna  anförtros  åt  härför 
särskildt  utbildad  person.  Komma  så  företagen  af  rent 
vattendefensiv  art.  Det  skall  ej  förnekas  att  vid  större 
dylika  ett  visst  mått  af  teknisk  kunskap  kan  erfordras. 
Vid  de  rena  dikningföretagen  åter  ligger  hufvudvikten  vid 
jordvärderingen  och  den  formella  behandlingen;  »ingen¬ 
jörsarbetet»  inskränker  sig  till  afvägning  och  massberäk- 
ning.  Den  kända  benägenheten  för  öfvertitulering  som 
tillförsäkrar  den  lycklige  innehafvaren  af  ett  afvägnings- 
instrument  ingenjörstiteln  synes  emellertid  omvändt  hafva 
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framkallat  den  föreställningen,  att  för  afvägning  och  beräk¬ 
ning  af  ett  dike  erfordras  fullständig  ingenjörsutbildning. 
Näppeligen  kan  dock  någon  på  allvar  vilja  göra  gällande, 
att  för  en  dikningsförrättnings  »tekniska»  del  erfordras 
treårig  ingenjörsutbildning? 

Tydligt  är  således,  att  för  vattenfrågor  i  hufvudsak 
tvenne  olika  slag  af  specialiserad  utbildning  erfordras, 
nämligen  dels  teknisk  utbildning,  dels  utbildning  beträf¬ 
fande  jordvärdering  och  därmed  sammanhängande  frågor. 
Den  fullständiga  väg-  och  vattenbyggnadskursen  svarar 
för  den  förra,  men  hur  är  det  ställdt  med  den  senare? 

Hittills  hafva  åsyftade  frågor  till  väsentlig  del  hand¬ 
lagts  af  statens  landtbruksingenjörer,  hvilkas  utbildning 
och  verksamhet  varit  af  nästan  rent  agronomisk  art. 
Genom  den  förut  berörda  omläggningen  af  landtbruks- 
ingenjörernas  undervisning  inskränkes  emellertid  den  däri 
ingående  kursen  vid  landtbruksinstitytet  till  endast  ett  år, 
under  det  att  kursen  vid  Tekniska  Högskolan  ökas  från 
ett  till  tre  år.  Att  härigenom  jordbrukets  berättigade  kraf 
att  representeras  af  verklig  sakkunskap  skulle  blifva  på 
bästa  möjliga  sätt  tillgodosedt  torde  dock  få  betviflas. 

Vi  hafva  emellertid  lyckligtvis  en  annan  kår,  hvars 
verksamhet  betingar  och  medför  en  synnerligen  ingående 
kännedom  om  jordgradering  och  förrättningars  formella 
handläggning,  nämligen  landtmätarne,  och  i  allmänhet 
torde  dessa  tvifvelsutan  hafva  den  vida  större  erfaren¬ 
heten  härutinnan.  Att  vid  detta  förhållande  på  sätt  lag¬ 
förslaget  afser  söka  utestänga  landtmätarne  från  biträ¬ 
dande  i  berörda  afseende  vid  ifrågavarande  syneförrätt- 
ningar  kan  knappast  anses  riktigt. 

Särskildt  må  en  omständighet  härvid  framhållas.  Vid 
afsägelse  af  båtnad  — -  och  många  torde  tillfölje  hittillsva¬ 
rande  erfarenhet  finna  sådan  säkrast  —  kan  utbrytning  af 
vinstjord  endast  ske  medelst  landtmäreriförrättning.  Det 
måste  då  anses  synnerligen  önskvärdt  för  vinnande  af 
möjligast  riktigt  resultat,  att  samma  förrättningsman  varit 
i  tillfälle  att  deltaga  äfven  vid  syneförrättningen  för  före 
taget. 

Af  det  nyss  och  förut  anförda  framgår  att  lika  väl 
som  väg-  och  vattenbyggarne  böra  kunna  själfva  hand¬ 
lägga  förrättningar  af  tekniskt  natur  landtmätarne  mycket 
väl  kunna  handlägga  rena  dikningsförrättningar.  Här 
skall  endast  erinras  därom,  att  vid  laga  skiften  och  klyf- 
ningar  dylika  frågor  i  regel  förekomma.  Att  undersök¬ 
ningarna  därvid  ej  kunna  få  göras  med  mindre  sakkunskap 
än  i  andra  fall  måste  fordras  är  tydligt,  i  all  synnerhet 
som  båtnadsafsägelse  ej  kan  göras. 

Då  sålunda  generellt  sedt  väg-  och  vattenbyggarne 
och  landtmätarne  representera  de  specialutbildningar  som 
för  vattenfrågors  behandling  äro  erforderliga,  hvilket  verk¬ 
samhetsområde  tillkommer  då  s.  k.  landtbruksingenjörer? 
Jo,  såsom  landtbrukskonsulenter  med  viss  speciell  teknisk 
utbildning  hafva  de  ett  omfattande  och  gagnande  värf  att 
fylla.  Utbildning  härför  tillkommer  den  blifvande  landt- 
brukshögskolan  att  lämna,  och  komma  härigenom  säker¬ 
ligen  de  förut  framhållna  specialutbildningarna  att  blifva 
på  bästa  sätt  kompletterade.  Någon  slags  lägre  ingen- 
jörer-agronomer  hafva  vi  däremot  näppeligen  anledning 
eller  råd  att  utbilda. 

Gusi.  C.  W.  Sz  venson. 


RIKSDAGEN 


Kungl.  maj:t  hade  föreslagit  riksdagen  att  för  år 
anvisa 

dels  till  fortsättande  af  statsbanan  Järna — Norrköpim 
anslag  af  3  200  000  kr.,  tued  rätt  för  kungl.  maj:t  att  d 
förskottsvis  redan  under  år  1912  af  tillgängliga  medel  u 
ordna  500  000  kr. ; 

dels  till  fortsättning  af  statsbanan  Ulriksfors — Volg 
ett  anslag  af  2  000  000  kr. ; 

dels  för  fortsättande  af  statsbanan  Älfsjö — Piteå  ett  an 
af  1  200  000  kr. ; 

dels  ock  till  fortsättning  af  statsbanan  Veittijärvi— 
rungi — Matarengi  för  år  1913  anvisa  ett  anslag  af  90000c 

Statsutskottet  har  icke  funnit  skäl  till  erinran  mot  1 
kungl.  maj:t  föreslagit. 

Då  emellertid  kungl.  maj:t  icke  funnit  skäl  antaga  n; 
af  inkomna  anbud  å  utförande  på  generalentreprenad  af  ’ 
sträckan  Fnstaberga — Aby  af  statsbanan  Järna — Norrkö; 
utan  beslutit  att  låta  utföra  denna  sträcka  direkt  genom  j 
vägsstyrelsens  försorg,  ville  statsutskottet  uttala  den  bestä 
förhoppning,  att  utförandet  af  bandelen  icke  skall  visa 
blifva  fören adt  med  större  kostnader,  än  som  blifvit  fallet, 
generalentreprenad  anlitats  vid  anläggningen. 

Kungl.  maj:t  hade  gjort  framställning  om  anslag  för 
sättande  af  arbetet  med  utläggning  af  ytterligare  ettjärnv 
spår  mellan  Göteborg  och  Alingsås  och  därmed  samman^ 
gande  arbeten  för  år  1913  af  ett  belopp  1  100000  kr. 

Utskottet  hemställde  om  bifall  till  kungl.  maj:ts  frams 
ningar  och  kommer  angående  sättet  för  anskaffande  af  ifr 
varande  medel  att  framdeles  afgifva  yttrande. 

Riksdagen  har  beslutat  i  enlighet  med  utskottets  h 
ställan. 

Herr  G.  Rosens  F.  K.  n:r  63  och  herrar  E.  F.  Helt 
m.  fl:s  A.  K.  n:r  127  motioner  med  förslag  att  riksdagen  m 
besluta  att  i  skrifvelse  till  kungl.  maj:t  hemställa,  att  ku» 
maj:t  täcktes  för  ifrågasatt  anläggning  af  järnväg  från  nt 
stambanan  till  inlandsbanan  snarast  möjligt  låta  verkställa  t 
dersökning  och  allsidig  utredning  jämväl  med  utgångspul 
från  Tvärålund  och  Hörnsjö  samt  för  sträckningen  från  1/ 
sele  till  inlandsbanan  med  anknytning  vid  Stensele. 

Herr  G.  Rosén  F.  K.  n;r  28  och  herrar  E.  F.  Helt  \ 
m.  fl:s  A.  K.  n:r  128  motioner  med  förslag  att  riksdagen  m  t 
besluta  byggande  af  järnväg  från  Umeå  till  Holmsund  vid  l 
vet,  i  enlighet  med  af  järnvägsstyrelsen  upprättadt  förslag  p 
en  beräknad  kostnad  af  1300000  kr.  förutom  de  medel,  :: 
förut  finnas  för  ändamålet  disponibla,  samt  för  bygguat  1 
påbörjande  för  år  1913  anvisa  ett  anslag  af  300000  kr. 

Då  ett  bifall  till  motionärernas  förslag  skulle  verka  1 
ryckande  på  den  af  järnvägsstyrelsen  utarbetade  plan  för  jr 
betenas  bedrifvande  med  afseende  å  nyanläggningar  vid  B 
tens  järnvägar,  som  af  kungl.  maj.t  framlagts  för  1911  års  t  e 
dag,  och  då  hvad  motionärerna  anfört  icke  synts  statsutskc ; 
innefatta  tillräckliga  skäl  för  vidtagande  af  åtgärder,  ägnl 
att  verka  rubbning  i'  nämnda  plan,  och  härtill  kommer,  < 
inlandsbanans  framdragande  till  Stensele,  hvilket  är  en  r  1 
vändig  förutsättning  för  motionärernas  framställning,  icke  11 
vit  af  riksdagen  beslutadt,  hemställde  utskottet,  att  he  1 
Roséns  och  Hellbergs  m.  fl.  förevarande  fyra  motioner 
måtte  till  någon  riksdagens  åtgärd  föranleda. 

Riksdagen  beslöt  i  enlighet  med  utskottets  hemställai 
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sammanträdde  å  Hotell  Kronprinsen  tisdagan  den  26  n|- 
under  direktör  K.  Tingstens  ordförandeskap  och  i  närvanP 
ett  flertal  för  flottningsväsendet  intresserade  särskildt  inbju<P 
Därvid  var  anordnad  utställning  af  modeller  och  ritning 
af  flottningsmaterial  och  flottledsbj-ggnader  förfärdigades 
flottningschefen  O.  /.  Näslund.  Den  rikhaltiga  samlingen  1 
fattade  modeller  af  såväl  enklare  detaljer  såsom  olika  1 
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ingar  och  föraukringar  för  länsar  och  bommar  jämte 
typer  å  dessa  senare  som  ock  af  hela  byggnadsdelar 
i  rännor  af  trä  eller  järn  samt  dammar  med  olika  intags- 
ningar,  ledskärmar  af  äldre  och  modernare  konstruktioner, 
ssel,  olika  anordningar  för  reglerande  af  bommar  i  far- 
timrade  och  pålade  is-  eller  timmerbrytare,  ducdalber 
Bland  material  märktes  olika  spelanordningar,  spelflottar 
ipelekor  samt  olika  typer  af  pålkrauar,  hvaribland  sär- 
en  af  hr  Näslund  själf  konstruerad,  ställbar  och  i  smäckra 
>rkskoustruktioner  utförd  sladdkran  tilldrog  sig  upp- 
;amhet.  Äfven  af  den  vidlyftiga  byggnad,  som  benämnes 
;t»  fanns  en  särdeleå  vacker  modell  och  som  afslutning 
nippningsverk  af  trä  med  ångkraftdrifven  pådrifningstra- 
samt  till  slut  en  uppläggningsanordning  för  hafsflottar. 
iga  modeller  äro  utförda  i  skala  med  minutiös  uoggrann- 
ttnaude  om  såväl  grundlig  sakkännedom  som  ock  utom- 
tlig  skicklighet. 

>e  till  ett  60-tal  uppgående  ritningarna  omfattade  dels 
nmia  som  modellerna,  dels  ock  planritningar  öfver  samt- 
nera  betydande  skiljeanläggningar  i  Sverige,  Norge  och 
id.  Meningen  är  att  med  dessa  åstadkomma  en  lärobok 
flottledsteknik,  ett  verk  som  med  säkerhet  skall  hälsas 
nmet  i  vida  kretsar. 

öregående  dag  hade  tillfälle  beredts  Svenska  Teknolog- 
ngens  medlemmar  inom  Afdelningen  för  Väg-  och  Vatten- 
ladskonst  att  taga  den  vackra  och  instruktiva  samlingen 

skådande. 

sdan  en  del  smärre  klubbärenden  behandlats  höll  flott- 
*enjör  J.  A.  Melkerson  ett  inledande  föredrag  i  anslut" 
till  utställningen,  hvari  bland  annat  nämndes  en  del 
belysande  flottningsväsendets  stora  betydelse  för  vårt 
åsoin  ett  af  dess  största,  och  framför  allt  dess  billigaste 
ortmedel.  Härefter  demonstrerade  flottningschefen  Näs- 
de  utställda  modellerna  och  ritningarna,  och  man  fick 
en  klar  uppfattning  om  hur  mycket  lättare  och  säkrare 
idervisning  kan  lämnas  och  nackdelar  och  fördelar  hos 
konstruktioner  lättare  uppfattas,  då  man  har  till  sin 
ition  modeller  i  stället  för  enbart  ritningar.  Såväl  före- 
c,  som  demonstreringen  mottogs  med  lifligt  bifall, 
ärefter  meddelade  ordföranden  hurusom,  civila  väg-  och 
byggnadsklubben  genom  en  hemställan  till  Tekniska  Hög¬ 
is  styrelse  af  28  maj  1909  kan  sägas  hafva  tagit  initiati- 
1  meddelande  af  undervisning  i  flottledsteknik  vid  hög- 
1,  och  hurusom  klubben  samtidigt  ställde  i  utsikt  för 
olau  att  som  gåfva  erhålla  en  af  flottningschefen  O.  J. 
id  förfärdigad  modellsamling  å  området,  i  den  händelse 
undervisning  komme  till  stånd.  Sedan  högskolans  sty- 
visat  sig  behjärta  beliofvet  häraf  och  sedan  nu  denna 
Isamling  förelåg  färdig,  hade  flottningschefen  Näslund 
it,  det  klubben  ville  bemedla  öfverlämnandet.  Uttryc- 
sin  fulla  beundran  för  det  föreliggande  arbetet  fram- 
ordföranden  klubbens  tack  till  herr  Näslund  för  den  ära, 
ilunda  visats  densamma,  och  vände  sig  därefter  till  hög- 
s  närvarande  representant  rektor  C.  J.  Magnell,  å  klub- 
ägnar  lyckönskande  högskolan  till  den  storartade  gåfvan, 
ter  han  uppläste  ett  af  hr  Näslund  uppsatt  gåfvobref  å 
samlingen,  hvilket  därefter  öfverräcktes.  Rektor  Magnell 
att  omedelbart  få  till  flottningschefen  O.  J.  Näslund 
ra  ett  preliminärt  tack  från  högskolan  och  framhöll  med 
hjärtliga  ord  den  stora  betydelsen  af  hr.  Näslunds  ar- 
>ch  hurusom  han  härigenom  gjort  sig  ett  namn  i  hög- 
s  historia.  Det  särskildt  högtidliga  och  stämningsfulla 
inträdet  följdes  af  ett  animeradt  samkväm,  hvarunder  öf- 
sujörsassisteuten  hos  kungl.  vattenfallsstyrelsen  K.  A. 
u  visade  en  del  särdeles  vackra  och  instruktiva  bilder 
ågående  arbeten  vid  Porjus  och  Älfkarleby.  E.  O.  E. 

-niska  föreningens  i  Västerås  vårmöte 

lördagen  den  23  mars  under  ordförandeskap  af  direktör 
idström. 

led  anledning  af  Svenska  Teknologföreningens  nyligen 
ide  50-års-jubileum  hade  Tekniska  föreningen  tillställt 
uma  ett  textadt  diplom  och  hade  en  tacksamhetsskrifvelse 
från  Teknologföreningen,  hvilken  upplästes  vid  mötet, 
idare  meddelade  ordföranden  att  till  ledamöter  i  för- 
n  nyinvalts  ingenjörerna  Einar  Secher,  Vigo  Hansen, 


”3 

Edv.  Andersson,  Yngve  Törneman  och  Hilmer  Bergström  samt 
byggmästaren  Edvard  Karlsson  i  Västerås. 

Härpå  höll  föreståndaren  för  telegrafverkets  undervisnings¬ 
anstalt  byraingenjören  J.  Gunnar  Holmström,  föredrag  om  den 
af  honom  och  öfveringenjör  C.  Egnér  konstruerade  starkströms- 
mikrofonen. 

Närmaste  anledningen  till  att  uppfiunarne  började  syssla 
med  detta  problem,  sade  föredragshållaren,  var  det  vid  dansken 
Valdemar  Poulsens  försök  med  trådlös  telefonering  framträdda 
beliofvet  af  en  mikrofon,  som  tålde  betydligt  starkare  ström  än 
den  vid  vanlig  telefonering  använda.  Först  sedan  de  båda 
uppfinnarne  i  början  af  1907  företagit  en  del  lyckade  experi¬ 
ment  i  syfte  att  utfinna  en  praktisk  mikrofon  för  trådlös  tele¬ 
fonering  funno  de,  att  man  på  den  inslagna  vägen  kunde  nå 
fram  till  en  mikrofon,  som  genom  sin  strömstyrka  i  ett  slag 
fördubblade  afståndet  för  trådtelefonering.  Resultatet  af  ex¬ 
perimenten  blef  alltså  framställandet  af  två  helt  skilda  appa¬ 
rater,  den  ena  för  trådlös  telefonering,  den  andra  för  trådtele¬ 
fonering  å  långa  distanser,  bägge  dock  byggda  enligt  samma 
principer.  Talaren  skildrade  därefter  de  många  och  tålamods- 
pröf vande  serieexperiment  som  under  en  tidrymd  af  drygt  två 
år  föregått  framläggandet  af  den  apparattyp,  som  nu  utsläppts 
för  kommersiellt  bruk. 

Genom  den  Egnér-IIolmströmska  mikrofonen  för  tråd¬ 
telefonering,  hvars  uu  i  marknaden  utsläppta  typ  arbetar  med 
2,  6  eller  12  gånger  så  stark  strömstyrka  som  den  vanliga 
mikrofonen  —  man  kan  nämligen  variera  strömstyrkan  efter 
beliofvet  —  har  distansen  för  praktisk  kommersiell  telefonering 
framflyttats  i  en  betydlig  grad.  Med  den  vanliga  mikrofonen 
är  maximigränsen  för  sådan  telefonering  2  000  km  för  4,5  mm 
koppartråd  eller  pupiniserade  ledningar,  1  500  km  för  3,0  mm 
kapparledningar  och  200  km  för  järntråd.  Den  nu  konstrue¬ 
rade  mikrofonen  fördubblar,  om  så  behöfves,  distansen  för 
trådtelefonering. 

Under  föredraget  utfördes  proftelefonering,  hvarvid  man 
å  en  ledningsslinga Västerås— Stockholm— Göteborg— Malmö  — 
Örebro — Västerås  ömsevis  telefonerade  i  en  vanlig  rikstelefon- 
apparat,  ömsevis  med  starkström  smikrofon.  Det  visade  sig 
därvid,  att  talet  i  förra  fallet  framkom  svagt  som  en  knappt 
förnimbar  hviskning  och  i  senare  fallet  hördes  klart  och  di¬ 
stinkt.  Den  sålunda  använda  ledningslängden  utgjorde  sam- 
manlagdt  något  öfver  1  500  km. 

I  fortsättningen  af  sitt  föredrag  redogiorde  talaren  vidare 
i  korthet  för  principen  om  trådlös  telefoni,  framhöll  bristen  på 
för  detta  ändamål  goda  generatorer  samt  pekade  på  de  stora 
förutsättningar  den  trådlösa  telefonen  har  att  särskildt  för  ma¬ 
ritim  korrespondens  täfla  med,  eller  i  vissa  fall  undantränga 
den  trådlösa  telegrafen,  som  ju  förutsätter  telegrafbildad  per¬ 
sonal  för  att  vara  till  nytta.  Föredragshållaren  demonstrerade 
sin  för  trådlös  telefonering  afsedda  apparattyp.  Från  en  i  an 
nan  våning  uppställd  sådan  apparat  leddes  vanlig  belysnings- 
ström  genom  en  talande  ljusbåge. 

Talaren  slutade  med  att  betona  att  de  nu  vunna  resul¬ 
taten  icke  äro  slutgiltiga  samt  att  det  under  de  Egnér-Holm- 
strömska  försöken  visat  sig  att  många  med  mikrofonen  sam¬ 
manhängande  problem  fortfarande  äro  olösta  och  att  ett  fort¬ 
satt  arbete  bör  kunna  lämna  ytterligare  rika  frukter. 

Det  intressanta  föredraget,  som  illustrerades  af  konstruk- 
tionsritningar  o.  s.  v.  mottogs  af  de  närvarande  med  lifligt 
bifall. 

Efter  föredraget  följde  supé  och  samkväm,  hvarvid  en 
varm  hyllning  ägnades  ingenjör  Holmström  och  öfveringenjör 
Egnér.  Till  den  senare  afsändes  ett  hälsningstelegram.  Under 
samkvämet  upplystes  att  ett  hundratal  starkströmsmikrofoner 
för  närvarande  äro  i  bruk,  och  i  sammanhang  härmed  till- 
kännagaf  direktör  Edström,  att  Allmänna  svenska  för  sin  del 
beslutit  anskaffa  fyra  dylika  apparater '  att  uppsättas,  tvänne  å 
bolagets  kontor  i  Västerås,  en  i  Kiruna  och  en  i  Köpenhamn. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  UPPSALA 

hade  onsdagen  den  27  mars  sammanträde  å  Fysiska  Institu¬ 
tionen  under  ordförandeskap  af  statsingenjör  Gösta  Laurell 
Före  sammanträdet  besågs  institutionen  under  ledning  af  prof. 
Granquist,  hvarvid  tydligt  framgick,  hvilken  mönsteranstal. 
Uppsala  Universitet  fått  i  sitt  nya  Fysikum.  Som  en  egenhet 
kan  nämnas,  att  hela  ena  hälften  af  den  stora  byggnaden  all¬ 
deles  saknade  järn  (i  och  för  undersökningar  med  konstant 
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magnetiskt  fält),  så  att  endast  betongkonstruktioner  i  st.  f. 
järnbalkar,  koppar-  och  blyrör  till  vatten,  aflopp  och  värme 
användes.  Särskildt  rikliga  voro  de  utrymmen,  som  ställdes 
till  deras  förfogande,  som  arbetade  på  special-afhandlingar. 
Ett  väl  utrustadt  elektrotekniskt  profrum  finnes  i  ett  annex 
till  hufvudbyggnadeu. 

Vid  sammanträdet,  som  hölls  i  stora  hörsalen,  förekom 
efter  protokollsjustering  och  inval  af  5  nya  medlemmar,  med¬ 
delande  af  ordföranden  om  föreningens  besök  i  februari  vid 
E.  M.  Ericssons  verkstäder  i  Stockholm,  hvarvid  beslöts  sända 
en  tacksamhetsskrifvelse  till  denna  firma  för  allt  tillmötes¬ 
gående,  som  visats  föreningen  vid  ifrågavarande  tillfälle.  Från 
Svenska  Teknologföreningen  förelåg  en  tacksamhetsskrifvelse 
med  anledning  af  hyllningen  å  dess  50-årsjubileum. 

Härefter  talade  professor  Granquist  »Om  elektronerna:». 
Han  genomgick  i  korthet  de  olika  teorier,  som  allt  sedan 
elektricitetens  första  verkningar  på  1600-talet  upptäcktes,  blifvit 
uppställda  till  förklaring  på  frågan,  hvad  elektricitet  är,  och 
kom  till  sist  till  läran  om  elektricitetsämnets  atomer,  elektro¬ 
nerna.  Han  redogjorde  ock  för  innebörden  i  de  upptäckter, 
som  på  de  sista  10  å  15  åren  gjorts  af  Röntgen,  Becquerel, 
Hertz,  Poulsen,  Curie  m.  fl.  och  påvisade,  att  denna  den  nyaste 
läran  väl  kunde  förlika  sig  med  det  föregående  århundradets 
atomlära. 

Det  medryckande  föredraget  belystes  med  talrika,  intres¬ 
santa  och  vackra  experiment,  visande  bl.  a.  urladdningars  ka. 
raktär  vid  olika  grad  af  luftförtunning,  katodstrålarnas  egen¬ 
skaper  och  olikheterna  mellan  de  tre  från  radium  utgående 
strålslagen.  Särskildt  af  intresse  var  att  se  ett  litet,  10  å  12 
tusen  kronor  värdt  radiumpreparat  och  dess  verkan  på  vissa 
mineralier. 

Efter  sammanträdet  samlades  man  till  ett  gladt  kamrat¬ 
ligt  samkväm  å  Gästis. 


INDUSTRIVECKAN  1912  I  STOCKHOLM  16—19  APRIL. 

Program: 

Tisdagen  den  16  april  igi2. 

Kl.  xo  f.  m.  Sveriges  Elektriska  Industriförening. 

Föredrag: 

Ingenjör  John  Fredholm:  Allmänna  sympunkter  vid  upp¬ 
görande  af  leveranskontrakt. 

Ingenjör  Hjalmar  Friberg:  Ozon  och  dess  användning 
vid  sterilisering  af  dricksvatten. 

Kl.  2.  e.  m.  Sveriges  Maskinindustriförenings  årsstämma. 
Diskussioner: 

Om  de  svenska  maskin  tullarna.  Inledare:  kammarskrif- 
vare  K.  G.  Wetterluud. 

Skillnaden  mellan  lös  och  fast  egendom  inom  industrien. 
Inledare:  notarien  Helge  Richter. 

Onsdagen  den  17  april  igi2. 

Kl.  10  f.  m.  Sveriges  Industriförbunds  årsmöte. 

Kl.  11  f.  m.  Almänt  sammanträde. 


April  L 


Diskussioner : 

Revision  af  industri-aktiebolag.  Inledare:  bruks! 
Gerhard  Arfwedsson. 

Staten  och  industrien.  Aktuella  organisationsfrågo! 
svenska  statsförvaltningen.  Inledare:  direktör  E.  Nordlli 

Patentlagstiftningskominitténs  förslag  till  lag  anjj: 
förbud  mot  införsel  till  riket  af  varor  med  oriktig  ursph 
beteckning.  Inledare:  direktör  Edw.  Eithander. 

(Eventuellt.)  Kungl.  Maj:ts  proposition  till  riksi 
angående  ny  yrkesfarelag. 


Kl.  7.  e.  m.  * 

Svenska  Föreningen  för  Industriellt  Rättsskyd 

Föredrag : 

Auditör  John  Tjerueld:  Bolagsbildning  på  grunt (j 
patent  enligt  1910  års  lag  om  aktiebolag. 

Ingenjören,  jur.  kand.  A.  Hasselrot:  Den  engelsk! 
stiftningen  rörande  oriktiga  varubeteckningar. 


Torsdagen  den  18  april  igi2. 

Kl.  10  f.  m.  Svenska  Vattenkraftföreningens  årji 

Se  nedan! 

Kl.  3  e.  m.  Sveriges  Allmänna  Exportförening 

stämma:  Allmänt  sammanträde. 

P^öredrag : 

Direktör  John  Hammar:  Sveriges  Allmänna  Expji 
ening  1887 — 1912. 

Kl.  7  e.  m.  Bankett  å  Hasselbacken  med  anledn  j 
föreningens  25-årsjubileum. 


Fredagen  den  ig  april  igi2. 

Kl.  2  e.  m.  Jernverksföreningen :  Enskildt  sammaij 


JERNKONTORETS  TEKNISKA  DISKUSSIONSMCjl 

äger  rum  den  31  maj  1912,  hvarvid  följande  öfverläggi 
ämnen  äro  uppsatta. 

1.  De  allmänna  ekonomiska  förutsättningarna  för  tr 
ling  af  den  svenska  järnindustriens  afsättningsmöjlighet<i 
professor  E.  Heckscher. 

2.  Fortsatt  redogörelse  för  Jernkontorets  försöksve 
Trollhättan;  inl.  ingenjörerna  J.  A.  Leffler  och  E.  Nyströ | 

3.  Hvilka  äro  utsikterna  för  en  fortsatt  stegring 
moderna  maskinborrningens  effektivitet;  inl.  ingenjör  Gv 

'Bring. 


SAMMANKOMSTER 

- 1: 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Af  delningens  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  srp 

träde  uppskjutes  från  måndagen  den  15  till  måndagen  den  2  a 
—  Diskussion:  Lämpligaste  sträckningen  för  ombyggnaden  r i 
banan  Rönninge — Saltskog  och  af  Södertälje  kanal.  —  I" 
framdeles. 


SVENSKA  VATTENKRAFTFÖRENINGEN 


sammanträder  till  ordinarie  årsmöte  torsdagen  den  18  april  1912  å  Svenska  Läkaresällskapets 

Klara  Östra  Kyrkogata  10,  Stockholm. 


Kl.  10  f  m. 


Kl.  11  f.  in. 


Program: 

1.  Mötets  öppnande. 

2.  Styrelsens  berättelse  öfver  verksamheten  under  är  1911. 

3.  Revisorernas  berättelse;  fråga  om  ansvarsfrihet  för  styrelsen. 

4.  Styrelsens  förslag  om  rätt  för  vissa  korporativa  föreningsledamöter  att  insätta  representanter  i  sty  l 

5.  Val  af  styrelse  jämte  suppleanter. 

6.  Val  af  2  revisorer  jämte  2  suppleanter. 

Allmänt  disskussionsmöte ;  1  Vattenrätts  tvisterna  och  deras  följder  för  vår  vattenkraftinduslrh ,  med  inled  1 

anföranden  af  föreningens  sekreterare  samt  representanter  för  olika  vattenkraftindustrier  m.  fl. 

Till  diskussionsmötet  inbjudas  samtliga  i  industriveckan  deltagande. 
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Redaktör:  NILS  CRONSTEDT. 


JEHÅLL:  Scientific  management,  af  ing.  Einar  Bergh;  Moderna  anordningar  för  förvaring  af  eldfarli^a  vätskor,  af  ing  G  von 

eilitzen;  Yrkesfaran  i  våra  grufvor,  af  bergmästare  Th.  Dahlblom;  Notiser;  Pewonal-noliser;  Tekniska  föreningar;’  Ur  fackpressen; 

immankomster. 


>ntra!tryckeriet 


Stockhclm  iq i2 


“SCIENTIFIC  MANAGEMENT". 


Resebref  från  Förenta  Staterna,  af  ing.  Einar  Bergh. 


En  sak,  som  frapperar  vid  studerandet  af  amerikanskt 
istri-  och  affärslif,  är  den  öfverallt  pågående  rörelsen 
införande  af  s.  k.  »scientific  management». 
Föregångsmannen  på  detta  område  är  Fredrick  W. 
lor,  M.  E.,  Philadelphia,  som  i  tvänne  under  1911 
licerade  böcker:  »Principles  of  scientific  management» 
»Shopmanagement»,  hvilka  ursprungligen  utgöra  ett 
1 9°3  inför  »American  Society  of  Mechanical  Engineers» 
st  föredrag,  framlägger  resultatet  af  sina  mångåriga 
ier  för  förbättrandet  af  de  inom  vissa  industrigrenar 
inda  metoderna. 

Han  har  fått  många  efterföljare,  och  under  19 11  har 
hel  del  litteratur  i  samma  ämne  blifvit  publicerad. 
Taylor,  som  från  arbetare  arbetat  sig  upp  till  ingenjör 
ledare  af  en  stor  stålfirma,  kom,  då  han  ju  hade  till- 
:  att  på  nära  håll  studera  förhållandena  uti  några  stora 
iker,  tidigt  till  insikt  om  den  enorma  förlust  icke  blott 
aterial  utan  äfven  i  arbetskraft,  som  där  förorsakades 
Dm  olämpliga  anordningar  eller  brist  på  ledning.  Om 
den  tid  och  energi,  som  förbrukades  förgäfves,  kunde 
odogöras,  skulle  arbetaren  blifva  i  stånd  att  förtjäna 
itörre  dagspenning  samtidigt  som  bolaget-arbetsgifvarens 
t  ökades  genom  ökad  produktion! 

Genom  att  medelst  en  tidtagarklocka  mäta  tiden, 
åtgick  för  ett  arbetes  utförande,  genom  att  uppmäta 
inden,  som  materialen  transporterades,  erhöll  han  en 
siffror,  som  möjliggjorde  för  honom  att,  sedan  en  del 
ndringar  enligt  hans  anvisningar  vidtagits  och  motsva- 
le  siffror  efter  dessa  förändringars  vidtagande  erhållits, 

,  hvad  som  gått  förloradt.  Resultatet  af  hans  första 
hk  —  som  gällde  lastning  af  järnvägsvagnar  med  tack- 
och  h vilken  process  under  hans  ledning  ändrades 
iän,  att  hvarje  man  var  i  stånd  att  lasta  47  i  stället 
1 2  r/ 2  tons  om  dagen  —  var  så  uppmuntrande,  att 
beslöt  ägna  sin  kraft  åt  detta  studium  och  resultaten 
i  föreligga,  som  sagdt,  i  ofvannämnda  böcker. 

Hvad  var  orsaken  till  denna  förlust  af  arbetskraft? 
iken  var,  dels  att  planläggningen  af  arbetet  var  öfver- 
tadt  ät  arbetaren  själf,  som  vanligtvis  icke  var  kom- 
nt  att  planlägga  detsamma  på  bästa  sätt  och,  äfven 
sa  skulle  vara  förhållandet,  icke  kunde  utan  menligt 
ott  i  arbetets  utförande  företaga  en  sådan  planlägg- 
>  dels  arbetarens  benägenhet  att  ej  låta  dagsproduk- 
~n  öfverskrida  en  viss  kvantitet  af  fruktan,  att  härige- 
ackordpriset  skulle  reduceras  och  han  skulle  tvingas 
för  samma  betalning  utföra  mera  arbete. 

Vid  sina  försök  att  finna  ett  system,  som  skulle  råda 
!ör  detta  förhållande,  uppsatte  Taylor  såsom  sitt  ideal 
^kapa  ett  system,  som  skulle  »secure  the  maximum 


piosperity  of  the  employer,  coupled  with  the  maximum 
prosperity  of  the  employee»  och  anser  han  sig  efter  trettio 
års  experiment  hafva  funnit  principerna  härför. 

Det  första  steget  i  denna  riktning  är  att  införa  ett 
planläggande  departement,  hvarest  arbetet  planlägges  i 
minsta  detalj  och  hvarifrån  skrifna  order  sändas  ut  till  de 
olika  afdelningarna.  Detta  befriar  arbetaren  från  att  själf 
finna  ut  sina  åligganden  och  bästa  sättet  för  deras  utfö¬ 
rande,  hvadan  han  kan  koncentrera  hela  sin  uppmärk¬ 
samhet  på  fullgörandet  af  sitt  arbete. 

Taylor  liknar  denna  planläggning  af  arbetet  vid  det 
arbete,  som  i  en  armé  utföres  af  staben,  som  uppgör  fält- 
tågsplanen,  under  det  att  soldaterna  hafva  att  utföra  det 
rent  fysiska  arbetet. 

Enligt  hans  system  skickas  vid  mottagandet  af  en 
order  ett  kort  till  alla  afdelningar,  som  komma  att  beröras 
af  detsamma,  för  att  utröna,  huru  mycket  material  åtgår, 
om  någon  del  däraf  finnes  på  lager,  om  erforderliga  verk¬ 
tyg  äro  tillgängliga  o.  s.  v.  Sedan  detta  är  gjordt  plan- 
lägges  den  ordning,  i  hvilken  de  olika  operationerna  skola 
utföras,  huru  de  skola  utföras,  tiden  därför  samt  kostnaden, 
och  instruktionskort  sändas  ut  till  alla,  som  beröras  af 
arbetets  fullgörande,  så  att  några  order  ej  behöfva  munt¬ 
ligen  upprepas.  Med  tillhjälp  af  dagliga  rapporter  kan  un¬ 
dersökas,  huru  arbetet  framskridit  hvarje  dag  från  den 
tidpunkt  det  sändes  ut  frän  kontoret  och,  om  någon  af- 
vikelse  från  den  uppgjorda  planen  skulle  ske,  sändes  ge¬ 
nast  en  kompetent  person  ut  för  att  försöka  undanröja 
hindren  härför,  utan  att  vänta  3  eller  4  dagar,  då  det  är 
för  sent  att  möjligen  taga  igen  den  förlorade  tiden. 

Men  för  att  arbetaren  skall  kunna  följa  dessa  af  det  plan¬ 
läggande  departementet  utstakade  föreskrifterna  är  det  nöd¬ 
vändigt  att  först  hafva  vidtagit  en  noggrann  undersökning 
angående  den  bästa  metoden,  de  bästa  verktygen  och  de 
bästa  maskinerna,  som  böra  komma  till  användning,  eller 
med  ett  ord  söka  standardisera  arbetet.  Det  finnes  många 
sätt  att  utföra  samma  sak,  och  bland  dessa  måste  följ¬ 
aktligen  finnas  ett  bästa,  mest  rationellt  sätt.  Vid  detta 
studium  använde  Taylor,  som  sagdt,  en  tidtagarklocka 
och  genom  ett  noggrant  studerande  af  arbetet  och  sam¬ 
manförande  af  siffror  var  det  honom  möjligt  icke  allenast 
att  visa,  hvad  som  förlorats  under  den  gamla  regimen 
(hvilket  är  af  största  vikt,  då  många  arbetsgifvare  ej  utan 
verkliga  siffror  äro  hågade  att  vidtaga  några  förändringar) 
utan  äfven  fastslå  en  tid  såsom  standard  för  hvarje  ope¬ 
ration.  Ett  sådant  studium  sönderfaller  uti  uppdelandet 
af  hvarje  operation  i  dess  element,  studerandet  af  hvarje 
sådant  element  samt  sammanställning  af  resultaten.  Sedan 
detta  blifvit  gjordt  utskrefs  instruktioner  för  arbetaren,  huru 
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han  skulle  utföra  hvarje  sak,  och  förseddes  han  härför 
med  de  maskiner  och  verktyg,  som  visat  sig  nödvändiga 
för  att  nå  detta  resultat. 

Nästa  steg  var  att  försöka  lära  hvarje  man  att  utföra 
arbetet  enligt  dessa  föreskrifter,  och  visade  det  sig  lämp¬ 
ligt  att  anställa  en  massa  underförmän  såsom  instruktörer. 
Om  någon  visade  sig  mindre  lämplig  för  ett  slags  arbete, 
sökte  man  gifva  honom  en  sysselsättning,  för  hvilken  han 
var  mera  lämpad,  dymedelst  sättande  honom  i  stånd  att 
höja  sin  aflöning  (samtidigt  som  arbetsgifvarens  förtjänst 
ökades  genom  större  utnyttjande  af  maskinen).  För  att 
detta  skulle  vara  möjligt  måste  emellertid  hvarje  mans  tid 
äfvensom  hans  utförda  arbete  bokföras  särskildt  och  jäm¬ 
föras  med  den  genom  analytiskt  studium  som  standard 
fastslagna  tiden  för  detta  arbete. 

Då  genom  ett  sådant  ordnande  af  arbetet,  produk¬ 
tionen  kom  att  i  ej  oväsentlig  grad  ökas  —  en  större 
produktion,  som  dock  ej  vunnits  genom  att  tvinga  arbe¬ 
taren  att  arbeta  fortare  eller  hårdare,  utan  genom  att  hafva 
allting  ordnat  på  bästa  sätt  taga  vara  på  den  arbetskraft, 
som  förut  förspillts  till  ingen  nytta,  —  visade  det  sig  nöd¬ 
vändigt  att  införa  ett  aflöningssystem  baseradt  på  den 
den  moderna  principen  att  betala  ej  för  använd  arbets¬ 
kraft  utan  för  produkten  af  använd  arbetskraft. 

Det  gamla  ackordsystemet  måste  emellertid  öfvergif- 
vas,  då  dess  verkningar  alltid  visat  sig  fördärfbringande. 
Hela  ansvaret  lades  nämligen  på  individen.  Om  han  af 
någon  anledning,  öfver  hvilken  han  ej  hade  någon  kon¬ 
troll,  skulle  misslyckas  i  arbetets  utförande,  kunde  han  ej 
förtjäna  sin  dagspenning,  då  däremot,  om  han  på  grund 
af  sin  duglighet  och  ambition  var  i  stånd  att  förtjäna  en 
god  dagspenning,  priserna  blefvo  nedsatta,  hvarigenom  han 
ställdes  på  samma  plan  igen,  från  hvilket  han  börjat  och, 
hvad  som  var  värre,  hans  mindre  skickliga  arbetskamrater 
tvungos  antingen  att  arbeta  för  lägre  än  standardlön  eller 
ansträngdes  öfver  förmågan  för  att  förtjäna  densamma. 

Taylor  införde  därför  ett  nytt  system,  som  —  något 
ändradt  —  går  under  namn  af  »the  Individual  Effort  Sy¬ 
stem»  eller  »the  Bonus  System».  Detta  har  kommit  till 
en  vidsträckt  användning  under  sista  åren.  Dess  förnämsta 
fördeler  äro,  dels  att  det  är  baseradt  på  principen  af  en 
»fair  deal»  mellan  arbetsgifvare  och  arbetstagare,  hvilket 
gör  att  de  sistnämnda,  i  stället  för  att  arbeta  under  ett 
ständigt  pådrifvande,  arbeta  villigt  i  samförstånd  med  ar¬ 
betsledningen,  dels  att  det  är  ett  praktiskt  och  ej  teore¬ 
tiskt  system,  dels  att  det  kan  appliceras  på  alla  slags  ar¬ 
beten  och  på  alla  arbetande  individer  från  direktören  till 
lärlingen. 

Metoden  är  framsprungen  ur  idén  att  köpa  arbete 
enligt  ett  premiesystem  på  samma  sätt  som  man  t.  ex. 
köper  kol,  betalande  en  premie  för  en  kolsort  bättre  än 
den  kontrakterade. 

I  Taylors  fabrik  erhåller  hvarje  arbetare  ett  kort  med 
instruktioner  vid  utlämnandet  äf  hvarje  arbete.  Detta  kort 
visar  den  ordning,  i  hvilken  hvarje  sak  måste  utföras,  den 
metod,  som  skall  användas,  samt  tiden,  inom  hvilken  den 
bör  kunna  utföras  af  en  medelgod  arbetare.  Utföres  ar¬ 
betet  inom  den  utsatta  tiden,  erhåller  arbetaren  förutom 
sin  aflöning  ett  »bonus»  af  t.  ex.  35  % .  Skulle  han  full¬ 


göra  det  på  kortare  tid,  erhåller  han  icke  endast  fulll 
löning  för  den  beräknade  tiden  +  bonus,  utan  är  i  sti 
att  påbörja  annat  arbete  med  ty  åtföljande  aflöning. 

Andra  betala  bonus  så,  att,  om  någon  tid  inbesp; 
af  arbetaren,  han  erhåller  aflöning  för  den  använda  t ! 
samt  i  bonus  aflöning  för  halfva  den  inbesparade  tin 

Genom  att  betala  förmannen  bonus,  om  alla  iji 
män  erhålla  bonus,  får  denne  ett  särskildt  intresse  ai 
följa  sina  män  och  hjälpa  de  mindre  skickliga. 

För  att  detta  bonussystem  skall  arbeta  väl  for -j 
emellertid  att  inga  dröjsmål  uppstå,  hvarigenom  arbeti 
utan  egen  förskyllan  förlorar  någon  tid,  t.  ex.  genom  el 
hörande  ang.  nästa  arbete,  väntan  på  verktyg  0.  ej 
Taylor  uppsatte  i  sin  fabrik  en  tafla  med  tre  krokarji 
hvarje  arbetare.  En  för  arbetsordern  för  arbete  u| 
utförande,  en  för  arbetsorder  för  nästkommande  ark 
eller  arbeten  samt  en  tredje  för  arbeten,  som  skolai 
föras,  men  hvilka  ej  brådska.  Verktyg  utlämnas,  slijji 
eller  på  annat  sätt  iordningställda,  i  vederbörlig  tid.  ir 
nom  ett  sådant  förfarande  är  det  sörjdt  för,  att  h  ii 
man  kan  använda  sin  maximumarbetsförmåga  på  att  ui> 
den  uppgift,  för  hvilken  han  är  afsedd  och  hvarpå  j] 
värde  för  honom  själf  och  hans  arbetsgifvare  beror,  j 

Intressant  är  att  anteckna,  att  i  de  fabriker,  hv| 
Taylors  system  blifvit  infördt,  belåtenheten  med  detsaili 
är  så  stor,  att  det  visat  sig  äga  förmåga  att  afhålln 
betarna  från  deltagandet  i  strejker,  trots  ifriga  påtrycli 
gar  från  kamrater  under  strejk  hos  andra  firmor. 

Under  det  att  Taylor  uteslutande  koncentreradts 
på  förbättrandet  af  förhållandena  hos  några  större  J: 
firmor,  hafva  andra  applicerat  hans  principer  och  idéei] 
andra  områden:  järnvägsdrift,  tegelmurning  —  inom  ' 
ket  yrke  förbättrandet  af  metoderna  satt  murarna  i  si 
att  lägga  2  700  tegel  om  dagen  i  stället  för  1  000,  : 
större  kraf  på  deras  fysik  —  o.  s.  v.  samt  äfven  pa'l 
rena  affärsområdet,  i  det  ett  noggrant  studium  af  ar  |t 
sättet  på  kontor  gifvit  upphof  till  många  reformer  j< 
förbättringar  inom  desamma. 

Meningarna  angående  lämpligheten  af  »scientifici 
nagement»  äro  mycket  olika,  till  stor  del  beroende  p  = 
många  tagit  form  för  sak.  Det  är  inte  användande 
en  massa  formulär  och  blanketter,  som  är  det  väsent; 
de  äro  endast  till  såsom  hjälpmedel  att  blotta  de  s  ( 
punkterna,  utan  hufvudsaken  är  den  vetenskapliga  < 
noggranna  undersökningen  af  rådande  förhållanden  fö  3 
finna  bästa  metoden,  bästa  maskinerna  o.  s.  v.  N 
afvikelser  från  hvad  som  en  gång  fastslagits  såsom 
dard  bör  sedan  ej  vidtagas,  såvida  ej  en  lika  nogg 
undersökning  gifvit  vid  handen,  att  en  ytterligare  tör  1 
ring  härigenom  kan  vinnas. 

Verkningarna  på  den  köpande  allmänheten  sluti  < 
måste  med  ett  mera  allmänt  införande  af  »scicntific  mi 
gement»  blifva  att  priserna  gå  ned  och  att  ett  allmän  1 
förande  måste  följa  är  tydligt,  då  de  firmor,  som  använd:  l 
samma,  trots  de  stora  utgifter  de  iklädt  sig  genons 
ändra  nästan  hvarje  detalj  i  sina  fabriker  och  trots  de 
höjda  aflöningarna,  på  giund  af  billigare  omkostnaden 
af  ökad  produktion  kunna  underbjuda  sina  konkurre  ° 
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MODERNA  ANORDNINGAR  FÖR  FÖRVARING  AF  ELDFARLIGA  VÄTSKOR. 

Ur  reseberättelse  af  statens  inspektör  för  explosiva  varor,  ing.  G.  von  Feilitzen. 


Genom  den  under  de  senare  åren  hastigt  ökade  auto- 
iltrafiken  och  det  därigenom  uppkomna  behofvet  af 
-e  depoter  för  eldfarliga  vätskor,  är  det  af  utomor- 
ligt  stor  vikt  tillse,  att  dessa  inrättas  på  ett  ur  säker- 
svnpunkt  i  möjligaste  mån  tillfredsställande  sätt.  Vi 
a  i  den  vägen  mycket  att  lära  från  Tyskland,  där 
med  anledning  af  ofta  upprepade  ödeläggande  ben- 
xplosioner  tvingats  arbeta  fram  metoder  för  förvaring 
handtering  af  bensin,  hvilka  numera  äro  väl  bepröf- 
:  och  af  myndigheterna  påbjudna. 

Den  typ  af  säkerhetsfat,  som  sedan  en  följd  af  år 
ganska  allmän  utbredning  och  äfven  delvis  användes 
rt  land  är  den  s.  k.  Salzkottentypen,  uppfunnen  af 
njör  Henze,  Salzkotten  i  Westfalen. 

Han  har  vid  konstruktion  af  dessa  fat  användt  sig 
Drincipen  för  Davys  säkerhetslampa,  vid  hvilken  som 
tnt  ett  metalltrådsnät  med  fina  maskor  utgör  skydd 
antändning  af  en  explosiv  gasblandning,  hvarför  den 
allmän  användning  i  kolgrufvor.  Den  Henzeska  säker¬ 
anordningen  utgöres  af  en  metalltrådcylinder  (se  fig. 
ned  144 — 196  maskor  pr  kvcm,  hvilken  såväl  in  vän¬ 
som  utomkring  är  skyddad  af  en  mantel  af  perfore- 
plåt  för  att  förhindra  skador  å  metallnätet.  Denna 
ider,  nedtill  sluten,  är  väl  afpassad  efter  fatets  eller 
lllarens  höjd  och  sprundöppningens  storlek,  hvilken 
re  täckes  på  vanligt  sätt  medelst  skrufpropp. 
Metallnätcylindern  förhindrar  fullständigt  en  låga  att 
ga  genom  nätet  och  tända  den  i  kärlet  befintliga  explo- 
landningen.  I  ett  dylikt  kärl  innehållande  bensin, 
man  utan  fara  nedkasta  en  brinnande  tändsticka, 
ånen  brinner  lugnt  vid  öppningen.  Man  kan  till  och 
från  en  kanna,  äfvenledes  försedd  med  Henzesnät, 
t  bensin  ner  i  fatet  under  det  bensinen  brinner  i  fat¬ 
ungen  utan  fara  för  någon  explosion. 

För  att  hindra  fa¬ 
tet  mot  explosion,  om 
det  upphettas  utifrån,  är 
proppen  i  sprundet  för¬ 
sedd  med  en  säkerhets- 
metallplatta,  hvilken  är 
fastlödd  medelst  Lipo- 
witzmetall,  som  smälter 
vid  6o°  C.  Stiger  tem¬ 
peraturen  till  detta  grad¬ 
tal,  bortslites  säkerhets- 
metallen  genom  det  i 
fatet  uppkomna  gastryc¬ 
ket  och  bensingasen 
tränger  ut  genom  öpp¬ 
ningen  och  antändes, 
hvarvid  en  eldpelare 
skjuter  upp  ur  fatet,  dock 
utan  att  någon  explosion 
inträffar. 

Man  har  med  Salz- 
kottenkärl  af  olika  di¬ 
mensioner  anställt  en 
mängd  brandprof  och 
Fig  j  hafva  de  ständigt  visat 


sig  vara  fullt  säkra  mot  explosion,  så  länge  ifrågavarande 
skyddsnät  ej  genom  någon  större  vårdslöshet  blifvit  defekt. 
Såsom  följd  häraf  hafva  betydliga  lindringar  vid  förvaring 
och  transport  af  eldfarliga  oljor  blifvit  af  de  tyska  myn¬ 
digheterna  fastställda,  därest  explosionsfria  fat  af  godkänd 
typ  användas. 

Såväl  i  Dresden  som  i  Charlottenburg  hade  firman 
utställt  en  rikhaltig  samling  af  olika  sorters  kärl,  lager- 
och  transportfat,  kannor  och  specialbehållare. 

Salzkottenfaten  hafva  naturligtvis  fått  sina  konkurren¬ 
ter,  vid  hvilka  samma  Davyska  princip  ligger  till  grund 
för  säkringen.  Under  det  att  man  vid  Salzkottentypen 
använder  sig  af  största  möjliga  skyddscylinder,  hvilken 
räcker  till  kärlets  botten,  har  man  i  Danmark  antagit  en 
af  ingenjör  Lawerentz  patenterad  säkerhetsanordning, 
hvilken  utgöres  af  en  helt  kort  patronliknande  metalltråd¬ 
cylinder,  hvars  mantel  är  beräknad  utgöra  en  yta,  som 
är  c:a  7  gånger  större  än  kärlets  öppning.  Proppen  är 
äfven  försedd  med  en  medelst  säkerhetsmetall  fastlödd 
platta,  i  likhet  med  Salzkottenfaten.* 

En  annan  typ,  hvilken  äfven  användes  i  vårt  land 
och  som  blifvit  gcdkänd  af  tarifföreningen,  är  Krater,  där 
skyddscylindern  utgöres  af  en  i  spiral  vriden  veckad  plåt¬ 
remsa,  hvarigenom  erhålles  en  sluten  cylinder,  försedd  med 
tätt  vid  hvarandra  sittande  hål. 

Martini-IIiinekesystemet.  Här  ofvan  anförda  explosions- 
säkra  fat  äro  synnerligen  lämpliga,  när  det  är  frågan  om 
förvaring  af  kvantiteter  upp  till  300 — 500  liter  bensin  eller 
annan  eldfarlig  vätska.  För 
större  kvantiteter,  hvilka  ej 
fordra  takanläggning,  be¬ 
gagnar  man  sig  afenskydds- 
gas,  som  ej  underhåller  för¬ 
bränning,  såsom  kolsyra 
eller  kväfgas.  Den,  som 

*  Sedan  berättelsen  in¬ 
lämnats  till  kungl.  kommers¬ 
kollegium  har  jag  varit  i  till¬ 
fälle  närvara  vid  brandprof  med 
benzinbehållare  system  L.awe- 
rentz,  hvilka  utförders  inför  en 
del  intresserade  vid  Elfnabben 
utanför  Göteborg  och  fungerade 
säkerhetspatronerna  tillfredsstäl¬ 
lande.  Denna  säkerhetsanord¬ 
ning  har  genom  sin  lätthand- 
terlighet,  hållbarhet  och  fram¬ 
för  allt  sin  prisbillighet  sitt  sär¬ 
skilda  intresse. 
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först  använde  sig  af 
detta  system  var  firman 
Martini  &  Hiineke  i 
Berlin,  hvars  första  fa¬ 
brikat  utsläptes  i  mark¬ 
naden  redan  år  1905 
och  med  åren  fått  en 
mycket  stor  utbredning. 
Principen  för  dy- 
Q  lika  anläggningar  är 
den,  att  bensinen,  h vil¬ 
ken  förvaras  i  en  lig¬ 
gande  behållare  af  järn¬ 
plåt,  ständigt  vid  på¬ 
fyllning,  förvaring  och 
aftappning  omgifves  af 
kolsyra  eller  kväfgas, 
Fig.  3.  '  hvilket  omöjliggör  bil¬ 

dandet  af  explosiv  gas 
eller  antändning  af  bensinen.  Behållaren  är  nedgräfd  c:a 
r  m  under  jordytan  (fig.  2),  där  den  är  omgifven  af  sand 
eller  lägges  i  en  cementerad  graf.  Den  vätska,  som  skall 
lagras  tillföres  behållaren  genom  rörledningar  och  aflägs- 
nas  på  samma  sätt.  För  detta  ändamål  är  en  kolsyre- 
eller  kväfgasbomb  placerad  invid  behållaren,  och  tryckes 
bensinen  vid  ett  gastryck  af  0,2  — 0,5  atmf.  till  sin  be¬ 
stämmelseort. 

Tillopps-  och  aftappningsrör  utgöras  af  dubbla  kon¬ 
centriska  blyrör  och  står  mellanrummet  mellan  rören  stän¬ 
digt  i  förbindelse  med  behållarens  tryckgasrum  (fig.  3). 
Bensinledningen  är  på  detta  sätt  alltid  omgifven  af  resp. 
gas.  Inträffar  en  spricka  å  den  inre  bensinledningen, 
kommer  tryckgasen  in  i  denna  ledning  och  den  i  den¬ 
samma  befintliga  vätskan  sjunker  genast  tillbaka  i  behålla¬ 


ren.  Blir  däremot  det  yttre  röret  skadadt,  utström 
gasen,  och  då  ej  något  tryck  är  förhanden  i  behålla 


kan  vätska  ej  mer  uttränga.  Denna  tryckutjämning 


siggår  ögonblickligen,  så  att  vätskans  yta  hastigt  sjum 
Jag  har  i  Berlin,  Karlsruhe,  Cöln,  Hamburg 
Köpenhamn  ingående  studerat  en  hel  del  dylika  an]  1 
ningar  och  har  funnit  dem  vara  fullt  säkra  mot  antl 
ning  eller  explosion,  lättskötta  och  så  isolerade,  ati 
ej  afgifva  någon  bensinlukt.  I  Berlin,  där  det  finnes, 
ett  par  hundra  bensinnederlag  enligt  detta  system  oc  ; 
hvilka  en  hel  del  äro  förlagda  inom  mera  trafike : 
platser  af  staden  har  exempelvis  »Allgemeine  Ber  1 
Omnibus  Akt.  Ges»  vid  sin  depot  Victoriaspeicher,  K 
nickerstrasse  23,  en  bensinstation  för  ej  mindre  kvart 
än  120000  liter  bensin.  Denna  anläggning  har  sitt  i 
skilda  intresse  därigenom,  att  det  byggnadskomplex  i  « 
våningar,  under  hvilket  anläggningen  till  en  början  ; 
förlagd,  nedbrann  till  grunden  den  26  juni  1907,  hval 
samtliga  rörledningar  från  bensinbehållarna  förstördes,  ( 
detta  oaktadt  togo  själfva  behållarna  ingen  skada,  ej  h  j 
antändes  den  i  dem  förvarade  bensinen. 

I  Hamburg  fick  jag  tillfällle  att  se  ett  större  ben 
tvätteri,  inrättadt  enligt  samma  system,  tillhörigt  firiiu 
H.  Dependorff.  Innan  firman  öfvergick  till  Martini-Hurj* 
systemet  hade  flera  svåra  explosioner  inträffat  i  fabri  i 
Sedan  den  nuvarande  anläggningen  för  5  år  sedan  ) 
till  stånd,  har  allt  gått  lugnt  och  dock  har  fabriken 
vidgats  så  att  f.  n.  förbrukas  där  c:a  10  000  liter  be » 
pr  dag.  Förvaring  och  destillering  sker  enligt  vidståh 
skiss  (fig.  4).  Ur  lagerbehållaren  a,  till  hvilken  en  k 
syreledning  är  ansluten,  tryckes  bensinen  till  tvättmask  < 
b.'  Efter  afslutad  tvättning  tömmes  den  orena  bens* 
genom  röret  c  i  destillationsapparaten  d,  som  är  föri 
den  med  kolsyrebehållaren  e.  Destillationen  sker  me  l 
ånga,  hvarvid  bensinångan  stiger  till  kylaren  /,  däri* 
kondenseras  och  rinner  ner  i  lagerbehållaren  a.  j: 
sinen  i  lagerbehållare  och  destilationsapparat  står  häg 
nom  ständigt  under  inverkan  af  kolsyregas,  hvarföl* 
tändning  eller  bildandet  af  en  explosiv  gasblandninj 
utesluten.  Bensinrörledningarna  äro  äfven  här  kons  1 
rade  på  så  sätt,  att  om  en  otäthet  å  rören  skulle  > 
komma,  bensinen  flyter  tillbaka  i  behållaren  genom  <t 
ytterröret  befintliga  kolsyretrycket. 

En  stor  fara  vid  bensintvätterierna  är  den  ofta  r 
kommande  själfantändningen  genom  rifningselektricitet.  r 
fessor  Richter  i  Karlsruhe,  som  varit  ledare  för  flera  s  r 
bensintvätterier,  har  noga  studerat  detta  fenomen  ocK 
visat,  att  man  genom  en  ringa  tillsats  till  bensine 
oljesyrad  magnesia,  s.  k.  Richterol,  kan  förhindra  bih 
det  af  elektriska  spänningar  i  bensinen. 

Samme  Richter  har  tillsammans  med  instrumentn  < 
ren  Otto  Behm  i  Karlsruhe  uppfunnit  en  för  bensintvt 
rier  afsedd,  sinnrikt  konstruerad  allarmapparat,  som  r  * 
vid  ytterst  små  elektriska  urladdningar  ger  varningssign* 
Det  visade  sig  till  exempel,  att  en  dylik  allarmapp* 
som  var  utställd  å  Charlottenburgsutställningen,  g<s 
funktionerade,  om  man  till  densamma  närmade  en 
gniden  glasstaf  eller  lackstång. 

Ett  annat  förvaringssystem  för  bensin,  hvarvid  U 
skyddsgas  användes,  är  det  af  firman  Grämer  &'  C> 
berg  i  Bochum  patenterade.  Kolsyran  eller  kväfg 1 
tjänar  vid  detta  system  ej  samtidigt  såsom  skydds- 11 
tryckgas,  då  denna  kombination  är  skyddad  genom  Ma  1 


* 


Fig.  4. 
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tekes  patent,  utan  tjänstgör  glycerin  såsom  spärrvätska 
lan  tryckgasen  och  bensinen.  Principen  hos  systemet 
igår  af  fig.  5.  Anläggningen  består  af  en  c:a  1  m 
er  jorden  nedgräfd  behållare  med  ett  lagerrum  a  samt 
t.  inbyggda  mindre  kammare  b,  c  och  d,  tilloppsled- 
r  /,  tappningsarmatur  e  samt  skydds-  och  tryckgasin- 
ning.  Lagerrummet  a  står  genom  en  rörledning  i 
indelse  med  mätningskammaren  b  och  i  rummet  c, 
är  fylldt  med  glycerin,  inmynnar  tryckgasledningen. 
ningskammaren  står  i  förbindelse  med  spärrvätskerum- 
genom  en  öppning  å  nedre  delen  af  skiljeväggen, 
i  lagrade  bensinen  tillföres  mätningskammaren  genom 
»indelserörets  naturliga  lutning,  hvarefter  tryckgasen 
inger  under  ett  öfvertryck  af  c:a  1  atmf.  i  spärrvätske- 
imaren  och  drifver  glycerinen  in  i  mätningskammaren, 
den  här  befintliga  bensinen  upptryckes  till  tappnings- 
len.  Sedan  mätningskammaren  tömts,  omställes  en 
1,  hvarvid  tryckgasen  utsläppes  samtidigt  med  att  gly- 
nen  genom  bensinen  tryckes  tillbaka  till  sitt  rum  och 
ningskammaren  fylles  ånyo  med  benzin. 

Systemet  är  betydligt  mer  kompliceradt  än  Martini- 
lekes  och  har  ej  heller  fått  någon  större  spridning. 

1  olycka  äfven  inträffat  vid  en  större  dylik  anläggning, 
let  i  Berlin  icke  tillätet  att  med  Grumer-Grimbergappa- 
n  lagra  kvantiteter  öfverstigande  300  kg.  bensin. 

Af  andra  system,  som  delvis  införts  i  marknaden, 

1  hvaröfver  de  tyska  myndigheternas  utlåtande  ännu 
aas,  må  här  nämnas  ett  af  firman  Schwelmer  Eisen- 
k  Muller  &  C:o  uttaget  patent  att  förvara  eldfarlig 
ika,  äfven  här  under  skyddsgas,  samt  system  Julius 
Asch,  Berlin,  hvilket  senare  system  är  byggdt  på  princi- 
för  kommunicerande  kärl,  hvarjämte  ingen  skydds- 
r  tryckgas  användes.  Som  jag  emellertid  ej  varit  i  till- 
;  få  se  något  af  dessa  båda  system  i  an  vändning, 
jag  här  ej  lämna  några  detaljerade  uppgifter  om 
amma. 

Tankanläggningar. 

Till  följd  af  de  under  de  senare  åren  inträffade  stora 
svadorna  i  takanläggningar  för  petroleum  och  bensin 
twerpen  1904,  Blexen  1909  och  Rummelsburg  1910) 
det  vid  uppförandet  af  dylika  anläggningar  af  största 
:  tillse,  att  de  erfarenheter  man  genom  dessa  olyckor 
nit  tagas  med  i  beräkningen.  Så  antages  t.  ex.  att 
stora  bensinbranden  vid  Blexen  den  8 — 12  februari 
>9  uppkommit  därigenom,  att  bensingasen,  som  utström- 
•  genom  ventilationsrören  och  under  den  för  tillfället 
ande  vindstillan  samlat  sig  inom  vallarna,  antändts  ge¬ 
tt  gnistbildning  af  slag  el.  d.  i  närheten  af  tankarna 
fortplantat  elden  till  den  i  tankarna  befintliga  explo- 
t  gasblandningen.  Äfven  om  detta  antagande  är  orik- 
och  orsaken  till  antändningen  är  att  tillskrifva  elek- 
ka  urladdningar,  har  man  ansett  olämpligt  att  såsom 
h  skett  neddraga  ventilationsröret  på  sidan  om  tanken 
3  m  höjd  öfver  marken.  Den  tunga  bensingasen, 
rs  spec.  vikt  i  förhållande  till  luft  är  2,77,  lägger  sig 
nligen  härvid  som  ett  bälte  mellan  tank  och  vall.  Vid 
1  anläggningar  dragés  antingen  ventilationsröret  upp  2 
i  m  öfver  taket  samt  förses  med  huf  och  minst  3  st. 
naskiga  trådnät  eller  ock  dragés  ventilationsröret  till 
gasometer,  hvarigenom  de  ur  tanken  afgående  gaserna 
onödigt  utströmma  utan  åter  kondenseras. 

Tankarna  skola  dessutom  byggas  med  möjligast  lätta 


takkonstruktion,  som  vid  eventuell  explosion  gör  minsta 
motstånd,  så  att  ej  tank  väggarna  sönderslitas  eller  defor¬ 
meras,  hvarigenom  den  brinnande  vätskan  skulle  utrinna. 
Af  samma  orsak  är  det  lämpligast  lägga  manhålslocken 
å  taken  lösa,  så  att  de  vid  en  eventuell  tändning  lätt 
kunna  kastas  af  och  gifva  explosionsgaserna  en  utväg. 
Äfven  säkerhetsventiler  för  tryck  och  vacuum  användas. 

För  att  sommartid  afkyla  behållarna  användes  antin¬ 
gen  ringformig  spolning  af  tanktaket  eller  är  detta  försedt 
med  uppvikta  kanter,  så  att  det  på  så  sätt  bildar  en  upp- 
samlingsskål  för  vatten. 

Då  friktionselektricitet  lätt  uppstår  vid  inpumpningen 
af  bensin  i  tankarna  (den  stora  Rummelsburgsbranden 
uppkom  säkerligen  genom  dylikt  fenomen)  är  det  af  vikt 
att  transportrören  till  och  från  en  tank  göras  relativt  vida 
och  att  pumpning  eller  tömning  af  bensinen  aldrig  forceras 

Den  därstädes  åter  uppbyggda  anläggningen  utgöres 
af  1 2  st.  stora  cylindriska  tankar,  varierande  mellan  1  1 
och  17  m.  i  diameter  samt  8  resp.  11  m.  i  höjd.  Anlägg¬ 
ningen  är  omgifven  af  en  3  m  hög  vall  och  äro  i  öfrigt 
här  ofvan  anförda  försiktighetsmått  vidtagna. 

Garager. 

Af  intresse  var  att  besiktiga  en  del  större  och  mindre 
automobilgarager,  af  hvilka  i  Berlin  flera  hade  upplag  af 
100  000 — 130  000  liter  bensin,  lagrade  enligt  Martini- 
Hiinekesystemet.  En  del  mindre  garager  med  bensinför¬ 
råd  om  300 — 500  liter  voro  inrättade  enligt  Salzkotten- 
systemet. 

De  större  garagen  lågo  antingen  fristående,  i  hvilket 
fall  taken  voro  af  lätt  järnkonstruktion,  vanligen  försedda 
med  ett  större  antal  fönster  eller  ock  i  bottenvåningen  å 
större  byggnader,  hvarvid  taken  i  garagen  alltid  voro  ut¬ 
förda  i  beton.  Väggarna  voro  af  putsadt  tegel  och  dörrarna 
oftast  plåtbeslagna  trädörrar,  som  öppnades  utåt.  Golfven  " 
voro  i  allmänhet  utförda  af  cement  med  lutning  till  en 
eller  flera  samlingsbrunnar,  i  hvilka  voro  nedsatta  utväxel- 
bara  behållare  för  uppsamling  af  spild  bensin  och  ma¬ 
skinolja. 

För  att  åtkomma  bilarna  underifrån  funnos  cemen¬ 
terade  fördjupningar,  »besiktningsgropar»,  hvilka  till  1  ä 
i1j2  m.  djup  och  1  m.  bredd  antingen  genomlöpte  hela 
garagets  längd  för  att  samtidigt  få  plats  med  flera  bilar 
eller  ock  funnos  ett  antal  mindre  gropar  om  c:a  3  m. 
längd.  Samtliga  besiktningsgropar  voro  försedda  med 
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Fig.  6. 


luckor.  Reparationsafdelningen  låg  alltid  afskiljdt  från 
garaget  medelst  en  brandvägg. 

De  elektriska  belysningsledningarna  voro  dragna  i 
Bergmannsrör,  glödlamporna  försedda  med  skyddskupor 
och  strömbrytarna  monterade  i  särskildt  skåp  å  ytter¬ 
väggen.  Ventilationstrummor  voro  anbragta  såväl  vid 
golfvet  som  taket. 

Fig.  6  visar  ett  af  Tysklands  största  garager,  Kraft- 
fahrzeug-Aktien-Gesellschaft  i  Charlottenburg.  Denna  stor¬ 
artade  anläggning,  som  upptager  ett  helt  kvarter,  är  in¬ 
rättad  med  garager  såväl  i  källarvåningen  som  i  botten¬ 


våningen.  Öfriga  våningar  utgöras  af  verkstäder  för  s 
mansättning  och  reparation  af  automobiler,  lager  etc. 
gårdens  midt  är  bensinpaviljongen  med  8  st.  tappnii 
kranar  placerad. 

I  Köpenhamn  har  man  i  omedelbar  närhet  af  Gly 
teket  uppfört  ett  fristående  garage  för  100  st.  bilar, 
detta  användes  till  stor  del  träkonstruktion  af  virke,  lev 
radt  från  den  danska  impregneringsfabriken,  som  fr 
ställer  ett  »flamfritt»  trä,  hvilket  för  detta  ändamål  v 
sig  vara  synnerligen  lämpligt.  Bensinförrådet  är  inräti 
enligt  Martini-Hunekesystemet  i  en  cistern  om  35  000  1 

I  och  för  eldsläckning  vid  i  garage  eventuellt  uppk 
mande  eld,  skall  alltid  förefinnas  brandposter  med  påsk 
vade  slangar  samt  för  dämpande  af  antänd  bensin  å  lä 
liga  platser  utsatta  lådor  fyllda  med  torr  sand  eller 
och  erforderligt  antal  skyfflar. 

Firman  för  tillverkning  af  explosionsfria  fat  i  8 
kotten  har  infördt  i  marknaden  en  handeldsläckningsa; 
rat  »perkeo»,  som  visat  sig  ändamålsenlig  för  släckrji 
af  brinnande  bensin,  då  den  ur  apparaten  utpressade 
skan  bildar  ett  kolsyrehaltigt  lätt  skum,  som  täcker 
brinnande  bensinytan  och  på  så  sätt  hindrar  lufttillträ 
Handgreppet  vid  dess  användning  är  synnerligen  enl 
då  apparaten  endast  behöfver  vändas  upp  och  ner,  h 
vid  de  i  den  samma  i  olika  kärl  befintliga  vätskorna  fp 
tillsammans,  hvarvid  den  bildade  kolsyran  pressar  1 
vätskan. 


YRKESFARAN  I  VÅRA  GRUFVOR. 


Ked.  har  emottagit  följande  skrifvelse  från  bergmästare  Th. 
Dahlblom  i  Falun  med  begäran  om  offentliggörande: 

Bör  man  förbjuda  grufarbetare  att  åka  i  tunna  och 

berghund? 

För  omkring  20  är  sedan  var  det  vanligt  vid  sven¬ 
ska  grufvor,  att  arbetsgifvaren  tillkännagaf,  att  åkning  i 
tunna  eller  berghund  var  förbjuden,  och,  om  förbudet  öf- 
verträddes,  skedde  det  på  arbetarens  egen  risk.  Förbu¬ 
det  beaktades  sällan.  Arbetare  och  förmän  åkte,  och  äf- 
ven  ibland  arbetsgifvaren  i  sällskap  med  arbetare.  Då 
icke  något  klander  mot  öfverträdelse  förekom,  hvartill  skulle 
då  förbudet  tjäna?  Jo,  arbetsgifvaren  inbillade  sig,  att 
han  genom  förbudet  skyddade  sig  mot  rättsligt  ansvar,  om 
olyckshändelse  skulle  inträffa.  Hvilken  vikt  en  domstol 
skulle  fästa  vid  ett  förbud  af  sådan  art,  vet  man  icke, 
sannolikt  ingen  alls,  men  det  är  äfven  möjligt,  att  det 
kunde  anses  såsom  försvårande  omständighet,  i  händelse 
att  det  vid  rättslig  undersökning  framgått,  att  arbetsgifvaren 
genom  att  för  besigtningsmannen  framhålla,  att  förbud 
fanns,  undandragit  vissa  anordningar  från  behöflig  kontroll. 
Vid  mina  besiktningar  har  jag,  oberoende  af  om  förbud 
förefunnits,  föreskrifvit  de  skyddsåtgärder,  som  kunde  an¬ 
ses  minska  risken,  såsom  ombyte  af  lina,  då  den  använda 
icke  kunde  anses  säker,  särskild  signal  vid  personbeford- 
ring,  ringtråd  längs  efter  banan  o.  s.  v. 

Om  arbetare  i  djupa  grufvor  åtlydt  förbudet  samt 
gått  ned  och  upp  i  stegvägarna,  skulle  de  beredt  arbets¬ 
gifvaren  stora  svårigheter,  ty  en  stor  del  af  deras  arbets¬ 
kraft  hade  då  användts  i  stegvägen  och  alla  beting  hade 
måst  höjas.  Då  nu  arbetaren  i  arbetsgifvarens  eget  in¬ 


tresse  begagnar  sig  af  tunna  eller  berghund,  vore  det  orin|( 
att  lämna  honom  utan  hjälp,  om  olycka  därvid  skulle  intr  i 

Med  nu  gällande  lagstiftning  kan  ett  förbud  medji 
sådan  påföljd.  Enligt  §  1  i  lagen  af  den  5  juli  1  [1 

kan  olycksfallsersättning  förvägras  den,  som  blifvit  in\|i 
vid  olyckshändelse,  då  förbud  trotsats. 

De  flesta  olyckshändelser  med  dödlig  utgång  i  sveijt 
grufvor  under  de  senare  åren  hafva  inträffat  vid  åknh 
hissar,  afsedda  för  persontrafik,  samt  vid  vandring  i  slf 
vägar.  Räknar  man  med  antalet,  som  färdats,  så  I 
nog  frekvensen  mindre  i  hiss  än  i  stegväg.  Olycksf 
frekvensen  vid  åkning  i  tunna  eller  i  berghund  (=bl 
hiss)  har  varit  liten.  Man  bör  naturligtvis  icke  däri |r 
räkna  ett  sådant  fall,  som  nyligen  inträffade,  då  en 
dad  berghiss,  otillräckligt  bromsad,  rutschade  ned  me 
förman  och  4  arbetare.  Grufvans  personhiss  var  boi 
gen  för  schaktsänkning,  men  om  den  varit  använd,  H 
det  kunnat  gått  på  samma  sätt.  En  arbetare  omkom, 
de  öfriga  skadades.  Lyckligtvis  torde  de  senare  icke  kon 
att  lida  framtida  men.  I  så  fall  hade  försäkringsboD 
icke  varit  ersättningsskyldigt,  ty  bredvid  hissarna  stod » 
jande  anslag:  »Obs!  Det  är  absolut  förbjudet  att  bega^ 
gruthissarna  för  persontrafik.  Förvaltningen.» 

Vid  en  annan  grufva  hände  det  nyligen  att  en  1 
betare  skadades  lindrigt,  vid  åkning  i  tunna,  genom  ' 
spelstyraren  körde  honom  upp  till  linskifvan.  Där  p 
det  uppenbarligen  farligt  att  färdas  i  tunna  i  slanganjt 
och  det  uppgafs  vid  besiktningen,  att  åkning  aldrig  D 
kom.  Antagligen  hade  olycksfallet  icke  inträffat,  om  sf 
styraren  genom  särskild  signal  varit  underrättad  om, 
en  arbetare  befann  sig  i  tunnan. 
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I  de  flesta  grufvor  är  det  nog  icke  farligare  att  åka 
att  gå  i  stegvägen,  och  då  bör  åkning  icke  vara  för¬ 
en,  för  att  skadad  arbetare  eller  omkommen  arbetares 
icke  skola  förlora  behöfligt  understöd.  Åkning  på 
d  tunna  eller  berghund  eller  i  grufva  med  besvärliga 
dåliga  uppfordringsanordningar  bör  naturligtvis  vara 
uden,  och  förbudet  strängt  upprätthållas,  så  att  den, 
öfverträder  detsamma  vet,  att  han  har  att  välja  mellan 
;d  eller  dryga  böter  t.  ex.  till  någon  sjukkassa. 

Falun  i  mars  1912. 


NOTISER 


Stockholms  Elektricitetsverk  har  hos  den  schweiziska  firman 
kon  beställt  ett  maskinaggregat  bestående  af  ångturbin  om  1 1  000 
ämte  elektrisk  generator. 

* 

Lokomotiv-eldning  med  vanlig  bränntorf  har  med  goda  resultat 
d  försökts  å  Tidaholms  järnväg  och  med  ved  vid  bl.  a.  Rosla- 

järnvägar. 

* 

Koncession  sökes  å  normalspårig  järnväg  från  Skee  station  på 
sbanan  till  Eds  station  å  Dalslandsbanan. 

* 

Metersystemet  är  numera  laggillt  i  Danmark  och  skall  be- 
nde  längdmått  tillämpas  fiån  1  april. 

* 

lnternationel  teknisk  kongress  för  olycksfall  försäkring  och  in¬ 
te  1  hygien  hålles  i  Milano  den  27 — 31  maj  innevarande  år. 
•am  för  kongressen  m.  m.  finnes  för  intresserade  tillgängliga  å 
orsäknngsanstaltens  kansli. 

* 

A.  B.  Diesels  motorer,  Stockholm,  har  erhållit  beställning  på 
1 000  hkrs  sjömaskinaggregat  för  en  6  000  tons  tankångare, 
bygges  i  Skottland  för  den  engelska  rederifirman  Lane,  Mc 
r  &  Co  ,  London. 


PERSONAL-NOTISER 


Arkitekten  I.  L.  Wahlman  har  af  k.  maj:t  förordnats  till  pro- 
i  husbyggnadskonst  vid  k.  Tekniska  Högskolan  från  x  juli  1912. 

* 

Ing.  Sven  Fagreil,  förut  hos  American  Kron  Sceale  Coo,  New- 
City,  U.  S.  A.,  nu  hos  De  Laval  Steam  Turbine  Co.,  Trenton, 
,  U.  S.  A. 

* 

Civiling.  C.  G.  Forsberg  är  nu  anställd  vid  dubbelspårsbygg- 
1  Göteborg — Alingsås,  adr.  Drottningg.  61,  Göteborg. 

* 

Ing.  Ivar  Svallin,  förut  anställd  vid  Vagn-  och  Fabriks-A.-B.  i 
1,  nu  vid  Motala  verkstads  nya  A. -B.,  Motala  Verkstad. 

* 

Civiling.  K.  E.  Nyländer  anställd  hos  vattenfallsstyrelsen  har 
ttats  från  Porjus  till  Trollhätte  kraftverk,  Trollhättan. 

* 

Ing.  Hilding  Schalin,  förut  chef  för  ångmaskin-afdelningen  vid 
verken,  nti  konsulterande  ingenjör,  med  adr.  Västra  Hamngatan 
iteborg. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 

ÖREBRO  INGENJÖRSKLUBB 

aanträdde  den  30  mars  å  Örebro  hotell. 

Den  förra  delen  af  sammanträdet  omfattade  allmänna 
len  och  val,  hvarjämte  sekreteraren,  ingenjör  K.  Engel- 
tsson  lämnade  en  redogörelse  för  Svenska  Teknologförenin- 
årsmöte  den  23  mars,  hvilket  han  såsom  klubbens  ombud 
tat.  Han  genomgick  härvid  det  hufvudsakliga  rörande 
förslaget  till  departemental-organisation  samt  meddelade 
'e,  att  beträffande  samarbetsförslaget  mellan  landets  tek- 
t  föreningar  endast  några  ej  alla  ännu  anslutit  sig  till  Tek- 
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nologföreningens  förslag,  men  flera  väntades  skola  snart  göra 
detta. 

Den  senare  delen  af  sammanträdet  var  ägnad  åt  dryftande 
af  den  Örebro  stad  föreliggande  frågan  om  vattenklosetters  in¬ 
förande.  Till  att  deltaga  i  frågans  behandling  hade  iugenjörs- 
klubben  inbjudit  intresserade,  särskildt  medlemmar  af  magistrat, 
stadsfullmäktige  och  drätselkammare. 

Byggnadschefen  F.  BUdberg  i  Göteborg  hade  välvilligt 
åtagit  sig  att  hålla  inleduingsföredraget:  » Möjligheten  af  vat- 
tenkloscttsystemets  införanae  i  Örebro ».  Föredragaren  bemötte 
de  vanligaste  invändningarna  mot  vattenklosettsystemet,  förlus¬ 
ten  i  gödningsämne  blir  faktiskt  obetydlig,  och  det  gödnings¬ 
ämne,  som  fås  vid  renhållningsverken  blir  städerna  ofta  allt¬ 
för  dyrt:  torfmullssystemet  blir  f.  ö.  alltid  kvar  i  mycket  stor 
omfattning;  vattenklosetterna  representera  åratal  efter  systemets 
införande  15  å  20  %  af  det  hela.  Ledningarna  för  aflopp  i 
Örebro  hafva  goda  lutningsförhållanden  och  tillräckliga  dimen¬ 
sioner.  Spill-  och  klosettvattnet  passerar  till  utloppet  i  genom¬ 
snitt  på  20  minuter  och  då  hiuner  således  ingen  förruttnelse 
börja;  däremot  äro  gårdsbrunnarna  just  förruttnelsehärdar  och 
skola  bort. 

Vattenökningen  i  ledningarna  genom  vattenklosetters  in¬ 
förande  bidrager  endast  till  bättre  spolning  utan  att  belasta 
ledningarna  nämnvärdt.  Svartåns  vattenmängd  ansåg  föredra¬ 
garen  tilb äcklig  för  själfrening  tills  vidare,  och  vattnets  beskaf¬ 
fenhet  ofvanför  staden  god.  Naturligtvis  måste  ett  leningsverk 
läggas  om  ett  eller  annat  årtionde,  och  då  kunde  det  fasta  af- 
fallet  bättre  tillvaratagas.  Genom  vattenklosetters  införande 
framflyttas  tiden  för  en  sådan  anläggning  möjligen  några  år. 

Vid  den  följande  diskussionen  framhöll  dir.  J.  IV/den ,  att 
något  trängande  hygieniskt  behof  för  vattenklosetters  införande 
icke  föreläge  och  att  torfsystemet  vore  godt.  Svartåns  vatten 
är  icke  lämpligt  för  själfrening.  Byggmästare  P.  Eriksson  och 
ledamoten  i  första  kammaren  fabrikör  A.  Holm  erinrade  om,  att 
Hjälmaren  kanske  skulle  ytterligare  sänkas,  och  att  Hemfjärden 
såsom  ytterst  grund  redan  vore  olämplig  att  emottaga  ökad 
spillning.  Doktor  P.  Sunde  lins  påpekade,  att  smittofarau  icke 
ökades  vid  vattenklosettsystemet  och  stadsvetermär  v.  Delhoig 
fäste  blicken  på,  att  just  vid  en  epedemi  detta  system  kunde 
vara  till  ovärderlig  nytta.  Visserligen  vore  tor fmullsystemet 
godt  i  och  för  sig  själft,  men  vattensystemet  blir  ju  i  många 
fall  alldeles  nödvändigt.  Byggnadschefen,  kapten  K.  Hållen  i 
Örebro  lämnade  en  del  tekniska  upplysningar  om  ledningarna 
samt  erinrade  om,  att  om  Hjälmaren  skulle  ytterligare  sänkas, 
man  då  redan  vore  vid  den  tidpunkt,  att  ett  reningsverk  i  alla 
fall  behöfde  byggas.  Dir.  G.  Akerholm  vid  Örebro  pappersbruk 
påpekade,  att  Svartåvattnet  genom  noggranna  undersökningar 
befunnits  vara  synnerligen  olämpligt  för  emoltagande  af  af- 
loppsvatten.  Ingen  resolution  antogs. 

SKÅNSKA  INGENJÖRSKLUBBEN 

hade  lördagen  den  30  mars  sammanträde  å  Hippodromen 
under  ordförandeskap  af  ingenjör  G.  Mothander.  Sedan  en 
del  nya  medlemmar  invalts  och  andra  föreuingsangelägenheter 
behandlats  hölls  föredrag  af  driftsingenjören  vid  Skånska  ce- 
mentbolaget  C.  G.  Zickerman  öfver  enskopiga  gräfmaskiner,  där¬ 
vid  han  med  tillhjälp  af  en  serie  ljusbilder  påvisade  de  kon¬ 
struktiva  föi ändringar,  som  dessa  gräfmaskiner  undergått  un¬ 
der  de  senaste  årtiondena  och  hvarigenom  dessa  gräfmaskiner, 
som  äro  afsedda  för  gräfuing  i  styfva  leror,  skiffrar  eller  an¬ 
dra  skiktade  bergarter,  möjliggjort  utförandet  af  storverk,  som 
Panamakanalen,  hvilken  långa  sträckor  genomlöper  sådana 
fasta  jord-  och  bergarter,  och  i  hvilka  de  af  fransmännen  på 
sin  tid  begagnade  gräfmaskinerna  icke  med  framgång  kunde 
arbeta,  hvarför  de  äfven  af  amerikanerna,  vid  deras  öfverta- 
gande  af  arbetet,  kasserades  såsom  odugliga.  Föredraganden 
var  i  tillfälle  att  på  grund  af  personlig  erfarenhet  uttala  sig 
om  både  äldre  och  nyare  typer  af  gräfmaskiner,  alldenstund 
sådana  arbeta  i  cementbolagets  kalkbrott  i  Limhamn  och  den 
nyare  typen  af  det  slag,  som  arbetar  i  Panamakalen  där  repre¬ 
senteras  af  tvänne  exemplar. 

Efter  föredragets  slut  frambar  ordföranden  klubbens  tack 
till  föredraganden  för  det  instruktiva  anförandet. 

SÖDRA  DALARNES  TEKNISKA  FÖRENING 

afhöll  den  30  mars  sitt  ordinarie  sammanträde  under  disp.  B. 
Carlsons  ordförandeskap.  Till  detsamma  hade  äfven  inbjudits 
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medlemmarnes  damer  för  åhörande  af  föredrag  af  ingenjör 
Fritz  Forsman  från  Gäfle  öfver  elektricitetens  användning  i  hus¬ 
hållet. 

I  korta  drag  skildrade  talaren  de  olika  områden,  där  elek¬ 
triciteten  fått  användning  och  huru  den  nu  är  på  väg  att  er- 
öfra  damernas  speciella  område,  hushållet  samt  förevisade  ett 
stort  antal  apparater  och  maskiner,  som  beredvilligt  ställts  till 
förfogande  af  A.  E.  G.s  representant  i  Gäfle,  ingenjör  Flod¬ 
ström.  Där  fanns  tvättmaskin,  dammsugare,  strykjärn,  lyktor, 
massageapparater,  motor  för  drifvande  af  symaskin,  köttkvarn, 
kaffekvarn  m.  m.,  hvilket  alltsammans  togs  i  närmare  skärskå¬ 
dande  af  de  närvarande. 

F.fteråt  följde  supé  med  åtföljande  tal  och  sång  och  tac¬ 
kade  fru  Vega  Boéthius  i  ett  versifieradt  tal  damernas  tack¬ 
samhet  för  den  angenäma  aftonen.  Festen  afslöts  med  dans. 

SVENSKA  TEKNISKA  KLUBBEN  BERLIN 

afhöll  sitt  ordinarie  sammanträde  torsdagen  den  21  mars  i 
Kleiststrasse  41. 

Sedan  en  del  allmänna  ärenden'  behandlats  höll  civilingen¬ 
jör  Nils  Forsblad  ett  intressant  föredrag  öfver  elektriska  hög- 
spänningsledningar .  Ing.  Forsblad  behandlade  först  tämligen 
utförligt  det  aktiva  materialet,  delgaf  en  del  försök  med  alu¬ 
minium  och  alumiuiumlegeringar  som  ledare,  underkastade  de 
båda  materialen  koppar  och  aluminium  en  kritisk  belysning 
från  ekonomisk  ståndpunkt  och  öfvergick  sedan  till  att  be¬ 
handla  en  högspänningsledares  passiva  delar,  isolatorer  och 
master.  Med  stöd  af  tydliga  ritningar  åskådliggjorde  ing.  Fors¬ 
blad  de  förnämsta  tekniska  detaljerna.  Sedan  föredragshållaren 
slutat  sina  anföranden  och  tackats  af  de  närvarande  utspann 
sig  en  intressant  diskussion  öfver  jordkabelns  berättigande. 

Sammanträdet  afslutades  af  ordföranden,  och  nytt  sam¬ 
manträde  utlystes  till  den  4  april. 


UR  FACKPRESSEN 


Konsten  att  erhålla  jämförbara  anbud  vid  le¬ 
veranser  och  entreprenader.  —  Eng.  News  7  mars 

1912.  —  I  två  uppsatser  behandlas  ingående  frågan  om 
leveransprogram  och  arbetsbeskrifningar  för  allmänna  ar¬ 
beten  ur  synpunkten  att  få  metoder  för  »enhetlighet  utan 
schablon».  Oaktadt  de  framlagda  förslagen  hänföra  sig  till 
speciellt  amerikanska  förhållanden  torde,  de  förtjäna  att 
läsas  af  ingenjörer,  som  inom  vårt  land  äro  sysselsatta 
med  arbeten  af  dessa  slag  på  grund  af  de  fullständigt 
genomförda  system,  som  omnämnas. 

Förslag  om  skatt  å  utbyggd  vattenkraft  i  Norge. 

Teknisk  Ukehlad  5  april  1912  —  har  varit  föremål  för 


kommittéutredning  inom  norska  ingenjör-  och  arkitekt 
ening  och  polyteknisk  förening,  som  ur  såväl  juridl 
synpunkter  som  med  hänsyn  till  landets  industri  afstyL 
en  sådan  beskattning.  Kommittén  lämnar  en  öfveji 
öfver  vattenfallsfrågans  läge  i  Norge  och  anför  bl.  a.  a 
den  utbyggda  vattenkraften  vid  1905  års  utgång  utgj^; 
c:a  281000  hkr  och  vid  19x1  års  utgång  600000 
samt  bifogar  en  öfversikt  öfver  de  uttalanden,  som  i  A 
liggande  fråga  gjorts  af  industri-  och  ingenjörsföreni  f 
samt  offentliga  myndigheter. 


SAMMANKOMSTER 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträder  å  förs 
gens  lokal  tisdagen  den  16  april  1912  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärerl 
1.  Inval.  —  2.  Redogörelse  af  ark.  A.  Roland  för  denneji 
dersökning  rörande  taktegel  användt  vid  äldre  byggnader  ip 
gamla  Stockholm.  —  En  samling  af  dylika  pannor  förevisat 
3.  Diskussion:  Slutbehandling  af  den  vid  föregående  sammanL 
bordlagda  frågan  om  taktegel  och  dess  rationella  användning,  t 
slag  af  styrelsen  till  uttalande  i  frågan.  —  Utställning:  Riti  I3 
af  eleverna  vid  k.  Tekniska  Högskolans  fackskola  för  Arkite» 
— -  Förevisning  af  skioptikonbilder  från  prof.  E.  Lallerstl 
senaste  Italia-resa. 

Svenska  Teknologföreningens  jubileumskommitté  san  j 

träder  fredagen  den  19  april  kl.  3,30  e.  m.  å  föreningens  la 
Jakobsgatan  19,  Stockholm.  —  Ärenden:  1.  Skrifvel-e  från  n 
mitténs  2  dra  arbetsutskott  med  redogörelse  för  dess  verksaij< 
som  omfattat:  a.  insamling  till  Polhemsfonden,  b.  utgifvandi 
en  minnesskrift  öfver  Polhem,  c.  uppsättande  af  en  ny  mi 
tafla  öfver  Polhem  i  Maria  kyrka  i  Stockholm.  Redogörelsen 
följes  af  en  ekonomisk  tablå  öfver  insamlingens  resultat  och  rt 
sitionen  af  de  insamlade  medlen,  hvilka  underkastats  revishj 
föreningens  ordinarie  revisorer  jämte  en  representant  för  Svrfc 
Allmänna  revisionsbyrå  (se  Tekn.  Tidskrift  veckouppl.  den  16: 
och  6  april  1912).  —  2.  Fråga  om  ansvarsfrihet  för  utskotte 
3.  Förslag  att  till  korresponderande  föreningar  i  in-  och  uti: 
utdela  exemplar  af  Polhemsskriften  (c:a  50  ex.) 

Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  sanri 

träder  måndagen  den  22  april  kl.  7.30  e.  m.  —  Ärenden:  i.k 
tokolljustering  —  2.  Inval.  —  3.  Diskuss  on :  »Lämpligaste  stfc 
ningen  för  ombyggnaden  af  stambanan  Rönninge— Saltskog  0  | 
SöJertälje  kanal».  —  Inledes  af  öfverstelöjtnanten  B.  Stafsi 
—  Samkväm. 

_ 

Program  för  Industriveckan  i  Stockholm  16  19  april  finn  ji 

fördt  i  föregående  häfte  af  Veckoupplagan. 


SVENSKA  VATTENKRAFTFÖRENINGEN 


sammanträder  till  ordinarie  årsmöte  torsdagen  den  18  april  1912  å  Svenska  Läkaresällskapets  lo: 

Klara  Östra  Kyrkogata  10,  Stockholm. 

Program : 


Kl.  10  f.  m.  1 


Kl.  n  f.  m. 


2. 


Mötets  öppnande. 

Styrelsens  berättelse  öfver  verksamheten  under  år  19x1. 

3.  Revisorernas  berättelse;  fråga  om  ansvarsfrihet  för  styrelsen. 

4.  Styrelsens  förslag  om  rätt  för  vissa  korporativa  föreningsledamöter  att  insätta  representanter  i  styre f 

5.  Val  af  styrelse  jämte  suppleanter. 

6.  Val  af  2  revisorer  jämte  2  suppleanter. 

Allmänl  disskussionsmöte ;  r  Vattenrättstvisterna  och  deras  följder  för  vår  vatlenkraftinduslni> ,  med  inlednij; 
anföranden  af  föreningens  sekreterare  samt  representanter  för  olika  vattenkraftindustrier  m.  fl. 

Till  diskussionsmötet  inbjudas  samtliga  i  industriveckan  deltagande. 
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EHÅLL:  Den  engelska  kolstrejken;  Socialstyrelsen  inför  riksdagen;  Olycksfall  vid  kungl.  Telegrafverkets  verkstäder,  af  yrkesinpektör 
1.  Furst;  Sveriges  Allmänna  Exportförening  1SS7  — 1912;  Riksdagen;  Tekniska  föreningar;  Smärre  meddelanden;  Tersonalnotiser;  Ur 
kpressen ;  Sammankomster. 

•ntraltryckeriet  Stockholm  1912 

DEN  ENGELSKA  KOLSTREJKEN. 


I  ett  föregående  nummer  af  tidskriften  lämnades  en 
resumé  öfver  den  just  började  engelska  kolstrejkens 
•kan  på  vårt  lands  näringslif  och  torde  det  nu,  då 
ken  förklarats  afslutad,  vara  af  intresse  att  skärskåda 
'a  bränslefrågan  något.  Hvad  strejkens  upphörande 
iffar,  kan  till  en  början  erinras,  att  ännu  en  afse- 
af  tid  säkerligen  kommer  att  åtgå,  innan  arbetet  i 
mgelska  kolgrufvorna  kommer  fullt  igång  och  expor¬ 
iter  ordnas  och  att  under  denna  tid  vår  industri  och 
kommunikationsanstalter  utan  allt  tvifvel  komma  att 
änning  af  kolbrist  och  däraf  härflytande  svårigheter. 

.  tecken  tyda  härpå,  såsom  minskning  i  fabriksdrift, 
kof  med  sjöfartens  börjande,  inköp  af  skånska  och 
ja  t.  o.  m.  amerikanska  stenkol,  ökning  af  befor- 
;safgifter,  återupptagande  af  frågan  om  stenkolsreser- 
vid  våra  enskilda  järnvägar  o.  d.  Därjämte  är  det 
t,  att  den  engelska  industrien  kommer  att  redan  nu 
i  större  utsträckning  än  förut  upplägga  förråd  af 
ol,  för  häfvande  af  en  brist,  som  under  strejken  fler- 
'a  gånger  påpekats. 

Beträffande  stenkolen  under  år  1912  har  tidigare  i 
itländska  fackpressen  förut  sagts,  att  efterfrågan  komme 
/isa  en  fortsatt  jämn  stegring,  att  kolgrufvorna  skulle 
t  tillfullo  sysselsatta  och  prisen  högre  än  något  år 
1  1908.  Jordens  hela  stenkolsproduktion  uppgick  år 
till  omkring  1200  mill.  ton,  hvaraf  något  öfver  20 
omma  på  England,  omkring  40  °/0  på  Förenta  Sta- 
,  ej  fullt  15  %  på  Tyskland  och  nära  10  %  på  öfriga 
)eiska  länder.* 

Af  vidstående  grafiska  tablå  (fig.  1)  framgår  stenkols- 
ingens  storlek  under  senaste  2  o-årsperiod  inom  de 

*  Uppgifterna  äro  hämtade  hufvudsakligen  ur  Business  Prospects 
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Fig.  1.  Stenkolsbrytningen  i  vissa  länder. 


största  produktionsländerna,  hvaraf  synes  att  Englands 
relativa  öfvertag  vid  periodens  början  gått  tillbaka  och  att 
särskildt  Amerikas  Förenta  stater  tagit  stora  steg  framåt. 
Af  stort  intresse  är  därjämte  fluktuationerna  i  pris  å  sten¬ 
kol.  I  shillings  och  mark  pr  ton  vid  grufvan  angifvas 
dessa  i  fig.  2,  och  har  som  jämförelse  ställts  prisen  pr  ton 
för  nordamerikanska  biterminuösa  kol  i  Baltimore.  Sär¬ 
skild  uppmärksamhet  förtjänar  därvid  den  jämna  stegringen 
i  prisen  å  de  tyska  stenkolen,  hvilka  regleras  af  kolgrufve- 
ägarnes  sammanslutning;  motsatsen  visar  de  häftiga  pris¬ 
förändringarna  på  engelska  och  ändå  mera  på  nordameri¬ 
kanska  kol. 

Hittills  hafva  våra  stenkolsbehof  hufvudsakligen  fyllts 
från  England,  hvars  viktigaste  koldistrikt  angifvas  å  om- 
stående  karta  (fig.  4).  Brytningsmängden  har  för  vid 
grufvorna  sysselsatta  arbetare  under  senare  år  ständigt 
sjunkit  och  orsakerna  därtill  ligga  för  England  uti  de  se¬ 
naste  årens  oroligheter  på  kolarbetsmarknaden,  införandet 
år  1909  af  den  lagstadgade  åttatimmarsdagen  vid  kolar¬ 
bete  äfvensom  i  minskad  arbetsintensitet  och  ökade  bryt- 
ningssvårigheter.  Sagda  medelbrytningskvantitet,  som  för 
år  1910  beräknas  till  omkring  256  ton,  utgjorde  1909 
268  ton,  1908  273  ton,  1907  och  1906  294  ton.  För 
Tyskland  beräknades  motsvarande  kvantitet  för  åren  1908 
och  1907  uppgå  till  246,  resp.  258  ton. 

Storleken  och  värdet  af  den  svenska  stenkolsinförseln 
framgår  af  vidstående  grafiska  tablå  (fig.  3),  hvaruti 
den  heldragna  linjen  betecknar  mill.  ton  stenkol  och  den 
prickade  mill.  kr.,  hvarvid  bör  anmärkas  att  från  och 
med  1905  förändrade  normer  för  den  statistiska  värderin¬ 
gen  införts.  Det  bör  ock  framhållas,  att  flytande  bränslen 
hit  införas  från  hufvudsakligast  Amerika  och  Ryssland  och 
att  stenkolsinförsel  ställts  i  utsikt  och  äfven  försökts  från 
Tyskland  och  Amerika. 
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Man  uppställer  gärna  -frågan,  i  hvad  mån  den  svenska 
industrien  kan  frigöra  sig  från  beroendet  af  den  engelska 
stenkolsinförseln.  De  spörsmål  som  trädt  i  förgrunden  vid 
denna  frågas  bedömande  beröra  dels  våra  nu  befintliga 
inhemska  bränslen,  stenkol,  ved  och  torf,  dels  de  bränslen, 
som  med  inhemska  råvaror  kunna  komma  att  framställas, 
såsom  sulfitsprit  och  skifferolja,  dels  den  viktiga  frågan 
om  värmemotorkraftens  ersättande  med  hydroelektrisk  kraft. 

Betydande  kvantiteter  stenkol  finnas  som  bekant  inom 
vårt  land  i  Skåne,  och  brytning  har  sedan  äldre  tider  be- 
drifvits  vid  dessa  kolfyndigheter,  h  vilka  hafva  varit  före¬ 
mål  för  genom  statens  försorg  verkställd  uppskattning.  Vid 
de  vidtomfattande  undersökningar,  som  inom  de  af  de 
samverkande  skånska  stenkolsverken  disponerade  kolfälten 
utförts,  har  utrönts,  att  tillgångarna  uppgå  till  omkring  300 
mill.  ton,  men  att  å  vissa  områden  en  bearbetning  af  kol¬ 
lagren  ej  är  tänkbar  med  nuvarande  brytningsmetoder. 
Kolbrytningen  uppgår  till  omkring  300  000  ton  årligen, 
men  anses  genom  helt  nyligen  öppnade  nya  schakt  kunna 
ökas  med  c-.a  50  % .  De  skånska  stenkolens  kvalitet  är 
emellertid  i  hög  grad  växlande  och  en  verkställd  beräk¬ 
ning  gifver  vid  handen  att  de  här  nämnda,  kända  till¬ 
gångarna  motsvara  i  bränslevärde  2 20  mill.  goda  engelska 
stenkol  med  genomsnittsvärmevärde  af  7  800  kal.  Man 
indelar  de  olika  kvaliteterna  sålunda : 


Kol  n;r  Uppskattad  kvantitet  Värmevärde  å  Askhalt  % 

mill.  ton  torrt  prof,  kalorier 

1  .  150  7  000 — 6  000  I — 13^ 

2  .  120  5900  —  4000  14 — 35 

3  .  3°  3  9°° — 3  000  36—5° 


De  skånska  stenkolen  hafva  kommit  till  användning 
sålunda: 

Af  n:r  1  försäljas  industrikol,  fartygs-  och  lokomotiv¬ 
bränsle  och  hushållskol. 

Af  n:r  2  försäljas  de  askfattigare  sorteringarna  till 
samma  ändamål  som  n:r  1,  och  de  askrikare  användas  för 
stenkolsverkens  eget  bruk  vid  ångcentraler  och  ugnar  samt 
vid  järnsvampframställningen. 

Af  n:r  3  hafva  verken  själfva  användt  sig,  därvid  deras 
tillgodogörande  sker  uti  gasgeneratorer. 

Väsentligt  ökad  efterfrågan  har  uppstått,  och  med 
goda  resultat  har  äfven  för  sjöfartsändamål  på  senare  tid 
skånska  stenkol  användts. 

Som  förut  framhållits  har  införseln  af  stenkol  till 
Sverige  under  senare  åren  hållit  sig  i  det  närmaste  kon¬ 
stant  vid  omkring  4  mill.  ton.  Bidragande  orsaker 
härtill  äro  tillgodogörande  af  effekten  i  våra  vattenfall, 
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hvarigenom  den  ökade  efterfrågan  i  viss  mån  kunnat 
medelst  hydroelektrisk  energi  i  st.  f.  med  kraft  alstrt 
med  stenkol  eldade  värmemotorer,  äfvensom  de  1 
värmemotorernas  bättre  bränsleekonomi,  bättre  eldn 
kontroll  m.  fl.  tekniska  framsteg.  Vid  1911  års  b 
kan  man  räkna  med  c:a  640  000  hkr,  modernt  tillg 
gjorda  i  våra  vattenfall.  Utvecklingen  under  de  1 
sista  åren  framgår  ur  nedanstående  sammanställning. 


Effektiva  turbinhästkrafter  vid  svenska  kraftverk  året 
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För  klarläggande  af  frågan  om  värmemotorerm 
i  detta  sammanhang  ur  den  officiella  statistiken  mec 
den  inom  fabriksindustrien  redovisade  drifkraften  i 
krafter  för  de  senaste  åren,  angifna  i  i  ooo-tal. 


1906 
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1909  ji 
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15.1 
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Summa  564,8  607,0  639,7  712,4 


Häraf  framgår  att  ökningen  under  denna  5 -årsj 
varit  för  vattenmotorer  55  %  för  ånggeneratorer 
och  för  gas-,  olje  o.  d.  motorer  100  %. 
kommer  sedermera  för  kommunikationsväsendet  an  1 
motorer  till  betydligt  antal. 

Hvad  ved  och 


virkesaffall  som  bränsle 
beträffar,  måste  man 
känna,  att  oaktadt  den 
goda  tillgången  härå 
på  många  håll  alltför 
litet  gjorts  för  att  till¬ 
varataga  befintliga 
ekonomiska  möjlighe¬ 
ter. 

Hvad  bränntorf- 
ven  angår,  är  det  på 
samma  gång  intressant 
och  i  någon  mån  ned¬ 
slående  att  erinra  sig, 
hvilka  betydliga  upp¬ 


går  och  arbete  den 
s.  k.  torffrågan  tills 
dato  kostat  vårt  land. 
Mellan  torfentusias- 


*  Detaljerade  upp¬ 
gifter  återfinnas  i  Teknisk 
Tidskrift,  Väg-  och  Vat- 
tenbyggnadskonst  häft.  1, 
1912. 


offringar  af  tid,  pen- 


Lon aon 


Englands  och  Skottland  5 
kolsdistrikt. 
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is  framtidsvyer  om  en  tid,  då  torfbriketter  eller  torf- 
lver  blifvit  ett  lika  allmänt  industribränsle  som  nu  sten- 
len,  och  den  prosaiska  uppfattning,  som  dekreterar: 

änn  upp  torfven  vid  mossen,  eller  låt  den  ligga!  _ 

nas  åtskilliga  mellanstadier,  färgade  af  nationalekono- 
ska,  strategiska  och  andra  hänsyn.  Att  de  tekniska 
•ultat,  som  afvunnits  försöken  att  förädla  torf  till  ett 
■rvärdigt  bränsle,  äro  i  mångt  och  mycket  beaktansvärda 
n  ingen  förneka.  Ett  lätthandterligt  bränsle,  som  tål 
nsporter  och  kan  konkurrera  med  stenkol,  måste  få  stor 
vändning.  Det  återstår  att  se,  när  sistnämnda  förut- 
tning  visar  sig  på  allvar  inträda. 

Man  bör  hålla  i  minne  att  under  rådande  bränsle- 
d  bade  ved  och  torf  tillgripits  vid  svenska  järnvägar 
i  att  industriella  verk  eldat  sina  ångpannor  med  bränn- 
f  till  kr.  18,50  pr  ton. 

Efter  verkställda  framgångsrika  laboratorieförsök  bör- 
e  Stora  Kopparbergs  Bergslags  A. -B.  vid  tvänne  nyupp- 
da  fabriker  tillverka  sprit  ur  sulfitcelhilosa-affallslut  och  utgör 
tillverkningen  f.  n.  2,4  mill.  liter  50  %  sprit,  och  det 
äknas,  att  fran  aftallsluten,  som  erhålles  från  den  i 
:rige  årligen  tillverkade  sulfitcellulosan,  nära  0,60  mill. 

,  kan  tillverkas  c:a  60,0  mill.  liter  normalsprit.  Försök 
va  utförts  med  denna  sprit  som  motorbränsle  med  godt 
ältat.  Explosionsmotorerna  kunna  äfven  fylla  många 


kraftbehof,  som  förut  varit  förbehållna  med  stenkol  alstrad 
kraft. 

Det  råder  intet  tvifvel  om  att  användbara  brännoljor 
kunna  utvinnas  ur  en  del  af  våra  »alunskififrar»,  men  om 
detta  f.  n.  kan  ske  med  ekonomisk  fördel  är  ovisst.  De 
undersökningar  i  större  skala,  som  man  må  hoppas  komma 
till  stånd  i  Västergötland,  böra  bringa  mera  klarhet  i 
denna  fråga.  Som  en  intressant  detalj  må  nämnas,  att  ett 
stort  antal  fiskefartygsmotorer  på  vår  västkust  drifvas  med 
skotsk  skifferolja. 

Den  minskning,  lågt  beräknad  till  25  mill.  ton,  som 
stenkolsbrytningen  i  England  på  grund  af  strejken  jämte 
samtidigt  inträffade  oroligheter  bland  kolarbetare  bl.  a.  i 
Amerika  och  1  yskland  lidit,  har  lämnat  ännu  ett  ekla- 
tant  bevis  pa  stenkolstillgangens  och  stetikolsprisels  oerhörda 
betydelse  1  nutidens  industriella  ekonomi. 

hör  vart  land  bör  den  afslutade  kolstrejken,  såsom 
ofvan  i  korthet  framhållits,  få  vidtgående  följder,  för  såvidt 
de  impulser  den  gifvit  fullföljas  och  resultera  i  fortsatt 
och  framgångsrikt  arbete  på  utvecklingen  af  vår  hydro- 
elektriska  kraft,  på  utnyttjande  af  våra  inhemska  bränsle¬ 
tillgångar  och  pa  framställande  af  nya  inhemska  bränslen. 
Det  är  våra  ingenjörers  sak  att  föra  fram  dessa  frågor  mot 
deras  lösning.  p 


SOCIALSTYRELSEN  INFÖR  RIKSDAGEN. 


Teknisk  lidskrift  har  förut  redogjort  för  det  för- 
;,  som  af  kommerskollegii-kommitten  framlagts  och  den 
kilda  behandling  af  tillkallade  sakkunnige  detsamma 
ergått,  hvarförutom  detsamma  varit  föremål  för  be- 
dling  vid  Sv.  Teknologföreningens  årsmåte  sistlidne 
s.  Vi  meddela  därför  här  endast  i  allra  största  kort¬ 
grunddragen  af  den  nu  föreslagna  organisationen  på 
sätt  densamma  framlagts  för  riksdagen. 

Kungl.  maj:t  har  föreslagit  riksdagen  att 
dels  från  och  med  år  1913  i  riksstaten  under  sjätte 
■udtiteln  uppföra  ett  ordinarie  anslag  till  ett  centralt 
'etsverk  för  sociala  ärenden,  socialstyrelsen,  å  138200 
lor, 

dels  för  upprätthållande  af  socialstyrelsens  verksam- 
utöfver  anslaget  å  ordinarie  stat,  å  extra  stat  för  år 
3  anvisa  ett  belopp  af  35  000  kr., 
dels  ock  tran  och  med  år  1913  från  kommerskollegii 
irande  stat  utesluta  en  byråchef  och  föreståndare  för 
arbetsstatistiska  arbetet  m.  m. 

Förslaget  afser  i  första  hand,  att  de  sociala  ärendena 
nanföras  till  ett  departement,  nämligen  civildeparte- 
tet,  och  ett  under  departementet  organiseradt  centralt 
etsverk,  socialstyrelsen  och  skulle  socialförvaltningens 
desgrupper  blifva  a)  arbetarfrågor  i  allmänhet,  b)  ar- 
rskyddet  m.  m.,  c)  social(arbetar)försäkringen,  d)  öfriga 
da  frågor  och  é)  social  upplysning  och  representation. 
Vid  socialstyrelsens  tillkomst  skola  omedelbart  tillsät- 
tvänne  fullmäktige,  en  representant  för  arbetsgifvarne 
en  för  arbetarne,  hvarjämte  en  ledamot  i  styrelsen 
hög  juridisk  kvalifikation  skall  anställas  med  aflöning 
ställning  lika  styrelsens  öfriga  ordinarie  ledamöter. 

Vid  socialstyrelsens  sida  ställes  ett  socialt  råd,  för- 
^  på  flera  olika  sektioner  med  uppgift  »att  afgifva 


yttrande  och  förslag  uti  till  dess  pröfning  hänskjutna  ären¬ 
den  äfvensom  att  i  öfrigt  tillhandagå  styrelsen  med  upplys¬ 
ningar  och  praktiska  uppslag»,  och  bestående  af  följande 
sektioner:  1)  för  arbetsförmedling,  2)  för  arbetarskydd, 
3)  för  sjukkasseväsendet  och  4)  för  socialstatistik. 

Det  föreslagna  verkets  organisation  framgår  af  nedan¬ 
stående  tablå  öfver  de  å  stat  uppförda  tjänstemannabefatt¬ 
ningarna  och  öfriga  anslag,  hvarvid  bör  anmärkas,  att 
den  sammanlagda  kostnaden  för  aflöning  till  personal,  huf- 
vudsakligen  inom  kommerskollegium  och  för  vissa  andra  af 
arbetena  föranledda  utgifter  för  handläggning  af  här  be¬ 
rörda  frågor  för  innevarande  år  är  beräknad  till  125  387,50kr. 

I  öfrigt  hänvisas  till  Teknisk  Tidskrift,  veckoupp- 
lagan  för  17  febr.  1912. 

o 

A  ordinarie  stat: 


En  chef  för  socialstyrelsen  .  n  000  kr. 

2  fullmäktige  å  1  000  kr.  .  2  000  » 

Fin  ledamot  för  lagärenden .  8  100  » 


i:sta  byrån  (för  arbetarfrågor  och  allmänna 
sociala  frågor): 

Fin  byråchef  (tillika  t.  v.  arbetsförmedlings- 


inspektör)  .  8  100  » 

En  bibliotekarie  och  arkivarie  (tillika  re- 

gistrator)  .  4000  » 

2:dra  byrån  ( för  arbelarskyddsärenden  och  yrkes¬ 
inspektion)  : 

Fin  byråchef  (tillika  yrkesöfverinspektör)  ...  8  100  » 

Fin  sekreterare  (jurist;  t.  v.  gemensam  med 

nsta  byrån) .  5  800  » 

Fin  byråingenjör  och  teknisk  assistent  .  4  000  » 


Transport  51  100  kr. 
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Transport  51  t  00  kr. 

3:dje  byrån  (för  socialförsäkring,  närmast  sjuk- 
kasseärenden  m.  m.): 

En  byråchef  (tillika  t.  v.  sjukkasseinspektör)  8  100  » 

En  sekreterare  och  inspektörsassistent  .  5  800  8 

En  aktuarie  (tillika  registrator  för  sjukkasse- 
registret  och  kassör  för  styrelsen  i  dess 

helhet) .  4  000  » 

4:de  byrån  (för  socialstatistiken  och  publika¬ 
tionverksamheten)  : 

En  byråchef .  8  100  » 

Tre  förste  aktuarier  ä  5  800  kr. .  17  4°°  8 

Två  aktuarier  å  4  000  kr .  S  000  » 

12  kvinnliga  skrifbiträden,,  däraf 

4  af  högre  kvalifikation  ä  1  600  kr .  6  400  » 

8  af  lägre  kvalifikation  ä  1  200  kr .  9  600  » 

En  förste  vaktmästare  .  1  5 00  * 

En  vaktmästare  .  1  200  8 


TIDSKRIFT 


Till  amanuenser,  sakkunniga,  extra  biträden, 
gratifikationer  och  vikariatsersättningar... 


17  000 


Summa  ordinarie  anslag  138200  kr. 


Extra  anslag: 

Till  extra  amanuenser  och  biträden,  gratifika¬ 
tioner,  sakkunnige  etc .  *6  000  » 

Till  införskaffande  af  statistiska  primäruppgif¬ 
ter,  ombud  i  orterna  m.  m. 

för  den  allmänna  socialstatistiken .  12000  » 

»  större  specialundersökningar  .  5  000  8 

»  landtarbetarstatistiken . (_  2  000  8 

Extra  anslag:  Summa  kr.  35  000 

Tillsammans  kr.  173  200 


OLYCKSFALLET  VID  KUNGL.  TELEGRAF¬ 
VERKETS  VERKSTÄDER 


den  11  denna  månad,  vid  hvilket  en  arbetare  fick  huf- 
vud  och  en  arm  krossade  i  en  dragpress,  har  varit  före¬ 
mål  för  mycken  uppmärksamhet  och  en  del  utläggningar  i 
dagspressen,  som  ej  i  allt  burit  saklighetens  prägel.  Det 
bör  därför  kunna  för  tidskriftens  läsare  vara  af  intresse 
att  erhålla  en  uttömmande^förklaring  öfver  olycksfallets 
tillkomst  och  förlopp,  dess  orsak  och  hvilka  åtgärder,  som 
kunna  vidtagas  till  förhindrande  af  ett  återupprepande. 


Den  maskin  hvari  olycksfallet  inträffade  var  en  stör 
dragpress  af  Munktells  tillverkning,  hvilken  sistlidne  hö 
inköpts  och  provisoriskt  uppställts  för  iordningställande 
verktyg,  medan  tillverkning  först  var  afsedd  att  komma 
gång,  sedan  verkstäderna  i  Nynäshamn  tagits  i  bruk. 

Pressen  är  anordnad  för  remdrift  med  fast-  och  lc 
skifva.  För  tillslagning  finnes  en  friktionskoppling  »A 
å  bifogade  afbildning,  som  automatiskt  urkopplas  eft 
hvarje  press-slag,  hvarvid  bromsning  äger  rum  genc 
bromsklossarna  »B».  Under  pressarbete  sker  tillslagni 
af  kopplingen  genom  trampan  »E»,  men  under  ark 
med  injustering  af  verktyg  är  denna  frånkopplad  genc 
borttagande  af  kilen  vid  »H»,  hvilket  var  verkställdt  fc 
utförande  af  det  arbete,  vid  hvilket  olycksfallet  inträftac 
Under  detta  arbete  skedde  till-  och  frånslagning  af  ko[ 
lingen  genom  spaken  »C»,  hvilken  är  löstagbar  vid  »1 

Vid  injustering  af  verktygen  hade  arbetaren  uppmä 
sammat  repor  i  det  pressade  godset,  och  skulle  atsh 
dynan  »G»  å  mot  dessa  svarande  ställe. 

Efter  att  med  spaken  »C»  hafva  frånslagit  koppi 
gen  »A»  har  han  krupit  in  i  pressen  under  hufvudet  »I 
utan  att  därvid  hafva  borttagit  den  lösbara  delen  af  S| 
ken  »C»,  h varom  såväl  förman  som  kamrater  upprepa 
gånger  uppmanat  honom.  Han  har  därvid  under  arbti 
kommit  att  med  ryggen  beröra  denna  och  därvid  ! 
den  öfver  i  tillslagningsläge,  hvarvid  pressen  kommi 
gång,  med  förut  angifna  sorgliga  påföljd. 

Att  olyckan  tillgått  på  detta  sätt  är  alldeles  visst 
någon  större  kraftutveckling  för  spakens  öfverförandt 
är  nödvändig  och  rörelsen  af  densamma  kunnat  vara  0 
tydlig,  om  densamma  nämligen  vid  franslagningen  ej  f< 
helt  öfver  till  stoppläget,  utan  stannats  i  det  läge  den 
tager  just  i  det  ögonblick  friktionskopplingen  upphör  att  vet» 

För  att  i  det  kommande  undvika  dylika  olycksjl 
anordnas  nu  å  pressen  en  båge  framför  delningsstäj 
»D»  å  spaken  »C»  så  ordnad,  att  spakens  lösdel  ent 
kan  borttagas  när  den  står  fullt  frånslagen,  hvarjämte  li 
slag  uppsättes,  uppmanande  till  spakens  löstagande,  in  t 
något  arbete  under  presshufvudet  företages. 

Emellertid  torde  äfven  anordningen  af  trampan  »■ 
kunna  orsaka  olycksfall  under  pressarbete. 

För  att  förekomma  sådana,  anordnas  därföre  en 
anordning  å  trampan  »E»,  hvarigenom  denna  ej  oahikt 
kan  påverkas  för  pressens  igångsättning,  utan  härför  torn 
ett  samtidigt  ingrepp  med  ena  handen  för  låsets  unc 
förande. 

Stockholm  den  16  april  1912.  Th.  burs, 


SVERIGES  ALLMÄNNA  EXPORTFÖRENING 

1887—1912. 


Föreningen  firade  den  18  april  1912  2 5-års-mii  ^ 
af  sitt  konstituerande.  Föreningens  syften  äro  som  beF 
att  för  sina  medlemmar  bereda  tillfällen  till  afsättning- 
svenska  produkter  och  industrialster,  att  bedrifva  upi  • 
ningsverksamhet  om  förhållanden  som  inverka  på  d1 
afsättning,  att  utbilda  och  anställa  handelsagenter,  att) 
ordna  mindre  utställningar  och  depoter  af  svenska  labrh 
att  söka  anskaffa  nödigt  material  till  inrättande  al  ex[ 


mönsterlager,  att  i  tidskriften  »Svensk  Export»  otienji 


göra  bl.  a.  konsulatsrapporter  o.  d.,  att  föranstalta  on 
gifvandet  af  en  exportkatalog  för  Sverige. 
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Vid  2  5 -årsjubileet  har  utgifvits  en  publikation,  som 
håller  en  historisk  återblick  öfver  föreningens  bildande 
utveckling  efter  dessa  grundlinjer  samt  uppgifter  om 
svenska  exportens  framgång  under  samma  tid. 
Dessutom  innehåller  den  vackra  festskriften  ett  flertal 
erligen  intressanta  artiklar,  genom  hvilka  särskilda 
af  den  svenska  exporten  belysas,  och  uppsatser,  som 
festskriften  till  en  uppslagsbok  i  flere  hänseenden, 
tom  historiska  uppsatser  om  våra  gamla  handelsför- 
elser,  framläggas  rön  från  nya  exportfält  och  påvisas 
vägar  för  vår  exporthandel.  Af  detaljredogörelser 
:  doktor  Thor  Anderssons  af  intressanta  tabeller  åt- 
a  redogörelse  för  Sveriges  export  från  och  med  år 
i  särskildt  böra  framhållas,  äfvensom  uppsatserna  om 
nfallens  betydelse  för  industrien,  om  internationell 
trering  af  varumärken  m.  fl. 

En  afdelning  upptages  af  redogörelser  för  våra  största 
rtindustrier,  vårt  största  grufbolag,  Huskvarnaverken, 
bolagen  Separator,  L.  M.  Ericsson  &  C:o,  Svenska 
igerfabriken  och  B.  A.  Hjorth  &  C:o  och  festskriften 
as  med  några  meddelanden  om  de  senare  årens 
kling  beträffande  vårt  lands  rederirörelse. 


RIKSDAGEN 


För  behandling  af  nåd.  propositionerna  n:is  104  och  108 
förslag  till  arbetarskydd  och  socialstyrelse  har  riksdagen 
t  tvänne  särskilda  utskott. 

Särskilda  utskottet  n:r  1.  Arbetarskyddsutskottet.  Från  för- 
ammaren  valda:  hrr  Antonsson,  frih.  Fabian  De  Geer, 
'  Hugo  Hamilton,  Ingeström,  Kvarnzelius,  Alfred  Petrén, 
'berg  och  Ihyrén  samt  från  andra  kammaren  hrr  Eriks- 
Grängesberg,  Raoul  Hamilton,  Indebetou,  Karlsson  i 
Räf,  Starbäck,  Söderberg  och  Wijk. 

Särskilda  utskottet  n:r  2.  Socialstyrelseutskottet.  Från  första 
laren  hrr  Cavalli,  Carl  Ekmar,  Ollas  Ericsson,  Holm- 
frih.  Dagerbring,  G.  F.  Östberg,  Johan  Östberg  och  Stef- 
_'h  från  andra  kammaren  hrr  Andersson  i  Arvika,  Anders- 
Stärte,  Carlsson  i  Frosterud,  Cederborg,  Igel,  Nilson  i 
0,  Rydén  och  W.  Rydin. 

-uugl.  maj:t  hade  föreslagit  sådan  förändring  i  förordnin- 
len  22  april  1881  om  tjuguårig  häfd  att  densamma  icke 
äga  tillämpning  gentemot  kronan  i  afseende  å  egendom 
ir  kronan  afhänd  före  den  1  maj  1922. 
bagutskottet  hade  tillstyrkt  förslaget.  Reservanter  inom 
ttet  hade  yrkat  dels  afslag  å  dels  vissa  tillägg  till  lag- 
t. 

första  kammaren  afslog  utan  votering  förslaget. 

^ndra  kammaren  godkände  med  152  röster  mot  54  för- 
Frågan  har  sålunda  förfallit. 

br  den  vid  dess  behandling  förda  debatten  kan  ur  pro- 
Clasons  anförande  anföras  följande; 

enligt  förslaget  skulle  häfden  suspenderas  endast  vid  kro- 
talan  mot  enskilda,  men  däremot  inte  vid  enskildas  an- 
inot  kronan.  Sådant  stämmer  föga  med  aktningen  för 
3  majestät.  Skall  talan  väckas,  borde  det  snarast  vara  mot 
nstemän  i  kammarkollegium,  genom  hvilkas  förbiseende 
börjat  löpa.  Att  göra  en  lex  in  casu  och  slå  ned  på 
man  för  att  reparera  ett  gammalt  misstag,  det  är  otill- 
b  Eör  resten  måste  man  handskas  ytterst  försiktigt  med 
ha  bristfälliga,  ofullständiga  eller  felaktiga  material  på 
t  kronans  anspråk  grundas. 

rofessor  Thyrén  formade  ut  samma  förhållande  på  detta 

bir  träffar  nu  den  tjuguåriga  häfden  innehafvaren?  An¬ 
kommer  den  nya  lagen  i  vägen  för  den  fulla  ägande- 
an  inom  kort  skulle  ha  erhållit.  Hvad  som  varit  hans 
den  gamla  lagen  förlorar  han  alltså  efter  den  nya.  Häri 
många  rättvisans  triumf.  Enligt  min  åsikt,  är  det  en 


olycka,  som  drabbar  ägaren,  utan  att  han  äger  den  ringaste 
skuld  däri.  Staten  kommer  och  säger:  »Ni  är  en  hederlig  karl, 
och  denna  olycka  har  ni  ingen  skuld  i.  Men  jag  har  haft 
slarfviga  ämbetsmän,  och  eftersom  jag  är  staten,  stiftar  jag  nu 
den  här  lagen  för  att  bota  min  förlust.  Jag  hinner  inte  pro¬ 
cessa  i  dag,  och  i  morgon  blefve  det  för  sent.  Därför  suspen¬ 
derar  jag  din  rätt,  tills  jag  hinner  få  min.»  Detta  liknar  be¬ 
tänkligt  hvad  som  kallas  kinesisk  straffrätt.  Pltt  fel  är  begånget 
—  något  måste  ske. 

Talaren  som  yrkade  afslag  å  k.  m:s  förslag,  slutade  sitt 
anförande  sålunda: 

Att  suspendera  en  lag  bakåt,  så  att  den  verkar  till  för¬ 
mån  för  en  särskild  part,  är  illa,  men  att  suspendera  den,  så 
att  den  kommer  att  verka  till  förmån  för  lagstiftaren  själf,  är 
det  värsta. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


TROLLHÄTTANS  INGENJÖRSKLUBB 

sammanträdde  den  27  mars  under  ordförandeskap  af  öfveringen- 
jör  Holmgren.  Professor  A.  Langlet  höll  därvid  ett  synnerli¬ 
gen  intressant  föredrag  om  »Moderna  teorier  om  materien ». 

Talaren  redogjorde  för,  hurusom  studiet  af  de  radioaktiva 
ämnena  gifvit.  upphof  till  nya  teorier  rörande  materiens  sam¬ 
mansättning.  De  radioaktiva  ämnena  karaktäriseras  däraf,  att 
de  utsända  ett  visst  slag  af  »strålar»,  hvilka  bland  annat  hafva 
den  egenskapen,  att  de  göra  luft  eller  gaser  öfverliufvudtaget, 
ledande  för  elektricitet.  Dylik  strålning  har  konstaterats  hos 
grundämnena  uran,  radium,  torium,  polonium  och  aktinium. 
Af  dessa  har  radium  tilldragit  sig  största  intresset  såsom  va¬ 
rande  synnerligen  starkt  radioaktivt.  Hos  detta  ämne  har  man 
kunnat  särskilja  tre  slags  strålar  benämnda  /?-  och  y- strålar. 
Dessa  strålar  fortplanta  sig  rätlinjigt,  men  kunna  icke  reflekte¬ 
ras,  brytas  eller  polariseras.  Inbördes  visa  de  olika  stor  för¬ 
måga  att  genomtränga  metallföremål,  i  det  att  y-strålarna,  som 
till  sin  natur  förhålla  sig  som  röntgenstrålar  kunna  genomtränga 
en  flera  cm.  tjock  blyplåt,  under  det  att  /S-strålarna  endast  förmå 
genomtränga  en  plåt  af  några  mm.  tjocklek,  a-strålarna  åter, 
hvilka  uppträda  i  största  mängden,  absorberas  fullständigt  re¬ 
dan  af  ett  ytterst  tuunt  metallskikt.  /J-strålarna  utgöras  af 
negativt  elektriska  partiklar  eller  elektroner  och  äro  identiska 
med  katodstrålarna,  under  det  att  a-strålarna  utgöras  af  posi¬ 
tivt  laddade  lieliumatomer. 

Från  alla  ladiumsalter  utgår  ständigt  en  gas  benämnd 
radiumemanation,  som  på  jämförelsevis  kort  tid  sönderdelas, 
hvarvid  bildas  helium  och  åtskilliga  nya  produkter  af  radioak¬ 
tiv  natur,  hvilka  alla  i  sin  tur  sedermera  sönderfalla  under  ut¬ 
sändande  af  heliumatomer.  I  första  hand  omvandlas  således 
radium  i  strålar  och  gasen  radiumemanation.  Hvad  som  se¬ 
dan  blir  emanationens  slutprodukt  utom  helium,  vet  man  ej 
med  visshet,  men  flera  skäl  finnas  som  tala  för,  att  en  slutpro¬ 
dukt  skulle  vara  bly. 

Radium  själft  bildas  efter  all  sannolikhet  vid  sönderdel- 
ning  af  grundämnet  uran,  hvilken  likaledes  försiggår  under 
utsändande  af  heliumatomer.  Här  skulle  således  den  möjlig¬ 
heten  förefinnas,  att  ett  grundämne  kunde  omvandlas  i  ett  annat. 

Den  energi,  som  utvecklas  vid  radiumemanatiouens  sön¬ 
derfallande,  är  alldeles  oerhördt  stor  och  anses  härleda  från  ett 
inre  förråd,  bundet  uti  själfva  atomerna.  Denna  potentiella 
energi  har  beräknats  vara  så  stor,  att  en  viss  volym  af  radium- 
emanationen  kan  utveckla  omkring  tre  millioner  gånger  så 
mycket  värme  som  samma  volym  knallgas.  De  radioaktiva 
ämnenas  radioaktivitet  aftager  med  tiden  och  brukar  som  mått 
på  lifslängden  angifvas  den  tid,  på  hvilken  radioaktiviteten 
sjunkit  till  hälften  af  den  ursprungliga.  Ju  kortare  lifslängd 
ämnet  har,  d.  v.  s.  ju  större  omvandlingshastighet,  ju  starkare 
radioaktivitet  besitter  det.  För  radiumemannationen  är  lifsläng¬ 
den  3,8  dagar,  under  det  att  den  för  radium  är  inemot  ett  par 
tusen  år. 

Beträffande  materiens  byggnad  hos  de  radioaktiva  ämnena 
har  uppställts  en  teori,  som  i  hufvudsak  innebär,  att  radioak¬ 
tiviteten  beror  på,  att  en  viss  bestämd  del  af  ämnets  totala  an¬ 
tal  atomer  pr  tidsenhet  är  stadd  i  sönderdelning.  I  söuderdel. 
ningsögonblicket  slungas  fragment  af  de  sönderfallande  ato- 
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merna  ut  i  rymden  i  form  af  strålande  partiklar.  Denna  sön. 
derdelning  fortskrider  i  en  för  hvarje  ämne  gifven  proportion, 
så  att  den  karaktäristiska  mängden  atomer  i  förhållande  till 
hela  antalet  alltid  sönderfaller  på  tidsenheten  oberoende  af  yttre 
inflytelser.  Vid  atomernas  sönderfallande  frigöres  den  energi, 
som  man  antager  funnits  magasinerad  i  dess  inre  struktur. 
Radioaktiviteten  skulle  sålunda  hämta  sin  energi  från  en  hit¬ 
tills  okänd  källa,  nämligen  den  latenta  energi,  som  är  förbun¬ 
den  med  atomens  inre  byggnad,  och  som  frigöres  i  och  med 
atomstrukturens  förstörande.  Orsaken  till  atomernas  sönderfal¬ 
lande  är  okänd. 

Denna  hypotes  rörande  de  radioaktiva  ämnenas  verkningar, 
som  framförts  af  nobelpristagaren  professor  E.  Rutherford,  har 
hittills  visat  sig  tillräcklig  för  att  gifva  alla  kända  radioaktiva 
fenomen  en  tillfredsställande  förklaring. 

Efter  sammanträdet,  som  var  besökt  af  40  medlemmar, 
var  gemensamt  samkväm  anordnade 


SMÄRRE  MEDDELANDEN 


distrikten,  där  170  000  å  200  000  hkr.  beräknas  kuifc 
få  afsättning,  men  äfven  för  bl.  a.  grufdriften  vid  Bilbi 
Totala  kraftbeloppen  i  dessa  trakters  viktigare  vattendi 
Ebro  med  dess  bifloder  Segre,  Gallezo,  Cinea  m.  fl. 
ser  föredragshållaren  uppgå  ända  till  800  000  hkr. 

John  Ericssons  minne  —  The  Journal  of  Am. 
of  Mech.  Eng.  —  hyllades  på  femtio-årsdagen  af  sk 
vid  Hampton  Roads  genom  en  utställning  i  New  York 
instrument  och  modeller  till  af  John  Ericsson  gjorda  1 
finningar.  Modellerna,  som  till  största  delen  utförts 
1876  års  utställning  i  Philadelphia,  hafva  sedermera 
Metropolitan  Museum  i  New  York  öfverlämnats  till  Un 
Engineering  Societies.  Bland  de  utställda  föremålen  fl 
äfven  en  trämodell  till  Monitor,  en  skänk  af  densam 
byggare  Th.  Rowland,  äfvensom  tre  skålar  utförda  af  v 
från  de  tre  fartygen  Congress,  Merrimac  och  Cumberl: 
gåfva  till  John  Ericsson  af  amerikanska  staten. 


Baltiska  utställningen  i  Malmö  1914.  Kung.  maj:t  har 
på  framställning  af  styrelsen  för  denna  utställning  i  likhet  medjivad 
vid  bl.  a.  1897  års  utställning  i  Stockholm  var  fallet  uppdragit  åt  öf- 
verståthållareämbetet  i  Stockholm  och  länsstyrelserna  att  tillsätta 
kommittéer  för  att  arbeta  för  utställningens  främjande.  De  uppgif¬ 
ter  dessa  numera  utsedda  kommittéer  hafva  sig  förelagda  äro  enligt 
det  utfärdade  nådiga  brefvet  följande: 

att  sprida  kännedom  om  utställningen  och  om  för  densamma 

gällande  bestämmelser; 

att  insamla  uppgifter  angående  konst  och  industriidkare,  hvilkas 
verksamhet  företädesvis  vore  ägnad  att  befordra  utställningens  ändamal , 
att  med  ledning  af  dessa  uppgifter  verka  för  utställningar  af 
särskildt  värdefulla  föremål  och  ombesörja  kollektivutställningar  af 
lärorikt  innehåll ; 

att  genom  subskription  eller  annorledes  anskaffa  medel  för  att 
sätta  skickliga  arbetare  i  tillfälle  att  besöka  utställningen; 

att,  där  så  behöfdes,  förmedla  underhandlingar  mellan  utställ¬ 
ningens  styrelse,  å  ena,  och  blifvande  utställare,  a  andra  sidan,  samt 
att  i  öfrigt  inkomma  med  förslag  till  åtgärder,  som  vederbö¬ 
rande  kommitté  för  sin  del  kunde  anse  ägnade  att  främja  utställnin¬ 
gens  ändamål. 


PERSONAL-NOTISER 


Civilingenjör  Nils  Fröman,  förut  arbetschef  vid  Stockholms 
stads  slakthusbyggnad,  nu  byråingenjör  och  sekreterare  vid  Stock¬ 
holms  stads  byggnadschefsexpedition  fr.  o.  m.  den  1  april  1912. 

>K 

Civilingenjören  Algot  R.  Nordström,  förut  anställd  hos  Lin¬ 
köpings  stad,  är  numera  biträdande  ingenjör  vid  Östra  väg-  och  vat- 
tenbyggnadsdistriktet,  adress  Norrköping. 

* 

Ing.  Nils  J.  Olsson  förut  hos  The  British  L.  M.  Ericsson  Mfg. 

C:o  Ltd,  nu  hos  The  Briiish  Thomson-FIouston  C:o  Ltd,  a  deras  ang- 

turbinafdelning.  Adr.  147  Clifton  Road,  Rugby,  England. 

* 

Bergsingenjör  Ivar  Barthen,  inköpschef  vid  I  elegrafverkets 
verkstäder  företager  studieresa  i  utlandet  med  understöd  fian  Jern- 
kontoret  och  Kommerskollegium. 


UR  FACKPRESSEN 

Utnyttjande  af  vattenkraften  i  de  stora  flo¬ 
derna  i  norra  Spanien.  —  Soc.  Ing.  Civils  de  France 
Bulletin,  januari  1912,  sid.  36.  —  M.  A.  Boillouin  läm¬ 
nar  i  ett  föredrag  en  redogörelse  för  de  undersökningar, 
som  fortgått  under  åren  1907  —  1911  för  tillgodogörande 
af  norra  Spaniens  stora  vattenkrafter  till  förman  för  de 
hufvudsakligen  i  och  omkring  Barcelona  belägna  industri- 


Examensföreskrifter  för  tekniska  högsko 

—  Zeiischrift  Öster.  Ing.  u.  Arch.-Vereines  n:r  15. 
Österrikiska  undervisningsdepartementet  har  den  24  r 
1912  utfärdat  nya  bestämmelser,  att  träda  i  kraft 
läsåret  1912  — 1913  beträffande  examina  vid  de  tekr 
högskolorna  äfvensom  afläggande  af  saväl  teoretiska 
praktiska  prof  för  ingenjörer.  I  all  sin  korthet  lät 
förordningen  en  god  öfverblick  öfver  den  österrikiska 
genjörs-  och  arkitektutbildningen  sadan  densamma  bedn 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 

Afdelningen  för  Mekanik,  sammanträder  onsdagen  den  24 1: 
kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inv.ij 


3.  Styrelsens  svar  på  afdelningens  skrifvelse  med  anhallan  onji 
sättande  af  en  kommitté  för  fastställande  af  en  definition  pa  ej 


sion  ur  försäkringssynpunkt.  —  4.  Föredrag  af  ingenjör  B.  L  i  u 
ström:  Ljungströms  ångturbin  för  kraftstationer  och  elektrislji 
tygsdrift. 


Afdelningen  for  Skeppsbyggnadskonst.  Ordinarie  va  < 

äger  rum  å  föreningens  lokal,  Jakobsgatan  19,  Stockholm,  p 
gen  den  27  april  1912.  —  Ärenden:  Kl.  2  precis:  1.  Val  af  s 
ringsmän  för  protokollet.  —  2.  Val  af  ledamot  och  supph' 

föreningens  styrelse  under  år  1912.  —  3.  Inval  af  nya  me  t 
mar.  —  4.  Styrelseberättelse.  —  5-  Skrifvelse  fran  föreni  !< 

styrelse.  —  6.  En  direkt  linje  Sverige— Nordamerika,  föredrj 
direktör  W.  R.  Lundgren.  —  7.  Termer  och  beteckningar  < 
skeppsbyggnadskonsten,  föredrag  af  mariningenjör  J.  Lind 
och  direktör  H,  G.  Hammar.  —  Middagspaus  kl.  5— 7- _ 

Kl.  7  e.  m.  8.  »Isnavigation»,  föredrag  af  direktör  H.  G.  1 
mar.  __  9,  Kommitterades  betänkande  angående  bokförin  |- 
kontroll  vid  Flottans  varf  jämte  därtill  hörande  frågor,  refj 
af  mariningenjör  P.  Peterson.  —  10.  Demonstration  af  ele 
maskintelegraf,  af  flaggmaskinisten  vid  kungl.  Flottan  F.  i 

man.  '  ‘  1 

Afdelningens  vårmöte  afhålles  såsom  vanligt  i  samban 
Sveriges  Allm.  Sjöfartsförenings  och  Svensk  Förenings  for 
notmnpll  SinrKtt  årsmöten  och  hafva  afdelningens  medlemma 


vit  inbjudna  att  närvara  vid  dessa  möten,  hvilka  äga  rum  1 
nologföreningens  lokal,  Jakobsgatan  19,  fredagen  den  2(>  ap 
10,30  f.  m. 

De  mötesdeltagare,  hvilka  önska  deltag  i  den  subskribera  '-1 
dag,  som  i  anledning  af  de  tre  föreningarnes  årsmöten  gi  • 
Hasselbacken,  fredagen  den  26  april  kl.  6,30  e.  m.,  behagad  i 
rast  och  senast  den  23  april  göra  anmälan  till  Sveriges  Alln 
fartsförening,  adress  Skeppsbron  36,  2  tr.  Rikstel.  1  22 
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INDUSTRIVECKAN. 


Industriveckan  i  Stockholm  ägde,  som  beramadt  var, 
isdagen  den  1 6  till  fredagen  den  19  april.  Den  hade 
lllföljande  af  ett  gemensamt  program  samlat  ett  akt- 
bjudande  antal  af  de  organisationer,  hvilka  i  vårt 
arbeta  i  de  industriella  intressenas  tjänst,  nämligen 
^es  Industriförbund  och  de  därmed  förbundna  Maskin- 
tri-  och  Elektriska  industriföreningarna,  vidare  Sven- 
Vattenkraftföreningen,  Sveriges  Allmänna  Exportför- 
,  Järnverksföreningen  och  Svenska  Föreningen  för 
triellt  rättsskydd.  Ämnesvalet  för  öfverläggningarna 
n  intressant  öfverblick  öfver  hvilka  allmänna  frågor, 
f.  n.  tilldraga  sig  särskild  uppmärksamhet  inom  in- 
kretsar,  och  förteckningen  öfver  inledare  och  talare 
^lar  på  ett  påtagligt  sätt  den  framgång,  hvarmed 
;anordnarne  förstått  att  intressera  framstående  indu- 
lare,  tekniker,  affärsjurister,  bankmän,  köpmän  m.  fl. 
ringslifvets  målsmän  för  industri  veckans  syften. 
Betydelsen  af  auktoritativa  möten  af  denna  art  torde 
jfrigt  numera  vara  ännu  mera  framträdande,  sedan 
trien  på  grund  af  politiska  omständigheter  har  att 
med  relativt  färre  företrädare  i  riksdagen  än  tidi- 
varit  fallet.  Det  gäller,  att  hos  statsmakterna  vinna 
•  ändå  för  produktionens  berättigade  kraf  på  hänsyn 
less  samhällsuppgifter.  De  industriella  sammanslut- 
rna  hafva  ett  maktpåliggande  värf  att  fylla  i  detta 
:nde. 

I  det  följande  lämnas  en  sammanfattning  af  de  an¬ 
den  under  industriveckan,  som  närmast  falla  inom 
isk  Tidskrifts  område.  De  äro  ingenjör  Fredholms 
rag  om  leveranskontrakt,  maskinindustriföreningens 
ldling  af  de  svenska  maskintullarna  och  den  aktuella 
pfrågan  vikt-  eller  värdetull,  direktör  Nordlunds  klara 
välformade  exposé  öfver  de  punkter  i  pågående  orn- 
isationsarbete  inom  statsförvaltningen,  där  industrien 
ntressen  att  bevaka,  samt  slutligen  vattenkraftförenin- 
synnerligen  beaktans värda  diskussion  om  vattenrätts- 
'na  och  deras  följder  för  vår  vattenkraftsindustri.  Ut- 
et  förbjuder  tyvärr  att  gå  utförligare  in  på  sistnämnda 
äggning,  som  lärer  blifva  fullständigt  publicerad  i 
ikraftföreningens  handlingar,  utan  måste  tidskriften 
inka  sig  till  att  referera  de  från  allmän  synpunkt 
pregnanta  uttalandena. 

Initativet  till  industriveckan  har  utgått  från  Sveriges 
triförbund,  hvilket  är  att  lyckönska  till  resultatet  af 
tet.  Vid  förbundets  årsstämma  afgick  disponenten 
Ljungberg  från  ordförandeposten  inom  detsamma, 
den  enligt  förbundets  stadgar  tillåtna  perioden  för 
afvandet  af  mandatet  i  fråga  lupit  till  ända  Han 
lerade  dock  såväl  vid  Industriförbundets  som  Vatten¬ 


kraftföreningens  stämmor.  Alltifrån  Industriförbundets  stif¬ 
tande,  hvarvid  disponenten  Ljungberg,  vår  industris  »grand 
old  man»,  var  den  förnämsta  drifvande  kraften,  har  han 
stått  i  spetsen  för  förbundets  styrelse,  och  han  följes  vid 
sin  afgång  af  en  väl  förtjänt  tacksamhet  för  hvad  han 
genom  denna  sin  sista  skapelse  ytterligare  gaf  den  sven¬ 
ska  industrien  utöfver  sina  många  andra  värdefulla  insat¬ 
ser  till  dess  fromma.  G.  H — r. 

Allmänna  synpunkter  vid  uppgörandet  af 
leveranskontrakt. 

Referat  af  föredrag  vid  Sveriges  Elektriska  industriförening 
af  ingenjör  John  Fredholm. 

De  punkter,  man  vid  ett  leveranskontrakts  upprät¬ 
tande  har  att  taga  hänsyn  till,  äro  i  främsta  rummet  föl¬ 
jande:  Leveransens  omfattning,  tiden,  inom  hvilken  den 
skall  fullgöras,  när  den  skall  öfvertagas  och  besiktigas  af 
beställaren,  hvilka  garantier  beställaren  fordrar  af  leveran¬ 
tören,  när  beställaren  är  skyldig  lämna  likvid  samt  slut¬ 
ligen,  huru  tvister  skola  afgöras. 

Hvad  omfattningen  beträffar,  ligger  ju  vanligen  till 
grund  för  uppgörelsen  ett  anbud,  upprättadt  på  basis  af 
en  skriftlig  förfrågan  eller  en  mera  fullständig  specifika¬ 
tion.  När  man  upprättar  anbudet,  gäller  att  få  detta  så 
fullständigt  som  möjligt.  Dock  kan  leverantören  icke  vara 
ansvarig  för,  om  beställarens  program  i  ett  eller  annat 
afseende  är  ofullständigt.  Därför  är  det  af  vikt,  att  be¬ 
ställaren  affattar  sin  förfrågan  så  koncist  och  klart  som 
möjligt.  Det  är  icke  meningen,  att  han  skall  för  leve¬ 
rantören  hemlighålla  en  del  svårare  förhållanden  på  upp- 
sättningsplatsen,  så  att  leverantören  på  grund  af,  att 
han  icke  känner  till  dessa,  missräknar  sig.  Jag  tänker 
därvid  på  att  t.  ex.  transporterna  mellan  leveransplatsen  och. 
uppsättningsplatsen  kunna  medföra  ytterst  betungande  kost¬ 
nader  för  leverantören.  Beställaren  har  lättare  att  kon¬ 
trollera  sådana  saker,  och  bör  därför  icke  fordra,  att 
oförutsedda  kostnader  af  denna  art  skola  ingå  i  leveran¬ 
törens  åtagande.  Vidare  bör  öfverenskommas,  om  hvilka 
risker  den  ena  resp.  andra  parten  skall  ikläda  sig.  Det 
kan  synas  tydligt,  att  leverantören  bör  stå  alla  risker,  ända 
tills  leveransen  öfvertagits  af  beställaren,  men  detta  är  icke 
alltid  fullt  rättvist.  Jag  vill  anföra  ett  exempel:  För  några 
år  sedan  levererade  en  firma  i  Sverige  en  större  kraft¬ 
station.  Innan  besiktning  skett,  rasade  hela  kraftstatio¬ 
nen.  Om  det  icke  i  kontraktet  stått,  att  beställaren  var 
ansvarig  för  skador,  som  uppstodo  på  grund  af  husras 
m.  m.,  hade  fallet  antagligen  blifvit  föremål  för  en  svår¬ 
löst  tvist.  Vidare  bör  afgöras,  hvem  som  skall  betala 
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brandförsäkringen  för  leveransen.  Det  är  lättare  att  på 
än  att  efter  sedan  olyckan  skett  afgöra,  hvem  som  skall 
ersätta  brandskadan.  Vidare  bör  naturligtvis  också  i  kon¬ 
traktet  klargöras  hvem,  som  skall  ersätta  den  ökade  kost¬ 
naden  vid  förändrade  förhållanden  under  leveransens  ut¬ 
förande.  En  större  leverans  kan  ju  sträcka  sig  öfver  flera 
år,  och  under  tiden  kunna  nya  förhållanden  inträffa.  Nya 
lagar  och  förordningar  rörande  ångpannor,  elektriska  an¬ 
läggningar  o.  d.  kunna  tillkomma.  Det  är  gifvet,  att  le¬ 
verantören  icke  kan  förutse  sådant,  när  han  afger  sitt  an¬ 
bud,  och  följaktligen  bör  ha  ersättning  därför. 

Hvad  leveranstiden  beträffar,  bör  denna  äfven  klart 
fixeras.  Det  är  beklagligt  nog  genom  ibland  illojal  kon¬ 
kurrens,  vanligt  att  leverantörerna  underbjuda  hvarandra, 
hvad  leveranstiden  beträffar.  Den  ena  spekulerar  i,  att 
kunden  själf  icke  blir  färdig  till  den  tid,  till  hvilken 
han  begärt  anläggningen  färdig,  den  andre  kanske  af 
ren  felkalkyl  förledes  till  att  lämna  en  kortare  leverans¬ 
tid,  än  han  borde  ha  gjort.  I  regel  begära  nog  kunderna 
mer  än  de  rättvisligen  kunna  fordra.  Jag  tror  nog,  att 
många  svårigheter  och  konflikter  kunde  undvikas,  om  be¬ 
ställarna  bemödade  sig  att  i  litet  bättre  tid  gå  till  verket 
med  att  fatta  beslut  om  leveransernas  afgörande.  När 
man  emellertid  slutligen  enats  om  viss  leveranstid,  är  det 
ju  rättvist,  att  beställaren  sätter  leveranstiden  i  beroende 
af  sina  egna  arbeten.  Om  montage  ingår  i  den  leverans, 
som  kontrakterats,  kan  leverantören  icke  fullgöra  sina 
åtaganden,  om  icke  förarbetena  äro  färdiga.  Därför  bör 
i  kontraktet  leveranstiden  göras  beroende  af,  när  beställa¬ 
rens  eget  arbete  är  klart.  Vidare  är  det  naturligtvis  rik¬ 
tigt,  att  om  man  under  beställningens  utförande  önskar 
ändringar  i  densamma,  hänsyn  äfven  tages  till  besvär 
dessa  ändringar  förorsaka  leverantören.  Det  kan  ju  för¬ 
orsaka  ökade  kostnader,  ändrade  dispositioner  och  leverans¬ 
tidens  förlängning.  Genom  att  ömsesidigt  respektera  hvar¬ 
andras  intressen  ernås  det  bästa  resultatet. 

Om  nu  leveransen  blir  försenad,  är  det  ju  vanligt  att 
i  kontraktet  stipuleras  ett  visst  vite.  Enligt  lagen  om  köp 
och  byte  är  leverantören  skyldig  ersätta  all  skada,  förse¬ 
ning  förorsakar,  såvida  icke  ett  vite  är  stipuleradt  i  kon¬ 
traktet.  Det  är  därför  nödvändigt,  att  man  enas  om  ett 
vite  för  att  ej  ansvaret  skall  blifva  obegränsadt.  Vitets 
storlek  brukar  vara  beroende  på  leveransernas  omfattning, 
och  de  viten,  som  utländska  firmor  i  regel  ikläda  sig, 
bruka  vara  en  half  %  per  vecka.  Här  i  Sverige  brukar 
man  gå  upp  till  i  %  och  detta  är  icke  så  obetydligt  som 
det  kan  tyckas.  Dessa  viten  böra  ses  i  förhållande  till 
den  vinst,  leverantören  har  på  anläggningen.  Räknar  han 
med  en  vinst  af  5  %,  behöfs  det  ju  bara  ett  par  veckors 
försening  för  att  halfva  hans  vinst  skall  vara  borta.  Det 
bör  vidare  icke  vara  så,  att  vitet  skall  utgöra  en  inkomst¬ 
källa  för  beställaren,  d.  v.  s.  att  han  skall  taga  ut  detta 
vite,  äfven  för  den  händelse  han  icke  haft  något  behof  af 
leveransen.  För  några  år  sedan  förekom  ett  eklatant 
exempel  härpå  i  en  svensk  kommun.  Det  gällde  leveran¬ 
sen  af  ett  par  pråmar,  som  blef  försenad  och  beställaren 
fordrade  vitets  utbetalande  trots  det  pråmarna  länge  efter 
leveransens  fullbordande  lågo  oanvända  hos  beställaren, 
Leverantören  begärde  i  olika  instanser  att  få  vitet  efter¬ 
skänkt,  men  det  vägrades  öfverallt.  En  beställare  bör  visa, 
att  han  lidit  skada,  för  att  han  skall  kunna  få  ut  vitet. 

Leverantören  måste  naturligtvis  ha  klara  papper  på 
leveransen,  innan  han  sätter  i  gång  arbetet.  Han  kan 


icke  börja  det  på  en  sådan  beställning,  som  afges  ex. 
pelvis  i  följande  ordalag:  Jag  beställer  leveransen  un 
förutsättning,  att  vi  enas  om  ett  kontrakt.  Sedan  kar 
det  dröjer  en  eller  två  månader,  innan  kontraktet  blir  k': 

Hvad  besiktningen  och  leveransens  öfvertagande 
träffar,  är  det  ju  också  af  vikt,  att  det  stipuleras,  när  d 
skall  ske.  Besiktningen  bör  ju  ske  inom  viss  tid  e 
anläggningens  färdigställande  och  tiden  bör  ju  ick 
onödan  dragas  ut  för  långt.  Förhållandena  kunna  dock  \ 
sådana,  att  besiktningen  icke  kan  ske  omedelbart  e 
efter  kort  tid.  Antag  t.  ex.  att  driftmaskinerna  för  anl; 
ningen  icke  äro  färdiga.  Då  är  det  rättvist,  att  best; 
ren  öfvertager  anläggningen,  dock  med  reservation  att 
blifvande  besiktningen  måste  vara  godkännande. 

Garantitiden  är  ju  den  tid,  under  hvilken  leverantc 
har  att  afhjälpa  de  fel,  som  bero  på  dåligt  fabrikat, 
visar  sig  vanligen  ganska  snart,  om  en  leverans  a 
dålig  beskaffenhet,  om  ett  dåligt  material  användts. 
vanliga  fall  är  den  saken  nog  fullt  klar  under  första 
efter  sedan  leveransen  är  igångsatt.  Inom  vissa  indust 
är  det  nog  rätt  stor  konkurrens  äfven  i  denna  sak. 
ene  söker  öfverbjuda  den  andre  med  längre  och  läi 
garantitid.  Men  detta  är  ju  också  att  påtaga  sig  ri: 
som  icke  stå  i  rimligt  förhållande  till  de  vanliga  fört 
ster,  industrien  har  att  räkna  med.  Det  är  också  my. 
svårt  att  efter  flera  års  förlopp  klargöra,  huruvida  ett  t 
kommet  fel  beror  på  dålig  skötsel  eller  på  dåligt  mate 
Är  emellertid  en  beställare  i  behof  af  lång  garanti,  d. 
vill  frigöra  sig  från  riskerna  för  reparationer,  som  m  t 
företagas,  är  detta  en  ren  försäkringsangelägenhet. 

En  viktig  sak  är  också  att  i  kontraktet  —  detta  i. 
leverantörens  synpunkt  sedt  —  undantages  ersättning  : 
indirekta  skador,  d.  v.  s.  skador  på  grund  af  drift, 
brott. 


Hvad  vidare  likviden  beträffar,  är  det  många  i  Sverf 
som  glömma  betydelsen  af  ränta.  Men  räntan  i  propor  1 
till  den  vinst,  man  har  att  räkna  med  på  leveransen, 
dock  ganska  afsevärd.  Räkna  vi,  att  en  leverantör  i 
med  på  sex  månader  i  stället  för  kontant  likvid,  re  s 
senterar  detta  ett  afdrag  på  priset  af  hela  3  %.  Har  . 
räknat  med  en  vinst  af  10  % ,  är  detta  således  en  rec  t 
tion  med  ej  mindre  än  33  % . 

Slutligen  gäller  att  enas  om,  huru  eventuella  tv  t 
skola  slitas.  En  tolkning  af  en  ordalydelse  i  kontra  t 
kan  ju  ofta  drifvas  på  det  ena  eller  andra  sättet.  Det  i 
ju  hända,  att  de  personer,  som  gjort  upp  kontraktet,  : 
äro  desamma  som  hafva  att  träffa  slutuppgörelsen.  I ] 
för  måste  man  också  i  kontraktet  hafva  bestämmelser  t 
huru  eventuella  tvister  skola  slitas.  Ofta  bestämmes  ; 
att  dessa  tvister  skola  hänskjutas  till  en  skiljenämnd,  1 


har  det  företrädet  framför  en  domstol,  att  i  skiljenämn: 
kunna  insättas  särskildt  kvalificerade  personer  för  a  i 
randet  af  just  den  föreliggande  frågan.  Vidare  har  k« 
promissen  den  fördelen,  att  saken  blir  fortare  brag  t 
världen.  Å  andra  sidan  har  den  emellertid  den  n J 
delen,  att  en  under  lagenliga  former  fälld  kompromissd 
är  oåterkallelig.  Jag  har  icke  någon  instans,  där  jag  j1 
öfverklaga  den  domen.  Denna  fråga  är  ju,  såvida  jajf 
riktigt  underrättad,  föremål  för  kommittéarbete  inom  P 
nologföreningen  och  det  är  ju  möjligt  att  vissa  brist! 
skiljedomsförfarandet  i  den  nuvarande  lagen  kunna  lD 
afhjälpta.  Emellertid  har  man  på  privat  väg  1  Stockt 
sökt  att  komma  till  en  som  jag  tror  ganska  lycklig  > 
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g  af  saken.  Det  är  genom  inrättandet  af  Stockholms 
[jenämnd  för  handel,  industri  och  sjöfart,  där  vissa  ga- 
tier  för  ett  så  allsidigt  bedömande  af  saken  som  möj- 

in  förts.  j 

Detta  var  de  hufvudsynpunkter,  jag  ville  framföra, 
hända  kunna  erinringar  göras,  framför  allt  mot,  att  jag 
ra  vidrört  leverantörens  intressen  än  beställarens.  Men 
ma  min  ståndpukt  är  alldeles  naturlig,  ty  vid  en  leve- 
s  fullgörande  är  ju  i  regel  beställarens  ståndpunkt  den 
rkaste.  Han  har  behofvet  af  en  viss  leverans  och  de 
.1  kämpa  för  denna  leverans,  äro  visserligen  i  flertal, 
n  detta  inger  i  detta  fall  ingen  styrka,  utan  tvärtom. 

Till  slut  vill  jag  dock  ha  sagt,  att  ett  rättvist  kon¬ 
it,  som  tager  hänsyn  till  bägge  parternas  bästa  och  icke 
idigt  framhäfver  den  ena  partens  intressen,  är  det  bästa 
ltraktet.  Det  kontrakt,  som,  när  det  en  gång  är  skrif- 
och  inlagt  i  arkivet,  aldrig  behöfver  tagas  ut  därifrån, 
säkerligen  ett  rättvist  kontrakt. 

De  svenska  maskintullarna. 

Sveriges  Maskinindustriförenings  årsstämma. 

Ur  inledningsföredrag  af  kammarskrifvare  G.  Wetterlund. 

Tull  å  maskiner  infördes  i  Sverige  1892,  då  riks- 
;en  antog  en  värdetull  af  10  Kort  efter  det  man 

Sverige  infört  värdetull  å  maskiner,  började  man  i  ut- 
det  utbyta  värdetullarna  mot  specifika  tullar.  Äfven 

oss  framkom  generaltullstyrelsen  i  slutet  af  år  1898 
d  ett  förslag  om  åtskilliga  värdetullars  utbytande  mot 
ttullar,  och  vid  1906  års  riksdag  framkom  en  motion 
d  förslag  om  borttagande  af  värdetullen  och  införande 
vikttull  på  åtskilliga  maskiner.  Samma  år  aflät  riks- 
*en  en  skrifvelse  till  k.  m:t  med  anhållan  om  utredning 
fående  sådan  ändring  af  tulltaxan,  att  maskiner  blefve 
tta  vikttull  i  stället  för  värdetull  och  i  juni  samma  år 
idrogs  åt  en  kommitté  att  verkställa  revision  af  tull¬ 
an.  I  denna  kommitté  insattes  emellertid  ingen  leda- 
t,  som  kunde  sägas  direkt  företräda  maskinindustrien, 
d  anledning  hvaraf  maskinverkstäderna  tillsatte  en  egen 
rnmitté,  som  1907  framlade  utförligt  förslag.  I  moti- 
ingen  till  sitt  förslag  om  värdetullarnas  ersättande  med 
ttullar,  framhöll  verkstadskommittén  bl.  a.  att  menin- 
-na  syntes  luta  till  förmån  för  värdetullarnas  utbytande 
't  vikttullar.  Värdetullen  hade  ledt  till  svåra  missför- 
landen,  hvarom  erfarenheten  gifvit  många  bevis.  Un- 
'slef  af  mindre  samvetsgranna  importörer  kunde  bedrif- 
>  till  skada  icke  minst  för  statskassan.  Af  de  utlåtanden, 
n  inkommit  till  verkstadskommittén,  framgick  äfven,  att 
ttullen  äger  ett  bestämdt  företräde  framför  värdetullen 
'igenom,  att  den  erbjuder  ett  bättre  skydd  mot  falsarier. 

Den  officiella  tulltaxekommittén  hade  sitt  betänkande 
digt  år  1909  och  uttalade  sig  däri  principiellt  för  bort- 
,ande  af  värdetullarna  i  så  stor  utsträckning  som  möj- 
t-  I  februari  1910  kom  så  en  k.  proposition  med 
slag  till  mr  tulltaxa  och  värdetullens  ersättande  med 
Atull.  Beträffande  maskintullarna  anförde  finansministern 
itt  yttrande  till  statsrådsprotokollet,  att  vikttullar  vore  att 
edraga  framför  värdetullar.  Bevillningsutskottet  gjorde 
lermera  en  del  nedsättningar  af  tullsatserna,  men  ut- 
ittet  framhöll,  att  det  endast  vore  en  tidsfråga,  när  värde¬ 
len  äfven  hos  oss  måste  utbytas  mot  vikttull.  A  andra 
an  betonades  svårigheterna  vid  öfvergången  från  värde- 
1  till  vikttull  En  kombinering  af  värde-  och  vikttull 
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ansåg  utskottet  därför  lämplig  tillsvidare.  Beträffande  ma¬ 
skintullarna  antogs  sedermera  bevillningsutskottets  förslag 
af  riksdagen,  som  i  skrifvelse  till  k.  m:t  begärde  fortsatt 
undersökning  rörande  maskintullarna. 

Det  har  i  praktiken  visat  sig,  att  maskintullarna  icke 
förorsakat  så  stora  svårigheter,  som  man  hade  väntat.  Väl 
är  det  sant,  att  tullen,  som  förut  på  icke  elektriska  ma¬ 
skiner  utgjorde  10  %,  i  många  fall  kommit  att  nedgå  till 
endast  5  % ,  och  med  en  mängd  maskindelar  är  förhål¬ 
landet  detsamma,  d.  v.  s.  vikttullsatserna  synas  verka 
mindre  kraftigt  än  som  egentligen  afsetts.  Det  kan  nog 
också  ibland  hända,  att  till  Sverige  från  utlandet  införas 
vissa  dyrbara  maskindelar,  hvilka  på  grund  af  den  låga 
vikttullen  i  stället  komma  att  beläggas  med  5  %  värde¬ 
tull  och  som  sedan  sammansättas  inom  landet.  Detta  för¬ 
hållande  kan  ju  komma  att  uppamma  en  sorts  samman- 
sättningsindustri.  Det  kan  vidare  ifrågasättas,  huruvida 
den  stycktull,  som  icke  så  sällan  tillämpas,  kan  anses  vara 
så  lämplig.  Slutligen  kan  det,  innan  praxis  blifvit  utbil¬ 
dad,  stundom  hända,  att  man  har  vissa  svårigheter  att 
bestämma,  när  en  artikel  bör  räknas  som  maskindel  till 
skillnad  från  redskap,  verktyg  och  tillbehör  till  maskiner, 
liksom  det  ock  ibland  kan  vara  ganska  svårt  att  afgöra 
när  en  maskin  skall  anses  fullständig.  Beträffande  den 
föreskrifna  minimitullen  af  5  resp.  10  %  på  maskinde¬ 
larna  uppstår  icke  sällan  den  olägenheten,  att  man  måste 
taga  reda  på  värdet  af  hvarje  särskild  del.  Det  enklaste 
sättet  att  förtulla  en  maskin  vore  ju  att  endast  anteckna 
fakturabeloppet,  men  om  den  expedierande  tulltjänsteman¬ 
nen  vill  vara  fullt  säker  på  att  tullbehandlingen  skall  blifva 
likformig  och  något  tvifvel  af  en  eller  annan  art  ej  före¬ 
ligga,  torde  det  bli  ganska  svårt  för  honom  att  förorda 
värdetullsystemet. 

Bland  de  svårigheter,  som  skulle  vara  förknippade 
med  införandet  af  vikttull  i  stället  för  värdetull,  har  man 
äfven  framhållit,  att  särskilda  nya  våganordningar  skulle 
behöfva  göras,  men  då  får  man  icke  förbise,  att  vågar  af 
stor  kapacitet  behöfvas  äfven  för  andra  varor,  sedan  den 
nya  tulltaxan  trädt  i  kraft,  t.  ex.  för  kabeltåd. 

Att  den  nya  tulltaxan  beträffande  maskiner  icke  är 
fullkomlig,  torde  icke  vara  tvifvel  underkastadt,  men  en 
fullständig  återgång  till  värdesystem  vore  väl  ändå  att 
»kasta  bort  barnet  med  badvattnet».  Det  är  äfven  ganska 
svårt  att  förstå,  hvarför  icke  anhängarna  af  värdetullar 
rulla  upp  principfrågan  i  hela  dess  vidd,  d.  v.  s.  beträf¬ 
fande  alla  varor,  icke  blott  maskiner. 

För  att  ytterligare  utreda  frågan  om  maskintullarna 
tillsattes  som  bekant  helt  nyligen,  den  4  mars,  en  officiell 
kommitté  med  uppdrag  att  verkställa  undersökning,  huru¬ 
vida  och  i  hvad  mån  beträffande  tull  på  maskiner  en 
återgång  från  vikttull-  till  värdetullsystem  kan  vara  af  om¬ 
ständigheterna  påkallad.  Det  är  att  hoppas,  att  denna 
kommitté  kommer  att  gifva  den  slutgiltiga  lösningen  af 
denna  kinkiga  fråga. 

Diskussion. 

Direktör  H.  Hallström:  Inledaren  talade  om  att  k.  tull- 
taxekommittén  infordrat  utlåtanden  från  verkstäderna  medelst 
kringsända  frågeformulär.  För  att  nu  kunna  komma  till  något 
enhetligt  resultat  sammankallades  intressenterna  i  maskinindu¬ 
strien  till  ett  sammanträde,  som  hölls  här  i  Stockholm.  Vid 
detta  sammanträde  utsågs  en  kommitté  på  några  och  tjugu 
personer,  som  skulle  taga  frågorna  under  öfvervägande.  Kom¬ 
mittén  konstituerade  sig  och  utarbetade  en  arbetsordning,  så 
att  den  delade  sig  på  tre  sektioner.  Sedan  skulle  ett  arbets- 
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utskott  sammansättas  af  medlemmar  från  hvart  och  en  af  dessa 
sektioner  jämte  ordföranden  för  hela  kommittén.  Detta  ar¬ 
betsutskott  skulle  behandla  materialet  från  de  olika  sektionerna. 
När  kommittén  sammanträdde,  hade  man  nog  det  intrycket, 
att  man  gick  till  arbetet  med  gladt  mod  och  trodde  att  man 
ganska  lätt  skulle  komma  till  ett  godt  resultat  genom  att  få 
utbyta  värdetullarna  mot  vikttullar.  Jordbruksmaskin-sektionen 
kom  lätt  till  klarhet,  tror  jag,  om  fördelen  af  värdetullarnas 
utbytande  mot  vikttullar.  Det  utskott,  som  hade  verktygen 
om  hand,  hade  det  nog  svårare.  Men  inom  det  utskott,  som 
hade  de  allmänna  maskinerna  om  hand,  visade  det  sig  att  ju 
mer  man  arbetade,  desto  besvärligare  blef  det.  När  vi  sedan 
fick  ett  arbetsutskott,  som  skulle  samarbeta  det  hela,  blef  det 
också  tydligt  att  det  just  var  de  allmänna  maskinerna  och 
maskindelarna,  som  det  var  svårast  att  komma  till  klarhet  med. 

Vid  olika  tillfällen  tillkallade  k.  kommittén  representanter 
från  verkstadskommittén,  hvilka  fingo  försvara  det  förslag  vi 
afgifvit  till  k.  tullkommittén.  Detta  förslag  från  verkstads¬ 
kommittén  var  mycket  starkt  specialiseradt  och  vi  hade  kom¬ 
mit  till  det  resultat,  att  man  icke  kan  tänka  sig  vikttullen  utan 
vidtgående  specificering  i  taxan.  Detta  gjorde,  att  förslaget 
blef  mycket  vidlyftigt  och  troligen  hade  specialiseringen  blifvit 
ännu  vidlyftigare,  om  man  icke  från  tullverket  afrådt  från  allt¬ 
för  stor  specificering.  Importörerna  ansågo,  att  de  af  verk¬ 
stadskommittén  föreslagna  tullsatserna  voro  för  höga.  När 
tullkommittén  kom  fram  med  sitt  förslag  och  såväl  kommers¬ 
kollegium  som  generaltullstyrelsen  yttrat  sig  däröfver,  begärde 
man  sedan  utlåtande  af  verkstadsföreningen  rörande  tullsty. 
relsens  utlåtande.  Öfverstyrelsen  för  verkstadsföreningen  till¬ 
satte  också  en  kommitté,  som  skulle  afgifva  detta  yttrande, 
hvilken  kommitté  sedermera  satte  sig  i  förbindelse  med  verk¬ 
stadsindustrien.  Till  verkstäderna  framställdes  den  frågan,  hvad 
de  ansågo  i  afseende  på  valet  mellan  vikt-  och  värdetullar. 
Många  svar  inkommo  och  af  dessa  var  det  öfvervägande  många, 
som  förordade  värdetullarnas  bibehållande.  När  kommerskol¬ 
legium  och  generaltullstyrelsen  sedermera  föredrogo  maskin¬ 
tullarna  i  statsrådsberedningen,  tillkallades  sakkunniga  från 
verkstadsföreningen,  och  dessa  uttalade  sina  dubiér  om  vikt¬ 
tullarna  voro  så  lämpliga.  Detta  gällde  särskildt  i  fråga  om 
delar  till  maskiner.  Tullkommittén  hade  föreslagit,  att  maskin¬ 
delar  skulle  draga  samma  tullsats  som  de  varor,  hvaraf  de  voro 
gjorda.  I  statsrådsberedningen  kom  först  på  tal,  att  vikttul¬ 
larna  icke  skulle  få  gå  ned  så  långt,  utan  det  föreslogs  en 
kombinering  af  värde-  och  vikttullar.  Hade  den  garantien 
kommit  med,  att  tullen  icke  fick  gå  under  10  %  för  icke  elek¬ 
triska  maskiner,  och  15  %  för  elektriska  maskiner,  hade  från 
verkstadsindustrien  icke  varit  så  mycket  att  invända  mot  den 
nya  tulltaxan.  Då  hade  man  fått  säkerställdt,  att  tullen  icke 
fick  gå  under,  hvad  man  förut  hade.  Det  var  ju  att  vänta  att 
riksdagen  icke  skulle  gå  med  härpå,  men  att  den  därför  skulle 
gå  så  långt  ned  som  till  praktiskt  halfva  tullsatsen,  trodde 
man  icke. 

Ingenjör  J.  Fredholm:  Hvad  beträffade  tullarna  å  elektri¬ 
ska  maskiner  hade  det  förberedande  arbetet  varit  enklare  än 
verkstadsföreningens  på  grund  däraf,  att  antalet  fabrikanter  där 
är  vida  mindre  än  inom  den  andra,  den  mekaniska  industrien. 
Det  är  icke  lämpligt  att  jämföra  elektriska  maskiner  med  icke 
elektriska  maskiner,  utan  man  bör  snarare  å  ena  sidan  ställa 
de  elektriska  maskinerna  och  å  den  andra  sidan  någon  grupp 
af  de  mekaniska.  Inom  den  elektriska  industrien  råkar  man 
nämligen  icke  på  så  stor  prisskillnad  inom  samma  grupp  som 
inom  den  icke  elektriska.  Därför  är  det  inom  den  elektriska 
maskinindustrien  lättare  att  komma  till  ett  visst  genomsnitts¬ 
pris  för  hvarje  viktgrupp.  De  inhemska  firmorna  ha  därför 
stått  eniga  i  sin  önskan  att  få  en  vikttull  i  stället  för  värde¬ 
tullen,  och  motivet  har  varit  att  det  beklagligt  nog  inom  elek¬ 
triska  industrien  förekommit  en  del  felaktiga  förtullningar.  De 
stora  utländska  elektriska  firmorna  ha  här  i  landet  egna  dot¬ 
terbolag,  som  de  själfva  dirigera,  och  ingen  kan  förtänka  dem 
att  de  till  dessa  fakturera  sina  maskiner  till  lågt  pris.  Vinsten, 
som  uppkommer  för  dotterbolaget,  får  ju  moderbolaget  sedan 
igen.  Icke  heller  ha  importörerna  i  vårt  land  principiellt  haft 
något  att  invända  mot  öfvergång  till  vikttullar,  då  man  ju 
utomlands  i  de  maskinproducerande  länderna  så  allmänt  slagit 
in  på  bogen  att  införa  vikttullar  i  stället  för  värdetullar. 

Den  nya  tulltaxan,  som  trädde  i  kraft  i  slutet  af  förra 
året.  har  endast  varit  gällande  fyra  månader.  Detta  är  ju  en 


jämförelsevis  kort  tid  och  inga  erfarenheter  att  tala  om  kv 
ju  ha  samlats  under  denna  korta  tid.  Innan  tulltaxan  tri 
i  kraft  ägde  ju  en  hel  del  import  rum  till  landet.  Impc 
rerna  skyndade  sig  att  importera  sådana  maskiner,  som  sk 
draga  högre  tull  efter  den  nya  tulltaxans  trädande  i  k) 
Sålunda  är  den  statistik,  man  kan  erhålla,  skäligen  missvisal 

Direktör  H.  Hallström:  Som  inledaren  nämnde  har  fiil] 
departementet  tillsatt  en  tullkommitté  för  verkställande  af 
dersökning,  huruvida  en  återgång  till  värdetull  må  vai 
behofvet  påkallad.  Denna  kommitté  har  också  börjat  sit 
bete.  Statistisk  material  kan  emellertid  endast  erhållas  fot 
månader,  och  kommittén  förklarade  också  att  den  icke  k  < 
komma  med  något  yttrande,  som  kunde  läggas  till  grum 
framställning  till  denna  riksdag,  utan  möjligen  till  en  k 
mande,  emedan  man  behöfver  tid  för  att  bättre  se  verk 
garna  af  vikttullarna.  Äfven  om  de  nya  tullsatserna  tillän 
under  några  månader,  har  verkstadsindustrien  svårt  att  p 
kort  tid  få  någon  erfarenhet  af  huru  de  ha  verkat.  Bäst  sl 
naturligtvis  importörerna  kunna  se  det.  Tullkommittén 
för  att  få  sakuppgifter  från  tullverket,  utsändt  cirkulä 
samtliga  tullstationer  i  riket  med  begäran  om,  att  de  skola 
en  specificerad  statistik  vid  de  olika  förtullnigarna,  och  ett 
mulär  har  i  detta  syfte  upplagts  och  tillställts  dem.  De 
tullstationerna  inkomna  uppgifterna  skola  sedan  bearbet. 
sakkunniga  vid  tullen.  Bland  de  olika  rubriker,  som  c 
frågeformulär  upptaga,  äro  följande:  Benämning  enligt 
taxerubriken.  Teknisk  användning,  d.  v.  s.  hvad  maskin 
skola  användas  till,  Ankommande  nummer,  Antal,  Netto 
Värde,  Inköpsnamn  samt  Diverse  anmärkningar.  Sedan  j 
pas  kommittén  att  med  detta  material  kunna  komma  ti 
belysande  resultat.  Dessutom  har  till  hvarje  tullkammar  1 
sändts  cirkulär  med  ett  flertal  frågor,  bl.  a.:  Ha  vikttul  ■ 
förorsakat  ökning  af  personalen?  Har  med  hänsyn  till  tul 
nyanskaffning  af  vågar  måst  ske?  samt  Har  vikttullen  f< 
ledt  expeditionens  försenande?  Detta  är  hvad  kommittén!, 
tills  gjort.  Innan  man  får  materialet  färdigt,  kunna  inga  v| 
åtgärder  vidtagas  för  vinnande  af  det  resultat,  uppdraget  ai 
Sedermera  är  det  gifvetvis  af  vikt,  att  kommittén  får  koi  1 
nicera  med  verkstadsindustrien. 

Direktör  L.  Blume  påpekade,  att  den  afsedda  statist : 
äfven  om  den  skulle  röra  sig  om  ett  halft,  ja  ett  år,  kan  1 
ganska  missvisande.  Det  kan  finnas  svaga  punkter,  som  i 
icke  hittat  på.  Man  borde  tillskrifva  hvarje  verkstad,  åt 
stone  de  större,  och  fråga  dem  om  deras  åsikt  rörande 
eller  den  sortens  maskiner.  Ett  mycket  detaljeradt  fråg  t 
mulär  borde  därför  utsändas  till  verkstäderna. 

Direktör  G.  Jacobsson  omnämnde,  att  han  härom  d; 
skulle  köpa  en  maskin  från  utlandet  och  vände  sig  ti 
agent,  som  förut  levererat  maskiner  af  samma  slag.  N  t 
ligtvis  sökte  tal.  få  den  så  billigt  som  möjligt,  men  agep 
ville  icke  sätta  ned  priset  under  yttrande,  att  förr  var  t. 
10  %  men  nu  vore  den  blott  5  %.  Fallet  är  nog  icke  et  1 
ende.  Besparingen  kommer  icke  på  det  ställe,  där  den  borde  n 

Direktör  Hallström  påpekade  till  sist,  hurusom  vikttul 
i  princip  medförde  den  olägenheten,  att  en  maskin,  å  hv 
nedlagts  mycket  precisionsarbete  och  kostnad,  således  en  \ 
bar  maskin,  komme  att  draga  samma  absoluta  tull  som  er  ■ 
tung  maskin  af  groft,  enkelt  utförande,  således  en  billig j 
skin.  Följaktligen  komme  den  mindervärdiga  maskine  * 
draga  högre  tull  i  förhållande  till  värdet  än  den  mer  värj: 
Ur  vår  maskinindustris  synpunkt  borde  det  naturligtvis  * 
tvärtom,  och  det  är  just  detta  missförhållande  man  nu  om  1 
ligt  vill  söka  råda  bot  för. 


Staten  och  industrien.  Aktuella  organisatio); 
frågor  inom  svenska  statsförvaltningen. 

Ur  direktör  E.  Nordlunds  anförande  vid  Sveriges  Jndustriförb  J 
allmänna  sammanträde. 

Talaren  betonade,  att  statsmakternas  medverkan  i< 

o  o  l| 

för  näringslifvets  höjande  endast  bör  lämnas  pa  sa  1 
områden,  där  den  privata  företagsamheten  icke  är  tillfyf1 
Sker  detta  däremot  i  syfte  att  undantränga  densamnuf 
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vi  på  orätt  väg  och  på  en  väg,  som  endast  kan  leda 
ekonomisk  tillbakagång.  Det  är  emellertid  icke  en- 
i  statens  direkt  främjande  verksamhet  och  i  det  stats- 
värnandet  af  det  nationella  arbetet,  som  industrien 
mycket  intima  beröringspunkter  med  statsadministra- 
en,  utan  det  är  äfven  på  andra  områden  och  framför 
på  det  socialpolitiska. 

Största  delen  af  industriens  män  hysa  nogsamt  för- 
ise  för  det  socialpolitiska  reformarbetet  och  inse,  att 
a  i  sig  äfven  innebär  ett  visst  för  industrien  rent 
ljande  moment,  då  det  ju  för  industrien  alltid  måste 
■s  vara  af  värde  att  kunna  repliera  på  en  välsituerad 
tillfredsställd  arbetarstam.  Statens  uppgift  är  utan 
/el  att  uppträda  reglerande  bl.  a.  på  de  områden,  där 
igliga  orättvisor  kunna  påvisas,  men  man  måste  alltid 
-a  för  ögonen,  att  då  litet  eller  intet  produceras,  då 
es  litet  eller  intet  att  fördela.  Staten  bör  i  sin  reg- 
nde  verksamhet  se  sig  väl  före,  så  att  icke  produktio- 
5  drifvande  krafter  domna  eller  rentäf  förlamas. 
Föredraganden  refererade  därefter  några  af  de  ofticiella 
tycken,  som  f.  n.  äro  aktuella  i  fråga  om  statsförvalt- 
jens  organisation,  dels  den  nyligen  publicerade  öfver- 
;n  öfver  de  af  departementalkommitterade  uppställda 
iänna  grunderna  för  statsdepartementens  ändrade  indel- 
5  och  organisation,  dels  åtskilliga  yttranden  rörande 
föreslagna  socialstyrelsen,  dels  ock  det  af  kommers- 
egiikommittén  utsända  frågoformuläret  beträffande  in- 
riärendenas  behandling  inom  statsförvaltningen. 

Såsom  en  af  de  viktigaste  reformerna  i  den  af 
artementalkommitterade  skisserade  departementalrefor- 
1  framhölls  den  föreslagna  inflyttningen  af  de  centrala 
)etsverken  i  vederbörande  statsdepartement,  hvarigenom 
le  rådas  bot  på  en  del  olägenheter,  som  för  närvarande 
åda  det  nuvarande  systemet,  bl.  a.  bestående  däri,  att 
»rderlig  fackkunskap  vid  regeringsärendenas  behandling 
lepartementen  i  allmänhet  saknas,  att  enhetlig  och 
nnässig  ledning  af  statsförvaltningen  försvåras  och  att 
»rderligt  samarbete  mellan  olika  verk  och  myndigheter 
!  är  genomfördt.  I  tider,  då  på  grund  af  politiska 
itändigheter  ministärerna  mycket  hastigt  växla,  är  det 
srligen  af  stort  värde,  att  det  inom  vederbörande  de- 
:ement  finnes  en  verklig  och  kontinuerlig  sakkunskap, 
last  därigenom  kan  näringslifvet  känna  sig  något  så 
försäkradt  om,  att  den  sakliga  behandlingen  af  ären- 
a  icke  växlar  lika  hastigt  som  de  politiska  vindkastea. 

Mot  den  ifrågavarande  reformen  hade  anförts,  att  de 
trala  ämbetsverken  på  grund  af  sin  fristående  och  själf- 
ldiga  ställning  hittills  varit  befriade  från  något  politiska 
ytande,  en  frihet,  som  nu  skulle  äfventyras.  Denna 
lärkning  borde  tillmätas  stor  betydelse,  och  näringar- 
män  böra  mycket  noga  i  detta  afseende  bevaka  sina 
essen,  så  att  betryggande  säkerhet  kommer  att  före- 
ias  för  att  den  permanent  befintliga  sakkunskapen 
ai  vederbörande  departement  beredes  tillfälle  att  öppet 
offentligt  uttala  sin  mening  alldeles  oberoende  af 
itiska  inflytelser. 

Det  är  obestridligt,  att  man  genom  den  föreslagna 
ärden  vinner  tid,  då  ju  en  stor  tidsutdräkt  vållats  en- 
den  gamla  metoden  genom  dubbelarbete  inom  det 
trala  ämbetsverket  och  inom  departementet,  men  detta 
etssätt  har  dock  medfört  en  bestämd  fördel  genom  att 
>  utomstående  erhållit  någon  frist  att  hinna  inkomma 
d  otta  mycket  värdefulla  erinringar,  innan  ärenden 
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erhållit  sin  slutgiltiga  behandling  inom  vederbörande  de¬ 
partement.  De  inom  departementbyråerna  utarbetade  pro- 
memorierna  komma  aldrig  att  gifva  lika  uttömmande  utred¬ 
ning,  som  de  förutvarande  utlåtandena.  För  att  komma 
ifrån  olägenheten  i  detta  afseende  ansåg  föredrag,  därför 
nödvändigt  dels  att  dessa  proemorior  ofördröjligen  publi¬ 
ceras  genom  departementets  försorg,  dels  att  ärendena  icke 
afgöras,  förrän  någon  tid  förflutit  efter  publicerandet,  så 
att  eventuellt  intresserade  kunna  få  tillfälle  konferera  med 
vederbörande  inom  departementet  och  om  de  så  önska 
framlägga  ytterligare  synpunkter.  Redan  nu  föreligga  fak¬ 
tiska  fall,  då  statstjänsteman  sökt  undertrycka  oflentlig- 
ligheten  af  handlingar,  ägnade  att  för  den  utomstående 
visa  gången  af  ett  utredningsarbete  inom  ett  ämbetsverk. 
Man  har  skäl  att  taga  varning  af  dylika  tilldragelser. 

En  viktig  nyhet  i  den  af  departementalkommitterade 
publicerade  öfversikten  vore  det  vidgade  inflytande,  som 
man  tänkt  sig  lekmannaelementet  skall  erhålla  bl.  a.  genom 
införande  i  olika  grenar  af  förvaltningen  af  mera  stadig¬ 
varande  institutioner  under  namn  af  råd,  fullmäktige  m.  m. 
Behofvet  af  dylika  institutioner  har  blifvit  alltmer  känn¬ 
bart  bl,  a.  i  samma  mån  som  proportionerna  i  riksdagens 
sammansättning  mindre  och  mindre  motsvara  de  företrädda 
näringsintressenas  olika  betydelse  för  landets  utveckling. 

Den  närmast  aktuella  frågan  i  det  pågående  omor¬ 
ganisationsarbetet  inom  statsförvaltningen  är  det  föreslagna 
inrättandet  af  en  särskild  socialstyrelse.  Näringarnas  måls¬ 
män,  som  med  den  största  ifver  emotsett  frukterna  af  nu  på- 
pående  utredningar,  kunde  dock  icke  med  glädje  mottaga 
underrättelsen,  att  omorganisationsarbetet  i  första  hand  är 
afsedt  att  begränsas  till  statens  socialpolitiska  verksamhet, 
under  det  att  de  rent  näringsfrämjande  organen  först  i 
andra  hand  skola  reformeras.  Att  en  acceptabel  och  slut¬ 
giltig  lösning  af  alla  de  olika  organisationsproblem,  som 
sammanhänga  med  statens  näringsfrämjande  verksamhet 
nödvändigtvis  förutsätter  inrättandet  af  ett  särskildt  depar¬ 
tement  för  industri,  handel  och  sjöfart  är  å  andra  sidan 
klart,  och  man  har  att  erinra  sig  att  detta  af  formella  skäl 
kan  ske  först  år  1915. 

Under  diskussionen  om  socialstyrelsen  har  framhållits, 
att  en  stor  del  af  dess  arbetsuppgifter  berörande  det 
sociala  försäkringsväsendet  mycket  väl  skulle  kunna  öfver- 
flyttas  till  den  redan  existerande  riksförsäkringsanstalten. 
Fm  sådan  åtgärd  innebär  emellertid  ur  principiell  synpunkt 
en  betänklighet.  Riksförsäkringsanstalten  måste  utan  tvifvel 
betecknas  såsom  ett  statens  affärsdrifvande  verk,  och  det 
vore  enligt  föredragandens  åsikt  icke  förenligt  med  denna 
dess  verksamhet  att  samtidigt  öfva  uppsikt  öfver  privata 
försäkringsföretag,  af  hvilka  ett  flertal  konkurera  med  den¬ 
samma.  Gällde  det  ett  statens  afifärsdrifvande  verk  af 
mera  industriell  karaktär,  skulle  farorna  häraf  för  industrien 
vara  särdeles  påtagliga. 

Ehuru  departementalkommitterade  och  kommerskol- 
legiikommitténs  medlemmar  i  det  stora  hela  varit  eniga 
beträffande  den  föreslagna  socialstyrelsen,  är  det  i  en 
punkt  som  industriens  representanter  i  kommerskollegii- 
kommittén  varit  af  skiljaktig  mening.  Detta  är  i  afseende 
å  yrkesinspektionen,  som  de  förmena  fortfarande  bör  till¬ 
höra  kommerskollegium  och  framdeles  det  blifvande  han¬ 
delsdepartementet.  Vid  bedömandet  af  frågan  om  de 
sociala  ärendenas  behandling  inom  statsförvaltningen  och 
särskildt  beträffande  arbetarskyddet,  hade  den  synpunkten 
gjort  sig  gällande,  att  om  dessa  ärenden  fortfarande  skulle 
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handhafvas  af  samma  verk,  som  hade  sig  statens  närings- 
främjande  verksamhet  anförtrodd,  det  lätt  kunde  hända 
att  vederbörande  chef  komrne  att  ensidigt  lägga  hufvud- 
vikten  af  sitt  arbete  på  den  ena  eller  andra  verksamheten. 
Näringarnas  målsmän,  som  med  otålighet  emotse  den  dag, 
då  de  i  konungens  råd  få  en  speciell  representant  för  sina 
intressen,  skulle  säkerligen  blifva  högeligen  besvikna,  om 
denne  hufvudsakligen  komme  att  ägna  sig  åt  sociala  ange¬ 
lägenheter.  Men  den  föreslagna  utbrytningen  af  de  sociala 
ärendena  torde  emellertid  farhågor  i  denna  riktning  kunna 
anses  obefogade. 

Den  viktigaste  frågan  i  nu  pågående  omorganisations¬ 
arbeten  inom  statsförvaltningen  är  den,  som  rör  statens 
verksamhet  för  näringarnas  befrämjande.  Ehuru  man 
gifvetvis  måste  anse  det  synnerligen  välbetänkt,  att  närings- 
lifvets  frivilliga  organisationer  under  det  förberedande 
utredningsarbetet  sättes  i  tillfälle  att  på  sätt  af  kom- 
merskollegiikommittén  gjorts,  framföra  sina  önskemål,  torde 
dock  genom  dylika  utlåtandens  afgifvande  dessa  organisa¬ 
tioners  befattning  med  föreliggande  organisationsfrågor  icke 
böra  anses  vara  afslutadt,  utan  att  uppmärksamhet  ägnas  de 
definitiva  förslag,  som  blifva  resultat  af  nu  pågående  ut¬ 
redningar.  Tid  efter  annan  framställas  icke  minst  från 
en  del  af  näringslifvets  män  de  mest  vidtgående  anspråk 
på  ökadt  statsingripande. 

Dylika  framställningar  äro  nog  i  många  fall  synnerligen 
obefogade.  De  områden,  inom  hvilka  den  statsliga  verk¬ 
samheten  rör  sig,  äro  redan  fullt  tillräckliga.  Hvad  vi 
för  närvarande  behöfva,  är  en  målmedveten  fördjupning  i 
de  arbetsuppgifter,  som  föreligga.  »Vi  behöfva  ledning 
såväl  för  vår  handels-  och  industripolitik,  som  för  vår 
socialpolitik,  men  en  ledning,  som  ser  längre  än  för  den 
närmaste  tiden!» 

Föredraganden  genomgick  därefter  kommerskollegii- 
kommitténs  bekanta  frågoformulär  och  framhöll  beträffande 
formerna  för  samverkan  mellan  statsförvaltningens  organ 
och  industriens  idkare  och  målsmän,  att  denna  samverkan 
framdeles  liksom  hittills  i  mycket  stor  utsträckning  borde 
förmedlas  af  de  frivilliga  organisationerna  inom  närings- 
lifvet.  Det  vore  dock  nödvändigt,  att  en  auktoriserad 
samverkan  mellan  statsförvaltning  och  näringslif  tillkom¬ 
mer,  för  att  därigenom  råda  bot  för  näringslifvets  kvan¬ 
titativt  ytterst  bristfälliga  representation  i  riksdagen.  Där¬ 
emot  vore  det  lika  säkert  ett  felgrepp,  om  man  utsträckte 
dessa  statliga  auktorisationssträfvanden  för  långt,  så  att 
man  gick  miste  om  den  smidighet  och  anpassningsför¬ 
måga  efter  för  tillfället  rådande  förhållanden,  som  utmär¬ 
ker  det  frivilliga  föreningsväsendet.  Beträffande  en  dylik 
officiell  organisations  sammansättning,  torde  särskilda  råd 
böra  inrättas  för  de  olika  hufvudnäringarna,  industri,  handt- 
verk,  handel  och  sjöfart.  Industriens  allmänna  centrala 
och  lokala  organisationer,  såväl  som  sammanslutningar  för 
speciella  industrigrenar  borde  beredas  ett  vidtgående  in¬ 
flytande  på  ett  blifvande  industriråds  sammansättning. 

Beträffande  det  tekniska  undervisningsväsendets  ställ¬ 
ning,  betonades,  att  ingenjörsyrket  är  ett  ekonomiskt  yrke, 
så  tillvida  att  en  praktiskt  arbetande  ingenjör,  som  tager 
afstånd  från  de  ekonomiska  hänsynen  i  de  flesta  fall  och 
med  rätta  bör  betraktas  som  mindre  användbar.  Detta  är 
en  omständighet,  som  gifvetvis  måste  tillmätas  den  största 
betydelse  vid  den  tekniska  undervisningens  ordnande,  och 
just  denna  synpunkt  borde  tala  för,  att  Tekniska  Högskolan 
såväl  som  de  öfriga  tekniska  undervisningsanstalterna  böra 


sortera  under  det  blifvande  handelsdepartementet,  gerl 
hvilken  anordning  högskolan  skulle  få  bättre  möjlighet  i 
kontakt  med  det  lefvande  lifvet. 

Såsom  afslutning  underströk  direktör  Nordlund  ä| 
en  gång,  att  hvad  staten  än  må  göra  för  industrien 
är,  om  den  privata  företagsamheten  icke  upprätthålles 
stimuleras,  allt  annat  arbete  bortkastadt.  »Man  afskfjj 
icke  arbetslösheten  genom  socialpolitik,  man  kan  vi4 
ligen  förmildra  de  mest  kännbara  verkningarna  för  i 
enskilde,  men  heller  icke  mer.  Arbetslöshetens  beki 
pande  ligger  i  ett  målmedvetet  skyddande  af  det  n;i 
nella  arbetet  och  framför  allt  i  en  alltjämt  stegrad  1 
sonlig  initiativkraft  och  företagsamhet.» 


Vattenrättstvisterna  och  deras  följder  för  vå 
vattenkraftsindustri. 

Frågan  inför  Svenska  Vattenkraftsföreningens  årsmöte. 

Ur  inledningsanförande  af  civ.-ing.  löjt.  S.  Lilbeck. 

Talaren  belyste  först  i  korthet  utvecklingen  af 
tenkraftens  tillgodogörande  i  Sverige  och  Norge  samt 
rade  härefter  bl.  a.  följande. 

Vattenkraftindustriens  relativt  betydande  framgåi 
de  nordiska  länderna  har  utan  tvifvel  till  mycket  väser 
del  framkallats  af  den  till  företagsamhet  animerande  etm 
strandäganderätten,  grundad  på  en  vattenlag,  hvars  m? 
och  med  rätta  öfverklagade  brister  man  gjort  sitt  b 
att  öfvervinna.  —  Det  förtjänar  framhållas,  att  så  . 
som  alla  de  stora,  på  senaste  tid  tillkomna  norska  val 
kraftanläggningarna  genom  särskilda  omständigheter!! 
fria  från  koncessionstvång.  —  De  svenska  vattenkrali 
läggningarnas  sammanlagda  effekt  har  under  5-års  perics 
1905  — 1910  ökats  från  c:a  290  000  till  c:a  560  000  1> 
krafter  (däraf  40  000  hkr  å  statens  Trollhätteverk),  d. 
nära  nog  förbubblats;  till  jämförelse  må  nämnas  att p 
å  stationära  maskiner  af  andra  slag,  hufvudsakligen  j 
maskiner,  utnyttjade  kraftbeloppet  utgör  c:a  300  000  Ib 
krafter. 


För  närvarande  är  den  så  löftesrika  utvecklingei|i 
landets  enskilda  vattenkraftindustri  af  bruten ;  under  år  if 
har  i  våra  större  vattendrag  ingen  mera  betydande  kb 
munal  eller  enskild  kraftanläggning  påbörjats.  Orsakiji 
till  detta  beklagliga  förhållande  äro  flera;  konjunkt|< 
hafva  inverkat,  och  den  märkligt  snabba  nedgången  i  kfi 
naden  för  ångkraft  har  inom  vissa  kraftförbrukningsgj] 
per  varit  af  betydelse.  Men  i  öfvervägande  grad  har  |« 
som  bekant  att  söka  förklaringen  i  den  oreda  i  våra  1 
tenrättsförhållanden,  som  —  till  allmän  förvåning  —  un< 
de  senaste  åren  i  alltjämt  växande  grad  framträdt.  Åt  i 
liga  planer  på  nyanläggningar  och  utvidgningar  hafva  J 
igenom  veterligen  måst  läggas  åsido,  än  flera  äro  i|‘ 
tvifvel  de,  som  ej  kommit  till  offentligheten. 

Jag  skall  här  icke  upptaga  tiden  med  att  rekapiti|i 
dessa  rättsfrågors  förhistoria  - — -  de  komma  säkerligen  1 
under  diskussionen  blifva  sakkunnigt  belysta.  Lekni 
som  tagit  del  af  saken,  ha  utan  tvifvel  funnit  tög  ‘ 
»rättvisans  majestät»  i  statens  anspråk,  särskildt  i  bet  1 
tande  af  statsmyndigheternas  egna  åtgöranden  i  srp 
under  det  senaste  århundradet,  för  att  ej  säga  årtion  J 
Blott  må  här  erinras  därom  att  kronans  rättsbevaku 
numera  efter  en  del  kärleksgnabb  hamnat  hos  kann- 
kollegium  —  detta  ämbetsverk,  som  för  10  år  sedan  i1 
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ligen  måste  haft  en  helt  annan  uppfattning  om  statens 
nderätt  än  nu,  som  nu  önskade  10  års  andrum  för  att  i 
a  och  ro  få  ägna  sig  åt  utredningar,  och  hvars  senaste 
<an  om  icke  staten  också  skulle  kunna  göra  anspråk 
äganderätt  till  vattnet  i  »kungsådran*  ej  heller  har  stöd 
:mbetsverkets  egen  föregående  tjänsteutöfning.  Det  är 
ot  för  vanlig  rättsåskådning  särdeles  motbjudande  i  hela 
na  aktion.  Man  kör  fram  med  en  svärm  af  gamla 
ument  och  nya  tydningar,  börjar  med  Norrlands  till  största 
;n  onyttjade  floder,  öfvergår  till  mellersta  Sveriges  bruks- 
och  har  nu  genom  kungsådreförsöken  spridt  osäkerhe- 
öfver  hela  landet;  därefter  —  innan  ännu  den  första 
egången  är  färdig  i  första  instans  —  framskjutas  under 
laganden  af  det  iråkade  tillståndet  här  och  hvar  förslag 
»uppgörelse»  på  basis  af  koncession,  den  magiska  for- 
n  för  våra  dagars  sociala  näringsintresse.  (Där  icke, 
am  i  fråga  om  Stockholms  stads  Untrafall,  staten  för- 
r  bort  sin  förmenta  förstfödslorätt  mot  en  grynvälling 
430  000  kronor!).  —  Det  är,  såvidt  jag  kunnat  finna, 

.  s.  k.  »tidsandan»,  som  närmast  bär  skulden  för  att 
visans  majestät  dragits  ned  i  politikens  tjänst.  Men 
?n  detta  kan  mötas  med  jämnmod  af  enhvar,  som 
er  en  uppriktig  öfvertygelse  om  att  landet  därmed 
nas;  har  man  åter,  med  dagliga  exempel  för  ögonen, 
imit  till  en  motsatt  uppfattning,  sä  synes  det  vara  allt 
1  att  därom  säga  ifrån. 

Nu  föreligger  till  behandling  den  märkligt  nog  allt- 
t  olösta  frågan:  Hvad  är  att  göra?  Att  frågan  efter 
e  år  af  utredningar  och  minskad  företagsamhet  befin- 
sig  i  samma  bakvatten  kan  man  nämligen  med  skäl 
a  märkligt;  den  första  tidens  afvaktande  hållning  blir 
1  hvar  dag  allt  mindre  försvarlig.  Från  de  angripnes 
1  har  man  naturligt  nog  tid  efter  annan  påyrkat  pro¬ 
vernas  nedläggande,  något  som  lika  naturligt  afböjts 
ler  hänvisning  till  att  rättvisan  måste  ha  sin  gång, 
idom  också  under  framhäfvande  af  att  staten  nu  —  då 
tillfälle  erbjuder  sig  —  icke  finge  göra  sig  skyldig  till 
ima  försummelser  som  förut  i  fråga  om  skogar  och 
ra  naturtillgångar.  Jag  behöfver  icke  här  uppehålla 
;  vid  de  invändningar,  hvartill  sistnämnda  jämförelse 
’er  grundad  anledning.  Hvad  rättsskälet  angår,  så  hör 
till  dem,  som  visserligen  äro  öfvertygade  om  att  den 
raliska  rätten  —  såväl  som  statsnyttan  —  bäst  skulle 
rodoses  genom  att  processerna,  åtminstone  i  flertalet 
.  nedläggas  lika  lättvindigt  som  de  tagits  upp.  Att 
igenom  också  statsnyttan  bäst  tillgodoses  beror  på  att 
med  de  bästa  möjliga  förutsättningar  skapas  för  fortsatt 
'blomstring  under  trygga  rättsförhållanden  af  en  lands- 
nelig  vattenkraftindustri  i  Norrland  och  i  bruksdistrik- 
Blott  i  fråga  om  de  fåtaliga  s.  k.  allmänna  kraft- 
ributionsföretagens  framtida  ställning  kunna  med  något 
delade  meningar  råda;  denna  fråga  är  som  bekant 
:mal  för  särskild  utredning  och  har  intet  sammanhang 
1  rättstvisterna.  ■ —  Men  å  andra  sidan  tror  jag  det  vara 
uvarande  sakläge  riktigast,  att  vattenverks-  och  vatten¬ 
vägarna  med  tillförsikt  lita  till  lag  och  rätt,  till  den 
diska  rättvisans  utslag. 

Må  rättvisan  ha  sin  gång  —  blott  ej  i  onödigt  lång- 
>t  tempo!  Sin  uppgift  att  tillgodose  den  industriella 
veklingens  kraf  skola  statsmakterna,  i  hvad  angår  om¬ 
lade  vattenfall,  under  tiden  lösa  genom  rent  villkorliga 
•låtelser  enligt  grunder,  som  verkligen  befordra  före- 
vamheten.  Detta  är  den  linje  vattenkraftföreningen 
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funnit  sig  böra  följa,  och  som  tagit  sig  uttryck  i  uppre¬ 
pade  framställningar  till  Konungen  i  ämnet. 

Det  kan  väl  knappast  råda  tvifvel  om  det  statsmanna- 
mässiga  och  nationalekonomiska  i  att  göra  villkoren  så  be¬ 
gärliga  att  vattenfallen  i  största  tänkbara  utsträckning  tagas  i 
bruk.  I  detta  syfte  tillåta  vi  oss  —  jag  vågar  därvid  tala 
å  hela  den  enskilda  vattenkraftindustriens  vägnar  —  att 
i  första  hand  rikta  en  kraftig  och  vördsam  vädjan  till  k. 
vattenfallsstyrelsen  att  hos  regering  och  riksdag  vitsorda 
nödvändigheten  af  omedelbara  åtgärder,  utan  att  afvakta 
ännu  flere  år  af  dyrköpt  erfarenhet. 

Vi  ha  f.  ö.  ytterligare  en  anledning  att  särskildt  vädja 
till  vattenfallsstyrelsen.  Riksdagen  har  som  nämndt  be¬ 
slutat,  att  resp.  förordningar  af  1910  och  19 11  om  vatten- 
fallsarrende  resp.  vattenfallsrätt  skola  gälla  äfven  vid  vill¬ 
korlig  upplåtelse  under  processtiden  af  omtvistade  vatten¬ 
fall.  Redan  i  december  1909  begärde  Sandvikens  järn¬ 
verk,  ägare  till  den  omtvistade  Lanforsen  i  Dalälfven,  i 
skrifvelse  till  Konungen  besked  om  grunderna  för  villkorlig 
upplåtelse.  Denna  skrifvelse  remitterades  omedelbart  till 
vattenfallsstyrelsen,  som  emellertid  nu  —  efter  mer  än  tvä 
år  —  i  skrifvelse  till  sökanden  indirekt  uppmanar  denne 
att  återtaga  sin  anhållan  om  villkorlig  uppgörelse;  under 
hand  har  styrelsen  förklarat  sig  eljest  sannolikt  vara  nöd¬ 
sakad  afstyrka  densamma.  Denna  hållning  sammanhänger, 
enligt  hvad  styrelsens  sekreterare  benäget  upplyst,  med  en 
punkt  i  1822  års  förordning  om  undantagande  af  vissa 
strömfall  vid  upplåtelse  af  kronojord,  således  ett  proces- 
suellt  skäl,  som,  efter  det  styrelsen  vunnit  befrielse  från 
befattningen  med  processernas  handhafvande,  möjligen  icke 
nödvändiggjort  en  så  negativ  hållning  från  styrelsens  sida. 
Hvad  som  nämligen  gör  saken  i  fråga  särskildt  ömtålig, 
är  Lanforsens  läge  i  omedelbar  närhet  af  statens  blifvande 
Älfkarlebyverk,  med  hvilket  ett  visst  konkurrensförhållande 
sålunda  kan  förutsättas  uppstå.  Och  framför  allt  är  åt¬ 
gärden  betänklig  därför  att  styrelsen  därmed  —  säkerligen 
för  ett  stort  antal  omtvistade  vattenfall  —  skulle  rycka 
undan  den  grundval,  på  hvilken  ett  bebyggande  utan  rätts- 
kränkning  från  statens  sida  skulle  kunna  ske,  och  som  af 
riksdagen  efter  styrelsens  hörande  anvisats. 

Väl  må  man  uppskatta  de  svårigheter,  som  följa  med 
Vattenfallsstyrelsens  dubbelställning  såsom  ä  ena  sidan  le¬ 
dare  af  statens  egna  kraftverk,  å  den  andra  statens  råd- 
gifvare  i  hvad  angår  processfallen.  I  det  man  gifver  sitt 
fulla  erkännande  åt  styrelsens  ådagalagda  förmåga  att  ge¬ 
nomföra  den  förra  uppgiften,  vill  man  i  afseende  på  den 
senare  gärna  uttala  den  förhoppningen,  att  styrelsen  måtte 
med  växande  välvilja  betrakta  den  kommunala  och  en¬ 
skilda  vattenkraftindustrien,  något  som  förvisso  står  i  bästa 
öfverenstämmelse  med  landets  intressen,  och  som  fått  ett 
uttryck  i  styrelsens  instruktion,  mom.  1  a:  »Vattenfallssty¬ 
relsen  åligger,  att  föreslå  åtgärder,  ägnade  att  främja  till¬ 
godogörandet  af  vattenkraften  i  landet. »  I  denna  uppgift 
mötas  uttryckligen  vattenfallsstyrelsens  och  vattenkraftför¬ 
eningens  sträfvanden;  förvisso  skola  med  tiden  dessa  sträf- 
vanden  i  allt  väsentligt  utmärkas  af  samförstånd  och  sam¬ 
verkan,  om  än  understundom  olika  uppfattningar  om  med¬ 
len  komma  att  göra  sig  gällande. 

Vid  årets  riksdag  förelåg  en  motion  af  frih.  Palmstierna 
om  utredning  angående  statslån  till  vattenkraftanläggningar, 
som  af  enskilda  utföras  vid  statens  vattenfall  på  basis  af 
vattenfallsrätt.  I  denna  motion  har  man  gifvetvis  att  se 
ett  visst  erkännande  af  att  de  nu  gällande  upplåtelsevill- 


1 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


27  April  iQ 


1  66 

koren  i  och  för  sig  ej  vore  eller  kunde  väntas  blifva  be¬ 
gärliga  för  storindustrien.  Det  föreslagna  botemedlet  blir 
emellertid  under  sådana  förhållanden  mer  eller  mindre 
konstladt,  hvilket  ej  hindrar  att  det  kan  förtjäna  pröfvas 
tillsammans  med  ändrade  upplåtelsevillkor.  Emellertid  måste 
det,  såsom  jag  vid  ett  föregående  tillfälle  framhållit,  anses 
föga  rationellt  att  med  statslån  söka  locka  företagsamheten 
endast  till  statens  vattenfall,  då  ju  ofta  nog  ett  enskildt 
vattenfall  kan  ligga  bättre  till.  för  en  industri,  som  kanske 
eljest  icke  skulle  komma  till  stånd  inom  landets  gränser. 

1  sistnämnda  afseende  har  statens  vattenfallsdirektör  till 
statsutskottet  1  uttalat  sig  i  samma  riktning.  I  hvad  mån 
sedan  den  allt  vanligare  tanken  att  med  statslånemedel 
söka  lätta  prekära  situationer  inom  näringslifvet  kan  anses 
politiskt  och  nationalekonomiskt  välbetänkt  är  en  fråga, 
som  jag  här  icke  skall  inlåta  mig  på. 

Det  föregående  har  nästan  uteslutande  rört  sig  om 
möjligheterna  att  komma  ur  den  villervalla,  i  hvilken  vat¬ 
tenkraftindustrien  blifvit  försatt  genom  statens  utrednings- 
och  processaktion.  Vi  få  därför  icke  förbise  det  numera 
tämligen  allmänt  erkända  behofvet  af  en  reviderad  vatten- 
Jagstiftning  i  syfte  att  kunna  utan  oskälig  tidsutdräkt  rätt¬ 
vist  ordna  förhållandet  mellan  och  inom  olika  intresse¬ 
grupper  längs  vattendragen.  På  ett  undantag  när  ha  myn¬ 
digheter  och  korporationer  numera  afgifvit  yttranden  öfver 
det  föreliggande  lagförslaget.  Några  afgörande  sakliga 
anmärkningar  mot  dess  hufvudprinciper  ha,  såvidt  jag  kun¬ 
nat  finna,  ej  framkommit.  På  sina  håll  synes  man  emel¬ 
lertid  hysa  den  förutfattade  meningen,  att  genom  den  nya 
lagen  vattenkraftindustrien  skulle  otillbörligt  gynnas  på 
jordbrukets  bekostnad.  Jag  begagnar  tillfället  erinra  om 
att  förslaget  utgör  det  enhälliga  resultatet  af  ett  samarbete 
mellan  representanter  för  industri  och  jordbruk  m.  m.  Man 
borde  därför  hafva  anledning  förvänta  en  klen  framgång 
för  dem,  som  i  berörda  afseende  möjligen  önska  fiska  i 
grumligt  vatten.  —  Kompletterande  utredningar  för  ny 
flottningslag  samt  om  behofvet  af  koncessionsbestämmelser 
för  större  kraftdistributioner  pågå.  —  Vi  kunna  här  endast 
uttala  den  vissa  förhoppningen  att  den  nya  vattenlagen, 
med  största  möjliga  skyndsamhet,  må  framläggas  för  riks¬ 
dagen,  samt  att  i  detta  syfte  nödiga  förberedelser  i  god 
tid  vidtagas. 

Med  det  nu  sagda  har  jag  velat  lämna  en  orientering 
beträffande  vattenkraftfrågornas  nuvarande  läge,  till  ledning 
för  diskussionen  och  för  bedömande  af  följande  förslag  till 
resolution,  som  af  vattenkraftföreningens  styrelse  anbefalles: 

Svenska  Vattenkraftföreningens  årsmöte  iqi2  riktar  till 
statsmakterna  en  enträgen  maning 

att  med  all  mö/lig  skyndsamhet  söka  återställa  rättssäker¬ 
heten  i  fråga  om  vattenfallen  samt  att  under  tiden  söka  be¬ 
gränsa  osäkerhetstillståndets  betänkliga  följder  för  landets  in- 
industri; 

att  för  ändamålet 

dels  träffa  nödiga  anstalter  för  framläggande  skyndsam¬ 
mast  möjligt  af  förslag  till  ny  vattenlag  i  hufvudsaklig  öfver- 
ensstämmelse  med  föreliggande  kommitteförslag, 

dels  ofördröjligen  vidtaga  sådana  åtgärder,  att  äfven  de 
omtvistade  vattenfallen  hinna  på  basis  af  villkorliga  af  tal  med 
fördel  tagas  i  afispråk,  1  hvilket  afseende  mötet  hänvisar  till 
Vattenkraftföreningens  styrelses  framställning  af  den  4  decem¬ 
ber  igii. 

I  Sverige  kunna  genom  en  liberalare  och  mera  tole¬ 
rant  vattenkraftspolitik  inga  verkliga  statsintressen  påstås 


äfventyrade,  men  väl  undgå  statsmakterna  genom  en  såd 
politik  den  eljest  med  all  sannolikhet  befogade  förebrå 
sen  att  ha  under  en  följd  af  år  låtit  stora  värden  gå  fi 
lorade  därför  att  vattenkraftindustriens  företagare  nödgat 
lägga  armarna  1  kors,  medan  juristeriet  och  formalism 
sattes  i  högsätet.  Må  alla,  som  uppriktigt  önska  fraL 
gång  åt  svenskt  näringslif,  enigt  och  allvarligt  sträfva  t 
bringa  oss  ut  ur  ett  tillstånd,  som  uppenbarligen  neds: 
de  enskilda  företagarnes  intresse  för  våra  vattenfall  uiji 
att  på  något  sätt  gagna  det  allmänna  och  utan  att  sta  1 
däraf  skördar  vare  sig  ära  eller  guld. 

Vattenkraften  och  kapitalet. 

Anförande  af  bankdirektören,  v.  häradshöfding  Marcus  Wallcnh 

I)et  lifliga  utbyggandet  af  de  norska  vattenfall 
sade  talaren,  hade  i  Norge  skapat  en  rik  industriell  utve 
ling  och  gifvit  landet  och  dess  näringslif  ett  betydar 
kapitaltillskott  som  verkat  befruktande  på  öfriga  näring 
den  nuvarande  gynnsamma  finansiella  ställningen  i  No 
är  ett  resultat  af  vattenfallsutbyggandet. 

Nu  inträffade  emellertid  äfven  i  Norge,  att  det  up 
stod  en  farhåga  för  att  en  alltför  stor  del  af  vattenkr- 
ten  skulle  komma  att  öfvergå  i  utländska  händer.  Sr 
tidigt  höjdes  ett  skrik  mot  aktiebolagen  och  fruktan  i 
bolagsvälde  har  i  Norge  satt  minst  lika  vackra  blomr 
som  här  i  landet. 

Till  lycka  för  Norge  dröjde  det  emellertid  ett  1 
år,  innan  lagstiftningen  hann  upp  afundsjukan,  och  däi 
har  detta  land  nu  några  af  världens  största  vattenkra 
anläggningar  med  tillhörande  fabriker. 

Då  jag  deltagit  i  anskaffandet  af  åt  dessa  anläggr 
gar  erforderligt  kapital  och  därför  känner,  hvilka  svåi 
heter,  som  därunder  stått  att  öfvervinna,  är  jag  ock  i 
fälle  att  meddela,  att  hade  rörelsen  för  koncessionslaj 
existerat  år  1905  och  1906,  hade  det  ingalunda  v 
möjligt  att  anskaffa  de  kapital,  hvilka  åtgått  att  sk; 
denna  industri.  Detta  hade  utan  tvifvel  varit  till 
skada  för  landet. 

Två  vattenfall  af  fullt  samma  hästkraftantal  kui; 
vara  af  så  skilda  värden,  att  det  ena  knappt  lönar  sig  : 
utbygga,  beroende  på  åtskilliga  faktorer  såsom  lép 
reglerbarhet,  höjd,  bebyggbarhet  m.  m.  Det  är  just  ifr I; 
om  dessa  på  målet  inverkade  faktorer  som  jag  till  11 
ledsnad  nödgas  konstatera,  att  de  svenska  vattenfalle 
stort  sedt  äro  underlägsna  de  norska. 

De  senare  kunna  därför  med  mindre  olägenhet  f 
en  belastning  än  våra  fall,  hvilka,  om  de  handikapp 
med  nödvändighet,  när  det  gäller  storindustri,  få  ID 
obegagnade,  till  dess  att  de  norska  blifvit  använda. 

Man  frågar  sig  då,  om  det  kan  vara  till  lanc : 
nytta,  att  vattnet  under  tiden  får  rinna. 

Jag  inser  fuller  väl,  att  staten  icke  bör  afhända  { 
alla  sina  vattenfall.  Dylika  kunna  blifva  erforderliga  » 
järnvägsdriften.  Men  sedan  en  reserv  härför  afsattsp 
bör  det  vara  i  statens  intresse  att  icke  lägga  hindtj 
vägen  för  vattenfallens  tagande  i  bruk. 

Jag  vet  mycket  väl  hvarifrån,  om  jag  så  lår  siii 
den  legitima  fruktan  för  att  staten  skall  gå  miste  om  t 
tenkraft  kommer.  Den  härrör  sig  från  en  parallell  M( 
alhändandet  af  betydande  skogsområden  för  100  å  :c 
år  sedan.  Dessa  saker  kunna  emellertid  ej  jämföras,;! 
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vattenkraftens  nyttiggörande  kräfves  proportionsvis  långt 
re  kapital  än  för  skogens.  Men  alldeles  oafsedt  detta 
jag  att  kritiken  öfver  den  tidens  statsmäns  hand. 
ssätt  skulle  förstummas,  om  eftertanken  finge  råda. 
ina  skulle  då  säga  oss  att  vårt  land  icke  skulle  befinna 
i  det  ekonomiska  och  kulturella  läge  det  nu  är,  om 
under  ett  sekel  först  järnbruken  och  sedan  sågverken 
1  stöd  af  skogsanslagen  från  kronan  tillfört  landet  det 
ital,  som  möjliggjort  dess  utveckling  utan  en  skuldsätt- 
r  öfver  höfvan. 

Det  finnes  en  regel,  som  torde  vara  ovederlägglig 
den  lyder,  att  hvarje  affär  skall  göras  på  sin  tid  d.  v.  s. 
den  kan  göras.  Att  vara  för  tidigt  ute  vållar  lika 
?rt  förluster  som  att  vinsten  kan  utebli,  om  man  kom- 
för  sent.  Det  har  visat  sig  riktigt,  att  vi  sålt  tim- 
den  tid  detta  var  efterfrågadt. 

Enligt  denna  regel  har  det  visat  sig  riktigt  att  från 
riges  skogar  sälja  timmer,  bjälkar  och  plankor,  då 
5a  voro  efterfrågade.  Nu  har  turen  kommit  till  de 
dimensionerna,  medan  de  gröfre  ersatts  med  järn, 
lent  och  beton. 

På  samma  sätt  torde  det  vara  klokt  att  använda  de 
våra  vattenfall,  som  med  ekonomisk  fördel  nu  kunna 
/ggas.  Att  låta  ett  vattenfall  ligga  onyttjadt  under 
1  o-tal  år  i  den  förhoppning  att  hästkraften  då  kan  ge 
tia  mera  per  år,  det  tror  jag  är  en  ur  nationalekono- 
k  synpunkt  förkastlig  politik. 

Kronans  rätt  i  våra  vattendrag. 

Ur  anförande  af  f.  statsrådet  Hugo  von  Sydow. 

Föredraganden  påvisade  skillnaden  i  rättigheter,  när 
nan  uppträder  såsom  privat  ägare  till  fast  egendom, 
den  förvaltar  en  allmänningsrätt  och  när  den  allenast 
målsman  för  allmänna  intressen. 

Han  uppdrog  några  distinktionslinjer  med  afseende 
olika  slag  af  allmän  rätt  till  vatten  och  på  däraf  här- 
mde  olika  rättigheter  för  kronan.  Genom  exempel 
de  han,  hurusom  kronan  som  ägare  till  skogshemman 
ä  underkastad  de  lagar,  som  till  skyddande  af  det  all- 
mas  rätt  äro  gällande.  Det  vore  här  fråga  om  kronans 
ategendom  som  i  stort  sedt  skall  förvaltas  efter  privat- 
nomiska  principer. 

Kronan  innehar  emellertid  eller  har  och  har  haft 
d  om  fast  egendom  och  vatten  äfven  af  annat  slag  än 
som  tillhör  kronogods;  i  första  hand  syftade  före- 
?anden  härvidlag  på  »den  stora  riksallmänningen». 
er  detta  område  äger  kronan  förfoganderätt  och  kan 
om  afvittringen  dela  upp  hithörande  marker  med 
nderätt  mellan  sig  och  enskilda  Här  nämnda  allmän- 
?sområden  bör  kronan,  såsom  docenten  A  ström  anmär- 
handhafva  efter  nationalekonomiska  principer. 

Kronans  af  ålder  följda  princip  har  äfven  varit  att 
ill,  att  områdena  komma  till  användning,  ödemarkerna 
va  kultiverade,  grufvorna  bearbetade,  fiskevattnen  till¬ 
ogjorda,  vattenfallen  bebyggda.  I  hufvudsak  kan  sägas  att 
er  den  gångna  tiden  gällt  som  praxis,  att  den  person, 

1  brukar  det  af  kronan  ägda  området,  äfven  fick  själf 
a  frukten  af  sitt  arbete. 

Talaren  berörde  äfven  drottning  Kristinas  bergverks- 
mng  år  1649  med  dess  ofta  anförda  bestämmelser  om 
lans  regalrätt  till  »alla  strömmar  i  riket»  och  uppdrog 
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en  parallell.  »När  under  regalrättens  blomstringstid  i  midten 
på  1600-talet  kronan  vill  göra  nämnda  rätt  gällande  till 
strömfall,  sker  det  för  att  gynna  företagsamheten,  för  att 
icke  strömfallen  måtte  i  den  oföretagsammes  hand  löpa 
fåfängt  sin  kos.  När  regalrätten  eller  liknande  rättsan¬ 
språk  nu  väckas  till  lif  beträffande  strömfall  sker  det  mesta¬ 
dels,  då  företagsamheten  är  i  färd  med  att  tillgodogöra 
fallet.  Verkningarna  blifva  att  icke  blott  det  fall,  som 
tvisten  gäller,  utan  många  andra  i  rättsosäkerhetens  tecken 
alltfort  löpa  fåfängt  sin  kos.  Samma  eller  liknande  rätts¬ 
anspråk  —  motsatta  nationalekonomiska  verkningar». 

Talaren  ingick  härefter  på  frågan  om  kronans  ställ¬ 
ning  till  skyddsskogarna  och  dispenserandet  i  särskilda  fall 
från  bestämmelser  för  desamma,  men  framhöll  det  krän¬ 
kande  af  det  allmänna  rättsmedvetandet,  om  kronan  toge  betal¬ 
ning  för  sådan  eftergift,  införde  en  koncessionsafgift.  Fullt 
likartadt  med  detta  område  ansåg  tal.  kungsådre-institutet 
vara,  där  många  önska,  att  kronan  handlade  just  på 
nämnda  sätt.  Dispens  frän  förbudet  att  öfverbygga  kungs- 
ådra  kan  lämnas,  men  någon  verklig  rättsgrund  för  att 
kronan  tager  betalt  finnes  icke.  Kan  ej  dispens  beviljas, 
må  den  afslås,  men  någon  penningfråga  bör  det  ej  blifva. 
»Den  rätt  det  här  vore  frågan  om,  är  icke  kronans  egen 
rätt  utan  det  allmännas  rätt,  för  hvilken  kronan  är  måls¬ 
man». 

De  stora  kraftdistributionernas  ställning  till  kon= 
cessionslagstiftningen. 

Ur  anförande  af  fil.  d.r  Alfr.  Ekström. 

Föredraganden  började  med  en  redogörelse  för  kraft  - 
leveransfrågan  och  dess  svårigheter  samt  för  frågan  om 
belåning  af  kraftledningar  äfvensom  om  bristerna  i  vår 
lagstiftning  för  tryggande  af  förhållandet  mellan  kraftaf- 
nämare  och  leverantör. 

Han  framhöll  vidare,  att  koncession  till  framdragande 
af  kraftledningar  endast  erhålles  för  40  år,  och  att  till 
och  med  under  denna  tid  staten  förbehåller  sig  rätt  att 
insätta  nya  bestämmelser,  som  den  kan  finna  lämpligt  ut¬ 
färda.  Och  hvari  skulle  möjligen  dessa  bestämmelser 
bestå? 

Jo,  man  har  kommit  med  förslag  att  begränsa  dessa 
kraftbolags  utdelningar;  utdelningar,  som  hittills  knappast 
existerat.  Man  vill  ha  rätt  att  bestämma  de  priser,  hvar- 
till  bolagen  skola  sälja  sin  kraft.  Man  har  framkastat 
förslag  att  tvångsvis  ålägga  bolagen  att  inom  vissa  distrikt 
sälja  sin  kraft  o.  s.  v. 

Man  kan  fråga:  beviljar  staten  då  denna  industri  så 
stora  fördelar,  som  kunna  motivera  dylika  ingrepp? 

Beviljar  staten  den  möjligen  skattefrihet,  eller  kring¬ 
gärdar  staten  den  möjligen  med  tullar  eller  andra  mot¬ 
svarande  fördelar,  exempelvis  vid  inköp  af  dess  dyrbara 
maskiner  och  anordningar? 

Omhuldar  staten  den  möjligen  med  billiga  lån  på 
förmånliga  betalningsvillkor? 

Medgifver  staten  den  tilläfventyrs  premier  för  kraft- 
afsättning,  motsvarande  föreslagna  premier  för  skepps- 
byggnader? 

Vi  veta  alla,  att  svaren  bli  nekande  på  dessa  frågor. 

Men,  svarar  någon,  liksom  staten  ej  tillåter  mer  än 
en  viss  årlig  brytning  af  malm  vid  våra  grufbolag,  allt  i 
ändamål  att  exempelvis  järnpriset  ej  i  en  framtid  må 
blifva  orimligt  högt,  vill  staten  i  tid  lägga  kapson  på  kraft- 
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distributionsbolagen,  så  att  dessa  ej  drifva  upp  kraftprisen. 
Dessa  bolag  använda  nämligen  också  en  naturtillgång, 
som  visserligen  i  motsats  till  malmfyndigheten  aldrig  sinar, 
men  hvars  tillgång  dock  är  begränsad. 

Man  kan  då  göra  sig  den  frågan :  till  huru  stor  del 
är  vattenkraften  förutsättning  för  den  produkt,  som  vinnes 
vid  det  förädlingsarbete,  som  i  själfva  verket  vid  den 
elektriska  kraftdistributionen  utföres. 

Som  bekant  kan  ju  nämligen  samma  resultat  ernås 
med  en  ångmaskin-  eller  dieselmotoranläggning  som  kraft¬ 
källa  i  stället  för  en  vattenkraftstation. 

Vid  Hemsjö  Kraft  A. B.  kosta  vattenfall  och  kraft¬ 
station  endast  1/i  af  totala  anläggningskostnaden,  under 
det  distributionsanläggningen  (dit  ångreserverna  böra  räk¬ 
nas)  slukar  3/4  af  hela  kapitalet.  Om  man  räknar  med 
de  årliga  kostnaderna  för  ränta,  amortering,  skötsel  och 
underhåll,  erhållas  följande  förhållanden: 

i:o.  Vattenfallen  i  Hemsjö  och  Torsebro  .  3  % 

2:0.  Vattenbyggnader  och  maskineri  i  kraftsta¬ 
tionen  . . . .  18  % 

3:0.  Linjer,  transform.  stationer,  nät  och  ång- 


Det  torde  af  hvad  jag  här  anfört  med  tydlighet  framgå, 
att  det  kraftpris,  som  ett  kraftdistributionsföretag  måste 
betinga,  endast  till  en  liten  bråkdel  kommer  att  bestäm¬ 
mas  af  själfva  vattenkraften.  Den  ojämförligt  största  de¬ 
len  af  kraftpriset  kommer  att  bestämmas  af  de  med  di¬ 
stributionen  på  långa  afstånd  förenade  kostnaderna,  — 
kostnader,  som  variera  från  ort  till  ort,  och  kostnader, 
som  äro  beroende  på  de  betungande  förhållanden,  hvar- 
under  denna  industri  arbetar  i  främsta  rummet  på  grund 
af  att  vårt  land  är  relativt  glest  bebyggdt,  dels  på  grund 
af  bristande  lagstiftning,  dels  på  grund  af  det  osäkerhets- 
tillstånd,  som  för  närvarande  råder  genom  statsmakternas 
uppträdande,  dels  i  de  pågående  vattenrättstvisterna,  och 
dels  vid  handläggning  af  hvad  jag  vill  kalla  kungsådremålen. 

Finns  det  under  sådana  omständigheter  något  som 
hälst  skäl  att  uppställa  maximipriser,  begränsa  utdelningar 
och  införa  allehanda  restriktioner  för  dessa  industrier? 

Vore  det  icke  mer  skäl  att  inrikta  sin  uppmärksam¬ 
het  på,  huru  vi  kunna  understödja  dessa  industriers  arbete, 
hvilka  dock  i  icke  oväsentlig  grad  arbeta  för  höjandet  at 
landets  näringslif  och  vårt  folks  allmänna  välstånd. 

Under  den  därpå  följande  behandlingen  af  spörsmå¬ 
let  redogjorde  öfveringenjör  Decker  för  konkurrensmöjlig¬ 
heterna  mellan  elektrisk  energi  framställd  medelst  vatten¬ 
kraft  och  ångkraft  samt  den  senares  förbilligande  och 
möjligheterna  härför. 

Professor  Palmcer  berörde  i  ett  kort  anförande  den 
elektrokemiska  industriens  utvecklingsmöjligheter  i  vårt 
land.  Denna  industri  hade  enligt  talarens  mening  en  ljus 
framtid  för  sig,  men  då  densamma  är  beroende  af  billig 
kraft  och  ofta  stora  kraftbelopp  ansåg  talaren  önskligt  att 
vi  därför  komma  till  bättre  vattenrättsförhållanden  än  de 
nuvarande. 

Disponenten  A.  Nobell  lämnade  en  utförlig,  intressant 
redogörelse  för  frågan  om  Hissmoforsen,  dess  utbyggande 
och  vattenrätten  därstädes. 

Ingenjör  Gröndal  framhöll,  hurusom  den  elektrome- 
tallurgiska  industrien  är  värd  all  hjälp,  och  detta  sker 
bl.  a.  genom  afhjälpande  af  det  nuvarande  osäkerhetstill- 


ståndet  beträffande  äganderätten  till  vattenfallen  och 
nom  att  staten  ställer  sin  vattenkraft  till  industriens  di; 
sition  på  gynnsammaste  villkor.  Tal.  nämnde  om 
olika  företag  af  denna  natur,  som  på  grund  af  råda 
osäkerhetstillstånd  icke  kommit  till  utförande.  Man  m 
emellertid  betänka,  att  vi  ej  kunna  påräkna,  att  den  e 
triska  energi,  som  nu  förbrukas  för  motorbruk  och  h 
ning  framdeles  skall  ökas  i  proportion  som  är  afsevä 
förhållande  till  de  stora  mängder  elektrisk  kraft,  som  ki; 
åstadkommas  inom  landet.  Om  staten  äfven  af  den  t 
trokemiska  och  den  elektrometallurgiska  industrien  d; 
icke  kunde  påräkna  så  stor  inkomst  i  form  af  högt 
tald  vattenkraft,  torde  inkomsterna  däremot  komma  i 
rekt  genom  ökade  skatteobjekt. 

Efter  anföranden  af  advokaten  Alrntz ,  direktör  i\ 
man ,  vatten  fallsdirektören  Hansen ,  som  i  egenskap  af 
tenfallsstyrelsens  ordförande  bemötte  en  del  främst! 
anmärkningar  mot  denna  styrelsens  åtgärder,  ingenjör 
beck  och  disponent  Magnuson  samt  professor  Richert, 
slöts  diskussionen,  hvarefter  mötet  antog  den  främst! 
resolutionsförslaget  (se  sid.  166). 
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Grafisk  framställning  öfver  vattenfallsbyggandet  i  Sverige  unr 

åren  1906 — 1912. 


Järnverksföreningen. 

Ur  föreningens  export-  och  tillverkningsstatistiH 
årets  första  kvartal  framgår,  att  denna  tid  voro  igan 
Masugnar  Härdar  BesSemerugnar  Martinugif 
1912  103  207  18  54. 

1911  106  205  18  51 

och  att  tillverkningarna  under  samma  tid  utgjorde  t( . 

Tackjärn  Smältstycken  Bessemergöt  Martin]  t 

1912  169900  37  iöo  25  100  966c 

19 11  170  700  37200  228  00  88  70 
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Exporten  af  svenskt  järn  och  stål  under  årets  första 
tal,  70  300  ton  var  sammanlagdt  något  högre  än  un¬ 
samma  period  1911  67  000  ton.  Ökningen  kommer 
ntligast  på  rubrikerna  tackjärn  och  göten  med  4  400 
under  det  att  valsade  och  smidda  produkter  förete 
m  nedgång,  så  som  stångjärn  med  4  000  ton. 

Den  ökning  i  exporten,  som  förelåg  vid  februari 
ids  slut,  minskades  i  mars  med  omkring  3  000  ton, 
.et  emellertid  till  stor  del  berott  på  till  följd  af  den 
lska  kolstrejken  uppkommen  brist  på  exportlägenheter 
af  engelska  köpare  begärda  uppskof  med  leveranser. 
Beträffande  järnmarknadens  läge  anföres  följande: 
sumtionen  inom  landet  är  alltjämt  god  och  synes 
1  i  ökning.  Marknaden  har  bibehållit  sin  fasta  karak- 
om  än  någon  försvagning  låtit  sig  förmärka  under 
tid  stenkolsstrejken  pågick.  Valsadt  lancashirejärn, 
visat  sig  alltmera  känsligt  för  störande  inflytanden, 
i  synnerhet  haft  känning  af  nämnda  svårighet,  äfven 
rm  af  prisfall.  En  förbättring  har  emellertid  efter 
cens  upphörande  inträdt  och  dagsläget  är  att  beteckna 
tillfredsställande,  särdeles  som  order  i  större  omfatt- 
åter  börjat  inlöpa  från  Amerika. 


Normalnoteringar :  Ordinärt  smidt  järn  fritt  ombord  Göteborg 
st.  7  sh.  6  d. ,  fritt  ombord  Stockholm  io  p.  st.  5  sh.  grund- 
ordinärt  valsadt  järn  fritt  ombord  Göteborg  9  p.  st.  17  sh.  6. 
tt  ombord  Stockholm  9  p.  st.  15  sh.  grundpris,  valsadt  finjärn 
st.  fritt  ombord  Göteborg  och  fritt  ombord  Stockholm  9  p.  st. 

6  d.  öfverhufvudspris,  allt  pr  ton  om  1  016  kg.  utan  diskont. 


RIKSDAGEN 


Herr  Roos’  interpellation  F.  K.  till  chefen  för  k.  civilde- 
aientet  om  användning  af  bränntorf  vid  statens  järnvägar : 
rån  herr  statsrådets  sida  några  åtgärder  att  förvänta  till 
ude  af  det  utaf  riksdagens  vid  tvenne  skilda  tillfällen 
1900  och  1902)  uttalade  önskemål  att  den  inhemska  bränn- 
:n  i  största  möjliga  omfattning  må  komma  att  användas 
1  bränsle  vid  statens  järnvägar? 

Interpellationen  har  af  civilministern  besvarats,  hvarvid 
örst  lämnade  en  utförlig  redogörelse  för  hvad  från  K.  M:ts 
tätens  järnvägars  sida  ända  sedan  år  1859  i  utredningsväg 
på  annat  sätt  åtgjorts  för  att  få  den  viktiga  frågan  om 
itorfveus  användande  vid  statens  järnvägar  både  för  loko- 
eldning  och  för  eldstäder  i  väntsalar  eller  bostäder  närmare 
sning.  Vid  dessa  försök  hade  det  visat  sig,  att  en  blandning 
Iften  stenkol  och  hälften  torf  kunnat  användas  för  godståg, 
ådant  bränsle  användes  regelbundet  sedan  1902  på  linjen 
.  ö — Alfvesta.  Dessutom  har  på  regeringens  uppmaning  järn- 
tyrelsen  i  så  stor  utsträckning  som  möjligt  begagnat  torf  för 
irmniug  af  järnvägarnas  byggnader.  År  1909  lät  järn  vägssty- 
på  regeringens  initiativ  undersöka  möjligheten  att  använda 
ilver,  tillverkadt  af  fabriken  Torf  i  Jönköping.  Af  denna 
infordrades  sedermera  förslag  angående  kostnaderna  för 
ndet  af  torfpulver  som  bränsle  för  lokomotiv.  Något  så- 
förslag  har  ännu  icke  inkommit.  Järnvägsstyrelsen  hade 
;rtid  icke  kunnat  komma  till  annat  resultat,  än  att  ur järn- 
konomisk  synpunkt  införandet  af  torfeldning  för  lokomotiv 
att  tillråda.  Denna  järnvägsstyrelsens  åsikt  hade  ej  tills 
adergått  någon  förändring. 

Visserligen  hade  det  sagts,  att  frågan  kommit  i  annat 
?enom  att  stenkolsprisen  vore  afsevärdt  höjda,  men  enligt 
sens  åsikt  vore  denna  höjning  af  öfvergående  natur,  och 
sens  beräkningar  måste  stödja  sig  på  normala  förhållanden, 
är  också,  att  frågan  om  torfeldning  blifvit  aktuell  däri- 
n>  att  man  gjort  försök  vid  en  enskild  järnväg  med  eld- 
af  torfpulver.  Men  detta  förelåg  ännu  endast  i  outredt 
hvar  för  järnvägsstyrelsen  ej  kunnat  bilda  sig  någon  åsikt, 
uir  det  skulle  ställa  sig  att  använda  torfpulver  vid  ång- 


panneeldning.  Men  styrelsen  följde  naturligen  dessa  försök 
med  lifligt  intresse. 

För  egen  del  framhöll  statsrådet,  att  han  fullt  insåg  den 
stora  betydelse  det  innebure  att  få  användning  vid  statsjärnvä- 
garna  för  torfven  och  därigenom  nedbringa  eller  öfverflödig- 
göra  den  stora  stenkolsimporteu.  Skulle  det  fördelaktiga  vitsord, 
som  torfpulvereldningen  fått,  visa  sig  hålla  stånd  i  praktiken, 
vore  säkerligen  ett  stort  steg  taget  i  den  rätta  riktningen.  En 
annan  fråga  vore  anläggande  af  ångcentraler  vid  torfmosserna 
för  statsbanornas  elektrifiering.  Allt  befinner  sig  emellertid  på 
experimentets  stadium.  På  interpellantens  fråga,  hvilka  åtgärder 
kunna  väntas  i  syfte  att  tillgodogöra  sig  vår  inhemska  bränntorf 
vid  statens  järnvägar  svarade  statsrådet  därför,  att  man  bör  af- 
vakta  resultaten  af  försöken  med  torfpulvereldning,  och  så  snart 
dessa  försök  fortskridit  så  långt,  att  man  kan  bedöma  det  eko¬ 
nomiska  resultatet,  borde  en  ingående  undersökning  anställas 
och  därvid  sakkunnige  tillkallas  såväl  inom  som  utom  sta¬ 
tens  järnvägar.  Att  göra  några  fortsatta  prof  med  presstorf 
torde  däremot  icke  tjäna  något  till.  Han  ansåg  sig  också  böra 
nämna,  att  han  icke  skulle  underlåta  att  än  ytterligare  söka 
öka  användandet  af  fullgod  torf  i  statens  järnvägars  stationära 
eldstäder. 

Kungl.  maj:t  har  föreslagit  riksdagen  att  anvisa  för  an¬ 
ordningar  vid  Trollhätte  kraftstation  till  förekommande  af  drift¬ 
störningar  på  grnnd  af  isbildning  i  Göta  älf  ett  anslag  af  1 1  o  000 
kr.  att  utgå  af  lånemedel;  vattenfallsstyrelsen  hade  anmält,  att 
isbildningen  i  Göta  älf  vållat  åtskilliga  svårigheter  vid  upprätt¬ 
hållandet  af  driften  vid  Trollhätte  kraftverk,  särskildt  därige¬ 
nom,  att  mellanrummen  mellan  järnstängerna  i  de  så  kallade 
isgrindarna  framför  de  till  turbinerna  ledande  tuberna  igensatts 
af  is  och  att  försök  under  innevarande  vinter  utförts  med 
elektrisk  uppvärmning  af  isgrindarna  med  gynnsamma  resultat. 

För  den  af  vattenfallsstyrelsen  ifrågasatta  uppvärmnings- 
anlägguingen  erfordras  transformatorer  för  den  alstrade  ström¬ 
mens  nedtransformering  från  10000  volt  till  40  å  50  volt  med 
tilledningar  och  inkopplingsanordningar,  förbindelseledningar 
mellan  transformatorerna  och  isgrindarna  samt  diverse  förbin¬ 
delseskenor  mellan  de  i  isgrindarna  ingående  plattjärnen  jämte 
isoleringsanordningar,  och  har  kostnaden  härför  beräknats  så¬ 
lunda: 

Transformatorer,  ledningar  och  inkopplingsappa- 


rater . i . . .  kr.  82300 

Merkostnad  för  isgrindarna .  »  19660 

Oförutsedda  utgifter .  »  8  040 


Summa  kr.  1 10  000 

I  statsrådsprotokollet  öfver  denna  fråga  meddelas  vidare, 
att  vattenfallsstyrelsen  gjort  framställning  om  anslag  till  vissa 
af  styrelsen  i  samband  med  genomförandet  af  Trollhätte  kraft¬ 
stations  första  och  andra  utbyggnader  företagna,  uti  nämnda 
byggnadsstadier  icke  ingående  arbeten,  i  sammanhang  hvarmed 
anmälts,  att  det  af  riksdagen  beviljade  beloppet  till  kraftsta¬ 
tionen  komme  att  öfverskridas,  ehuru  liärutinnan  för  närva¬ 
rande  icke  kunde  uppgifvas  exakt  belopp. 

Statsutskottet  har  tillstyrkt  bifall  till  kungl.  maj:ts  förslag. 

Riksdagen  har  godkänt  utskottets  hemställan. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Af  delningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst 

sammanträdde  måndagen  den  22  april  1912  under  ordförande¬ 
skap  af  kapten  G.  Malm.  I  af  delningen  invaldes  ingenjörerna 
grefve  IValter  Hamilton,  fohn  C.  Plass,  E.  Richnau  och  Lennart 
Söderhielm. 

Diskussionsämne  för  aftonen  var  » Lämpligaste  sträckningen 
för  ombyggnad  af  stambanan  Rönninge — Saltskog  och  af  Södertälje 
kanal».  Inledare  var  öfverstelöjtnant  B.  Stafsing  och  i  den 
följande  diskussionen  yttrade  sig  kaptenerna  C.  H.  Fogelberg, 
A.  Lundberg ,  Ingemar  Petersson  och  L.  Sparr,  professor  W.  Felle- 
nius  samt  löjtnant  F.  Ploman.  Vidare  referat  i  fackafdelningeu. 

TEKNISKA  SAMFUNDET  I  GÖTEBORG. 

har  vid  sammanträde  den  23  april  beslutat  biträda  öfverens- 
kommelsen  om  samarbete  mellan  landets  tekniska  föreningar 
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INGENJÖRSKLUBBEN  I  FALUN 

sammanträdde  på  Bergsskolan  i  Falun  lördagen  den  20  april 
under  grufingenjör  G.  Hallbergs  ordförandeskap.  Efter  proto 
kolljustering  och  föredragning  af  inkomna  skrifvelser  höll  bergs¬ 
ingenjör  Edv.  Hubendick  föredrag  om  »luftskepps-  och  flyg- 
maskinsmotorer»,  hvarvid  föredraganden  med  hjälp  af  ett  stort 
antal  skioptikonbilder  visade  de  olika  konstruktionernas  egen¬ 
domligheter  och  diskuterade  deras  fördelar  och  nackdelar. 


■SMÄRRE  MEDDELANDEN 


Statsbanan  Ulriksfors — Volgsjön.  Kungl.  järnvägssty¬ 
relsen  har  öfverlämnat  till  Kungl.  Maj:t  förslag  till  definitiv  plan 
för  delen  Ulriksfors — Hoting  af  den  af  statsmakterna  under  vissa 
villkor  beslutade  statsbanan  Ulriksfors — Volgsjön.  Enligt  nämnda  plan 
skulle  banan  framdragas  från  Ulriksfors  i  hufvudsakligen  nordostlig 
riktning  till  Löfberga,  därvid  korsande  Malmån  och  en  del  mindre 
vattendrag. 

Från  Löfberga  skulle  banan  på  omkring  5  kilometers  längd 
följa  Flåsjöns  östra  strand,  därefter  afvika  åt  nordost,  framgå  mellan 
Stora  och  Lilla  Hällvattnet  samt  vid  Sunnansjö  intaga  nordlig  rikt¬ 
ning.  I  sistnämnda  riktning  är  den  utstakade  linjen  framdragen  till 
Flåsjöån,  och  skulle  banan,  efter  korsningen  med  nämnda  å,  göra  en 
skarp  krök  åt  öster  med  något  dragning  åt  sydost,  korsa  Tåsjö  älf 
omkring  2  kilometer  öster  om  Klingersele  samt  därefter  följa  samma 
älf  till  Hotings  by  för  att  sedermera  framgå  längs  Hotingssjöns 
västra  strand  till  landsvägsknuten  strax  norr  om  samma  sjö. 

Stationer  äro  afsedda  att  anläggas  i  Ströms  socken,  1  kilome¬ 
ter  söder  om  Flåsjön,  på  ett  afstånd  af  omkring  20  kilometer  från 
Ulriksfors  och  med  benämning  Löfberga,  samt  i  Tåsjö  socken,  nord¬ 
väst  om  Hotingssjön,  på  ett  afstånd  omkring  51,6  kilometer  från 
Ulriksfors,  med  benämning  Hoting. 

Vattenfallsstyrelsens  byggnadsarbeten.  Vattenfallssty¬ 
relsen  har  i  dagarna  träffat  uppgörelse  med  svenska  cementförsälj- 
ningsaktiebolaget  om  leverans  af  sammanlagdt- C:a  260000  säckar 
prima  svensk  portlandscement  till  de  pågående  arbetena  vid  Troll- 
hätte  kanals  ombyggnad,  Porjus  kraftverksbyggnad  och  Älfkarleby 
kraft  verksbyggnad. 

De  pris,  som  gälla  för  uppgörelsen  äro,  beräknade  pr  1 70  kg. 
cement  netto,  exkl.  emballage, 


fritt  Trollhättan  pr  järnväg  .  kr.  6:  10 

»  d:o  sjöledes  .  »  5:  80 

»  Gällivare .  . .  »  6;  77 

»  Härnäs  hamn .  »  5:  60 


Meddelande  n:r  31  från  styrelsen  för  maskin-  och  redskaps- 
profningsanstalterna  innehållande  redogörelser  öfver  vid  Alnarp  ut¬ 
förda  profningar  af  handseparatorer,  kärnältare,  smörältningsmaskiner, 
handkärnor,  kylare,  pastorer,  regenerativapparat,  turbinmejeri,  visar- 
våg,  mjölkmätare,  butyrometer,  mjölksil  och  mejerisalt,  har  utkommit 
och  erhålles  genom  rekvisition  å  styrelsens  för  profningsanstaltema 
expedition,  adress  Stäket. 

Industri=  och  konstutställning.  I  Sofia,  Bulgarien,  an¬ 
ordnas  under  juni — september  1912  en  internationell  utställning  om¬ 
fattande  industri-  och  landtbruksprodukter,  konst,  hygien,  sport,  un¬ 
dervisning  och  näringsmedel.  Organisationskommitténs  adress  är 
Place  Alexandre  5,  Sofia. 


NOTISER 


Tackjärnstillverkningen  i  Tyskland  under  mars  månad  år  1912:  1,42 
mill.  ton,  år  19 11  och  1910  1,32.  Ökningen  faller  på  Thornas- 

tackjärn. 


UR  FACKPRESSEN 


Tekniska  rön  vid  olyckshändelser.  —  Deutsche 
Bauzeitung  n:r  30.  —  Reg.  Bmster  Petry  har  i  ett  före¬ 
drag  vid  tyska  beton-föreningens  XV  möte-  i  Berlin  fram¬ 
lagt  vikten  af  att  bvggnadsras  och  andra  liknande  olyckor 


blifva  underkastade  noggranna  objektiva  undersökning- 
för  att  få  utredt  de  felaktigheter,  som  blifvit  begångr 
exempelvis  vid  konstruktioner  eller  undersökningar,  unc- 
byggnadsarbetet,  genom  användning  af  felaktiga  arbetsn. 
toder,  brister  vid  ställningsbyggande,  underhaltiga  maj. 
rialier  m.  m.  sålunda  de  samtliga  förhållanden,  sora  vål j; 
en  dylik  olycka.  Det  skall  härigenom  blifva  möjligt  ; 
dels  med  säkerhet  kunna  påvisa  felen  vare  sig  de  härlc. 
ur  tekniska  eller  andra  orsaker  och  med  stöd  af  und<- 
sökningsresultaten  för  kommande  arbeten  af  samma  ;; 
kunna  förbättra  metoder,  korrigera  beräkningsgrunder  0.  { 

Kommunal  drift  af  tekniska  företag  eller  kor 
munen  som  delägare  i  dylika  —  A.  E.  G.-Zeitw 
mars  —  är  föremål  för  ett  uttalande,  visserligen  hufvc 
sakligast  berörande  spårvägsnäten  och  hämtadt  ur  t  - 
skriften  »Magazin  fur  Technik  und  Industrie-Politik».  D, 
generella  slutledningen  dragés  emellertid,  att  ekonomis: 
sedt  icke  alltid  en  enhetlig  kommunalisering  af  teknis. 
företag  är  det  riktigaste,  utan  att  ett  rationellt  ordnadt  sa  ■ 
arbete  mellan  de  penningebeviljande,  de  offentliga  nu 
digheterna  och  deras  organ  samt  den  ekonomiskt  fria 
arbetande  privatindustrien  vore  till  fördel  för  samtliga  i 
tresserade  parter. 

Fabriksorganisationen  inom  unionsregeringe 
verkstäder  U.  S.  A.  —  American  Machinist,  april  13  oj 
Engineering  Nervs,  mars  28  —  har  nyligen  varit  fören 
för  en  officiell  undersökning,  och  några  af  de  viktiga 
resultaten  däraf  meddelas  i  sammandrag.  Vissa  af  h 
angifna  erfarenheter  har  intresse  hos  oss  vid  bedömni 
bl.  a.  af  frågan  om  bokföring  och  kontroll  vid  flotta 
varf  och  andra  statens  industrier. 

Ur  den  officiella  rapporten  kunna  kommissionens  fu 
viktigaste  slutsatser  meddelas: 

Maskiner,  verktyg  och  tillbehör  skola  standardisenj 

Arbetet  skall  systematiseras  och  ordnas;  i  grupd 
sammanförda  maskiner  skola  förses  med  särskild  utru 
ning  och  verktyg;  tomgång  skall  undvikas. 

Hastighet  å  och  matning  af  maskiner  skall  så  reg - 
ras,  att  den  bästa  möjliga  och  den  största  arbetsprodu 
däraf  erhålles. 

Ledningen  skall  ifråga  om  arbetsvillkor  och  afleninj 
förhållanden  söka  handla  i  samförstånd  med  arbetarne. 

Den  italienska  vattenkraftens  tillgodogörand 

— -  Vicekonsulatets  i  Genua  berättelse  ign.  —  Den  tillgod 

gjorda  vattenkraften,  bufvudsakligast  i  Norditalien  uppgi 
år  1904  till  c:a  100000  hkr  och  uppgifves  under  19 
hafva  stigit  till  öfver  700  000  hkr.  Det  nedlagda  kap 
talet  uppskattas  till  omkring  500  mill.  lire  och  har  a 
skaffats  till  stor  del  i  Tyskland  och  Schweiz,  från  hvil 
länder  äfven  större  delen  af  den  maskinella  utrustning' 
är  levererad. 

Robert  Fulton,  f.  1765  *{'  1815. —  Deutscher  Bauz\ 
tung  n;r  27.  —  Man  planerar  uppförande  af  ett  minm 
märke  i  Newyork  vid  Hudsonflodens  strand  till  firande 
100-årsdagen  af  Fultons  död  och  till  förhärligande 
byggandet  af  den  första  ångbåten,  som  i  okt.  1807,  ko' 
struerad  af  Fulton  och  Watt  företog  sin  första  tur  mell; 
Newyork  och  Albany.  Det  här  framlagda  förslaget  t 
byggnadsverk,  som  omfattar  bl.  a.  ett  marinmuseum,  är, 
allt  »amerikanskt». 
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FÖRSLAGET  TILL  LAG  OM  ARBETARSKYDD. 


Den  kungl.  propositionen  till  årets  riksdag  med  för¬ 
till  lag  om  arbetarskydd  erbjuder  åtskilliga  afvikelser 
yrkesfarekommitténs  förslag  af  år  1909.  Den  kritik, 
under  utredningens  fortsatta  gång  kommit  sistnämnda 
nkande  till  del,  har  ju  varit  både  skarp  och  omfat- 
e,  och  de  tekniska  och  industriella  sammanslutnin- 
a  landet  rundt  hafva  på  grund  af  sakens  stora  vikt 
t  reformen  af  yrkes farelagen  mycken  uppmärksamhet, 
detta  varit  välbehöfligt,  framstår  med  all  önskvärd 
ghet  vid  genomläsandet  af  propositionen  och  därtill 
Je  handlingar.  Mycket  af  hvad  som  framhållits  från  in- 
iens  synpunkt  hai  äfven  vunnit  beaktande  under  ärendets 
ining;  i  åtskilliga  stycken,  delvis  af  principiell  inne- 
,  kan  man  emellertid  konstatera,  att  invändningarna 
ledfördt  önskadt  resultat.  Lagstiftningen  erbjuder  ju 
I  särskilda  svårigheter  på  detta  de  sociala  intressemot- 
-nas  fält.  I  det  följande  skall  med  ledning  af  Svenska 
ologföreningens  yttrande  om  yrkesfarekommitte'ns  för¬ 
propositionens  innehåll  något  belysas. 

Beträffande  den  föreslagna  lagens  benämning  har 
.  maj: t  fasthållit  vid  »lag  om  arbetarskydd»,  ehuru 
1  rubrik  erkännes  ej  vara  »fullt  tillfredsställande», 
n  bättre  synes  ej  vara  möjligt  att  åstadkomma,  för¬ 
statsrådet  och  chefen  för  finansdepartementet  i  mo- 
ngen. 

Lagförslagets  §  1  säger:  »Denna  lag  äger  tillämpning 
arje  rörelse,  industriell  eller  icke,  hvari  arbetare  an- 
■s  till  arbete  för  arbetsgifvares  räkning,  så  ock  å 
väg-  och  vattenbyggnad,  vattenafledning  eller  annat 
särskildt  arbetsföretag,  hvari  arbetare  på  sådant  sätt 
des  »  De  anmärkningar,  som  från  åtskilliga  håll  och  ' 
från  Teknologföreningens  sida  framställts  mot  en 
när  obegränsad»  utsträckning  af  lagens  tillämpnings- 
le  kvarstå  sålunda.  Krafvet  på  allmängiltighet  har 
ara  bestämmande  och  statsrådet  åberopar  särskildt 
i  till  »den  ständigt  växande  användningen  af  111a- 
och  andra  farliga  tekniska  hjälpmedel»  samt  »vår 
räfvanden  för  förbättring  af  folkhygien  samt  ungdo- 
andliga  och  kroppsliga  utveckling». 

>et  inom  föreningen  uttalade  önskemålet  om  bygg- 
:rksamhets  förläggande  under  yrkesinspektion,  är  som 
tillgodosedt,  liksom  äfven  från  lagen  undantagits 
c,  som  utföres  af  sjöfolk  och  är  att  hänföra  till 
tjänst,  ehvad  arbetet  utföres  ombord  eller  icke». 

)m  inskränkning  af  lagens  giltighet  beträffande  jord- 
.  se  nedan. 

örslaget  till  lag  om  hemindustrielit  arbete  har  kungl. 

-j  ansett  sig  böra  nu  framlägga,  på  grund  af  frågans 
outredda  läge  och  det  bestämda  ogillande  förslaget 
ån  näringsidkarnes  sida. 

en  af  yrkesfarekommittén  föreslagna  kategoriska 


formuleringen  af  arbetsgifvares  plikt  »att  vidtaga  alla  de 

atgarder,  som - äro  ?iödiga  för  att  skydda  hos  honom 

sysselsatta  arbetare  mot  olycksfall  och  ohälsa  i  arbetet» 
har  kungl.  maj:t  (1  §  3)  på  goda  grunder  modifierat  till 

»allt,  som - skäligen  kan  anses  af  nöden  för  att 

skydda  etc.»,  en  inskränkning  som  af  bl.  a.  Verkstadsför¬ 
eningen  och  Teknologföreningen  påpekats  vara  tillbörlig. 

Till  förekommande  af  olycksfall  ålägges  arbetsgifvare 
enligt  §  4  att  särskildt  iakttaga  en  del  uppräknade  skydds¬ 
åtgärder,  innefattande  en  utveckling  af  yrkesfarelagens  mot¬ 
svarande  bestämmelser.  Deras  affattning  är  i  kungl.  pro¬ 
positionen  på  flera  ställen  förbättrad  gentemot  kommitté¬ 
förslaget.  Jämfördt  med  hvad  i  Teknologföreningen  an¬ 
förts  0111  att  fa  dessa  bestämmelser  mera  lämpade  efter 
praktikens  faktiska  förhållanden,  förefaller  det  dock,  som 
skulle  här  ytterligare  ha  kunnat  vinnas  något.  De  här 
och  hvar  reservationsvis  inskjutna  »så  skyndsamt  som 
möjligt»,  »i  den  mån  sådant  är  möjligt»  etc.  göra  likvisst 
bestämmelserna  om  anordningar  för  maskiners  och  trans¬ 
missioners  hastiga  stoppande  m.  m.  mera  acceptabla  än  i 
sin  ursprungliga  form. 

Beträffande  åtgärder  till  förekommande  af  ohälsa  mär¬ 
kes,  att  ifråga  om  det  luftutrymme,  som  erfordras  pr  ar¬ 
betare  i  sluten  arbetslokal,  kungl.  maj:t  i  propositionen 
bibehållit  yrkesfarekommitténs  fordran  på  10  kbm,  emot  ett 
flertal  yttranden,  däribland  Teknologföreningens.  Det  torde 
vara  kommerskollegii  betonande  af  folkhygienens  kraf  och 
särskildt  hänsyn  till  kampen  mot  tuberkulosen,  som  härvid 
varit  bestämmande,  ehuruväl  åsikterna  om  denna  bestäm¬ 
melse  rätt  afvägts  nog  gå  i  sär.  Kungl.  maj:t  har  likvisst 
för  mindre  näringsidkare  föreslagit  en  öfvergångstid  af  10 
år  under  hvilken  7  kbm  luftutrymme  pr  arbetare  skulle 
medgifvas.  I  st.  f.  det  ominösa  sopningsförbudet  under 
pågående  arbete  har  prop.  »dammspridande  arbete  skall 
såvidt  möjligt  undvikas  i  arbetslokal,  där  arbetet  pågår». 
Den  mindre  lyckliga  formulering  yrkesfarekommittén  an- 
vändt  om  att  arbete  skall  äga  rum  vid  »så  lämplig  värme¬ 
grad,  som  arbetets  natur  medgifver»,  har  i  prop.  förbätt¬ 
rats  genom  utvecklingen  »så  lämplig  värmegrad,  som 
arbetets  natur  och  platsen  för  detsamma  medgifver. 

De  af  yrkesfarekommittén  föreslagna  föreskrifterna  om 
tillgång  till  skydd  mot  oväder  vid  arbete  under  bar  him- 
mel  —  egentligen  åsyftande  större  byggnadsföretag  — • 
samt  om  tillgång  till  lämplig  plats  för  natthvila  vid  arbete 
på  mycket  stort  afstånd  från  ställe,  där  bostad  kan  erhållas 

—  egentligen  åsyftande  de  norrländska  skogsarbetarne _ 

ha  i  prop.  uteslutits.  Stadsrådet  har  taget  ad  notam  det 
från  många  håll,  äfven  Teknologföreningen,  gjorda  påpe¬ 
kandet  om  den  obestämda,  till  tvister  och  obehöriga  kon¬ 
sekvenser  lockande  affattningen  af  dessa  punkter  och  hän¬ 
visar  till  att  kungl.  maj:t  enligt  lagförslaget  förbehålles  rätt 
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att  utfärda  närmare  föreskrifter  för  tillämpning  af  lagen  i 
afseende  å  visst  slag  af  sysselsättning. 

Bestämmelse  att  tillverkare  och  försäljare  skulle  tillse 
det  maskiner,  ångpannor  och  andra  redskap  vid  leverans 
vore  försedda  med  nödiga  skyddsanordningar  mot  olycks¬ 
fall,  hade  af  yrkesfarekommittén  upptagits  i  en  särskild 
paragraf.  Emellertid  skulle  ju  detta,  som  på  flera  håll 
framhållits,  påtagligen  ha  ledt  till  en  orättvisa  mot  de 
svenska  maskin-tillverkarna  och  -försäljarna,  emedan  iör- 

f 

budet  ej  kunde  göras  gällande  mot  utländska  leverantörer 
af  maskiner.  För  att  undvika  en  lagstiftningsåtgärd,  som 
kunde  hafva  sken  af  att  gynna  utländska  näringsidkare  på 
svenskas  bekostnad,  och  då  paragrafen  berör  ett  förhållande, 
hvarå  lagen  i  sin  helhet  ej  äger  tillämpning,  har  kungl. 
maj: t  uteslutit  bestämmelsen  i  fråga  ur  lagförslaget. 

Rörande  specialföreskrifter ,  som  för  tillämpning  af  ar¬ 
betarskyddslagen  i  afseende  å  visst  slag  af  sysselsättning 
eller  användande  af  visst  slag  af  maskinredskap  eller  ar¬ 
betslokal  kunna  blifva  behöfliga,  skall  det  enligt  yrkesfare- 
kommitténs  förslag  och  kungl.  propositionen  tillkomma 
konungen  att  utfärda  sådana.  Däremot  har  inom  Tekno- 
logföreningen  framförts  betänkligheter,  närmast  på  den 
grund  af  att  arbetsrådet,  som  skulle  så  att  säga  stå  bak¬ 
om  kungl.  maj: t  i  dylika  fall,  på  grund  af  sin  samman¬ 
sättning  enligt  yrkesfarekommitténs  förslag  (tre  s.  k.  opar¬ 
tiska  ledamöter  samt  två  arbetsgifvare  och  två  arbetare¬ 
ledamöter)  betraktas  med  en  viss  misstänksamhet.  Emeller¬ 
tid  framhöllo  Teknologföreningens  kommitterade  med  an¬ 
ledning  häraf,  att  de  för  sin  del  föredrogo  kungl.  maj:t 
såsom  högsta  instans  framför  vare  sig  riksdag  eller  under¬ 
ordnade  myndigheter  vid  pröfning  af  yrkesfareföreskrifter 
för  nya  maskiner  eller  speciella  tillverkningsmetoder.  Ur 
industriens  synpunkt  vore  det  viktigt,  att  kompletterande 
föreskrifter  utan  alltför  stor  tidsutdräkt  och  omgång  kunde 
erhållas  under  sådana  former,  att  vederbörande  industri- 
idkare  hade  tillfälle  att  få  fram  sina  synpunkter,  något 
som  kommitterade  ansåge  bäst  säkerställdt,  om  den  slut¬ 
liga  pröfningen  och  afgörandet  lades  i  regeringens  hand. 

Denna  tankegång  återfinnes  i  den  kungl.  propositio¬ 
nens  motivering,  där  vidare  polemiseras  mot  det  af  yrkesfare¬ 
kommittén  framställda  förslaget,  att  kungl.  maj:t  icke  skulle 
äga  rätt  att  utfärda  allmänna  föreskrifter  till  lagens  kom¬ 
plettering  utan  »arbetarrådets»  hörande.  Statsrådet  säger 
sig  icke  anse  det  vara  af  behofvet  påkalladt  att  inrätta 
ett  arbetsråd  med  dylik  själfständig  funktion,  utan  hän¬ 
visar  till  yrkesinspektionens  chefsmyndighet  såsom  rätta 
instansen  att  ge  kungl.  maj:t  råd  och  förslag  angående 
kompletterande  specialföreskrifter,  eventuellt  efter  samråd 
med  tillkallade  representanter  för  arbetsgifvare  och  arbe¬ 
tare  inom  det  eller  de  fack,  som  beröras  i  hvarje  särskildt 
fall. 

Angående  minderårighetsbesiämmelserna  hafva  dessa  till¬ 
dragit  sig  mycken  uppmärksamhet  under  den  behandling 
som  tidigare  på  olika  håll  kommit  yrkesfarekommitténs 
förslag  till  del.  Det  är  också  naturligt,  att  meningsskilj- 
aktigheterna  här  skola  bryta  sig  särdeles  skarpt.  Det 
gäller  icke  blott  rent  ekonomiska  intressen,  ehuruväl  in¬ 
om  flera  industrigrenar  en  skärpning  af  minderårighets- 
lagen  är  särdeles  kännbar  icke  minst  med  hänsyn  till  kon¬ 
kurrensen  från  utlandet,  utan  det  gäller  helt  olika  upp¬ 
fattningar  om  fysisk  och  andlig  fostran  af  den  ungdom, 
som  skall  rekrytera  vår  arbetarstam. 

Propositionen  uppställer  såsom  allmängiltiga  regler 


(§§  8 — 9)  att  minderårig  är  den,  som  är  under  18 
och  att  sådan  icke  får  användas  i  arbete,  som  är  un< 
kastadt  lagen,  förrän  han  fyllt  13  år  samt  slutat  f< 
skolan.  Yrkesfarekommitténs  redigering  af  arbetsgifvar 
plikt  att  öfvervaka  den  minderårige  i  sin  tjänst,  så 
fara  för  olycksfall,  öfveransträngning  eller  annat  men 
inträder,  har  i  prop.  fått  en  annan,  mera  allmän  fc 
och  kommitténs  specificerade  förbud  för  minderårigas 
vändande  i  en  hel  del  fall  utan  yrkesinspektionens 
skilda  medgifvande,  har  kungl.  maj:t  funnit  helt  och  hä 
böra  utgå  ur  lagen.  Motiveringen  åberopar  kommers 
legii  uttalande,  att  dylika  specialbestämmelser  böra  ut 
vas  på  administrativ  väg  enligt  sig  företeende  omstänc 
heter.  Minderårig  under  femton  år  får  enligt  prop 
användas  till  arbete  under  jord  i  stenbrott  eller  gru 

I  industriellt  arbete  och  i  byggnadsarbete  gäller  1 
prop.,  att  arbetstiden  ej  får  öfverskrida  för  minderårig 
der  14  år  8  timmar  af  dygnet  eller  48  timmar  i  vec 
och  för  annan  minderårig  10  timmar  af  dygnet  eller 
timmar  i  veckan.  Den  minderårige  får  vidare  icke 
vändas  till  arbete  å  tid  mellan  kl.  7  e.  m.  och  6  f. 
dock  får  yngling,  som  fyllt  1  5  år,  vara  i  arbete  å  näm 
tid,  om  hans  arbetstid  begränsas  till  högst  åtta  timma 
dygnet  och  arbetet  icke  oftare  än  under  hvar  tredje  ve 
infaller  å  tid  mellan  kl.  1 1  e.  m.  och  5  f.  m.  Bet 
fande  industriellt  arbete  i  fabriksmässig  omfattning  (m 
10  arbetare  eller  drifkraft  om  minst  5  eff.  hkr.  eller  min: 
arbetare  jämte  drifkraft  om  minst  3  eff.  hkr.),  då  al 
minderårig  skall  ha  intygsbok  öfver  sina  skolförhållan 
samt  läkarbetyg,  upptager  kungl.  prop.  yrkesfarekonn 
téns  förslag,  att  vid  arbete,  som  af  tekniska  skäl  m 
oafbrutet  fortgå  såväl  natt  som  dag  eller  tidvis  m. 
forceras,  konungen  må,  i  den  mån  så  finnes  af  beho 
påkalladt,  meddela  ytterligare  eftergift  från  förbudet 
nattarbete  för  ynglingar,  som  fyllt  15  år. 

Yrkesfarekommitténs  förslag  till  omorganisation b 
skyddslagsstiftningens  myndigheter  är  den  del  af  kommitji 
betänkande  som  mött  mest  ogillande.  Den  vidlyf 
komplicerade  och  dyrbara  yrkesinspektions-apparat, 
kommittéförslaget  innebar,  har  ju  från  ett  flertal  håll  bl 
grundligt  kritiseradt  och  detta  ej  utan  effekt.  De  i 
enklingar  statsrådet  enligt  kommerskollegii  förslag  ar  i 
sig  böra  upptaga,  äro  helt  visst  erkännansvärda.  De  it  t 
fatta  bl.  a.  att  den  härskara  af  »kommunala  tillsyni j: 
män»,  som  kommittéförslaget  ställde  i  utsikt  (enligt  en  bejfe 
ning  2507  st.)  icke  tillskapas,  utan  att  den  kommunala 
synen  skall  utöfvas  af  vederbörande  hälsovårds-  eller  k 
munalnämnder  under  yrkesinspektörernas  öfverinseeijf 
Vidare  förtjänar  i  detta  sammanhang  framhållas  att 
förslagets  §  1  inskränker  lagens  tillämpning  i  afseenc 
jordbruket  till  förekommande  af  olycksfall  vid  användiji 
af  maskinella  hjälpmedel  för  tillvaratagande,  utveckla  1 
eller  tillgodogörande  af  mekanisk  kraft  samt  af  ångp 
nor,  kokare  eller  andra  kärl  under  tryck,  där  fara 
explosion  kan  uppträda. 

För  yrkesinspektörer  och  bergmästare  hade  \r 
farekommitténs  majoritet  föreslagit  rätt  till  direkt  n 
pande  i  fabriksledningen,  genom  meddelande  at  för 
för  arbetsgifvare  att  fortsätta  visst  arbete  eller  anvä 
viss  maskin  etc.  Denna  bestämmelse,  som  väckt  myc 
misstämning  på  industriellt  håll,  har  i  Kungl.  prop.  r 
och  hållet  utelämnats.  Det  är  som  hittills  på  K.  B.  f 
svaret  är  lagdt,  att  på  framställning  från  yrkesinspeB 
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1  s  sida,  och  sedan  vederbörande  arbetsgifvare  blifvit  i 
!;n  hörd,  ingripa  i  det  industriella  arbetet  med  förbud, 
den  händelse  lämnade  föreskrifter  och  anvisningar  ej 
äs. 

En  annan  af  yrkesfarekommittén  föreslagen  bestäm¬ 
se,  som  skulle  ha  träffat  yrkesinspektörerna,  var  för¬ 
et  för  yrkesinspektör  att  »ej  för  egen  eller  annans 
ling  drifva  eller  hafva  del  eller  anställning  i  företag 
afses  i  denna  tag».  Kungl.  prop.  har  på  goda  grunder 
Irat  denna  drakoniska  föreskrift  till  »företag,  som  är 
erkastadt  hans  tillsyn.» 

Då  yrkesfarelagen  genom  de  nu  föreslagna  betydligt 
dgade  bestämmelserna  fått  en  räckvidd,  som  på  många 
väckt  betänkligheter  såväl  med  hänsyn  till  möjlighe- 
af  en  effektiv  tillsyn  som  till  obehaget  af  en  allt  och 
omfattande  inspektion,  har  kommerskollegium  före- 
it,  att  i  lagen  skulle  gifvas  ett  tydligt  uttryck  åt  den 
cipen,  att  den  regelbundna  yrkesinspektionen  skall  in- 
nkas  till  sådana  områden,  där  arbetet  i  regel  innebär 
nss  fara  för  olycksfall,  ohälsa  o.  d.  Kungl.  Maj:t  har 
å  behjärtat  detta  och  i  prop.  formulerat  den  paragraf, 
•på  instruktionen  för  yrkesinspektörerna  skall  grunda 
på  följande  sätt: 

»Tillsynen  skall  i  främsta  rummet  ägnas  sådan  verk- 
net,  hvari  arbetet  måste  anses  medföra  fara  för  olycks- 
ohälsa  eller  annat  missförhållande,  som  denna  lag 
•  att  förekomma.  Kan  i  afseende  å  viss  verksamhet 
c  fara  i  regel  anses  utesluten,  är  vederbörande  till¬ 
organ  ej  förpliktadt  företaga  inspektion  å  arbetsställe, 
sådan  verksamhet  utöfvas,  med  mindre  anmälan  eller 
tn  särskild  omständighet  gifver  skälig  anledning  miss- 
a,  att  bestämmelse  i  denna  lag  och  föreskrift,  med- 
i  med  stöd  af  lagen,  därstädes  icke  tillbörligen  iakt- 
s». 

G.  II— r. 


Med  anledning  af  den  kungl.  prop:s  minderårighets- 
mmelser  har  riksdagsmannen  Axel  Vennersten  i  en 
on  (n:r  305,  2:dra  kam.)  gjort  sig  till  tolk  för  farhå- 
a  att  vissa  af  dessa  bestämmelser  alltför  hårdt  träffa 
strien  och  därvid  särskildt  åberopat  sig  på  en  främ¬ 
ling  från  ett  antal  ledande  bomullsspinnerier.  Mo- 
n  afser  dels  ett  tillägg  tilll  kungl.  prop.  §  10  af 
låll  att  den  minderårig  tillförsäkrade  ledigheten  för 
gande  i  sådan  yrkes-  eller  fortsatt  skolundervisning, 
helt  eller  delvis  bekostas  af  stat  eller  kommun,  en¬ 
skall  gälla  minderårig  under  femton  år,  dels  en  än- 
;  af  ofvan  refererade  bestämmelse  om  arbetstiden  för 
erarig  därhän,  att  det  för  alla  minderåriga  (äfven  un- 
'4  år)  generellt  skulle  gälla:  den  minderåriges  arbets- 
nå  ej  öfverskrida  10  timmar  af  dygnet  eller  60  tim- 
i  veckan. 

b  r  den  af  herr  Vennersten  åberopade  skrifvelsen  må 
as  följande,  som  är  belysande  för  hvilket  synner- 
delikat  område  det  här  gäller  att  lagstifta: 

Efter  att  hafva  tagit  del  af  Kungl.  Maj:ts  nådiga  proposi- 
ir  104  till  årets  Riksdag  med  förslag  till  lag  om  arbetare- 
f  få  undertecknade,  då  vi  finna,  att  vissa  bestämmelser  i 
'slaget  skulle  medföra  svåra  olägenheter  för  industrien  i 
,  nhet  och  för  vår  enskilda  bransch,  bomullsspinneriet, 
alldeles  förlamande,  härmed  vördsamt  fästa  uppmärksam- 
pa  berörda  bestämmelser  och  framföra  våra  önskemål  i 


fråga  om  sådana  ändringar  däri,  som  äro  nödvändiga  för  till¬ 
godoseendet  af  de  intressen,  som  vi  i  denna  fråga  företräda. 


—  —  —  rätten  att  använda  minderåriga  under  hela  arbets¬ 
tiden,  är  af  afgörande  betydelse  för  hela  denna  industrigrens 
drift  och  ekonomi.  Utan  tillgång  till  minderårig  arbetskraft 
kunna  bomullsspinnerierna  icke  existera,  beroende  därpå,  att 
spiuneriarbetet  icke  kan  tillfredsställande  inläras,  därest  icke 
detta  sker  under  arbetarnas  uppväxtår.  Försök,  som  gjorts 
att  för  själfva  spinningen  inöfva  vuxna  arbetare,  hafva  också 
i  regeln  misslyckats. 

Inom  de  allra  flesta  fabriksindustrier  gäller  på  grund  af 
arbetets  art  och  de  maskinella  anordningarna,  drifkraftens  be¬ 
skaffenhet  m.  m.,  att  arbetet  måste  samtidigt  och  under  lika 
lång  arbetstid  utföras  i  de  olika  afdelningarna.  I  alldeles  sär¬ 
skild  grad  gäller  detta  om  och  är  oundgängligen  nödvändigt 
i  ett  bomullsspinneri,  där  hela  arbetet  bildar  en  från  maskin 
till  maskin  fortlöpande  kedja  af  arbetsprocesser,  som  äro  på 
det  allra  närmaste  beroende  af  hvarandra,  och  inom  hvilka 
produktionen  måste  vara  så  afvägd,  att  under  den  ena  pro¬ 
cessen  lika  mycket  material  förarbetas,  som  den  föregående 
lämnar.  Hvarje  störning  inom  en  afdelning  inverkar  menligt 
och  hindrande  inom  de  öfriga. 

Vid  spinnerierna  kan  sålunda  olika  arbetstid  för  olika 
arbetare  i  stort  sedt  icke  förekomma.  Hittills  bar  man  visser¬ 
ligen  nöjt  sig  med  att  minderåriga  under  13  år,  af  hvilka  i 
följd  af  gällande  bestämmelser  om  skolplikt  m.  m.  blott  ett 
fåtal  sysselsatts,  endast  arbetat  6  timmar,  emedan  de  utan  att 
göra  stort  gagn  under  dessa  timmar  förvärfvat  en  afsevärd 
fingerfärdighet,  som  senare  kommer  till  nytta. 

Det  blir  enligt  vår  mening  med  sådana  föreskrifter  (som 
de  i  kungl.  prop.  föreslagna),  omöjligt  att  rationellt  drifva 
bomullsspinnerier  med  10  timmars  arbetsdag,  enär  alla  arbetare 
under  14  år  skulle  komma  att  vara  frånvarande  2  timmar 
hvarje  dag  och  många  arbetare  under  18  år  på  grund  af  10  §:s 
andra  stycke,  sammanställdt  med  mom.  b  af  13  §1,  skulle  åt¬ 
minstone  under  vissa  delar  af  året  kunna  komma  att  vara 
frånvarande  i  den  utsträckning,  att  man,  då  antalet  minderåriga 
arbetare  är  så  stort  i  förhållande  till  hela  arbetareantalet,  med 
hänsyn  till  hvad  som  redan  nämnts,  utsattes  för  risk  att  emel¬ 
lanåt  på  grund  däraf  få  inställa  driften  helt  och  hållet. 


Det  har  af  oss  —  —  —  här  ofvan  framhållits,  att  de 
bestämmelser  i  lagförslaget  mot  hvilka  vi  vän  dt  oss,  skulle 
medföra  ödesdigra  följder  åtminstone  för  vårt  yrke.  Vi  kunna 
icke  med  olika  tider  för  olika  arbetare  rationellt  sköta  vår 
industri  och  vi  kunna  icke  rekrytera  våra  arbetarekårer  med 
endast  vuxna  personer.  För  bomullsspinnerierna  är  det  därför 
nödvändigt  att  fortfarande  få  använda  minderåriga  från  och 
med  13-åringar  under  10  timmar  dagligen,  emedan  eljest  nödig 
arbetskraft  icke  kan  anskaffas.  Vi  skulle  eljest  tvingas  att  tid 
efter  annan  afbryta  arbetet  i  hela  fabriken,  hvilket  skulle  med¬ 
föra  förlust  för  oss  själfva  samt  för  hela  vår  arbetarestam,  vuxna 
som  minderåriga,  samt  i  sin  ordning  sannolikt  föranleda  ersätt¬ 
ningsanspråk  mot  oss  i  en  eller  annan  form  från  de  vuxna 
arbetarnes  sida. 

En  första  följd  af  lagens  genomförande  blefve  antagligen 
att  driften  i  våra  fabriker  i  följd  af  den  ökade  svårigheten  för 
att  icke  säga  omöjligheten  att  erhålla  tillräcklig,  fullt  lämplig 
arbetskraft  för  ro  timmars  arbetsdag,  måste  inskränkas  till  S 
timmar  om  dagen.  Härigenom  komme  tillverkningen  att 
mimskas  och  tillverkningskostnaden  att  väsentligt  stegras.  Im¬ 
porten  af  bomullsgarn  komme  att  ökas  till  skada  för  landets 
handelsbalans  och  konkurrensen  med  utlandet  trots  tullskyddet 


1  §  10  mom.  2  :  Minderårig  skall  lämnas  erforderlig  ledighet 
för  deltagande  i  kurs  för  religions-  eller  sådan  yrkes-  eller  fortsatt 
skolundervisning,  som  helt  eller  delvis  bekostas  af  staten  eller  kom¬ 
munen. 

§  13  mom.  b):  Deltager  den  minderårige  med  arbetsgifvarens 
vetskap  å  kurs  för  sådan  undervisning,  som  i  10  §  omförmäles,  vare 
arbetsgifvaren  skyldig  så  begränsa  den  minderåriges  arbetstid,  att 
sammanlagtia  undervisnings-  och  arbetstiden  för  dygn  ej  öfverstiger 
den  (i  lagen)  .  . .  medgifna  arbetstid. 
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omöjliggöras,  särskildt  beträffande  den  alltmera  allmänt  bedrifna 
tillverkningen  af  medelfiaa  garnnummer. 

De  mekaniska  anordningarna  såväl  som  byggnaderna  för 
ett  bomullsspinneri  äro  så  kostbara,  att  endast  de  intensivaste 
ansträngningar  från  ledningens  sida  för  vinnande  af  stor  ocb 
därigenom  billig  produktion  kunna  göra  ett  sådant  företag 
bärande.  Maskinerna  blifva  fort  omoderna  och  måste  på  kort 
tid  amorteras. 

Att  vi  nu  särskildt  framhålla  spinneriindustriens  bekym¬ 
mer  för  framtiden,  om  förslaget  skulle  blifva  upphöjdt  till  lag, 
får  icke  anses  bevisa,  att  vi  anse  förslaget  antagligt  för  andra 
grenar  af  textilindustrien  eller  industrien  i  allmänhet.  Det  är 
på  grund  af  den  knappt  tillmätta  tiden,  som  vi  måst  inskränka 
oss  till  att  af  bomullsspinnerierna  begära  nedan  anförda  siffer¬ 
uppgifter.  Det  torde  dessutom  finnas  få  industrier,  där  olägen¬ 
heterna  af  den  föreslagna  lagen  blefve  så  stora  som  inom  denna 
speciella  industri. 

—  —  —  antalet  minderåriga,  som  användas  i  bomulls¬ 
spinnerier  är  mycket  stort  både  absolut  taget  och  i  förhållande 
till  antalet  öfriga  arbetare.  Särskildt  skarpt  framträder  emeller¬ 
tid  proportionen  mellan  hela  antalet  anställda  och  antalet  min¬ 


deråriga  vid  selfactorer  och  ringspiunmaskiner,  det  vill  säg.  | 
egentliga  spinnmaskinerna. 

Hela  antalet  minderåriga  utgör  vid  selfactorerna  14 
368  och  vid  ringspinnmaskiner  794  af  1,348. 


Vid  många  spinneriers  ringspinningsafdelningar  öfverst  t 
de  minderårigas  antal  50  procent  af  antalet  där  anställda  arbel, 
Vi  äro  fullt  förvissade  om,  att  en  stor  mängd  indust; 
äro  med  oss  härutinnan  likstälda.  Det  är  sålunda  icke  i  nå  1 
liten  fråga,  vi  tagit  till  orda.  Det  handlar  till  sist  om  4 
bomullsindustriens  och  säkerligen  många  andra  industrigren 
välbestånd  och  konkurrensförmåga. 

På  grund  af  hvad  som  anförts  drista  vi  oss  hemst;; 
att  sådana  ändringar  i  det  ifrågavarande  lagförslaget  mi 
föreslås,  att  de  af  oss  påvisade  missförhållandena  förebygl 

för  Stockholms  Bomullsspinneri-  och  Väfveri  AktiebolaJ 

Gunnar  Boethhis. 


för  Claes  Johanssons  Väfveri  A. -B. 
Conrad  Merk. 

för  Åkerlunds  Bom.  Spinn.  A.-B. 

Albert  ATordlund. 


för  Kungsfors  Spinn.  A 
A.  E.  Håkanson. 
för  Rydboholms  A.-l 
A.  E.  Hdkanson, 


STATSBANESTRÄCKNINGEN  RÖNNINGE— JÄRNA*  OCH  SÖDERTÄLJE  KANAI 


Kungl.  maj:t  har  för  riksdagen  framlagt  proposition 

1  frågan  om  fortsättande  af  utläggning  af  ytterligare  ett 
järnvägsspår  mellan  Rönninge  och  Järna  och  föreslår  riks¬ 
dagen  att  under  förbehåll  af  upplåtelse  af  mark  m.  m., 
enligt  preliminärt  fattadt,  den  k.  propositionen  vidfogadt 
aftal  måtte  besluta 

dels  att  fortsätta  arbetet  med  utläggning  af  ytterli¬ 
gare  ett  järnvägsspår  mellan  Rönninge  och  Järna  och 
därvid  framdraga  banan  öfver  Södertälje  kanal  på  bro  af 
26  meters  fri  höjd  med  rörlig  öppning  (klaff)  söder  om 
nuvarande  järnvägsöfvergången  samt  anordna  station  å 
Näset, 

dels  att  utlägga  bispår  till  Södertälje  stad  och  om¬ 
bygga  stationen  där,  allt  i  hufvudsaklig  öfverensstämmelse 
med  Södertäljekommissionens  förslag  och  för  en  beräk¬ 
nad  kostnad  af  5  374  200  kronor,  däri  inberäknad  viss 
kostnad  för  Norra  Södermanlands  järnvägs  anslutning  till 
stationen  å  Näset  och 

att  för  ändamålet  bevilja  ett  anslag  för  år  1913  af 

2  900  000  kr.,  med  rätt  för  k.  m:t  att  förskottsvis  re¬ 
dan  under  år  1912  af  tillgängliga  medel  utanordna  högst 
1  250  000  kronor. 

Kungl.  maj;t  har  vidare  framlagt  proposition  om  in¬ 
köp  af  Södertälje  kanal  för  statsverkets  räkning  för  en 
sammanlagd  kostnad  af  1  035  000  kr.  Härvid  framhålles 
bl.  a.  behofvet  af  kanalens  ombyggnad,  hvarom  förslag 
dock  icke  kan  föreläggas  årets  riksdag. 

En  kort  öfverblick  öfver  dessa  frågors  utveckling 
meddelas  här  nedan. 

Den  15  mars  1806  beslöt  Kungl.  Maj :t  att  den  från 
»  långliga  tider  önskade  och  yrkade  durchfart»  och  segelled 
från  Mälaren  vid  och  förbi  Södertälje  ned  i  Igelstaviken 
af  Saltsjön  skulle  komma  att  öppnas.  Samtidigt  uppdrogs 
åt  Södertälje  kanal-  och  slussverksbolag  att  utföra  bygg¬ 
nadsarbetet  enligt  major-mekanikus  E.  Nordvalls  plan  samt 

*  Frågan  om  lämpligaste  sträckningen  för  järnvägslinjen 
Rönninge — Järna  har  varit  föremål  för  diskussion  inom  Sven¬ 
ska  Teknologföreningens  afd.  för  väg-  och  vattenbyggnadskonst, 
och  kommer  referat  öfver  densamma  att  införas  i  Teknisk 
Tidskrift,  Väg-  och  vattenbyggnad  den  15  maj. 


på  vissa  villkor  framdeles  underhålla  och  äga  kanaln 
Byggnadsarbetet  igångsattes  ett  år  senare,  och  den  23  s ) 
tember  1819  kunde  kanalen  öppnas  för  allmän  tra; 
Kanalen  har  en  längd  af  2,6  km,  hvaraf  1,9  km  ko  t 
gjord  led;  djupet  är  3,6  m  och  bottenbredden  11,91 
den  har  en  sluss  med  följande  dimensioner  41,6X84 
3,6  m.  Kostnaden  för  kanalarbetena  uppgingo  vid  kail 
trafikens  öppnande  till  något  öfver  550  000  rdr  bco;  > 
återstående  arbeten,  till  en  underhållsfond  o.  d.  bevilja' 
förutom  statslån  under  byggnadstiden  150000,  ytterlig  1 
något  öfver  100  000  rdr  bco.  I  Södertälje  stad  strax  sö: 
om  slussen  korsade  kanalen  stora  landsvägen  från  Stc: 
holm  genom  Södermanland  och  för  densamma  bygg 
en  svängbro. 

Ar  1860  öppnades  för  trafik  den  35  km  langa  bi 
sträckan  Stockholm  södra — Saltskog  samt  sidobanan  S 
skog — Södertälje.  Strax  söder  om  sjön  Maren  korsar  <1 
enkelspåriga  stambanesträckan  kanalen  å  en  svängbro  n: 
9,5  m  fri  öppning  och  en  fri  höjd  af  8,0  m  öfver  S: 
sjöns  högsta  vattenyta.  Ehuru  utbygd  enkelspårig  h;< 
såsom  fallet  är  med  flera  af  våra  stambanesträckor,  lin; 
närmast  Stockholm  af  öfverste  Nils  Ericson  föreslå;  i 
dubbelspårig.  Först  under  1890-talet  hade  emellertid  jä 
vägstrafiken  nått  en  sådan  omfattning,  att  frågan  om  linjo 
utbyggande  till  dubbelspårig  blef  aktuell.  K.  järnvägssty 
sen  framhöll  ock  i  april  1899  nödvändigheten  af  dubt  ■ 
spårsanläggning  mellan  Stockholm  och  Järna,  samtidigt  s  1 
styrelsen  framlade  förslaget  till  statsbana  från  Järna  öf p 
Lunda  till  Norrköping.  Riksdagen  har  sedermera  beslul 
vissa  dubbelspårsbyggnader  å  denna  stambanesträcka,  i 
att  numera  endast  sträckan  Rönninge — Järna  återstår  of 
bordad. 

Särskildt  har  den  9,8  km.  långa  bandelen  Rönnil  - 
— Saltskog  varit  föremål  för  undersökningar,  hufvudsaklig  1 
på  grund  af  de  kraf,  som  framställdes  beträffande  järnvä  - 
linjens  korsning  med  Södertälje  kanal,  och  önskemålen  t 
förbättra  och  förenkla  Södertälje  stads  järnvägsförbindel  r 
utan  att  för  mycket  rubba  öfriga  orters  nuvarande  fr 
hållanden.  Några  af  de  talrika  förslagen  till  järnväg*’ 
framförande  i  denna  trakt  under  frågans  behandling  c) 
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ste  tioårsperioden  kunna  vara  af  intresse  att  samman- 
i,  hvarvid  dock  bör  framhållas,  att  vissa  af  dessa  linjer 
st  äro  att  betrakta  som  varianter. 

.  Den  nuvarande  linjen  dubbelspårig  med  bibehållen 
kelspårig  svängbro. 

Nuvarande  linjen  dubbelspårig  med  ny  dubbelspårig 
ängbro. 

Nuvarande  linjen  med  bro  på  s.  k.  segelfri  höjd, 
to  i  års  bangårdkommittés  förslag. 

Bangårdskommitténs  Södertäljelinje  afår  1901  med 
'  stationer. 

Järnvägsstyrelsens  Södertäljelinje  år  1901  (med  en 
ition  den  s.  k.  »Hårnålskroken»). 

1901  års  Glasbergalinje. 

och  8:0.  1903  års  Glasbergalinje  i  två  alternativ. 

1910  års  omstakade  Glasbergalinje  (med  fast  bro 
26  m.  fri  höjd). 

1911  års  Glasbergalinje  (med  rörlig  bro  på  26  m. 
höjd). 

1907  års  linje  (nära  den  nuvarande)  med  sväng- 
3  pa  1 5  meters  fri  höjd  öfver  högvatten. 

1909  års  Strömslinje. 

1910  års  linje  mellan  Igelsta  och  Ström  med  sta- 
n  på  Näset  (med  fast  bro  på  26  m.  fri  höjd). 


14:0.  1911  års  förändrade  Strömslinje  (med  rörlig  bro 

på  26  m.  fri  höjd). 

15:0.  19 11  års  förändrade  linje  öfver  Näset  och  Ström 

(med  rörlig  bro  på  26  m.  fri  höjd). 

16:0.  Värdsholmslinjen  (med  rörlig  bro  på  20  m.  fri  höjd). 

1909  års  riksdag  afslog  proposition  om  banans  fram- 
dragning  från  Igelsta  hållplats  å  fast  bro  på  s.  k.  segel¬ 
fri  höjd  öfver  kanalen  norr  om  slussen  och  vidare  genom 
Södertälje  stad  den  s.  k.  hårnålskrokslinjen.  De  synpunkter, 
som  för  denna  framhöllos.  voro  bl.  a.  i  korthet  följande: 
Bron  öfver  kanalen  borde  lyftas  till  sådan  höjd,  att  den 
icke  utgjorde  något  afsevärdt  hinder  för  kanalfarten,  och 
en  fast  bro  vore  för  trafiksäkerheten  mera  betryggande  än 
en  svängbro.  Hufvudbanan  skulle  komma  att  omedelbart 
beröra  Södertälje  stad  och  skulle  betinga  en  obetydlig 
flyttning  af  Saltskogs  station,  som  skulle  begagnas  som 
rangerstation.  Igelstatraktens  trafikbehof  skulle  tillgodoses 
medelst  bibehållande  af  hållplatsen  därstädes. 

Riksdagen  är  1910  beslöt  i  enlighet  med  Kungl. 
Maj:ts  af  statsutskottets  majoritet  tillstyrkta  förslag  dels 
utläggning  af  ytterligare  ett  järnvägsspår  mellan  Rönninge 
och  Järna,  dels  banans  framdragande  i  ändrad  sträckning 
(Glasbergalinjen)  från  Rönninge  på  fast  bro  å  s.  k.  segel¬ 
fri  höjd  (26  m.  fritt  öfver  m.  v.  y.)  öfver  Södertälje  kanal 
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norr  om  skissen  därstädes  och  vidare  genom  staden  Söder¬ 
tälje. 

Vid  1911  års  riksdag  väcktes  af  herr  W.  Lundin 
motion  angående  utredning  af  stambanans  framdragning 
i  angifven  sträckning  och  på  angifvet  sätt  mellan  Igelsta 
och  Ström  öfver  Näset.  Detta  förslag  granskades  af  en 
särskild  kommission1  och  sedan  denna  afgifvit  sitt  yttrande 
•och  motionen  af  vederbörande  utskott  behandlats,  fattade 
riksdagen  beslut  som  gick  ut  på  bl.  a.  föranstaltande  af 
utredning  beträffande  alla  de  synpunkter,  som  i  denna 
fråga  gjort  sig  gällande  och  hvarpå  sålunda  skulle  kunna 
grundas  ett  bestämdt  omdöme,  om  huruvida  stambanan 
med  största  fördel  kunde  framdragas  i  den  af  1910  år 
riksdag  beslutade  sträckningen  eller  mellan  Igelsta  och 
Ström  öfver  Näset  med  läge  å  fast  bro  med  segelfri  höjd 
öfver  Södertälje  kanal. 

På  grund  af  detta  riksdagens  beslut  tillsatte  Kungl. 
Maj: t  i  juni  1911  en  kommision2  med  uppdrag  att  verk- 

1  Kommissionens  ordförande  var  vattenfallsdirektören,  öf- 
verste  Hansen  och  ledamöter  byggnadschefen,  civ. -ing.  Blid- 
berg,  kaptenen  K.  V.  V.  K.  civ.-ing.  Fogelberg  och  löjtnanten 
K.  V.  V.  K.  civ.-ing.  Victorin. 

2  Kommissionens  ordförande  har  varit  landshöfdingen, 
friherre  Gust.  Lagerbring  och  ledamöter  godsägaren  Olof  Björk¬ 
lund,  riksdagsmanen,  godsägaren  Axel  Ekman,  Mo  gård,  pro¬ 
fessorn,  löjtnant  Wollmar  Fellenius,  trafikchefen,  kapten  C. 
Haqv.  Fogelberg,  öfveringenjören,  major  Hj.  Fogelmarck,  riks¬ 
dagsmannen,  redaktör  A.  C.  Lindblad,  landtbruksingenjören 
Axel  Wilh.  Nordin  och  byråchefen,  öfverstelöjtnant  B.  Stafsing. 


ställa  utredning  om  lämpligaste  sträckningen  för  stam 
nan  mellan  Rönninge  och  en  punkt  söder  om  Saltsk 
I  dec.  1911  öfverlämnade  kommissionen  resultaten  af  s 
arbeten  och  öfverläggningar  jämte  verkställda  utrednim 
inhämtade  upplysningar  från  ämbetsmyndigheter,  utlåt 
den  från  mälarestäderna  och  styrelserna  för  vissa  tra 
inrättningar,  af  experter  verkställda  geologiska  unders 
ningar,  trafikberäkningar,  utredningar  om  brohöjder 
brokonstruktioner  m.  m. 

Kommissionen  har  fastslagit  följande  hufvudsynpu 
ter,  som  vid  utarbetande  af  dess  förslag  lagts  till  gru 
Ur  det  allmännas  och  särskildt  ur  statsbanedriftens  s 
punkt  låge  stor  vikt  vid,  att  man  erhölle  en  sträckn 
som  vore  så  kort  som  möjligt  och  med  största  billigh 
fråga  om  anläggnings-  och  trafikeringskostnad  kunde 
ena  goda  trafiktekniska  förhållanden  och  lämpliga  stati< 
lägen,  samt  att  järnvägens  förande  öfver  kanalen  ske 
på  sådant  sätt,  att  trafiken  vållades  minsta  möjliga  hin 
I  sistnämnda  hänseende  hade  järnvägsstyrelsen  förkl 
sig  anse,  att  ur  statsbanedriftens  synpunkt  det  vore  r 
vändigt,  att  bron  för  stambanans  förande  öfver  kan; 
anordnades  som  fast  bro  på  segelfri  höjd.  Vidare  m; 
hänsyn  tagas  till  det  allmänna  sjöfartsintresset,  som  kr; 
beredande  af  möjligheten  för  Mälarens  öppnande  för 
stora  sjötrafiken  genom  Södertälje  kanal,  äfvensom  till 
gan  om  reglerande  af  Mälarens  vattenstånd.  Härtill  konfc 
slutligen  de  intressen,  som  häfdats  af  de  samhällen,  h\i 
beröres  af  järnvägen. 


Fig.  2.  Förslag  till  järnvägslinjer  för  statsbanans  korsning  med  Södertälje  kanal  och  dess  framdragande  vid  Södertälje. 
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Med  afseende  på  frågan  om  den  lämpligaste  sträck- 
ligen  för  en  ombyggd  kanal  vid  Södertälje,  hvilken  fråga 
r  i  intimt  samband  med  järn  vägsfrågan  uttalar  kom- 
isionen  på  grund  af  sina  verkställda  undersökningar, 

,  då  farleden  mellan  Mälaren  och  Saltsjön  vid  Söder- 
e  skall  ombyggas,  detta  bör  ske  utefter  den  nuvarande 
lalen  med  hälst  5,5  m.  farledsdjup. 

Beträffande  erforderliga  fria  brohöjder  vid  kanalkors- 
gen  uttalar  kommissionen  bl.  a.,  att  fast  bro  ej  kan 
ordras  på  mindre  fri  höjd  än  30  m.  och  att  rörlig 
'  ej  behöfver  förläggas  på  större  fri  höjd  än  26  m., 
n  att  höjden  å  dylik  bro  kan,  om  mycket  afsevärd 
iskning  i  anläggningskostnaden  därigenom  ernås,  min- 
s  ända  till  20  å  18  m. 

Kommissionen  har  kommit  till  uppfatttningen,  att  icke 
;on  järnvägslinje  står  att  finna,  som  till  fullo  kan  till freds- 
la  samtliga  de  i  vissa  afseenden  emot  hvarandra  stri- 
lde  intressena.  Den  bästa  lösningen  låge  därför  uti 
finna  en  linje,  som  på  bästa  sätt  tillgodosåge  de  vik- 
iste  intressena,  och  framhåller  kommissionen  såsom  syn¬ 
ligen  beaktansvärda  krafvet  på  minsta  möjliga  anlägg- 
gskostnad  och  angelägenheten  af,  att  bandelen  erhåller 
liten  väglängd  som  möjligt. 

Kommissionens  slutresultat  blir  sålunda,  att  både  Värds- 
mslinjen  och  linjen  öfver  Näset  och  Ström  bägge  med 
ehållande  af  förbindelsespår  till  Södertälje  äro  att  före¬ 
gå  Iramför  Glasbergalinjen  och,  att  Ströms-linjen,  un- 
förutsättning,  att  en  för  staten  tillfredsställande  upp- 
else  kan  träffas  med  Södertälje  stad,  erbjuder  de  större 
;trädena. 

Järnvägsstyrelsen,  som  yttrat  sig  öfver  kommissionens 
ilag,  framhåller  i  sitt  utlåtande  bl.  a.  att  af  den  verk- 
Ida  utredningen,  enligt  dess  förmenande,  framgått,  att 
dsholmslinjen  vore  den  billigaste,  men  icke  utgjorde 
slutlig  lösning  af  frågan,  att  Strömslinjen  med  fast  bro 
-r  kanalen  ägde  betydande  företräden  framför  Värds- 
nslinjen,  men  att  ingendera  af  dessa  linjer  borde  stäl- 
tramför  vare  sig  den  af  riksdagen  beslutade  Glasberga- 
m  eller  den  af  styrelsen  såväl  är  1908  och  år  1909 
äfven  nu  förordade  Södertäljelinjen  med  en  station. 
Väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen,  som  haft  att  yttra 
öfver  kanal-frågan  förordar,  att  Södertälje  kanal  med 


tillhörande  egendom  måtte  i  samband  med  afgörandet  af 
frågan  om  statsbanedelens  Rönnige — Ström  ombyggnad, 
inköpas  på  af  kanal-  och  slussverksaktiebolaget  erbjudna 
villkor.  Då  kanalbolaget  icke  vore  i  stånd,  anför  styrelsen, 
att  inom  den  närmare  tiden  verkställa  ifrågasatt  ombygg¬ 
nad,  berodde  denna  helt  och  hållet  på  statens  mellan- 
komst,  hvarför  styrelsen  anser  det  i  högsta  måtto  önsk- 
värdt,  att  staten  griper  sig  an  därmed.  Genom  inköp  af 
kanalen  tår  staten  fria  händer  härtill  och  kan  utföra  kanal¬ 
utvidgningen  i  samband  med  järnvägsomläggningen.  Det 
anföres  ock  att  kanalutvidgningen  har  betydelse,  för  Mä¬ 
larens  reglering  samt  att  från  ren  affärssynpunkt  sedt  det 
erbjudna  priset  för  all  kanal-  och  slussbolagets  egendom 
och  rättigheter,  synes  vara  för  statsverket  förmånligt. 

Vattenfallsstyrelsen  har  äfven  uttalat  sig  om  kanalens 
ombyggnad  och  dess  framtida  handhafvande. 

Äfvenså  kan  i  detta  sammanhang  meddelas  en  sam¬ 
manställning  öfver  vid  olika  tider  och  under  skillda  för¬ 
utsättningar  beräknade  anläggningskostnader  i  mill.  kr. 


Vid  underhandlingar  med  Södertälje  stad,  med  kanal¬ 
bolaget  och  öfriga  intresserade  hafva  särskilda  delegerade3 
varit  utsedda,  och  kan  bland  resultaten  af  deras  under¬ 
handlingar  anföras:  framläggande  af  preliminär  öfverens- 
kommelse  om  statsinköp  af  Södertälje  kanal,  preciserandet 
af  vissa  erbjudanden  från  Södertälje  stad  om  markupplå¬ 
telse  m.  m.  för  järnvägslinjens  framdragande  i  förändrad 
sträckning,  underhandlingar  om  Norra  Södermanlands  järn¬ 
vägs  anslutning  till  statsbanan  m.  fl.  N.  C. 

3  Delegerade  hafva  varit  riksdagsmännen,  godsägaren 
Axel  Ekman,  Mo  gård  och  redaktör  A.  C.  Lindblad  samt 
öfverstelöjtnant  B.  Stafsing. 
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NASLINJEN  ELLER  VARDSHOLMSLINJEN? 


Då  frågan  om  statsbanans  sträckning  vid  Södertälje 

t  föreligger  för  slutligt  afgörande  inom  riksdagen,  torde 
lämpligt  att  närmare  jämföra  de  båda  linjesträcknin- 
som  härvid  —  utom  den  tidigare  antagna  Glasberga- 
n  —  torde  ifrågakomma,  nämligen  linjen  öfver  Näset 
Ström  (Näslinjen)  och  den  s.  k.  Värdsholmslinjen. 
Dessa  båda  linjer  hafva  gemensam  sträckning  från 
ninge  till  Igelsta,  hvars  hållplats  vid  båda  linjerna 
hålles. 

Näslinjen  viker  vid  Igelsta  af  åt  söder  från  den  nu- 
nde  banan  och  stiger  upp  mot  Södertälje  kanal,  som 
as  omkring  400  m.  söder  om  den  nuvarande  järn¬ 
bron  på  en  klaffbro  med  26  m.  fri  höjd  öfver  Salt- 
3  högsta  vattenyta.  Härifrån  sänker  sig  linjen  åter 
s  det  s.  k.  Näset,  hvarest  station,  motsvarande  nuva- 
e  Saltskogs  station,  anordnas,  och  fortsätter  sedan  öfver 


inloppet'  till  den  tidigare  ifrågasatta  kanalen  Strömsviken 
— Maren  och  vidare  genom  tunnel  vid  Ström  fram  till 
den  nuvarande  banan. 

Värdsholmslinjen  följer  den  nuvarande  banan  till  c:a 
200  m.  förbi  Igelsta  hållplats  samt  afviker  här  under  stig¬ 
ning  något  åt  höger  för  att  på  en  klaffbro  med  20  m.  fri 
höjd  öfver  högsta  vattenytan  korsa  Södertälje  kanal  vid 
en  punkt  belägen  c:a  170  m.  norr  om  den  nuvarande 
järnvägsbron.  Härifrån  sänker  sig  linjen  öfver  Värdshol¬ 
men  ned  mot  Saltskogs  nuvarande  bangård,  som  flyttas 
c:a  700  m.  åt  söder,  och  fortsätter  sedan  utefter  den  nu¬ 
varande  banan. 

Båda  linjerna  bibehålla  pendelbana  till  Södertelje, 
hvars  station  bibehålies  å  den  nuvarande  platsen. 
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Den  senare  Södertäljekommissionen  har  i  sitt  den  7 
dec.  1911  afgifna  betänkande  såsom  slutpåstående  uttalat 
(sid.  80): 

att  båda  dessa  linjer  äro  att  föredraga  framför  Glas- 
bergalinjen,  men  att  Näslinjen  erbjuder  störi  e  företräden  än 
Värdsholmslinjen  under  förutsättning  att  en  för  staten  tillfreds¬ 
ställande  uppgörelse  kan  träffas  med  Södertälje  stad. 

I  den  föregående  motiveringen  uttalar  kommissionen 
visserligen  vid  omnämnandet  af  de  båda  linjerna  (sid.  78): 

om  Värdsholmslinjen:  »De  fördelar  linjen  erbjuder  hafva 
dock  synts  kommissionen  vara  af  så  pass  stor  betydelse, 
att  kommissionen,  därest  riksdagen  anser  sig  böra  från- 
träda  det  år  1910  fattade  beslutet  om  Glasbergalinjens 
utförande,  finner  den  vara  af  beskaffenhet  att  böra  komma 
under  pröfning»,  och 

om  Näslinjen:  ».  .  .  synes  denna  vara  af  beskaffenhet 
att  kunna  tillgodose  de  olika  intressena  på  ett  sådant  sätt, 
att  den  må  kunna  förordas  till  utförande», 

men  den  gradering  af  linjerna,  som  skulle  kunna 
anses  ligga  i  dessa  olika  uttryck,  bör  ej  tillmätas  någon 
större  betydelse,  då  af  slutpåståendet  torde  framgå,  att 
någon  dylik  gradering  med  dessa  uttryck  ej  afsetts. 

Större  vikt  måste  fästas  vid  ofvannämnda  slutpåstå¬ 
ende,  jämfördt  med  hvad  kommissionen  straxt  före  detta 
slutpåstående  anför  beträffande  uppgörelse  med  Södertälje 
stad  (sid.  79):  »Kommissionen  tillåter  sig  att  i  sådant  af- 
seende  erinra  särskildt  om  önskvärdheten  att  fri  mark  er- 
hålles  samt,  att  staten  ej  tillförbindes  några  åtaganden  i 
fråga  om  framtida  ändringar  af  bron  öfver  Strömsbäcken.» 
(Kurs.  af  förf.) 

Då  nu  föreliggande  förslagskontrakt  med  Södertälje 
förutsätter,  att  staten  skall  betala  —  visserligen  till  i  all¬ 
mänhet  lägre  priser,  än  kommissionen  beräknat,  men  ej 
till,  hvad  man  kan  kalla,  underpris  —  i  det  närmaste  all 
Södertälje  nu  tillhörig  mark,  som  erfordras  för  Näslinjens 
framdragande,  och  staden  dessutom  uppsatt  en  del  villkor, 
hvarigenom  värdet  af  dess  erbjudande  i  hög  grad  förrin¬ 
gas,  bör  ej  detta  förslagskontrakt  anses  innehålla  en  för 
staten  »tillfredsställande  uppgörelse»  i  den  mening,  kom¬ 
missionen  afsett,  hvarför  kommissionsutlåtandet  i  frågans  nu¬ 
varande  läge  bör  tydas  till  förmän  för  Värdsholmslinjens  an¬ 
tagande. 

För  bekräftande  af  rimligheten  af  en  dylik  stånd¬ 
punkt  vill  jag  nu  söka  åvägabringa  en  ekonomisk  jämförelse 
emellan  de  båda  linjerna,  baserad  dels  på  kommissionens 
kostnadsberäkningar  och  järnvägsstyrelsens  värdesättning  af 
Södertälje  stads  erbjudande  i  nu  föreliggande  förlagskon- 
trakt,  dels  på  värdesättning  af  förefintliga  större  skillnader 
emellan  de  båda  linjerna,  nämligen  med  afseende  på  bro¬ 
höjd,  längd  samt  lutnings-  och  kurvförhällanden. 

Brohöjd.  Af  vid  kommissionsutlåtandet  fogad  utred¬ 
ning  framgår  dels,  att  för  den  nuvarande  trafiken  en  26 
m.  hög  bro  skulle  behöfva  öppnas  för  i  medeltal  c:a  2  st. 
och  en  20  m.  hög  bro  för  i  medeltal  c:a  6  st.  fartyg  pr  dygn 
(Pl.  28  af  de  kommissionsutlåtandet  tillhörande  ritningarne), 
dels,  att  efter  kanalens  ombyggnad  och  sedan  trafiken 
(tonnaget)  femdubblats,  under  vissa  antaganden  om  den 
blifvande  trafikens  beskaffenhet  en  26  m.  hög  bro  skulle 
behöfva  öppnas  för  i  medeltal  4,4  ä  4,8  st.  och  en  20 
m.  hög  bro  för  i  medeltal  18  å  19  st.  fartyg  pr  dygn, 
allt  under  förutsättning  att  fartygen  framgå  utan  minsk¬ 
ning  af  den  ordinära  höjden  (sid.  31).  Kommissionen  har 
beträffande  brohöjderna  uttalat  (sid.  33):  »rörlig  bro  be- 


höfver  ej  förläggas  på  större  fri  höjd  än  26  m. ;  höjt 
kan,  om  afsevärd  minskning  af  anläggningskostnaden  e 
igenom  ernås,  minskas  till  22  m.  och,  om  mycket  a 
värd  minskning  i  anläggningskostnaden  därigenom  err 
minskas  ända  till  20  å  18  nu.  Uttrycken  »afsev; 
minskning»  och  »mycket  afsevärd  minskning»  äro  ej 
finierade.  Emellertid  uttalar  kommissionen  (sid.  33)  d 
att  det  ej  torde  vara  någon  öfverdrift  att  antaga  »att 
tonnage,  som  uppgår  till  10  gånger  det  nu  genom  ka 
len  pr  år  framgående,  kan  utan  alltför  stor  olägenhet 
korsningen  emellan  järnvägs-  och  kanaltrafiken  framsläp 
genom  en  rörlig,  modernt  konstruerad  järnvägsbro  med 
meters  fri  höjd»,  dels,  att  det  är  sannolikt,  »att  den  a 
största  delen  af  de  reguljära  mindre  ångfartygen  kom 
att  afpassa  sina  masthöjder,  så  att  de  kunna  passera  u 
broöppning  vid  denna  höjd.»  Sistnämnda  uttalande 
kräftas,  hvad  20  meters  höjden  beträffar,  af  ett  skrift 
uttalande  af  den  14  dec.  1911  af  direktören  för  Sto 
nolms  Rederiaktiebolag  Svea,  hvari  yttras,  att  han  ar 
»en  höjd  af  20  m.  i  allmänhet  tillräcklig  för  den  ängb. 
trafik,  som  kan  väntas  uppstå  genom  en  utvidgning  ( 
ombyggnad  af  Södertälje  kanal.» 

Af  ofvanstående  framgår,  att  genom  brons  sänkn 
från  26  till  20  m.  fri  höjd  antalet  fartygspassager,  sb 
fordra  broöppning,  vid  den  nuvarande  trafiken  ökas  md 
medeltal  c:a  4  pr  dygn  och  vid  den  antagna  framtida  ji 
fiken  med  i  medeltal  c:a  14  pr  dygn.  Med  antagande  at;i 
broöppning  pr  två  fartygspassager  ger  detta  en  ökning 
antalet  broöppningar  af  resp.  c:a  500  och  c:a  1  875) 
seglationsår  (250  dygn).  Då  bron  äfven  med  26  m.  höjc 
rörlig  och  erfordrar  ständig  bevakning,  blifva  de  dire; 
kostnaderna  för  dessa  tillkommande  broöppningar  obetil 
liga,  och  det  kapitaliserade  värdet  af  desamma  torde; 
uppgå  till  mera  än  något  tiotusental  kronor.  På  grt 
af  de  olägenheter,  som  genom  desamma  understundom  kun 
komma  att  uppstå  för  järnvägs-  och  kanaltrafiken, 
emellertid  ett  afsevärdt  högre  värde  beräknas,  men 
torde  under  inga  omständigheter  kunna  anses  erforder  1 
att  värdesätta  denna  skillnad  högre  än  till  250000  kror 
hvilket  sålunda  är  det  högsta  belopp,  som  jag  för  min 
skulle  vilja  anse  motsvara  kommissionens  uttryck:  »myc  1 
afsevärd  minskning  i  anläggningskostnaden».  Detta 
lopp  kan  anses  motsvara  ej  mindre  än  c:a  10  kr.  pr 
nom  brons  sänkning  från  26  till  20  m.  fri  höjd  tillkc 
mande  broöppning  under  den  antagna  framtida  trafik 

I  detta  sammanhang  torde  böra  framhållas,  att  de  i 
det  tryckta  kommissionsutlåtandet  (sid.  48)  förekommar: 
uppgiften,  att  vid  Näslinjen  en  kostnadsminskning  af  1 
500000  kr.  skulle  kunna  ske,  om  bron  öfver  Söderfi: 
kanal  sänktes  till  samma  höjd  som  vid  Värdsholmslinj  , 
är  felaktig  och  att  den  genom  dylik  sänkning  uppkc 
mande  kostnadsminskningen,  hvilken  till  större  delen  1- 
ror  på  minskning  af  de  erforderliga  sidoschaktmassor  , 
endast  torde  belöpa  sig  till  något  mera  än  hälften  af  s  ■ 
nämnda  belopp. 

Längd. 

Näslinjen:  hufvudlinjen  10498  m.,  grenbanan  1  800  n 

Värdsholms¬ 
linjen:  »  11  009  »  »  1  97° 

Värdsholms¬ 
linjen  såle¬ 
des  längre:  hufvudlinjen  501  m.,  grenbanan  170  n 

*  Längdskillnaden  å  grenbanan  torde  endast  vara  skenbar/ 
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En  utredning  af  kaptenerna  O.  Bärnheim  och  V. 
hle  visar  (sid.  135)  för  Värdsholmslinjen  en  25  000 

1  större  årlig  driftkostnad  än  för  Näslinjen.  Då  härvid 
agits,  att  Näslinjen  har  fast  bro  öfver  kanalen,  bör 
ma  skillnad  minskas  till  19  000  kr.  Emellertid  har 
ma  utredning  af  statistikern  i  järnvägstaxekommittén  S. 
rrman  granskats,  och  har  denne  därvid  kommit  till  en 
Inad  i  driftkostnad  af  endast  11  200  kr.  pr  år  (sid. 
?)•  Da  resultatet  af  sistnämnda  utredning  synes  vara 
nolikast,  lägges  detta  till  grund  för  värdesättning  af 
gdskillnaden,  hvarvid  detta  belopp  kapitaliseras  efter 
U  h vilket  gifver  ett  kapitalbelopp  af  280000  kronor . 

kapitalisering  efter  endast  4  %  innebär  gifvetvis  ett 
Värdsholmslinjen  mycket  ogynnsamt  antagande,  då  dels 

antagna  driftkostnadsskillnaden  är  beräknad  för  en 
ydligt  större  trafik  än  den  nuvarande,  dels  en  viss  amor- 
ngsprocent  kunde  hafva  tillagts.  Mot  en  kapitalisering 

r  5  %  —  motsvarande  ett  kapital  af  224000  kr. _ 

j  ingen  befogad  invändning  kunnat  göras. 

Lutnings-  och  kurvförhållanden .  Dessa  äro  å  Näslinjen 
värdt  ogynnsammare  än  å  Värdholmslinjen.  Detta 
igår  närmare  af  en  i  kommissionens  utlåtande  intagen 
manställning  (sid.  46  —  47),  hvaraf  bl.  a.  framgår  föl- 
le  beträffande  linjernas  hufvudspår: 
linjen  har  1  095  m.  i  400  m.  kurva,  under  det  att 
ärdsholmslinjens  minsta  kurvradie  är  500  m.  (enligt 

2  tekniska  bestämmelserna  (sid.  18)  skola  kurvor  med 
tindre  krökningsradie  än  600  m.  så  vidt  möjligt  und- 
kas  och  får  mindre  radie  än  400  m.  icke  förekomma); 
injen  har  —  ehuru  kortare  —  105  m.  större  längd 
maximilutning  (1:100)  än  Värdsholmslinjen; 

'läslinjens  1  095  m.  400  m.  kurva  ligga  ej  mindre  än 
040  m.  i  1:100  lutning. 

De  ogynnsammare  förhållandena  å  Näslinjen  framgå 
af  hrr  Bärnheims  och  Ståhles  uppgift  (sid.  135),  att 
ella  förlängningen  å  denna  linje  är  70  °/a  mot  67  % 
irdsholmslinjen. 

Af  handlingarne  i  öfrigt  framgår,  att,  under  det  att 
sholmslinjens  grenbana  saknar  svårare  kurvor  och  har 
>aste  lutning  1:100,  har  Näslinjens  grenbana  kurva 
kontrakurva  med  300  m.  radie  och  större  delen 
0  m.)  i  lutning  1:60  (sid.  19  och  44). 

Att  ekonomiskt  värdesätta  dessa  skillnader  torde  falla 
vart,  men  sannolikt  är,  att  man  säkerligen  skulle  vilja 
på  100  000  kr.  eller  mera,  om  Näslinjen  därigenom 
e  i  dessa  hänseenden  göras  likställd  med  Värdsholms- 
'■  Emellertid  skall  denna  skillnad  här  ej  upptagas 
iera  än  50  000  kronor. 

l3å  grund  af  det  ofvanstående  erhålles  nu  följande 
miska  jämförelse  emellan  de  båda  linjerna- 


Näs- 

Värdsholms- 

linjen 

linjen 

Ignings-  och  markförvärfskost- 

kr. 

kr. 

i  (enl.  kommissionen  sid.  48) 

5  420  000 

4  262  000 

,rg  till  Värdsholmslinjen  för 
re  bro 

250  000 

Ig  dll  Värdsholmslinjen  för 
rre  längd  (driftkostnad) 

280  000 

?g  till  Näslinjen  för  skarpare 
'vor  och  lutningar 

50  000 

_ 

Summa 

5  470  000 

4  792  000 

'na  äro  beräknade  till  stationshusens  midtlar,  och  under  det 
itionshuset  å  Näslinjens  hufvudstation  ligger  i  norra  ändan  af 
en>  hgger  motsvarande  hus  å  Värdsholmslinjens  hufvudstation 
-1™  midten  af  stationen. 
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Minskning  för  Näslinjen  på  grund 
af  uppgörelsen  med  Södertälje 
stad  (enl.  järnvägsstyrelsens  ut¬ 
redning  45800  kr.) .  46000 

Jämförbara  siffror  5  424  000  4  792  000 

Skillnad  till  Värdsholmslinjens  fördel:  632  000  kr. 

Vid  denna  jämförelse  har  ej  tagits  hänsyn  hvarken 
till,  att  en  del  af  de  af  Södertälje  fordrade  arbetena, 
hvilkas  kostnad  nedbringat  det  af  järnvägsstyrelsen  beräk¬ 
nade  minskningsbeloppet  för  Näslinjen,  äfven  kunna  hafva 
något  värde  för  staten,  eller  till  att  vid  Näslinjen  (sid.  2 20 
o.  f.)  kan  tagas  c:a  544000  kbm.  (4299564-47  1244- 
238234-42  540)  sidoschakt  från  kanalgräfningen,  under 
det  att  motsvarande  massa  för  Värdsholmslinjen  (sid.  198 
o.  f.)  utgör  c:a  489000  kbm.  (299  088 -f- 168  424 -f 
112044-10  180),  hvilken  skillnad  —  55000  kbm.  —  kan 
anses  motsvara  on  besparing  å  kanalanläggningen  af  c:a 
70  000  kr. 

Nuvarande  värdet  af  dessa  fördelar  hos  Näslinjen  är 
svårt  att  ens  uppskatta,  men  synes  ej  vara  alltför  afsevärdt. 
Sannolikt  täckes  detsamma  genom  de  ofvan  gjorda  för 
Värdsholmslinjen  ogynnsamma  och  för  Näslinjen  gynsamma 
antagandena. 

På  grund  af  hvad  här  ofvan  visats,  måste  Värdsholms¬ 
linjen  ovillkorligen  äfven  då  alla  skillnader  emellan  de  båda 
li  njerna  tagas  t  betraktande ,  anses  vara  öfver  en  ha/f  million 
kronor  fördelaktigare  för  s/ate?i  än  Näslinjen. 

Det  gäller  nu  att  efterse,  om  en  så  stor  uppoffring 
tran  statens  sida  till  förmån  för  Södertälje  kan  vara  så 
motiverad,  att  Näslinjen  i  alla  fall  bör  med  antagande  af 
förslagskontraktet  med  Södertälje  utföras.  Detta  torde  en¬ 
dast  vara  fallet,  om  man  genom  Värdsholmslinjen  nämnvärdt 
försämrade  de  nuvarande  förhållandena  för  staden,  eller 
om  man  kunde  anse,  att  man  genom  Näslinjens  utförande 
i  så  hög  grad  gagnade  Södertälje  stad,  att  man  därigenom 
kunde  vänta  ett  så  stort  uppsving  för  staden,  att  staten 
indirekt  —  genom  ökad  trafik  eller  allmänna  nationalekono¬ 
miska  fördelar  —  kunde  få  valuta  för  åtminstone  afsevärd 
del  af  sina  uppoffringar.  Då  intetdera  kan  anses  vara 
fallet  och  då  Värdsholmslinjen  ur  vissa  beaktansvärda  syn¬ 
punkter  kan  anses  bjuda  staden  större  fördelar  än  Näslin¬ 
jen,  synes  staden  själf  böra  göra  de  uppoffringar t  som  för  Näs¬ 
linjens  ekonomiska  likställande  med  Värdsholmslinjen  erfordras. 
De  antydda  större  fördelarne  för  staden  genom  Värds¬ 
holmslinjen  äro  bl.  a. : 

att  inloppet  genom  Strömsviken  till  stadens  allt  fort¬ 
farande  planerade  industrihamnsområde  vid  Saltskogstjärden 
och  Katthafvet  blir  fritt  och  obehindradt  af  järnvägskorsning, 
att  förbindelsekanal  emellan  Saltskogsfjärden  och 
Maren  kan  anordnas  genom  Värdsholmslinjens  bro  öfver 
kanalen  utan  korsning  —  såsom  vid  Näslinjen  —  med 
grenbanans  spår 

att  Södertälje  station  kan  flyttas  till  de  s.  k.  Eken- 
bergska  gärdena,  hvarigenom  staden  i  det  nuvarande  sta¬ 
tionsområdet  kan  erhålla  utrymme  och  ett  välbeläget  kaj- 
plan  för  en  efter  kanalens  ombyggnad  sannolikt  önskvärd 
centralhamn,1  samt 

1  En  dylik  förflyttning  af  Södertälje  station  till  de  af  staten 
redan  inköpta  Ekenbergska  gärdena  —  hvilken  förflyttning  ej  kan 
genomföras  vid  Näslinjen  —  kan  äfven  innebära  fördelar  för  staten, 
nämligen,  dels  möjligheten  att  genom  tomtförsäljningar  från  det  nu- 
var  ande  stationsområdet  återbekomma  större  delen  af  de  å  de  redan 
för  Glasbergalinjen  inköpta  områdena  nedlagda  kostnaderna,  dels  för¬ 
delen  af  gynnsammare  lutningsförhållanden  å  grenbanan, 
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att  Näset  får  bibehålla  sin  sköna  natur  och  bättre 
torde  kunna  utnyttjas  till  villa-  och  egna-hemstomter,  hvartill 
det  bäst  passar,  än  om  detsamma  genomdrages  med  en 
hufvudbana  med  en  större  station. 

Då  man  sålunda  måste  ställa  sig  tveksam  beträffande 
Näslinjens  företräden  för  Södertälje  stad,  måste  Värds- 
holmslinjen  ur  allmän  sparsamlietssynpunkt  anses  böra  ut¬ 
föras,  såframt  ej  Södertälje  stad  bl.  a.  genom  att  —  utan 
alla  villkor  om  ytterligare  arbeten  m.  m.  —  fritt  upplåta 
all  för  Näslinjen  erforderlig  mark,  som  nu  är  i  stadens 
ägo,  nedbringar  kostnaden  för  denna  linje  i  så  hög  grad, 
att  kostnadsskillnaden  i  förhållande  till  Värdsholmslinjen, 
d.  v.  s.  statens  uppoffring  genom  Näslinjens  utförande, 
ej  blir  större  än,  att  den  kan  anses  utgöra  ett  lämpligt 
soulagement  till  Södertälje  stad  för  förlusten  af  Glasberga- 
linjen. 

Stockholm  i  maj  1912.  Wolmar  Fellenius. 
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TEKNISKA  SAMFUNDET  I  GÖTEBORG. 

Extra  allmänt  sammanträde  för  att  utse  kommitterade 
för  Göteborg  för  befrämjande  af  Baltiska  utställningen  i  Malmö 
1914  hölls  tisdagen  den  16  april.  Samfundets  nämnd  hade 
föreslagit  fem  ledamöter  i  nämnda  kommitté  såsom  represen¬ 
tanter  för  hvar  sin  af  följande  ingenjörsvetenskapens  och  bygg¬ 
nadskonstens  grenar:  elektroteknik,  husbyggnadskonst,  kemisk 
teknik,  mekanisk  teknik  och  skeppsbyggnad  samt  väg-  och 
vattenbyggnad,  nämligen  ingenjören  A.  J.  Atterberg  professor 
H.  Hedlund,  fil.  doktor  Gustaf  Ekman,  direktör  H.  G.  Hammar 
samt  byggnadschefen  Figge  Blidberg.  Detta  förslag  godkän¬ 
des  af  samfundets  medlemmar. 

Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  höll 
samma  dag  ett  synnerligen  talrikt  besökt  möte.  Det  första 
föredraget  för  aftonen,  » Några  meddelanden  om  slagrutan  och  dess' 
„ användbarhet »,  hölls  af  kapten  Fars  S p  ar r.  Inledningsvis  nämnde 
talaren,  att  slagrutan  sedan  långt  tillbaka  af  många  ansetts 
som  kvarlefvor  af  gammal  vidskepelse,  af  andra  som  yttringar 
af  ren  humbug,  medan  slutligen  en  klick  hållit  fast  vid  teorin 
om  slagrutans  användbarhet.  Tal.  anförde  många  fall  af  slag- 
rutemäunens  anvisningar  på  vattenådror,  som  visat  sig  öfver- 
ensstämma  med  verkliga  förhållandet,  och  omtalade  att  slag- 
rutefenomenet  varit  föremål  för  ingående  vetenskapliga  under¬ 
sökningar,  utan  att  dock  visshet  kunnat  vinnas  om  de  orsaker, 
som  här  äro  i  verksamhet.  Man  har  gissat  på  underjordiska, 
elektriska  strömmar,  på  inverkan  af  metallers  utstrålning  m.  m., 
men  man  har  icke  lyckats  med  säkerhet  afgöra  frågan. 

Talaren  beskref  vidare,  hurusom  gamla  intresserade  slag- 
rutemän  kunde  bestämma  ej  blott,  hvar  vatten  finns,  utan  äfven 
genom  styrkan  hos  utslaget  vattenådrans  kapacitet  och  djup 
under  jordytan. 

Förmågan  att  använda  slagrutan  synes  vara  individuell 
för  vissa  människor,  under  det  att  densamma  i  andras  händer 
förblifver  okänslig.  Huru  det  än  förhåller  sig  med  denna  före¬ 
teelse  så  har  man  dock,  framhöll  tal.,  praktisk  nytta  af  slag¬ 
rutan  vid  många  tillfällen,  då  man  önskar  finna  vatten  eller 
metaller.  Under  järnvägsbygge  bl.  a.  i  Norrland  och  Bohus¬ 
län  hade  slagruta  anlitats  med  största  framgång. 

Föredraget  belystes  af  talrika  ljusbilder  och  innehöll  äfven 
en  del  personers  berättelser  om  upptäckten  af  vatten  medelst 
slagrutan.  Af  dessa  berättelser  framgick,  bl.  a.  »att  geologiens 
och  ingenjörsvetenskapens  stormän  ofta  blifvit  slagna  på  fing¬ 
rarna  af  gamla  slagrutegubbar». 

Efter  föredraget  vidtog  en  liflig  diskussion.  Kapten  Glose- 
meijer  hade  ej  haft  gynnsam  erfarenhet  af  slagrutan  och  ansåg, 
att  man  genom  direkta  borrningar  kunde  med  större  tillför¬ 
litlighet  bestämma  vattenförekomster.  Byggnadschefen  Blid¬ 
berg  hade  däremot  helt  annan  uppfattning  om  slagrutan,  som 
han  sett  användas  framgångsrikt  A  id  många  tillfällen  och  som 
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han  äfven  själf  någon  gång  försökt  använda  och  fått  käi 
dess  verkningar. 

Som  flertalets  åsikt  framkom,  att  äfven  om  man  må 
ställa  sig  en  smula  skeptisk  inför  slagrutans  användning  ku: 
man  dock  ej  frånkänna  den  egenskapen  att  den  i  vissa  p 
son  ers  händer  gjorde  kraftiga  utslag.  Orsaken  till  fenome 
torde  förbli  en  gåta,  tills  vetenskapen  öfvervunnit  sin  egendc 
liga  motvilja  mot  det  närmarestudiet  af  slagrutan  och  lyck 
sprida  ljus  öfver  densamma. 

Det  andra  föredraget,  om  »  Vattenståndsvariationer  i  G 
borgs  hamn*,  hölls  af  afdeluiugschefeu  hos  Göteborgs  han 
styrelse  civilingenjör  E.  Wendel.  Han  meddelade,  att  vatt 
ståndsobservationer  påbörjades  år  18S7.  Därvid  använde  n 
en  vanlig  graderad  trätafla  och  observationer  togos  två  gånw 
dagligen.  Man  var  emellertid  härvid  utsatt  för  vissa  felkälj 
såsom  ändring  af  höjdskalan,  felafläsning  m.  m.,  och  man 
slöt  därför  1903  att  för  hamnstyrelsens  räkning  inköpa 
apparat  som  direkt  anger  och  registrerar  vattenståndet.  Pr 
cipeu  för  denna  mätapparat  var  att  en  gummiballong  un 
vatten  utsattes  för  det  växlande  vattentrycket  och  sålej> 
sammantrycktes,  då  vattenytan  steg,  hvarvid  växlingarna  i  \! 
tenståndet  öfverfördes  till  visare.  Tal.  meddelade  en  mäti 
intressanta  grafiska  tabeller  öfver  vattenståndets  växlini 
under  de  sista  åren  och  konstaterade  därvid  årliga  vatt 
ståndskurvans  utseende  med  lågvatten  på  våren  (i  april  oft; 
samt  högvatten  på  hösten  (i  oktober  oftast  högst). 

Observationer  i  närgräusaude  haf  å  Östersjön  å  såväl  ty: 
som  svenska  sidan  samt  i  Nordsjön  såväl  i  Norge  som  i  Ty 
land  gifva  liknande  resultat,  hvilket  visar  att  årlig  sänkn: 
och  höjning  sträcker  sig  öfver  vida  områden.  Man  har  s 
förklaringen  härtill  i  snö-  och  issmältningen  inom  de  110 
polarregionerna;  när  denna  börjar  på  våren,  pressas  vatt 
massorna  åt  söder  och  vattnet  stiger  sedan,  tills  smältningen 
hösten  upphör,  då  vattnet  åter  börjar  falla.  Jämväl  torde  ( 
vanliga  snösmältningen  med  dess  vårflöden  något  inver 
Maximiskillnaden  mellan  ebb  och  flod  har  utgjort  30  cm, 
som  resultatet  af  de  senaste  årens  iakttagelser  framgår, 
medelvattenståndet  minskats  med  5  cm  eller  att  marken  i  m 
svarande  grad  stigit. 

De  intressanta  föredragen  belönades  med  lifligt  bif 
Efter  deras  slut  vidtog  ett  angenämt  samkväm,  hvarun  1 
kapten  Sparr  förevisade  flera  bilder  rörande  slagrutan. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  GÄFLE 

hade  lördagen  den  20  april  en  synnerligen  lyckad  utfärd 
Älfkarleö  för  att  bese  kraftverksbygget  vid  Älfkarleby  vatt 
fall.  I  utfärden  deltogo  ett  80-tal,  däraf  flera  medlemmar  f  t 
de  omkring  Gefle  liggande  bruken  och  industrisamhäll ; 
samt  medlemmar  af  stadsfullmäktige,  som  inbjudits.  Re  t 
företogs  med  ordinarie  middagståget  i  abonnerad  salongsva,i 
som  fördes  ned  till  fallen  på  det  bispår,  som  anlagts  af  U.fr 
J.  för  kraftverksbyggets  räkning. 

Vid  framkomsten  mötte  arbetschefen,  löjtnant  Birger  : 
lin,  som  assisterad  af  tvänne  ingenjörer,  orienterade  deltaga 
i  den  storartade  anläggningens  vidtomfattande  arbeten. 

Den  gamla  pittoreskt  belägna  kronsågen  och  den 
framför  utbyggda  utsiktsplatsen,  hvarifrån  det  ståtliga  fa 
beundrats  af  tusentals  artister,  äro  nu  alldeles  borta,  liks 
äf\Ten  en  del  andra  välkända  byggnader. 

På  denna  plats  äro  nu  en  del  provisoriska  byggna 
uppförda.  Sålunda  är  en  provisorisk  kraftstation  anord 
för  drift  af  behöfliga  arbetsmaskiner,  såsom  luftkompres  r 
stenkrossar,  betonblandare,  kranar,  transportspel,  verkstD 
maskiner  m.  m.  Kraftstationen  drifves  af  två  Dieselmoh 
om  170  hkr  hvardera.  För  behöfliga  reparationsarbeten 
inrättats  mindre,  provisoriska  verkstäder.  Bostadshus  af  s 
äro  under  uppförande  för  den  blifvande  driftspersonalen. 

I  enlighet  med  det  af  kungl.  vattenfallsstyrelsen  uppgjc 
förslaget  igångsattes  arbetena  i  juni  månad  förra  året  ocli  1 
ligt  den  uppgjorda  arbetsplanen  hafva  de  permanenta  aibet  ■ 
koncentrerats  på  östra  Storfallsdammen,  intaget  och  kraflh 
tionen.  Byggandet  af  dammen  har  ägt  rum  äfven  under  1 
tern  och  en  del  af  de  mellan  flodlucksöppningarne  befint  ■ 
pelarne  ha  redan  börjat  resa  sig  i  höjden.  Dessa  utföra:1 
beton  och  beklädas  med  huggen  sten  liksom  dammbygg1 
den  i  sin  helhet.  Arbetet  på  landsvägens  nödvändiggjc  ' 
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äggning  bar  äfven  påbörjats.  Den  omlagda  delen  blir  300 
!er  lång  och  sträcker  sig  från  Karl  XIIUs  bro  utmed  östra 
•tiden  till  iuloppskanalens  mynning. 

:  Sedan  allt  i  detalj  studerats,  hvilket  den  för  besöket  an. 
na  tiden  väl  medgaf,  anträddes  återresan  med  ankomst  till 
le  vid  8-tiden. 

Härefter  följde  sammanträde  å  Grand  hotell.  Vid  detta 
s  ett  instruktivt  föredrag  af  dagens  ciceron,  löjtnant  Birger 
iii,  som  redogjorde  för  kraftverks/ rågans  utveckling  och 
af  kungl.  vattenfallsstyrelsen  uppgjorda  förslaget  i  enlig- 
med  hvilket  fallen  nu  byggas.  Föredraget  belystes  med 
ptikonbilder  af  kartor  och  ritningar  samt  af  en  serie  in- 
■santa  fotografier  från  platsen,  tagna  dels  före  arbetets  på- 
ande,  dels  under  arbetets  gång. 

Efter  sammanträdet  följde  supé  och  ett  angenämt  och  ge- 
ligt  samkväm. 

VÄRMLÄNDSKA  BERGSMANNAFÖRENINGEN 

tnauträdde  den  25  april  i  Kristinehamn  till  sitt  64:de  års- 
e  under  ordförandeskap  af  disponenten  C.  Danielsson,  Udde- 
a.  Som  vanligt  hade  »Fastingen»  samlat  bruksfolk  och 
;smän  från  kringliggande  bergslag  till  betydande  antal. 
Programmets  första  föredrag  hölls  af  ingenjör  A.  Sven s- 
vid  Ludvigsbergs  mek.  verkstad,  om  centrifugalpumpar  för 
drift.  Han  sammanfattade  sin  framställning  uti  följande 
ande:  Centrifugalpumpar  böra  föredragas  framför  kolf- 
par  vid  stor  vattenmängd  och  samtidig  låg  uppfordrings- 
,  vidare  som  reservpumpar  samt  vid  tillfälliga  anläggnin- 
där  första  anskaffningskostnaden  är  afgörande  för  ekono- 
1;  dessutom  påpekades,  att  centrifugalpumpar  äro  fördel¬ 
ja,  om  det  gäller  att  tillgodogöra  sig  öfverskottskraft  på 
,  då  andra  maskiner  stå  stilla,  t.  ex.  på  natten,  samt  då 
under  alla  förhållanden  vill  undvara  särskild  pumpvak  - 

Nästa  öfverläggningsämne  var  frågan:  Äro  våra  gasgenera- 
•  ,  särskildt  de  för  stenkol ,  kemiskt  och  termiskt  tillräckligt  stude- 
och  befunna  motsvara  vetenskapens  och  praktikens  fordringar? 

laren  ingenjör  E.  Hubendick,  Morgårdshammar,  fram- 
att  bränslegasgeneratorerna  i  allmänhet  ej  nått  en  så  hög 
Ipunkt  som  kraftgasgeneratorerna,  hvilkas  utveckling  be- 
rats  af  de  genom  en  hård  konkurrens  framkallade  och  un- 
ållna  krafven  på  liten  bränsleåtgång  och  stor  driftsäkerhet, 
tn  Åkermans  år  1891  publicerade,  omfattande  undersök¬ 
ar  hade  egentligen  inga  afsevärda  nya  rön  offentliggjorts 
ide  de  vid  våra  järnverk  allmänt  använda  generatorernas 
sleekonomi.  Man  synes  ha  kommit  till  en  skenbar  belå- 
et  i  frågan,  och  de  förbättringar,  som  afhöras,  torde  mest 
det  rent  mekaniska  i  ugnskonstruktionerna.  Emellertid 
g  tal.  att  man  ingalunda  hade  kommit  till  gränsen  för 
eneratorernas  utvecklingsförmåga.  Såsom  bevis  härpå  an¬ 
ds  bl.  a.  att  försök  till  tillämpning  af  de  kemiska  jämvikts- 
rna  på  reaktionsförloppen  vid  generatorgasframställning  vi- 
på  mycket  stora  differenser  mellan  de  ideella  förloppen  och 
tikens  resultat.  På  grund  af  brist  på  undersökningar  var 
emellertid  ej  möjligt  att  bilda  sig  en  exakt  uppfattning, 
a  störande  inflytelser  de  praktiska  driftsförhållandena  med- 
i  hvilka  dimensioner  dessa  uppträdde  m.  m.  Ing.  H.  ut- 
e  som  slutsats,  att  våra  gasgeneratorer  i  allmänhet  ej  mot- 
de  vare  sig  praktikens  eller  vetenskapens  fordringar,  utan 
hög  grad  förbättringsmöjliga.  För  att  vinna  en  verklig 
t  om  huru  en  gasgenerator  skall  ordnas  för  uppnående  af 
möjliga  resultat,  erfordras  vetenskapligt  ordnade  under- 
ingar,  som  åtminstone  för  våra  förhållanden  kräfva  allt 
tora  kostnader  för  att  utföras  på  privat  väg.  Först  sedan 
vdik  insikt  vunnits,  kunna  de  mekaniska  hjälpmedelen  för 
ående  af  enkel  skötsel  och  säker  drift  komma  till  sin 
rätt. 

Under  diskussionen  framhöll  kammarherre  Ang.  Herle- 
,  Uddeholm,  att  man  vid  järnverken  knappast  kan  behöfva 
de  fordringar  på  generatorgasen,  att  den  t.  ex.  skall  vara 
och  sotfri,  som  vid  kraftgas  äro  berättigade.  Transport 
/•s  genom  långa  ledningar  förekommer  i  allmänhet  ej,  och 
kan  i  vissa  fall  t.  o.  m.  vara  en  fördel  att  ha  en  tjärgas 
>ränna.  Därför  låge  det  en  viss  öf verdrift  i  att  anse  det 


verkens  gasgeneratorer  nu  arbeta  med  så  dålig  värmeekonomi. 
En  noggrann  undersökning  kunde  dock  i  alla  händelser  vara 
till  nytta.  —  Häremot  genmälde  ing.  Hubendick  att  enligt 
hans  uppfattning  utvecklingen  går  mot  allt  större  enhetliga 
anläggningar  inom  järnindustrien.  Därmed  kommer  också 
krafvet  på  centralisering  af  gasframställningeu  i  förgrunden 
och  att  fordringarna  på  generatordriften  då  blifva  andra  än  de, 
livarmed  man  nu  nöjer  sig,  är  påtagligt.  —  Disponent  G.  Ek¬ 
man,  Storfors,  ansåg,  att  frågan  vore  af  stor  vikt  och  att  kol¬ 
gasgeneratorerna  skulle  ha  fördel  af  en  omsorgsfull  undersök¬ 
ning  af  föreslagen  art,  hvarvid  han  åberopade  sig  på  ett  exem¬ 
pel,  därvid  en  kubikfamn  lufttorr  ved  lämnat  mer  gas  än  en 
ton  stenkol.  Under  de  stigande  kolpriserna  borde  hrr  konstruk¬ 
törer  sätta  in  sin  talang  på  förbättringar  i  generatorernas  kon¬ 
struktion.  Att  möjligheter  funnos,  därom  rådde  intet  tvifvel, 
och  beträffande  ledning  af  gas  på  afsevärda  distanser  anförde 
tal.  exempel  från  ett  verk  i  Södra  Sverige,  som  med  skånska 
stenkol  framställde  en  generatorgas,  hvilken  utan  olägenhet 
leddes  100—300  m.  från  generatorn.  Att  få  en  bättre  förbrän¬ 
ning  af  kolen,  så  att  ej  så  mycket  koks  går  med  i  slaggen, 
vore  äfven  ett  önskemål. 

Nästa  ämne  på  programmet  var:  Möjligheten  att  tillgodo¬ 
göra  de  bituminösa  alunskijfrarna  i  mellersta  Sverige,  med  inled- 
ningsföredrag  af  ingenjör  Jacob  Forsell.  T.  T.  afd.  för  Kemi 
o.  Bergsvetenskap  har  i  sitt  februarihäfte  utförligt  refererat  de 
meddelanden,  som  härom  framkommit  från  det  konsortium, 
hvilket  är  bildadt  för  att  söka  få  till  stånd  en  svensk  skifferolje¬ 
industri,  och  hänvisas  här  till  denna  framställning,  hvartill  ing. 
Forssell  i  allt  väsentligt,  anslöt  sig.  Minimiafverkningen  för 
en  skifferoljefabrik  angafs  till  50000  ton  skiffer  årligen.  —  Un¬ 
der  diskussionen  framhöll  disponenten  S.  A m ilon,  Hallsta- 
hammar,  brännoljans  betydelse  som  ett  bekvämt  och  godt 
bränsle  för  värmeugnar  för  vällning,  stålräckning  o.  d.  —  ett 
afsättningsområde,  som  icke  borde  försummas,  om  en  skiffer¬ 
oljeindustri  komme  till  stånd.  Ing.  Forssell  svarade  härå, 
att  några  försök  visserligen  icke  anställts,  men  för  egen  del  hade 
han  sina  dubier,  huruvida  ej  oljans  svafvelhalt  gjorde  den  min¬ 
dre  lämplig  för  dylik  användning.  Disponenten  K.  G.  Brunn¬ 
berg,  Persberg,  frågade,  om  man  vid  brytningen  kan  taga  ut 
endast  sådan  skiffer,  som  lämpar  sig  för  oljefabrikationen,  eller 
om  en  större  eller  mindre  del  af  det  brutna  måste  skiljas  bort 
genom  skrädning.  Skifferns  brytningspris  hade  förefallit  ho¬ 
nom  väl  lågt  beräknadt  i  kalkylen.  Ing.  Forssell  meddelade 
med  anledning  häraf,  att  oljeskiffern  förekommer  i  formatio¬ 
nen  med  en  mäktighet  af  c.-a  2  m.  på  sammanhängande  area¬ 
ler  af  hundratals  hektar,  hvilket  kan  berättiga  till  antagande 
af  ett  så  lågt  brytningspris  som  0,75 — 1  kr.  pr  ton,  siffror  som 
för  öfrigt  härrörde  från  öfveringenjör  Svedberg,  Billesholms 
grufva,  hvilken  uppgjort  de  grufekonomiska  beräkningarna. 
Emellertid  förekommer  orstenskalk  som  inblandning  i  skiffern  i 
den  myckenhet,  att  oljeindustrin  måste  kombineras  med  kalk¬ 
bränning  i  stor  skala. 

Därefter  redogjorde  maskiningenjör  K.  A.  Pallin,  Hag- 
fors,  för  användningen  af  bensm-elektriskt  och  sprit-elektriskt  drifna 
motorvagnar  för  persontrafik  vid  järnvägar,  med  särskild  hän- 
till  de  försök  som  under  ingenjör  Pallins  ledning  ägt  rum  vid 
Uddeholmsbanan  och  Karlstad — Munkfors  järnväg.  I  anslut¬ 
ning  till  föredraget  lämnade  ingenjör  Th.  Paulsen,  Västerås, 
några  meddelanden  om  de  diesel-elektriska  motorvagnar,  som 
Allm.  Sv.  Elektr.  A. -B.  utför  för  statens  järnvägar.  Ingenjör 
B.  D.  Enlund,  kemist  vid  Degerfors,  höll  vidare  föredrag  om 
metallografiska  undersökningar  vid  järnverken  samt  deras  praktiska 
betydelse  för  järn-  och  ståltillverkningen.  Af  föredraget  framgick 
bl.  a.  att  vid  Degerfors  metallografiska  undersökningar,  inne¬ 
fattande  kolbestämning  genom  elektrisk  motståndsmätning  en¬ 
ligt  ing.  Enlunds  af  vetenskapsakademien  prisbelönade  metod, 
numera  ingå  i  den  ordinarie  fabrikationskontrollen. 

Ofriga  föredrag  höllos  af  ingenjör  W.  Dyrssen,  Hagfors, 
om  träkolsmasugnar  i  Ural ,  med  intressanta  data  samlade  under 
den  studieresa  föredrag,  jämte  bergsingenjör  F.  Sandelin  före¬ 
tog  i  Ryssland  förlidet  år,  samt  af  Öfverjägmästare  Uno  Wallmo 
om  den  värmländska  skoestaxerin pen.  —  Det  annonserade  före- 

o  o 

draget  af  ingenjör  J.  Körner  om  »förluster  vid  elektriska  an¬ 
läggningar»,  inhiberades  på  grund  af  den  långt  framskridna 
tiden,  men  kommer  att  inflyta  i  föreningens  annaler. 

G.  H—r. 
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TEKNISKA.  FÖRENINGEN  I  JÖNKÖPING 

sammanträdde  lördagen  den  27  april  därvid  som  i:a  ärende 
behandlades  Svenska  Teknologföreningens  skrifvelse  angående 
delegationsbehandling  af  frågan  om  att  anordna  en  iuterna- 
tionell  ingenjörkongress  i  samband  med  Baltiska  utställningen 
i  Malmö  1914. 

Styrelsen  som  tidigare  behandlat  frågan  hade  för  sin  del 
uttalat  sig  för  förslaget,  ehuruväl  att  den  var  fullt  medveten 
om  att  frågan  af  många  skäl  är  svår  att  realisera.  Ei 
grundlig  utredning  är  därför  nödvändig  och  föreningen  ut¬ 
såg  till  delegerad  ingenjör  B.  Smärt,  med  ingenjör  C.  Häger 
som  suppleant. 

Fosfatindustriens  nuvarande  ståndpunkt  i  vart  land  behand¬ 
lades  i  ett  föredrag  af  direktör  Hj.  v.  Feilitzen.  Föredragan¬ 
den  började  med  en  historik,  hvari  han  framhöll  att  upp¬ 
täckten  af  fosfor  och  dess  föreningar  till  stor  del  skett  genom 
svenska  kemisters  undersökningar  och  att  Scheelees  metod 
för  framställning  af  fosfor  ur  benaska  ännu  så  godt  som  oför¬ 
ändrad  användes.  Fosfatindustrien  är  äfveu  till  allra  största 
delen  inhemsk  och  torde  komma  att  få  ännu  större  betydelse. 

Ingående  behandlades  fabrikationerna  af  Benmjöl,  Super¬ 
fosfat,  Thomasfosfat,  Wiborghsfosfat  och  Palmaerfosfat.  Sär- 
skildt  intresse  ådrog  sig  redogörelsen  för  Palmaerfosfatet,  då 
goda  utsikter  finnas  att  på  så  sätt  för  det  svenska  jordbruket 
tillgodogöra  apatittillgångarna  i  Norrbotten,  där  i  omedelbar 
närhet  nödig  kraft  finnes  att  tillgå. 

Då  äfven  s.  k.  Peru-guano  är  rik  på  lättlösligt  kväfve 
och  fosforsyra  berördes  äfven  detta.  Någon  vidare  import 
till  vårt  land  äger  för  närvarande  icke  rum  af  Peruguano. 

En  del  synpunkter  med  anledning  af  patentlagstiftnings- 
kommitténs  förslag  till  lag  angående  förbud  mot  införsel  af 
varor  med  oriktig  ursprungsbeteckning  framhölls  af  direktör 
W.  Göransson.  Tydligt  framgick  af  framställningen,  att  Sveri¬ 
ges  industriidkare  icke  i  alla  afseenden  böra  finna  sig  i  kom¬ 
mitténs  förslag,  utan  i  stället  inrikta  sina  sträfvanden  på  att 
få  det  ändradt,  så  att  detsamma  bättre  tillgodoser  den  svenska 
industriens  berättigade  kraf. 

ÖREBRO  INGENJÖRSKLUBB 

hade  vid  sitt  sammanträde  den  27  april  att  dryfta: 

1)  hemställan  från  Svenska  Teknologfö reningen  om  gemen¬ 
sam  delegationsbehandling  af  förslaget  om  en  internationell  in- 
genjörskongress  vid  Baltiska  utställningen  i  Malmö  1914,  och 
beslöt  klubben  biträda  denna  hemställan  och  utse  ett  ombud; 

2)  förslag  från  ingenjör  J.  v.  Sydow  om  åtgärder  för  att 
genom  en  särskild  institution  eller  publikation  kunna  sätta 
förbrukare  i  -tillfälle  att  få  kännedom  om,  hvar  olika  slag  af 
varor  af  svensk  tillverkning  tillhandahölles;  klubben  ansåg,  att 
en  noggrann  och  opartisk  publikation  med  nyssnämnda  syfte 
vore  mest  önskvärd,  och  att  just  ingenjörskretsarna  borde  ut- 
öfva  inflytande  öfver  en  sådan;  styrelsen  fick  i  uppdrag  att  an¬ 
mäla  frågan  till  gemensam  delegationsbehandling; 

3)  förslag  till  sommarutflykt,  hvartill  funnos  flere  uppslag, 
af  hvilka  de  två  för  tillfället  mest  tilltalande  öfverlämnades  åt 
kommittén  för  utflyktens  ordnande. 

Härefter  höll  ingenjör  Yngve  Lundgren  ett  föredrag  öfver 
ämnet:  » Hur  ?nanga  människor  kan  jorden  rymma  och  lifnära  de 
närmaste  århundradena? n 

Föredragaren  berörde  de  viktigare  teorier,  som  rikta  sig  mot 
frågan  om  befolkningsförhållandena  :  merkantilismen,  som  i  den 
största  möjliga  folkmängd  såg  borgen  för  välstånd,  samt  mal- 
thusianismen,  som  med  blicken  riktad  på,  att  näringsmedlens 
ökande  ej  sker  i  samma  progression  som  befolkningen,  såg  en 
fara  i  folkökningen. 

I  själfva  verket  torde  möjligheten  till  lifsuppehälle  själf 
reglera  ökningen.  Därför  kan  en  sund  folkökning  mera  indirekt 
genom  näringarnas  stödjande  gifvetvis  i  viss  mån  regleras. 

Folkmängdsökningen  är  på  sina  ställen  oerhörd.  Lägre 
stående  folk  med  ringa  anspråk  på  lifvet  uppvisa  ett  betydligt 
antal  födda,  men  också  en  stor  dödlighet  beroende  på  sämre 
hygieniska  förhållanden.  Ett  sådant  folk  påverkadt  af  europeisk 
ordning  och  kultur,  når  sålunda  plötsligt  genom  förbättrade 
förhållanden  ett  betydande  födelseöfverskott.  —  Svåra  farsoter 
kunna  ju  skörda  millioner  lif,  men  synas  ej  i  allmänhet  ingripa 
mera  djupt  i  den  i  stort  sedt  stadigt  framskridande  folk¬ 
ökningen. 


I  den  civiliserade  världen  kan  man  i  rundt  tal  räkna  n 
43  födda  mot  35  döda  —  f.  ö.  en  vida  lägre  siffra  än  h' 
Malthus  antog.  Födselöfverskottet  är  stort  hos  slaverna,  eh 
hos  dem  dödligheten  är  stor;  äfven  hos  germanerna  är  öb 
skottssiffran  god,  mera  beroende  på  minskad  dödsprocent; 
romanerna  slutligen  är  samma  siffra  jämförelsevis  låg  o 
konstant  sedan  längre  tid  tillbaka.  —  Föredragaren  visade  n 
ett  flertal  intressanta  tabeller  befolkningsförhållandena  1 
olika  nationer  och  öfvergick  därefter  att  äfvenledes  i  tabe 
demonstrera  sädesslagens  förekomst,  den  betydande  öknin 
afkastningeu  ett  intensivt  jordbruk  kan  bereda  samt  vi 
egendomliga  perioder  beträffande  goda  och  dåliga  skördar 

Vårt  land  kan  glädja  sig  åt  ett  ganska  intensivt jordbr 
men  ett  lågt  födselöfverskott  —  dock  ej  beroende  på  ett  1 
antal  barn  inom  äktenskapet,  utan  på  grund  af  fåtaliga  äkt 
skap.  Nativiteten  kommer  troligen  de  närmaste  århundrade 
att  minskas,  och  dödligheten  att  blifva  i  stort  sedt  tämlij 
konstant. 

För  närvarande  är  dock  endast  8  %  af  jordens  bättre  i 
upptagen  af  större  delen  af  jordbefolkningen  —  60  % :  d 
Kina,  Indien,  nordvästra,  mellersta  och  östra  Europa 
närmaste  framtidslanden  för  sädesodling  och  folkvaudr 
äro  utan  tvifvel  Kanada  och  Sydamerika.  En  folkmängt 
10  milliarder  människor  skådade  föredragaren  såsom  antagli 
befintliga  efter  några  århundraden  och  fann,  att  dessa  myc 
väl  kunde  födas  af  den  tidens  odlingar. 

Skulle  man  därtill  våga  antaga,  att  prof.  Arrhenius'  t 
om  atmosfärens  tilltagande  kolsyremängd  vore  riktig  01 
historisk  tid  verkande  såsom  höjande  och  utjämnande  nieil 
temperaturen,  öppna  sig  oändliga  vidder  för  ytterligare 
hoppningar  om  tillräcklig  föda  för  ett  alltjämt  tillväxa 
människosläkte.  E.  H — / 


SMÄRRE  MEDDELANDEN 


Tekniska  Högskolans  nybyggnad.  Den  prisnämnd, 
af  k.  maj:t  tillsatts  för  bedömande  af  täflingsförslagen  till  Tekn 
Högskolans  nybyggnad  har  afslutat  sitt  omfattande  arbete.  För 
sultatet  kommer  T.  T.  afd.  Arkitektur  att  närmare  redogöra,  hvr 
här  endast  lämnas  uppgift  om  prisfördelningen : 

i:sta  priset  9000  kr.  professor  Erik  Lallerstedt, 

2:dra  »  5  000  »  arkitekten  Gustav  Holmdahl, 

3:dje  »  4  000  »  professor  I.  L.  Wahlman, 

4:de  »  3  000  »  arkitekten  Ferdinand  Boberg. 

Förslagen  komma  att  utställas  för  allmänheten  i  Stocki 
från  och  med  lördagen  den  4  maj. 

Svenska  statens  vattenkraftstationer.  Under  häi 

ning  till  det  diagram  öfver  enskilda  svenska  vattenkraftsanläggnin  r 
som  i  T.  T.  Veckoupplagans  förra  nummer  meddelades  och  som 
civ.-ing.  löjtnant  M.  Serrander  utarbetats,  kan  anföras  de  svei : 
staten  tillhöriga  vattenkraftsstationerna. 

1906  påbörjades  Trollhättan  med  80  000  hkr 

1910  »  Porjus  »  50000  » 

1 9 1 1  »  Älfkarleby  »  45000  » 

Till  förtydligande  af  diagrammet  kan  anföras,  att  Stockhi  i 
stads  1912  påbörjade  Untraverk  med  37000  turbinhkr.  icke  upi 
git?  i  detsamma. 

Det  upptager  i  öfrigt  samtliga  mera  betydande  enskilda  1 
klusive  kommunala)  kraftanläggningar,  efter  det  statistiska  mate  I 
som  finnes  hos  vattenkraftsföreningen  och  som  kompletterats  < 
uppgifter  från  större  turbin  verkstäder. 


PERSONAL-NOTISER 


Öfveringenjör  Thore  Thelander  har  den  1  maj  lämnat  sin  - 
fattning  som  verkstadschef  vid  Bergsunds  mek.  verkstad. 

* 

Ing.  Jean  Drakenberg  har  lämnat  sin  befattning  som  verk  i 
lande  direktör  i  bärgnings-  och  dykeri  A.-B.  Neptun. 

* 

Till  öfveringenjör  vid  Bergsunds  verkstad  har  antagits  ms1 
ingenjören  Gunnar  Ekström,  Karlskrona. 


UNiVErrcr.  y  of  Illinois 
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Central  tryckeriet 


Stockholm  iqi2 


AMERIKANSKA  BYGGNADSADMINISTRATIONSPRINCIPER. 


Föredrag,  hållet  å  Sv.  Teknologförenmgens  Afdelmng  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  af  civ.-ing.  löjtn.  Gunnar  Laurell. 


Under  ar  1910  hade  jag  tillfälle  att  företaga  en  stu- 
esa  i  såväl  Europa  som  Amerika  för  att  studera  or- 
isation  och  administration  med  dithörande  frågor  på 
er  byggnad  varande  arbeten  inom  väg-  och  vattenbygg- 
sfacket.  Vid  min  hemkomst  blef  det  sedan  frågan  om 
halla  ett  föredrag  på  Teknologföreningen  öfver  dessa 
len,  men  blef  jag  därvid  underrättad  af  sekreteraren, 
ungefär  ett  liknande  ämne  var  uppsatt  på  afdelningens 
>ram  vid  årsmötet  i  höstas.  Inledare  till  diskussionen 
i,  som  bekant,  kapten  Malm  och  ingenjör  Granholm. 

detta  tillfälle  kom  diskussionen  att  i  hufvudsak  röra 
öfver  frågan,  huruvida  man  skulle  använda  system  med 
eprenad  eller  icke.  Denna  fråga  är  ju  utan  tvifvel  af 
allra  största  vikt  och  tillhör  ju  ett  arbetes  organisa- 
Men  en  administrationsfråga  i  trängre  mening  kan 
icke  anse  den  för,  ty  antingen  ett  arbete  skall  ut- 
’  på  entreprenad  eller  i  regi,  så  gäller  det  ju  för  en- 
-enören  resp.  byggherren  att  skaffa  sig  den  admini- 
ion,  som  arbetet  kräfver. 

Vid  det  nämnda  sammanträdet  demonstrerade  såväl 
njör  Granholm  som  kapten  Malm  några  befälsdiagram 
svenska  arbetsplatser.  Dessa  diagram  nämndes  icke 
ett  enda  ord  i  diskussionen,  ehuru  desamma  i  mitt 
e  utgjorde  kärnan  af  hela  ämnet.  Och  därför  tillåter 
mig  att  taga  desamma  till  utgångspunkt  och  sålunda 
1  med  ett  diagram,  som  ingenjör  Granholm  då  de- 
strerade,  och  som  visar  befälsföringen  vid  ett  större 
'ägsbygge. 

Vi  se  här  att  under  arbetschefen  lyda  dels  de  olika 
nadsafdelningarna,  dels  en  byrå,  uppdelad  på  en  tek- 
och  en  kameral  afdelning,  till  hvilken  sistnämnda 
ning  förrådet  hör.  De  olika  underordnade  byggnads- 
ningarna  äro,  för  att  uttrycka  sig  kort,  i  smått  orga- 
ade  så  som  arbetet  i  sin  helhet  i  stort.  Att  denna 


eller  öfriga  bilder  icke  nämndes  under  diskussionen  be¬ 
rodde  väl  på,  att  hvar  och  en  ansågo  dem  fullt  riktiga 
för  att  icke  säga  de  enda  möjliga.  Då  jag  här  kommer 
att  behandla  ett  par  befälsdiagram  från  amerikanska  för¬ 
hållanden,  så  får  det  heller  icke  tydas  så,  att  jag  vill  ut¬ 
döma  de  svenska  metoderna  såsom  olämpliga,  utan  endast 
därför  att  jag  anser,  att  det  har  sitt  intresse  att  visa,  att 
en  och  samma  sak  under  olika  förhållanden  kan  organi¬ 
seras  på  mycket  olika  sätt. 

De  exempel,  jag  kommer  att  välja,  äro  tagna  från 
Panamakanalen.  Detta  är  ju  det  största  arbete,  som  nå¬ 
gonsin  utförts  inom  väg-  och  vattenbyggnadsfacket,  och 
dess  storartade  administration  måste  ju  därför  erbjuda 
ofantligt  af  intresse,  äfven  om  det  just  för  sin  storleks 
skull  icke  kan  vinna  absolut  tillämplighet  här  hemma. 

Innan  jag  då  demonstrerar  själfva  administrationen, 
ber  jag  att  med  några  ord  få  beskrifva  arbetets  utsträck¬ 
ning  i  sin  helhet,  då  ju  arbetsplatsens  utsträckning  och 
gestaltning  i  öfrigt  utgör  ett  af  de  bestämmande  villkoren 
för  administrationen.  (Fig.  1.) 

Panamakanalen  genomskär  som  bekant  den  ameri¬ 
kanska  kontinenten  på  dess  smalaste  ställe.  Linjens  sträck¬ 
ning  är  omkring  50  eng.  mille,  d.  v.  s.  c:a  80  km.  På 
atlantiska  sidan  börjar  linjen  vid  staden  Colon  och  går  i 
hafvets  nivå  fram  till  Gatun.  Vid  Gatun  finnes  en  sluss¬ 
trappa,  bestående  af  tre  dubbla,  kopplade  slussar.  Där¬ 
ifrån  går  farleden  in  i  en  sjö,  som  ännu  icke  finnes,  men 
som  uppstår  genom  en  dammbyggnad  tvärs  öfver  Chagres- 
floden  i  bredd  med  trappan  vid  Gatun.  Sjöns  nivå  är 
cirka  80  fot  öfver  hafvet.  I  denna  sjö  framgår  farleden 
utan  större  schaktningsarbeten  fram  emot  vattendelaren 
vid  Culebra,  hvilken  måste  genomskäras  medelst  den  stora, 
allbekanta  Culebraskärningen.  Vid  utgången  därifrån  kom¬ 
mer  man  till  en  dubbel  sluss  vid  Pedro  Miguel  och  där- 


Tablå  öfver  befälsföljd  vid  S.  J.  B. 

B.  Arbetsdistrikten .  Alt.  I.  Stora  distrikt  öfver  100  km. 


K.  styrelsen  och  öfveringenjören. 
Arbetschef 


aibetschefsexpedition 


byråingenjör* 

1  underingen¬ 
jör 

ritare 


1  registrator 
och  rapport- 
skrifvare 


kamrer** 


1  räkenskaps-  1  materialbok- 
bokförare  förare 


bokhållare 


bokhållare 


arbetslinjen  delad  i  afdelningar  om  25 — 30  km. 


Afdelningsingenjörer 


afdelningsexpeditionen 

1  afdelnings-  1  material¬ 
bokhållare  skrifvare 


underingenjörer  *** 

/ 1  1  1  .  '  ' 

schaktmästare  förrådsvakter 
och  verkmäs¬ 
tare 


*  Afdelningsingenjörs  erfarenhet.  Arbetschefens  ställföreträdare. 

'  *  Kontorschef  och  materialförvaltare. 

\  ariabelt  antal  efter  behof  för  sträckindelning  och  för  postning  vid  större  arbeten. 
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Fig.  1.  Profil  öfver  Panamakanalen  och  dess  indelning  i  arbetssektioner. 


ATLANTIC  DIVISION 
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PACIFIC  DIVISION  - - 
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ifrån  in  i  en  liten  öfverhöjd  kanal  till  slusstrappan  vid 
Miraflores,  som  består  af  två  dubbla,  kopplade  slussar, 
hvarefter  kanalen  uti  hafvets  nivå  går  förbi  Panama  City 
ut  i  Stilla  Oceanen. 

Denna  arbetssträcka  är  nu  indelad  i  tre  territoriella 
divisioner,  nämligen :  den  atlantiska  divisionen,  som  sträcker 
sig  från  djupt  vatten  i  Atlanten  till  och  med  slusstrappan 
vid  Gatun,  Centrala  divisionen,  som  stäcker  sig  mellan 
slussarna  vid  Gatun  och  slussen  vid  Pedro  Miguel  samt 
Pacificdivisionen,  som  räcker  från  och  med  slussen  vid 
Pedro  Miguel  till  djupt  vatten  i  Stilla  Oceanen. 

Vi  skola  då  öfvergå  till  att  betrakta,  huru  detta  arbete 
är  administreradt.  (Fig.  2.)  Figuren  i  midten  beteck¬ 
nar  ordföranden  i  Förenta  Staternas  regerings  kanalkom¬ 
mission.  Under  honom  lyder  arbetschefen,  och  under 
arbetschefen  står  dels  hans  stora  kansli,  dels  de  tre  förut¬ 
nämnda  territoriella  divisionerna.  Kansliet  är  inom  sig 
uppdeladt  också  på  tre  divisioner,  hvilken  indelning  dock 
icke  har  med  de  territoriella  divisionernas  indelning  att 
göra.  Första  divisionen  inom  kansliet  utför  nämligen  alla 
definitiva  byggnadsritningar  Andra  divisionen  är  det  litet 
svårare  att  kortfattadt  beskrifva.  Den  handhar  emellertid 
ärendena,  så  länge  de  stå  på  förslagets  stadium,  och  har 
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Fig.  2.  Organisation  af  ledningen  af  kanalarbetet. 


därjämte  till  uppgift  att  medelst  en  synnerligen  fullstär 
statistik  under  arbetets  gång  följa  detsamma  för  att  1 
statera,  huruvida  de  uppgjorda  arbetsplanerna  kunnat  fö 
såväl  hvad  tid  som  hvad  kostnad  beträffar.  Tredje  < 
sionen  utför  alla  mätningar  i  större  skala,  nämligen:  1 
läggning,  hydrografiska,  hydrologiska  och  meteorolog 
mätningar.  Vidare  synes  här  en  fjärde  figur,  som  bet 
nar  den  mekaniska  divisionen.  Den  är  här  angifven 
lyda  under  kansliets  andra  division,  men  torde  lika 
kunna  betraktas  såsom  en  själfständig  fjärde  division, 
handhafver  och  drifver  verkstäderna  inom  kanalzo 
h vilka  utgöras  af  två  stora  och  flera  mindre  reparatil 
verkstäder. 

Vi  ha  således  nu  gått  igenom  alla  de  grupper,  1 
stå  under  arbetschefens  befäl.  Men,  frågar  man  sigl 
hvar  finnes  förrådsorganisationen,  hvar  finnes  det  kamu 
departementet.  Ja,  vi  få  nu  göra  bekantskap  me( 
olikhet  mellan  amerikanarnes  och  vårt  sätt  att  adminis 
ett  arbete,  nämligen  deras  stora  förkärlek  för  att,  så  1 
ske  kan,  centralisera  administrationen.  Förrådet  lyder  11 
ligen  icke  under  arbetschefen  utan  under  ordförandi 
kommissionen.  Det  är  ju  äfven  hos  oss  en  numera  i 
lämpad  princip,  att  förrådet  skall  skötas  som  en  själfj 
dig  affär,  och  denna  princip  hä  amerikanarne  här,  s;i 
synes,  fullständigt  genomfört,  i  det  att  förrådet  ensam: 
ganiserats  såsom  ett  själfständigt,  centralt  departem 
Förrådsdepartementet  har  tvänne  stora  upplag,  ett 
hvardera  kuststaden  samt  dessutom  en  massa  mindre  : 
rådshus  utefter  arbetslinjen.  Dessa  mindre  förrådshus 
ceras,  där  det  visar  sig  att  de  behöfvas,  och  utan  at 
vara  bundna  af  själfva  byggnadslinjens  territoriella 
administrativa  indelning. 

Principen  är  alltså,  att  byggnadsdivisionerna 
skola  ha  några  som  helst  förråd,  utan  att  dess  funktion 
mot  rekvisition  få  uttaga,  hvad  som  behöfves,  ur  närri  £ 
upplag,  tillhörande  det  centrala  departementet.  Och  d 
befogenhet  är  för  tidsvinstens  skull  utsträckt  till  b»  i 
funktionärer  af  ganska  låg  grad.  Detta  fordrar  natuj 
vis  ett  kontrollsystem,  som  säkert  och  framför  allt  sr: 
kan  visa  de  ansvariga  cheferna,  hvad  som  utgått  trai  < 
rådet  till  deras  afdelning  och  division.  Denna  pri  1 
att  byggnadsdivisionerna  alltså  icke  skola  hafva  någr;  < 
råd,  har  emellertid  icke  kunnat  fullständigt  genoml  < 
De  stora  varorna,  såsom  t.  ex.  cement,  maste  näm, 
uppläggas  i  förrådsskjul,  som  tillhöra  byggnadsdivision  F 
En  sådan  artikel  ligger  aldrig  i  förlag  i  det  central;  jt 
partementets  upplag,  utan  går  direkt  från  kaj  på  järn  1 
vagn  till  byggnadsdivisionerna  och  passerar  endast  påja 
peret  genom  förrådet.  Principen  med  centralförråd  g 
således  endast  de  relativt  mindre  artiklarna. 
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Vi  öfvergå  härefter  till  att  söka  efter,  hvad  som  svarar 
>t  vårt  kamerala  departement.  Detta  motsvaras  här  af 
ine  figurer,  den  ena  skulle  kunna  kallas  för  uppköps- 
artementet,  och  den  andra  för  utbetalningsdepartementet. 

ha  ju  äfven  vi  så  ordnadt,  att  dessa  båda  grenar, 
köp  och  utbetalningar,  äro  skilda  åt  vid  större  för- 
anden,  men  det  måste  dock  anses  anmärkningsvärdt 
typiskt  för  amerikanarnes  förkärlek  att  centralisera, 
dessa  båda  tjänstegrenar  få  hvar  sitt  centrala  departe- 
t  direkt  under  högste  chefen.  Denna  tudelning  kan 
i  motiveras  ur  rent  praktisk  synpunkt.  Alla  förnö- 
leter  för  kanalens  behof  skola  nämligen  af  national- 
lomiska  skäl  tagas  från  Förenta  Staterna,  och  af  denna 
dning  är  uppköpsdepartementet  förlagdt  till  Washing- 
Revision  och  utbetalning  äro  däremot  förlagda  till 
ima. 

För  öfrigt  är  det  icke  mycket  af  intresse  i  denna 
De  återstående  figurerna  beteckna  hälsovårdsdepar- 
uitet,  revisionsdepartementet,  forplägnads-  och  inkvar- 
gsdepartementet,  justitiedepartementet  och  polisdepar- 
:ntet. 

Innan  vi  gå  ifrån  denna  bild,  vill  jag  emellertid  för 
ländighetens  skull  upplysa  om,  att  ordföranden  i  ka- 
ommissionen  och  arbetschefen  äro  en  och  samma  per- 
hvarför  förhållandena  realiter  således  icke  äro  så 
lårdt  centraliserade,  som  figuren  tyckes  angifva,  men 
är  ju  i  alla  fall  betecknande,  att  det  grafiska  diagram- 
anses  böra  uppritas  på  detta  sätt. 

Vi  skola  nu  gå  vidare  och  betrakta  befälsdiagrammet 
den  centrala  byggnadsdi visionen  och  vi  äro  därmed 
på  förhållanden,  som  i  storlek  äro  åtminstone  i  någon 
jämförliga  med  hvad  som  kan  förekomma  här  hemma. 
3.)  Jag  ber  här  få  erinra  om,  att  på  den  cen- 
divisionen  förekomma  så  godt  som  uteslutande  spräng. 

5-  och  schaktningsarbeten.  Vid  gransning  af  bilden 
1  vi  då  från  högra  sidan.  De  fem  första  kolumnerna 
Ana  lika  många  territoriella  underafdelningar  af  ar- 
nnrådet,  alltså  närmast  jämförliga  med  våra  byggnads- 
ningar.  Som  chef  för  hvar  och  en  sådan  står  en  super- 
dent,  och  han  har  under  sig  ett  växlande  antal 
eral  foremen».  Hvarje  sådan  förman  repre- 


rekta  befäl,  men  äro  ofta  i  afsaknad  af  teknisk  under¬ 
byggnad.  Gå  vi  så  vidare  till  nästa  kolumn,  så  betecknar 
öfversta  rektangeln  i  densamma  chefstidtagaren  och  under 
honom  lyda  ett  antal  tidtagare  för  de  olika  afdelningarna. 
Här  ha  vi  aliså  den  amerikanska  centraliseringen  framme 
igen.  Tidtagarne  på  afdelningarna  lyda  icke  under  re¬ 
spektive  superintendenter,  utan  äro  sammanslagna  till  en 
central  institution  direkt  under  divisionschefen  Nästa  ko¬ 
lumn  betecknar  maskinpersonalen  på  gräfmaskinerna,  som 
alltså  lyder  direkt  under  divisionschefen.  Följaktligen  har 
hvarje  superintendent  icke  ständigt  befäl  öfver  maskin¬ 
personalen  på  sin  afdelning,  utan  blott  öfver  en  del  lag, 
som  utföra  borrning,  sprängning,  spärbaxning  m.  m.  Detta 
måste  vid  första  påseende  anses  egendomligt,  men  den 
praktiska  orsaken  är,  att  en  park  på  75  gräfmaskiner 
måste  för  revision  befinna  sig  i  ständig  cirkulation,  och 
att  det  därvid  vore  ett  tvång,  om  en  gräfmaskin  ständigt 
skulle  behöfva  återgå  till  samma  afdelning.  Så  länge  en 
maskin  är  i  arbete  kan  den  emellertid  anses  stå  under 
befäl  af  vederbörande  superintendent.  I  nästa  kolumn  är 
den  öfversta  figuren  benämnd  »resident  engineer»,  och 
han  har  befäl  öfver  fyra  stycken  assisterande  ingenjörer, 
som  hvar  och  en  representerar  ett  territoriellt  område  af 
divisionen.  Här  ha  vi  sålunda  de  högskolebildade  ingen¬ 
jörerna,  sammanförda  i  en  central  grupp  under  divisions¬ 
chefen  utan  något  verkligt  befäl  öfver  arbetarne  och  så¬ 
ledes  endast  utgörande  en  stab  af  tekniska  kontrollanter. 
Nästa  kolumn  har  mindre  intresse,  den  representerar  hus- 
och  sanitetsbyggnader  inom  divisionen.  Nästa  kolumn 
betecknar  trafikafdelningen  inom  divisionen,  alltså  den 
grupp,  som  har  att  verkställa  utfrakten  af  alla  de  uttagna 
jord-  och  stenmassorna.  Hit  hör  icke  blott  personalen  å 
tågsätten,  utan  äfven  stationsbetjäningen  i  de  olika  sta¬ 
tionsområden,  i  hvilka  hela  Culebraskärningen  med  sina 
tippområden  är  indelad.  Tågdirigeringen  inom  denna  af¬ 
delning  erbjuder  i  och  för  sig  ett  ytterst  intressant  stu¬ 
dium,  och  ehuru  det  ju  kan  anses  höra  till  organisation, 
har  jag  dock  ej  ansett  det  höra  till  ämnet  för  denna  upp¬ 
sats.  Jag  vill  endast  i  förbigående  nämna,  att  denna  af¬ 
delning  rör  sig  med  en  park  af  140  lokomotiv  och  2  000 
boggivagnar,  samt  att  tippområdena  ligga  myc- 
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Fig.  3.  Befälsdiagram  för  centrala  byggnadsdivisionen. 
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afdelning  om  125  man  och  utför  därför  endast  sådana 
smärre  reparationer,  som  kunna  verkställas  utan  maskinens 
förflyttning.  Jag  ber  emellertid  att  ett  ögonblick  få  fästa 
uppmärksamheten  härvid.  Ifrågavarande  befälsdiagram  är 
nämligen  kopieradt  ur  kanalkommissionens  årsrapport  för 
1909.  Under  det  arbetsåret  lydde,  som  jag  förut  har 
antydt,  de  stora  reparationsverkstäderna  under  det  centrala 
mekaniska  departementet,  och  vid  större  reparationer  at 
gräfmaskiner  hade  den  centrala  divisionen  alltså  att  in¬ 
lämna  desamma  till  den  mekaniska  divisionens  verkstäder. 
Nu  är  förhållandet  det,  att  den  ena  af  de  stora  verkstä¬ 
derna  ligger  inom  den  centrala  divisionens  område.  Följ¬ 
den  blef  också,  att  denna  verkstad  icke  hade  annat  att 
göra  än  att  utföra  arbeten  åt  den  centrala  divisionen. 
Därför  kom  också  arbetsledningen  till  insikt  om,  att  ad¬ 
ministrationen  i  denna  punkt  var  opraktisk  och  öfverdrifvet 
centraliserad,  och  under  1910  öfverfördes  också  sagda 
verkstad  i  sin  helhet  från  den  mekaniska  divisionen  till 
den  centrala  divisionen.  Detta  fall  är  typiskt  för  ameri- 
kanarne.  De  hafva  vissa,  särdeles  klara  principer  för  sin 
organisation,  men  de  använda  dem  icke  som  en  ofrån¬ 
komlig  schablon,  utan  modifiera  dem  i  praktisk  riktning, 
när  de  speciella  förhållandena  så  kräfva. 

Jag  anser  det  vara  tillräckligt  med  dessa  exempel  för 
att  framhålla  hvad  jag  funnit  vara  typiskt  amerikanskt 
och  vill  endast  påpeka,  att  förhållandena  vid  Panama  icke 
äro  egenartade,  utan  att  jag  på  flera  ställen  i  Förenta 
Staterna  funnit  i  hufvudsak  samma  grundprinciper  tilläm¬ 
pade  äfven  på  arbetsplatser  i  afsevärdt  mindre  skala.  Ad¬ 
ministrationen  af  den  centrala  divisionen  vid  Panama  är 
likvisst  exemplet  på  den  längst  gående  centralisering,  som 
jag  träffat  på,  och  jag  skulle  nästan  vilja  kalla  den  karri- 
keradt  amerikansk.  Vid  de  öfriga  'divisionerna  t.  ex.,  där 
flera  olika  slag  af  arbeten,  såsom  t.  ex.  betongarbeten, 
järnarbeten  och  dylikt  utföres,  och  där  förhållandena  så¬ 
ledes  voro  mera  liknande  en  vanlig  arbetsplats  efter  våra 
förhållanden,  voro  diagrammen  också  helt  olika  och  mera 
liknande  våra. 

Jag  antydde  i  början,  att  jag  genom  att  demonstrera 


amerikanska  förhållanden  icke  på  något  sätt  ville  åst 
komma  en  kritik  af  de  gängse  svenska  metoderna,  u 
har  jag  endast,  genom  att  meddela  mina  erfarenheter 
ifrån,  om  möjligt  velat  ge  en  ny  synpunkt  på  en  e 
annan  detalj.  Inte  heller  vill  jag  fördjupa  mig  i  h 
grundorsaken  kan  vara  till,  att  förhållandena  kunna  x 
så  olika,  ty  det  är  ett  stort  och  svårt  ämne,  men  jag 
icke  underlåta  att  försöka  en  liten  antydan. 

Såvidt  jag  förstår  är  orsaken  helt  simpelt,  att  A 
rika  i  sin  helhet  är  så  ofantligt  mycket  större.  För  : 
första  kan  i  ett  så  stort  land  hvarje  särskild  arbetsp| 
blifva  mycket  större,  än  hvad  resurserna  här  hemma 
låta.  Detta  medgifver  att  hvarje  särskild  yrkesgren 
befattning  kan  besättas  och  organiseras  i  enlighet  1 
större  specialisering.  Man  uppnår  alltså  en  bättre  art 
fördelning,  hvilket  ju  är  kraftbesparande  och  befon 
arbetsprestationerna,  och  med  en  specialisering  af  yr 
grenar  och  befattningar  följer,  såvidt  jag  kan  förstå,  t 
ligen  själfifallet  en  centralisering  af  administrationen, 
det  andra  är  det  klart,  att  om  landet  i  sin  helhet  är  s' 
så  är  det  i  allmänhet  ingen  risk  för  den  enskilde  att 
cialisera  sin  utbildning,  ty  han  bör  under  sådana  förhållar 
alltid  kunna  finna  användning  för  densamma  på  något  1 
Hos  oss  däremot  med  våra  små  förhållanden  kan 
enskilde  icke  riskera  detta.  Han  får  lof  att  vara  litet  r 
allmänbildad  såväl  i  det  rent  tekniska  som  i  det  adn 
strativa,  och  detta  har  alldeles  gifvet  till  följd  att  arl|t 
platserna  blifva  litet  mera  decentraliseradt  organiserl 
och  den  bild,  som  jag  först  visade,  och  som  var  uppgi 
af  ingenjör  Granholm,  torde  kunna  anses  vara  en  tyj 
ett  decentraliseradt  system,  åtminstone  om  man  gör 
förelse  med  Amerika.  Min  åsikt  är  alltså,  att  vi 
ordna  oss  i  hufvudsak  efter  den  princip,  som  framgå 
sagda  bild,  åtminstone  tills  vidare,  men  att  vi  börd 
ögonen  öppna  för,  att  så  fort  våra  resurser  tillåta  en  ) 
cialisering  inom  yrkesgrenarna  med  däraf  följande  cei 
lisering  inom  förvaltningen,  så  torde  detta  såsom  1 
arbetsfördelande  och  följaktligen  kraftbesparande  van 
tillråda  till  båtnad  för  arbetsprestationerna. 
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VIKTOR  SCHWARTZ. 


Åter  ristas  dödens  kors  öfver  ett  aktadt  namn,  buret 
af  en  ur  de  våras  krets.  Enligt  ingånget  meddelande 
afled  nämligen  den  25  april  disponenten  vid  Höganäs — 
Billesholms  Aktiebolag  Victor  Schwartz  i  sitt  hem  i  Billes- 
holms  grufva,  och  med  honom  kan  man  med  allt  skäl  säga, 
att  den  svenska  industrien  rnistat  en  af  sina  märkesmän. 

Född  i  Stockholm  den  8  mars  1843  blef  Victor 
Schwartz  efter  aflagd  mogenhetsexamen  elev  vid  Tek¬ 
nologiska  Institutet  1860  och  aflade  därstädes  examen 
i  väg-  och  vattenbyggnadskonst  år  1863. 

Under  tiden  från  sistnämnda  år  till  år  1873  tjänst¬ 
gjorde  civilingenjören  Schwartz  som  nivellör  vid  statens 
järnvägsbyggnader  och  anställdes  sedermera  efter  hvart- 
annat  som  disponent  vid  Utö  grufbolag  och  Aktiebolaget 
Öfverums  bruk,  hvilket  sistnämnda  bruks  utveckling  synner¬ 
ligen  låg  honom  om  hjärtat,  och  med  fullt  fog  torde  om 
hans  verksamhet  därstädes  kunna  sägas,  att  den  varit  lika 


framgångsfull  för  bruket  som  betydelsefull  för  svensk  1 
dustrien  i  allmänhet,  då  genom  Schwartz  bemödandei 
porten  af  landtbruksmaskiner  till  Ryssland  och  a 
länder  vann  ett  betydligt  uppsving. 

Schwartz  hade  genom  sin  verksamhet  vid  Ofvd 
och  det  anseende  han  där  vunnit  såsom  administratör 
finansman  fästat  uppmärksamheten  vid  sig  och  kall 
på  denna  grund  år  1893  till  verkställande  direktör» 
disponent  vid  Vallåkra  stenkolsbolag,  då  ägare  af  B< 
holrns  stenkolsgrufvor  i  Skåne.  Vid  denna  tidpunkt  p 
tedde  icke  den  skånska  stenkolsindustrien  den  sam1 
bild  som  nu  för  tiden,  i  det  då  utom  det  nämnda  boj? 
äfven  Skromberga  bolag,  Kropps  Aktiebolag  och  Hög> 
bolag,  hvartill  senare  kom  Hyllingebolaget,  arbetade  1 
för  sig  och  alla  under  det  tryck  och  de  olägenhetei 1 
okontrollerad  konkurrens  alltid  medför.  —  kör  den» 
disponentens  skarpsynta  blick  stod  genast  klart,  att  1 
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vore  att  vinna  i  afseende 
tveckling,  därest  ej  de  splitt- 
krafterna  kunde  samlas  till 
samverkan,  och  han  satte 
därför  före  såsom  ett  mål 
istadkomma  en  slutlig  sam- 
slagning.  Början  gjordes 
Vallåkra  bolag  (Billesholm) 

Kropps  Aktebolag  (Bjul), 
a  sammanfördes  under  namn 
llesholms— Bjufs  Aktiebolag 
I95,  hvarjämte  mellan  detta 
bolag  och  Höganäs  bolag 
fverenskommelse  om  ett  ge- 
iamt  uppträdande  i  afseen- 
iå  de  eldfasta  produkternas 
ljning  träffades.  —  Sedan 
lliga  år  gått  och  den  lämp- 
tidpunkten  därför  kommit, 
lades  år  1903  det  gamla 
anäsbolaget  med  Billesholm 
ufs  Aktiebolag  under  namn 
öganäs— Billesholms  Aktie- 
y,  hvarjämte  detta  senare 
y  år  1905  förvärfvade  samt- 
aktier  i  Skromberga  bolag 
slutligen  år  19 11  äfven  uti 
ingebolaget.  —  Lägges  här- 
att  det  nyaste  af  de  skånska 
plagen,  Skånska  Kolbrytningsaktiebolaget,  äfven  på  ett 
it  sätt  anslutits  till  Höganäs — Billesholms  Aktiebolag, 
erstår  som  ett  slutligt  faktum,  att  den  enighet,  disponen- 
ichwartz  från  början  satt  sig  före,  efter  ett  15-årigtihär- 
arbete  ändtligen  nåtts.  —  Helt  säkert  torde  man  ock 
ise  oemotsägligt,  att  just  på  denna  enhetsgrund,  som 
ke  mer  än  af  någon  annan  af  disponenten  Schwartz 
it  lagd,  den  framtida  utvecklingen  af  den  skånska 
:olsindustrien  kommer  att  byggas. 

Långt  utöfver  gränserna  för  det  egna  bolaget,  ehuru 
tvis  i  anknytning  därtill  och  för  dess  intressen, 


sträckte  sig  emellertid  den  ener¬ 
giske  mannens  verksamhet.  — 
Så  var  han  lifligt  intresserad 
för  vårt  lands  utveckling  till 
exportland  och  var  sedan  många 
år  ledamot  af  Exportföreningens 
styrelse.  —  Till  Sveriges  Indu¬ 
striförbund  var  han  en  af  initia¬ 
tivtagarna,  så  äfven  till  Svenska 
Arbetsgifvareföreningen,  och  var 
medlem  i  båda  dessa  institutio¬ 
ners  styrelser. 

Utom  det  nu  sagda  upp¬ 
togs  hans  tid  'af  många  uppdrag 
inom  enskilda  bolag  och  kom¬ 
mittéer,  och  en  hvar,  som  där¬ 
vid  samarbetade  med  honom, 
skall  säkert  erinra  sig  och  er¬ 
känna  hans  stora  intresse  och 
energi. 

Fordrande  var  han  i  arbe¬ 
tet  i  afseende  på  andra,  men 
själf  sparade  han  sig  heller  aldrig, 
och  torde  detta  nog  i  väsentlig 
mån  hafva  bidragit  till  att  i 
förtid  bryta  hans  krafter. 

Inom  ingenjörskretsar  rörde 
han  sig  gärna  och  var  medlem 
af  olika  föreningar  samt  bekläd¬ 
de  för  några  år  sedan  posten  som  ordförande  i  Tekniska 
Föreningen  i  Hälsingborg. 

Han  var  alltid  högt  skattad  för  sitt  sällskapliga 
väsende  och  sitt  från  all  tillgjord  höghet  fria  uppträdande 
inom  kamrat-  och  vänkretsar,  och  hans  bortgång  följes  af 
alla  med  saknad. 

Det  var  en  lång,  gagnande  och  hedrande  lifsgärning  för 
vår  svenska  industri,  som  slöts  med  disponenten  Schwartz  död, 
och  särskildt  inom  Skånes  industrikretsar  kommer  hans 
bortgång  att  beklagas  och  hans  minne  att  länge  lefva. 
Heder  åt  hans  svenskmannagärning.  /.  S—g. 
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VIKTOR  SCHWARTZ. 


FORSLAGET  TILL  LAG  OM  ARBETARSKYDD. 

En  socialdemokratisk  ändringsmotion. 


Kungl.  propositionen  om  arbetarskyddslagen  (jmfr 
;.  n:r)  har  framkallat  några  ändringsmotioner  i  andra 
naren,  om  hvilka  det  kunde  vara  åtskilligt  att  säga. 
Ilertid  skall  tidskriften  här  inskränka  sig  till  att  be- 
la  den  af  hrr  Söderberg  i  Stockholm  och  Eriksson  i 
igesberg  framlagda  motionen  (n:r  301,  2:dra  k.), 
5  innehåll  delvis  är  sådant,  att  det  från  tekniskt  håll 
ir  lämnas  obemött. 

De  båda  motionärerna,  som  i  sin  ingress  angifva  sig 
arbetarnes  talan,  vilja  komplettera  kungl.  propositio- 
bestämmelser  om  skyddsåtgärder  (§  4)  med  åtskilliga 
:g,  afsedda  att  precisera  och  skärpa  föreskrifterna, 
nde  utdrag  gifver  en  föreställning  om  hvad  som  i 
onen  uttalas. 

»Särskildt  beträffande  §  3,  hvilken  kan  betraktas  som  utgångs- 
en  för  de  därpå  följande  4  och  5  §§,  är  den  förändringen  vid- 
i  Kungl.  Majits  förslag  från  förutvarande  lag  (af  10  maj  1S89 


2  §)  att  då  arbetsgifvarne  enligt  densamma  äro  pliktiga  att  vidtaga 
de  skyddsåtgärder  som  »äro  nödiga»,  skulle  de  enligt  detta  lagför¬ 
slag  vara  pliktiga  iakttaga  allt  »som  skäligen  kan  anses  af  nöden» 
för  att  skydda  arbetarne  etc. 

Kommittéförslaget  anslöt  sig  äfven  till  nuvarande  lags  bestäm¬ 
melse,  i  det  att  detsamma  upptog  »äro  nödiga».  Den  motivering, 
som  af  herr  finansministern  anföres  (sid.  37 — 38,  statsrådsprotokollet 
af  30  december  1911)  har  ej  kunnat  bringa  oss  till  den  uppfattnin¬ 
gen,  att  Kungl.  Maj:ts  föreslagna  förändring  i  det  stycket  är  af  be- 
hofvet  påkallad,  utan  yrka  vi  att  paragrafen  i  fråga  bibehåller  den 
mera  bindande  form,  den  hittills  ägt  och  föreslå  att  orden  »skäligen 
kan  anses  af  nöden»  utbytas  mot:  är  nödigt.  —  —  —  —  —  — 

Från  arbetare  inom  exempelvis  pappsindustrien  har  meddelats, 
att  vid  pappersbruken  icke  så  sällan  förekommer,  att  maskiner  upp- 
drifvas  till  långt  större  hastighet  än  de  äro  afsedda  och  levererade 
för.  Som  exempel  har  anförts,  att  maskin  afsedd  för  tillverkning  af 
6  å  7  ton  per  skift  uppdrifvits  till  9  å  II  ton.  Härigenom,  och 
särskildt  då  det  är  fråga  om  maskiner  af  äldre  typ,  uppstår  en  myc¬ 
ket  stor  fara  för  arbetarne,  och  det  har  till  och  med  händt  att  ma¬ 
skiner,  hvilkas  produktionsförmåga  på  det  sättet  uppdrifvits,  sprungit 
sönder  och  bitarne  flugit  omkring  i  arbetslokalen.  En  närmare  un- 
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Maj  i , 


dersökning  inom  industrien  skulle  antagligen  kunna  påvisa  flera  fall. 
Vi  erinra  endast  om  de  ofta  sönderspringande  smärgelskifvorna. 

För  att  afvärja  denna  fara  för  olycksfall  anse  vi  lämpligt  och 
yrka  på,  att  ett  nytt  moment  införes,  så  lydande : 

Motorer  och  arbetsmaskiner  ma  ej  uppdrifvas  till  högre  has¬ 
tighet  än  den  som  vid  leveransen  garanterats. 

Egentligen  borde,  enligt  vår  mening,  ett  totalt  förbud  utfärdas 
mot  att  smörja  eller  rengöra  i  gång  varande  maskiner  eller  transmissio¬ 
ner.  Här  är  faran  för  arbetarne  att  utsättas  för  olycksfall  alltid  sär- 
skildt  öfverhängande  och  svårigheten  att  iakttaga  försiktighet  stor. 
Beträffande  isynnerhet  rengöring  af  maskiner  borde  den  frågan  lösas 
genom  att  arbetarne  genomgående  tilldelades  en  viss  begränsad  tid, 
som  ingick  i  arbetstiden,  för  maskinernas  rengöring.  Oss  synes,  att 
isynnerhet  detta  moment,  därest  det  ej  kan  omformuleras  till  helt  för¬ 
bud,  dock  måste  gifvas  en  sådan  affattning  att  fara  för  olycksfall  i 
den  största  utsträckning  förebygges.  Vi  hemställa  därför  att  orden 
si  den  mån  sådant  är  möjligt»  strykas. 

Det  öfverdrifna  i  denna  framställning  ligger  i  öppen 
dag  och,  beträffande  dess  första  del,  torde  det  vara  nog 
att  anföra  hvad  statsrådet  säger  i  den  motivering,  som  ej 
befinnes  ha  gjort  intryck  på  motionärerna. 

» - nekas  kan  ej,  att  detta  stadgande,  åberopadt  som  stöd  för 

talan  om  skadestånd  —  här  är  ej  fråga  om  talan  enligt  förut  be¬ 
rörda  lag  angående  ersättning  för  skada  till  följd  af  olycksfall  i  arbete 
—  för  ett  i  arbetet  inträffadt  olycksfall,  synes  kunna  leda  till  dylika 
konsekvenser.  En  arbetsgifvare  har  t.  ex.  vidtagit  alla  vanliga  skydds¬ 
åtgärder  vid  ett  arbete,  men  ett  olycksfall  inträffar  ej  dess  mindre. 
Undersökningen  beträffande  olycksfallet  gifver  vid  handen,  att  det¬ 
samma  kunnat  förekommas  genom  en  åtgärd,  som  arbetsgifvaren 
emellertid  saknat  anledning  ritt  tänka  på.  Olyckans  inträffande  visar, 
att  denna  åtgärd  varit  nödig,  och  då  arbetsgifvaren  är  skyldig  att 
vidtaga  alla  de  åtgärder,  som  äro  nödiga  för  att  skydda  hos  honom 
sysselsatta  arbetare  mot  olycksfall  i  arbetet,  lär  det  ej  vara  uteslutet, 
att  han  enligt  strafflagens  6:te  kapitel,  jämfördt  med  här  ifrågava- 
varande  stadgande,  skulle  kunna  blifva  dömd  till  skadestånd,  oak- 
tadt  han  ej  gjort  sig  skyldig  till  något  enligt  vanlig  uppfattning 
straffvärdt  förhållande.  Till  undvikande  af  en  sådan  obillig  konse¬ 
kvens  har  jag  ansett  orden  »iakttaga  alla  de  åtgärder,  som - 

äro  nödiga»  böra  utbytas  mot  »iakttaga  allt  som  —  —  skäligen 
kan  anses  af  nöden».  På  samma  gång  en  sådan  ändring  begränsar 
arbetsgifvarens  skyldighet  till  hvad  enligt  vanlig  mänsklig  iakttagelse 
och  bedömande  kan  finnas  erforderligt  i  skyddsafseende,  lär  densamma 
ej  gärna  kunna  sägas  lända  arbetarne  till  nackdel,  då  den  på  sätt 
och  vis  torde  medgifva  inspektionspersonalen  en  något  större  frihet 
vid  föreskrifvandet  af  skyddsåtgärder. 

Motionärernas  uttalanden  om  farorna  inom  »pappin¬ 
dustrien»  få  väl  näppeligen  tolkas  efter  bokstafven.  En 
»pappmaskin»  uppför  sig  säkerligen  icke  så  illa,  om  man 
ökar  pappbanans  hastighet  med  50  % ;  möjligen  har  en 
desintegrator  föresväfvat  skribenterna.  Emellertid  är  slut¬ 
satsen  —  förbud  mot  användande  af  högre  »hastighet» 
än  den  »garanterade»  —  minst  sagdt  förhastad.  De  kon¬ 
sekvenser,  som  häraf  skulle  följa,  liksom  den  allmänna 
tendensen  i  motionen,  äro  föremål  för  några  kritiska  an¬ 
märkningar,  som  ledaren  af  en  af  våra  större  verkstäder 
tillställt  red. 

De  lyda  som  följer  : 

»Uppmärksamgjord  på  den  af  hrr  Söderberg  och  Eriksson  in¬ 
lämnade  motionen  beträffande  det  till  Riksdagen  öfverlämnade  för¬ 
slaget  till  lag  om  arbetareskydd  kan  jag  icke  underlåta  delvis  be¬ 
möta  de  i  denna  motion  framhållna  synpunkterna. 

Det  utmärkande  för  den  kritik  af  förslaget  som  motionärerna 
framföra  är  framhållandet  af  att  i  allmänhet  mera  bestämda  före¬ 
skrifter  skulle  gifvas,  så  att  uttryck  såsom  1  skäligen  kan  anses  af 
nöden»  utbytes  mot:  »är  nödigt»,  och  dyl.  Vid  utfärdande  af  före¬ 
skrifter  af  denna  art  måste  dock  alltid  ihågkommas  att  industri  och 
maskinella  anordningar  förekomma  i  så  många  skiftande  former,  att 
ett  bestämdt  uttalande  om  farligheten  af  ett  yrkes  utöfvande  eller 
behofvet  af  särskilda  skyddsanordningar  äfven  af  fackmannen  i  många 
fall  ej  kan  göras.  För  att  lagen  icke  skall  blifva  anledning  till 
onödiga  svårigheter,  måste  den  gifvas  en  viss  grad  af  anpassnings¬ 
förmåga. 


l  1 

Motionärerna  föreslå  ett  tillägg  i  §  4,  mom.  k,  af  följanc 
delse:  »Motorer  och  arbetsmaskiner  må  ej  uppdrifvas  till  högre 
tighet  än  den,  som  vid  leveransen  garanterats».  Om  alla  mas 
garanterades  vid  leveransen  och  om  en  förändring  i  en  fabrik 
icke  kunde  tänkas,  så  vore  en  bestämmelse  som  denna  på  sin 
Men  som  det  nu  är,  torde  den  vara  omöjlig  att  i  praktiken 
lefva,  om  man  t.  ex.  tänker  på  arbetsmaskinerna  inom  en  mek 
verkstad  och  den  revolution  i  fråga  om  hastigheter,  som  det 
härdande  stålet  medfört.  Skulle  alla  äldre  maskiner  kasseras 
leverantören  eller  möjligen  någon  myndighet  utfärda  något  inty 
maskinen  finge  gå  med  större  hastighet?  Med  tanke  på  den 
digt  fortgående  sträfvan  efter  bättre  arbetsmetoder  och  större  a 
effekt  är  en  bestämmelse  som  den  föreslagna  knappast  möjlig, 
ven  om  för  vissa  fall  en  sådan  bestämmelse  skulle  vara  erfon 
och  tänkbar,  så  bör  därför  icke  en  allmängiltig  förordning  o 
den  hämmande  betydelse  som  denna  införas.  Om  nödigt  m: 
stället  specialföreskrifter  af  Kungl.  Maj:t  utfärdas. 

Beträffande  mom.  m.  i  samma  §  anföra  motionärerna,  att  »t 
ligen  borde  ett  totalt  förbud  utfärdas  mot  att  smörja  eller  rei 
i  gång  varande  maskiner  eller  transmissioner».  Emellertid  syna 
tionärerna  själfva  varit  osäkra  om  något  sådant  vore  tänkbart, 
för  de  afstått  från  ett  sådant  yrkande,  men  i  stället  föreslå  al 
den  »i  den  mån  sådant  är  möjligt»  måste  strykas.  Lagen  koi 
då  att  innehålla:  »Därest  maskin  eller  transmission  måste  ren 
eller  smörjas  medan  den  är  i  gång,  skola  åtgärder  vara  vid, 
till  förekommande  af  olycksfall ».  Denna  bestämmelse  innebur 
fullt  kategoriskt  påbud,  men  ingen  torde  kunna  säga,  huru  vic 
fattande  de  föreskrifna  åtgärderna  skola  vara.  Ett  olycksfal 
alltid  tänkas  inträffa,  antingen  en  person  går  på  gatan  eller  sn 
en  i  gång  varande  maskin.  I  detta  senare  fall  skola  naturligtvi 
möjliga  säkerhets-  och  försiktighetsåtgärder  vidtagas,  men  så 
som  absolut  utestänga  alla  risker,  kunna  icke  tänkas,  och  bör  c 
förslaget  bibehållas  i  sin  ursprungliga  form.» 

Beträffande  åtgärder  till  förekommande  af  ohälsa  (ki 
prop.  §  5)  ba  motionärerna  bl.  a.  påyrkat  att  i  1 
skulle  inflyta  den  uttryckliga  föreskriften:  luftväxling 
äfven  vara  anordnad  vid  arbete  under  jord.  Motiverii 
lyder  på  följande  sätt: 

De  nuvarande  förhållandena  i  detta  afseende  (vid  arbete 
jord)  äro  inom  vissa  grufvor  synnerligen  otillfredsställande  oc  f 
kalla  med  full  rätt  lagstiftningens  uppmärksamhet.  De  största  i 
förhållanden  torde  vara  att  finna  vid  stenkolsgrufvorna.  Sällan  r 
där  mekaniska  åtgärder  vara  vidtagna  för  underlättande  af  ve  i 
tion  och  ökad  lufttillförsel.  Är  temperaturen  cfvan  jord  låg,  f 
går  luftombytet  i  de  flesta  fall  någorlunda  tillfredsställande,  om  1 
maren  däremot  blir  luftväxlingen  synnerligen  dålig  och  luften  1 
betsrummen  i  hög  grad  hälsofarlig.  Arbetaren  får  därvid  start  1 
vudvärk,  blir  andfådd  och  matt,  hvartill  kommer  att  ljuset  bi ' 
endast  matt  och  slocknar  vid  minsta  oförsiktighet.  Det  är  ick  1 
med  att  dessa  grufarbetare  skola  utföra  sitt  i  hög  grad  anstränj  1 
arbete  under  jord  och  i  stor  fara  för  olyckshändelse,  utan  de  - 
därtill  vistas  i  förskämd  och  syrefattig  luft. 

Äfven  om  luftväxlingen  i  regel  är  bättre  i  grufvor,  där  rji 
ralfyndigheter  bearbetats,  torde  dock  i  en  del  af  dem  förhållar j : 
lämna  rum  för  berättigad  anmärkning. 

I  järnmalmsgrufvor  med  takbrytning  eller  där  långa  försök:  I 
framdrifvas,  är  luftväxlingen  oftast  bristfällig.  Största  obehag 
arbetarne  därvid  af  den  rök,  som  utvecklas  vid  skottlossninger  • 
som  endast  efter  flera  timmar  aflägsnats.  Här  anmärkta  häls  i 
kan  utan  alltför  stor  kostnad  aflägsnas  genom  anskaffande  af  flit 
som  pressa  frisk  luft  ned  i  grufvan  eller  in  i  arbetsrummen  oc  = 
nes  det  oss  att  lagstiftningen  icke  bör  låta  förefintliga  missförh: ) 
den  i  detta  afseende  fortfara,  hvarför  vi  föreslå  en  förändrii 
förevarande  moment  i  sådant  syfte. 

Den  svartmålning,  motionärerna  här  tillåtit  sig  1 
af  förhållandena  i  våra  svenska  grufvor,  är  synner  !< 
obefogad.  Vid  de  skånska  stenkolsgrufvorna  äro  ort 
tade  anordningar  vidtagna  för  att  bereda  nödig  luftväji 
nere  i  grufvorna  genom  mekaniskt  drag  (ventilatc 
ventilationschakt,  koleldning  i  stora  fyrpannor  m.  1 
Detta  utföres  af  arbetsgifvaren  alldeles  opåkalladt  af  n; 
lagföreskrifter,  emedan  det  är  nödvändigt  för  att  t 
öfverhufvud  taget  skall  kunna  arbeta  i  grufvorna.  P 
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»f  i  grufägarens  välförstådda  intresse  att  så  ordna 
ilationen,  att  anledningar  till  arbetets  afbrytande  i 
igaste  mån  bortelimineras.  I  gällande  arbetsaftal  inom 
ies  stenkolsindustri  finnes  t.  o.  m.  uttrycklig  förbindelse 
arbetsgifvaren  att  ombesörja  ventilationen  på  bästa 
en  förbindelse  som  motsvarar  medgifvande  från  ar- 
rsidan,  att  då  naturhinder  af  en  eller  annan  art  tvingar 
ingen  att  tillfälligtvis  afbryta  driften,  ersättning  ej  skall 
för  försummad  arbetstid.  Motionärerna  ha  antagligen 
ra  ingen  personlig  kännedom  om  de  förhållanden  de 
sådan  säkerhet  skildra,  och  skulle  nog  bli  förvånade 
de  af  omständigheterna  bragtes  att  på  ort  och  ställe 
öra  verkligheten  med  den  kritiska  fantasibilden. 
Förhållandena  i  de  malmgrufvor,  där  djupbrytning 
Kommer,  äro  på  samma  sätt  vanställda.  Om  motio- 
rna  visste,  huru  man  mången  gång  får  lof  att  skydda 
arbetarna  för  drag  genom  insättande  af  dörrar  i  blå¬ 
orter  m.  m.,  och  betänkte  en  sådan  sak  som  t.  ex. 
<a  kvantiteter  i  grufvan  nedförd  luft  de  pneumatiska 
maskinernas  kompressorer  representera,  så  skulle  de 
ej  hafva  skrifvit  som  nu  skett. 

En  detaljanmärkning  kan  ytterligare  göras  mot  ett 
lotionärernas  önskemål  i  samma  paragraf.  De  äro  icke 

a  med  »verksamma  anordningar - för  att  hindra 

m,  gaser  eller  ångor,  att  i  arbetslokalen  spridas  i  en 
arbetarnas  hälsa  skadlig  mängd»,  utan  föreslå  att  detta 
gälla  äfven  rök!  Det  vore  intressant  att  erfara,  huru 
skall  kunna  åstadkomma  rök  utan  gas  eller  ånga 
damm. 

Minderårighetsf öreskrifterna  äro  ett  tacksamt  fält  för 
onärerna.  Utrymmet  förbjuder  att  ingå  närmare  härpå, 
det  torde  dock  vara  omöjligt  att  förbigå  det,  såvidt 
-enheten  lärer  gifva  vid  handen,  fullkomligt  godtyckliga 
åendet  att  »de  i  hygieniskt  afseende  mindre  tillfreds- 
ande  förhållandena  vid  arbetet  under  jord  synas  på- 
1  en  höjning  af  åldersgränsen  till  sexton  år»  för  sådant 
te. 

Läs  vidare,  hvad  motionärerna  omedelbart  därefter 
Va: 

»Enligt  vårt  förmenande  är  allt  nattarbete  inom  industrien 
irligt  och  för  hälsan  skadligt.  I  öfverensstämmelse  med  denna 
ittning  borde  vi  yrka  pa  förbud  mot  allt  nattarbete  inom  indu- 
lt  yrke,  Detta  kraf  har  dock  blifvit  framfördt  i  annan  motion 
irets  riksdag,  hvarför  vi  anse  oss  icke  ha  anledning  att  nu  fram- 
la  yrkande  därom.» 

Reflexionerna  göra  sig  själfva! 


En  motion,  sådan  som  den  ofvan  refererade,  är 
af  de  färskaste  exempel  på  huru  uppfattningen  inom 
kretsar  af  vårt  folk  drifves  hän  mot  den  demorali- 
ide  åsikten  att  arbetet  i  och  för  sig  själf  innebär  en 
mot  hvilken  individen  måste  skyddas.  Skulle  det 
yara  möjligt  att  till  en  början  som  ett  uttryck  af  Te¬ 
rn  mot  hela  detta  åskådningssätt  få  en  annan  benämning 
len  nya  yrkesfarelagen  än  »lag  om  arbetarskydd»?  Man 
ej  förbise  den  psykologiska  effekten  af  en  rubrik. 

G.  H—r. 


»ELEKTRICITETEN  I  VÅRA  HEM.» 

I  en  i  dagarna  utkommen  broschyr  med  ofvanstå- 
-  titel  har  professorn  i  fysik  vid  Tekniska  Högskolan, 
af  Bjerkén,  bl.  a.  angifvit  de  jämförande  kostnaderna 
belysning  med  olika  slag  af  ljuskällor  på  följande  sätt: 
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Stearinljus .  96  öre 

Fotogenlampor  .  8  » 

Lysgasbrännare  .  12  » 

Koltrådslampor  .  iox/2  » 

Metalltrådslampor  .  3U3  » 


Författaren  lämnar  härtill  den  upplysningen  att  han 
beträffande  gasbelysningen  räknat  med  snittbrännare  (icke 
s.  k.  auerbrännare).  Denna  jämförelse  är  emellertid  icke 
rättvis.  Snittbrännarne  äro  sedan  många  år  omoderna  och 
gasbelysningen  anordnas  numera  i  stället  med  auerbrän¬ 
nare,  ett  förhållande,  som  icke  kan  vara  författaren  obe¬ 
kant  (se  Stockholms  gatubelysning!).  Kostnaden  för  en 
dylik  auerbrännare,  vid  det  i  Stockholm  och  Göteborg  nu 
gällande  gaspriset  af  10  öre  pr  kbm,  är  endast  1,4  öre 
vid  stående  brännare  och  1,0  öre  vid  iuvertbrännare,  beräk- 
nadt  för  100  normalljustimmar.  Kostnaden  för  gasen  vid 
gatubelysning  är  således  endast  omkring  en  tredjedel  af 
kostnaden  för  strömmen  vid  elektrisk  belysning.  Det 
måste  anses  oriktigt  vid  en  jämförelse  mellan  kostnaderna 
för  olika  slag  af  belysning  att  i  ena  fallet  räkna  med  de 
nyaste  och  mest  strömbesparande  metalltrådslamporna  och 
i  det  andra  fallet  med  de  sedan  mer  än  ett  årtionde  till¬ 
baka  omodärna  snittbrännarna. 

Under  rubriken  Matlagning  anför  författaren:  »Ännu 
så  länge  sker  väl  mestadels  matlagning  genom  eldning 
med  ved  i  järnspis  och  det  är  således  med  denna,  som 
den  elektriska  matlagningen  bör  jämföras».  Denna  ut¬ 
gångspunkt  är  oriktig.  Ett  stort  antal  af  Sveriges  städer 
kunna  nämligen  utom  elektricitet  äfven  erbjuda  sina  invå¬ 
nare  fördelen  af  gas  såsom  hushållsbränsle.  Den  af  för¬ 
fattaren  angifna  jämförelsen  mellan  ved  och  elektricitet 
bör  sålunda  kompletteras  med  en  jämförelse  mellan  gas 
och  elektricitet.  Denna  senare  jämförelse  blir  emellertid 
icke  för  elektriciteten  fördelaktig,  hvilket  framgår  af  ne¬ 
danstående  tabell.  Kostnaden  för  den  elektriska  ström¬ 
men  har  i  denna  tabell  angifvits  af  författaren  å  sid.  20, 
hvilka  uppgifter  af  mig  kompletterats  med  kostnaderna  för 
gasbränsle  (enl.  G.  F.  Schaars  Kalender  fiir  das  Gas-  und 
Wasserfach,  årg.  19 11,  sid.  178). 


Elektricitet 

Gas 

Uppvärmning  af  i  liter  vatten  från  8U 

till  ioo°  . 

0,7  öre 

0,36  öre 

Kokning  af  4  koppar  kaffe  . 

0,95  » 

0,26  » 

Kokning  af  1  liter  soppa  . 

3^5  » 

1 ,48  » 

Kokning  af  850  gram  fisk  . 

3. 60  » 

0,62  » 

Kokning  af  1  500  gram  oxkött . 

4,80  » 

2,95  » 

Stekning  af  4  kotletter  . 

1 ,50  » 

0,53  » 

Tillredning  af  I  000  gram  kalfstek  med  sås 

12,00  » 

1 ,54  » 

Löskokning  af  6  ägg  . 

0,54  » 

0,32  » 

Strykning  oafbrutet  under  1  timme  . 

5  >4°  » 

2,60  » 

Summa 

32,64  öre 

10,66  öre 

Utom  afsevärdt  lägre  kostnad  erbjuder  gasen  nära 
nog  alla  de  fördelar  beträffande  hastig  uppvärmning,  eko- 
nomisering  med  bränslet  m.  m.  som  den  elektriska  ström¬ 
men,  hvarför  kokning  med  elektricitet  åtminstone  med  det 
af  författaren  angifna  priset  (15  öre  pr  kw.-tim.)  icke  an¬ 
nat  än  i  undantagsfall  kan  komma  till  användning  i  Sve¬ 
riges  städer. 

Stockholm  den  8  maj  1912.  Ragnar  Blomquist. 
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ELEKTRISKA  PRÖFNINGSANSTALTEN  20  AR. 

Elektriska  Pröfningsanstalten  i  Stockholm  firar  i  da¬ 
garna  sitt  20-årsjubileum.  Den  välkända  ingenjörsfirman, 
vår  äldsta  konsulterande  byrå  inom  den  elektrotekniska 
branschen,  grundades  af  ingenjör  Axel  Estelle  1892.  Se¬ 
dermera  öfvertogs  firman  af  ingenjörerna  T.  Holmgren 
och  Carl  Rossander,  hvilka  med  sig  associerade  ingenjör 
A.  T.  Enström.  Ingenjör  Holmgren  öfvergick  som  be¬ 
kant  för  några  år  sedan  till  statstjänst  i  egenskap  af  öf- 
veringenjör  för  statens  Trollhätteverks  elektriska  afdelning 
och  firman  innehafves  f.  n.  af  hrr  Rossander  och  Enström 
samt  d:r-ingenjör  Johannes  Ruths.  Verksamheten  har  på 
senare  år  utvidgats  att  omfatta  jämväl  maskintekniska  och 
bergsmekaniska  uppdrag. 

Red.  erinrar  att  firman  är  så  godt  som  årsbarn  med 
den  första  större  elektriska  kraftledningen  i  Sverige,  som 
utfördes  1893  mellan  Hällsjön  och  Grängesbergs  grufvor. 
De  tjugo  år  dess  tillvaro  omspänner  ha  medfört  en  stor¬ 
artad  utveckling  af  elektrotekniken  i  vårt  land  enkanner¬ 
ligen  de  elektriska  kraftöfverföringsanläggningarna.  Den 
del  Elektriska  Pröfningsanstalten  har  i  denna  utveckling 
är  ett  hedrande  stycke  svenskt  ingenjörsarbete,  hvars  be¬ 
tydelse  för  den  svenska  elektroteknikens  ståndpunkt  är  väl 
värd  att  uppskattas  och  erkännas. 


RIKSDAGEN 


Kungl.  Maj:t  liar  begärt  ett  extra  anslag  för  år  1913 
dels  af  2,600,000  kronor  för  inköp  af  rullande  materiel  för  sta¬ 
tens  järnvägars  redan  trafikerade  banor  och  dels  af  400,000 
kronor  till  malmvagnar.  Anslagen  skulle  disponeras  sålunda: 

17  lokomotiv  j 

20  personvagnar  för  approximativt  2,600,000  kronor. 

200  godsvagnar  J 

Malmvagnar,  90  st.  för  approximativt  400,000  kronor.  . 

Järnvägsstyrelsen  hade  anmält  beliofvet  af  ny  rullande 
materiel  vid  statens  redan  trafikerade  järnvägar  och  därvid 
anfört  bl.  a.: 

»Af  lokomotiv  erfordras  ett  antal  af  typen  litt.  B  typ  2 Co  för 
användning  i  snabbgående  och  tunga  tåg,  för  hvilket  ändamål 
denna  typ,  som  är  i  bruk  sedan  år  1909,  visat  sig  synnerligen 
lämplig. 

Intill  dess  att  den  elektriska  driften  å  linjen  Kiruna — - 
Riksgränsen  kommer  att  taga  sin  början,  hvilket  beräknas 
kunna  ske  först  under  loppet  af  år  1914,  erfordras  för  de 
ökade  malmtransporterna  från  Kiruna  under  år  1913  en  ökning 

i  antalet  ånglokomotiv.  Styrelsen  anser  emellertid  icke  lämp¬ 
ligt  att  anskaffa  flera  tunga  lokomotiv  af  de  för  malmtrafik 
afsedda  typerna,  enär  dessa  lokomotiv  icke  kunna  få  passande 
användning,  sedan  de  efter  den  elektriska  driftens  införande 
blifvit  för  malmtransporter  obehöfliga.  Styrelsen  ämnade  där¬ 
för  för  ifrågavarande  malmtransporter  anskaffa  lokomotiv  af 
den  modernagodstågstypen  litt.  K  typ  0D0,  hvilka  sedermera 
kunna  få  användning  på  andra  statsbanelinjer.  Af  lokomotiv 
litt.  N  typ  0D0  som  äro  kraftiga  växlingslokomotiv  och  afsedda 
företrädesvis  för  malmbangårdarna,  men  äfven  för  åtskilliga 
större  bangårdar  i  södra  och  mellersta  Sverige,  å  hvilka  väx- 
lingsarbetet  är  omfattande  och  tungt,  erfordras  en  ökning 
med  ett  mindre  antal. 

Af  personvagnar  erfordras  ett  antal  boggivagnar,  näm¬ 
ligen  kombinerade  II  och  III  klass  vagnar  för  dagtåg.  Behof- 
vet  af  sådana  vagnar  har  vuxit  särskilt  till  följd  däraf,  att 
antalet  genomgående  vagnar  till  grenbanor  och  till  enskilda 
järnvägar  ökats. 

I  fråga  om  godsvagnar  erfordras  dels  täckta,  dels  öppna 
vagnar.  De  förra  äro  behöfliga  för  de  ökade  transporterna 
på  Tyskland  af  sill,  lingon  m.  m.  och  skulle  förses  med  tryck- 
luftbroms  för  att  å  tysk  sida  få  medfölja  snabbgående  tåg. 
Af  de  öppna  vagnarna  skulle  en  del  utföras  med  nedfällbara 


T  I 


Maj 


sidolätntnar,  hvarigenom  deras  användbarhet  ökas,  och 
öfriga  förses  med  löstagbara  kollämmar,  hvarigenom  st 
erhållas  en  behöflig  ökning  af  vagnar,  användbara  för  de 
ande  träkolstransporterna.  Dessa  senare  vagnar  skulle  utf) 
i  hufvudsaklig  öfverensstämmelse  med  nyare  träkols  va  i 
litt.  D4,  men  med  lösa  sidolämmar,  hvarigenom  vagn;,] 
under  de  tider,  träkolstransporter  icke  förekomma,  kunna '[ 
vändas  såsom  vanliga  öppna  godsvagnar. 

Slutligen  erfordras  för  ökningen  under  år  1913  af  m  t 
transporterna  från  Kiruna  en  motsvarande  ökning  af  m  t 
vagnsparken.» 

Till  anskaffande  af  ny  rörlig  materiel  vid  statens  n 
trafikerade  järnvägar  har  riksdagen  för  åren  1903 — 1912  a 
sat  följande  belopp  i  millioner  kronor. 


i9°3 .  5>°°  1908 

1904  .  4,00  1909 

1905  .  4,00  19x0 

1906  .  4,00  1 9 1 1 

1907  .  4,00  1912 


Statsutskottet  hade  hemställt  om  bifall  till  K.  m 
framställning. 

Riksdagen  har  godkänt  utskottets  hemställan. 


Särskilda  utskottet  n:r  2  hade  tillstyrkt  k.  maj:ts  föiji 
om  inrättande  af  en  socialstyrelse ,  dock  med  vissa  ändrin 
så  att  bl.  a.  byrån  för  arbetarskyddsärendeu  ännu  icke  sl| 
komma  på  ordinarie  stat,  chefens  lön  nedsatts  fråu  11  ooel 
till  10000.  Reservation  hade  afgifvits  af  hr  Dithander,  (1 
yrkat  afslag. 

Riksdagen  har  bifallit  utskottets  förslag  F.  K.  rnejj 
röster  mot  46  och  A.  K.  med  156  röster  mot  50. 


SMÄRRE  MEDDELANDEN 

-  ■  ■  ■  Hl 

RiksfÖrsäkringsanstalten  Januari— april.  Nya  försäkri 

bref  och  förnyelsekvitton  å  förut  gällande  försäkringar  för  ett  p  r 
sionellt  antal  arbetare  af  79  302.  Anmälda  olycksfall  2  275.  1 
grafningshjälp  för  15  dödsfall  900  kr.,  lifräntor  åt  änkor  och  1 
samt  invalida  arbetare  65  431 :  22  kr.,  sjukhjälpsersättningar  68  67  : 
kr.  Lifräntor  på  grund  af  invaliditet  95  nya  fall. 


NOTISER 


Ett  malmtransportfartyg  med  råoljemotordrift  har  af  Ljusi- 
Voxna  A. -B.  beställts  hos  Götaverken  för  leverans  under  loppet  af  1  • 


PERSONAL-NOTISER 


Civiling.  G.  A.  Iliort  af  Ornäs,  förut  chef  vid  Elektriska  .  t 
A.  E.  G:s  ing. -byrå,  Malmö,  nu  innehafvare  af  ingenjörsfirman  <: 
bro,  Stockholm*. 

* 

Ing.  P.  A.  Björkman  vid  maskinafdelningen  å  S.  J„  förut  * 
cerad  å  5:te  dist.,  adr.  Boden,  nu  placerad  å  3:dje  distr.,  adr.  Ma  < 

* 

Civ. -ing.  Gust.  C.  W.  Swenson,  förut  ingenjör  vid  A. -B.  • 
tenbyggnadsbyrån,  nu  anställd  vid  Stockholms  stads  Untraverk. 


SAMMANKOMSTER 

—  1  - .  ■  ■  1  — j~ 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  sami  > 
träder  måndagen  den  13  maj  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  I.  ( 
tokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Skrifvelse  från  föreningens  I 
relse  angående  definition  å  explosion  ur  försäkringssynpunkt.  -I' 
»Om  kraftnitningens  teori »,  föredrag  med  skioptikonbilder  af  > 
C.  J.  Magnell.  - —  5-  »Om  försöksprogrammet  för  ftofniny 
järnkonstruktioner ,  uppställdt  af  Verein  Deutscher  Briicken- *  1 
Eisenbaufabriken»,  föredrag  med  skioptinkonbilder  af  ingenjö f 
Bö  nisch. 


UNIVEHCiVY  OF  ILLINOIS 
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SAMARBETET  MELLAN  SVERIGES  TEKNISKA  FÖRENINGAR. 


Sedan  Svenska  Teknologföreningen  vid  sitt  jubileums- 
•  i  november  19  ri  antog  grunder  för  samarbete  mel- 
Sveriges  teknologiska  föreningar  samt  inbjöd  de  för¬ 
rar,  som  hittills  förhandlat  om  samarbetesfrågans  lös- 
att  träffa  öfverenskommelse  om  samarbete  enligt  de 
eknologföreningen  antagna  grunderna,  har  detta  spörs- 
varit  föremål  för  behandling  inom  de  inbjudna  för¬ 
lama  under  loppet  af  de  senaste  månaderna.  Resultat 
gger  nu  från  samtliga  dessa  föreningar,  enligt  hvad 
vid  senaste  styrelsesammanträde  inom  Svenska  Tek- 
rföreningen  kunde  konstateras. 

Samarbetesgrunderna  hafva  sålunda  antagits  af  föl- 
;  tekniska  föreningar: 

Svenska  Teknologföreningen,  Stockholm ; 

Tekniska  Samfundet,  Göteborg; 

Skånska  Ingeniörsklubben,  Malmö; 

Polytekniska  Föreningen,  Norrköping; 

Tekniska  Föreningen,  Gäfle; 

»  »  Jönköping; 

»  »  Västerås; 

»  »  Eskilstuna; 

Örebro  Ingeniörsklubb,  Örebro  ; 

Falu  »  Falun. 

Tekniska  Föreningen  i  Helsingborg  har  förklarat  sig 
nna  biträda  samarbetesförslaget  i  nu  föreliggande  form. 
Det  torde  vara  skäl  att  erinra,  hvad  denna  mellan 
D  ofvannämnda  föreningarna  nu  träffade  öfverenskom- 
:  innebär.  Den  afser  att  åvägabringa  en  form  för 
nsam  behandling  af  tekniska  frågor  af  allmän  bety- 
och  är  af  kontraktsenlig  natur,  gällande  pä  två  år 
ett  års  uppsägning.  Utan  att  inkräkta  på  de  an- 
1  föreningarnas  stadgar  och  häfdvunna  arbetssätt  gif- 
den  en  förhandlingsordning  för  vissa  frågor,  där  det 
vikt  att  samfällda  opinionsyttringar  framkomma  från 
'etsar  de  tekniska  föreningarna  representera. 
Grundtanken  är  i  korthet  att  ett  gemensamt  uttalande 
baseras  på  ett  förslag,  utarbetadt  af  en  delegation  af 
sentanter  för  de  anslutna  föreningarna,  som  hvardera 
tt  att  i  delegation  insätta  en  ledamot.  Delegationens 
g  underställes  de  anslutna  föreningarna  för  yttrande, 
fter  frågan  upptages  till  förnyad  behandling  af  de- 
onen,  som  efter  öfvervägande  af  alla  i  saken  gjorda 
nden  afgifver  slutligt  förslag.  Detta  underställes  Sven- 
Peknologföreningens  årsmöte  till  antagande  eller  för- 
ade.  Ändringar  i  förslaget  få  därvid  icke  af  årsmötet 
?as  utan  medgifvande  af  delegationen,  som  alltså  har 
itt  mot  årsmötet.  I  brådskande  fall  kan  en  enklare 
ldling  tillämpas  af  delegationen  i  samråd  med  Sven- 
Aeknologföreningens  styrelse. 

Olika  åsikter  ha  under  förhandlingarnas  gång  uttalats 
de  tekniska  föreningarnas  kretsar  om  lämpligheten 


af  dessa  grunder  för  samarbete,  och  detta  var  ju  äfven 
att  vänta.  Med  hänsyn  till  de  betydande  meningsskilj¬ 
aktigheter  såväl  om  mål  som  medel  »samarbetesfrågan» 
visat  sig  kunna  framkalla  bland  vårt  lands  tekniker  under 
de  år  den  nu  senast  stått  på  dagordningen,  skulle  det 
hafva  varit  mer  än  förunderligt,  om  detta  första  steg  till 
en  lösning  vunnit  odeladt  bifall  från  alla  parter.  Det 
måste  dock  anses  som  ett  glädjande  tecken  till  att  saken 
mognat  i  sinnena,  att  alla  de  berörda  korporationerna  — 
pa  ett  undantag  när  —  nu  lagt  sina  särmeningar  åt  sidan 
och  enat  sig  om  ett  gemensamt  ärligt  försök  att  förverk¬ 
liga  det  samarbete,  om  hvars  former  så  mycket  tvistats 
att  själfva  innehållet  och  syftet  varit  i  fara  att  tappas  bort. 
Må  man  öfverlåta  åt  den  vid  kontraktstidens  utgång  vunna 
erfarenheten  att  angifva,  hvilka  modifikationer  aftalet  bör 
undergå,  då  det  förnyas,  samt  nu  koncentrera  alla  krafter 
på  att  utfylla  den  ernådda  formen  med  ett  realinnehåll  af 
fruktbringande  arbete  på  positiva  uppgifter! 

»Samarbetet»  har  omedelbart  tagits  i  anspråk  för  flera 
frågors  utredning.  Den  första  rör,  som  bekant,  anordnandet 
v?d  Baltiska  utställningen  i  Malmö  igi4  af  en  ingenjörskongress 
med  internationell  läggning  och  har,  på  Skånska  Ingeniörs- 
klubbens  initiativ,  af  Teknologföreningen  efter  beslut  vid  or¬ 
dinarie  mars-stämman  föreslagits  till  delegationsbehandling. 
Redan  i  vår  hoppas  man  kunna  konstituera  en  delegation 
för  behandling  af  nämnda  fråga.  Det  andra  spörsmålet 
rör  teknikernas  ställning  till  den  bebådade  reformen  af  vår 
centralförvaltning,  som  skall  omfatta  inrättandet  af  nya  stats - 
departement  för  handel,  industri  och  näringar  samt  för 
kommunikationer,  omorganisation  af  kommerskollegium  m.m. 
Tydligt  är  att  ingenjörerna,  för  att  med  utsikt  till  fram¬ 
gång  kunna  häfda  sina  anspråk  på  att  de  tekniska  och 
industriella  synpunkterna  tillmätas  större  betydelse  vid  hand¬ 
läggandet  af  en  mångfald  statsangelägenheter,  böra  ägna 
det  pågående  nydaningsarbetet  inom  förvaltningen  en  all¬ 
deles  särskild  uppmärksamhet.  Svenska  Teknologförenin¬ 
gen  har  vid  sitt  senaste  årsmöte  beslutit  föreslå  de  sam¬ 
arbetande  föreningarna  att  till  delegationsbehandling  upp¬ 
taga  förenämnda  fråga.  Så  snart  motiveringen  för  detta 
förslag  blifvit  af  föreningens  styrelse  godkänd,  kommer 
ärendet  att  ofördröjligen  remitteras.  Vidare  har  inom  Örebro 
Ingeniörsklubb  bragts  på  tal  frågan  om  lämpligaste  sättet 
att  få  ett  tillförlitligt,  fullständigt  och  praktiskt  redigeradt 
svenskt  industriregister,  afsedt  att  bereda  möjligast  vidsträckta 
spridning  åt  goda,  svenska  varor. 

Flera  förslag  lära  vara  att  förvänta  och  arbetsupp¬ 
gifter  synas  alltså  ej  komma  att  tryta,  äfven  om  alla  fram¬ 
ställningar  måhända  ej  kunna  påräkna  det  allmänna  in¬ 
tresse,  som  samarbetesreglernas  §  3  förutsätter  för  anta¬ 
gande.  G.  H — r. 
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ERNST  ADOLF  SJÖSTEDT. 

Bland  Titanic-katastrofens  offer  var  äfven  bergsingen¬ 
jören  E.  A.  Sjöstedt,  som  efter  ett  besök  i  Europa  i  af¬ 
färsangelägenheter  var  på  väg  åter  till  sitt  arbetsfält  i  det 
stora  landet  i  väster. 

Född  i  Hjo  1852,  blef  han  efter  aflagd  mogenhets¬ 
examen  elev  vid  teknologiska  institutet,  därifrån  han  1876 
utexaminerades.  Redan  följande  år  for  S.  öfver  till  För¬ 
enta  Staterna,  där  han  sedermera  oafbrutet  haft  sin  verk¬ 
samhet  vid  olika  betydande  järnverk  som  kemist,  masugns- 
ingenjör,  superintendent,  general  manager  och  nu  senast 
sedan  år  1899  varit  anställd  som  chief  metallugist  hos  The 
Lake  Superior  Corporation  of  Sault  S:te  Marie,  Ont.,  ett 
af  de  största  nickelstålverken,  som  till  stor  del  byggts  efter 
hans  förslag.  Han  har  dessutom  arbetat  som  konsulte. 
rande  ingenjör  på  det  metallurgiska  området  och  ansags  så¬ 
som  en  af  de  ledande  auktoriteterna  i  Kanada  på  detsamma. 

Hans  lifsgerning  har  varit  till  heder  för  det  svenska 
ingenjörsnamnet  därute  i  Amerika,  hans  arbete  i  tekniskt 
och  vetenskapligt  hänseende  af  betydelse  på  järnhandte¬ 
ringens  områden. 


Alltid  omfattade  han  svenska  tekniker,  som  besökj 
Amerika  i  studieändamål,  med  intresse,  lämnade  upplu 
ningar  för  att  underlätta  deras  studier  och  stöd,  när  dj 
erfordrades  för  ernående  af  goda  resultat  af  besök  \j 
industriella  verk. 


EUGÉNE  SAMSON. 

Till  kamratkretsen  från  Teknologiska  Institutet  un<  ■ 
1860-talets  midt  räknades  direktör  Samson.  Född  i  Stoii 
holm  1847,  utexaminerades  han  från  institutets  väg-  oj 
vattenbygnadsafdelning  1866.  Kort  bröts  emellertid  hal 
ingenjörsbana,  då  han  redan  1870  började  enskild  f;. 
säkringsverksamhet.  Det  var  brand-  och  olycksfallsförs; 
ringarna,  som  blefvo  föremål  för  hans  verksamhet  inn 
de  svenska  bolagen  Fenix  och  Fylgia  och  särskildt  l|i 
hans  insats  i  utvecklingen  af  denna  senare,  ej  minst  S 
vår  industri  så  viktiga  gren  af  socialförsäkringen  ihågkcl 
mas  af  teknikerna.  S.  var  ock  en  af  stiftarne  af  cji 
1875  bildade  försäkringsföreningen,  som  verkat  för  il 
svenska  försäkringsväsendets  storartade  framgång. 

Med  vänskapens  band  var  han  alltfort  bunden  j 
teknis-kamraterna,  och  de  å  sin  sida  sago  honom  gärnji 
sin  krets. 


K.  TEKN.  HÖGSKOLANS  MATERIALPROFNINGSANSTALTS  VERKSAMHET 

UNDER  ÅR  1911. 


Ur  materialprofningsanstaltens  redogörelse  för  år  1911 
meddela  vi  följande  sammandrag. 

I.  Arbetsfördelning  och  personal. 

Profningsanstaltens  verksamhet  har  under  år  1911 
liksom  under  närmast  föregående  år  varit  uppdelad  på 
följande  fem  afdelningar: 

A.  Mekaniska  afdelningen 

för  mekaniska  och  fysiska  profningar  af  järn,  stål  och 
andra  metaller  och  däraf  gjorda  konstruktionsdelar  samt 
för  metallmikroskopi ;  vidare  för  profning  af  trä,  remmar, 
smörjoljor  m.  m. 

B.  Afdelningen  för  byggnadsmaterial 

för  profning  af  naturlig  och  konstgjord  sten,  tegel,  cement, 
betong  m.  m. 

C.  Bergskemiska  afdelningen 

för  analyser  och  kemiska  undersökningar  af  järn  och  andra 
metaller,  resp.  legeringar,  malmer,  bergarter,  stenkol,  bränn¬ 
oljor  och  gasformiga  bränslen  m.  m.  samt  för  kolnings- 
tekniska  och  vissa  andra  organiskt  kemiska  analyser. 

D.  Pappers=(textil=)afdelningen 

för  profning  af  papper,  väfnader  och  fibermaterial. 

E.  Elektriska  afdelningen 

för  undersökning  af  elektriska  och  magnetiska  egenskaper 
hos  järn  och  andra  metaller,  profningar  af  isolations-  och 
ledningsmaterial,  af  mätare  och  instrument  för  stark-  och 
svagström,  fotometriska  undersökningar  af  elektriska  och 
andra  ljuskällor. 


Profningsanstaltens  tjänstemän  hafva  varit: 

Inspektör:  Öfveringenjören  d:r  J.  A.  Brinell. 
Föreståndare:  Civilingenjören  J.  O.  Roos  af  Hjelmsäterj 
Ingenjör  och  föreståndare  för  bergskemiska  laborator) 
Bergsingenjören  d:r  Hjalmar  Braune. 
i:ste  assistent  på  bergskemiska  laboratoriet:  Civilingenjölr 
docent  Evert  Norlin. 

Dessutom  har  en  personal,  c:a  23  personer,  varit  anlit  l 
Som  föreståndare  för  elektriska  laboratoriet  har  f  : 
farande  fungerat  civilingenjören,  fil.  lic.  A.  F.  Enstrji 
och  som  biträdande  ingenjör  fil.  d:r  Birger  Lindgren. 

II.  Profningsanstaltens  lokaler,  tillökning  af 
apparater  och  hjälpmedel. 

Af  materialprofningsanstaltens  olika  afdelningar  < 
samtliga  utom  den  elektriska  inrymda  i  anstaltens  hufvl 
byggnad  och  därtill  hörande  lokaler  vid  Kungl.  Teji 
Högskolan. 

Beskrifning  af  dessa  lokaler  efter  den  år  1910  skeh 
tillbyggnaden  återfinnes  i  årsberättelsen  för  år  1910. 

Elektriska  laboratoriet,  som  under  en  följd  af  år  t 
hyrt  lägenhet  i  elektricitetsverkets  hus  vid  Regeringsga  ji 
har  under  året  flyttat  till  större  och  relativt  ändamalsen, 
förhyrda  lokaler  i  huset  n:r  54  Malmskillnadsgatan,  1$ 
För  inköp  af  vissa  nya  maskiner,  apparater  och  hjP 
medel  erhöll  anstalten  år  1909  ett  penninganslag  al  Kujl 
Maj:t  å  kr.  11  695:  — . 

Under  år  19 11  har  af  detta  anslag  för  de  afsel 
ändamålen  förbrukats  kr.  990:  — . 

För  inköp  af  nya  inventarier  har  dessutom  af  åt 
öfverskottsmedel  användts  kr.  4  590:  — . 


I 
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Tabell  I  öfver  utförda  prof  under  år  1911. 

Mekaniska  laboratoriet. 
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III.  Utförda  profningar. 

I  tab.  I  hafva  sammanförts  samtliga  under  året  ut- 
örda  profningar. 

Af  denna  tabell  framgår  fördelningen  af  de  utförda 
irofningarna  såväl  på  de  olika  ämnesgrupperna  som  på 
»rofningsområdena. 

Profningsanstalten  har  äfven  under  det  gångna  året 
inlitats  i  afsevärdt  ökadt  utsträckning. 

Detta  framgår  äfven  af  tab.  III,  som  angifver,  dels 
iruttointäkten  af  utförda  profningar  under  profningsan- 
taltens  senaste  verksamhetsår,  dels  äfven  personalens  an- 
A1  och  antalet  afgifna  intyg  och  utlåtanden. 

En  följd  häraf  har  varit,  att  den  brist  på  utrymme 
ich  resurser,  speciellt  för  de  mekaniska,  byggnadstekniska 


Tabell  III. 


År 

Bruttointäkt  af 
profningar 
kr. 

Antal  personal 
utom  inspektör 
och  föreståndare 

Antal  afgifna 
intyg  och 
utlåtanden 

!902 . 

30  700 

10 

1  025 

1903 . 

31  260 

13 

1  1 12 

1904 . 

40630 

14 

1  354 

1905 . 

42730 

14 

1  127 

1906 . 

43870 

15 

1  366 

1907 . 

51  880 

16 

1  390 

1908 . 

60  580 

17 

1  716 

1909 . 

66550 

18 

1  643 

1910 . 

7i  350 

20 

1  931 

191  I . 

80  980 

21 

2  069 

1 


1  94 


TEKNISK 

och  elektriska  laboratorierna,  hvilka  laboratorier  icke  be 
rördes  af  den  senaste  tillbyggnaden,  och  hvilken  brist 
under  de  senaste  åren  alltmer  gjort  sig  kännbar,  i  hög 
grad  försvårat  arbetena  äfven  under  det  gångna  året. 

Också  har  profningsanstalten  af  denna  orsak  måst 
afböja  vissa  ifrågasatta  undersökningar,  hvilka  ställt  för 
stora  kraf  på  dess  utrymme  och  maskinella  utrustning. 

Bland  utförda  undersökningar  hafva  af  följande  gif- 
vits  kortfattade  beskrifningar : 

Mekaniska  afdelningen. 

Undersökningar  å  ångpanneplåt,  maskindelar  af  här- 
dadt  specialstål,  axelmaterial,  plogbillspetsar,  liar,  härdadt 
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verktyg  af  stål,  bågfilsblad,  verktygsstål,  värmebehandling 
af  järn  och  stål,  nitförband,  trävirke  m.  fl. 

Afdelningen  för  byggnadsmaterial. 

Undersökningar  å  cement  och  betong,  adhesions-r 
kraft  mellan  armeringsjärn  och  betong,  orsak  till  utvittring 
å  tegelsten  m.  fl. 

Bergskemiska  afdelningen. 

Undersökningar  å  metaller  och  metallegeringar,  kalk¬ 
murbruk  m.  fl. 

Elektriska  afdelningen. 

Undersökningar  å  vulk.  ledningar,  isolationsmaterial, 
instrumenttyper  samt  magnetiska  undersökningar  a  järn 
och  stål. 


STATSBANESTRÄCKNINGEN  RÖNNINGE— SALTSKOG. 


Sedan  min  förra  uppsats  i  denna  fråga  skrefs,  har  jag 
fått  anledning  i  densamma  ytterligare  framhålla  följande: 

a)  Beträffande  möjligheterna  m.  in.  för  kanalens  utfö¬ 
rande  i  de  båda  fallen.  Såsom  framgår  af  kommissionens 
utredning  (sid.  62),  skulle  kanalen  (efter  nuvarande  leden) 
erhålla  något  olika  sträckning,  allteftersom  det  ena  eller 
det  andra  af  de  ifrågavarande  järnvägsalternativen  kom¬ 
mer  till  utförande.  Af  planritningarna  (pl.  2  och  3)  fram¬ 
går,  att  skillnaden  emellan  kanalsträckningarna  i  de  båda 
fallen  är  så  obetydlig,  att  dessa  kunna  i  kanaltekniskt 
hänseende  anses  vara  likvärdiga.  Då  emellertid  kanalan¬ 
läggningen  enligt  kostnadstabellerna  (sid.  65  och  66)  vid 
alla  de  beräknade  djupen  blir  30  000  kr.  billigare,  då  ka¬ 
nalen  utföres  med  rak  sträckning  vid  korsjiingen  med  Värds- 
holmslinjen,  än  då  den  utföres  med  rak  sträckning  vid 
korsningen  med  Näslinjen,  är  den  förra  järnvägslinjen  t 
detta  hänseende  30  000  kr.  fördelaktigare  än  Näslinjen.  Denna 
omständighet  minskar  den  förut  till  förmån  för  Näslinjen 
anförda  besparingsskillnaden  (för  sidoschakt),  70000  kr., 
å  kanalanläggningen  till  40  000  kr.  —  I  detta  samman¬ 
hang  kan  böra  framhållas,  att  Värdsholmslinjen  utom  ka¬ 
nalens  ombyggnad  utefter  den  nuvarande  leden  äfven  med- 
gifver  kanalbyggnadens  utförande  efter  » Strömsleden  öster 
om  Värdsholmslinjen » ;  denna  fördel  har  emellertid  ingen 
större  betydelse,  då  denna  kanalled,  åtminstone  såsom  huf- 
vudled,  ej  torde  ifrågasättas. 

b)  Beträffande  de  för  de  båda  linjerna  föreslagna  bro¬ 
arna  öfver  kanalen.  Värdsholmslinjens  bro  (pl.  22)  har  32,5 
m  långt  klaffspann  och  korsar  den  projekterade  kanalen 
utefter  den  nuvarande  kanalleden  i  en  riktning,  som  med 
ungefär  1:10  afviker  från  den  vinkelräta.  (Den  å  pl.  22 
angifna  snedare  kanalsträckningen  gäller  den  ofvannämnda 
alternativa  kanalsträckningen  öster  om  Värdsholmen).  Näs¬ 
linjens  bro  (pl.  25)  har  ett  klaffspann  af  endast  22  m 
längd  och  korsar  kanalen  i  en  riktning,  som  med  ungefär 
1  :  23  afviker  från  den  vinkelräta.  —  Häraf  framgår,  att 
Värdsholmslinjens  bro  har  något  snedare  korsning  med 
kanalen  men  i  stället  så  mycket  längre  klaffspann,  att 
genomfarten  blir  betydligt  rymligare  än  vid  Näslinjens  bro. 
Skillnaden  i  fri  bredd,  mätt  i  brons  höjd  och  vinkelrätt 
mot  fartygens  genomgångsriktning,  utgör  minst  9,5  m  och 
motsvarar  flera  gånger  om  det  behof  af  större  bredd,  som 
vid  Värdsholmlinjens  bro  med  hänsyn  till  fartygens  nedåt 
bredare  rigg  kan  anses  förefintligt  på  grund  af  brons  lägre 
höjd.  Att  märka  är  emellertid,  att  ritningen  till  Näslinjens 


bro  (pl.  25)  äfven  å  20  meters  höjd  öfver  vattenytan  ej 
visar  större  fri  genomfartsbredd  än  22  m.  Nu  kan  in¬ 
vändas,  att  Näslinjens  bro  skulle  kunna  utföras  med  lika 
bred  genomfartsöppning  som  Värdsholmslinjens  bro,  mer 
detta  medför  en  ökad  kostnad  af  minst  två,  men  sanno 
likt  flera,  tiotusental  kronor,  hvarför  vid  den  föregående 
kostnadsjämförelsen  ett  motsvarande  belopp  hade  kunna 
medtagas  till  förmån  för  Värdsholmslinjen. 

Ofvan  anförda  omständigheter  styrka  sålunda  ytter 

ligare  det  resultat,  hvartill  jag  i  den  förra  uppsatsen  kommit 

_ 

Då  inköp  af  Södertälje  kanal  numera  är  förestående 
och  med  all  sannolikhet  kommer  att  ske,  behöfve 
man  vid  valet  emellan  de  båda  järnvägslinjerna  ej  fäst: 
sig  vid  de  villkor  angående  brons  höjd  m.  m.,  som  ka 
nalbolaget  för  vissa  medgifvanden  uppställt  (sid.  280) 
Kanalinköpet  underlättar  således  den  mest  ekonomiska  lös 
ningen,  och  staten  kan  för  en  del  af  den  kontanta  bespa 
ring,  som  göres  genom  Värdsholmslinjens  utförande  i  ställe 
för  Näslinjen,  inköpa  hela  kanalen  med  område  m.  m. 

Slutligen  vill  jag  på  förekommen  anledning  framhålk 
att  de  åsikter  i  denna  fråga,  som  jag  i  dessa  uppsatser  mea 
delat ,  i  allt  väsentligt  äro  desamma ,  som  jag  haft,  alltseda 
jag  första  gången  kunde  bilda  mig  ett  omdöme  1  densamvu 
och  som  jag  sedan  —  järnte  andra  aj  kommissionens  ledatm 
ter  —  under  kommissionsarbetet  förfäktade.  Att  jag  det  oal 
tadt  utan  reservation  biträdde  kommissionsutlåtandet  b< 
rodde  dels  på,  att  detsamma  —  -  såsom  af  det  anförd 
framgår  —  kan  tolkas  i  hufvudsaklig  öfverensstämmels 
med  dessa  åsikter,  dels  därpå,  att  jag  på  grund  af  viss 
uttalanden  inom  kommissionen  hade  anledning  hoppas,  a 
samma  åsikter  skulle  vid  underhandlingarna  med  Söde 
tälje  stad  och  vid  frågans  vidare  behandling  beaktas,  vai 
sig  en  dylik  förklaringsreservation  gjordes  eller  ej. 

Stockholm  i  maj  1912.  Wolrnar  Fellenius. 


RIKSDAGEN. 


Kungl.  maj:t  hade  föreslagit  riksdagen  att  med  godkä 
nan  de  af  vissa  af  Jämtlands  läns  landstiug  och  vederböran< 
socknar  gjorda  utfästelser  i  fråga  om  kostnadsfri  upplåteke 
fri  mark  m.  m.  besluta  dels  anläggning  af  normalspårig  sta. 
bana  mellan  Svegs  station  å  Orsa— Härjedalens  järnväg  och  Bru 
flo  station  å  tvärbanan  genom  Jämtland,  dels  anläggning  g 


aj  1912 


»95 
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statens  försorg  och  på  dess  bekostnad  af  normalspårig 
mellan  Svegs  station  och  Hede  kyrkoby  i  Härjedalen. 
Järnvägsstyrelsen  har  i  1911  års  plan  för  statens  järn- 
yggnader  framhållit  bland  annat  önskvärdheten  af,  att 
lel  af  inlandsbanan,  som  sträcker  sig  mellan  Svegs  sta- 
å  Orsa — Härjedalens  järnväg  och  Brunflo  station  å  tvär¬ 
genom  Jämtland,  måtte  under  närmaste  framtid  komma 
ind,  alldenstund  den  måste  anses  utgöra  en  naturlig  och 
LÖflig  förbindelseled-  mellan  Sveg  och  järnvägsnätet  söder 
å  ena  sidan  samt  tvärbanan  genom  Jämtland  å  andra 

[  redogörelsen  år  1907  för  undersökningar  och  utred- 
r  angående  inlandsbanan  beräknades  en  bana  mellan  Sveg 
runflo  få  en  längd  af  161,3  kilometer  samt  draga  en  an- 
ngskostnad  af  13,84  mill.  kronor. 

Emellertid  hade  styrelsen  sedermera  ansett  sig  böra  till- 
,  att  banan  mellan  Sveg  och  Brunflo,  likasom  den  under 
lad  varande  statsbanan  Ulriksfors — Volgsjön,  byggdes 
enklare  tekniska  bestämmelser  än  de,  som  legat  till 
för  nyss  angifna  beräknade  anläggningskostnad  dock 
de  modifikationer,  som  betingades  af  den  förutsättnin- 
itt  banans  trafikförmåga  redan  från  början  blefve  minst 
;tor  som  den  enskilda  järnvägens  mellan  Orsa  och  Sveg. 
iostnadsberäkningar  hade  utförts,  delvis  efter  förändrad 
ning.  Byggnadstiden  beräknades  till  1913 — 191S. 

5edan  detaljerade  undersökningar  och  kostnadsberäkuin- 


1 


gar  rörande  banan  Sveg  — Brunflo,  blifvit  slutförda,  har  järn¬ 
vägsstyrelsen  underställt  Kuugl.  maj:ts  pröfning  förslag  till  an¬ 
läggning  af  statsbana  från  Sveg  till  Brunflo,  hvarvid  2  sträck¬ 
ningar  ifrågasatts  för  banan  nämligen  öfver  Rätan  och  öfver 
KlöfsjÖ,  och  sammanfölle  sträckningarna  med  hvarandra  dels 
mellan  Sveg  och  Rönnbergsån  dels  mellan  Åsarne  och  Brunflo. 

Sträckningen  förbi  Klöfsjö  hade  beräknats  kosta  11,70 
mill.  kronor  och  blifva  161,05  kilometer  lång,  under  det  att 
motsvarande  siffror  för  den  östra  sträckningen  förbi  Rätan 
vore  resp.  11,25  mill.  kronor  och  161,1  kilometer. 

Såsom  förut  i  denna  tidskrift  omförmälts,  hade  järnvägs¬ 
styrelsen  dessutom  på  anhållan  af  Länsstyrelsen  i  Jämtlands 
län  låtit  verkställa  på  vissa  kommuners  bekostnad  undersök¬ 
ning  samt  uppgöra  plan  med  kostnadsförslag  för  en  tertiär- 
bana  mellan  Sveg  och  Hede  73,3  kilometer  lång  och  för  en  be¬ 
räknad  kostnad  af  2,95  mill.  kronor. 

Vidkommande  de  tekniska  bestämmelserna  för  statsbanan 
Sveg — Brunflo  äro  desamma  föreslagna  med  tagen  hänsyn 
därtill,  att  banans  trafikförmåga  redan  från  början  skulle  blifva 
minst  lika  stor  som  den  enskilda  järnvägens  mellan  Orsa  och 
vSveg,  och  i  förslaget  för  bibanan  Sveg — Hede  hade  följts  de 
tekniska  bestämmelser,  som  af  järnvägsstyrelsen  år  1910  'upp¬ 
ställts  för  banor,  betecknade  med  typ  T2a. 

De  viktigaste  tekniska  bestämmelserna  för  de  båda  ba¬ 
norna  äro  sammanförda  i  efterföljande  tablå: 


Statsbanan 

Bibanan 

Sveg- Brunflo 

Sveg-Hede 

Skenvikt  per  meter  .... 

27.S  kg. 

21,5  kg. 

Sliperns  längd . 

2,7  m. 

2,4  m 

Största  stigningpårak  banapå  x  000 

16 

25 

vStörsta  stigning  i  kurva  med  minsta 

krökningsradie  å  fri  bana  . 

14, 1 

20,7 

Minsta  krökningsradie  å  fria  banan 

400  m. 

200  m. 

Banvallens  krönbredd  å  rak  bana 

5>°  » 

4)3  » 

Jordskärnings  bredd  i  balansplanet 

8,4  » 

6,7  » 

Ballastens  krönbredd . 

3.3  » 

2,8  » 

Ballastens  tjocklek  . 

0,5  » 

0)4  » 

Broarna  beräknade  för  ett  loko- 

motivaxeltryck  af 

18  ton 

14  ton 

Om  kostnaderna  för  trafikering  af  banorna  samt  de  in¬ 
komster,  \  som  kunde  vara  att  förvänta  af  desamtna,  har  järn¬ 
vägsstyrelsen  såsom  sin  åsikt  uttalat  angående  statsbanan 
Sveg — Brunflo,  att  inom  få  år  efter  banans  öppnande  för  all¬ 
män  trafik  trafikinkomsterna  komme  att  betäcka  driftkostna¬ 
derna  och  eventuellt  äfven  lämna  öfverskott.  Vidkommande 
bibanan  Sveg — Hede  vore  att  förutse,  att  trafiken  i  regel 
blefve  mycket  ringa,  samt  att  åtminstone  under  de  närmaste 
åren  efter  banans  tillkomst  trafikbehofvet  kunde  anses  tillfreds- 
ställdt  med  tre  å  fyra  tåglägenheter  i  veckan  från  Sveg  till 
Hede  och  åter  samt  därutöfver  extra  godståg  i  den  mån  det 
visade  sig  erforderligt.  De  sannolika  driftkostnaderna  för  ba¬ 
nan  kunde  antagas  komma  att  uppgå  till  1  500  kronor  per  år 
och  bankilometer,  och  syntes  det  järnvägsstyrelsen,  att,  äfven 
om  inkomsterna  under  jämförelsevis  lång  tid  efter  banans  till¬ 
komst  icke  skulle  uppgå  till  mera  än  omkring  750  kronor  per 
år  och  bankilometer  eller  ungefär  hälften  af  de  beräknade 
driftkostnaderna  samt  banans  trafikering  sålunda  skulle  med¬ 
föra  en  årlig  förlust  af,  förutom  räntan  å  anläggningskostna¬ 
derna,  omkring  55  000  kronor.  Denna  uppoffring  från  det  all 
mäunas  sida  torde  emellertid  icke  vara  större,  än  att  den  väl 
motsvarades  af  den  n}dta,  banans  anläggande  komme  att  med¬ 
föra  för  de  trakter,  som  däraf  berördes. 

Statsutskottet  hade  hemställt  om  bifall  till  nåd.  proposi¬ 
tionen. 

Riksdagen  har  bifallit  regeringsförslaget,  F.  K.  med  100 
röster  mot  32,  A.  K.  utan  votering. 

Särskilda  utskottet  n;r  1  hade  med  vissa  förändringar 
tillstyrkt  k.  m;ts  förslag  till  lag  om  arbetareskydd ,  men  afstyrkt 
i  samband  med  detsamma  väckta  motioner. 

Riksdagen  har  godkändt  utskottets  hemställan,  F.  K.  utan 
votering  A.  K.  med  154  röster  mot  50. 
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Herr  Lithanders  interpellation  i  A.  K.  till  chefen  för  k.  civil¬ 
departementet: 

Kan  till  innevarande  års  riksdag  emotses  kungl.  proposi¬ 
tion,  som  afser  snar  elektrifiering  af  statens  järnvägar  utÖfver 
hvad  som  i  detta  afseende  redan  beslutats  rörande  riksgräns- 
banau  ? 

har  af  civilministern  besvarats  sålunda : 

»Vid  besvarande  af  detta  spörsmål,  ber  jag  att  få  omför- 
mäla,  att  järnvägsstyrelsen  i  skrifvelse  den  24  november  1911 
till  Kungl.  Maj:t  hemställt  om  framställning  till  1912  års  riks¬ 
dag  om  beviljandet  af  ett  anslag  af  1  800  000  kronor  till  an¬ 
ordnande  af  ledningar  och  omformarestationer  för  elektrisk  drift 
af  lokaltrafiken  mellan  Stockholm  och  Märsta  samt  mellan  Göte¬ 
borg  och  Alingsås,  äfvensom  ett  anslag  af  1  500  000  kronor  till 
inköp  af  härför  erfoderlig  materiel. 

Enligt  förslaget  skulle  för  den  elektriska  driften,  i  hvad 
afses  sträckan  Stockholm  -  Märsta,  inköpas  kraft  från  Stock¬ 
holms  stads  elektricitetsverk  mot  en  årlig  betalning  af  dels 
3  000  kronor  såsom  ränta  å  viss  kabelutläggning,  dels  ock  53 
kronor  för  hvarje  under  en  kvartstimme  maximalt  förbrukad 
kilowatt,  dels  ock  1,8  öre  för  hvarje  kilowattimme.  För  linjen 
Göteborg — Alingsås  skulle  kraft  erhållas  från  statens  kraftverk 
vid  Trollhättan  till  ett  pris  af  50  kronor  pr  kilowatt  och  år  för 
den  högsta  under  en  kvartstimme  af  året  i  genomsnitt  förbru¬ 
kade  effekten  och  därjämte  0,5  öre  för  hvarje  kilowattimme. 

Den  utredning,  som  järnvägsstyrelsen  vid  nämnda  fram¬ 
ställning  lämnat  har  emellertid  synts  icke  tillräckligt  ingående 
för  att  därpå  grunda  ett  fullgiltigt  omdöme,  huruvida  den 
ifrågasatta  elektrifieringen  af  nämnda  lokaltrafik,  hvilken  såsom 
ofvan  nämnts  skulle  betinga  en  utgift  af  3  300  000  kronor,  vore 
ekonomiskt  fördelaktig. 

Med  hänsyn  till  hvad  sålunda  anförts,  kan  någon  pro¬ 
position  till  innevarande  års  riksdag  icke  framläggas,  hvarken 
om  det  af  järnvägsstyrelsen  väckta  förslaget  till  elektrifiering 
af  viss  lokaltrafik  kring  Stockholm  och  Göteborg  och  än  mindre 
till  någon  mera  omfattande  elektrifiering  af  statsbanenätet, 
hvartill  förslag  och  utredning  ej  alls  föreligga». 

Vid  samma  tillfälle  redogjorde  statsrådet  emellertid  för  de 
planer  ined  afseende  ä  statsbanans  elektrifiering ,  som  vederbörande 
myndigheter  tänkt  sig  och  kan  därur  anföras  följande: 

Kungl.  Maj:t  har  dessutom  på  därom  af  vattenfallsstyrelsen 
gjord  framställning,  anbefalt  vattenfallsstyrelsen  att  i  samrad 
med  järnvägsstyrelsen  utarbeta  på  terrängundersökningar  grund- 
dade  förslag  till  utnyttjande  af  de  för  elektrifiering  af  vissa 
delar  af  statens  järnvägar  inköpta  vattenfallen  i  Motala  ström, 
Järleån,  Bolmån  och  Lagan,  därvid  jämväl  frågorna  om  kungs- 
ådras  öfverbyggande  och  de  rättsliga  förhållandena  borde  ut¬ 
redas.  De  sålunda  anbefallna  undersökningarna  och  utred¬ 
ningarna  hafva  under  tiden  därefter  pågått  inom  styrelsen,  men 
ännu  icke  bragts  i  afslutadt  skick  och  från  styrelsens  sida  kom¬ 
mer  därför  under  den  allra  närmaste  framtiden  intet  förslag 
att  afgifvas  rörande  bebyggande  af  de  under  styrelsens  förvalt¬ 
ning  ställda  vattenfall ,  hvilka  inköpts  för  statsbanornas  räkning. 
Järnvägsstyrelsen  är  ej  heller  ännu  betänkt  pa  införande  af 
elektrisk  drift  å  de  bandelar,  som  skulle  matas  från  ifrågava¬ 
rande  vattenfall,  men  torde  å  andra  sidan  ej  anse  klokt,  att  de 
under  tiden  exploateras  för  annat  ändamål. 

Fördelarna  af  den  elektriska  järnvägsdriftens  införande  i 
större  utsträckning  i  vårt  land  äro  uppenbara.  Minskning  i  sten- 
kolsimporten  och  i  beroendet  af  de  länder,  hvarifran  denna 
viktiga  naturprodukt  måste  hämtas  är  gifvetvis  en  stor  fördel. 
En  elektrifiering  i  stor  skala  bör  också  kunna  medföra  en  lätt¬ 
nad  och  ökning  i  samfärdseln,  hvilket  för  vårt  vidsträckta  lands 
utveckling  är  af  betydande  vikt,  hvarjämte  den  elektriska 
kraftens  användande  i  åtskilliga  näringsgrenar  därmed  bör 
kunna  väsentligt  främjas.  Jag  anser  därför  ock,  att  allvarliga 
sträfvanden  böra  inriktas  på  att  kunna  öfvergå  till  elektrisk 
drift  af  våra  statsjärn vägar,  så  snart  förhållandena  det  medgifva, 
I  förbigående  må  anmärkas,  att  då  det  gäller  lämpligheten  af 
att  använda  vattenfallen  såsom  alstrare  af  elektrisk  energi  för 
järnvägsdrift,  behofvet  af  kraft  för  andra  ändamål  inom  det 
område,  hvarom  frågan  är,  bör  tagas  i  betraktande.  Gifves  det 
icke  möjlighet  att  med  vattenkraft  framställa  så  stor  mängd 
elektrisk  energi  till  skäligt  pris,  att  den  räcker  för  alla  de 
olikartade  behofven  inom  området,  kan  det  tänkas  vara  natio¬ 
nalekonomiskt  riktigare  att  drifva  järnvägarna  med  bränslemo¬ 
torer  i  stället  för  att  till  sådana  hänvisa  andra  kraftförbrukare, 


som  måhända  på  bättre  sätt  kunna  utnyttja  vattenkraft 
Hvad  afser  landet  söder  om  Dalälfven  kan  en  utreclnir 
förevarande  hänseende  hafva  allt  fog  för  sig. 

För  blifvande  elektrifieringar  af  statens  järnvägar  har  ji 
vägsstyrelsen  tänkt  sig  följande  program. 

A.  Första  anläggningarna. 

a)  Tunga  elektriska  lokomotiv. 

Genom  den  beslutade  elektrifiering  af  Riksgränsbai. 
beredes  tillfälle  att  fastställa 

1:0)  tunga  elektriska  lokomotivs  lämplighet  i  tekniskt  afseel 
för  framförandet  af  tunga  tåg,  såväl  gods-  som  pert 
och  snälltåg; 

2:0)  matar-  och  kontaktledningars  lämpliga  konstruktion  1 
våra  klimatiska  förhållanden; 

3:0)  elektrisk  hufvudbanedrifts  ekonomiska  resultat  i  jämföife 
med  ångdrift;  samt 

att  uppöfva  personal  för  ledning,  drift  och  underhåll  af  anl;'fc 
ningar  för  elektrisk  tågbefordran. 

b)  Motorvagnar  och  lättare  lokomotiv  för  hufvudsakli; 
lokal-  och  förortstrafik. 

Elektrisk  motordrift  för  lokaltrafik  anses  allmänt  sålt 
ett  redan  löst  problem.  De  af  järnvägsstyrelsen  upprätijl 
nyss  omförmälda  förslagen  att  elektrifiera  sträckorna  Sti 
holm— Märsta  och  Göteborg— Alingsås,  tills  vidare  endastE 
tillgodoseendet  af  lokaltrafiken,  åsyfta  att  tillgodogöra  sig  i; 
i  utlandet  på  detta  område  vunna  erfarenheten  och  att  utbl 
personal  för  detta  slag  af  järnvägsdrift. 

B.  Den  planmässiga  utsträckningen  af  elektrifieringen  af\ 

statsbanorna. 

Därvid  har  järnvägsstyrelsen  i  första  hand  tänkt  sigL 
vidgning  af  Riksgränsbanans  elektrifiering  söderut  från  Kiili 
ned  till  Gällivare,  Luleå  Svartön.  Den  för  detta  ändamåj: 
forderliga  kraften  skulle  lätt  kunna  erhållas  genom  utvidgip 
af  Porjus  kraftverk. 

Vidare  har  styrelsen  tänkt  sig  utsträcka  den  redan  t 
slagna  elektriska  driften  på  bandelen  Stockholm— Märsta 
Uppsala  och  Krylbo.  Tills  vidare  föreligger  såsom  förut  näii 
endast  förslag  att  elektrisk  lokaltrafik  skulle  upptagas  på  sji 
kan  Stockholm— Märsta,  enär  det  pris,  som  af  statens  järf; 
gar  skulle  betalas  till  Stockholms  elektricitetsverk  för  deije 
forderliga  strömmen  enligt  styrelsens  mening  vore  för  hög| 
att  göra  annan  elektrisk  trafik  än  lokaltrafik  ekonomisk. 

Af  bandelarna  söder  om  Stockholm  har  styrelsen  1 1 
sig  att  följande  skulle  elektrifieras: 

1)  Stockholm — Göteborg  med  kraft  från  kraftverkerr 
Trollhättan  och  Ljung; 

2)  Järna  — Nyköping — Trälleborg  med  kraft  från  krafs 
ken  vid  Ljung  och  Karsefors  samt 

3)  Göteborg — Malmö  med  kraft  från  kraftverken  vid  1  > 
hättan  och  Karsefors. 

För  öfverföring  af  kraften  till  dessa  bandelar  är  det  tänks 
två  af  hvarandra  oberoende  system  af  öfverföringsledningars  1 
ifrågakomma.  Båda  dessa  system  skulle  utgå  från  Trollh.p 
och  erhålla  kraft  därifrån  för  bottenbelastningen.  Det  en. i 
stemet  skulle  gå  åt  Stockholm  till,  och  till  detta  skulle  Lj 
kraftverk  vara  inkoppladt  som  utjämningsverk  för  borttagi' 
af  spetsarna.  För  det  andra  systemet  af  ledningar,  som  s  1 
gå  söderut  åt  Malmö  och  Trälleborg,  skulle  Karsefors  ud 
utjämningskraftverket.  Dessa  ledningssystem,  som  skull* 
verföra  den  elektriska  energien  med  80-  å  100000  volts 
ning,  skulle  så  mycket  som  möjligt  följa  banorna  åt,  oc| 
ungefär  hvar  4o:de  km  skulle  transformatorstationer  anl;B 
för  nedtransformering  af  spänningen  till  15000  volt,  med  * 
ken  spänning  den  elektriska  energien  skulle  tillföras  lokp 
tiven  genom  kontaktledningarna.  I  ofvannämnda  transfij* 
torstationer  skulle  äfven  omformare  kunna  uppställas  f< 
strande  af  lämplig  ström  till  försäljning  för  belysning 
motordrift.  ...  L 

Ungefärliga  totalkostnaden  för  denna  elektrifiering 
1)  För  fortsättning  söderut  till  Luleå  af  Riksgränsb.3 

elektrifiering.  I 

a)  Öfverföringsledniugar .  kr.  2  - 

b)  Transformatorstationer  .  *  1  3 

c)  Kontaktledningar  (hufvud-  och  sidospår) .  »  32£3 

d)  Lokomotiv . *  3  5 Jr 

kr. .  1 1  ocjC 


laj  iqxi 

:)  För  elektrifiering  af  Stockholm  —  Uppsala— Krylbo,  Stock- 
— Göteborg,  Järna — Nyköping — Malmö  — Trälleborg  och 


borg— Malmö. 

verföringsledningar .  kr.  17000000 

ansformatorstationer  .  »  7  000  000 

ontaktledningar  (hufvud-  och  sidospår) .  »  16000000 

ikomotiv .  »  25  000  000 


kr.  65  000  000 

För  härtill  erforderliga  kraftverk  utgör  ungefärliga  kost- 


1 

r  utvidgningen  af  Porjusstationen  .  kr.  3  000  000 

-  kraftverken  till  bandelarna  i  södra  och 

dlersta  Sverige .  »  25000000 


Sammanlagda  ungefärliga  kostnaden  för  ledningar,  trans- 
itorstationer,  lokomotiv  och  kraftverk  utgör  sålunda  kro- 
04  000  000. 

Vid  beräkning  af  anläggningskostnaden  för  ofvan  före- 
a  elektriska  drift  har  antagits,  att  densamma  skulle  vara 
nförd  år  1920,  ehuru  detta  naturligen  ej  är  sannolikt, 
har  styrelsen  för  att  få  en  något  så  när  god  hållpunkt 
eräkningarna  ansett  sig  böra  räkna  med  en  ej  alltför  långt 
liggande  tidpunkt.  Vidare  har  antagits,  att  trafiken  år 
är  30  %  större  än  år  1910,  h vilket  års  statistik  legat  till 
1  för  beräkningarna. 

Statsrådet  framhöll  slutligen,  att  man  bör  allvarligen 
;äga  om  ej  någon  eller  några  lokalbandelar  böra  under 
iste  tiden  anordnas  för  elektrisk  drift.  Järnvägsstyrelsens 
g  om  elektrifiering  af  bandelarna  Stockholm — Märsta 
löteborg — Alingsås,  synes  tarfva  ytterligare  utredning  och 
sägande  särskildt  med  afseende  å  utsikterna  till  den 
ökning  som  påräknats  och  som  utgjort  stöd  för järnvägs- 
sens  mening,  att  den  elektriska  driften  borde  bli  billigare 
igdriften.  Fråga  kan  också  uppstå,  huruvida  man  nu  på 
ng  skall  skrida  till  elektrifiering  af  så  långa  sträckor  som 
runda,  där  visserligen  en  ganska  stark  lokaltrafik  råder 
ationerna  närmast  Stockholm  och  Göteborg,  men  där 
en  sedan  tunnar  ut  sig  och  närmar  sig  persontrafiken  å 
liga  andra  statsbanelinjer  söder  om  Storvik. 

Förutsatt  att  en  vidare  utredning  af  detta  spörsmål  icke 
ogynnsamt  resultat  ur  ekonomisk  synpunkt,  torde 
gen  inom  en  nära  framtid  få  till  behandling  ett  förslag 
ektrifiering  af  viss  lokaltrafik. 

Till  sist  påpekades,  att  vid  hvad  yttrats  icke  tagits 
n  till  andra  -förändringar  i  driftsystemet  vid  våra  stats- 
,  som  kunna  uppkomma  genom  för  lokomotiveldning 
iga  torfpreparat,  dieselmotorer  o.  s.  v.  eller  till  de  kombi- 
ler,  som  härutinnan  äro  möjliga  och  hvilka  möjligen 
1  ställa  frågan  om  statsbanornas  allmännare  elektrifiering 
åtskilliga  detaljer  däraf  i  en  annan  dager  än  nu. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  väg=  och  vattenbyggnadskonst 

anträdde  måndagen  den  13  dennes  under  ordförandeskap 
Aen  G.  Malm.  Med  anledning  af  en  skrifvelse  från  för¬ 
ens  styrelse  beslöt  afdelningen  att  i  en  blandad  kommitté 
ställande  af  en  definition  a  explosion  ur  försäkringssynpunkt 
1  en  representant,  och  utsågs  härtill  lektor  K.  Ejung- 
Härefter  höll  professor  C.  J.  Magnell  ett  föredrag 
kraftnitningcns  teori*,  hvilket  kommer  att  i  tidskriften  åter- 
Ingenjör  H.  Bö nisch  lämnade  slutligen  i  ett  föredrag 
örelse  för  » För  söksprogrammet  för  prof  ning  af  järnkonstruk- 
uppställdt  af  Verein  Deutscher  Brticken-  und  Eisengau- 
en.» 

TEKNISKA  SAMFUNDET  I  GÖTEBORG. 

^ndra  ordinarie  allmänna  sammanträdet  för  året 
rum  den  23  sistlidne  april  under  kapten  H.  Bernhardts 
'andeskap. 

sedan  års-  och  revisionsberättelserna  blifvit  föredragna, 
sde  samfundet  nämnden  tacksamt  full  ansvarsfrihet  för 
års  förvaltning. 
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Andra  ärendet  på  föredragningslistan  rörde  sig  om  Sven¬ 
ska  Teknologföreuingeus  skrifvelse  med  inbjudan  för  samfun¬ 
det  att  träffa  öfvereuskommelse  om  samarbete  mellan  landets 
tekniska  föreningar  enligt  af  Sv.  Teknologföreningen  vid  dess 
årsmöte  den  18  sistlidne  november  antagna  grunder.  Sedan 
nämndens  yttrande  i  ärendet  blifvit  uppläst,  beslöt  samfundet 
enhälligt  utan  diskussion  att  antaga  det  erbjudna  samarbetet 
på  angifna  villkor. 

Med  anledning  af  den  engelska  kolstrejken  hade  nämn¬ 
den  låtit  anordna  två  föredrag,  som  handlade  om  våra  inhem¬ 
ska  bränslen.  Det  första  föredraget,  som  hölls  af  överingen¬ 
jören  Ivar  Svedberg  liade  till  titel:  »Några  meddelanden  an¬ 
gående  Skånes  stenkolstillgångar  och  sättet  för  deras  bearbetande» . 
Det  senare  föredraget  hölls  af  ingenjören  hos  »Aktiebolaget 
Torf»,  Ragnar  Törnberg  om  » det  Ékelundska  torfpulvret». 
Båda  föredragen  mottogos  med  lifligt  bifall. 

Sammanträdet  var  besökt  af  ett  sextiotal  ledamöter. 

SKÅNSKA  INGENJÖRSKLUBBEN 

sammanträdde  lördagen  den  28  april  å  Hippodromeu  under 
ordförandeskap  af  öfveringenjör  I.  Svedberg. 

Ordföranden  öppnade  sammanträdet  med  en  erinran  om 
att  klubben  sedan  sista  sammanträdet  förlorat  tvänne  af  sina 
äldre  ledamöter,  majoren  C.  P.  Wilhelm  Gagner  och  disponenten 
Viktor  Schwartz,  hvilka  med  döden  afgått.  I  varma  ord  re¬ 
dogjorde  ordföranden  för  det  intresse  de  bortgångne  visat 
klubben  och  dess  arbete,  hvarpå  han  lyste  frid  öfver  deras 
minne. 

Svenska  Teknologföreningen  hade  i  skrifvelse  anmodat 
ingenjörsklubben  om  att  till  gemensam  behandling  inom  Sve¬ 
riges  tekniska  föreningar  skulle  upptagas  den  af  klubben  väckta 
frågan  om  »önskvärdheten  och  möjligheten  att  i  samband  med 
Baltiska  utställningen  i  Malmö  1914  anordna  en  ingenjörskon- 
gress  med  internationell  läggning»,  och  att  utse  en  represen¬ 
tant  i  den  delegation,  som  eventuellt  kunde  blifva  tillsatt  för 
frågans  lösning. 

Efter  en  kortare  diskussion,  hvarunder  kapten  Nordenfeldt 
framföll,  att  bestyrelsen  för  utställningen  redan  tänkt  på  an¬ 
ordnandet  af  kongresser  i  samband  med  utställningen  och  där¬ 
för  dels  gått  i  författning  om  anskaffande  af  lämplig  lokal  för 
kongressförhandlingar,  dels,  ämnade  anordna  särskilda  utställ- 
ningsveckor  för  olika  grupper  af  industrier  i  syfte  att  härige¬ 
nom  göra  utställningen  mera  instruktiv,  blef  frågan  remitterad 
till  styrelsen  i  och  för  förberedande  behandling,  hvarefter  den 
ånyo  skall  upptagas  vid  majsammanträdet.  Till  klubbens  re¬ 
presentant  i  den  blifvande  delegationen  utsågs  enhälligt  öfver¬ 
ingenjör  I.  Svedberg. 

Ingenjör  A.  Ambol t  inledde  härpå  till  diskussion  frågan 

■»Kunna  Svenska  Teknologf öreningens  normer  för  beräkning  af  ång¬ 
pannornas  eldyta  anses  vara  tillfredsställande ?»  med  följande  an¬ 
förande: 

Ifrågavarande  normer,  som  utgåfvos  1907,  synas  hufvud- 
sakligen  hafva  till  ändamål  att  för  beräkningen  af  eldytans 
storlek  fastställa  vissa  regler  och  koefficienter,  hvarigenom 
dels  räkneoperationerna  inskränkas  till  det  minsta  möjliga,  dels 
eldytans  storlek  reduceras,  så  att  olika  ångpannetypers  på  så¬ 
dant  sätt  beräknade  eldytor  skulle  blifva  likvärdiga  och  med 
hvarandra  jämförliga. 

Jag  anser  det  förstnämnda  ändamålet  ur  ingenjörssyn- 
punkt  vara  absolut  förkastligt,  ty  en  korrekt  beräkning  af  eld¬ 
ytan,  sådan  den  i  normernas  första  moment  definieras,  är  icke 
mera  komplicerad,  än  att  den  med  lätthet  utföres.  I  synner¬ 
het  synes  mig  ångpanneföreniugarnas  uppgift  fordra,  att  de 
icke  för  bekvämlighets  skull  uppoffra  den  noggrannhet,  som 
är  första  villkoret  för  att  deras  undersökningar  skola  blifva 
tillförlitliga  och  exakta.  Att  således  exempelvis  »fixera  en 
ångpannas  eldyta  oberoende  af  sättet  för  dess  inmurning» 
förefaller  mig  oförsvarligt  och  alldeles  icke  ingenjörsmässigt. 
Det  bör  tvärtom  vara  af  vikt,  att  eventuella  skiljaktigheter  i 
inmurning  tagas  i  noggrant  betraktande. 

Ett  annat  exempel:  »Som  tubernas  inre  diam.  införes  i 
beräkningen  0,9  af  yttre  diam.»  Hvarför  icke  föredraga  den 
rätta  inre  diam  ? 

Sträfvandet  att  beräkna  olika  pannors  eldyta  på  sådant 
sätt,  att  de  framkommande  eldyteantalen  blifva  med  hvarandra 
fullt  jämförliga,  kan  däremot  synas  vara  mera  berättigadt. 
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Men  vi  komma  då  in  på  det  mycket  besvärliga  kapitlet  om 
den  effektiva  eldytan,  ett  uttryck,  som  visserligen  icke  angif- 
ves  i  normerna,  men  som  väl  får  anses  vara  underförstådt 
och  som  äfven  begagnas  i  Södra  Sveriges  ångpanneförenings 
s.  k.  promemoria  för  kontrakt.  Hvilken  är  den  matematiska 
definitionen  på  effektiv  eldyta? 

I  normerna  säges  att  de  angifna  koefficienterna  äro  er¬ 
hållna  som  medeltal  från  uppmätningar  vid  en  mångfald  an¬ 
läggningar.  Om  vi  då  hålla  oss  exempelvis  till  ytan  af  eld¬ 
röret  i  en  Cornwalls  panna,  så  angifves,  att  man  bör  upptaga 
70  proc.  af  dess  inre  totala  eldyta.  Har  detta  förhållandetal 
kunnat  fastställas  genom  uppmätning?  För  såvidt  reduktio¬ 
nen  af  30  proc.  endast  motsvarade  det  afdrag,  som  skall  göras 
för  den  förlorade  ytan  under  eldstaden,  skulle  ju  en  upp¬ 
mätning  och  medeltalsberäkniug  vara  utförbar.  Men  då  af- 
draget  innefattar  en  reducering  därutöfver,  påstår  jag,  att  en 
dylik  koefficient  endast  uppskattningsvis  kunnat  framställas. 

Jag  tillåter  mig  således  uttala  att  alla  de  olika  eldrörs- 
koefficienterna  0,5  0,6  och  0,7  äro  godtyckliga.  Dessa  Tekno- 
logföreningens  normer  anser  jag  förkastliga  och  ägnade  att 
åstadkomma  oreda  i  st.  f.  likformighet.  Det  enda  rätta  i  denna 
fråga  är  enligt  min  uppfattning  att  räkna  med  den  totala  eld¬ 
ytan,  och  därför  skulle  jag  vilja  föreslå,  att  normerna  erhålla 
följande  lydelse:  Med  en  ångpannas  eldyta  förstås  den  på  eld¬ 
sidan  mätta  ytan  af  de  pannväggar,  hvilka  på  ena  sidan  be¬ 
röras  af  förbränningsgaser  och  på  den  andra  af  vatten. 

Efter  denna  princip  torde  svenska  verkstäder  i  allmänhet 
hafva  räknat  eldytan. 

Motsvarande  bestämmelse  har  ända  sedan  1899  varit  rrpp- 
tagen  i  de  normer  för  profningar,  som  antagits  af  Verein 
deutscher  Ingenieure,  Internationale  Verband  der  Dampfkessel- 
Ueberwachungsvereine  och  Verein  deutscher  Maschinenbau- 
anstalten. 

Sedan  1910  är  äfven  samma  bestämmelse  införd  i  den 
tyska  ångpannelagen.  Jag  finner  icke  anledning  föreligga  för 
svenska  ingenjörer  att  i  detta  fall  uppställa  afvikande  bestäm¬ 
melser.  Det  är  tvärtom  af  största  betydelse,  att  alla  undersök¬ 
ningar  och  profningar  verkställas  efter  enhetliga  gruuder  för 
att  erhållna  resultat  må  blifva  så  allmängiltiga  som  möjligt. 

Ur  dessa  synpunkter  torde  ifrågavarande  normer,  hafva 
vållat  mycken  villervalla,  och  önskvärdt  var,  enligt  föredr. 
mening,  att  desamma  snarast  möjligt  bringas  ur  världen. 

Härpå  uppstod  en  liflig  diskussion,  hvarunder  af  flera 
talare  framhölls  önskvärdheten  af  att  omtalade  normer  ändra¬ 
des  i  mera  öfverensstämmelse  med  de  tyska.  Detta  motive¬ 
rades  genom  anförande  af  exempel  på  huru  vilseledande  anbud 
kunna  vara,  då  eldytan  beräknas  i  ena  fallet  efter  tyska  nor¬ 
mer,  i  andra  efter  svenska.  Då  frågan  vore  af  stor  betydelse 
beslöts  att  med  uttalande  af  önskvärdheten  af  mera  enhetliga 
beräkningsgrunder  remittera  frågan  till  fackafdelningen  för 
maskinteknik,  hvarefter  den  skulle  upptagas  till  förnyad  be¬ 
handling  i  klubben. 


PERSONAL-NOTISER 


Professorn  i  byggnadskonst  vid  K.  Konsthögskolan  C.  A.  Grund¬ 
ström  har  beviljats  afsked  från  och  med  instundande  juni  månad. 


UR  FACKPRESSEN 


Industriveckan.  —  Svensk  Papperstidning  n:r  8.  — 

Under  denna  rubik  anför  tidningen  bl.  a.:  Att  till  en 
fortlöpande  årsstämmeserie  sammanföra  stort  flera  förenin¬ 
gar  än  nu  skedde  torde  komma  att  visa  sig  vara  oprak¬ 
tiskt,  ty  flertalet  medlemmar  och  intresserade  kunna  ej 
disponera  så  mycket  af  tid  pa  en  gang  för  att  kunna  be¬ 
vista  alla  de  möten,  i  hvilka  de  skulle  vilja  deltaga,  och 
åhöra  alla  de  föredrag  som  för  dem  kunde  hafva  intresse. 
Man  kan  äfven  blifva  öfvermätt  på  det  goda,  om  det  ser¬ 
veras  alltför  rikligt  under  kort  tid.  Att  söka  vinna  tid 
genom  att  låta  några  föreningar  hålla  sina  årsmöten  sam¬ 


tidigt  under  en  dag,  torde  ätvenledes  kunna  medföra  4 
genheter  därigenom  att  intressena  splittras  för  åtskilL 
mötesdeltagare,  och  en  stark  begränsning  af  tiden  för  | 
möte,  för  att  ett  annat  möte  skall  kunna  medhinnas  sani 
dag,  kan  medföra  en  skadlig  inverkan  på  den  specil 
föreningsverksamheten. 

Flertalet  af  de  ofvannärnnda  föreningarna  äro  såd{, 
som  ej  i  särskildt  hög  grad  påfordra  sina  medlemni: 
direkta  och  personliga  deltagande  i  föreningsverksamhe  i 
Medlemmarne  ha  i  hufvudsak  att  betal  årsafgifter  för  1 
sätta  resp.  föreningars  styrelser  och  funktionärer  i  tillfl 
till  att  i  viss  riktning  arbeta  för  den  svenska  industri 
förkofran  och  de  få  i  stället  successive  del  af  result; 
eller  kunna  i  mån  af  behof  anlita  dessa  organisationer  |j 
att  erhålla  upplysningar  eller  dess  medverkan  i  något  s\; 
Sådana  föreningars  årsstämmor  äro  i  regel  korta.  M 
kan  medhinna  redogörelse  för  årsverksamheten  och  I] 
rättandet  af  nödiga  val  m.  m.  på  en  timme  och  äro  ii 
efter  föredrag  med  eller  utan  diskussion  inom  resp.  |i 
eningars  intresseområden  väl  på  sin  plats. 

Vi  ha  emellertid  andra  slag  af  industriella  före;i 
gar,  hvilka  alldeles  särskildt  företräda  vissa  olika  indur 
grenars  intressen.  Den  nytta,  som  sådana  föreniii 
kunna  göra,  och  deras  välgång  är  i  hög  grad  beroefc 
på  om  föreningsmedlemmarne  talrikt  infinna  sig  pa  j< 
tena,  om  de  bidraga  till  att  ä  deras  mötesprogramj< 
uppföres  hvad  som  för  tiden  är  viktigast  för  den  be|i 
fande  industrigrenen  och  om  de  å  mötena  effektivt  E 
taga  uti  föreliggande  frågors  utredning  och  afgörande  Ji 
sådan  förenings  årsmöte  kräfver  nog  i  regel  en  dags  jl 
arbete  och  ibland  en  andra  dags.  Ställas  sådana  fören 
gars  möten  alltför  mycket  i  kontakt  med  andra  mp 
eller  annat,  som  kan  draga  medlemmarne  från  att  il 
sitt  särintresse  tillräcklig  uppmärksamhet  och  från  ett  ej- 
ti  vt  deltagande  i  mötesarbetet,  kan  sådant  göra  skad;; 

För  många  möten  och  föredrag  på  en  gång  ve 
säkerligen  slappande. 

Vi  skulle  vilja  förorda  att  de  industriella  förening 
sammanföras  uti  olika  ej  alltför  stora  grupper  efter 
hörighet  eller  lämplighet  och  att  olika  grupper  hade  r 
möten  under  olika  tider  på  året  samt  då  för  hvarje  gif 
under  en  följd  af  några  dagar. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Af  delningen  för  väg-  och  vattenbyggnadskonst  är  tiljl 
beredt  att  måndagen  den  20  maj  1912  bese  Stadion  under 
ning  af  dess  arkitekt  T.  Grut.  Samling  kl.  6,45  e.  m.  vid» 
vudentrén  åt  Valhallavägen. 

Därefter  vdrsamkväm  å  Hasselbacken.  Anmälan  torde  om;* 1 
ligt  ske  senast  å  lördagen  till  klubbmästaren.  (Rikstel.  Hfl 
Allm,  tel.  Br.  49  00.) 

Afdelningens  damer  äro  välkomna  att  deltaga  i  Stadionbed1 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  har  sitt  vårsamnuntnk 

Nacka  värdshus  tisdagen  den  21  maj  1912.  Tåg  afgar  Iran  ■  p 
gården  kl.  7,20  e.  m.  Färjan  från  Karl  XII;S  torg  10  min  j< 
gare.  Ärenden:  1.  Inval.  —  2.  Kommitterades  skrifvelse  ang  I1 
deltagande  i  en  baltisk  kongress  för  byggnadsyrkets  utöfvare  f 

i  Malmö.  —  3)  Skrifvelse  från  Svenska  Teknologföreningen d 
relse  rörande  en  ifrågasatt  » ingenjörernas  och  arkitekternas  t 
ning »  vid  Baltiska  utställningen  i  Malmö  1914. 

Därefter  fortsättes  arbetet  vid  kägelbanorna,  som  äro  abonn  » 
för  afdelningens  räkning. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  afhåller  ordinarie  vårsarr  f 
komst  den  22  maj  1912  med  utfärd  till  Gustafsberg.  ‘ 
å  kallelsekorten. 
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JÄMFÖRELSE  MELLAN  DE  INDUSTRIELLA  FÖRHÅLLANDENA  I  FÖRENTA 
STATERNA  OCH  I  DE  NORDEUROPEISKA  LÄNDERNA. 

Föredrag,  hållet  af  A.  L.  Valentine  inför  »American  Society  of  Svvedish  Engineers»,  Brooklyn. 


Det  ämne,  som  behandlas  här,  har  på  senare  tiden 
ts  till  föremål  för  ingående  uppmärksamhet  såväl  i 
iska  tidskrifter  som  i  dagspressen.  Det  framgår  emel- 
d  ganska  tydligt,  att  författarne  till  dessa  uppsatser 
mänhet  mera  tillfälligtvis  ägnat  sin  uppmärksamhet  åt 
et  i  fråga.  Oftast  torde  det  som  hitintills  offentlig- 
ts  äfven  härröra  sig  från  personer,  som  under  resor 
ikt  exempelvis  en  eller  annan  industriutställning  i  någon 
iuropas  hufvudstäder,  eller  möjligen  som  hastigast  ge- 
vandrat  något  antal  mer  eller  mindre  representativa 
striella  etablissement. 

Upplysningar,  inhämtade  på  ofvannämnda  sätt,  kunna 
llertid  svårligen  läggas  till  grund  för  en  jämförelse, 
gör  full  rättvisa  åt  alla  de  parter,  hvilkas  intressen 
id  indragas,  och  framställningarna  blifva  lätt  färgade 
ilsk  patriotism.  Medgifvas  måste  dock,  att  undersök¬ 
ar  af  detta  slag  erbjuda  mycket  stora  svårigheter  t.  o.  m. 
den,  som  en  längre  tid  lefvat  och  arbetat  i  det  land, 
s  arbetsförhållanden  han  åtager  sig  att  skildra.  Att 
ltligen  uppträda  i  den  föreliggande  frågan,  dristar  jag 
då  jag  såsom  stöd  kan  åberopa  dels  den  omständighe- 
att  själf  hafva  arbetat  i  industriens  tjänst  såväl  i  Europa 
i  Nordamerikas  Förenta  stater,  dels  kännedom  om 
livergerande  åsikter,  som  tid  efter  annan  offentligjorts 
ide  detta  ämne,  och  hvilka  i  själfva  verket  visa,  huru 
ständigt  detsamma  hittills  blifvit  behandladt  och  för- 

Gifvetvis  måste  åsikterna  hos  olika  iakttagare  blifva 
ka  divergerande,  beroende  på  de  stora  olikheter,  som 
innas  inom  det  mångskiftande  industriella  lifvet  — 
;ildt  om  jämförelser  skola  anställas  mellan  industriellt 
te  i  Europa  och  i  Amerika.  Sålunda  kan  det  ofta  vara 
iet  svårt  att  afgöra,  huruvida  förhållandena  inom  vissa 
iella  områden  af  industrien  i  Europa  och  i  Nordame- 
angifva  öfverlägsenhet  eller  motsatsen  hos  den  ena 
•nen  jämförd  med  den  andra,  då  patriotiska  känslor 
1  en  ingalunda  obetydlig  roll  vid  alla  försök  att  an- 
1  dylika  jämförelser. 

Det  torde  medgifvas  af  en  hvar  med  opartisk  upp- 
ing,  att  de  flesta  hittills  gjorda  uppfinningar,  som  i  sig 
bära  nya  principer,  i  regel  hafva  framkommit  i  Europa; 
unma  gäller  om  7jetetiskapliga  undersökningar  och  mera 
2nde  mekaniska  experiment.  Först  när  de  därvid  fram- 
na  resultaten  visat  sig  kunna  omsättas  i  ekonomiskt 
daktiga  företag,  har  man  i  Förenta  Staterna  ansett  sig 
>a  göra  kapital-insatser  på  desamma.  När  saken  väl 
mit  så  långt,  ingripa  de  amerikanska  uppfinnarne  i 


utvecklingsarbetet  och  lämna  snart  den  europeiska  kon¬ 
kurrensen  bakom  sig  i  fråga  om  tillverkningsmetoder.  Euro¬ 
péerna  vakna  sent  omsider  till  insikt  om  lämpligheten  att 
kopiera  dessa  amerikanska  metoder,  men  finna  ofta  att 
innan  de  hunnit  införa  dessa  förbättringar,  så  hafva  ame- 
rikanarne  redan  ersatt  dem  med  ännu  nyare  och  bättre 
anordningar. 

Det  torde  knappast  kunna  förnekas,  att  nordameri- 
kanarne  alltid  hafva  förstått  att  tillämpa  europeiska  upp¬ 
finningar  och  idéer  i  praktiken  med  större  framgång  än 
européerna  själfva  hittills  visat  sig  vara  i  stånd  att  göra. 
I  öfverensstämmelse  härmed  torde  heller  inga  menings¬ 
skiljaktigheter  kunna  råda  rörande  nordamerikanarnes  öf¬ 
verlägsenhet,  då  det  gäller  stor  produktion  samt  praktisk 
och  finansiell  framgång  i  industriella  företag.  Orsakerna 
till  denna  öfverlägsenhet  äro  mångahanda. 

I  första  rummet  torde  det  bemärkas,  att  Förenta  Sta¬ 
ternas  öfvertag  möjliggöres  genom  de  ojämförligt  större 
naturtillgångar,  hvaröfver  detta  land  förfogar,  och  som  först 
för  kort  tid  sedan  börjat  i  högre  grad  utnyttjas,  vidsträckta 
stenkolslager,  lättbrutna  järnmalmsfyndigheter  och  gruffält 
innehållande  praktiskt  taget  alla  metaller,  som  öfverhufvud- 
taget  användas  för  industriellt  ändamål,  oöfverskådliga  till¬ 
gångar  på  stenkol  af  olika  kvalitet.  Samtidigt  omfattar 
landet  en  sådan  ofantlig  areal,  att  inom  detsamma  före¬ 
komma  nästan  alla  tänkbara  klimatiska  förhållanden,  hvar- 
igenom  möjlighet  förefinnes  att  odla  alla  de  olika  växter, 
hvilkas  produkter  användas  inom  industrien.  Landets  jord 
är  af  naturen  danad  så,  att  den  förmår  lifnära  en  oerhördt 
stor  folkmängd,  hvarigenom  möjliggöres  en  långt  gående 
arbetsfördelning,  som  underlättar  varuutbytet  och  nedbringar 
transportkostnaderna  för  råmaterial  och  industriprodukter. 
Förenta  Staterna  besitta  äfven  det  mest  vidsträckta  och  effek¬ 
tiva  kommunikationsystem  såväl  till  lands  som  vatten,  som 
öfverhufvud  taget  finnes  någonstädes  på  jorden,  så  mycket 
märkligare,  som  de  ägas  och  drifvas  af  privata  företagare. 
Mc.  Laughlin  yttrar  härom  i  »Industrial  America» ;  »Det 
är  allmänt  bekant,  att  våra  kommunikationer  hafva  bidragit 
till  ökandet  af  den  fria  konkurrensen,  till  uppodling  af 
landet  samt  till  beredandet  af  tillfällen  att  skapa  kapital. 
Konkurrensens  frihet  har  tillåtit  de  mest  begåfvade  och 
kunnigaste  männen  att  göra  sig  gällande  inom  industrien. 
Nordamerika  har  tack  vare  denna  frihet  uppnått  en  all¬ 
deles  fenomenal  utveckling  på  kort  tid,  och  det  från  tull¬ 
lagar  fria  varuutbytet  mellan  unionens  olika  stater  har 
kraftigt  bidragit  till  nationens  nuvarande  storhet.» 
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Europa  å  den  andra  sidan  har  under  åtskilliga  år¬ 
hundraden  utsugit  sina  naturtillgångar,  i  det  att  på  en 
areal  af  ungefär  samma  omfattning  som  Förenta  Staterna 
en  fem  gånger  större  folkmängd  lifnär  sig. 

Förenta  Staternas  rikedomar  inskränka  sig  likväl  icke 
till  de  nyssnämnda  naturtillgångarna,  utan  därjämte  före¬ 
finnes  hos  den  amerikanska  nationen  en  naturlig  böjelse 
för  igångsättning  af  nya  företag.  Detta  karaktärsdrag  hos 
nordamerikanarne  har  närts  och  utvecklats  från  den  första 
stunden,  då  landet  kom  under  den  europeiska  civilisatio¬ 
nens  inflytande.  Orsaken  härtill  är  gifvetvis  den,  att  till¬ 
fällen  och  möjligheter  för  individens  framgång  i  ett  nytt 
land  erbjuda  sig  mycket  lättare  än  i  ett  gammalt  kultur¬ 
land,  där  rikedom  och  börd  pläga  ställas  i  förgrunden. 
Nordamerikas  första  nybyggare  hade  å  ena  sidan  att  kämpa 
mot  så  stora  svårigheter,  att  nöden  framtvingade  deras 
uppfinningsförmåga;  å  andra  sidan  stimulerades  de  i  sina 
ansträngningar  af  medvetandet,  att  frukterna  däraf  skulle 
helt  och  hållet  komma  den  till  godo,  som  frambragte  dem. 
Dessa  förhållanden  hafva  bidragit  till  hopbringandet  af  ett 
relativt  större  antal  mindre  förmögenheter,  än  hvad  som 
förekommer  i  något  annat  land.  Man  kan  knappast  öf- 
verskatta  det  gynsamma  inflytandet  af  denna  omständighet 
på  det  ekonomiska  samhällslifvet.  Det  torde  vara  tydligt, 
att  en  viss  förmögenhet  fördelad  på  ett  antal  energiska 
personer  förmår  afkasta  mera  än  samma  kapital  koncen- 
treradt  hos  en  enda  person.  Den  sistnämnda  skulle  näm¬ 
ligen  blifva  nödsakad  att  anlita  medhjälpare,  som  icke 
hade  något  direkt  intresse  af  företagets  framgång,  och 
företagarens  kapital  blefve  därför  mindre  väl  användt.  Ty 
huru  hederlig  en  människa  än  må  vara,  så  vore  det  ona¬ 
turligt  att  begära  samma  energiutveckling  af  henne,  om 
hon  i  ena  fallet  arbetade  för  sitt  eget  bästa,  och  i  andra 
fallet  till  förmån  för  någon  annan.  Man  kan  sålunda 
tryggt  påstå,  att  amerikanarens  känsla  af  oberoende  från 
början  framkallad  af  omständigheternas  makt  och  de  na¬ 
turförhållanden,  som  omgåfvo  honom,  är  ytterligare  en 
kraftigt  medverkande  faktor  till  framkallandet  af  Förenta 
Staternas  öfverlägsenhet  i  industriellt  hänseende. 

Den  ekonomiska  lagstiftningen  har  i  Amerika  —  åt¬ 
minstone  om  man  bortser  från  de  allra  senaste  åren  — 
icke  varit  så  strängt  och  koncist  utarbetad,  ej  heller  så 
samvetsgrant  tillämpad  som  i  Europa.  Vid  närmare  efter¬ 
tanke  skall  man  utan  tvifvel  anse  detta  innebära  såväl  för- 

o 

delar  som  olägenheter  för  Amerika.  Ä  ena  sidan  kan 
man  lyckönska  denna  nation  till,  att  den  har  färre  lag¬ 
stadgade  skrankor  än  många  af  de  europeiska  samhällena, 
som  lägga  hinder  i  vägen  för  industriens  utveckling.  Ä 
andra  sidan  måste  man  beklaga,  att  lagar  afsedda  att  be¬ 
främja  en  sund  och  hederlig  affärsmoral  kommit  till  stånd 
i  alltför  ringa  grad  och  ej  efterlefvas  såsom  sig  borde. 
Det  är  till  fördel  för  nationen,  att  lagen  icke  hindrar  ett 
antal  personer  från  att  sammansluta  sig  i  ändamål  att  med 
sina  förenade  kapitaltillgångar  bedrifva  industriell  verksam¬ 
het,  men  dylika  sammanslutningar  blifva  ofta  mera  gyn¬ 
samma  för  spekulationen  än  produktionen.  Ett  sådant 
resultat  är  reaktionärt  och  måste  därför  med  alla  medel 
förhindras  i  industriens  eget  intresse.  Jag  vill  härmed  icke 
göra  gällande,  att  innehafvandet  af  ett  monopol  skapadt 
genom  naturlig  och  framgångsrik  utveckling  af  en  viss 
näringsgren  borde  förföljas  och  bestraffas,  det  är  endast 
mot  missbruken  som  jag  vill  vända  mig.  Det  som  måste 
bekämpas,  är  utestängandet  af  den  fria  konkurrensen,  eller 


med  andra  ord  uppdrifvandet  af  en  industri  genom  c 
turliga  medel  och  rättskränkande  metoder.  Förenta  : 
ternas  regering  har  under  en  följd  af  år  ansett  sig  1 
risk  kunna  tillåta  ofvan  åsyftade  affärsföretag  att  utvc 
sig  under  lagens  hägn,  men  såsom  vi  alla  känna  hafvai 
senare  tiden  kraftiga  administrativa  åtgärder  måst  tillgr  i 
till  skyddandet  af  näringsfriheten  för  alla,  som  på  i. 
mätigt  sätt  utöfva  industriell  verksamhet. 

Enär  Förenta  Staterna  är  ett  ungt  land,  i  stark 
växt,  förefinnes  därstädes  obegränsad  marknad  för  en  It 
utvecklad  industri,  och  nya  fabriksanläggningar  utrustjj 
med  de  modärnaste  maskiner  uppföras  i  rask  följd  e 
hvarandra.  I  Europa  däremot  inskränker  man  sig  hufi 
sakligen  till  ombyggnad  och  modärnisering  af  gamla  e 
lissement.  En  gammal  på  detta  sätt  förändrad  fai 
kan  emellertid  aldrig  uppnå  samma  produktionsform 
som  en  fabrik  planlagd  och  systematiskt  inrättad  i  öf 
ensstämmelse  med  modärna  principer.  Och  vanan 
gamla  inarbetade  metoder  medför  svårigheter  att  öfvt 
till  alldeles  nya  och  mer  eller  mindre  obepröfvade  områc 
En  viktig  faktor,  som  icke  får  förbises,  är  omkostn 
bokföringen.  En  ny  fabrik,  utrustad  delvis  efter  mön 
från  en  äldre  anläggning,  torde  i  regel  draga  samma  ji 
kostnader,  som  om  den  blifvit  inrättad  på  modärnaste 
och  en  gammal  fabrik,  ombyggd  och  modärniserad,  fii 
naturligtvis  bära  förräntnings-  och  amorteringskostnadtn 
icke  blott  för  de  modärna  anordningarna,  utan  äfveni: 
så  stor  del  af  den  gamla  anläggningen,  som  icke  fk 
blifvit  afskrifven.  Nya  maskiner  erfordra  i  allmänhet  j> 
byggnader,  enär  de  gamla  byggnaderna  oftast  lägga  hin 
i  vägen  för  ett  effektivt  utnyttjande  af  de  nya  maskine 
Förenta  Staterna  är  ett  vidsträckt  land  och  erbji 
mycket  större  marknad  för  industriprodukter  än  något  ; 
i  Europa;  det  är  sålunda  möjligt  att  i  Amerika  dn 
arbetsfördehiinge?i  längre.  Snart  sagdt  den  minsta  ari  1 
kan  här  tillverkas  i  stor  skala,  utan  att  fabrikanten  bej» 
ver  söka  sig  marknad  utanför  sitt  hemlands  gränser. 
flesta  industriföretag  i  Europa  af  någon  större  omfatti  | 
hafva  —  åtminstone  in  till  de  allra  senaste  åren  —  v 
nödsakade  att  slå  sig  på  flera  olika  tillverkningar,  t 'i 
en  specialtillverkning  ensam  i  regel  ej  varit  tillräcklig  j: 
uppnående  af  gynnsamt  ekonomiskt  resultat.  Dessa  jt 
punkter  äro  af  synnerligen  stor  betydelse,  ty  ett  industri 
etablissement,  som  tillverkar  uteslutande  ett  enda  slai  i 
artiklar,  kan  gifvetvis  göra  anspråk  på  stort  förtrod 
bland  kundkretsen,  och  de  ledande  männen  i  föret, k 
erhålla  stor  erfarenhet  i  sitt  speciella  arbete.  Därjä  t 
kan  arbetet  systematiseras  på  ett  mera  rationellt  sätt,  i 
hvad  som  vore  möjligt  i  en  fabrik  inrättad  för  tillverki» 


af  många  olika  slags  artiklar.  Arbetets  fördelning,  ej  1 
inom  industrien  i  stort  sedt,  utan  äfven  inom  hvarje  11 
skildt  industriellt  företag  har  i  Amerika  utarbetats  till r 
system,  som  beundrats  af  alla  de  europeiska  industrinjf 
hvilka  varit  i  tillfälle  att  närmare  taga  kännedom  om J 
gynsamma  resultat,  som  därmed  uppnåtts.  Systemet  i  fig 
har  satt  de  amerikanska  fabrikerna  i  stånd  att  uppdr  ’ 
produktionen,  så  att  med  ett  visst  antal  arbetare  en  j< 
tydligt  större  arbetsmängd  kan  presteras  per  tidsenhet! 
hvad  fallet  i  allmänhet  är  vid  europeiska  fabriker. 

Cheferna  vid  amerikanska  etablissement  tillsätt 
regel  mera  på  grund  af  sina  kvalifikationer  än  mea  l|r 
syn  till  relationer.  Den  ofantliga  storleken  af  många  2  < 
rikanska  företag  och  den  skarpa  konkurrens,  som  rT 
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lan  de  inom  samma  bransch  arbetande,  tvingar  fram 
mest  begåfvade  männen  i  främsta  ledet  inom  hvarje 
ella  industrigren.  Det  är  absolut  nödvändigt  att  så- 
ledare  och  närmaste  souschefer  för  dylika  företag 
erfarna  och  skickliga  män,  som  icke  äro  rädda  för 
taga  sig  ett  obegränsadt  ansvar,  utan  att  förlora  själf- 
rskningen.  De  tekniska  cheferna  och  förmännen  äro 
gtvis  framstående  sakkunnige,  hvar  och  en  inom  sitt 
Dock  förekommer  det  ofta  att  dylik  sakkunskap 
is  endast  på  bekostnad  af  en  mera  allmän  kännedom 
fabriksdrift,  och  om  sakkunskapen  är  behäftad  med 
>r  af  sådant  slag,  så  måste  den  betecknas  såsom  otill¬ 
ställande.  Ty  huru  skicklig  en  ledande  person  än  må 
beträffande  vissa  speciella  operationer,  så  måste  det 
'ifvas,  att  han  skulle  göra  större  nytta,  om  hans  kun- 
ix  icke  vore  begränsade  till  denna  specialitet. 

I  detta  sammanhang  må  erinras,  att  lärlingsväsendet 
ycket  mindre  utveckladt  i  Förenta  Staterna  än  i  Eu- 
och  i  sistnämnda  världsdel  kan  en  person  knappast 
ida  en  förmansyssla  i  en  fabrik,  om  han  icke  förut 
t  ut  sin  lärlingstid,  och  sålunda  erhållit  en  allmän 
edom  om  mekaniskt-tekniska  spörsmål.  I  Amerika  är 
iäremot  icke  ovanligt  att  en  man,  som  i  hela  sin  tid 
it  skött  ett  visst  slag  af  maskiner,  kan  blifva  satt  till 
:åndare  af  en  fabriksafdelning  omfattande  såväl  nyss- 
ida  som  andra  maskiner.  Det  måste  dock  medgifvas 
llmän  kännedom  om  maskintekniken  är  af  långt  större 
för  en  verkstadsföreståndare  än  praktik  inom  en  spe- 
gren  däraf. 

Beträffande  den  affärsmässiga  skötseln  af  industriella 
ig  torde  det  icke  kunna  förnekas,  att  den  i  Förenta 
rna  står  högre  än  i  Europa.  De  amerikanska  före- 
hafva  i  regel  mycket  få  högt  aflönade  chefsposter, 
as  innehafvare  utföra  ringa  eller  intet  direkt  arbete, 
rligen  hafva  under  de  senaste  åren  en  tendens  visat 
å  ett  och  annat  håll  att  införa  oproportionerligt  höga 
löner,  men  den  allmänna  regeln  i  det  amerikanska 
lifvet  är  att  full  valuta  i  form  af  arbete  måste  pre- 
>  i  utbyte  mot  den  erhållna  lönen,  äfven  då  det  gäller 
ner,  som  stå  i  spetsen  för  stora  industriella  företag. 

uppskattas  chefens  förmåga  att  sälja  högre  än  hans 
idom  om  produktionsmetoderna.  I  själfva  verket  anses 
många  industrier  den  tekniska  sakknnskapen  vara  af 
re  betydelse  än  den  merkantila.  Denna  princip  kan 
icke  utan  vidare  gillas,  ty  där  försäljningskostnaderna 
itiga  produktionskostnaderna,  kan  man  med  tämligen 
säkerhet  påstå,  att  förhållandena  äro  abnorma,  och 
ifvas  måste,  att  i  Förenta  Staterna  dylika  förhållanden 
räda  i  oroväckande  omfattning.  Huru  man  skall 
i  råda  bot  härför,  är  en  fråga  af  för  stor  räckvidd 
t  i  detta  sammanhang  närmare  behandlas,  men  man 
väl  antaga  att  framskjutandet  af  den  tekniska  sak- 
apen  och  någon  inskränkning  i  köpmännens  domi¬ 
de  inflytande  skulle  bidraga  till  undanrödjandet  af  de 
da  missförhållandena. 

Vidare  hafva  vi  att  taga  i  betraktande  anläggnings- 
dema  för  industriella  etablissement.  Dessa  äro  i  re- 
ke  högre  i  Förenta  Staterna  än  i  Europa,  men  om 
tager  hänsyn  till  den  större  afverkning,  som  uppnås 
arbetsmaskinerna  genom  det  effektiva  driftsystem,  som 
pas  i  den  amerikanska  industrien,  så  kan  man  utan 
irift  säga,  att  priset  på  dyrbara  automatiska  ma- 
">  som  konstrueras  och  tillverkas  för  speciella  ända¬ 


mål,  är  ojämförligt  mycket  billigare  i  Förenta  Staterna  än 
i  Europa.  Kostnaden  i  penningar  räknad,  för  anläggning 
af  en  maskinverkstad  i  Amerika  ställer  sig  nog  väsentligt 
högre  än  för  en  verkstad  af  samma  storlek  i  Europa,  be¬ 
roende  på  de  högre  anspråk,  som  ställas  på  den  maski¬ 
nella  utrustningen  i  det  förstnämnda  landet,  men  detta 
betyder  ingalunda,  att  den  amerikanska  verkstaden  blir  för 
hårdt  barlastad  i  finansiellt  hänseende.  Den  afkastning, 
som  kan  ernås  med  förstklassiga  maskiner  under  ledning  af 
skickligt  folk,  uppväger  nämligen  utan  svårighet  den  dif¬ 
ferens  i  räntor  och  amorteringskostnad,  som  förorsakas  af 
den  dyrare  anläggningen. 

Pnset  å  råmaterialier  är  i  regel  högre  i  Förenta  Sta¬ 
terna  än  i  Europa,  ett  egendomligt  förhållande  i  betrak¬ 
tande  af  Amerikas  rika  naturtillgångar.  Det  är  emellertid 
att  hoppas,  att  de  amerikanska  industrimännen  med  tiden 
skola  förstå  att  undanrödja  detta  missförhållande,  och  att 
råmaterialierna  sålunda  komma  att  för  dem  blifva  tillgäng¬ 
liga  till  samma  pris  som  för  deras  europeiska  konkurrenter 
—  åtminstone  borde  de  kunna  skaffa  sig  tillfälle  att  er¬ 
hålla  råmaterialierna  från  den  marknad,  där  priserna  ställa 
sig  gynsammast. 

Vi  vilja  nu  något  närmare  sysselsätta  oss  med  den 
viktigaste  bland  de  faktorer,  som  äro  bestämmande  för 
industriens  rationella  utveckling,  nämligen  arbetskraften, 
d.  v.  s.  arbetaren,  som  sköter  maskinen  eller  utför  hand¬ 
arbetet  vid  filbänken  m.  m.  Först  och  främst  får  det 
anses  vara  konstateradt  att  arbetslönen,  ehuru  absolut  taget 
högre  i  Förenta  Staterna,  dock  relativt  är  lägre  där  än  i 
Europa.  Mången  vill  kanske  betvifla  riktigheten  af  detta 
påstående,  men  det  är  likväl  med  sanna  förhållandet  öf- 
verensstämmande,  och  till  stöd  härför  kunna  åberopas  iakt¬ 
tagelser  gjorda  af  personer,  som  ingående  tagit  kännedom 
om  arbetsförhållandena  såväl  i  Europa  som  i  Förenta  Sta¬ 
terna,  och  särskildt  vilja  vi  framhålla,  att  sakkunniga  auk¬ 
toriteter  hafva  systematiskt  studerat  hithörande  frågor  i 
ändamål  att  ställa  sina  rön  till  den  offentliga  statistikens 
förfogande.  Nedanstående  kortfattade  tablå  är  tagen  ur 
en  artikel  af  W:m  G.  Clark  i  »The  Engineering  Maga- 
zine»,  och  äro  dessa  uppgifter  de  mest  tillförlitliga  och 
senast  offentliggjorda,  som  förf.  kunnat  erhålla.  Mr  Clarks 
jämförelser  mellan  värdena  af  en  industriarbetares  produktion 
per  år  i  olika  länder  ställa  sig  sålunda: 


i  Förenta  Staterna .  2  450  dollars 

»  Kanada  .  1  455  » 

»  Australien  .  900  » 

»  Frankrike  . 690  » 

»  Sverige  .  572  » 

»  Storbritannien  och  Irland  .  556  » 

»  Tyskland  .  460  » 


Ofvan  anförda  siffror,  som  utgöra  från  hvarje  land 
uppgifna  medeltal,  ådagalägga  ju  tydligen  den  amerikanske 
arbetarens  öfverlägsna  produktionsförmåga.  Mr  Clark  har 
vidare  beräknat,  att  den  andel  i  produktionskostnaderna, 
som  motsvarar  kostnaden  för  arbetskraft  och  maskinkraft, 
uppgår  till  21,4  0/  i  de  europeiska  industriländerna  och 
till  17,4  %  i  Förenta  Staterna.  Kostnaderna  för  fram¬ 
ställning  af  maskinkraften  äro  ungefär  lika  höga  i  Europa 
som  i  Amerika,  och  man  kan  sålunda  af  ofvan  angifna 
siffror  draga  den  slutsatsen,  att  den  högre  aflönade  ame¬ 
rikanske  arbetaren  faktiskt  arbetar  billigare  än  den  s.  k. 
»underbetalda»  europeiske  arbetaren.  Orsaken  härtill  är 
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den  förres  större  produktion,  och  tydligen  kan  en  nation, 
som  genom  ett  öfverlägset  system  åstadkommer  en  relativt 
billigare  arbetsprodukt,  med  framgång  upptaga  konkurren¬ 
sen  med  sina  medtäflare  på  industriens  världsmarknad. 

Den  tyske  arbetarens  låga  genomsnittsproduktion,  an- 
gifven  i  Mr  Clarks  tablå,  är  onekligen  öfverraskande,  då 
man  besinnar  att  Tyskland  antagligen  är  —  näst  Förenta 
Staterna  —  världens  främsta  industriidkande  nation.  Utan 
tvifvel  konsumeras  en  betydande  arbetskvantitet  utan  mot. 
svarande  direkt  produktionsvärde  på  grund  af  det  experi¬ 
menterande,  som  i  stor  skala  bedrifves  i  Tyskland.  Men 
man  får  därvid_komma  ihåg,  att  ehuru  experiment  visser¬ 
ligen  medföra  en  tillfällig  uppoffring  af  kapital,  så  hafva 
de  i  tidernas  längd  icke  visat  sig  vara  förlustbringande. 
Det  är  att  beklaga,  att  i  amerikanska  industrikretsar  den 
åsikten  är  så  utbredd,  att  ritkontoret,  profrummet,  »verk. 
tygskåpet»,  och  kontrollrummet  skola  betraktas  såsom  »im¬ 
produktiva»  påhäng  verkande  såsom  en  tyngande  barlast 
på  de  produktiva  afdelningarna  af  en  mekanisk  verkstad. 

En  annan  omständighet,  som  bidrager  till  fördyrandet 
af  arbetslönerna  i  Europa,  är  utan  tvifvel  den  starka  ställ¬ 
ning,  som  arbetareorga?iisationerna  intaga  i  gamla  världen.  Så 
länge  de  nuvarande  förhållandena  i  Förenta  Staterna  fort- 
varande  existera,  och  arbetarne  själfva  icke  hafva  klart  för 
sig,  huruvida  det  är  till  den  enskilde  individens  fördel  eller 
nackdel  att  tillhöra  en  fackförening  —  då  vidare  den  icke 
organiserade  arbetaren  betraktas  af  sina  till  fackförening 
anslutna  kamrater  såsom  en  paria,  som  knappast  tillerkän- 
nes  vanliga  medborgerliga  rättigheter,  kommer  fackorgani¬ 
sationsproblemet  att  förblifva  ytterligt  svårlöst  för  dem,  som 
måste  ansvara  för  lösningen.  Såsom  bekant  hafva  fack¬ 
föreningarna  och  deras  ledare  i  Förenta  Staterna  vanligt¬ 
vis  icke  begagnat  sig  af  andra  medel  än  strejker,  för 
att  genomdrifva  sina  fordringar.  I  Europa  hafva  däremot 
i  många  fall  fackorganisationerna  afgjort  sina  strider  för¬ 
medelst  röstning,  ett  stridsätt,  som  verkat  mera  effektivt 
på  motpartens  samlade  styrka.  Mellan  dessa  bägge  strids¬ 
metoder  är  ju  en  himmelsvid  skillnad,  när  man  betänker 
de  amerikanska  arbetarnes  tillvägagångsätt  att  föra  s.  k. 
»guerillakrig»  mot  enskilda  arbetsgifvare,  hvilka  senare 
ofta  icke  bära  något  som  helst  ansvar  för  arbetareförhål¬ 
landena.  Lyckligtvis  har  det  i  England  blifvit  alltmera 
klart  för  alla  parter,  att  kapital  och  arbete  i  själfva  verket 
endast  hafva  gemensamma  intressen,  och  den  enda  strid, 
som  behöfver  komma  i  fråga,  borde  vända  sig  mot  den 
gemensamma  fienden  monopolet,  som  förtär  en  del  af  pro¬ 
duktionen  från  såväl  kapitalet  som  från  arbetet.  Fackför¬ 
eningarnas  åtgöranden  hafva  i  Europa  otvifvelaktigt  min¬ 
skat  produktionen  per  arbetare  —  åtminstone  för  tillfället 
—  men  det  måste  å  andra  sidan  medgifvas,  att  det  som 
länder  majoriteten  af  ett  lands  befolkning  till  nytta,  kom¬ 
mer  snart  att  visa  sig  vara  fördelaktigt  för  nationen  i  dess 
helhet. 

Om  något  europeiskt  land  minskat  sin  produktion  — 
uttryckt  i  dollars  och  cents  —  på  grund  af  förkortade 
arbetsdagar,  flera  helgdagar  och  mera  rekreationstid  för 
sin  arbetarebefolkning,  så  borde  denna  nation  snarare  lyck¬ 
önskas  än  beklagas.  Antalet  officiella  helgdagar  är  större 
i  Europa  än  i  Förenta  Staterna,  och  därjämte  förekomma 
i  den  gamla  världsdelen  ett  betydande  antal  icke  lagstad¬ 
gade  lediga  dagar  för  kroppsarbetare  vid  jul,  påsk  och 
andra  högtidliga  tillfällen  under  årets  lopp. 

Fackföreningarna  i  Europa  hafva  vidare  medverkat 


till  lagstiftning  i  ändamål  att  bereda  arbetarne  skydd  rrl 
yrkesfara  —  de  i  Amerika  s.  k.  »liability-laws»  — .  De:ii 
lagar  tillämpas  inom  alla  områden  af  näringslifvet  irjj 
sådan  stränghet,  att  något  liknande  i  lagstiftningsväg  v  i; 
sig  till  ordalydelse  eller  till  andemening  icke  kan  upple 
inom  Förenta  Staterna. 

Genom  skyddslagstiftning  borde  den  för  närvarai 
rådande  olycksfallsfrekvensen  vid  nordamerikanska  fabri 
kunna  nedbringas  till  ungefär  I/4>  Bland  viktigare  fc: 
skrifter,  som  borde  förekomma  i  en  dylik  lag,  må  näm 
förordningar  om  bättre  belysning  och  ventilation  samt  b 
dare  passager  mellan  arbetsmaskinerna.  Det  är  bättre  t 
från  början  bygga  och  inreda  fabrikerna  med  hänsyn  I 
minskning  af  yrkesfaran,  än  att  införa  skyddsåtgärder,  sej 
fabrikerna  blifvit  i  det  stora  hela  felaktigt  anordnade,  j 
lagar,  som  redan  finnas,  böra  bättre  efterlefvas  och  öfji 
trädelser  mot  desamma  beifras.  De  som  äro  ansvar 
för  de  inträffade  olyckorna  skulle  nog  ägna  mera  ta> 
åt  detta  ansvar,  om  de  finge  erfara,  att  det  blir  för  cr 
dyrbart,  att  genom  försummelse  vara  orsaken  till  kro'i 
skador  och  förlust  af  människolif. 

För  europeiska  industriidkare  hafva  yrkesfarelagj. 
varit  och  äro  fortfarande  ganska  kännbara  i  ekonom: 
afseende;  en  omständighet,  som  i  sin  mån  inverkan 
konkurrensförmågan  jämförd  med  andra  länders,  där  d  ; 
lagar  äro  mindre  stränga.  Från  opartisk  synpunkt  betj 
tadt  kan  man  emellertid  påstå,  att  den  obetydliga  be!: 
ring,  som  de  amerikanske  industriidkarne  kunna  upp 
genom  att  åsidosätta  sina  förpliktelser  gentemot  arbet 
som  blifvit  invalider  i  deras  tjänst  —  ofta  genom  (!) 
låtlig  försummelse  eller  malplacerad  sparsamhet  hof: 
ledande  inom  de  särskilda  företagen  —  knappast  kan  ab 
såsom  någon  verklig  vinst,  då  man  besinnar  den  naticii 
ekonomiska  förlust,  som  olycksfallen  medföra. 

Fackföreningarnas  verksamhet  i  Europa  på  ifråg’ 
varande  område  måste  anses  hafva  varit  vinstgifvandd 
samhället  i  sin  helhet,  äfven  om  man  får  medgifvas 
den  åstadkommit  en  nedsättning  i  produktionen  per  ind : 

En  hämsko  på  det  industriella  framåtskridandet  i. 
ropa  af  vida  svårare  art  än  striden  mellan  kapital  oc  a 
bete  är  den  börda,  som  pålägges  samhället  genom  f 
svarsväsendet  och  värnplikten.  Unga  män  tagas  härige!) 
från  industriens  arbetsfält  och  instickas  i  trupperna!.: 
vid  den  ålder,  då  deras  kroppsliga  energi  och  utbildn  2 
möjligheter  stå  som  högst.  För  denna  orsaks  skull;! 
en  ung  man  i  de  kontinentala  länderna  i  Europa  h 
deras  fleråriga,  oafbrutna  värnpliktsöfningar  icke  på  sv 
börja  sin  bana  inom  industrien  eller  affärslifvet  förräip 
c:a  24  års  ålder  efter  slutade  värnpliktsöfningar.  AfveiP 
Amerika  icke  hade  några  andra  fördelar  framför  Eu:|- 
så  skulle  den  ofvan  angifna  omständigheten  vara  till) 
lig  för  att  förklara  dess  försteg  i  industriellt  hänset- 

Bland  andra  anledningar  till  Förenta  Staternas 
striella  öfverlägsenhet  vilja  vi  slutligen  framhålla  detta f 
stående  exempel  på  en  sammanslutning  af  stater  med 
manlagdt  90  millioner  människor,  hvilka  fritt  kunna  cjf 
handel  med  hvarandra  utan  hindrande  tullgränser.  L 
ropa  måste  tulltaxorna  mellan  de  olika  länderna  lör  c 
varuutbytet  och  i  många  fall  absolut  omöjliggöra  sp(< 
sering  af  den  industriella  verksamheten. 

Vi  hafva  i  det  föregående  i  korthet  angifvit  de 
tigare  orsakerna  till  Förenta  Staternas  styrka  sasom 
striidkande  nation,  och  påpekat  landets  stora  naturti  ,< 
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befolkningens  allmänna  välstånd,  frihet  och  jämlikhet, 
aerhörda  utvecklingsmöjligheterna  landet,  såsom  va- 
e  jämförelsevis  ungt,  erbjuder,  det  utmärkta  organi- 
nssystem,  som  tillämpas  vid  arbetsfördelningen,  öfver- 
:n  afifärsledning  och  jämförelsevis  litet  antal  högt 
iade  representativa  personer  inom  industrien.  Vidare 
förhållande  till  sin  afverkning  billiga  arbetsmaskinerna, 
Öreningarnas  begränsade  makt,  hvaraf  följer  längre 
tstid  samt  färre  helg-  och  ledighetsdagar,  lindrigare 
arsskyldighet  för  arbetsgifvaren  beträffande  yrkesfara, 
/aron  af  värnplikt  och  slutligen  den  framsynta  klokhet, 
republikens  grundläggare  ådagalade,  då  de  inrättade 
ndelsystemet  mellan  de  olika  staterna. 

En  undersökning  af  den  art  vi  nu  hafva  försökt  an- 
1  skulle  vara  mycket  ofullständig,  om  man  icke  äfven 
hänsyn  till  de  förhållanden,  i  afseende  på  hvilka 
pa  står  framom  Förenta  Staterna,  och  hvilka  i  sin 
bidraga  till  att  ställa  de  bägge  världsdelarna  au  niveau 
hvarandra.  Meningarna  kunna  knappast  vara  delade 
m,  att  i  Tyskland,  Schweiz,  Frankrike,  England  och 
skandinaviska  länderna  står  yrkesutbildningen  på  ett 
•e  plan  än  i  Förenta  Staterna.  Undervisningsverken 
i  de  europeiska  länderna  högt  utvecklade  och  till  an- 
flera  i  förhållande  till  folkmängden,  än  hvad  fallet  är 
irenta  Staterna.  Offentliga  penningeanslag  komma  un- 
isningsanstalterna  i  den  gamla  världen  rikligen  till  del, 
•igenom  möjlighet  beredes  för  mindre  bemedlade  per- 
•r  att  komma  i  åtnjutande  af  högre  undervisning.  I 
mta  Staterna  finnes  praktiskt  taget  intet  enda  offentligt 
re  tekniskt  läroverk  med  kostnadsfri  undervisning;  då 
:mot  det  exempelvis  i  Sverige,  hvars  folkmängd  är 
dre  än  åtskilliga  staters  i  den  nordamerikanska  unionen, 
2s  2:ne  högre  tekniska  läroverk  likställda  med  de  för- 
ista  högskolorna  af  detta  slag  i  andra  länder  och  6 
liska  elementarläroverk  jämförbara  med  de  s.  k.  »tech- 
.1  colleges»  i  England  och  Amerika.  Tyskland  står 
u  högre  än  Sverige  i  afseende  på  den  tekniska  under¬ 
ingen,  men  jämförelsen  med  Sverige  är  mera  talande, 
r  landet  kan  jämställas  med  några  af  de  större  nord- 
rikanska  staterna.  Förutom  de  nämnda  tekniska  hög- 
orna  och  elementarskolorna  finnas  ett  stort  antal  tek- 
a  söndags-  och  aftonskolor,  i  hvilka  årskurser  anordnas, 
tligen  omfatta  dessa  kurser  6  undervisningskvällar  i 
kan  under  ända  till  4  års  tid,  och  afse  att  bibringa 
ständig  utbildning  åt  yrkesarbetare.  Den  undervisning, 
meddelas  i  dessa  kurser,  är  vida  öfverlägsen  den,  som 
presteras  af  de  i  Amerika  praktiserande  s.  k.  »korre- 
ndens-skolorna»,  och  liknande  företag,  som  likväl  fordra 
pass  höga  afgifter,  att  en  person  med  begränsade  till¬ 
går  knappast  kan  anlita  desamma.  Nästan  alla  skolor 
teknisk  utbildning  i  Nordamerika  äro  oberoende  af  of- 
liga  myndigheter,  vanligen  grundlagda  genom  enskilda 
ationer,  och  i  de  flesta  fall  äfven  beroende  af  sådana 
ationer  för  sin  verksamhet,  enär  elev-afgifterna  äro 
?t  ifrån  tillräckliga  att  täcka  alla  omkostnader.  Dock 
afgifterna  tillräckligt  höga  för  att  utestänga  mindre 
aedlade  elever  från  dessa  skolor. 

En  följd  af  ofvannämnda  förhållanden  är  den,  att 
ledande  männen  i  industriella  företag  i  Europa  i  allmän- 
besitta  högre  teknisk  bildning  än  personer  i  motsva¬ 
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rande  ställning  i  Amerika,  och  det  är  ju  tydligt  att  detta 
så  småningom  kommer  att  utöfva  ett  afsevärdt  inflytande 
på  den  europeiska  industrien  i  sin  helhet. 

Taga  vi  i  betraktande  de  kvalifikationer  i  afseende 
på  utbildning,  som  erfordras  för  en  ledande  befattning,  så 
finna  vi  att  den  tekniska  undervisningen  måste  erhålla  ett 
markeradt  inflytande  på  de  industriella  förhållandena.  I 
Amerika  hafva  de  industriella  företagen  i  allmänhet  valt 
sina  chefer  nästan  uteslutande  med  hänsyn  till  deras  för¬ 
måga  att  förutse  framtida  affärsmöjligheter,  deras  finansi¬ 
ella  insikter,  kännedom  om  marknadspriserna  o.  dyl.  Vi¬ 
dare  tages  stor  hänsyn  till  chefens  förmåga  att  välja  lämp¬ 
liga  underordnade  samt  att  leda  dem  i  arbetet.  I  Europa 
nöjer  man  sig  icke  allenast  med  de  ofvannämnda  kvali¬ 
fikationerna  hos  chefen  för  ett  större  industriellt  företag,, 
utan  han  måste  dessutom  hafva  teknisk  utbildning  och  hafva 
praktiserat  såväl  inom  afifärslifvet  som  på  det  tekniska 
området.  Hans  tekniska  sakkunskap  skyddar  honom  för 
att  föras  bakom  ljuset  af  bedrägliga  eller  ovederhäftiga 
personer  inom  eller  utom  det  företag,  som  han  tjänar  — 
tyvärr  händer  detta  alltför  ofta  med  amerikanska  chefer. 
—  Å  ena  sidan  kan  det  ju  lätt  hända  att  en  chef  antager 
något  förslag  framställdt  af  en  ritare  eller  förman  och  där¬ 
igenom  förorsakar  firman  stora  utgifter,  utan  att  motsva¬ 
rande  valuta  erhålles.  A  andra  sidan  kan  chefen  möjligen 
vara  så  inskränkt,  att  han  icke  inser  fördelen  af  en  för¬ 
bättring  eller  ett  nytt  förslag  framställdt  af  en  af  sina 
underordnade.  Bägge  de  nämnda  eventualiteterna  äro  lika 
ödesdigra  för  det  företag,  som  tilläfventyrs  råkat  få  till 
chef  en  sådan  person. 

Den  uppmuntran,  som  kommer  uppfinnare  och  andra 
föregångsmän  till  del,  är  i  Europa  mera  liberal  i  sina  ytt¬ 
ringar  än  i  Amerika.  Epokgörande  uppfinningar  under¬ 
stödjas  af  offentliga  myndigheter  och  det  personliga  an¬ 
seende,  som  visas  en  banbrytande  uppfinnare  —  äfven 
om  han  icke  lyckas  uppnå  någon  finansiellt  lysande  ställ¬ 
ning  —  utgör  i  och  för  sig  en  lockelse  till  att  arbeta  på 
utvecklingen  af  nya  uppslag. 

Grundligt  och  vetenskapligt  ordnadt  försöksarbe/e  är 
i  alla  hänseenden  att  anbefalla.  Det  ligger  i  sakens  natur, 
att  amerikanarne  hittills  hufvudsakligen  begagnat  sig  af 
gamla  världens  vetenskap  och  erfarenheter,  ty  man  hinner 
icke  med  att  skaffa  sig  ryktbarhet  genom  vetenskapliga 
upptäckter,  samtidigt  som  man  måste  utveckla  en  forcerad 
industriell  verksamhet;  och  i  sistnämnda  hänseende  har 
Nordamerika,  ehuru  en  ung  nation,  utvecklat  sig  oerhördt 
raskt.  Man  kommer  dock  framdeles  att  i  den  öfriga  värl¬ 
den  vänta  sig  stora  prestationer  från  amerikanarne  ej  mindre 
på  vetenskapens  område  än  på  den  praktiska  teknikens 
arbetsfält. 

Så  snart  denna  nation  kommit  till  insikt  om  den  tek¬ 
niska  undervisningens  betydelse,  såväl  för  chefen  i  ett 
industriellt  företag  som  för  ritaren  och  förmannen,  så  kom¬ 
mer  den  nog  att  visa  sig  villig  använda  en  del  af  stats¬ 
inkomsterna  för  skapandet  och  underhållet  af  anstalter  för 
sådan  undervisning.  Befrämjandet  af  detta  mal  torde  blifva 
en  alldeles  nödvändig  sak,  för  såvidt  Förenta  Staterna 
vilja  bibehålla  den  prestige  inom  världsindustrien,  som  de 
under  de  senaste  årtiondena  med  rätta  varit  så  stolta 
öfver. 
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LAGEN  OM  ARBETARSKYDD, 

Genom  riksdagens  beslut  är  förslag  till  lag  om  ar¬ 
betarskydd  nu  antaget  af  båda  kamrarna.  Särskilda  ut¬ 
skottets  utlåtande,  som  ligger  till  grund  för  beslutet,  inne¬ 
håller  åtskilliga  afvikelser  från  kungl.  maj:ts  proposition, 
som  det  dock  i  hufvudsak  följer.  Med  hänsyn  till  hvad 
i  tidskriften  förut  skrifvits  om  förslaget,  kan  det  vara  af 
intresse  att  omnämna  några  af  ändringarna. 

Beträffande  det  i  den  socialdemokratiska  motionen  af 
hrr  Söderberg  och  Eriksson  framförda  önskemålet  af  för¬ 
bud  mot  uppdrifvande  af  motorers  och  arbetsmaskiners  hastig¬ 
het  utöfver  den  »garanterade»,  har  tillägg  gjorts  till  §  4 
mom.  k),  som  erhållit  följande  lydelse: 

Arbetsmaskin,  som  medför  fara  för  arbetarna ,  skall  såvidt 
möjligt  vara  försedd  med  inrättning  ej  mindre  för  dess  hastiga  stan¬ 
nande  än  äfven  till  förhindrande  af  oafsiktlig  igångsättning. 

Svänghjul ,  remskfvor  och  andra  roterande  maskindelar  ma 
icke  gifvas  annan  belastning  eller  större  hastighet ,  än  att  de  därvid 
erbjuda  tillfredsställande  säkerhet. 

Samma  motionärers  bekymmer  för  ventilationen  i  gruf- 
vor  har  utskottet  varit  tillmötesgående  nog  att  stilla  genom 
följande  tilläggsbestämmelse  i  §  5 : 

Vid  arbete  under  jord  skall,  där  luften  är  utsatt  för  att  för¬ 
skämmas,  erforderlig  luftväxling  finnas  anordnad. 

Rök  (!)  har  utskottet  äfven  funnit  sig  i  som  ett  till- 
lägg  till  damm,  gaser  och  ångor  i  §  5  (jmfr  T.  T.  för 
1  maj). 

Minderårighetsbcstämmelserna  hafva  något  omredigerats 
och  delvis  skärpts  i  jämförelse  med  kungl.  propositionen. 
De  af  representanter  för  bomullsspinnerierna  genom  herr 
Vennersten  i  riksdagen  framförda  betänkligheter  ha  ej  vun¬ 
nit  gehör.  Såsom  åldersgräns  för  manliga  minderåriga 
inom  fabriksindustrien  har  fastställts  13  år  och  för  kvinn¬ 
liga  14  år  med  en  arbetstid  för  13 -åringarna  af  högst  8 
timmar  af  dygnet  och  48  timmar  i  veckan.  För  arbete 
under  jord  —  grufarbete  —  är  åldersgränsen  bestämd  till 

1 5  ar-  Beträffande  nattarbete  mellan  7  e.  m.  och  6  f.  m. 
gäller  för  minderåriga  af  mankön,  att  de  skola  ha  fyllt 

1 6  år  (enligt  kungl.  prop.  1 5  år),  för  att  i  sådant  arbete 
få  användas.  Begränsningen  i  detta  fall  till  högst  8  tim¬ 
mars  arbetstid  och  arbete  mellan  kl.  1 1  e.  m.  och  5  f.  m. 
icke  oftare  än  hvar  tredje  vecka  är  densamma  som  i 
kungl.  prop. 


Da  lagen  om  arbetarskydd,  som  träder  i  kraft  1  ja¬ 
nuari  1913,  innehåller  en  hel  del  nyheter  att  observera 
för  industriens  idkare,  skall  tidskriften  i  ett  kommande  häfte 
lämna  en  redogörelse  för  hvad  arbetsgifvare  ha  att  sär- 
skildt  iakttaga  med  hänsyn  till  öfvergången  till  de  nya 
bestämmelserna. 


OLYCKSFALLET  VID  STORFORS  GALVANI- 

SERINGSVERK. 

Ehuru  själfva  olyckans  förlopp  ännu  ej  är  fullt  kändt, 
emedan  af  de  tvänne  arbetare  som  voro  vid  olyckstillfället 
närvarande,  den  ene  aflidit  på  grund  af  sina  skador  och 
den  andre  ännu  är  så  medtagen  att  han  ej  kunnat  lämna 
någon  redogörelse  om  förloppet,  torde  af  hvad  genom 
polisför  framgått  kunna  konstateras  att  olyckan  tillgått  på 
ungefär  följande  sätt: 

I  varmgalvaniseringshuset,  beläget  på  c:a  20  meters 
afstånd  från  själfva  rörverket  och  omedelbart  intill  den 


förbiflytande  älfven,  voro  vid  5-tiden  på  e.  m.  den  6  d 
tvänne  arbetare  sysselsatta  med  galvanisering  af  vattei 
ledningsrör.  Härvid  tillgår  på  följande  sätt:  Rören  bet; 
i  utsp.  svafvelsyra,  hvarefter  de  läggas  i  ett  tråg  mc 
utsp.  saltsyra,  torkas  därefter  i  en  cylindrisk  vertikal  tor 
ugn,  hvars  temperatur  hålles  vid  50  å  6o°.  Hålles  ten 
peraturen  högre  vill  zinken  nämligen  ej  »fästa»  vid  rörel 
Sedan  nu  rören  i  torkugnen  blifvit  väl  torra,  nedsänk 
de  i  ett  bad  af  smält  metall,  anordnadt  i  en  tub  beståenc 
af  en  öfre  del,  fylld  med  zink  och  af  1,2  meters  djn 
och  200  mm.  diam.  samt  en  undre  del  fylld  med  bly  o< 
af  s,o  meters  djup  och  125  mm.  diam.  Temperaturen 
badet  hålles  vid  c:a  500°  och  uppvärmningen  sker  mede! 
eldning  i  en  rundt  tuben  anordnad  eldstad.  Transportt 
af  rören  från  ett  ställe  till  ett  annat  skedde  dels  med  t 
på  travers  anordnad  pneumatisk  lyftinrättning,  dels  mc 
en  elektrisk  vinsch.  —  De  båda  arbetarna  voro  just  i  fä 
med  att  i  »badet»  nedsänka  ett  it/4  tums  rör,  hade  dä 
vid,  enligt  uppgift,  haft  någon  svårighet  med  att  få  »rör 
att  sjunka»  —  detta  tyder  på  att  röret  varit  tillproppa 
—  och  hade  fått  ned  röret  kanske  till  hälften,  då  < 
häftig  explosion,  åtföljd  af  en  skarp  knall,  inträffade,  hva 
igenom  den  smälta  metallmassan  kastades  upp  och  öfvc 
sköljde  de  båda  arbetarna. 

Explosionen  synes  ej  kunna  förklaras  på  annat  si 
än  att  fuktighet  —  svafvel-  eller  saltsyra  —  instängts  ] 
ett  eller  annat  sätt  (genom  en  plugg  t.  ex.  af  sand  ell 
jord)  i  röret  och  vid  torkningen  ej  hunnit  afdunsta,  hvarf 
vid  nedsänkningen  i  »metallbadet»  en  plötslig  förgasnii 
inträffade,  som  explosionsartadt  kringkastat  metallen.  D; 
vid  skulle  äfven  explosiva  gasblandningar  kunna  hafva  up 
stått,  hvilka  ökat  explosionens  häftighet. 

För  att  vid  varmgalvanisering  af  rör  förhindra  li 
nande  olyckor  synas  rören,  omedelbart  innan  de  införa: 
torkugnen,  böra  genomdragas  med  en  krats  eller  på  anr 
sätt  rengöras  invändigt. 


DEN  SENASTE  TURBINPROFNINGEN  I 
NORRKÖPING. 

Redaktionen  har  mottagit  nedanstående  med  anhåll 
offentliggörande: 

»Med  anledning  af  att  i  dagspressen  under  senas) 
tiden  varit  synlig  en  uppgift  om  turbinprofningen  vid  Berl 
A. -B.,  Norrköping,  vid  hvilken  exceptionellt  vacker  ver 
ningsgrad  å  turbinmaskineriet  (89,3  %)  skulle  hafva  < 
hållits,  anhålles  härmed  vördsamt,  då  frågan  är  af  sy 
nerligen  stort  intresse  och  betydelse,  genom  T.  T.  få  ( 
vederbörande  proftagare  framställa  uppmaning  att  offer 
liggöra  ifrågavarande  turbinprofning  i  Tidskriften  på 
sätt,  att  man  kan  bilda  sig  en  fullt  klar  föreställning  c 
de  metoder,  som  användts  för  vattenmätning,  fallhöjc 
mätning,  effektbestämning  och  beräkning  af  förlusterna 
kuggväxel  och  halslager  m.  m.  samt  uppgift  om  gener 
torns  verkningsgrad.  H.  T.  //•» 

Med  anledning  häraf  har  Redaktionen  vändt  sig  1 
Elektriska  Pröfningsanstalten,  som  utfört  omskrifna  pre 
ning  hvarpå  följande  svar  ingått: 

»I  anledning  af  ofvanstående  har  vi  af  beställare  0 
leverantörer  utverkat  tillåtelse  att  publicera  besiktnings'] 
låtandet  i  dess  helhet,  då  detsamma  bäst  torde  läm 
svar  på  de  framställda  frågorna.  Då  emellertid  utlåtanc 
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janska  vidlyftigt,  så  kan  Teknisk  Tidskrifts  Veckoupp- 
ej  tagas  i  anspråk  härför,  men  har  redaktören  för 
anik  lofvat  att,  så  snart  utrymme  finnes,  bereda  plats 
utlåtandet. 

Redan  nu  vilja  vi  emellertid  framhålla,  att  den  ex- 
ionellt  höga  verkningsgraden  å  turbinmaskineriet  till 
del  förklaras  därigenom,  att  densamma  enligt  kon- 
tet  definieras  på  ett  här  i  landet  mindre  vanligt  sätt. 
Stockholm  den  17  maj  1912. 

ELEKTRISKA  PRÖFNINGSANST ALTEN. 

Johannes  Ruths. 


VATTENBYGGNADSBYRÅN  10  ÅR. 

A. -B.  Vattenbyggnadsbyrån  i  Stockholm  kan  i  dessa 
ir  se  tillbaka  på  en  10-årig  verksamhet.  Byrån  grun- 
js  nämligen  i  maj  1902  för  fortsättande  af  den  kon- 
rande  ingenjörsverksamhet,  som  professor  Richert  dess- 
inan  i  5  år  bedrifvit.  Byrån  har  tills  dato  handlagt 
r.  350  uppdrag  —  utredningar,  förslag,  arbetstillsyn 
—  inom  det  sanitära  området  (vatten-  och  aflopps- 
ingar,  reningsanläggningar),  800  i  vattenkraftfrågor 
tanläggningar,  vattenregleringar,  vattenrättsfrågor,  tur- 
rofningar  m.  m.)  samt  100  i  diverse  ärenden,  såsom 
.1-  och  hamnfrågor  m.  m.  sammanlagdt  1250  ärenden, 
byrån  ha  under  de  gångna  10  åren  varit  anställda 
ngenjörer  samt  35  rit-  och  skrifbiträden.  Byråns  inne- 
are  och  afdelningschefer  äro  som  bekant  professor  J. 
Richert  och  ingenjörerna  N.  Westerberg  (f.  n.  tjänst- 
;  på  grund  af  sjukdom),  S.  Ltibeck  och  P.  G.  Hör- 
(verksam  i  Ryssland);  förste  ingenjörer  äro  å  den 
ära  afdelningen  W.  v.  Greyerz,  å  vattenkraftafdelnin- 
G.  Berg  och  M.  Serrender. 

Red.  erinrar  att  byrån,  enkannerligen  genom  sin  upp- 
nan  professor  Richert,  representerar  en  hel  del  af  de 
aktiva  insatserna  inom  den  svenska  vattenbyggnads¬ 
ken  under  de  senaste  femton  åren,  särskildt  beträffande 
nledningsverk  och  vattenkraftsanläggningar.  Frågan 
utnyttjandet  af  våra  strömmars  och  forsars  »hvita 
står  nu  på  ett  helt  annat  plan  än  på  1890-talet. 
ör  kort  tid  har  visserligen  ännu  förflutit  för  att  med- 
ett  verkligt  perspektiv  öfver  hvad,  som  uträttats  un- 
denna  tid.  Man  befinner  sig  t.  o.  m.  nu  i  en  period 
isstämning,  sedan  en  beklaglig  öfverskattning  af  dessa 
'tillgångars  värde  i  och  för  sig  lagt  hinder  af  många- 
a  slag  —  icke  minst  från  statsmakternas  sida  —  i 
a  för  ett  fullt  rationellt  utnyttjande  af  våra  möjlighe- 
amt  stängt  en  lofvande  utveckling.  Det  återstår  dock 
en  imponerande  facit  skapad  af  svensk  företagsam- 
och  svensk  ingenjörskonst.  I  detta  resultat  har  Vat- 
'ggnadsbyrån  en  lika  verksam  som  hedrande  del,  vare 
det  gällt  framsynta  uppslag,  tekniskt  genomförande 
kraftigt  häfvande  af  den  spirande  vattenkraftsindu- 
is  berättigade  intressen. 


RIKSDAGEN. 


Riksdagens  båda  kamrar  hafva  beslutat  enligt  statsut- 
äs  hemställan  att  med  afslag  å  väckt  motion  godkänna 
;1.  maj:ts  förslag  till  ombyggande  af  statsbanesträckan 
nSe — Saltskog  samt  till  inköp  för  statsverkets  räkning  af 
lälje  kanal. 
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Kronlunds  och  Karlssons  i  Västtomten  i  A.  K.  motion 
nr  239,  om  skrifvelse  till  Kungl.  maj:t  angående  utredning 
rörande  möjligheterna  för  en  inhemsk  tillverkning  af  mineral¬ 
oljor  och  sv  af  el  m.  m. 

Andra  kammarens  utskott  yttrar  angående  motionen  bl. 
a.  följande: 

Till  riksdagens  behandling  föreligger  nu  ett  nytt  uppslag 
i  fråga  om  tillgodogörandet  af  vårt  lands  naturrikedomar.  Se¬ 
dan  lång  tid  tillbaka  har  det  varit  kändt,  att  vi  här  i  Sverige 
äga  mycket  stora  tillgångar  pa  mer  eller  mindre  brännbara 
skiffrar.  Enligt  de  af  Sveriges  geologiska  undersökning  pub¬ 
licerade  kartorna  öfver  Kinnekulles,  Billingens  och  Falbygdens 
kambrosiluromraden  intager  ensamt  här  alunskifferu  en  areal 
af  mer  än  500  kvadratkilometer,  och  lagrets  brännbara  del  har 
en  mäktighet  af  cirka  12  meter.  Enligt  beräkningar  af  Hans 
von  Post  skulle  enbart  dessa  skifferområden  inrymma  en  brän- 
slemängd,  motsvarande  1,8  milliarder  ton  stenkol.  För  jämfö¬ 
relses  skull  kan  nämnas,  att  Sveriges  hela  torfmossetillgång  i 
bränsle  anses  motsvara  4  milliarder  ton  stenkol.  Endast  i 
Västergötland  finnes  sålunda  i  alunskiffern  ett  brännmaterial, 
motsvarande  omkring  hälften  af  alla  våra  torfmossar.  Alunskiffern 
förekommer  därjämte  i  stor  utbredning,  såvidt  nu  är  kändt,  å 
Öland,  i  Skåne,  Östergötland,  Närke  och  Jämtland.  Det  torde 
därför  kunna  sägas,  att  vårt  land  i  dessa  skiffrar  har  ett  hart 
när  outtömligt  förråd  af  fossilt  bränslematerial. 

För  att  komma  till  insikt  om  möjligheten  att  förverkliga 
här  föreliggande  förslag  har  utskottet  satt  sig  i  förbindelse 
med  på  området  sakkunniga,  af  hvilka  flera  lämnat  skrift¬ 
liga  utlåtanden. 

Så  har  utskottet  varit  i  tillfälle  rådgöra  med  chefen  för 
Sveriges  geologiska  undersökning,  professor  J.  G.  Andersson, 
samt  satt  sig  i  förbindelse  med  professorn  vid  Tekniska  Hög¬ 
skolan  W.  Palnuer,  öfveringenjören  vid  Höganäs— Billesholms 
aktiebolag  Ivar  Svedberg,  byråiugenjören  vid  Stockholms  gas¬ 
verk  G.  H.  Hullman,  Svenska  motokulturföreningen,  lektorn 
vid  Ultuna  landtbruksinstitut  G.  Timberg  samt  verkställande 
direktören  vid  Ölands  nya  cementaktiebolag  G.  C.  L.  Gran 
ström,  hvilka  afgifvit  utlåtanden. 

Af  dessa  sakkunniges  uttalanden  framgår  bland  annat: 

att  tillgången  inom  vårt  land  på  alunskiffer  med  afse- 
värd  oljehalt  är  synnerligen  stor; 

att  oljehalten  i  den  svenska  skiffern  icke  är  så  stor  som 
i  den  skotska,  men  jämförlig  med  den  franska  skifferns,  hvar- 
till  kommer,  att  den  svenska  alunskiffern  innehåller  afsevärda 
mängder  af  såväl  svafvel  som  andra  ämnen,  ur  hvilka  helt  sä¬ 
kert  värdefulla  produkter  skola  kunna  utvinnas; 

att  brytningskostnaden  för  svensk  skiffer  torde  blifva 
lägre  än  vare  sig  för  skotsk  eller  fransk,  beroende  på  gynn¬ 
sammare  brytningsmöjligheter; 

att,  då  en  betydande  brytning  och  bearbetning  af  skiffer 
utföres  i  Frankrike,  en  sådan  industri  med  större  framgång 
skulle  kunna  drifvas  i  Sverige,  om  svafvel  och  eventuellt 
andra  produkter  därvid  kunna  tillgodogöras; 

att,  då  de  svenska  alunskiffrarna  i  likhet  med  de  skotska 
och  franska  lämna  ringa  utbyte  af  färdiga  produkter  per  ton 
skiffer,  en  sådan  fabrikation  för  att  blifva  lönande  måste  drif¬ 
vas  i  stor  skala; 

att  oljemotorerna  utan  tvifvel  i  närmaste  framtiden  komma 
att  få  en  synnerligen  stor  användning  uti  såväl  industriens 
som  landtbrukets  och  kommunikationernas  tjänst; 

att  tillverkning  af  råoljor,  svafvel  och  ammoniumsulfat 
ur  inhemska  råvaror  borde  kunna  blifva  af  stor  nationaleko¬ 
nomisk  betydelse;  samt 

att  det  vore  synnerligen  lämpligt  och  önskvärdt,  att  en 
utredning  rörande  möjligheterna  för  en  inhemsk  tillverkning 
af  mineraloljor,  svafvel  och  ammoniumsulfat  ur  den  svenska 
alunskiffern  komme  till  stånd. 

Emellertid  torde  statsmakternas  medverkan  erfordras  för 
att  denna  fråga  skall  kunna  lösas  på  ett  tillfredsställande  sätt, 
hvarjämte  det  för  att  få  till  stånd  en  opartisk  och,  såvidt  möj¬ 
ligt,  fullständig  utredning  måste  anses  önskvärdt,  att  Kungl. 
maj:t  i  och  för  vidare  undersökning  genom  därtill  utsedda  sak¬ 
kunniga  tager  detta  ärende  om  hand. 

Vidare  bör  tagas  i  öfvervägande  ej  mindre  meddelande 
af  bestämmelser  angående  rätt  att  eftersöka  och  utnyttja  vårt 
lands  alunskifferfyndigheter  än  äfven  på  hvad  sätt  och  i  hvil- 
ken  utsträckning  statens  intressen  vid  exploatering  af  den 
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svenska  aluuskifferu  böra  tillvaratagas,  hvarjämte  torde  böra 
tillses,  att  dessa  tillgångar  om  möjligt  varda  undandragna  den 
utländska  spekulationen». 

Första  kammarens  första  tillfälliga  utskott  yttrar  bl.  a.: 

Det  spörsmål,  som  föranledt  nu  ifrågavarande  motion  och 
hvaraf  densamma  närmare  berör  en  sida,  är  af  den  art,  att  det 
torde  från  alla  håll  mötas  med  lifligt  intresse.  Det  gäller  näm¬ 
ligen  försök  att  göra  landet  såvidt  ske  kan  oberoende  af  främ¬ 
mande  länder  i  hvad  angår  möjlighet  att  inom  landet  erhålla 
det,  hvarpå  vår  materiella  kultur  till  stor  del  beror,  nämligen 
drifkraft.  Detta  sträfvaude  har  särskildt  tagit  sig  uttryck  i  de 
vidtomfattande  försök,  som  på  offentligt  och  enskildt  initiativ 
gjorts  i  vårt  land  att  tillgodogöra  vår  industri  och  vårt  kom¬ 
munikationsväsende  den  kraft,  som  länge  legat  oanvänd  i  våra 
vattenfall  och  våra  torfmossar.  Hvarje  ytterligare  försök  att 
vidga  gränserna  för  våra  resurser  i  nu  berörda  hänseende  synes 
utskottet  värdt  statsmakternas  uppmärksamhet  och  —  där  så 
befinnes  behöfligt  —  kraftiga  understöd. 

Riksdagen  har  på  utskottens  hemställan  beslutat  att  i 
^skrifvelse  till  kungl.  maj:t  anhålla,  det  kungl.  maj:t  täcktes 
föranstalta  om  en  utredning  rörande  möjligheterna  för  en  in¬ 
hemsk  tillverkning  af  mineraloljor  och  svafvel  m.  m.  ur  den  i 
flera  svenska  provinser  i  mycket  stora  mängder  förekommande 
alunskiffern  och  för  riksdagen  framlägga  de  förslag,  hvartill 
en  dylik  utredning  kan  föranleda. 


FRIA  UTTALANDEN 


Till  Redaktionen  af  Teknisk  Tidskrift. 

I  marshäftet  af  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  har  ingenjör 
N.  C.  Södergren,  samtidigt  med  ett  inlägg  af  mig  i  frågan  om 
förslag  till  fastighetsregister  för  stad,  fått  infördt  ett  bemötande 
af  mitt  inlägg,  till  hvilket  bemötande  jag  ber  att  dels  få  lägga 
följande  erinringar  samt  dels  anhålla  om  nedan  nämnda  för- 
tydliganden. 

Herr  Södergren  anmärker  att  jag  »tagit  mig  för  att  ut¬ 
fara  i  hårda  och  mindre  väl  valda  ord».  Herrar  L,iljenberg  och 
Södergren  gjorde  sig  likväl  i  sin  kritik  af  kommittéförslaget 
skyldiga  till  användandet  af  sådana  »fula  ord»  som  »djupa 
okunnighet»  etc.  Vid  detta  förhållande  ansåg  jag,  att  ett  svar 
i  annan  anda,  än  den  herrar  kritici  valt,  ej  hade  stora  utsikter 
att  af  dem  vinna  förståelse.  Herr  Södergren  åsidosätter  dock 
sina  betänkligheter  mot  »fula  ord»  när  han  längre  fram  be¬ 
skyller  mig  för  att  »förvanska  »  ord  i  kritiken,  då  jag  såsom 
vederläggning  af  herrar  kriticis  påstående  att  landtmätarnes 
företräde  till  vissa  mätningsarbeten  vore  ett  »bortgifvande  åt 
landtmätarne  af  hvad  de  på  den  fria  konkurrensens  väg  ej 
kunnat  vinna»,  erinrar  om  att  de,  som  herr  Södergren  väl  vet, 
icke  alltid,  såsom  man  af  de  anförda  exemplen  kunde  tro, 
legat  under  i  fri  konkurrens  om  mätningsarbeten.  Detta  är 
intet  förvanskande  af  herrar  kriticis  ord,  utan  ett  komplette¬ 
rande  af  fakta  med  hvad  kritiken,  om  den  varit  opartisk,  ej 
bort  förbigå  med  fullständig  tystnad. 

Hvad  jag  bland  annat  i  synnerhet  fann  förkastligt  uti 
kritiken  var  just  dylika  i  visst  syfte  ensidiga  (=  tendentiösa) 
anförande  af  fakta.  Till  dem  kan  dock  hänföras  den  passus, 
i  hvilken  herrar  kritici  vända  sig  mot  landtmätare,  som  i  sin 
praktik  varit  hänvisad  till  landsbygden»,  ehuru  kommitterade 
såväl  i  motivering  som  i  författningsförslag  otvetydigt  fram¬ 
hållit,  att  till  stadsmätningar  afsågs  endast  »landtmätare  med 
speciell  utbildning  därtill.  Fastän  jag  påpekade  detta  i  min 
senaste  skrifvelse,  ej  endast  underlåter  herr  Södergren  att 
rätta  sitt  misstag,  utan  fortgår  han  i  sin  andra  skrifvelse  på 
samma  vilseledande  väg,  då  han  kursiverar,  att  flertalet  af  våra 
nuvarande  praktiskt  förfarna  landtmätare  sakna  kännedom  om 
stadsmätningar. 

Mera  vore  nog  att  säga  om  andra  af  herr  Södergrens  på¬ 
ståenden,  men  då  tidskriftens  utrymme  nödvändiggör  begräns¬ 
ning  inskränker  jag  mig  till  att  bedja  herr  Södergren  närmare 
förklara  hvilken  eller  hvilka  anmärkningar  han  syftar  på,  då 
han  i  genmälet  mot  herr  Bagger-Jörgensens  inlägg  säger,  att 
Stockholm  triangelmätning  »väckt  en  viss  uppmärksamhet  om 
än  ej  uteslutande  af  smickrande  art». 

John  Enberg. 


På  grund  af  herr  Pjnbergs  uppfordran  att  närmare  f. 
klara  hvilken  eller  hvilka  anmärkningar,  jag  syftade  på  i  g  . 
mälet  till  herr  Bagger-Jörgensen,  vill  jag  meddela,  att  i 
närmast  tänkte  på  tvenne  omständigheter  i  fråga  om  Sto. 
holuis  triangelmätning,  som  jag  funnit  anmärkningsvärda,  nq. 
ligen  polygonnätets  utsträckning  och  polygontågens  form.! 

Att  fixa  punkter  och  linjer  äro  behöfliga  vid  upprättanli 
af  kartor,  vid  utstakningar,  afvägningar  etc.,  torde  vara  od 
stridt.  Det  förefaller  alltså,  som  om  behofvet  af  välbelä,;; 
och  tillförlitliga  fixpunkter  skulle  vara  störst,  där  de  flesta  n 
ningarna  förekomma,  d.  v.  s.  just  där  staden  håller  på 
växa  fram  genom  utläggandet  af  nya  stadsplaner  etc.  ; 
Stockholms  triangelmätning  synes  man  ha  hyllat  en  mot  . 
uppfattning,  i  det  att  man  hufvudsakligen  framdragit  pylogi 
tåg  genom  stadens  bebyggda  delar,  under  det  att  man  ej  b : 
sig  om  alt  utlägga  polygonpunkter  i  de  obebyggda  delar, 
då,  efter  hvad  jag  hört  uppgifvas,  man  skulle  befara  att  pu ; 
terna  förr  eller  senare  sprängdes  eller  schacktades  bort.  Ii 
som  har  någon  erfarenhet  om  utstakning  af  stadsplant ; 
marken  förstår  nog,  att  i  för  bebyggande  afsedd  terräng  ii 
flertalet  fixpunkter  så  småningom  måste  slopas  eller  flyt; 
Hvad  han  däremot  säkerligen  icke  kan  förstå  är,  att  man 
grund  häraf  skulle  helt  och  hållet  undvika  att  utsätta  n i  , 
fixpunkter.  —  Under  antagande  att  Stockholms  stad  äf  t 
framdeles  kommer  att  begagna  sig  af  sina  i  regel  med  1 
noggrannhet  upprättade  kvarterkartor,  skulle  triangelmät  : 
gens  hufvudsakliga  ändamål  sålunda  för  närvarande  vara  I 
möjliggöra  en  hopkonnektering  af  befintligt  kartmateria  - 
ett  enligt  mitt  förmenande  magert  resultat  af  det  helt  sä  t 
noggranna  och  —  dyrbara  arbete,  som  nedlagts. 

Polygontågen  i  Stockholm  äro  i  regel  framdragna  i  gatu 
med  en  underjordiskt  markerad  brytpunkt  i  hvarje  gatuki 
ning.  Det  synes  mig  oförklarligt,  att  man  ej  i  Stockh: 
med  dess  långa  raka  gator  utlagt  raka  med  byggnadslinj<  1 
parallella  mätningslinjer,  utan  i  stället  begagnat  sig  af  bru 
linjer,  hvars  brytpunkter  utlagts  i  första  hand  med  hänsyn 
gatorna  förefintliga  ledningar.  »Brytningsprincipen»  synes 
så  mycket  svårförklarligare  som  man  bör  betänka  att  de  fö  1 
nämnda  kvarterkartorna  äro  inmätta  från  de  för  Stockbi 
karakteristiska,  raka  stakningslinjerna,  hvilka  sålunda  mt 
infästas  i  pologynnätet  för  att  möjliggöra  en  noggrann  konn 
tering  af  dessa  kartor. 

Som  tidningens  utrymme  är  begränsadt,  vill  jag  för  de  1 
gång  nöja  mig  med  att  ytterligare  endast  påpeka  de  stora  : 
delar,  som  den  raka,  speciellt  den  med  huslinjerna  paral  1 
mätningslinjen  har  framför  det  brutna  polygonnätet  i  fråga  1 
kontrollering  af  fixpunkternas  orubbade  lägen  samt  vid  uts  1 
ningar  för  nybyggnader  etc.  A.  Södergre 


NOTISER 


Järnmalmsexporten  öfver  Riksgränsen  under  april  uppgå* 1' 
0,237  naill.  ton. 

* 

Utskeppningen  från  Bilbao  under  april  månad  uppgår  till 
mill.  ton. 

* 

Under  rubriken  »Christopher  Polhem  in  England»  omnäm.i 
Svenska  Handelskammarens  i  London  Journal  den  vid  250-årsjut'1 
utgifna  minnesskriften,  »hvilken  utan  allt  tvifvel  måste  betraktas  ; 
ett  framstående  memoararbete  och  standard  work  öfver  den  ' 
svenske  teknikern». 


PERSONAL-NOTISER 

Till  distriktschef  i  södra  väg-  och  vattenbyggnadsdistrikte  < 
major  i  K.  V.  V.  K.  har  utnämnts  distriktsingenjören,  kapte - 
Blomberg,  Västervik. 

* 

Bergsing.  H.  J.  Uno  Forsberg,  förut  anställd  vid  Löfstave  1 
Löfstabruk,  nu  hos  A. -B.  Svenska  kullagerfabriken,  Göteborg. 

* 

Ingenjör  Torsten  Pauli,  förut  hos  Howaldswerke,  Neumu  1 
Uietrichsdorf,  nu  hos  Flensburger  Schiffbau-Gesellschaft,  I  lensj": 
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TROLLHÄTTAN  JUST  NU. 


Fig.  1.  Utsikt  öfver  Trollhätte  kraftverks  maskinhus. 


'ekniska  samfundet  i  Göte- 
och  Trollhättans  ingen¬ 
dubb  hade  den  1 5  maj 
dnat  en  synnerligen  lyc- 
utflykt  till  Trollhättan, 
är  i  själfva  verket  ett  i 
land  enastående  tekniskt 
dningsmaterial,  som  Troll- 
in  nu  erbjuder  genom  det 
tabb  utveckling  varande 
tverket,  de  pågående  ar- 
na  på  den  nya  trafikka- 
n  förbi  Trollhättan,  Nyd- 
t  &  Holms  verkstäder, 
>•  Stridsberg  &  Biörcks 
iläggningar,  Järnkontorets 
triska  masugn,  Elektro¬ 
niska  A.-B:s  zinksmältverk 


Fig.  2.  Regleriugsdammeu  vid  Gullöfallet,  västra  delen  i 

Nolströmmen. 


m.  m.  Lägger  man  därtill 
Trollhättans  med  berömvärd 
pietet  bevarade  naturskönhet 
och  den  värdiga  arkitektoniska 
utformning,  som  de  många  i 
landskapssceneriet  ingripande 
nya  byggnadsverken  erhållit, 
så  förstår  man,  att  ett  ovan¬ 
ligt  instruktivt  studietillfälle 
här  erbjöds  arkitekten,  väg- 
och  vattenbyggaren  samt  elek- 
trikern,  lika  väl  som  meka- 
nisten,  skeppsbyggaren,  kemis¬ 
ten  och  bergsmannen.  Mor¬ 
gontåget  från  Göteborg  förde 
också  till  Trollhättan  ett  1  oo¬ 
tal  tekniker  ur  olika  fack,  till 
hvilka  på  platsen  anslöto  sig 
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Fig.  3.  Montering  af  turbinaggregaten  n:ris  5  och  6  (å  12  500 
hkr)  i  Trollhätte  kraftverk. 

ytterligare  ett  50-tal  ingenjörer.  Bland  närvarande  funk¬ 
tionärer  märktes  Tekniska  Samfundets  ordförande  kapten 
H.  Bernhardt,  öfveringenjören  vid  Trollhätte  kraftverk  T. 
Holmgren,  kanalbyggnadens  arbetschef  löjtnant  Axel  Ek¬ 
wall,  ingenjör  Erik  Andersson  hos  Nydqvist  &  Holm  samt 
ingenjör  Orvar  Aqvist  hos  Stridsberg  &  Biörck. 

Sedan  Nydqvist  &  Holms  extratåg  fört  samtliga  del¬ 
tagare  i  utfärden  ned  till  verkstäderna,  fördelade  man  sig 
i  tre  grupper.  De  speciellt  verkstadsintresserade  ägnade 
sig  åt  en  rond  genom  Nydqvist  &  Holms  verkstäder, 
hvarunder  besågos  verkstaden  lok.  nr.  1  000  i  arbete,  nytt 
snälltågslokomotiv  för  Bergslagsbanan,  turbin  n:r  6  för 
Trollhättekraftverk  under  arbete,  Axel  Welins  kvadrant- 


Fig.  4.  Bergsschakt  för  stora  slusstrappan  vid  Holmens 
tegelbruk,  sedt  söderifrån. 


Fig.  5.  Regleriugsdammen  vid  Gullöfallet,  östra  valsdan' 

utskofvet. 


däfvertar  i  verksamhet,  åtskilliga  produkter  i  stålgjutg 
m.  m.  Andra  gruppen,  kanalbyggnads-  och  sjöfart: 
tresserade,  promenerade  under  tiden  från  verkstaden  i 
till  kraftverkets  maskinhus,  där  montagearbetena  på 
binerna  n:ris  5  och  6  voro  i  full  gång,  fortsatte  öfver 
slussarna  på  andra  sidan  Åkersjö,  besåg  vidare  den  un 
arbete  varande  slusstrappan  och  anlände  till  Åkerstri 
där  kanalombyggnadens  modellsluss  —  en  i  skala  1:25 
förd  experimentanläggning  —  demonstrerades  och  t 
i  skärskådande.  Den  tredje  gruppen,  de  elektriskt  1 
tresserade,  gjorde  först  en  rond  genom  kraftverkets  tub 
intagsbyggnad,  där  anordningarna  för  elektrisk  isgrin 
uppvärmning  tilldrog  sig  särskild  uppmärksamhet,  pa : 

r 


r 


Fig.  6.  Spränguiugsarbetena  i  östra  ändan  af  stora  slusd 
trappan;  i  bakgrunden  öfre  slusstrappan  i  den  nu¬ 
varande  s.  k.  nya  kanalleden. 
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Fig.  7.  Regleringsdammen  vid  Gullöfallet  1911  (östra  dammdelen  under  byggnad). 


genom  maskinhuset  och  vände  sig  därefter  till  kräft¬ 
as  ställverksbyggnad,  hvari  pågående  utvidgningar 
isades. 

Deltagarne  uppsamlades  därefter  af  ångaren  »Schwan», 
utgick  från  öfversta  slussen  vid  Åkersberg  och  efter 
liga  uppehåll  vid  verkstadens  hamnbassäng  m.  fl. 
:n,  fullt  besatt  anlände  till  Grand  Hotell  strax  efter 
1  e.  m.  Där  mottogs  resenärerna  af  ingenjör  Ernst 
sberg,  hvilken  fungerade  som  värd  vid  den  lika  splen- 
som  välkomna  lunch,  hvartill  sällskapet  inbjudits 
errar  Nydqvist  &  Holm  samt  A.  B.  Stridsberg  & 
:k. 


Efter  ett  kort  besök  på  Gullön  för  att  bese  reglerings¬ 
dammen  med  sina  valsar,  kolossalbysten  Eldhs  »Strömkarl» 
å  dammens  midtelpelare  samt  fångdammarna  för  torrlägg¬ 
ning  af  östra  älffåran,  fortsattes  färden  med  ångbåt  upp¬ 
för  älfven  till  Bergslagsbanans  svängbro,  som  f.  n.  provi¬ 
soriskt  flyttats  åt  sidan  för  att  bereda  tillfälle  till  an¬ 
läggande  af  en  ny  svängpelare.  Den  där  i  muddret  ar¬ 
betande  grabbskopan  från  Götaverken  med  sina  »apelsin- 
klyft»-liknande  arbetsdelar  tilldrog  sig  allmän  uppmärk¬ 
samhet. 

A.  B.  Stridsberg  &  Biörcks  manufakturverk,  som 
flyttas  från  Gullön  upp  till  den  s.  k.  Knorren  invid  B.  J.- 


>•  8.  Interiör  af  A.  B.  Stridsberg  &  Biörcks  sågbladsfabrik 
(pressafdelningen). 


Fig.  9.  Interiör  af  A.  B.  Stridsberg  &  Biörcks  sågblads¬ 
fabrik  (sågfilningsafdelningen). 
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Fig.  io.  Sluss  vid  Åkerssjö,  vy  från  slussbotten. 


bron,  på  grund  af  1909  års  öfverenskommelse  med  staten, 
var  de  besökandes  nästa  mål.  Verkets  flyttning,  som  skall 
vara  fullbordad  under  innevarande  år  och  till  stor  del  är 
afslutad,  har  måst  försiggå  utan  afbrott  i  fabrikationen, 
hvilket  gifvetvis  varit  förenadt  med  många  svårigheter. 
Vid  planering  af  de  nya  fabrikslokalerna  har  den  ledande 
grundtanken  varit  »minsta  möjliga  transporter»,  hvarför 
de  olika  maskinerna  placerats  så,  att  manufakturämnena 
alltid  gå  åt  samma  håll  i  en  obruten  transportkedja,  utan 
extra  folk  för  langning.  Alla 
byggnader  äro  envåningshus, 
med  ljusa,  stora  lokaler  och 
takbelysning.  Armerad  betong 
har  i  största  möjliga  utsträck¬ 
ning  kommit  till  användning. 

Tillverkningen  är  hufvudsak- 
ligen  specialiserad  till  sågblad, 
maskinhyfveljärn  och  filar. 

Fabriken  har  egna  martin- 
och  valsverk. 

Från  Knorren  ställdes 
färden  till  Stallbacka  industri¬ 
område,  där  Järnkontorets 
elektriska  försöksverk  besågs 


Fig.  11.  Sprängningsarbeten  för  ny  sluss  vid  Brinkebergski 


under  ledning  af  ingenjör  J.  A.  Leffler.  Under  be‘ 
gjordes  ett  utslag  i  hyttan.  I  det  bredvidliggande  siji 
verket,  tillhörande  Elektrotermiska  aktiebolaget,  kundti 
träde  ej  lämnas.  Man  fick  nöja  sig  med  att  på  afsp 
betrakta  det  nya,  under  byggnad  varande  zinksmältvej 
som  skall  konsumera  ett  10  ooo-tal  hkr.,  och  att  moj 
den  säkerligen  välgrundade  uppgiften,  att  smältvij 
f.  n.  sysselsätter  icke  mindre  än  22  ingenjörer  och  kenjl 
—  ett  litet  exempel  på  hvilket  intensivt  tekniskt  ub: 

lingsarbete,  som  bedrifve  I 
Trollhättan. 

Ängbåten  lade  åte 
med  kursen  ställd  mot  1; 
och  färden  fortsattes  till  1 
kebergskulle,  där  de  01# 
tande  slussbyggnaderna  sii: 
rades.  Vid  7-tiden  var 
åter  i  Trollhättan  efteil1 
ansträngande,  men  ovaii 
intressefylld  och  omväxll 
dag,  som  afslutades  mecp 
mensam  middag  å  Gö 
Hotell. 

G.  H-\ 


Fig.  12.  A.  B.  Stridsberg  &  Biörcks  järn-  och  stålmanufak¬ 
turverk. 
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FRÅGAN  OM  CENTRALFÖRVALTNINGENS  OMORGANISATION. 

Föredrag*  och  diskussion  vid  Svenska  Teknologföreningens  årsmöte  den  23  mars  1912. 


Årsmötet  öppnades  af  föreningens  ordförande,  civil- 
njören,  löjtnant  V.  Liibeck,  som  yttrade: 

Mina  herrar!  Jag  ber  att  få  hälsa  eder  välkomna  till 
föreningens  ordinarie  årsmöte.  Det  är  som  bekant  en- 
några  månader  sedan  vi  firade  en  stor  jubileumsfest,  och 
relsen  för  detta  årsmöte  liksom  föreningens  styrelse  ha 
ir  varit  tveksamma,  om  vi  skulle  kunna  påkalla  medlem¬ 
as  intresse  för  ett  nytt  allmänt  möte,  så  nära  efter  det 
Emellertid  ha  vi  icke  velat  underlåta  att  i  enlighet  med 
;arna  kalla  till  detta  möte,  så  mycket  hellre  som  det  fanns 
Lrskild  anledning,  då  här  förelåg  en  fråga,  åt  hvilken  Sven- 
Teknologföreningen  förut  ägnat  stor  uppmärksamhet, 
igen  frågan  om  en  omorganisation  af  statsdepartemen- 
och  kommerskollegium  i  syfte  att  åstadkomma  förenk- 
och  fördjupning  af  den  handläggning,  som  särskildt  nä- 
lifvets  frågor  få  inom  administationen.  Gifvetvis  kunna 
ce  göra  anspråk  på  att  nu  kunna  ägna  denna  fråga  någon 
uttömmande  behandling.  Styrelsens  afsikt  har  endast 
att  kunna  få  en  förpostfäktning  till  stånd  för  att  frågan 
.  under  loppet  af  de  kommande  åren  skulle  kunna  undergå 
are  behandling.  Styrelsen  har  tänkt  sig,  att  detta  skulle 
a  ske  under  den  form  af  samarbete  mellan  tekniska  för¬ 
arna,  som  varit  föremål  för  handläggning  under  sista  tiden 
ill  hvilket  samarbete  utom  Teknologföreningeu  åtta,  d.  v.s. 
dt  som  samliga  landets  tekniska  föreningar  anslutit  sig. 

\  får  icke  underskatta  vikten  af  att  i  denna  stora  fråga  lan- 
ingenjörer  såvidt  möjligt  enigt  uppträda,  då  det  är  en 
som  i  högsta  grad  berör  deras  intressen. 

Jag  ber  att  särskildt  få  hälsa  välkomna  de  ärade  gäster, 
n  ha  nöjet  att  i  dag  se  här,  hrr  landshöfdingen  Sahlin, 
aldirektören  Linder  och  öfverdirektören  May. 

(Under  förhandlingarnas  gång  infunno  sig  hrr  statsrådet 
Adelswärd,  generaldirektören  A.  Lagerheim,  kanslirådet 
»ren  m.  fl.) 

Kanslisekreteraren  Unger :  höll  därefter  det  första  in- 
ngsanförandet: 

1. 

irtementalkommitterades  allmänna  principer  för  om¬ 
organisationen. 

Kommitterade  för  statsdepartementens  organisation  - — 
med  en  kortare  benämning  departementalkommitte- 
—  hvilka  tillsattes  af  Kungl.  Maj:t  den  11  decem- 
[908,  hafva  den  18  november  19 11  gemensamt  med 
nittén  för  ändrad  organisation  af  kommerskollegium  — 
nerskollegiikommittén  —  afgifvit  underdånigt  utlåtande 
förslag  om  upprättande  af  en  afdelning  för  sociala 
len  (socialstyrelsen)  m.  m.,  hvilken  styrelse  är  afsedd 
ngå  såsom  en  afdelning  af  civildepartementet.  Då 
förslag  är  byggdt  på  de  af  departementalkommitte- 
uppställda  allmänna  grunderna  för  organiserandet  af 
lepartementen  i  det  hela,  har  utlåtandet,  ehuru  kom- 
rade  ännu  icke  afslutat  sina  arbeten,  inledts  med  en 
sikt  öfver  dessa  grunder  äfvensom  öfver  departemental- 
nitterades  grunder  för  departementsindelningen.  Det 
n  framställning  af  nämnda  grunder  —  för  departe- 
sindelningen  och  departementsorganisationen  —  som 
ifses  att  lämna. 

Att  förevarande  fråga  är  af  största  vikt  icke  blott  ur 
örvaltningens,  utan  äfven  ur  allmänt  samhällelig  syn- 
t,  behöfver  knappast  betonas.  Det  gäller  å  ena  sidan 

f  På  grund  af  utrymmesskäl  hafva  inledningsföredragen  här 
förkortas,  hvarför  hänvisas  till  de  tryckta,  före  årsmötet  utsända, 
ndiga  föredragen  och  T.  T.  redogörelser  för  frågan. 


förverkligandet  af  sedan  länge  närda  önskningsmål  rörande 
upprättandet  af  nya  departement  eller  ett  bättre  tillgodo¬ 
seende  inom  de  redan  bestående  departementen  af  vissa 
viktiga  och  med  den  stigande  utvecklingen  alltmer  be¬ 
tydelsefulla  förvaltningsgrenar.  Å  andra  sidan  har  den 
uppgiften  förelegat  att  genom  en  väl  afvägd  och  tidsenlig 
förvaltningsorganisation  skapa  erforderliga  garantier  för,  att 
de  mångskiftande  ärenden  och  angelägenheter,  med  hvilka 
administrationen  har  att  taga  befattning,  blifva  handlagda 
med  största  möjliga  sakkunskap  och  snabbhet  samt  att 
ledningen  af  förvaltningen  uppbäres  af  tillbörlig  framsynt¬ 
het  och  målmedvetenhet. 


Innan  jag  närmare  ingår  på  själfva  hufvudfrågan, 
torde  med  några  ord  böra  beröras  innehållet  af  det  åt 
kommitterade  gifna  uppdraget.  I  detta  uppdrag  ingår  i 
första  hand  att  verkställa  en  allsidig  undersökning  angå¬ 
ende  de  förändringar,  som  må  finnas  erforderliga  eller 
lämpliga  i  statsdepartementens  genom  grundlag  fastställda 
indelnitig.  Vid  denna  undersökning  hafva  kommitterade 
haft  att  taga  hänsyn  till  tre  särskilda  af  riksdagen  aflåtna 
skrifvelser,  nämligen  den  19  maj  1905  rörande  inrättande 
af  ett  departement  för  handel,  industri  och  sjöfart,  den 
20  mars  1907  om  de  sociala  regeringsärendenas  samman¬ 
förande  under  detta  eller  annat  departement  samt  den  22 
maj  1908  i  fråga  om  vidtagande  af  lämpliga  åtgärder  för 
tillgodoseendet  af  krafvet  på  en  mera  enhetlig  och  sak¬ 
kunnig  behandling  af  de  ärenden,  som  angå  kommunika¬ 
tioner  och  allmänna  arbeten.  Den  undersökning  kommit¬ 
terade  haft  att  verkställa  beträffande  förändringar  i  de¬ 
partementsindelningen  har  emellertid  afsett  icke  blott  in¬ 
rättande  af  ett  eller  flera  nya  statsdepartement,  utan  ock 
eventuellt  sammanslagning  af  nu  befintliga  departement, 
i  främsta  rummet  landtförsvars-  och  sjöförsvarsdeparte¬ 
menten. 

I  kommitterades  uppdrag  har  därjämte  ingått  att  verk¬ 
ställa  utredning  rörande  erforderliga  eller  lämpliga  för¬ 
ändringar  beträffande  personalen  och  arbetssättet  inom 
departementen,  den  närmare  fördelningen  at  ärenden  de¬ 
partementen  emellan  äfvensom  ordningen  för  ärendenas 
beredning  och  afgörande,  m.  a.  o.  organisationen  af  stats- 
departementen . 

I  den  följande  framställningen  skall  särskildt  för  sig 
behandlas  dels  kommitterades  förslag  till  departementsindel¬ 
ning  och  dels  kommitterades  förslag  till  departementens  orga¬ 
nisation.  Till  dessa  delar  af  det  föreliggande  ämnet  vill 
jag  vidare  ansluta  en  redogörelse  för  de  fördelar ,  som 
man  trott  sig  vinna  med  den  föreslagna  organisationen, 
och  söka  bemöta  några  af  de  väsentligaste  invändningar, 
hvilka,  enligt  hvad  man  kunnat  förutse,  komma  att  rikas 
gentemot  denna  organisations  grundtankar. 


Kommitterade  hafva  beträffande  departementsindel¬ 
ningen  ansett  sig  böra  hemställa: 

1)  att  ett  nytt  departement  inrättas  för  handel,  indu¬ 
stri  och  sjöfart  (handelsdepartement); 

2)  att  likaledes  ett  nytt  departement  bildas  för  sam- 
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färdse  Isa  nsta  It  er  och  allmänna  arbeten  (kommunikationsdeparte¬ 
mentet); 

3)  att  land  t-  och  sjöförsvarsdepartementen  förenas  till  ett 
departement  (försvarsdepartementet);  samt 

4)  att,  under  förutsättning  att  ärendena  rörande  sam- 
färdselsanstalter  och  allmänna  arbeten  utbrytas  ur  civil¬ 
departementet,  dit  de  nu  äro  förlagda,  ärenden  af  social 
natur  i  så  stor  omfattning,  som  lämpligen  kan  ske,  sam¬ 
manföras  i  detta  departement. 


Föredraganden  angaf  därefter  de  grundlinjer,  kommitte- 
rade  ansett  sig  böra  uppställa,  och  för  hvilka  förut  i  T.  T. 
Veckoupplagan  år  1912  häftena  1,  2  och  3  redogjorts. 

Utöfver  dessa  grundlinjer  torde  böra  anföras  det  föredra¬ 
ganden  anförde  rörande  de  invändningar,  som  riktats  mot 
organisationsförslaget. 


Kommer  jag  så  öfver  till  de  itivändnvigar,  som  man 
kan  förutse  komma  att  riktas  mot  den  nya  organisationen, 
ligger  till  en  början  den  erinringen  nära  till  hands,  att 
man  genom  slopandet  af  Kungl.  Maj:ts  kansli  i  dess  nu¬ 
varande  gestalt  skapar  nackdelar  för  administrationen.  Dessa 
skulle  då  uppkomma  därigenom,  att  den  departementala 
handläggningen  af  de  löpande  regeringsärendena  öfver- 
flyttas  från  kansliet  på  de  i  departementen  inorganiserade 
centrala  verken. 

Den  bearbetning  och  granskning  af  det  i  de  under¬ 
dåniga  utlåtandena  innehållna  materialet,  som  nu  äger 
rum  i  departementen,  utgör  gifvetvis  en  borgen  för,  att 
en  i  de  centrala  myndigheternas  utredning  tilläfventyrs 
förekommande  oriktig  uppfattning  eller  ett  förbiseende 
rättas,  en  brist  i  fullständigheten  af  utredningen  utfylles 
och  framför  allt,  att  ärendena  erhålla  sin  rätta  belysning  i 
konstitutionellt  och  juridiskt-administrativt  hänseende.  Men 
denna  vinst  af  det  nuvarande  kansliets  arbete  lärer  i  allt 
väsentligt  ersättas  genom  den  af  kommitterade  föreslagna  en¬ 
hetliga  förvaltningsorganisationen.  Till  en  början  är  härvid 
att  uppmärksamma,  att  såväl  departementscheferna  som  de 
konsultativa  statsråden  genom  regeringsrättens  öfvertagande 
af  den  hufvudsakligaste  delen  af  de  administrativa  besvärs- 
målen  beredts  ökadt  tillfälle  att  ägna  tid  och  krafter  åt  de 
rena  förvaltningsärendenas  handläggning.  Behofvet  af  den 
öfverarbetning  af  ärendena,  som  nu  äger  rum  i  departemen¬ 
ten,  gör  sig  naturligen  ock  i  väsentligt  mindre  grad  gäl¬ 
lande  med  afseende  å  de  rena  förvaltningsärendena,  i 
hvilka  besluten  i  allmänhet  gå  ut  på  vidtagande  af  för- 
valtningsåtgärder,  men  .direkt  lagtillämpning  mindre  ofta 
ifrågakommer.  Därjämte  är  att  märka,  att  enligt  kommit- 
terades  förslag  generalsekreteraren  fått  sig  uppgifter  ålagda, 
hvarigenom  synes  vara  på  ett  tillfredsställande  sätt  sörjdt 
för  de  konstitutionella  och  juridiskt-administrativa  syn¬ 
punkternas  tillvaratagande,  liksom  ock  för  att  enhetlighet 
och  kontinuitet  inom  de  särskilda  departementen  behöri¬ 
gen  upprätthållas.  För  en  anordning,  sådan  som  den  af 
kommitterade  föreslagna,  kan  slutligen  åberopas  erfaren¬ 
heterna  från  den  utländska  centrala  statsförvaltningen, 
hvars  arbetskrafter  i  allmänhet  äro  sammanslutna  till  en 
enhet  i  de  särskilda  ministerierna,  utan  att  det  dubbel¬ 
arbete,  som  i  vår  centraladministration  förekommer,  där 
funnits  af  behofvet  påkalladt. 

En  annan  invändning  mot  den  föreslagna  organisa¬ 
tionen  och  den,  som  måhända  tillmätes  den  största 
betydelse,  är  att  verkscheferna,  trots  det  att  åt  dem  i 


den  nya  organisationen  bevarats  deras  själfständighet,  j 
nom  inflyttningen  i  departementen  dock  faktiskt  kun 
blifva  försatta  i  en  mer  eller  mindre  beroende  ställni 
i  förhållande  till  departementschefen.  Det  är  ju  gifv 
att  vid  den  nya  ordningen  med  dess  nära  förbinde 
mellan  departementschefen  och  verkcheferna,  hvilken  st 
ler  stora  kraf  på  takt  och  ömsesidigt  tillmötesgående, 
departementschef  kan  tänkas  komma  att  öfva  tryck 
verkscheferna,  så  att  dessa  i  verkligheten  blifva  mera 
organ  för  departementschefens  vilja  än  en  själfständigt  v 
kande  kraft  vid  hans  sida.  Det  synes  emellertid  icke  behö 
befaras,  att  ett  dylikt  förhållande  skall  blifva  en  följd 
den  utaf  kommitterade  ifrågasatta  organisationen.  Tvärt 
lärer  med  allt  skäl  kunna  antagas,  att  det  oaflåtliga  personl 
samarbetet  mellan  departementschefen  och  verkschefei 
kommer  att  skapa  en  god  och  säker  grund,  ur  hvilken  a 
nast  det  ur  saklig  synpunkt  riktigaste  och  bästa  arbetsres 
tatet  skall  framgå.  Med  knappast  mindre  skäl  skulle  kui 
antagas,  att  verkscheferna,  stödda  på  sin  oberoende  st 
ning,  kunde  påverka  departementschefen,  hvilken  ju  i 
mänhet  saknar  rätt  till  själfständiga  förfoganden,  att  si 
leda  förvaltningen  i  en  viss  af  dem  önskad  riktning.  ty 
mot  missbruk  i  sådant  afseende  torde  i  allmänhet  dej 
tementschefens  ställning  såsom  Konungens  konstitution 
ansvarige  rådgifvare  och  icke  minst  den  kontrollerande  ve 
samhet  med  hänsyn  till  administrationen,  som  af  öfrigast; 
rådsledamöter,  särskildt  de  konsultatativa,  utöfvas,  stå  hi 
rande  i  vägen.  I  öfrigt  har  genom  den  verkställda  uppdelr 
gen  af  rättigheter  och  förpliktelser  mellan  å  ena  sidan 
partementschefen  och  å  den  andra  departementsafdeh 
garna  vunnits  en  lämplig  och  noggrann  afvägning  af  de 
ömsesidiga  maktsfär.  Åt  afdelningarna  hafva  sålunda  tilll 
säkrats  deras  redan  i  den  nuvarande  organisationen  utöfv; 
själfständighet  vid  regeringsärendenas  handläggning  in 
afdelningarna  äfvensom  rätt  att  föredraga  ärendena  i  st 
rådsberedningen.  På  samma  gång  har  departementsche 
och  generalsekreteraren  utrustats  med  befogenheter,  s 
åsyfta  att  gifva  departementschefen  medel  i  händerna 
behörigen  göra  sitt  chefskap  gällande  samt  hos  sig  sai 
ledningen  af  den  hans  departement  tillhörande  förv 
ningsgrenen.  Men  gifvet  är,  att  det  till  sist  i  väsen |{ 
mån  kommer  att  bero  på  vederbörande  departeme  i 
chefs  och  afdelningschefers  duglighet  och  lämplighet  1 
deras  resp.  kall,  huruvida  den  föreslagna  organisation 
skall  visa  sig  motsvara  hvad  därmed  åsyftats.  Om  t 
i  allmänhet  är  riktigt,  att  en  organisations  praktiska  vä  < 
står  i  direkt  förhållande  till  det  sätt,  hvarpå  den  tillämp 
lärer  detta  i  särskildt  hög  grad  äga  giltighet  med  afseei  < 
å  en  organisation,  hvilken  i  vissa  afseenden  innebär ; 
betydande  förändringar  i  vår  centrala  administration  si 
den  här  ifrågavarande. 

En  tredje  invändning,  som  nära  sammanhänger  n: 
den  sistnämnda,  är,  att  svårigheter  skulle  vid  tillämpn  c 
af  den  nya  organisationen  yppa  sig  för  att  få  de  hö  < 
posterna  —  särskildt  afdelnings-  och  kontorschefsp  - 
serna  —  besatta  med  personer  af  framstående  duglig1 
och  förmåga.  Man  skulle  kunna  säga  att,  då  de  1 
flyttade  verkens  chefer  icke  längre  skulle  intaga  den  0; 
roende  ställning,  som  de  nu  inneha,  den  högre  st. ; 
tjänsten  icke  skulle  innebära  samma  lockelse  som  1 
Denna  invändning  torde  emellertid  falla  för  det  argurru 
tet,  att  de  centrala  verken  i  den  nya  organisationen  * 
facto  icke  beröfvats  något  af  sin  nuvarande  själfständigl  - 
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den  närmare  förbindelsen  mellan  departementschefen 
verkscheferna,  som  genom  den  föreslagna  organisa- 
en  skapas,  synes  tvärtom  böra  verka  såsom  en  eggelse 
initiativ-  och  handlingskraftiga  personer  att  i  egenskap 
fdelnings-,  resp.  kontorschefer  i  samråd  med  departe- 
tschefen  söka  föra  fram  nyttiga  uppslag  och  reformer, 
i  den  nya  organisationen  kan  tänkas  uppkomma  en  svår 
ttion  mellan  en  departementschef  och  en  verkschef, 
i  viktigare  frågor  intaga  skilda  ståndpunkter,  är  ju 
1  i  sak  ingenting  annat  än  hvad  som  redan  under 
irande  förhållanden  kan  tänkas  existera.  En  dylik 
tion  blir  då  liksom  nu  i  längden  ohållbar. 

Ordföranden  framförde  efter  inledningsföredraget  för¬ 
gens  tack  till  föredragshållaren.  (Forts.) 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


SKÅNSKA  INGENIÖRSKLUBBEN 

nanträdde  å  Stadt  Hamburg  i  Malmö  lördagen  den  18  maj 
r  ordförandeskap  af  öfveriugenjör  Ivar  Svedberg  för  att 
diskutera  den  vid  S.  I.  K.  Februarisammanträde  d.  å. 
ess  ordförande  väckta  frågan:  »Är  det  möjligt  och  önsk- 
i  att  i  samband  med  Baltiska  utställningen  i  Malmö  år 
anordna  en  ingen jörsko  n  gr  ess  med  internationell  lägg  ning » . 
Herr  ordföranden  öppnade  diskussionen  med  en  redogörelse 
frågans  behandling  vid  klubbsammanträdet  den  27  sistl. 

.  da  klubben  beslöt  dels  att  biträda  vid  det  gemensamma 
uingsarbete,  som  på  klubbens  anmodan  igångsatts  af  Sv. 
1.,  dels  att  såsom  sin  delegerade  utse  sin  ordförande  öfver- 
ajör  Ivar  Svedberg. 

Därjämte  beslöt  klubben  att  till  ledning  för  sitt  ombud  vid 
immanträdet  anordna  en  diskussion  ang.  frågans  grund- 
>  och  uppdrog  åt  sin  styrelse  att  förbereda  denna  diskus- 
i  hvilket  syfte  styrelsen  jämte  medlemmar  af  klubbens 
ommitté  för  allmänna  ärenden  hållit  sammanträde. 

Under  den  diskussion,  som  därvid  fördes  framgick  följande: 
Med  hänsyn  därtill,  att  allt  bör  göras  för  att  syftet  med 
Baltiska  utställningen  må  vinnas,  så  att  därigenom  vår 
tri  och  vårt  varuutbyte  med  främmande  länder  må  allt 
igare  utvecklas,  vore  det  icke  nog  att  allenast  de  döda 
lålen  utställas  till  beskådande  af  de  stora  massorna,  utan 
:  därvid  äfven  tillses  att  de  andliga  krafter  som  skapat 
ilen  så  ock  de,  som  därför  hatva  användning,  komme  i 
ing  med  hvarandra. 

Utställningsbestyrelsen  har  insett  detta  och  planerar  i 
it  syfte  anordnandet  af  vissa  särskilda  »möten»  för  olika 
ir,  under  hvilka  de  mest  intresserade  i  hvarje  särskildt 
Jeredas  tillfälle  att  samlas  till  gemensamt  studium  af  ut- 
ingen  speciellt  hvad  den  beträffande  grenen  angår,  och 
itnensamma  denna  berörande  öfverläggningar, 

För  detta  ändamål  kommer  en  särskild  kongresshall  att 
utställningsområdet  uppföras. 

Vi  sådant  fall  synes  det  synnerligen  önskvärdt  om  äfven 
jörerna  kunde  mötas  till  gemensamt  arbete  och  för  kny- 
t  af  sådana  förbindelser,  som  för  framtiden  kunna  blifva 
örsta  nytta. 

Önskvärdheten  af  en  ingenjörskongress  i  samband  med  Bal¬ 
utställningen  1914  vore  alltså  tydlig,  men  farhågor  utta- 
ock  för  att  en  dylik  ej  skulle  kunna  anordnas  dels  därför 
it  vore  omöjligt  att  finna  en  lämplig  begränsning  för  att 
ka  en  alltför  stor  omfattning  och  svårigheten  att  finna 
la  ingenjör  lämpliga  gemensamma  öfverläggningsämnen, 
därför  att  deltagandet  kunde  befaras  blifva  så  stort,  att 
jheter  för  en  rätt  förvaltning  kunde  uppstå  och  dessutom 
•1  inkvarteringsfrågan  kunde  vålla  bekymmer. 

Med  hänsyn  emellertid  därtill,  att  själfva  utställningen  och 
imtidigt  dermed  pågående  landtbruksmötet  i  och  för  sig 
sa  arrangeras,  att  därvid  förutsättes  såväl  nödiga  inkvar- 
fs-  och  restaurantmöjligheter  för  ett  vida  större  antal  re¬ 
an  som  den  eventuella  ingenjörskongressen  kunde  orsaka 


ansågs,  att  något  bekymmer  i  sagda  afseende  ej  behöfde  hysas. 
Beträffande  kongressens  omfaltning  i  afseende  pä  främmande  an¬ 
slutning  ansågs  att  den  borde  begränsas  till  att  omfatta  de 
länder,  som  deltaga  i  själfva  utställningen  och  alltså  liksom 
denna  få  en  Baltisk  karaktär. 

Planen  för  det  hela  bör  uppgöras  af  en  kommitté  utsedd 
af  de  samverkande  svenska  ingenjörsföreningarna,  hvilka  se¬ 
dan  inbjuda  de  öfriga  läuderuas  större  ingenjörssammanslut- 
ningar  att  deltaga.  Därvid  förutsättes  att  dessa  hvar  för  sig 
utse  sina  lokalkommittéer  och  i  liufvudkommittén  represen¬ 
teras  af  ombud. 

Ett  förslfg  att  anordna  kongressen  som  en  svensk  ingen¬ 
jörskongress  och  att  inbjuda  öfriga  länder  till  deltagande  be¬ 
farades  skola  leda  till  betydligt  ökade  kostnader. 

Gemensamma  öfverläggningsämnen  ansågs  böra  vara  sådana, 
som  afse  att  främja  industriell  produktion  och  af  sättning  i  all¬ 
mänhet,  medan  däremot  speciella  ämnen  ansågos  böra  komma 
under  de  smärre  fackmöten,  som  sannolikt  komma  att  i  sam¬ 
band  med  den  stora  kongressen  anordnas. 

Något  bestämdt  förslag  till  dyl.  gemensamma  öfverlägg¬ 
ningsämnen  framkom  ej,  men  framkastades  tanken  på  frågor 
om  samfärdsel,  industriell  standardisering,  internationell  pa¬ 
tentpraxis  o.  d. 

Gifvetvis  bör  i  hvarje  fall  tillses  att  ej  sådana  ämnen  väljas 
eller  sa  behandlas,  att  de  kunna  gifva  upphof  till  för  vårt  land 
skadliga  följder. 

Vidare  framhölls,  att  medel  till  kongressen  borde  erhål¬ 
las  dels  genom  kongressafgifter,  dels  genom  anslag  samt  tryg¬ 
gas  genom  en  garantifond  på  minst  100  000  kr.  till  säkerhet 
för  ett  kreditiv. 

Härpå  vidtog  en  liflig  diskussion  hvaraf  framgick: 
att  önsvärdheten  af  en  ingenjörskongress  vid  den  afsedda  tid¬ 
punkten  var  oomtvistad; 

att  kongressen  borde  omfatta  deltagare  från  de  baltiska  län¬ 
derna  Sverige,  Danmark,  Tyskland,  Ryssland  och  Fin¬ 
land,  d.  v.  s.  samma  länder,  som  deltaga  i  utställningen, 
men  ej  andra  såsom  officiellt  deltagande  för  att  undvika 
svårigheter  i  etikettsfrågor  o.  d.; 
att  emellertid  äfven  andra  främlingar,  i  den  mån  de  det  önska, 
borde  få  tillfälle  bevista  kongressen; 
att  kongressen  kunde  tänkas  uppdelad  på  fack  i  samma  an¬ 
tal  som  S.  T.  F:s  fackafdelningar,  hvilkas  årsmöten  i  så 
fall  borde  utbildas  till  fackkongresser; 
att  såsom  samlande  för  det  hela  borde  ordnas  en  gemensam 
administration  och  hållas  ett  eller  par  gemensamma  mö¬ 
ten,  där  för  alla  intressanta  och  betydelsefulla  frågor 
borde  gemensamt  behandlas,  hvarjämte  festsamkväm  o.  d. 
borde  göras  gemensamma  för  alla. 

I  fråga  om  dylika  gemensamma  öfverläggningsämnen 
framkastades  frågorna  om  ett  fullt  genomfördt  internationellt 
måttsystem  (metersystemet)  för  främjandet  af  produktionen  och 
gemensamt  myntsystem  för  främjandet  af  det  internationella  va¬ 
ruutbytet  m.  m.,  standardisering  af  elektriska  kommunika¬ 
tionsmedel  i  syfte  att  ej  genom  alltför  olika  system  för  dyl. 
den  internationella  samfärdseln  må  försvåras  o.  d. 

Det  visade  sig  emellertid,  att  just  rörande  dylika  öfver¬ 
läggningsämnen  åsikterna  voro  synnerligen  olika,  och  fram¬ 
hölls  särskildt,  att  de  2:ne  förstnämnda  frågorna  icke  borde 
upptagas. 

I  syfte  att  gifva  alla  S.  I.  K:s  medlemmar  tillfälle  att 
framkomma  med  sina  önskemål,  väcktes  af  direktör  Ahlrot 
förslag,  att  ett  kort  meddelande  angående  sammanträdet  skulle 
tillställas  klubbens  medlemmar  tillika  med  en  anhållan,  att  de 
ville  hvar  i  sin  stad  framkomma  med  förslag  till  öfverlägg¬ 
ningsämnen.  Detta  blef  äfven  klubbens  beslut  och  uppdrogs 
åt  styrelsen  utsända  ett  dyl.  meddelande. 

Ingenjör  PTedriksson  frambar  härpå  klubbens  tack  till 
ordföranden  för  hans  initiativtagande  i  denna  fråga. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  ESKILSTUNA. 

Lördagen  den  p  mars  hölls  sammanträde  under  ordförande¬ 
skap  af  d:r  C.  Söllscher.  Efter  protokollets  justering  företogs 
inval  af  nya  ledamöter.  Vidare  föredrogs  revisorernas  berät¬ 
telse  öfver  granskningen  af  förra  årets  räkenskaper  och  bevil¬ 
jades  i  enlighet  med  deras  hemställan  full  ansvarsfrihet  för 
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kassaförvaltaren.  Enligt  revisionsberättelsen  hade  föreningen 
en  kontant  behållning  till  1912  af  kr  2,912,97. 

Till  Svenska  pansarbåtsföreningen  beslöts  öfverlämna  kr 
300  att  utgå  med  100  kr  om  året  under  3  år. 

I  enlighet  med  kommitterades  yttrande  beslöt  föreningen 
biträda  det  från  Svenska  Teknologföreningen  inkomna  förslaget 
till  samarbete. 

Ett  särdeles  intressant  föredrag  om  »slagrutan»  och  dess 
användning  för  vattensökning  hölls  af  kontrollanten  vid  statens 
järnvägsbyggnader,  kapten  L.  Sparr.  Föredraget  var  illustre- 
radt  af  ett  stort  antal  skioptikonbilder,  hvarjämte  genom  försök 
med  slagruta  visades,  att  den  äfveu  kunde  användas  för  sökande 
af  metaller. 

Lördagen  den  20  april  hölls  sammanträde  under  ordförande¬ 
skap  af  d:r  C.  Söllscher.  Efter  protokollets  justering  företogs 
kompletteringsval  af  styrelse,  så  att  denna  nu  består  af: 

^Ordföranden  fil.  dr  C.  Söllscher,  v.  ordföranden  ing.  K. 
Söderblom,  sekreteraren  ing.  E.  J.  Danielsson,  v.  sekreteraren 
stadsarkitekt  G.  Befve  samt  ing.  G.  Hök  och  bandirektör  K. 

L.  Andersson. 

Med  anledning  af  Svenska  Teknologföreningens  skrifvelse, 
angående  önskvärdheten  och  möjligheten  att  i  samband  med 
Baltiska  utställningen  i  Malmö  1914  anordna  en  ingenjörs- 
kougress  med  internationell  läggning,  beslöts  efter  en  liflig 
diskussion  att  till  delegerad  för  frågans  utredande  utse  ordf. 
fil.  d:r  C.  Söllscher. 

Efter  supén  höll  bandirektör  K.  L.  Andersson  ett  särdeles 
instruktivt  föredrag  om  moderna  bangårdsanläggningar  i  ut¬ 
landet,  illustreradt  af  ett  stort  antal  skioptikonbilder. 

Lördagen  den  4  maj  hölls  sista  sammanträdet  före  hösten 
under  ordförandeskap  af  fil  dr  C.  Söllscher. 

Till  härvarande  fackskola  för  den  finare  smidesindustrien 
beslöt  föreningen  anslå  50  kr  till  premie  åt  däraf  förtjänt  elev 
med  villkor,  att  arbetsprofven  uppvisas  inför  föreningen. 

Ingenjör  H.  Ealck  demonstrerade  en  med  elektricitet  drifven 
damsugare  »Vampa»,  hvilken  befanns  vara  lika  enkel  som 
effektiv. 

Aftonens  föredrag  hölls  af  rektor  M.  Grenander  om  »gyro- 
skopet»,  dess  teori  och  några  af  dess  praktiska  användningar, 
såsom  för  styrning  af  torpeder,  motarbetande  af  krängning  hos 
fartyg  vid  sjögång,  dess  användning  vid  enskeniga  järnvägar 
samt  dess  senaste  tillämpning  vid  gyroskopkompassen. 

Föredraget  var  rikt  illustreradt  af  skioptikonbilder. 

^  TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  UPPSALA 

hade  den  27  april  sammanträde  under  stadsingenjör  Laurells 
ordförandeskap. 

Den  förra  delen  af  aftonen  ägnades  åt  ett  besök  å  Upp¬ 
lands  infanteriregementes  ny  kasärnetablissement,  där  byggnads- 
kontrollanten,  ingenjör  E.  Blom,  först  höll  ett  kort  oriente¬ 
rande  föredrag  och  förevisade  en  del  i  gymnastiksalen  upp¬ 
satta  ritningar  öfver  anläggningarna  samt  därefter  tillsammans 
med  kasärnofficeren,  kapten  Brenguiér,  ledde  en  synnerligen 
instruktiv  och  intressant  rundgång  genom  det  stora  komplexets 
olika  afdelningar. 

Särskildt  togs  föreningens  intresse  i  anspråk  af  de  prak¬ 
tiska,  väl  genomtänkta  anordningarna  i  kokinrättningen  och 
badhuset. 

Efter  det  nära  2  timmar  varande  besöket  å  Polacksbacken 
samlades  man  å  Gillet,  där  efter  behandlingen  af  en  del  för- 
eningsfrågor  och  inval  af  nya  medlemmar,  gemensam  supé  och 
ett  kamratligt  samkväm  vidtogo. 

SUNDSVALLS  TEKNISKA  FÖRENING 

sammanträdde  den  27  april  under  ordförandeskap  af  telegraf¬ 
direktör  A.  Wedholm.  Efter  sedvanlig  protokolljustering  in¬ 
valdes  en  ny  medlem  i  föreningen  hvarefter  företogs  behand¬ 
ling  af  väckt  förslag  om  annan  lämplig  lokal  för  föreningens 
bibliotek.  Sedan  en  del  medlemmar  yttrat  sig  härom  beslöts, 
att  styrelsen  skulle  vidare  utreda  frågan  och  sedermera  in¬ 
komma  med  förslag. 

Härefter  höll  öfveringenjören  hos  kungl.  telegafstyrelsen 
C.  Egnér  ett  synnerligen  intressant  föredrag  om  längdistans- 
telefonering.  Talaren  lämnade  först  en  kortfattad  historik  öfver 
telefonens  uppfinning  och  fullkomnande  samt  beskref  hufvud- 
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detaljerna  i  dess  konstruktion  äfvensom  de  förbättringar  s 
gjorts,  sedan  telefonen  1875  uppfanns  af  amerikanaren  Grah 
Bell.  Talaren  visade  medelst  skioptikonbilder  några  af  de 
långdistanstelefonering  konstruerade  försöksmikrofonerna  c 
förklarade  anordningarna  i  dem. 

I  anslutning  till  föredraget  hade  anordnats  ett  försö 
samtal  med  starkströmsmikrofonen  å  ledningar,  som  gen 
telegrafstyrelsens  tillmötesgående  ställts  till  disposition,  Sunds 
—Stockholm— Göteborg— Örebro— Sundsvall,  tillsammans  öf 
x  800  km.  eller  ungefär  samma  afstånd  som  ifrån  Sundsvall 
Berlin. 

Föredraget  åhördes  med  stort  intresse  af  föreningens  m 
lemmar  jämte  ett  stort  antal  särskildt  inbjudna  personer. 

Sedan  ordföranden  framfört  föreningens  tack  till  fi 
dragshållaren,  afslutades  sammanträdet,  hvarefter  gemen- 
supé  intogs. 


NOTISER 


Kraftaktiebolaget  Gullspang — Munkfors.  Abonnenter  vid  1 
års  slut:  60.  I  drift  varande  bolaget  tillhöriga  ledningar  188,;  1 
Kraftleverans  under  1911  4®,°  rnill.  kw.-tim.  Kraftinkomst  0,461 
kr.  Tillgångar  och  skulder  balansera  å  7,18  mill.  kr. 

Hemsjö  kraftaktiebolag.  Anslutningen  vid  1911  års  slut; 
5300  kw. ;  belysningsanslutning :  c;a  15000  lampor.  Produce 
kw.-tim.  under  år  1911:  15,1  uulk  Upplupna  kraft-  och  mä 

hyror:  0,31  mill  kr.  Bolagets  vattenfall  representera  sammanl 
c;a  55000  hkr.,  hvaraf  8000  äro  utbyggda.  1  illgangar  och  sk: 
balansera  å  6,83  mill.  kr. 


PERSONAL-NOTISER 


Svenska  Teknologföreningens  ledamotsförteckning  för  ig, 

nu  under  utarbetande.  Föreningens  kansli  är  tacksamt  för  mri 
lande  om  adressen  till  följande  medlemmar: 

Ingenjör  Gottfrid  Nordlindh  (senast  kända  adress:  Midsom: 
kransen). 

Löjtnant  David  Cronström  (senast  kända  adress:  Slakth  t 
läggningen,  Enskede). 

Ingenjör  Sven  Alban  Berg  (senast  kända  adress:  38  Park  Ii 
Rugby,  England). 

Bergsingenjör  H.  A.  Berglund  (senaste  adressen:  btockl  i 
möjligen  Nykroppa). 

Ingenjör  C.  G.  Lindblom,  generalagent  för  A.-B.  de  I  ; 
ångturbin  i  Ryssland  har  utsetts  till  verkställande  direktör  1 
Lux. 

* 

Civilingenjör  T.  H:son  Almqvist,  förut  Nedre  Norra  \  5 
Vattenbyggnadsdistriktet,  Gäfle,  nu  Statens  järnvägar,  banafdelm  < 
Göteborg. 

* 

Ing.  Georg  Blomberg  är  nu  anställd  hos  The  New- York  E  5 
C; o,  New-York  City.  Fasta  adresser  271  Hicks  Steet,  Brooklyn 
och  Götgatan  71,  Stockholm. 
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Förutsättningarna  för  årets  vårflod  i  Sve : 

—  Flottningstidskrift,  häfte  1  —  äro  i  genomsnitt  m 
normala.  Enligt  Metereologiska  Centralanstaltens  upp 
ningar  den  28  mars  af  snötäckets  vattenvärde  förekor 
med  undantag  af  norra  Värmland  intet  nämnvärdt  t 
söder  om  Dalälfven.  Någon  ovanlig  vårflod  synes  sål  1 
ej  vara  att  befara  i  södra  och  mellersta  Sveriges  vatten  < 
Största  magasinerade  vattenmängden  är  att  finna  i  In  ! 
Lule-  och  Torne-älfvarnas  flodområden,  där  vattenmär  1 
torde  något  öfverstiga  den  normala.  Under  normala: 
peraturförhållanden  synas  utsikterna  därför  vara  stör 
liten  eller  medelmåttig  vårflod. 
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PROFESSUREN  I  MASKINLÄRA  VID  TEKNISKA  HÖGSKOLAN. 

En  utnämningsfråga. 


Då  Tekniska  Högskolans  lärarkrafter,  efter  ett  mer 
tioårigt  tillstånd  af  provisorium  och  ovisshet,  rörande 
kolans  utveckling,  nu  skola  förstärkas  och  vakanta 
nya  professurer  besättas  med  ordinarie  innehafvare 
t  den  af  statsmakterna  sent  omsider  beslutade  om- 
nisationen,  är  det  endast  naturligt,  att  personvalet  be- 
mde  dessa  professurer  följes  med  stort  intresse  af  alla 
som  i  Tekniska  Högskolans  nydaning  och  utvidg- 
till  ett  tidsenligt  tekniskt  bildningscentrum  se  en  af 
riktigaste  förutsättningarna  för  vårt  lands  ekonomiska 
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khng.  Åtskilliga  utnämningar  ha  redan  bekräftat, 
man  visste  på  förhand,  att  det  fanns  väl  meriterade 
fullt  värdiga  professorskandidater  bland  de  vetenskaps- 
arkitekter  och  ingenjörer,  hvilka  i  olika  ställningar 
t  högskolan  sina  tjänster  under  provisoriets  långa  vänte- 
Detta  är  endast  ett  rättvist  erkännande  åt  hög- 
n  och  dess  lärarkår. 

Men  denna  rekrytering  ur  egna  led  har  också  en 
n  sida,  som  vid  vår  tekniska  högskola  måste  beaktas, 
igen  vederbörande  lärarkårs  i  häfd  och  stadgar  grun- 
,  alldeles  särskildt  stora  inflytande  på  utnämnings- 
r.  Det  är  nämligen  Tekniska  Högskolans  lärarkolle- 
,  som  i  första  instans  handlägger  en  ansökan  om  pro- 
•  vid  högskolan,  debatterar  kandidatens  meriter,  yttrar 
)m  hans  kompetens  och  uppsätter  de  sökande,  som 
iras  kompetenta,  i  en  viss  förslagsordning  till  profes- 
s  erhållande.  Sedermera  behandlar  högskolans  sty- 
ärendet,  och  förelägger  regeringen  sitt  förslag,  som 
aturliga  skäl  i  de  flesta  fall  öfverensstämmer  med 
mllegiets,  där  den  grundläggande  och  utredande  be- 
ingen  försiggått.  Tekniska  Högskolan  saknar  näm- 
en  anordning,  som  vid  andra  högskolor  och  univer- 
anses  vara  oumbärlig  för  erhållande  af  fullt  objek- 
och  generella  omdömen  om  sökandes  meriter  och 
ighet  för  en  professur,  nämligen  en  verklig  sakkun- 
ts-institution.  Stadgarna  känna  endast  en  rättighet 
ärarkollegiet  att,  om  det  så  finner  lämpligt,  med 
ljungera  sakkunniga  personer  vid  bedömande  af  an- 
ngar  om  professurer.  Dessa  »adjungerade  sakkun- 
bilda  emellertid  på  intet  sätt  någon  första  instans 
leras  oklara  ställning  har  nästan  vid  hvarje  omtvistad 
»sorutnämning  skapat  förvecklingar  och  osäkerhet, 
mnsekvens  af  denna  halfgångenhet  hos  sakkunnig- 
nstitutionen  är  också,  att  valet  af  sakkunnige,  åt- 
one  ifråga  om  tillämpningsämnen,  mången  gång  före- 
hafva  skett  mindre  i  afsikt  att  få  fram  själfständiga 
men  om  kandidaternas  i  fråga  allmänna  kompetens, 
tt  markera  att  kollegiet  dock  verkligen  sökt  kontakt 
personer,  verksamma  på  praktiskt  tekniska  områden. 


De  »adjungerade  sakkunniga»  hafva  därför  ej  sällan  sett 
sig  försatta  i  ganska  brydsamma  och  egendomliga  situa¬ 
tioner. 

Man  kan  skatta  mycket  högt  den  personliga  känne¬ 
dom,  som  hrr  lärare  under  sin  ämbetsutöfning  förvärfva 
sig  om  en  vid  högskolan  fästad  lärares  kapacitet,  men 
det  är  endast  mänskligt  att  det  förhållande,  som  fleråriga 
personliga  förbindelser  skapa,  kan  i  afgörandets  stund  fullt 
ofrivilligt  inverka  på  ett  i  bästa  öfvertygelse  afgifvet  om¬ 
döme.  I  ett  litet  land  som  Sverige  är  det  själftallet  icke 
alltid  lätt  att  utom  högskolan  finna  kompetenta  sakkun¬ 
niga  för  att  bedöma  ansökningar  i  alla  ämnen,  som  äro 
företrädda  vid  'Tekniska  Högskolan.  Svårigheter  af  språk¬ 
lig  art  och  andra  hinder  kunna  förvisso  läggas  till  grund 
för  invändningar  mot  tillkallande  af  utländska  sakkunnige. 
Att  lärarkollegiet  vid  Tekniska  Högskolan  emellertid  ej 
kan  ersätta  en  rationellt  ordnad  sakkunnighets-institution, 
är  dock  påtagligt.  Äfven  bland  kollegiets  egna  ledamöter 
torde  flera  finnas,  som  ej  äro  främmande  för  tanken  på 
en  reform  i  detta  hänseende.  Att  föreslå  åtgärder  i  så¬ 
dant  syfte  faller  utom  ramen  för  denna  uppsats,  men  hop¬ 
pas  jag  få  återkomma  därtill  i  annat  sammanhang. 

*  * 

* 

Ett  eklatant  exempel  på,  hvartill  ofvan  antydda  miss¬ 
förhållande  kan  leda  är  enligt  mitt  förmenande  den  be¬ 
handling  ansökningarna  till  professuren  i  maskinlära  vid 
Tekniska  Högskolan  erhållit.  Professuren  är  ny  och  mot¬ 
svarar  det  af  högskolans  lektorat  före  omorganisation,  som 
senast  innehades  af  framlidne  lektor  Erik  Andersson.  Be¬ 
fattningens  innehafvare  skall  alltså  bibringa  elever  till¬ 
hörande  de  kemiska  och  bergsvetenskapliga  fackskolorna 
—  samt  i  mindre  utsträckning  väg-  och  vattenbyggnads- 
samt  arkitekturfackskolornas  elever  —  deras  vetande  i  fråga 
om  grunderna  för  hållfasthetsläran  och  dess  tillämpning 
vid  maskinkonstruktioner,  samt  gifva  dem  en  kurs  i  all¬ 
män  maskinlära  (ångpannor,  ångmaskiner,  explosionsmo- 
torer,  turbiner,  uppfordringsverk,  pumpar,  hydrauliska  pres¬ 
sar  m.  m.).  Hufvudvikten  ligger  på  undervisningen  för 
kemister  och  bergsmän  —  således  ingenjörsadepter,  som 
skola  utbildas  för  verksamheten  vid  våra  järnbruk,  cellu¬ 
losafabriker,  för  sockerindustrien,  elektrokemiska  verk  o.  d. 
Att  för  dessa,  utom  de  rena  kemiska,  metallurgiska  eller 
grufvetenskapliga  hufvudämnena  i  respektive  fackskolor, 
just  maskinläran  är  det  allra  viktigaste  tillämpningsämnet  är 
obestridligt.  Jag  skulle  vilja  säga,  att  maskinläran  för  dem 
är  så  godt  som  ett  hufvudämne,  numera  viktigare  än  nå¬ 
gonsin  förut.  Det  har  varit  fullt  befogadt  att  göra  lärar- 
befattningen  i  ämnet  till  en  professur,  ty  de  fordringar 
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som  fabriksdriften  inom  här  ifrågavarande  områden  numera 
ställer  på  ingenjören,  kräfva,  om  han  skall  ha  utsikt  att 
motsvara  dem,  en  solid  kunskapsgrund  lagd  af  en  lärare, 
som  behärskar  maskinläran  i  modern  mening,  såväl  teore¬ 
tiskt  som  praktiskt,  som  har  sinne  för  och  erfarenhet  om 
de  betydelsefulla  driftekonomiska  synpunkter,  hvilka  alltmera 
vinna  beaktande  inom  fabriksindustrien  1 ,  och  som  genom 
sin  läggning  och  sin  verksamhet  visat  sig  ha  förutsättnin¬ 
gar  för  att  föra  sitt  ämne  vetenskapligt  och  praktiskt  fram¬ 
åt.  Genom  att  gifva  de  kemister  och  bergsmän,  det  här 
är  fråga  om,  en  möjligast  förstklassigt  utbildning  i  maskin¬ 
lära  i  ofvannämnda  mening  tror  jag,  att  högskolan  skulle 
göra  den  svenska  industrien  en  verkligt  värdefull  tjänst, 
för  att  icke  tala  om  hvilket  kraftigt  handtag  den  skulle 
lämna  sina  alumner  i  deras  sträfsamma  karriär.  Under, 
visningstiden  är  knappt  tillmätt  för  detta  ämne.  Sa  myc¬ 
ket  viktigare  då  att  vid  utseende  af  denna  befattnings 
innehafvare  söka  med  ljus  och  lykta  efter  den  rätte  man¬ 
nen.  Att  observera  är  att  det  icke  nu  gäller  en  professur 
inom  den  mekaniska  fackskolan. 

*  * 

* 

Till  denna  professur  i  maskinlära  ansökte  som  bekant 
lektor  C.  W.  Askling,  ingenjör  S.  Ekman,  ingenjör  A.  Ros¬ 
borg,  dr. -ingenjör  J.  Ruths  och  lektor  H.  Skoglund.  Så¬ 
som  adjungerade  sakkunniga  tillkallade  lärarkollegiet  ingen¬ 
jörerna  O.  Nycander,  Herman  Nydqvist  och  Elis  B.  Höjer. 
Af  dessa  ha  ingen  varit  verksam  pa  de  tekniska  omraden, 
för  hvilka  professorn  ifråga  skall  utbilda  elever.  De  af- 
gåfvo  ett  gemensamt  yttrande,  som  bär  alla  spår  af  en 
kompromiss,  gifva  första  förslagsrum  at  Rosborg,  andra  at 
Askling  och  tredje  åt  Ekman  samt  eliminera  Ruths  med 
en  sväfvande  förklaring  om,  att  han  egentligen  icke  är 
mekanist  utan  elektrotekniker.  Vid  behandlingen  inom 
lärarkollegiet  korrigerades  de  sakkunniges  missuppfattning 
beträffande  Ruths,  som  med  16  röster  mot  2  förklarades 
kompetent.  Voteringen  inom  kollegiet  ledde  vidare  till 
det  resultat,  att  de  tre  första  förslagsrummen  lämnades  åt 
Rosborg,  Askling  och  Ruths  i  nämnd  ordning.  Under 
det  att  meningarna  inom  kollegiet  om  Rosborg  och  Ask¬ 
ling  syntes  fullt  stadgade  —  den  förre  erhöll  16  röster 
af  18  till  första  förslagsrummet,  den  senare  14  röster  af 
18  till  andra  —  var  ej  så  förhållandet  beträffande  Ruths, 
som  erhåll  2  röster  till  första,  2  röster  till  andra,  9  rö¬ 
ster  till  tredje  och  3  röster  till  fjärde.  Till  första  förslags¬ 
rummet  för  Ruths  röstade  professorerna  Palmaer  och  Wes- 
tin,  hvilka  —  den  förre  såsom  föreståndare  för  den 
kemiska  fackskolan  och  den  senare  såsom  mångårig  profes 
sor  i  bergsmekanik  —  måste  anses  särskildt  kompetenta 
att  på  föreliggande  fall  anlägga  riktiga  synpunkter.  De 
ha  också  på  ett  enligt  min  uppfattning  fullt  öfvertygande 
sätt  i  yttranden  till  kollegiet  uppvisat,  att  personvalet  här 
gäller  en  för  Tekniska  Högskolan  synnerligen  viktig  prin¬ 
cipfråga. 

Personfrågor  äro  alltid  ömtåliga  spörsmål  och  pro- 
fessorsutnämningar  vid  Tekniska  Högskolan  utgöra  därvid 
intet  undantag.  Gällde  det  en  rent  kvalitativ  pröfning  af 
kandidatkompetensen  enligt  fullt  klara  grunder,  så  skulle 
fallet  kanske  icke  lämpa  sig  för  diskussion  i  Teknisk  Tid- 

1  Exempel :  ång-  och  kraftekonomien  vid  pappersbruk  och  cellu¬ 
losafabriker.  Särskildt  är  detta  af  vikt  för  kemisterna,  som  f.  n.  ej 
få  någon  ytterligare  utbildning  i  hithörande  saker,  under  det  bergs¬ 
männen  erhålla  undervisning  i  bergsmekanik. 


skrifts  spalter.  Men  då  det  gäller  principer  af  grundi 
gande  betydelse  för  Tekniska  Högskolan,  som  är  enl 
viktig  statsinstitution,  då  måste  de  enskilda  hänsynen  stå ) 
baka  för  de  allmänna  och  frågorna  framdragas  i  oftl 
lighetens  ljus. 

Först  må  då  i  korthet  anföras  några  fakta  ur  hrfc 
Ungarna.  Rosborg  är  utexaminerad  från  Tekniska  \  \ 
skolan  som  4-årig  mekanist  1892,  var  1  år  på  ritko ; 
i  Sverige  och  Amerika,  2  x/2  år  biträde  åt  professor  '< 
derblom  och  har  sedan  1895  verkat  som  lärare  iil 
Tekniska  Högskolans  mekaniska  fackskola  (assistent,  el 
lärare,  t.  f.  professor  i  maskinlära  under  olika  tidsperir  >1 
och  vid  sidan  däraf  utöfvat  en  omfattande  verksaii 
såsom  konsulterande  ingenjör  inom  det  mekaniska  fa 
för  olika  slag  af  maskinanläggningar  o.  d.  Han  har  e  i 
lertid  icke  publicerat  några  skrifter  eller  gjort  sig  h 
som  själfständig  konstruktör  inom  sitt  fack.  De  littel 
meriterna  inskränka  sig  till  icke  publicerade  profninj: 
låtanden  af  skilda  slag.  —  Ruths  är  utexaminerad 
diplomingenjör  från  Technische  Hochschule  i  Hannr 
1903  samt  har  vid  samma  högskola  disputerat  för  j> 
torsgraden  och  blifvit  promoverad  till  d:r-ingenjör  it 
på  en  afhandling  inom  maskinlärans  område,  hvilkeni 
erkändes  högsta  vitsord.  Han  tillhörde  under  studietji 
afdelningarna  för  kemiska  och  elektrotekniska  vetenskJ: 
men  förmådde  äfven  fullständigt  följa  undervisningi 
teori  och  byggnad  af  kraftmaskiner  samt  i  konstruktj- 
öfningar  på  samma  sätt  som  de  studerande  inom  mal 
facket.  Hans  praktik  har  efter  1903  omfattat  öfver  b 
års  verksamhet  som  maskiningenjör  i  ledande  ställning 
stora  österrikiska  stenkolsgrufvor  och  järnverk  med  1 
själfständigt  ansvar  för  drift,  ombyggnad  och  nyanlagd 
af  mycket  omfattande  mekaniska,  elektriska,  ång-  och 
tenkraftanläggningar,  uppfordringsverk  m.  m.,  hvai| 
han  i  Sverige  verkat  som  konsulterande  ingenjör  med| 
cialitet  i  maskintekniska,  bergsmekaniska  och  elektrji 
kaniska  uppdrag.  Han  har  gjort  sig  bemärkt  som  f<| 
tare  af  ett  antal  väl  vitsordade  afhandlingar  i  maski  j; 
niska  frågor.  Om  öfriga  kandidater,  som  ej  erhållit  nr 
röst  till  första  förslagsrummet,  skola  vi  här  ej  yttra l 

Enligt  §  1 2  af  högskolans  stadgar  skall  vid  1  ; 

tande  af  professur  vid  högskolan  »afseende  fästas  ei; 
å  sökandens  lämplighet  för  befattningen»,  och  lämpligi  t 
skall  vara  »ådagalagd  genom  prof  och  examina,  ut: 
arbeten,  praktisk  verksamhet  eller  beskaffenheten  af  1 
gående  tjänstgöring  såsom  lärare  m.  m.,  såframt  fön 
det  mellan  två  eller  flera  sökande  därigenom  kan  afg  • 
men  i  annat  fall  jämväl  å  tjänstetid  vid  högskolan  | 
annat  offentligt  läroverk». 


Herrar  Westin  och  Palmaer  konstatera  —  och  | 
yttranden  hafva,  såvidt  af  handlingarna  framgå,  icl 
öfriga  ledamöter  i  kollegiet  i  sak  egentligen  gendrifvi  • 
att  Ruths  med  afseende  på  föreläsningsprof  visat  si 
förmåga  än  Rosborg,  att  hans  tekniskt-vetenskapliga  st 
och  examina  äro  mera  omfattande  och  af  högre  ai 
Rosborgs,  att  Ruths  publicerat  goda  arbeten  inon  t 


ifrågavarande  facket,  men  Rosborg  inga,  att  båda  k 
daterna  ha  tillfredsställande  praktiska  meriter  och  V 
fråga  om  läraregenskaper  Rosborg,  trots  sin  längre  1 
samhet  och  erfarenhet,  icke  kan  anses  ha  försteget.  1 
komma  därför  till  den  slutsatsen,  att  Ruths  bör  föred  t 
framför  Rosborg,  och  påpeka,  att  tjänstetiden  vid  höjl 
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i  icke  får  tagas  i  betraktande  annat  än  för  det  fall,  att 
'•riterna  i  öfrigt  äro  lika. 

*  * 

* 

Det  är  för  Tekniska  Högskolan  säkerligen  af  största 
tydelse,  att  nu  föreliggande  utnämningsfråga  blir  löst  pä 
ur  principiell  synpunkt  fullt  tillfredsställande  sätt.  Det 
i  nämligen  icke  vara  likgiltigt,  om  det  med  fog  kunde  sä- 
5,  att  den  nya  lärarkåren  vid  Tekniska  Högskolan  re- 
teras  så,  att  tjänstetiden  vid  högskolan  blir  utslagsgif- 
lde,  så  snart  de  oundgängligaste  förutsättningarna  för 
istens  bestridande  äro  förhanden.  Hvilka  skola  då  ut- 
a  det  nydaningsarbete,  hvarpå  högskolans  vänner  så 
rnt  hoppas?  Många,  som  på  olika  sätt  lämnade  sin 
dverkan  till  genomförandet  af  det  senaste  nybyggnads- 
i  omorganisationsförslaget,  ansågo  då  såsom  sin  plikt 
åsidosätta  enskilda  betänkligheter  för  den  stora  sakens 


skull,  i  förlitande  på  att  den  kvalitativa  förbättring  af  hög¬ 
skolestudierna,  som  förslaget  angafs  innebära,  skulle  i  vid¬ 
sträcktaste  grad  bli  en  bärande  princip  för  högskolans 
framtida  utveckling.  Det  vore  icke  godt,  om  dessa  många 
blefve  besvikna  i  sina  förväntningar. 

På  högskolans  styrelse  hvilar  nu  ett  tungt  ansvar  — 
ansvaret  att  pröfva  detta  ärende  grundligt  och  opartiskt 
och  för  regeringen  klarlägga  frågan  utan  bihänsyn.  Hvad 
utom  högskolan  stående  ingenjörer,  hvilka  äro  verkligt  in¬ 
tresserade  af  högskoleundervisningens  framtid,  skulle  under 
tiden  kunna  göra,  vore  utan  tvifvel  att,  i  den  mån  deras 
utbildning  eller  praktiska  verksamhet  därtill  gifver  anled- 
ning,  i  Teknisk  Tidskrifts  spalter  offentliggöra  sina  åsikter 
om  arlen  af  den  undervisning  i  maskinlära  för  kemister  och 
bergsmän,  som  af  innehafvaren  till  ifrågavarande  professur 
bör  meddelas. 

(I.  Holmberger, 

O 


FRÅGAN  OM  CENTRALFÖRVALTNINGENS  OMORGANISATION. 

Föredrag  och  diskussion  vid  Svenska  I eknologtörcningens  årsmöte  den  23  mars  1912. 


Därefter  hölls  det  andra  inledande  anförandet  af  fil. 
\'or  G.  IIuss: 

2. 

De  sociala  ärendena  och  socialstyrelsen. 

Teknisk  Tidskrift  har  förut  redogjort  för  förslaget  till 
alstyrelse  och  därmed  sammanhängande  frågor;  hvarför 
endast  anföres  föredragandens  afslutuing  och  samman- 
hng. 


Efter  denna  öfversiktliga  redogörelse  för  de  sociala 
idena  och  socialstyrelsen  torde  det  vara  lämpligt  att 
ot  närmare  beröra  de  synpunkter,  som  synas  hafva 
t  vägledande  för  departementalkommitterade  och  kom- 
skollegiikommittén  med  afseende  å 

frågan  om  sakkunskapens  tillgodoseende  inom  socialförvalt- 

ren. 

De  för  närvarande  inom  statsförvaltningen  förekom- 
de  ärendena  blifva  i  högsta  instans  till  öfvervägande 
1  pröfvade  ur  formell  synpunkt.  Vid  deras  behand- 
och  bedömande,  inom  departementen  samt  vid  före¬ 
ningen  inför  konungen,  är  det  nämligen  främst  de 
iskt-administrativa  momenten,  som  komma  i  betrak- 
e.  Utredandet  af  ett  ärendes  sakliga  innebörd  ankommer 
mot  pa  vederbörande  centrala  verk  eller  andra  under- 
ade  organ.  Såsom  förut  framhållits,  uppkommer  på 
1  sätt  en  splittring  i  behandlingen,  i  det  att  på  olika 
er  af  en  frågas  framförande  helt  olika  synpunkter 
?gas  och  vid  deras  slutliga  afgörande  i  regel  den 
fga  realkunskapen  icke  tillräckligt  får  göra  sig  gäl- 

1  a 

Härtill  kommer  emellertid,  att  inom  statsförvaltningen 
hufvud,  sålunda  äfven  inom  flere  af  de  centrala  ver- 
ganska  ringa  utrymme  hittills  beredts  för  personer 
teknisk  kunskap  och  praktisk  erfarenhet  på  de  verk- 
letsområden,  som  resp.  ämbetsverk  haft  sig  anvisade, 
irligen  finnas  bestämda  undantag;  så  t.  ex.  torde  läkar- 

,  Pa  grund  af  utrymmesskäl  hafva  inledningsföredragen  här 
förkortas,  hvarför  hänvisas  till  de  tryckta,  före  årsmötet  utsända, 
indiga  föredragen  och  T.  T.  redogörelser  för  frågan. 


(Forts,  från  n:r  22.) 

tekniken  länge  hafva  dominerat  medicinalstyrelsen,  liksom 
den  militära  tekniken  intagit  en  ledande  ställning  inom 
de  militära  förvaltningsområdena  o.  s.  v.  Men  inom  flere 
grenar  af  statsförvaltningen  hafva  äfven  de  centrala  ver¬ 
ken  varit  alldeles  öfvervägande  eller  till  och  med  uteslu¬ 
tande  rekryterade  med  hänsyn  till  den  allmänna  admini¬ 
strativa  teknik,  som  ju  också  är  behöflig,  under  det  att 
specialtekniken  på  området  varit  föga  eller  icke  alls  före¬ 
trädd.  Det  må  i  detta  afseende  vara  nog  att  hänvisa  till 
kommerskollegium,  som  fungerar  som  bergsöfverstyrelse, 
men  saknar  bergstekniker,  som  är  vår  handels  speciella 
verk,  men  icke  disponerar  någon  för  affärstekniker  eller 
nationalekonom  afsedd  befattning,  och  som  länge  varit  vår 
sjöfartsmyndighet,  men  först  på  senaste  tiden  utrustats  med 
sjöfartstekniker  och  då  i  underordnad  ställning. 

Denna  sakernas  ordning  har  ju  kunnat  fortfara,  så 
länge  man  äfven  af  de  centrala  verken  företrädesvis  kräfde 
en  mera  passiv  roll  såsom  tillämpande  gällande  författ¬ 
ningar.  Men  i  samma  mån  numera  starkare  kraf  gjorts 
gällande  på  statsförvaltningens  positiva  insatser,  på  dess 
initiativ  till  reformer,  på  dess  praktiskt  vägledande  och 
upplysande  verksamhet,  så  har  det  blifvit  alltmer  uppen¬ 
bart,  att  statsförvaltningen  måste  för  sådana  uppgifters 
fyllande  voro  utrustad  med  särskildt  kvalificerade  arbets¬ 
krafter.  Då  det  emellertid  länge  syntes  möta  oöfverstig- 
liga  hinder  att  vinna  tillräckligt  gehör  för  krafven  på 
sådana  sakligt  och  tekniskt  utbildade  personers  anställande 
inom  en  del  verk,  där  sådana  specialister  behöfdes,  så  upp¬ 
kom  tanken  att  på  annan  väg  bereda  ersättning  härför. 
Särskildt  hade  det  länge  gjorts  gällande  inom  intresserade 
kretsar,  att  den  ingenjörstekniska  kompetens,  som  erfordrades 
för  ett  verkligt  sakkunnigt  bedömande  af  en  mängd  nä¬ 
ringarnas  lifsfrågor,  icke  vore  tillräckligt  representerad  inom 
flera  af  de  vederbörande  ämbetsverken.  Häraf  ansågs  ock 
blifva  följden,  att  dylika  frågor  bedömdes  med  bristande 
sakkunskap  och  under  onödiga  dröjsmål  samt  icke  kunde 
blifva  föremål  för  tillräckliga  initiativ  från  förvaltningens 
sida.  För  att  då  tillförsäkra  den  ingenjörstekniska  veten¬ 
skapen  och  bildningen  mera  beaktande  inom  förvaltningen, 


1 


8  Juni  191 


21g  TEKNISK  TI 

föreslogs  upprättandet  af  en  särskild  ämbetsmyndighet, 
som  till  speciell  uppgift  skulle  hafva  att  bevaka  dessa  tek¬ 
niska  synpunkter  och  intressen. 

En  liknande  sträfvan  möter  på  statistikens  område. 
Inom  de  olika  verken  hade  föga  intresse  ägnats  at  denna 
del  af  arbetet,  som  därför  icke  heller  kunde  skötas  så 
som  sig  bort.  Då  någon  förbättring  icke  syntes  kunna 
åvägabringas  inom  ramen  af  den  dåvarande  organisationen, 
så  ifrågasattes,  huruvida  icke  vissa  grenar  af  statistik  borde 
lösbrytas  från  sina  resp.  sakområden  och  sammanföras  till 
ett  centralverk,  uteslutande  afsedt  för  sadana  utredningar, 
som  utföras  medelst  statistiska  metoder. 

Dessa  sträfvanden  voro  ganska  förklarliga  med  hänsyn 
till  de  omständigheter,  under  hvilka  de  uppkommo,  och 
stodo  för  öfrigt  i  viss  samklang  med  det  nuvarande  syste¬ 
met,  då  pröfningen  af  olika  spörsmål  redan  är  splittrad 
på  flere  myndigheter  och  instanser.  Ett  fortgående  i  sådan 
riktning  skulle  emellertid  hafva  inneburit  en  fara  för,  att 
de  speciella  metoder  eller  den  särskilda  teknik,  som  er¬ 
fordrades  för  ärendens  handläggning,  eller  med  andra  ord 
formen  för  pröfning  och  bedömande  skulle  i  än  högre 
grad  än  nu  blifvit  afgörande  för  ärendens  fördelning  på 
skilda  myndigheter  och  sålunda  för  statsförvaltningens 
organisation. 

Det  synes  väsentligen  vara  för  att  finna  en  annan 
och  bättre  väg  för  sakkunskapens  tillgodoseende  inom 
statsförvaltningen,  som  kommittéerna  planerat  sitt  förslag 
till  socialstyrelsens  organiserande.  Till  grund  för  detta 
förslag  ligger  nämligen  den  grunduppfattningen,  att  de 
olika  sidorna  af  ett  spörsmål  böra  så  vidt  möjligt  behandlas 
på  samma  plats  inom  statsförvaltningen  och  i  samman¬ 
hang  med  hvarandra.  Det  bör  således  ej  vara  ordnadt 
på  samma  sätt,  som  nu  i  stor  utsträckning  sker,  nämligen 
att  i  samma  ärende  lagstiftningen  tillhör  justitiedeparte¬ 
mentet,  medan  de  löpande  ärenden,  som  framkallas  af 
lagens  tillämpning,  behandlas  i  dels  ett  annat  departement 
och  dels  ett  därunder  lydande  centralt  ämbetsverk  och 
slutligen  statistiken  i  ämnet  utarbetas  på  ett  fjärde  håll. 
Alla  de  slag  af  sakkunskap,  som  erfordras  för  dessa  olika 
uppgifters  fyllande,  böra  enligt  kommittéernas  mening  sam¬ 
manhållas.  Därigenom  bli  de  olika  momenten  mera  all¬ 
sidigt  belysta;  de  hållas  i  kontakt  med  hvarandra  och  de 
erfarenheter,  som  på  ena  hållet  vinnas,  komma  utan  vidare 
och  omedelbart  de  andra  till  godo.  Juristen,  teknikern, 
statistikern,  socialekonomen  och  den  administrativt  skolade 
tjänstemannen  böra  ställa  sin  samlade  erfarenhet  och  sak¬ 
kunskap  till  förfogande  på  det  ställe,  dit  alla  spörsmål  i 
resp.  ämnen  böra  samlas.  Företrädarne  af  olika  slags  tek¬ 
nik  komma  härmed  i  omedelbar  känning  af  och  samarbete 
med  hvarandra,  hvilket  är  ägnadt  att  motverka  den  be¬ 
nägenhet  för  ensidighet,  som  eljest  lätt  vidlåder  specia¬ 
lister  inom  alla  områden. 

Dessa  synpunkter  hafva  tydligen  varit  vägledande  för 
kommittéernas  förslag  beträffande  socialstyrelsen.  För  att 
vinna  enhetlighet  och  konsekvens  i  statens  politik  på  detta 
område  förorda  kommittéerna,  att  sociala  ärenden  i  största 
möjliga  och  lämpliga  omfattning  skola  sammanföras  inom 
samma  förvaltning.  Vid  afgörandet  at  olika  frågors  för¬ 
läggning  bör  dock  ej  ett  uteslutande  principiellt  bedö¬ 
mande  vara  afgörande,  utan  praktiska  skäl  tillmätas  stor 
vikt  vid  uppdragandet  af  gränserna  för  socialförvaltningens 
verksamhet.  Till  densamma  borde  således  förläggas  endast 
sådana  ärenden  af  social  natur,  mellan  hvilka  ett  verkligt 
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samband  kan  uppvisas  eller  hvilka  genom  ett  sammai 
förande  tillförsäkras  en  sakkunnigare  behandling  och  e 
bättre  tillgodoseende  i  öfrigt. 

I  sitt  organisationsförslag  hafva  kommittéerna  ock  « 
långt  möjligt  tagit  konsekvenserna  af  sin  grundprincip,  a 
ärenden  med  samma  sakinnehåll  böra  sammanhållas  h< 
ämbetsverket.  Enligt  kommittéförslaget  skulle  socialst 
relsen  utrustas  med  den  sakkunskap  af  olika  slag,  so 
erfordras  för  ärendenas  allsidiga  belysning.  I  dess  ege 
skap  af  organ  för  samhällets  sociala  sträfvanden  skui 
styrelsen  i  främsta  rummet  och  starkast  förses  med  soci; 
och  socialekonomiskt  bildad  personal.  Men  vid  sidan 
denna  och  på  ledande  befattningar  skulle  vidare  placer 
arbetarskyddstekniker,  statistiker,  jurist,  försäkringsteknik 
samt  eventuellt  sedermera  specialister  för  fattigvårds-  0 
bostadsinspektion  o.  s.  v.  Med  hänsyn  till  socialstyr 
sens  omfattande  uppgifter  skulle  personalen  i  öfrigt  blif 
ganska  talrik,  så  att  inom  densamma  en  längre  gåen 
specialisering  kan  äga  rum.  Och  det  är  att  märka, 
enligt  förslaget  till  instruktion  i  hvarje  fall  den  tjänsteni; 
som  i  ett  ärende  anses  mest  sakkunnig,  kan  utan  häns 
till  högre  eller  lägre  tjänsteställning  fungera  såsom  föred 
gande,  om  ock  därvid  alltid  den  för  sakområdet  sås< 
ett  helt  ansvarige  byråchefen  bör  vara  närvarande  för 
bevaka  krafven  på  enhetlighet  och  konsekvens.  Sam 
sakkunnige  tjänsteman,  som  närmast  behandlat  ärem 
inom  verket,  skulle  ock  vid  dess  bedömande  i  högsta 
stans,  inför  regeringen,  närvara  för  att  häfda  realkuns 
pens  synpunkter. 

Kommittéerna  hafva  emellertid  sökt  att  äfven  ; 
andra  vägar  trygga  sakkunskapens  rätt  att  göra  sig  jl 
lande.  I  hvad  mån  detta  kraf  har  tillgodosetts  för  socl 
styrelsens  del,  torde  kunna  enklast  belysas  med  ett  ex 
pel.  Låt  oss  antaga,  att  en  fråga  af  principiell  betyd- 
föreligger  0111  tillämpningen  af  nattarbetslagens  föreskrift 
Ärendet  tillhör  arbetarskyddsbyrån,  hvars  chef  är  tekn  e 
och  som  under  sig  har  dels  en  författningsspecialist  { 
dels  en  arbetarskyddstekniker  samt  för  öfrigt  kan  bet  1 
fande  den  lokala  tillämpningen  inhämta  de  lokala  insjH 
tionsorganens  mening.  Men  på  grund  af  ärendets  bk 
delse  och  omfattning  har  det  intresse  för  den  byrå,  k 
handlägger  de  allmänna  arbetarfrågorna,  om  förhållai|f 
mellan  arbetsgifvare  och  arbetare,  om  arbetstid,  om  art h 
marknadens  behof  af  arbetskraft  o.  s.  v.  Kanske  km 
vissa  yrkessjukdomar  eller  olycksfall  i  arbetet  påverka  i 
det  blifvande  afgörandet,  så  att  äfven  socialförsäkring ; 
råns  mening  bör  inhämtas.  I  alla  händelser  måste  det  t 
önskvärdt  att  genom  den  statistiska  byrån  få  utredt,  It 
många  företag  och  arbetare  beröras  af  bestämmelse  ■ 
huru  arbetstiden  brukar  vara  förlagd,  samt  huruvid;' 
det  sjuk-  eller  olycksfallsstatistiska  primärmaterialet  n  i 
speciella  upplysningar  stå  att  vinna.  Styrelsens  ordil 
arbetskrafter  äro  sålunda  tillräckligt  mångskiftande  föu 
kunna  omedelbart  belysa  frågans  olika  sidor.  Det  ; 
ock  af  kommittéerna  förutsatts,  att  speciell  teknik  ocb 
farenhet  skulle  tillgodoses  genom  tillfälligt  eller  kon;  1 
anlitande  af  experter:  läkare,  ingeniörer,  kemister  0. 

För  den  händelse  att  större  behof  af  t.  ex.  n- 
cinsk  eller  försäkringsteknisk  erfarenhet  skulle  göra  sig c 
iande,  finnes  därjämte  tillfälle  att  till  deltagande  1  st  ( 
sens  handläggning  af  ärendet  inkalla  representant 
medicinalstyrelsen  eller  försäkringsinspektionen,  med  h  1 
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•k,  såsom  liggande  inom  samma  departement,  särskildt 
-a  samarbete  alltid  skulle  uppehållas. 

Det  nyss  omnämnda  ärendet  skulle  emellertid  med 
sannolikhet  vara  af  betydelse  för  någon  eller  några 
lustrigrenars  produktionsförhållanden.  Till  följd  häraf 
•e  det,  enligt  instruktionsförslaget,  socialstyrelsens  plikt 
redan  vid  frågans  förberedande  behandling,  sålunda 
utredningarnas  planläggande,  bereda  plats  inom  styrei¬ 
för  en  representant  för  industriens  centralmyndighet, 
h  ej  nog  härmed,  utan  redan  på  detta  stadium  skulle 
tyrelsen  inträda  de  båda  fullmäktige,  en  representant 
arbetsgifvare  och  en  för  arbetare,  hvilka  föreslås 
'la  deltaga  i  styrelsens  behandling  af  arbetarskydds- 
nden.  Såväl  industrimyndighetens  representant  som  de 
la  fullmäktige  skulle  vara  medansvariga  för  fattadt 
lut,  därest  de  ej  till  protokollet  antecknat  afvikande 
ning.  Slutligen  är  att  framhålla,  att  ärendet  ifråga 
He  kunna,  därest  sa  anses  lämpligt,  föreläggas  för 
etarskyddssektionen  af  det  sociala  rådet,  eventuellt 
:så  remitteras  ut  till  någon  fackorganisation  af  arbets- 
.'are  eller  arbetare  inom  branschen,  till  speciell  teknisk 
r  industriell  sammanslutning,  till  Tekniska  högskolans 
irrad  o.  s.  v. 

I  den  mån  ett  ärendes  sakliga  betydelse  eller  spe¬ 
la  karaktär  sådant  påfordrar,  skulle  sålunda,  enligt 
nmittéernas  förslag,  en  mer  eller  mindre  omfattande 
>arat  kunna  omedelbart  igångsättas  genom  verkets  eget 
iativ  och  under  sammanhållande  ledning  af  den  byrå- 

f,  inom  hvars  ämbetsområde  ärendet  i  hufvudsak  faller, 
la  detta  maskineri  skall  vara  på  förhand  ordnadt,  sak- 
askapens  deltagande  skall  vara  systematiskt  organiseradt 

ej  som  nu  beroende  på  vederböra ndes  egen  ompröf- 

g,  på  särskilda  bemyndiganden  att  tillkalla  sakkunnige 
r  på  en  tidskräfvande  kretsgång  af  remisser  från  myn- 
bet  till  myndighet. 

Om  man  tänker  sig  de  nu  på  socialstyrelsen  tilläm- 
e  principerna  öfverflyttade  på  t.  ex.  en  blifvande  sjö¬ 
smyndighet,  så  skulle  hos  denna  sammanhållas  spörs- 
,  som  till  väsentlig  del  afse  vår  sjöfart  och  dess  be- 
njande.  Vare  sig  ärendena  äro  af  legislativ  eller 
linistrativ  art  och  närmast  gälla  sjösäkerhet,  skepps- 
ning,  fartygsregistrering,  rederilån,  transmarina  linjer 
1.,  så  måste  dock  statens  medverkan  och  bedömande 
d  asyfta  samma  mål :  den  svenska  sjöfartens  befräm- 
le  och  utveckling  till  hela  landets  bästa.  Ur  denna  en¬ 
iga  synpunkt  skola  alla  spörsmål  bedömas,  ehuruväl  i 
gt  olika  tekniska  förutsättningar  och  utbildning  hos 
stemännen  erfordras  för  de  olika  detaljfrågornas  utred- 
>  och  rätta  bedömande.  Alltefter  omständigheterna 
a  de  olika  specialisterna  —  skeppsbyggnads-  och  skepps- 
ningsteknikern,  sjöfartsekonomen,  sjörättsspecialisten  och 
stikern  m.  fl.  —  enhvar  ur  sina  synpunkter  utreda 
inom  verket  belysa  förekommande  frågor,  i  den  mån 
is  särskilda  sakkunskap  är  af  betydelse. 

Just  detta  att  specialkunskapen  får  vara  med  om  ären- 
as  handläggning  samt  göra  sina  synpunkter  gällande 
1  det  verk,  där  ledningen  pä  området  ligger,  äfven- 
följa  med  upp  vid  det  slutliga  afgörandet  i  högsta 
lns>  torde  ock  vara  det  effektivaste  sättet  att  gifva 
uinskapen  dess  rätta  plats  och  tillbörliga  betydelse. 

Drdföranden  framförde  efter  anförandets  slut  förenin- 

’  tack  till  inledaren  för  hans  bidrag  till  dagens  för- 

llingar. 
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Diskussion. 

Öfveringenjör  /.  Svedberg:  Herr  ordförande,  mina  herrar! 
Som  bekant  har  kommerskollegiikommittén  i  syfte  att  inhämta 
kännedom  om  de  önskemål  och  åsikter,  som  i  fråga  om  den  af- 
sedda  omorganisationen  af  centralförvaltningen  förefinnas  inom 
olika  intresserade  kretsar,  utsändt  ett  frågeformulär,  och  äfven 
Skånska  Ingenjörsklubben  har  erhållit  ett  dylikt  samt  därpå 
afgifvit  ett  svar,  för  hvilket  jag  anmodats  att  här  närmare  redo¬ 
göra.  Jag  gör  detta  så  mycket  hellre,  som  jag  särskildt  af 
doktor  Huss’  föredrag  tror  mig  kunna  förstå,  att  detta  svar 
blifvit  uppmärksammadt,  om  ock  icke  i  allo  gilladt,  särskildt 
i  livad  det  rör  klubbens  yttrande  angående  den  tilltänkta 
socialstyrelsen. 

(Härefter  följde  redogörelse  af  Skånska  Ingenjörsklub- 
bens  svar,  hvars  sista  del  rörande  »socialstyrelsen»  slutar  med 
ett  framhållande  af  önskvärdheten, 

att  vid  en  omorganisation  af  departementen  i  nu  tänkt 
riktning  de  sociala  ärendena  måtte  komma  att  handläggas  af 
män,  som  genom  praktisk  verksamhet  utanför  ämbetslokalerna 
fått  sinne  för  nödvändigheten  af  att  tillgodoseendet  af  närin¬ 
garnas  ocb  deras  utöfvares  praktiska  behof  skall  vara  hufvud¬ 
sak  och  icke  det  statistiskt-vetenskapliga  eller  det  teoretiskt- 
socialreformatoriska  intresset  —  alltså  icke  af  personer  .med 
så  godt  som  uteslutande  teoretisk  eller  statistisk  utbildning 
och  erfarenhet,  samt 

att  samtliga  sociala  ärenden  måtte  koncentreras  inom  det 
tänkta  nya  industridepartementet  men  icke  inom  civildeparte¬ 
mentet,  hvilket  i  framtiden  än  mera  än  hittills  torde  komma 
att  ledas  af  personer,  hvilka,  om  än  framstående  i  juridiskt- 
administrativt  hänseende,  dock  torde  komma  att  stå  främmande 
för  näringarnas  och  dess  utöfvares  verkliga  intressen  och  behof. 
Talaren  fortsatte  härefter;) 

Jag  har  nu  all  anledning  tro,  att  särskildt  Skånska  In- 
genjörsklubbens  yttrande  angående  den  föreslagna  socialsty¬ 
relsen  skall  väcka  mycken  motsägelse,  och  tillåter  mig  därför 
att  söka  motivera,  hvarför  svaret  så  utformats. 

Det  skall  väl  af  ingen  bestridas,  att  de  synpunkter,  som 
af  doktor  Huss  i  hans  föredrag  framhållits,  äro  riktiga;  han 
säger  däri: 

»Men  det  gifves  äfven  ett  annat  och  helt  visst  bättre  sätt 
att  bringa  samhällslagren  närmare  hvarandra.  Och  det  är  det 
systematiska  sträfvandet  att  höja  de  lägre  ställda.  Detta  bör  na¬ 
turligtvis  ej  ske  endast  genom  förbättrandet  af  deras  ekono¬ 
miska  villkor,  ehuru  ju  dessa  äro  viktiga  förutsättningar  för 
alla  andra  framgångar.  Uppgiften  måste  vidgas  till  att  gälla 
äfven  den  intellektuella  och  moraliska  utveckling,  utan  hvilken 
andra  framsteg  sällan  blifva  lyckobringande  och  varaktiga. 
Detta  behöfver  visst  icke  ske  på  sådant  sätt,  att  andras  be¬ 
höriga  intressen  därmed  kränkas;  på  detta  liksom  på  många 
andra  områden  behöfver  ej  det,  som  gagnar  den  ene,  skada 
den  andre.  Och  äfven  om  det  skulle  visa  sig  oundgängligt 
att  lägga  tyngre  bördor  på  dem,  som  bäst  kunna  bära  dem, 
så  är  detta  ej  liktydigt  med,  att  dessas  verkliga  intressen  ska¬ 
das.  Ty  hvad  som  gagnar  hela  samhället,  det  är,  rätt  förstådt, 
till  allas  bästa.  Hvad  man  på  ett  klokt  sätt  offrar  för  att 
hjälpa  de  betryckta,  för  att  öka  deras  ansvarskänsla,  deras 
vilja  och  förmåga  att  förbättra  sin  egen  ställning  och  befrämja 
det  helas  förkofran,  det  kommer  till  sist  alla  till  godo.  Ju 
flera  individer,  som  lyftas  öfver  den  ständigt  hotande  nödens 
nivå,  dess  fastare  blir  hela  samhällets  ekonomiska  grundval, 
dess  tätare  kretsen  af  stadiga  konsumenter,  dess  större  antalet 
af  dem  som  känna  trefnad,  tillfredsställelse  och  solidaritet  med 
det  bestående.  Uikaså  är  förbättrandet  af  de  breda  lagrens 
kroppsliga  och  andliga  hygien  den  nödvändiga  förutsättningen 
för  det  helas  sundhet  och  hälsa.  Målet  för  all  samhällspolitik 
är  befrämjandet  af  det  allmännas  bästa;  socialpolitiken  har 
därvid  till  speciellt  ändamål  att  verka  för  stärkandet  af  alla 
medborgares  samhörighetskänsla.» 

Säkerligen  önska  inga  hellre  än  Sveriges  industriidkare 
själfva  att  medverka  till  skapandet  af  den  sociala  trefnad  och 
det  samförstånd,  som  för  en  god  och  rätt  samhällsutveckling 
är  af  nöden.  Det  bestrides  därför  ej  heller,  att  det  är  både 
önskvärdt  och  nödvändigt,  att  allt,  som  kan  för  beredande  af 
denna  trefnad  i  lagstiftnings-  och  förvaltningsväg  göras,  bör 
genomföras  på  ett  enhetligt  sätt  och  genom  ett  för  dylika 
frågors  behandling  och  lösning  afpassadt  ämbetsverk. 
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Hvad  som  i  förevarande  fall  väcker  näringsidkarnas  oro 
och  misstro,  är  sättet  för  frågans  om  en  socialstyrelse  framdnf- 
vande  som  ock  det  resonemang,  som  i  fråga  om  denna  sty¬ 
relses  sammansättning,  förläggning  och  verksamhet  kommer 
till  synes  i  den  föreliggande  utredningen.  De  båda  kommit¬ 
téerna,  departementalkommittén  och  kommerskollegiikommit- 
tén,  hafva  ju  haft  det  gemensamma  uppdraget  att  i  samband 
med  frågorna  om  upprättandet  af  nya  statsdepartement  jämväl 
verkställa  utredning  om  vissa  s.  k.  sociala  ärendens  samman¬ 
förande  under  en  gemensam  förvaltning  och  dennas  förläg 
gande  till  ett  visst  departement,  och  naturligast  hade  väl  varit 
att  afvakta  den  tidpunkt,  då  hela  utredningsresultatet  kunnat 
framläggas.  Nu  vill  det  emellertid  synas  som  om  någon  ener¬ 
gisk  kraft  inom  kommittéerna  lyckats  först  få  afskilda  alla  de 
sociala  spörsmålen  och  rörande  den  först  hunnit  få  föi slaget 
om  deras  handläggning  klart  samt  därefter  underrättat  veder¬ 
börande  departementschef  därom,  hvilket  i  sin  tur  resulterat 
i  att  det  nu  föreliggande  förslaget  till  inrättandet  af  en  social¬ 
styrelse  utbrutits  ur  hela  utredningsarbetet  och  nu  skall,  såvidt 
möjligt  är,  fullt  själfständigt  genomföras.  Det  synes  icke  heller 
som  om  kommitterade  i  sin  helhet  fullt  gillat  detta  sätt  att 
döma  af  deras  eget  yttrande  å  sid.  4  i  deras  remisskrifvelse, 
där  det  står: 

»Det  skulle  gifvetvis  hafva  varit  fördelaktigt,  om  departe- 
mentalkommitterade  kunnat  samtidigt  härmed  afgifva  den  del 
af  sitt  betänkande,  som  är  afsedd  att  innehålla  de  af  kommit¬ 
terade  uppställda  allmänna  principerna  för  statsdepartementens 
indelning  och  organisation.  Härigenom  hade  det  blifvit  lät¬ 
tare  att  öf verskåda  de  sociala  ärendenas  tillämnade  ställning 
inom  den  högsta  förvaltningen,  och  en  klarare  insikt  hade 
stått  att  vinna  om  betydelsen  af  de  administrativa  anordningar, 
hvilka  med  tillämpning  af  nämnda  principer  i  det  härmed  öf- 
verlämuade  gemensamma  utlåtandet  blifvit  föreslagna.» 

Det  synes  alltså  som  om  också  här  de  största  sympatierna 
skulle  ha  varit  för  ärendets  uppskjutande. 

Som  en  röd  tråd  löper  genom  hela  denna  utredning,  att 
det  är  de  teoretiskt  statistiska  synpunkterna  och  den  statistiska 
sakkunskapen,  som  tillmätts  och  fortfarande  skola  tillmätas 
den  största  för  att  icke  säga  den  afgörande  betydelsen,  när 
det  gäller  bedömande  och  handling  i  sociala  frågor,  och  så 
godt  som  allting  sätter  man  i  fraga  skall  underordna  sig  detta 
intresse.  Ingen  skall  bestrida  statistikens  vät  de  för  att  bedöma 
för  handen  varande  förhållanden,  i  hvad  de  med  siffror  kunna 
uttryckas,  och  ingen  skall  heller  förneka,  att  en  skicklig  sta¬ 
tistiker  kan  genom  sitt  arbete  förvärfva  en  vid  blick  öfver 
områden,  som  för  andra  äro  oöfverskadliga.  De  sociala  spörs¬ 
målen  äro  emellertid  icke  af  den  art,  att  de  fa  behandlas  uteslu¬ 
tande  ur  statistikens  synpunkt,  äfven  om  så  sedda  vissa  önske¬ 
mål  framträda  synnerligen  starkt.  Hänsyn  till  möjligheten  att 
kunna  genomföra  sociala  reformer  måste  ju  ock  tagas  i  be¬ 
traktande.  Det  har  af  doktor  Huss  framhållits,  att  ej  minst 
de  sociala  spörsmålen  torde  komma  att  bli  föremal  särskildt 
i  framtiden  för  politiska  strider,  och  detta  är  sant.  Men  skall 
en  socialstyrelse  verka  som  det  organ  för  ökande  af  samhälls- 
trefnaden,  som  det  framhållits  vara  meningen,  då  gäller  det 
tydligen  att  denna  styrelse  tillser,  att  den  icke  framkommer 
med  andra  förslag  än  dem,  som  öfver  hufvud  taget  kunna 
realiseras  och  detta  helst  under  allas  frivilliga  medverkan.  Ty 
att  onödigtvis  kasta  ut  stridsämnen,  likasom  ock  att  lofva  och 
icke  kunna  hålla  är  farligt.  Därför  synes  det  klokast,  om  den 
styrelse,  som  kan  få  så  grannlaga  uppgifter  sig  förelagda,  som 
socialstyrelsen,  förlägges  till  det  departement,  som  har  den  mest 
lefvande  uppfattningen  om  de  ekonomiska  möjligheterna  för 
de  sociala  reformernas  genomförande  och  därför  bäst  till  det 
blifvaude  industridepartementet,  såsom  fallet  är  i  de  flesta  andra 
stater. 

Det  må  i  detta  sammanhang  påpekas,  att  i  den  väldiga 
sociala  strid,  som  nu  pågår  i  England,  enligt  det  framlagda 
lagförslaget  rörande  minimilön,  skiljemannens  utnämnande, 
där  parterna  ej  kunna  enas,  hänskjutits  till  handelsdepartementet. 

Att  döma  af  kommitterades  utredning  skulle  emellertid 
socialstyrelsen  icke  kunna  trifvas  under  vare  sig  finansdeparte¬ 
mentet  eller  industridepartementet,  då  det  förutses,  att  i  båda 
ekonomiska  synpunkter  kunde  tänkas  vilja  göra  sig  gällande 
och  särskildt  beträffande  det  senare  att  mycken  friktion  är  att 
vänta  och  mycket  motstånd  mot  framkommande  förslag.  Först 
i  ett  omorganiseradt  civildepartement  —  som  enligt  kommit¬ 


terades  eget  uttalande  lika  gärna  kunde  kallas  socialdeparU 
meut  —  synes  socialstyrelsen  finna  den  rätta  trefnaden,  elli 
för  att  använda  kommitterades  egna  ord,  något  omlagda 
»den  rätta  jordmånen  för  en  naturlig  utveckling  af  den  ön 
tåliga  planta,  som  den  sociala  lagstiftningen  är,  och  där  dem 
kan  just  i  lagstiftningsarbetet  sätta  sina  bästa  frukter».  Geno 
ett  senare  öfverlåtande  pa  andra  verk  af  ärendena  röran< 
landsregering  och  kommuner  skulle  så  ett  rent  socialdepart 
ment  stå  kvar  som  resultat,  trots  riksdagens  förut  flera  gång 
upprepade  beslut  att  icke  inrätta  ett  dylikt  departement. 

Då  sålunda  kommitterade  från  början  förutsätta  en  soci: 
styrelse  med  intressen  och  åsikter,  som  tänkas  sta  i  strid  ni 
näringsintressena,  må  det  icke  förvåna,  om  Skånska  Ingenjör 
klubben  uttalat  sig  som  den  gjort,  och  jag  tror,  att  dess  åsikt 
delas  af  näringarnas  representanter  i  allmänhet. 

Jag  medgifver  gärna,  att,  därest  behandlingen  af  soda 
ärenden  inom  den  tilltänkta  styrelsen  blifver  sådan,  som  dokt 
Huss  med  sitt  anförda  exempel  antydt,  det  icke  ser  så  farli 
ut,  men  hela  tonen  i  utredningen  går  i  annan  riktning. 

Af  alla  tecken  att  döma  synes  emellertid  frågan  om  i 
rättandet  af  en  socialstyrelse  i  enlighet  med  kommitterades  f< 
slag  snart  skola  föras  inför  statsmakterna  för  afgörande  0 
eventuellt  genomföras  utan  att  man  afvaktar  den  nya  depar 
mentsordningens  ikraftträdande.  Inrättandet  af  en  socialst 
relse  är  dock  liktydigt  med  ökade  utgifter  direkt  och  indire 
genom  dess  verksamhet,  medan  inrättandet  af  ett  departenu 
för  näringarna  afser  att  j  den  man  det  är  möjligt  främja  \ 
produktion  och  öka  våra  inkomster ,  hvilket  allt  af  doktor  Hi 
framhållits.  Kan  det  då  vara  rätt  ordning  att  först  sörja  ! 
ökade  utgifter,  innan  man  vidtagit  åtgärder  för  ökade  inko 
ster?  Dessutom  förutsätta  kommitterade,  att  socialstyrels 
skulle  ingå  uti  civildepartementet,  under  förutsättning  af 
ett  särskildt  trafikdepartement  bildas.  Det  synes  då  äfven 
denna  synpunkt  vara  motsägande  att  bilda  en  fristående  soci 
styrelse  nu,  innan  trafikdepartementet  tillkommit.  Ur  allas; ■ 
punkter  torde  det  nog  vara  bäst  att  lata  med  det  slutliga  0 
nandet  af  socialstyrelsen  anstå  till  dess,  såsom  kommittén 
själfva  ansett,  hela  utredningen  föreligger  och  intill  dess  1 
de  sociala  ärendena  i  den  mån,  som  de  framkomma  öfverfö 
till  en  social  byrå  under  kommerskollegium.  På  detta  5 
synes  mig  för  tillfället  den  myndighet,  som  representerar 
ringslifvets  intressen  till  dess  fromma  böra  kontrollera  den 

fentliga  sociala  verksamheten. 

Som  afslutning  på  mitt  anförande  tillåter  jag  nug  u 
repa,  hvad  jag  vid  ett  liknande  tillfälle  som  detta  förut  sa 

’  Det  är  visst  och  sant,  att  det  finnes  mycket  här  i  v 
den,  som  icke  är  såsom  det  borde  vara,  och  att  många  b  < 
nödvändiga  och  önskvärda  reformer  därför  borde  genonifo  i 
Därvid  måste  emellertid  de  nödvändiga  gå  först  och  de  bnskvat 
komma  i  den  mån  vi  få  råd  därtill,  medan  onödiga  reforu  r 
om  ock  burna  af  en  än  aldrig  så  stark  tillfällig  opinions  \  : 
lande  vindar,  böra  helt  undvikas.  Sörja  vi  mera  för  utgifte  1 
än  för  inkomsterna,  kunna  vi  en  vacker  dag  stå  utan  förm  • 
att  kunna  genomföra  hvilket  som  helst  socialt  kraf,  vore 
än  så  berättigadt.  (Forts 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


SVENSKA  ELEKTRICITETSVERKSFÖRENINGENS 

ÅRSMÖTE, 

det  io:de  i  ordningen  sedan  föreningens  bildande  af 
les  den  10  och  11  dennes  i  Malmö. 

Bland  viktiga  frågor,  som  förekomma  vid  detta  nt 
märkes  frågan  om,  åstadkommandet  af  enhetliga ,  för  hela  ' 
det  gällande  installationsf öreskrifter. 

Bland  föredrag  som  komma  att  hållas  vid  mötet  mär  i 

» Några  synpunkter  och  förslag  beträffande  installations) < 
riel  och  installationsteknik »  af  öfveringenjör  A.  Decker. 

»Ett  nytt  uppslag  angående  elektrisk  uppvärmning  af  «" 
der »  af  ing.  Charles  Hässler  samt, 

»Om  elektrisk  plöjning »  af  ing.  Carl  A.  Rossander. 

Söndagen  den  g:de  juni  företaga  deltagarne  en  u 
till  Sydsvenska  Kraftaktiebolagets  kraftstationer  i  Lagan  - 
under  mötesdagarne  beses  anläggningar  i  och  invid  Ma  < 
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SVENSKA  KOMMUNALTEKNISKA  FÖRENINGEN 

Föreningens  elfte  årsmöte  kommer  att  afhållas  i  Stock- 
i  den  6,  7  och  8  september  innevarande  år, 

Därvid  komma  utom  en  del  föreningsaugelägenheter  o.  d. 
ude  ärenden  att  behandlas : 

a)  från  föregående  årsmöten  kvarstående  ärenden : 

1)  Enhetlig  plan  för  uppgörande  af  årsberättelser  för  gas- 
diskussion,  inledare  föreståudaren  för  Örebro  stads  be- 

ngsverk,  civilingenjör  J.  von  Sydow; 

2)  Bestämmelser  för  placering  i  gata  af  olika  slag  af  led- 
rr,  såsom  för  vatten ,  gas,  elektricitet,  telefon  m.  tn.,  förslag  af 
11  utsedda  kommitterade; 

3)  Program  och  bestämmelser  för  städernas  triangel-  och  tomt- 
ingår ,  förslag  af  därtill  utsedda  kommitterade; 

4)  Styrelsens  yttrande  och  förslag  med  anledning  af  vid 
itendc  årsmöte  väckta  frågor  beträffande  föreningens  statistiska 
ifter ,  samlande  af  beskrifningar  samt  tekniska  och  ekonomiska 
ifter  beträffande  kommunala  vattenledningsverk  tn.  m.; 

5)  Förslag  från  styrelsen  med  anledning  af  erhållen  remiss 
ågorna  om  den  lämpligaste  organisationen  för  medelstora  sven- 
iäders  tekniska  och  tekniskt  kommersiella  verk  och  inrättningar 
m  de  tekniska  tjänstemännens  ställning  inom  kommunalförval t- 
irna; 

b)  nya  ärenden 

1)  Meddelande  från  styrelsen  angående  af  densamma  afgifvet 
nde  beträffande  förslag  till  förordning  angående  fastighetsre- 

för  stad  tn.  m. ; 

2)  /  hvad  mån  berättigar  byggnadsstadgan  för  rikets  städer 
oll  af  ritningar  för  husbyggnader?  Diskussion,  inledare 
.tör  J.  S.  Edström,  Västerås. 

3)  Synpunkter  för  gasförbrukningens  utveckling,  föredrag  af 
ingenjören  vid  Stockholms  gasverk,  löjtnant  v.  v.  k.  R. 

n  q  u  i  s  t. 

4)  Hvad  bör  af  Svenska  Kommunal  tekniska  Föreningen  göras 
'stadkommande  af  en  vidsträcktare  användning  af  kolgasen  och 
ja/ dande  af  dess  berättigade  ställning  som  godt  belysnings-  och  eld- 
I medel  vid  sidan  af  elektriciteten ?  diskussion,  inledare  före- 
laren  för  Kalmar  stads  gas-  elektricitetsverk,  ingenjör  J. 
ibson; 

5)  Några  meddelanden  rörande  de  viktigaste  utvidgningarna 
‘ockholms  hamn  under  de  senaste  åren,  föredrag  af  chefen  för 
lafdelningen  vid  Stockholms  stads  byggnadskontor,  kapten 
k.  A.  Rundberg; 

6)  Förslag  till  utvidgning  af  Stockholms  vatttenledningsverk , 

rag; 

7)  Ytterligare  något  föredrag  el.  dyl.  beträffande  kommu- 
kniska  anläggningar  i  eller  vid  Stockholm ,  hvarom  längre 

närmare  bestämmes. 


FRIA  UTTALANDEN 


KOMPETENS  OCH  MONOPOL 

anledning  af  bestämmelserna  om  förrättningsmän  i  det  nya 
get  till  vattenlag. 

I. 

uruväl  skälen  för  vattenrätts-  och  dikningslags-kommit- 
es  förslag  i  denna  del  finnas  med  all  önskvärd  tydlig- 
randagda  i  motiven  till  lagförslaget,  röjer  dock  den  i  Tek- 
Tidskrift  Veckoupplagan  Häft.  14  införda  artikeln  om 
petens  och  Monopol  en  sådan  oförståelse  för  dessa  skäl, 
tt  försök  till  klargörande  af  denna  angelägenhet  och  ett 
tigande  af  artikeln  ifråga  synes  mig  vara  af  nöden. 
Ikommande  behörigheten  att  förrätta  syn  för  torrläggnings- 
ig  enligt  5:te  och  6:te  kap.  lagförslaget,  har  denna  behörig- 
lifvit  tillerkänd  statens  landtbruksingenjör  eller  andra,  som 
'  nödiga  kunskapsprof  och  erfarenhet  i  vattenfrågor  af  Kungi. 
pröfvas  därtill  skickade.  Något  monopol  innebär  denna 
nmelse  således  ej.  Kommitterade  ha  synbarligen  blott 
ge  uttryck  åt  den  nog  fullt  så  riktiga  uppfattningen,  att 
essa  förrättningars  ändamålsenliga  handläggning  erfordras 
ot  landtbruksingenjörernas  svarande  kunskaps-  och  erfaren- 
'■ått.  Påståendet,  att  kommitterade  haft  omsorgen  om  och 
igieringen  af  ett  mindre  tal  särskildt  för  ögonen,  är  en 
mation,  som  kräfver  en  kraftig  protest. 
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Det  bör  erinras,  att  dessa  syneförrättningar  i  trots  af  landt- 
mätares  och  andra  tjänstemäns  hittillsvarande  behörighet  under 
de  senaste  decennierna  allt  mer  öfvergått  i  landtbruksingenjörer¬ 
nas  händer,  och  att  för  närvarande  dessa  förrättningar  taga 
största  delen  af  dessa  tjänstemäns  tid  i  anspråk.  Att  med  denna 
utveckling  af  deras  verksamhet  det  från  början  efter  den  mera 
agronomiska  uppgiften  tillmätta  tekniska  underlaget  funnits 
behöfva  utökas  borde  icke  förvåna  och  något  ondgörande  öfver 
den  skedda  omläggningen  af  utbildningen  icke  förekomma. 

Faran  för  att  den  ökade  tekniska  utbildningen  för  landtbruks- 
ingenjörerna  skulle  hafva  till  följd  en  omfattande  inskränkning 
af  väg-  och  vattenbyggarnes  verksamhetsområde  är  alldeles 
opåkallad.  De  med  frågor  om  jordens  kultivering  och  förbätt¬ 
ring  strängt  upptagna  landtbruksingenjörerna  kunna  icke  be¬ 
faras  komma  att  konkurrera  med  de  på  det  rena  väg-  och  vatten- 
byggnadsområdet  arbetande  ingenjörerna. 

För  förrättningsmän  vid  sjmeförrättningar,  hvilka  afse  reg¬ 
leringar  för  kraftändamål  förutsätter  ju  förslaget  en  rikhaltig 
praktisk  erfarenhet,  hvilken  först  kan  förvärfvas  efter  flerårig 
verksamhet  vid  vattenkraftsbyggnader.  Med  hänsyn  till  landt¬ 
bruksingenjörernas  långa  praktiska  utbildning  för  deras  spe¬ 
ciella  verksamhet  är  det  påtagligt,  att  dessa  tjänstemän  icke 
kunna  hinna  med  att  utbilda  sig  för  detta  ändamål.  Beträffande 
kombinerade  företag  synes  lagförslaget  väl  tillgodose  de  olika 
intressenas  kraf  på  sakkunskap  och  den  speciella  vattenbyggaren 
äfven  här  komma  att  under  alla  förhållanden  anlitas. 

Syneförrättniug  vid  järnvägsanläggningar  kräfver  obetingadt 
insikter  och  erfarenhet  i  torrläggningsfrågor,  och  om  kloak¬ 
ledningar  gäller  hvad  om  torrläggningsföretag  finnes  stadgadt; 
landtbruksingenjörerna  intaga  härvid  ingen  särställning. 

Allt  tal  om  monopolsträfvande  i  berörda  afseenden  måste 
därför  för  en  nykter  och  oförvillad  granskare  synas  oberät- 
tigadt.  I  sträfvan  att  tillgodose  jordbrukets  kraf  på  god  vatten- 
byggnadsteknisk  arbetskraft  bör  icke  ligga  något  förnärmande 
mot  dem,  som  nu  tillhandahålla  sådan  åt  andra  näringar.  Det 
står  ju  för  öfrigt  hvarje  teoretiskt  utbildad  vattenbyggnads- 
tekuiker  fritt  att  välja  det  arbetsområde,  för  livilket  han  känner 
sig  ha  fallenhet.  Den  till  synes  framkonstruerade  faran  för 
iukräktning  på  vattenbyggarnes  arbetsfält  bör  härmed  kunna 
anses  återförd  till  sitt  tillbörliga  omfång. 

Kommer  så  frågan  om  landtmätarnes  icke  utan  vidare  till¬ 
erkända  behörighet  att  verkställa  syneförrättningar.  Kommit- 
terades  uppfattning  i  denna  sak  synes  behöfva  understrykas 
och  i  sinom  tid  ytterligare  belysas,  men  måste  jag  här  in¬ 
skränka  mig  till  ett  kort  bemötande  af  artikeln  i  denna  del. 

Det  hade  kunnat  väntas,  att  den  kulturtekniska  utbildning, 
landtmäteriundervisningen  afser  att  gifva,  skulle  i  främsta  rum¬ 
met  bibringa  den  blifvande  landtmätaren  en  djupare  förståelse 
för  betydelsen  af  jordens  kultivering  och  arbetena  härför  samt 
därmed  sätta  honom  i  stånd  att  vid  skiftesförrättningarua  taga 
största  möjliga  hänsyn  till  förefintliga  förbättringsmöjligheter. 
Men  är  den  uppfattningen,  som  artikelinsäudaren  synes  hysa, 
att  det  tekniska  arbetet  för  ett  torrläggningsföretag  inskränker 
sig  till  afvägning  och  massberäkning,  gängse  bland  målsmännen 
för  landtmäteriet,  och  bedrifves  den  kulturtekniska  undervis¬ 
ningen  i  sådan  riktning,  har  denna  förväntan  blifvit  grundligen 
gäckad,  och  det  kan  med  fog  sägas,  att  hvad  som  nedlägges 
på  denna  undervisning  är  till  stor  del  bortkastadt. 

Att  göra  grofarbetet,  som  i  regel  öfverlämnas  åt  tekniska 
hjälpkrafter,  till  lrufvudsak  vid  ett  torrläggningsföretag,  vittnar 
om  en  sådan  missuppfattning  af  frågans  innebörd,  att  man 
häpnar  öfver  att  något  dylikt  kunnat  uttalas  af  en  tekniker, 
som  dock  haft  särskild  anledning  att  för  sig  klargöra  denna 
angelägenhet.  Denna  åskådning  måste  ytterligare  och  ovillkor¬ 
ligen  ge  stöd  åt  kommitterades  öfvertygelse,  att  landtmätarne, 
äfven  med  den  utbildning  som  nu  blifvit  dem  tillmätt,  föga 
lämpa  sig  för  och  att  i  de  flesta  fall  deras  insikter  icke  räcka 
till  för  behandling  af  de  tvistiga  torrläggningsfrågorna. 

Härtill  kommer  att  den  praktiska  utbildningen  i  vattenbygg¬ 
nad  blifvit  fullständigt  åsidosatt  för  landtmätarne,  och  dock 
vet  hvar  och  en,  som  har  att  planlägga  och  utföra  torrläggnings¬ 
företag,  att  praktisk  erfarenhet  är  af  nöden  icke  blott  vid  de 
större  vatteuafledniugs-  och  invallningsföretagen  utan  äfven 
vid  de  mindre  dikningsföretagen.  Om  nu  landmätarne  skulle 
liandbafva  dessa  företag,  komme  under  sådana  förhållanden 
allmänheten  att  få  betala  deras  nog  så  dryga  lärpengar.  Icke 
sällan  är  det  just  de  mindre  till  synes  enkla  företagen,  hvilka 
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med  afseende  såväl  till  förrättningens  handläggning  som  till 
företagets  utförande  erbjuda  svårigheter,  hvilka  kräfva  sorgfällig 
pröfning,  om  icke  företagets  räntabilitet  skall  äfventyras. 

Beträffande  frågan  om  öfver-  och  underkvalificering  för  ar¬ 
beten  af  detta  slag  är  regulatorn  härför  icke  att  söka  hos 
landtmäteriet.  Därifrån  kan  för  sådant  ändamål  endast  under- 
kvalificerad  arbetskraft  i  regel  hämtas.  Det  är  icke  geodeter, 
som  i  främsta  rummet  erfordras  för  denna  art  af  verksamhet, 
det  är  personer  med  byggnadstekniskt  underlag  och  erfarenhet 
i  arbetenas  utförande,  som  här  fylla  platsen. 

Förmodandet  att  genom  inskränkning  af  landtbruksingeujö- 
rernas  utbilduingstid  vid  landtbruksinstituten  jordbrukets  be¬ 
rättigade  kraf  på  verklig  sakkunskap  skulle  äfventyras  är  full¬ 
ständigt  grundlöst.  Tror  författaren  att  insikter  i  sjukdomslära, 
hofbeslag  och  exteriör  äro  absolut  nödvändiga  för  att  rätt  be¬ 
döma  en  jords  värde?  Är  det  bekant,  att  hushållningssällskapen 
hafva  särskilda  tjänstemän  anställda,  hvilka  tillhandagå  all¬ 
mänheten  med  råd  i  jordbruksfrågor?  Det  är  de  förenämnda 
och  med  dem  närbesläktade  ämnena,  hvilka  såsom  oväsentliga 
för  landtbruksiugenjörernas  verksamhet  afförts  från  studieplanen, 
under  det  att  de  rena  jordbruksämnena  blifvit  bibehållna  till 
hela  sin  omfattning. 

Vid  ett  torrläggningsföretag  ligger  hufvudvikten  icke  vid 
den  formella  behandlingen  eller  vid  jordgraderingen  utan  vid 
företagets  ändamålsenliga  planläggning  och  utförande.  Det 
är  inte  nog  med  de  jämförelsevis  enkla  åtgärderna  att  uppsätta 
protokoll  eller  att  gradera  jord.  Den  rättsliga  utredningen 
och  en  möjligast  riktig  värdesättning  af  den  genom  företaget 
ökade  afkastningen  äro  af  ojämförligt  större  vikt,  och  i  dessa 
frågor  hafva  säkerligen  de  tjänstemän,  hvilka  verkligen  bidragit 
till  den  defensiva  vattenrättens  utveckling  i  vårt  land  ocli  som 
tillika  äga  särskild  utbildning  i  denna  rätts  handhafvande  och 
tillämpning  samt  därjämte  praktisk  och  teoretisk  underbyggnad 
i  landtbruk  större  insikter  än  de,  i  hvilkas  utbildning  och  verk¬ 
samhet  vattenrätten  såväl  som  jordbruksläran  intaga  en  under¬ 
ordnad  plats.  Landtmätarnes  vid  skiftesförrättningar  vunna 
erfarenhet  i  jords  gradering  är  till  följe  sin  relativa  natur  af 
föga  nytta,  då  det  gäller  att  möjligast  riktigt  bestämma  af¬ 
kastningen  från  mer  eller  mindre  torrlagd  jord.  Då  dessa 
tjänstemän  därjämte  sakna  erfarenhet  i  kostnadsberäkningar, 
kan  man  förstå,  hur  pass  tillförlitliga  räutabilitetskalkyler  härur 
kunna  framkomma. 

Öfriga  delar  af  artikeln  såsom  de  om  båtnadsafsägelse  och 
utbrytning  af  vinstjord  skulle  på  samma  sätt  kuuna  veder¬ 
läggas,  men  det  anförda  kan  vara  nog  att  påvisa  den  brist  på 
erfarenhet  å  det  afhandlade  området,  hvilken  ligger  bakom 
artikeln,  och  författarens  reflexioner  i  sista  stycket  kunna  ock 
därför  lugnt  lämnas  åt  sitt  värde. 

Artikeln  ifråga  lämnar  emellertid  ett  godt  stöd  åt  den  upp¬ 
fattningen,  att  det  vore  lyckligt,  om  en  gräns  för  de  olika 
tjänstemannakategoriernas  verksamhetsområden  blefve  upp¬ 
dragen.  Innebär  en  dylik  gränsdragning  ett  monopol,  är  det 
i  livart  fall  för  det  allmänna  bättre,  att  den  verkliga  sak¬ 
kunskapen  monopoliseras  än  inkompetensen.  Jönköping  i 
maj  1912.  C.  B.  Carlson. 

II. 

Jag  har  i  min  of  van  kritiserade  artikel  dels  sökt  påvisa 
lagförslagets  reella  innebörd  rörande  syneförrättningar  för  vat¬ 
tenreglering  och  dels  däraf  funnit  anledning  undersöka  huru 
dessa  och  närbesläktade  frågor  skola  på  bästa  sätt  lösas. 

Beträffande  den  förra  delen  inskränker  sig  landtbruks- 
ingenjör  Carlsson  till  att  referera  lagförslaget  och  dess  motiv, 
och  då  han  sålunda  förbigår  de  af  mig  framdragna  konse¬ 
kvenserna  sluter  jag  tillsvidare,  att  han  härutinnan  måste  ge 
mig  rätt.  Att  dessa  konsekvenser  därtill  icke  varit  alldeles  af- 
sedda  framgår  möjligen  äfven  däraf,  att  i  det  nyligen  fastställda 
reglementet  för  landtbruksingenjörer  från  intresseradt  håll  lärer 
ifrågasatts  skyldighet  för  dessa  att  åtaga  sig  jämväl  vattenre¬ 
gleringar,  således  oafsedt  att  den  mångomskrifna  utbildningen 
och  praktiska  erfarenheten  f.  n.  saknas. 

Beträffande  den  senare  delen  presterar  landtbruksingenjör 
Carlsson  ingen  som  helst  saklig  utredning,  utan  finner  lämp¬ 
ligare  att  bemöta  afsikter  och  synpunkter  som  veterligen  icke 
finnas.  Hvad  då  först  vidkommer  landtmätarens  ställning  till 
hithörande  frågor,  kan  denna  näppeligen  klargöras  bättre  än 
genom  anförande  af  landtbruksingenjör  Carlssons  egna  ord  i 
en  reseberättelse,  afgifven  den  6  juni  1908.  Han  säger  under 


rubriken:  Sambandet  mellan  geodesi  och  kulturtekuik.  »D, 
båda  ämnens  sammanförande  —  —  —  har  sin  grund  1  sainhö 
heten  dem  emellan.  Såväl  landtbrukets  behof  som  landtmäterivä; 
dets  utveckling  visa  nämligen  därhän ,  att  ingen  mätningsåtgärd 
af  ser  ägoreglering  kan  ändamålsenligt  utföras  med  mindre  här 
tages  till  förefintligce  förbättringsmöjligheter.  Kulturteknikens 
gående  som  en  integrerande  del  i  landtmätarens  utbildning  år  äj 
att  hänföra  till  den  omständigheten ,  att  få  tjänstemän  hafva 
dessa  så  ofta  tillfälle  att  under  sina  arbeten  komma  i  beröring  k 
den  jordbrukande  befolkningen ,  och  utvecklingen  och  utbredninge  '■< 
meliorationsväsendet  anses  till  stor  del  bero  dårpa,  huru  dessa  t  ) 
stemän  äro  intresserade  af  kulurtekniska  anläggningar  och  wl 
uppgörandet  af  projekt  till  desamma ». 

Då  det  anförda  i  alldeles  särskild  grad  är  tillämpligt 
våra  förhållanden,  kunna  vi  väl  alla  vara  öfverens  därom, 
vi  måste  bibringa  våra  blifvande  landtmätare  ett  mot  beho 
svarande  mått  af  kulturteknisk  kunskap.  Att  landtmäteri 
dervisningen  till  helt  nyligen  varit  af  statsmakterna  försumi 
är  lika  sant  som  beklagligt,  men  detta  utesluter  väl  icke 
en  förbättring,  och  en  tillfredsställande  förbättring,  kan 
måste  göras.  Det  är  sålunda  ett  landtmäteriets  rent  inre  b( 
som  framtvingat  den  berörda  kulturtekniska  kursen. 

Dandtbruksingenjören  Carlssons  förmodan  rörande  de 
undervisnings  halt  får  väl  bäras  med  jämnmod,  i  all  synne 
som  den  träffar  person  och  ej  sak.  Och  för  öfrigt ,  da  det 
ännu  är  provisoriskt  orduadt,  återstår  alltjämt  möjlighet  l 
på  denna  plats  sätta  den  lämpligaste  personen.  Det  hl 
emellertid  i  sak  varit  oändligt  mera  upplysande  att  vid: 
kursens  omfattning.  Jag  vill  här  endast  nämna  (den  närn 
intresserade  får  jag  hänvisa  till  landtmäteristyrelsens  un 
dåniga  berättelser)  att  den  egentliga  kulturtekniken  är  abi 
att  omfatta  105  timföredrag  samt  110  tim.  +  12  dagar  öfnii  ■ 
(vid  nuvarande  frivilliga  kurser  resp,  c:a  70  tim.  och  70  tim. 
dagar),  under  det  att  den  nu  bestämda  kursen  för  landtbr  : 
ingenjörer  i  motsvarande  del  omfattar  104  timföredrag  oel: 
timöfniugar  tillsammans  med  väg-  och  vattenbyggarna,  hvi 
kurs  väl  näppeligen  kan  afsevärdt  modifieras  af  hänsyn  ti  > 
landtbruksingenjörselev.  Ej  underligt  alltså,  att  äfven  den  1 
varande  frivilliga  kursen  af  vederbörande  styrelse  ansetts  1 
räcklig  att  ersätta  den  landtbruksingenjörernas  vistelse  vic[ 
ländsk  högskola,  som  på  allra  sista  tiden  lärer  förekommi 

Om  jag  efter  det  nu  sagda  liksom  landtbruksinge 
Carlsson  vädjar  till  en  nykter  läsare,  så  är  denne  säkerligen 
det  klara  med  att  den  utbildning  som  ofrånkomligen  ml 
bibringas  landtmätarna  äfven  är  tillräcklig  för  förrättniij: 
rörande  sbonddiken»,  och  att  det  icke  kan  anses  vara  b 
nationalhushållning  att  reellt  om  än  icke  möjligen  formellt  1 
stänga  synnerligen  lämpliga  personer.  —  Jag  kan  i  detta  :b 
manhang  ej  underlåta  att  erinra  därom,  att  vårt  största  föi  |i 
af  hithörande  slag,  Hjälmarens  reglering,  vunnit  sin  lösn 
på  sätt  i  min  artikel  antydts  och  att  samma  kommer  att  b  \ 
fallet  med  ett  annat  mycket  betydande  företag,  hvilket  tv£  - 
gånger  undergått  handläggning  af  landtbruksingenjör. 

Jag  skall  slutligen  endast  i  en  punkt  påvisa  den  l<i 
som  genomgår  det  hela.  Dandtbruksingenjör  Carlsson  har 1 
väntat,  att  den  kulturtekniska  utbildningen  skulle  bibring: 
djupare  förståelse  för  betydelsen  af  jordens  kultivering  - 
arbetena  härför  samt  sätta  landtmätaren  i  stånd  att  taga  ■ 1 


sta  möjliga  hänsyn  till  förefintliga  förbättringsmöjligheter.  1 
konstaterar  emellertid  längre  fram,  att  landtmätarens  erfa  t 
het  i  jords  gradering  är  tillfölje  sin  relativa  natur  (!)  af  1 
nytta  samt  att  dessa  tjänstemän  sakna  erfarenhet  i  kostid 
beräkningar  och  —  är  fullt  belåten  härmed!  H varje  för  lan  J 
och  jordbrukets  utveckling  intresserad  person  borde  väl  i  t 

let  funnit  ett  oerhördt  missförhållande  föreligga,  hvilket  snd 

och  effektivt  måste  afhjälpas.  Och  härtill  borde  hvar  och  en  I1 
stad  bidraga,  icke  minst  de,  som  sitta  inne  med  sådan  förm,, 
att  lärpengar  blifva  öfverflödiga.  Gust.  C.  IV.  Swenst I 
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ALLMÄNNA  EKONOMISKA  FÖRUTSÄTTNINGARNA  FÖR  EN  UTVECKLING  AF 
DEN  SVENSKA  JÄRNINDUSTRIENS  AFSÄTTNINGSMÖJLIGHETER. 

Ur  ett  föredrag*  hållet  vid  Jernkontorets  tekniska  diskussionsmöte  den  31  maj  1912  af  professor  E.  Heckscher. 


Det  är  med  tvekan  och  endast  på  särskild  uppma- 
som  jag  åtagit  mig  att  inleda  diskussionen  i  denna 
vid  detta  möte.  En  person,  som  icke  är  tekniker 
icke  heller  affärsman,  är  ur  stånd  att  bilda  sig  en 
ändig  uppfattning  om  vare  sig  de  tekniska  proces- 
;  framstegsmöjligheter  eller  om  olika  marknaders 
tre  möjligheter.  Om  man  alltså  skulle  uppehålla  sig 
letta,  skulle  man  tala  om  saker,  som  män  af  facket 
bättre.  Det  är  därför  som  jag  afhållit  mig  från  att 
på  de  tekniska  processernas  betydelse  för  järnhand¬ 
en  äfvensom  de  olika  marknadernas, 
emellertid  kan  en  teoretiker  ha  möjlighet  att  något 
e  öfverskåda  den  utveckling,  som  ägt  rum,  än  det 
ara  möjligt  för  dem,  som  stå  midt  inne  i  det  praktiska 
Han  kan  vidare  anlägga  en  allmän  7iationaleko:iomisk 
ikt.  Ekonomi  betyder  icke  annat  än  hushållande,  d.  v.  s. 
ed  gifna  tillgångar  åstadkomma  största  möjliga  resul- 
>ch  alltså,  då  det  gäller  ett  folks  ekonomi,  att  med 
:s  tillgångar  åstadkomma  största  möjliga  varaktiga  eko- 
ka  resultat  för  landet.  Därför  är  det  nationalekonomi  — 
om  man  berör  en  bestämd  industri  —  att  se  den 
från  industriens  egen,  utan  från  hela  det  inhemska 
;slifvets  synpunkt,  som  ett  moment  i  nationalprc- 
»nen.  Det  är  oundgängligt,  att  jag  kommer  att  göra 
r,  fastän  det  blir  att  anlägga  en  synpunkt,  som  icke 
:n  för  industriens  män  närmast  till  hands  liggande, 
ertid  är  det  gifvet,  att  om  en  teoretiker  skall  be- 
en  fråga  som  denna,  blir  det  något  hypotetiskt, 
utgår  från  förutsättningar,  som  han  icke  kan  be- 
Jag  ber  att  få  stryka  under  att  allt  hvad  jag  här 
er  att  säga  därför  endast  är  att  betrakta  som  ett 
sionsinlägg,  afsedt  att  framkalla  andra  och  värde, 
inlägg  från  dem,  som  kunna  bedöma  saken  praktiskt, 
ag  vill  först  yttra  något  om  den  hittillsvarande  ut- 
gen  af  järnhandleringen,  d.  v.  s.  först  om  produktio- 
Det  är  icke  lätt  att  säga,  hur  en  näringsgren  som 
ndteringen  utvecklat  sig,  ty  olika  måttstockar  kunna 
das.  Enklast  är  dock  att  lägga  tackjärnsproduktionen 
und  för  en  undersökning  af  järnhandteringens  utveck- 
jag  går  då  tillbaka  till  femårsperioden  1871  — 1875 
ämför  den  med  den  sist  afslutade  femårsperioden 
—  1910,  h varvid  det  är  nödvändigt  att  lämna  det 
ionella  året  1909  å  sido,  emedan  det  var  ett  undan- 
1  hela  Sveriges  ekonomi,  men  icke  på  något  om- 

^ör  det  fullständiga  föredraget  med  till  detsamma  hörande 
1  detaljuppgifter  o.  d.  hänvisas  till  Jernkontorets  Annalers 
ude  referat  öfver  diskussionsmötet. 


råde  så  som  inom  järnhandteringen.  Jämföres  tackjärns- 
produktionens  utveckling  under  de  båda  perioderna,  kan 
man  säga,  att  den  vuxit  med  80  %  af  den  ursprungliga. 
Om  vi  förvandla  det  till  ett  årligt  ökningstal,  som  har 
den  fördelen  att  man  kan  jämföra  olika  långa  perioder,  så 
kan  man  säga,  att  tackjärnsproduktionen  vuxit  med  1,7  % 
om  året  mellan  de  två  femårsperioderna  och  under  40- 
årsperioden  1870 — 1910  något  mera  eller  1,8  %. 

Om  man  sedan  närmare  vill  analysera,  hur  utveck¬ 
lingen  gått  framåt,  synes  det  som  om  den  något  försva¬ 
gats.  Om  man  ser  på  femtonårsperioden  1896 — 1910,  får 
man  icke  större  ökning  än  1,4  ,  d.  v.  s.  något  försva¬ 

gande  af  ökningen.  Frågan  är  nu;  är  detta  en  stark  eller 
svag  ökning  för  järnhandteringen?  Det  beror  på  hvad  man 
jämför  det  med.  Närmast  till  hands  ligger,  när  det  gäller 
svenskt  näringslif,  att  jämföra  det  med  andra  svenska 
industrier  och  några  standardindustrier,  men  äfven  för 
dessa  växlar  utvecklingen.  Jämförd  med  sågverksindu¬ 
strien  har  järnhandteringen  sålunda  gått  betydligt  framåt, 
men  jämförd  med  den  yngre  industrien  är  utvecklingen 
långsammare,  exempelvis  om  vi  jämföra  den  med  socker¬ 
industriens  utveckling.  Önskvärdt  vore  att  kunna  jäm¬ 
föra  järnhandteringen  med  fabriksindustrien  som  helhet 
betraktad,  men  detta  går  icke  lätt  för  sig.  Man  måste 
nämligen  då  röra  sig  med  värden,  och  där  inverkar  pen¬ 
ningvärdets  förändring.  Om  man  emellertid  vill  söka  göra 
jämförelse  här,  dock  blott  för  perioden  1896 — 1910,  får 
man  en  värdeökning  per  år  för  järnhandteringen  af  2,8  %, 
d.  v.  s.  dubbelt  så  stor  ökning  som  kvantitetsökningen, 
och  mot  denna  siffra  står  då  fabriksindustrien  som  helhet 
med  en  värdeökningssiffra  af  6,1  d.  v.  s.  fabriksindu¬ 
strien  har  ökats  något  mer  än  dubbelt  mot  järnhandterin¬ 
gen.  Alla  dessa  siffror  äro  emellertid  behäftade  med  en 
del  fel,  men  de  torde  dock  ge  en  något  så  när  riktig 
uppfattning  om,  hur  järnhandteringen  utvecklat  sig  i  jäm¬ 
förelse  med  fabriksindustrien. 

Man  måste  därför  nog  säga,  att  järnhandteringen  hör 
till  våra  mera  stationära  näringsgrenar.  Men  detta  är  icke 
blott  icke  något  öfverraskande,  utan  tvärtom  helt  natur¬ 
ligt  med  en  så  gammal  industri  som  järnhandteringen, 
hvars  mest  lysande  tid  måste  ha  legat  under  tider,  som 
nu  äro  förflutna,  under  kvalitets-  och  icke  kvantitetstiden. 
De  stora  uppfinningarna  medföra  sällan  bättre  resultat  än 
förut,  men  större  och  billigare  resultat,  och  då  Sverige  har 
sin  styrka  just  på  kvalitetsområdet,  är  det  oundgängligt, 
att  järnhandteringen  måste  växa  relativt  långsamt.  Om  vi 
nu  lämna  jämförelsen  med  andra  svenska  förhållanden  och 
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se  på  världsproduktionens  utveckling,  är  det  väl  kändt, 
att  det  varit  omöjligt  för  Sverige  att  följa  utvecklingen 
helt  och  hållet  med  jämna  steg.  Jämföres  totala  tackjärns  - 
produktionen  under  femårsperioden  1871 — 75  med  den 
under  perioden  1906  — 1909,  finner  man,  att  den  har 
vuxit  fyra  gånger  mot  den  svenska.  Men  detta  är  en 
orättvis  jämförelse.  De  länder  som  spela  hufvudrollen  i 
fråga  om  denna  världsproduktion,  äro  de  nya  industrilän¬ 
derna  på  detta  område,  Förenta  staterna  och  Tyskland. 
Jämföra  vi  åter  Sverige  med  ett  gammalt  järnland  blir 
förhållandet  motsatt.  Sålunda  har  exempelvis  Englands 
tackjärnsproduktion  utvecklats  långsammare  än  Sveriges. 
Ökningen  där  är  nämligen  endast  1,2  %,  medan  den  i 
Sverige  ju  var  1,7  % .  Därför  kan  man  icke  af  dessa 
statistiska  siffror  få  anledning  till  någon  starkare  pessi¬ 
mism  med  afseende  på  utvecklingen  af  vår  järnhandte¬ 
ring,  ehuruväl  man  måste  konstatera,  att  svenska  järn¬ 
handteringen  onekligen  utvecklat  sig  långsammare,  med  i 
någon  mån  försvagad  hastighet,  än  det  svenska  närings- 
lifvet  som  helhet  betraktadt  och  alltså  får  en  långsamt 
aftagande  betydelse  för  vårt  land.  Det  är  svårt  att  här¬ 
vidlag  bilda  sig  någon  definitiv  uppfattning,  men  i  det 
stora  hela  tror  jag,  att  beräkningarna  äro  riktiga.  Det 
är  gifvet,  att  både  den  elektriska  smältningen  och  järn¬ 
svamptillverkningen  fullständigt  kunna  revolutionera  detta 
läge,  som  ju  endast  är  ett  utgångsläge. 

Man  kan  väl  icke  bestrida,  att  det  ligger  en  viss 
svaghet  i  en  sådan  situation  som  jag  här  antydt,  en  in¬ 
dustri  som  växer  rent  kvantitativt  har  lättare  att  tillgodo¬ 
göra  sig  förbättringar  helt  enkelt  därför,  att  man  där  måste 
bygga  så  mycket  nytt  och  därför  ständigt  kan  tillgodo¬ 
göra  sig  nyheterna  på  området.  Detta  gäller  emellertid 
först  och  främst  industrier,  som  använda  maskiner  och 
hvilka  kunna  amortera  sina  maskiner  hastigare.  Såvidt 
jag  förstått  ligger  icke  heller  svagheten  hos  den  svenska 
järnhandteringen  på  teknikens  område.  Tvärtom,  vi  stå 
väl  där  på  höjd  med  hvad  som  öfver  hufvud  taget  kan 
presteras.  Däremot  ser  det  ut  som  om  man  skulle  finna 
svagheten  på  det  ekonomiska  området,  och  det  är  alltså 
där  man  bland  annat  skulle  ha  att  sätta  in  mera  kraft, 
om  man  åsyftar  en  starkare  utveckling  än  hittills. 

Det  ligger  nu  närmast  att  öfvergå  från  produktionen 
till  frågan  om  afsättningen  och  jämföra  olika  slag  af  af- 
sättning  med  produktionen.  Produktionssiffror  och  handels- 
siffror  äro  emellertid  icke  fullt  jämförbara,  bland  annat, 
emedan  handelsstatistiken  omstöpts  så  många  gånger  un¬ 
der  den  ofvan  nämnda  40-årsperioden,  hvarför  man  icke 
får  några  ordentligt  jämförbara  tal.  Siffrorna  bli  därför 
approximativa  och  åtskilliga  beräkningar  ha  icke  kunnat 
fullföljas. 

Först  och  främst  gäller  det  att  undersöka,  hur  ex¬ 
porten  och  den  inhemska  afsättninge?i  mellan  sig  fördela  den 
produktion,  som  järnhandteringen  åstadkommer.  Äfven 
här  kan  man  använda  tackjärnsproduktionen  såsom  mä¬ 
tare  på  järnhandteringens  storlek  utan  att  göra  några  af- 
drag  för  afbränningar  för  den  fortsatta  förädlingen,  om 
man  nämligen  antager  dessa  ungefärligen  motvägas  af  an¬ 
vändning  af  skrot.  Med  tackjärnsproduktionen  skulle  man 
då  jämföra  exporten.  Att  innesluta  däri  maskiner  är  emel¬ 
lertid  omöjligt,  då  man  ju  icke  vet,  hur  mycket  af  olika 
metaller  som  ingå  i  dem.  När  jag  talar  om  export,  menar 
jag  därför  halffabrikat,  från  tackjärn  och  uppåt,  samt  ijärn- 


och  stålvaror»,  såsom  t.  ex.  stångjärn,  byggnadsjärn  ml 
Om  vi  jämföra  tackjärnsproduktionen  och  exporten,  kor|[ 
vi  till  det  —  kanske  öfverraskande  —  resultat,  att  2\ 
Sveriges  hela  järnproduktion  skulle  exporteras  och  i 
alltså  de  utländska  marknaderna  skulle  betyda  jämnt 
belt  mot  den  inhemska  marknaden.  Jämföra  vi  å  enl 
dan  exportens  egen  utveckling,  mätt  med  årliga  ökni 
tal,  och  å  den  andra  tackjärnsproduktionens  utvecki 
äfven  den  mätt  med  årliga  ökningstal,  finna  vi  att  e>:; 
ten  mellan  de  båda  femårsperioderna  1871 — 75  och  il 
— 10  årligen  ökats  med  1,9  % ,  medan  tackjärnsprc  1 
tionen  ökats  med  1,7  %  ,  med  andra  ord  exporten  sfl 
ökats  litet  starkare  än  produktionen.  Följaktligen  hl 
utländska  marknaderna  spelat  något  ökad  roll  för  al 
ningen.  Jag  säger  emellertid  detta  med  all  reserva|i 

*  * 

* 

Jag  vill  nu  öfvergå  till  de  slutsatser  man  kan  d| 
och  hvad  som  bör  göras  med  anledning  af  situatic: 
Om  siffrorna  äro  riktiga,  se  vi  häraf,  att  exporten  fört 
svenska  järnindustrien  fortfarande  spelar  den  öfverväg.i 
rollen  och  att,  trots  en  tilltagande  absorbering  af  derfc 
hemska  marknaden  på  vissa  punkter,  det  dock  ick 
någon  allmän  tendens  till  öfvergång  från  produktiofi 
export  till  produktion  för  inhemsk  afsättning.  Såväl  st|i 
järn  som  plåt  äro  produkter,  som  den  inhemska  mata 
den  absorberar  i  stor  utsträckning,  men  den  utlän1' 
marknaden  absorberar  lancashirejärn  och  äfven  tack: 

Det  är  fortfarande  för  den  utländska  marknaden  t’. 
ges  järnhandtering  i  främsta  rummet  arbetar.  Detta  rest 
är  i  och  för  sig  ganska  märkligt,  men  det  blir  än  nt 
ligar,  om  man  betänker  hvad  som  ägt  rum  under  4a 
perioden.  Det  är  en  period  af  ganska  betydligt  inhe  5 
tullskydd  för  järnhandteringen.  Man  kunde  vänta,  al  1 
stark  tullstegring  inom  landet  och  en  stark  tullste^ 
utom  landet  skulle  leda  till  en  ökning  af  den  inhei 
marknadens  betydelse  jämfördt  med  den  utländska.  ji 
man  alltså  finner,  att  trots  tullskyddet  exportafsättni  |i 
relativt  icke  minskats,  kan  man  däraf  draga  den  slip 
sen,  att  om  tullskyddet  icke  varit,  skulle  exporten  it 
relativt  mera.  Huruvida  det  skulle  ha  blifvit  en  stan 
totalafsättning  är  åter  en  annan  fråga  och  en  fråga,  p 
knappast  låter  sig  säkert  besvara. 

Det  vore  önskvärdt  att  kunna  analysera  utveckli p 
af  afsättningen  på  olika  marknader,  särskildt  med  ha,; 
till  deras  tullskydd.  Därvid  vill  jag  blott  erinra  ony: 
den  engelska  marknaden,  som  är  tullfri,  har  visat  p 
gående  absorbering  af  svenskt  järn,  medan  Förenta  statp 
under  de  senare  åren  blifvit  en  betydande  afnämai! 
svensktjärn.  Detta  tyder  på,  att  man  kan  öfverskattj- 
tydelsen  af  det  utländska  tullskyddet  såsom  hinder  f« p 
sättning,  och  antagligen  spelar  öfver  hufvud  taget  tulls!' 
det  mindre  roll  än  man  antager;  men  antagligt  är  lip 
att  det  in-  och  utländska  skyddet  tillsammans  har  - 
minskat  exporten  jämförd  med  hvad  den  skulle  hafva  f 
om  icke  tullskyddet  kommit. 

Frågan  för  framtiden  blir:  Skall  man  tänka  på  ~> 
drifvande  af  exporten  eller  skall  man  tänka  pa 
drifvande  af  den  inhemska  afsättningen?  Såvidt  jag  fD 
kommer  det  i  afgörande  grad  an  på  hvad  för  järninc;’ 
det  gäller,  d.  v.  s.  hvilken  beskaffenhet  järnindustrien j« 
En  järnindustri,  hvars  styrka  ligger  i  framställning 
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iuktion  af  medelkvaliteter,  kan  med  fördel  ägna  sig  åt 
inhemska  marknaden  därför,  att  den  har  förutsättning 
:rörse  den  med  allt  hvad  den  behöfver.  Som  vi  veta 
:r  emellertid  vår  järnhandterings  styrka  på  kvalitets- 
[uktionens;  och  jag  tror  man  kan  uppställa  som  all¬ 
regel,  att  ett  land  som  producerar  kvalitetsprodukter  bör 
ta  sig  på  världsmarknaden .  Ett  sådant  land  kan  icke 
fördel  täcka  sitt  eget  behof,  men  om  det  gör  mark- 
:n  tillräckligt  stor,  kan  det  finna  afsättning  för  en  gan- 
stor  produktion,  emedan  det  i  alla  världens  länder 
något  behof  af  kvalitetsprodukter.  Om  man  vill  ha 
tor  afsättning  af  dessa  produkter,  måste  man  sålunda 
till  en  stor  marknad.  Ett  land  som  Sverige  har  af 
ren  fått  sig  anvisadt  att  gå  till  den  utländska  mark- 
■n  och  har  sålunda  att  i  främsta  rummet  inrikta  sig 
exporten,  hvilket  väl  bekräftas  af  en  månghundraårig 
:kling.  Ett  faktum  är,  att  lancashirejärnets  återgång 
varit  så  stark,  som  man  förutspått. 

Förefaller  detta  resonemang  alltför  fantastiskt,  skall 
kasta  om  problemet  och  fråga:  hvad  skulle  vi  göra, 
vi  icke  framställde  kvalitetsprodukter  för  främmande 
nader?  Jo,  producera  massartiklar  för  eget  behof. 
då  är  det  att  märka  att,  om  vi  producera  till  priser, 
äro  högre  än  de,  för  hvilka  samma  artiklar  kunna 
rteras,  är  detta  nationalekonomiskt  oriktigt;  likaså  om 
vända  de  naturtillgångar  och  arbetskrafter,  som  kunde 
meras  för  kvalitetsproduktionen,  för  att  producera 
artiklar.  I  det  ena  som  andra  fallet  åstadkomma  vi 
esultat,  som  är  mindre  än  om  vi  framställde  det  vi 
mest  öfverlägsna  i  att  framställa,  d.  v.  s.  kvalitets- 
akter ;  vi  få  därigenom  ett  ekonomiskt  sämre  resultat. 


p  för  sig  är  det  nämligen  oriktigt  att  inrikta  sig  på 
roduktion,  där  man  icke  är  öfverlägsen  och  att  där- 
'fvergifva  en  produktion,  där  man  är  öfverlägsen. 

Den  närmaste  frågan  blir  väl  nu,  om  vårt  träkol 
:r  till  för  en  stor  kvalitetsproduktion.  Det  förefaller 
d  en  icke  fackman,  som  om  just  den  elektriska  smält- 
m  skulle  ha  till  uppgift  närmast  att  framställa  först- 
gt  träkolsjärn  och  icke  söka  konkurrera  med  det  i 
1  länder  framställda  koksjärnet,  alltså  att  vi  skola  söka 
a  ställningen  som  producenter  af  specialslag  af  järn 
’a  elektriska  ugnar.  Kunna  vi  i  dessa  spara  2/3  af 
len  ha  vi  ju  uppenbarligen  kommit  träkolspröblemets 
ig  betydligt  närmare.  En  helt  annan  sak  är,  att  vi 
>da  för  bra  järn  på  en  mängd  punkter,  att  vi  an- 
1  vart  fina  järn,  då  det  vore  tillräckligt  att  använda 
Iskt  eller  inhemskt  koksjärn.  Detta  är  en  national- 
)misk  förlust.  I  sådana  fall  skulle  det  tydligen  löna 
tt  för  egen  användning  producera  sådant  koksjärn, 
d  för  närvarande  använda  eget  träkolsjärn ;  och  för 
ändamål  skulle  vi  alltså  finna  afsättning  inom  lan- 
fven  för  billigare  järn. 


Därtill  kommer  en  annan  synpunkt,  jag  tror  det  vara 
igt  att  räkna  med,  möjligheten,  att  det  svenska  tull- 
et  icke  kommer  att  fortfara  i  oförändrad  styrka;  och 
bör  därför  taga  i  öfvervägande,  hvad  man  under  så- 
förhallanden  har  att  göra.  Att  märka  är,  att  om 
tänker  sig  en  allmän  sänkning  af  tullarna,  så  har 
nskild  industri  däraf  icke  uteslutande  olägenhet  utan 
fördel,  därför  att  hvarje  industri  använder  de  andra 
/ddade  industriernas  produkter.  Alla  använda  vi¬ 
arbetskraft  och  äfven  den  fördyras  genom  den  all* 
1  prisfördyringen  af  tullskyddet.  Alltså  betyder  ett 
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allmänt  tullskydd,  att  alla  industrier  betala  något  till  alla 
andra  industrier.  Om  det  skulle  bli  en  sänkning  af  tul¬ 
larna,  kan  man  rent  af  tänka  sig,  att  en  särskild  industri, 
som  järnindustrien,  kan  göra  en  betydlig  vinst  genom  för¬ 
billigande  af  produktionskostnaderna. 

H\ad  är  nämligen  orsaken  till  våra  höga  prodjiktio?is~ 
kostnader  och  svårigheten  att  konkurrera  på  den  utländ¬ 
ska  marknaden?  Vi  skulle  kunna  sälja  mera  kvalitetsjärn, 
om  vi  vore  i  stånd  att  sälja  det  billigare.  Hvad  är  då 
orsaken  till  vara  höga  produktionspris?  Orsakerna  kunna 
vara  många,  men  en  af  dem  måste  vara  just  tullskyddet, 
som  i  ett  litet  land  genom  att  begränsa  marknaden  ver¬ 
kar  mera  fördyrande  än  i  ett  större  land.  Jag  menar 
alltsa,  att  vi  ha  att  räkna  med  att  arbeta  mera  för  ex¬ 
porten  än  hittills  och  just  under  förutsättning  af  ett  åt¬ 
minstone  på  vissa  punkter  sänkt  tullskydd. 

Jag  har  berört  fragan  om  de  höga  produktionskost¬ 
naderna.  Dessa  bero  emellertid  otvifvelaktigt  äfven  på 
den  ekonomiska  organisationen  af  en  stor  del  af  våra  in¬ 
dustrier  och  bland  dem  just  järnhandteringen.  Sverige  är 
ju  och  kommer  alltid  att  bli  ett  land,  som  spelar  en  re¬ 
lativt  underordnad  roll  i  den  nutida  järnhandteringen.  Om 
hvarje  verk  uppträder  för  sig  själf  i  ett  sådan  land,  kunna 
de  icke  uppträda  med  någon  styrka.  Därför  skulle  ett 
sadant  land  vinna  mycket  på  en  sa?)ima?islutni?ig  mellan 
järnverken ,  så  att  de  gentemot  utlandet  kunde  uppträda 
som  en  enhet.  Det  förefaller  som  om  Sverige  skulle  ha 
särskilda  förutsättningar  härvidlag,  just  därför  att  här  pr 
duceras  saker,  som  alls  icke  eller  i  ringa  utsträcknin 
exporteras  från  andra  länder,  exempelvis  lancashirejärn. 
På  världsmarknaden  ha  vi  sålunda  nära  nog  monopol  på 
lancashirejärn,  men  ett  monopol,  som  vi  icke  begagna  så 
länge  de  svenska  verken  sinsemellan  konkurrera.  Lan- 
cashireverken  skulle  sålunda  ha  mycket  att  vinna  på  en 
sammanslutning  utåt,  som  möjliggjorde  den  gemensamma 
afsättningen.  Detsamma  gäller  i  något  mindre  utsträck¬ 
ning  äfven  beträffande  det  öfriga  exportjärnet,  som  äfven 
det  är  kvalitetsjärn.  Det  finns  relativt  taget  monopol  i 
hvarje  fall,  där  vi  framställa  något,  som  icke  kan  fram¬ 
ställas  lika  bra  i  andra  länder.  Äfven  där  är  sålunda  en 
sammanslutning  nödvändig. 

Sammanslutning  för  export  är  emellertid  ej  blott  mera 
effektiv  för  kvalitetsindustri  än  för  annan  industri,  den  är 
äfven  mera  nödvändig.  Ty  en  sådan  industri  måste  af 
förut  angifna  skäl  arbeta  på  mycket  flera  marknader  för 
att  få  en  viss  kvantitet  såld,  och  detta  medför  långt  större 
försäljningskostnader  och  svårigheter.  Den  enda  utvägen 
är  då,  såvidt  jag  kan  se,  att  ha  en  gemensam  försäljnings¬ 
organisation,  som  man  därigenom  kan  göra  tillräckligt 
effektiv  och  kosta  tillräckligt  mycket  på. 

Slutligen  medför  sammanslutningen  äfven  styrka  på 
den  inhemska  marknaden  därför,  att  den  bjuder  respekt 
åt  denna  hos  de  utländska  kartellerna.  Sverige  är  nu  an¬ 
tagligen  i  rätt  hög  grad  beroende  af  de  tyska  kartellerna, 
stålverksförbundet  o.  s.  v.;  de  fastställa  villkoren  för  oss, 
om  vi  icke  äro  sammanslutna,  men  äro  vi  sammanslutna, 
kunna  vi  antagligen  äfven  på  den  inhemska  marknaden 
tilltvinga  oss  en  bättre  ställning. 

Nu  är  det  gifvet,  att  man  kan  förklara ,  hvarpå 
bristen  på  sammanslutning  i  vårt  land  beror.  Först  och 
främst  beror  den  på  historiska  förhållanden.  Järnbruken 
ha  månghundraåriga  anor,  de  känna  sig  som  individer, 


1 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


15  Juni  il 


226 

som  icke  vilja  uppgå  i  någon  större  enhet.  Vidare  är 
det  kvalitetsproduktionen,  som  försvårar  en  sammanslut¬ 
ning  därför,  att  det  vid  denna  gäller  särskilda  märken 
för  hvarje  verk.  Många  af  de  svenska  järnmärkena  äro 
ju  vida  berömda.  Man  skulle  då  kunna  få  en  alltför  fast 
sammanslutning,  som  medförde,  att  köparna  icke  kunde  få 
de  märken  de  ville.  Detta  är  ju  ett  hinder,  men  säkert 
icke  något  oöfverstigligt. 

Vi  hafva  en  stor  svensk  exportindustri,  som  visat 
sammanslutningens  stora  betydelse,  nämligen  tändsticks- 
industrien,  hvars  export  hade  gått  tillbaka  före  1903,  men 
sedan  vunnit  allt  större  terräng  just  genom  gemensamma 
försäljningar,  genom  ett  samladt  uppträdande  utåt.  En 
trust,  d.  v.  s.  ett  verkligt  uppgående  i  ett  enda  företag, 
skulle  emellertid  hvad  järnindustrien  beträffar  för  de  olika 
företagen  medföra  allvarliga  olägenheter,  och  att  tänka 
sig  annat  än  karteller,  d.  v.  s.  sammanslutningen  för  för¬ 
sälj  ningsändamål  af  i  öfrigt  fristående  verk,  är  tydligen 
omöjligt.  En  verklig  fördel  för  järnhandteringen  skulle 
visserligen  en  trustbildntng  medföra,  nämligen  koncentra¬ 
tion,  d.  v.  s.  en  produktion  i  större  skala  inom  de  sär¬ 
skilda  verken.  Men  äfven  kartellbildningen,  som  öfver- 
lämnar  försäljningen  åt  en  särskild  organisation,  verkar  som 


regel  koncentrerande  och  stärkande,  icke  blott  ekonoml< 
utan  äfven  tekniskt. 

Naturligtvis  kommer  ett  så  pass  hårdt  ingripant 
vår  urgamla  industri  att  vålla  olägenheter  och  stöt.] 
berättigade  svårigheter;  och  särskildt  koncentrationen  il 
för  den  olägenheten,  att  en  stor  befolkning  kommet 
lösgöras  från  sina  gamla  historiska  rötter.  Men  dett) 
nästan  ofrånkomligt.  Betraktar  man  järnhandteringem 
veckling  från  1600-talet  och  till  våra  dagar,  kan  ma 
en  oafbruten  koncentration.  Det  lönar  sig  sålunda  k!) 
past  här  att  spjärna  emot. 

I  en  punkt  står  den  svenska  järnindustrien  ovap 
bra  just  från  den  ekonomiska  organisationens  synprj] 
och  det  är  i  fråga  om  integration  eller  vertikal  sam  13 
slutning,  d.  v.  s.  sammanförandet  inom  samma  verk  ; 
på  hvarandra  följande  leden  af  produktionen.  Integrr 
nen  är  i  vårt  land  afgjordt  större  än  i  England  och  rJk 
land.  En  vertikal  koncentration  kan  blifva  till  stor  fJ: 
och  styrka  för  den  svenska  järnhandteringen,  då  den  : 
öfvergå  till  att  starkare  koncentrera  sig  på  den  andra  k 

Jag  vill  slutligen  ännu  en  gång  upprepa,  att  jag  eij; 
kunnat  framställa  hypoteser. 


FRÅGAN  OM  CENTRALFÖRVALTNINGENS  OMORGANISATION. 


Diskussion  vid  Svenska  Teknologföreningens  årsmöte  den  23  mars  1912. 

(Forts,  från  n:r 


Kapten  Ingemar  Petersson:  Det  är  gifvet,  att  en  omorga¬ 
nisation  af  den  högsta  statsförvaltningen  på  det  lifligaste  skall 
intressera  ingenjörsteknikens  målsmän.  Anledningen  härtill  är 
nog  i  första  hand  sakernas  nuvarande  tillstånd,  då  tekniken, 
ehuru  den  odisputabelt  gjort  den  största  insatsen  i  staternas 
framåtskridande  under  det  sista  halfseklet,  likväl  är  orepresen¬ 
terad  i  de  högsta  svenska  regeringsorganen  —  departementen. 
Visserligen  hafva  i  den  mån,  som  staten  måst  bereda  rum  åt 
tekniken  inom  statsförvaltningen,  ämbetsverk  tillyxats  och  satts 
i  funktion  eller  nya  afdelningar  uppsatts  i  befintliga  verk,  men 
ämbetsverken  hafva  saknat  organiskt  sammanhang  med  hvar¬ 
andra  och  det  hela  har  verkat  som  ett  pr  ovisor  iu?n.  Då  nu  en 
allmän  omorganisation  af  centralförvaltningen  är  förestående, 
böra  gifvetvis  de  tekniska  disciplinerna  gifvas  den  ställning, 
som  de  med  hänsyn  till  sin  betydelse  äro  värda  att  intaga 
och  i  hvilken  ställning  de  kunna  trifvas  och  fortfarande  gå 
framåt,  utan  att  hållas  tillbaka  af  en  tryckande  formalism. 

Teknikens  frammarsch  har  skett  på  tre  efter  hvarandra 
följande  kolonner,  hvilka  organiskt  sammanhänga  med  hvar¬ 
andra,  nämligen: 

1.  Kommunikationsväsendet. 

2.  Industrien. 

3.  Den  tekniskt-ekonomiska  kommunalförvaltningen. 

Det  är  kommunikationerna  som  utgöra  pioniärerna,  som 

i  första  hand  exploatera  landet  och  skapa  nya  värden.  Sedan 
kommunikationerna  trängt  fram  till  en  trakt,  kan  industrien 
komma  efter  och  slå  upp  sina  bopålar.  Industriens  uppblomst- 
ring  för  med  sig  tätare  bebyggda  samhällen,  hvilkas  hela 
existens  hvilar  på  kommunaltekniken.  Det  är  nu  ej  en  till¬ 
fällighet,  utan  en  länk  i  utvecklingskedjan,  att  de  nämnda  tre 
stora  kolonnerna  i  tur  och  ordning  erhålla  hvar  sin  generalstab, 
hvar  sitt  organ  inom  regeringen.  Nu  är  närmast  fråga  om  att 
organisera  ett  kommunikationsdepartement  och  ett  departe¬ 
ment  för  handel  och  industri  och  sjöfart.  Det  nuvarande  civil¬ 
departementet  kommer  ju  genom  den  föreslagna  omorganisa¬ 
tionen  att  i  stort  sedt  bli  sätet  för  den  högsta  kommunförvalt- 
ningen,  om  än  denna  förvaltning  ännu  ej  fått  den  omfattning, 
att  den  fordrar  sitt  eget  departement. 

Jag  tar  mig  friheten  att  koncentrera  mig  på  den  första 
afdelningen  —  kommunikationerna.  —  Hvad  begär  man  nu  af 
kommunikationerna  i  allmänhet  och  hvad  begär  man  af  stats¬ 


förvaltningen  med  afseende  å  samfärdsmedlens  handhafvb 
för  att  desamma  skola  göra  den  rätta  insatsen  i  det  nati|. 
ekonomiska  lifvet,  samt  slutligen  i  hvad  mån  kan  en  omj< 
nisation  i  den  riktning,  som  departementalkommittén  1 
slagit,  underlätta  samfärdsmedlens  skötsel  och  framåtskridu 

Snabbhet ,  tillförlitlighet  och  billighet  äro  de  tre  hu  1 
punkter,  hvari  allmänhetens  ständigt  stigande  kraf  på  |i 
färdsmedlen  kunna  sammanfattas.  Gifvetvis  är  krafvet  j> 
på  ledningen  och  ställes  alltså  i  första  och  högsta  hat 
regeringen ,  som  ju  representerar  alla  olika  grenar  af  tranj: 
väsendet. 

Hvad  kan  nu  vinnas  i  nämnda  hänseenden  genom  en  |i 
nisation,  enligt  hvilken  de  centrala  ämbetsverken  inflytta  u|< 
partementet?  Jo,  själfva  det  faktum,  att  en  massa  remiss! 
underlydande  verk  bortfalla  i  fråga  om  ärenden,  som  slulg 
skola  afgöras  af  regeringen,  bör  ju  i  sig  innebära  ett  mc  j< 
af  ökad  snabbhet  och  sålunda  mottagas  med  välvilja  och 
af  trafikanterna.  Ett  andra  steg  i  samma  riktning  —  ocljl 
till  ett  mycket  stort  sådant  —  är  gifvetvis  det  förhållande 
högsta  ledningen  och  kontrollen  af  olika  trafikslag  keb 
under  samma  tak  och  så  att  säga  utgöra  lemmar  i  sdi 
kropp.  En  del  centrala  verk  ådagalägga  nämligen  bekla 
vis  en  stor  »envie  de  metier»  och  omedgörlighet  emot 
andra.  Härigenom  har  departementschefen  på  grund  ar 
varande  organisation  ofta  kommit  i  den  brydsamma  siti  - 
nen,  att  behöfva  slita  tekniska  tvister,  hvarjämte  mång 
bättringars  genomförande  fördröjts,  ja,  rentaf  förfuska 
allt  detta  på  grund  af  skiljaktiga  meningar  om  stundom  g; 5 
obetydliga  detaljer.  Bristen  på  samarbete  och  arbete  nu 
mensamma  målet  har  icke  minst  gifvit  sig  tillkänna  n 
representanterna  för  olika  trafikslag.  Jag  syftar  då  pa  1 
andra  kulturländer  (såsom  Tyskland,  Frankrike,  Belgiei  3 
Holland)  i  intimt  samarbete  stående  järnvägarna  och  1 
vattenvägarna.  Jag  tror  rentaf,  att  i  vårt  land  en  stcj< 
af  handhafvarne  af  järnvägstrafiken  —  både  de  statslig:P 
privata  —  ej  förstå  den  oerhörda  betydelse,  som  ligger  1 
nandet  af  kombinerade  vatten-  och  järnvägstransporter, 
fastmera  anse  vattenvägarna  såsom  sina  värsta  fiender  — 
detta  är  i  ett  land,  där  de  naturliga  betingelserna  för  e 
dan  kombinerad  trafik  äro  betydligt  gynnsammare  än  i  de 
andra  länder.  Det  tarfvas  därför  speciellt  i  nu  anförda 
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iden  ett  enande  och  dominerande  organ,  som  kan  underordna 
insynen  och  åstadkomma  de  billigast  möjliga,  men  samti- 
likväl  tillförliga  kommunikationskombinationerua. 

Jag  har  dragit  fram  frågan  om  kombinerade  vatten-  och 
vägstransporter  af  en  viss  anledning,  nämligen  på  grund 
epartemen talkommitténs  plan  att  utan  vidare  förlägga  allt, 
rör  sjöfarten,  till  ett  departement  för  handel ,  industri  och 
irt.  Ordet  sjöfart  har  en  dubbel  betydelse,  nämligen  dels 
äring,  ett  led  i  handeln  i  vidsträckt  bemärkelse,  dels  af  sam- 
smedel ,  ett  led  i  transportarbetet.  Sjöfartsnäringen  bör  gifvet- 
höra  till  handelsdepartementet,  under  det  att  sjötransporten 
le  förläggas  till  kommunikationsdepartementet.  Då  emeller- 
en  sådan  fördelning  skulle  kunna  vara  svår  att  genomföra, 
es  en  annan  fördelning,  som  jag  i  stället  vill  förorda.  Rik- 
i  Tyskland  och  Frankrike  bör  allt,  hvad  som  hör  till  de 
vattenvägarna  och  den  inre  sjöfarten  fullständigt  skiljas  från 
yttre,  den  sjögående  (maritima)  skeppsfarten.  Kustfarten, 
vanligen  sker  inomskärs,  torde  i  Sverige  böra  räknas  till 
inre  sjöfarten ,  alldenstund  ofta  gemensamma  fartyg  och  ge¬ 
gående  resor  förekomma  i  båda  dessa  grenar  af  skepps- 
:n.  Realiter  kommer  vid  en  sådan  indelning  gränsen  att 
is  mellan  utrikes-  och  inlandssjöf  arten.  Den  senare  utgör,  såsom 
anförts,  ett  viktigt  led  i  de  inre  kommunikationerna.  Ut- 
isjöfarten  torde  däremot  vara  mera  att  hänföra  till  närin- 
1a,  nämligen  till  export-  och  importhandeln.  Det  ena  af 
öreslagna  departementen  böra  alltså  omfatta  handel ,  industri 
utrikes  sjöfart;  det  andra  inre  samfärdseln  och  allmänna 
' en . 

Det  är  ju  gifvet  att  beträffande  statens  affärsdrifvande 
måste  de  lokala  förvaltningsorganen  erhålla  ökad  befogen- 
om  de  nuvarande  styrelserna  skola  inflytta  i  departemen- 
enkanneligen  kommunikationsdepartementet.  Hvad  då  be- 
ar  exempelvis  vattenfallstyrelsen,  så  har  den  i  Trollhätte 
1-  och  vattenverk  ett  sådant  lokalt  organ,  som  kan  gifvas 
befogenhet.  Statens  järnvägar  hafva  i  distriktsförvalt- 
arna  myndigheter,  af  hvilka  lämpligen  tre  —  en  för  Norr- 
och  två  för  södra  delen  af  landet  —  böra  ombildas  till 
tyrelser  o.  s.  v. 

Förutom  de  i  det  föregående  nämnda  krafven  af  trafik- 
sk  och  organisatorisk  natur  ställes  på  det  nya  regerings- 
let  för  kommunikationer  fordran  på  djupa  national-eko- 
ska  insikter  och  takt.  Då  samfärdsmedlens  uppgift  i  det 
nalekonomiska  lifvet  är  att  tjäna  allmänheten  i  sin  helhet 
speciellt  näringarna,  torde  det  nya  departementet  i  vid- 
kt  mån  få  att  handlägga  ärenden  rörande  person-  och 
.axor  och  det  kommer  då  att  bli  en  mycket  svår  och 
at  uppgift  att  lotsa  sig  fram  mellan  trafikanternas  kraf  på 
a  taxor  och  kommunikationsmedlens  kraf  på  en  god  eko- 
sk  existens.  Det  gäller  att  finna  den  rätta  medelvägen 
n  dessa  diametralt  motsatta  intressen.  Bland  annat  öppnar 
lå  ett  stort  och  vidt  fält  för  det  nya  departementet  att 
sammandraga  en  hel  del  af  de  nuvarande  små  kommuni- 
nsföretagen  till  större  enheter,  hvarigenom  deras  ekono- 
mg  kan  bli  jämnare  och  fastare  —  allt  till  båtnad  för 
t  i  sin  helhet. 

För  att  emellertid  rätt  kunna  handhafva  den  nyss  antydda 
inde  verksamhetsuppgiften,  torde  en  nära  beröring  med 
uhetens  och  näringarnas  målsmän  vara  oundgängligen 
indig.  Detta  sker  bäst  genom  ett  initiativkraftigt  råd, 
ansatt  dels  af  representanter  för  trafikanterna,  dels  af  de 
a  tjänstemännen  i  departementet,  hvarigenom  de  olika 
rna  kunna  brytas  emot  hvarandra  under  sammankom- 
1  och  enighet  ernås  —  allt  utan  de  eviga  remisserna  och 
ndena.  Det  nuvarande  järnvägsrådet  torde  för  ändamålet 
'gen  kunna  ombildas  till  detta  allmänna  kommunikations- 
Om  till  detsamma  också  anslutas  ett  par  utomstående 
ladstekniska  experter,  kunde  rådet  —  deladt  på  sektioner 
en  tjänstgöra  såsom  byggnadstekniskt  råd  för  allmänna 
;na<  Rådets  numerär  bör  under  alla  förhållanden  vara 
•egränsadt  —  högst  15  å  18  personer.  (Järnvägsrådet  är 
(er  20  personer).  Jag  kan  anföra,  att  såväl  i  Preussen 
'rankrike  motsvarande  institutioner  finnas.  Rådets  verk- 
■t  torde  i  fråga  om  kommunikationerna  i  synnerhet  böra 
as  på  att  i  ekonomiskt  hänseende  söka  på  ett  bättre 
u  nu  är  fallet,  organisera  kommunikationsföretagen  från 
startande  samt  på  att  åstadkomma  en  hela  landet  omfattande 
ör  nya  trafikleders  tillkomst  och  inrangering  uti  befint¬ 


liga  trafiksystem.  Här  är  alltså  ett  annat  alldeles  ouppodladt 
fält  för  det  nya  departementets  verksamhet.  Det  har  tyvärr 
allt  för  länge  —  ända  sedan  Nils  Erikssons  tid  —  saknats  ett 
fast  program  för  våra  samfärdsmedels  komplettering  såväl  till 
lands  som  vatten.  Det  är  ett  trängande  behof,  att  en  sådan 
plan  fortast  kommer  till  stånd.  Det  torde  väl  också  varit 
bristen  på  ett  högsta  sammanhållande  organ,  som  varit  anled¬ 
ningen  till  den  rådande  planlösheten  i  berörda  afseende.  Det 
nuvarande  civildepartementet  hinner  ju  aldrig  på  grund  af  de 
hopade  göromålen  och  politiken  att  tänka  eller  arbeta  på  annat 
än  de  löpande  kommunikationsärendena. 

Hvad  beträffar  vår  olösta  vägfråga  —  olöst  dels  ur  eko¬ 
nomisk,  dels  ur  teknisk  synpunkt,  och  jag  vill  tillägga:  olöst 
äfven  ur  allmän  trafiksynpunkt  —  så  hafva  de  nya  transport¬ 
medlen  automobilerna  helt  omvärderat  våra  vägars  betydelse. 
Hittintills  har  vägtrafiken  varit  ett  styfbarn:  ingen  har  näm- 
ligen  tagit  sig  helt  an  densamma.  Då  ett  kommunikations¬ 
departement  kommer  till  stånd,  har  landet  pretention  på  att 
de  viktiga  vägarna  blifva  verkligt  administrerade.  Säkerligen 
kommer  en  framsynt  vägpolitik  bland  annat  att  öppna  oanade 
möjligheter  för  automobilism  såsom  en  gren  af  de  offentliga 
samfärdsmedlen  och  förmedlare  af  såväl  gods-  som  persontrafik 
i  trakter,  där  hitintills  trafikbehofvet  ej  ansetts  kunna  bli  fylldt 
annat  än  medelst  järnvägar  —  äfven  af  den  enklare  beskaffen¬ 
het  —  (sekundär  och  tertiärbauor),  som  nu  äudtligen  synes 
få  införas  i  Sverige. 

Jag  återkommer  till  att  det  är  det  sammanhållande  enande, 
dominerande  organet  vi  behöfva,  för  att  våra  kommunikationer 
skola  göra  den  insats  i  det  ekonomiska  lifvet  som  de  maste 
göra  i  ett  land,  som  vill  och  kan  skrida  framåt.  Och  det  är  i 
det  nya  departementet,  där  de  hithörande,  nu  hemlösa  natio¬ 
nalekonomiska  spörsmålen  böra  och  måste  få  sin  lösning  i  hela 
sin  vidd. 

Jag  hyllar,  såsom  framgått  af  det  nu  nämnda,  sålunda 
samma  åsikt,  som  legat  till  grund  för  departementalkommitténs 
förslag,  nämligen  att  en  sammanslagning  till  ett  starkt  organ 
af  de  nu  spridda  verken  för  kommunikationer  och  allmänna 
arbeten  är  lämplig;  den  grad  af  minskad  själfständighet,  som 
utan  tvifvel  kommer  att  inträda  för  de  nuvarande  cheferna  i 
de  icke  kollegiala  centrala  verken  torde  vara  af  underordnad 
betydelse  i  förhållande  till  vinsten  af  ett  ökadt  samarbete  mellan 
de  olika  grenarna  af  kommunikationsväsendet  och  en  enhetlig 
målmedveten  ledning  af  detsamma. 

Jag  vill  sluta  med  att  citera  den  framstående  kommunika¬ 
tionsministern  i  Frankrike,  Baudin,  som  vid  framläggande  in¬ 
för  deputeradekammaren  af  sitt  stora  program,  hvilket  allt 
fortfarande  ligger  till  grund  för  kommunikationérnas  utveck¬ 
ling,  yttrade  följande  tungt  vägande  ord:  »Det  är  tydligt,  att 
de  länder,  hvilkas  inre  kanaler,  järnvägslinjer  och  bangårdar 
icke  äro  beredda  att  möta  trafikens  utveckling,  kunna  själfva 
icke  utveckla  sig.  Den  nation,  som  vill  gå  en  lysande  framtid 
till  mötes,  måste  beakta  denna  framtids  behof  och  vara  redo 
att  tillfredsställa  dem;  om  den  endast  tillgodoser  den  när¬ 
varande  tidens  anspråk,  skall  den  blifva  öfverflyglad.» 

Landshöfding  Sahlin:  Herr  ordförande,  mina  herrar!  Jag 
är  nödsakad  att  begära  ordet  litet  tidigare  än  jag  annars  skulle 
ha  gjort  på  grund  af  en  resa  ut  i  länet  om  en  stund.  Egent¬ 
ligen  ville  jag  först  rätta  hvad  jag  anser  för  ett  par  missför¬ 
stånd  i  diskussionen.  Det  första  gäller,  att  det  synes  mig  att 
i  det  första  anförandet,  öfveringenjör  Svenbergs,  observerades 
icke  tillräckligt,  att  det  är  två  skilda  saker  det  här  är  fråga 
om;  det  ena  är  de  båda  kommittéernas  gemensamma  utlå¬ 
tande  och  förslag  rörande  en  departementsafdelning  för  sociala 
ärenden  i  den  nya  organisationen  och  det  andra  är  det  förslag 
till  en  tillfällig  anordning  för  sociala  ärendens  behandling  som 
från  civildepartementet  gjorts.  Det  talades  om,  att  någon 
energisk  kraft  underrättat  civilministern  om,  att  vi  vore  så 
långt  komna.  Detta  var  icke  behöfligt,  ty  civilministern 
var  själf  med  i  samma  kommitté  ända  till  i  oktober,  då  han 
gick  in  i  regeringen,  och  han  hade  sålunda  reda  på  program¬ 
met  för  de  båda  kommittéernas  arbete.  De  tillsattes  samtidigt, 
men  med  uppdrag  att  verka  hvar  för  sig.  Snart  funno  de 
emellertid,  att  deras  yttranden  måste  uti  ifrågavarande  hän¬ 
seende  sammanslås  till  ett  gemensamt  utlåtande.  På  detta  sätt 
framkom  vårt  förslag  till  socialstyrelse.  Civilministern  skref 
till  kommitterade  och  bad  oss  meddela,  hur  långt  vi  kommit 
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och  det  skedde.  Då  var  det  ju  också  naturligt,  att  departe- 
mentalkommitterade  uttalade,  att  det  skulle  hafva  varit  för¬ 
delaktigt,  om  vi  kunnat  på  en  gång  framlägga  hela  systemet. 
Det  meddelades  ock  i  den  inledande  öfversikten,  hvad  departe- 
mentalkommitterade  tänka  komma  med  i  sitt  betänkande  vid 
slutet  af  innevarande  år. 

Frågan  om  anordnandet  af  ärendesfördelning  departemen¬ 
ten  emellan  är  viktig  nog.  Skola  de  sociala  ärendena  förläggas 
till  handels-,  industri-  och  sjöfartsdepartementet  eller  skall 
man  hålla  dem  samlade  på  något  annat  ställe?  Det  vore 
mycket  önskvärdt  att  kunna  handlägga  dem  i  samband  med 
fndustrifrågorna,  men  det  är  viktigare  att  dessa  bada  ärendes¬ 
grupper  handläggas  livar  för  sig.  Om  man  tänker  sig  att  in¬ 
dustrifrågor  och  sociala  frågor  voro  förenade  i  ett  departement, 
så  får  man  komma  ihåg,  att  mellan  industri-  och  socialärenden 
alltid  måste  råda  en  spänning  af  något  slag.  De,  som  äro 
intresserade  af  industrien,  måste  se  till,  att  socialärendena  icke 
drifvas  för  långt  och  de,  som  föra  talan  för  socialärendena, 
måste  se  till,  att  de  intressena  få  allt  det  inflytande  och  all 
den  rätt,  som  tillkommer  dem.  Ha  vi  bägge  slagen  af  ärenden  i 
ett  departement,  blir  följden,  att  den  gemensamma  departements¬ 
chefen  måste  bli  den,  som  i  själfva  verket  ensam  bestämmer 
sig  för,  huru  mycket  han  önskar  ge  åt  det  ena  och  åt  det 
andra,  hur  mycket  han  önskar  ge  åt  det  sociala  krafvet,  huru 
mycket  åt  det  industriella.  Ett  sådant  afgörande  för  en  ensam 
person  är  icke  så  lätt.  Frågan  vinner  på,  att  det  slutliga 
afgöraudet  sker  genom  öfverläggning  mellan  representanten 
för  de  sociala  frågorna,  chefen  för  det  nya  civildepartementet, 
å  ena  sidan,  och  chefen  för  handelsdepartementet,  å  andra  sidan, 
i  närvaro  af  och  i  samråd  med  så  många  som  möjligt  af  öfriga 
regeringsledamöter.  På  det  sättet  förefaller  det  oss,  som  om 
det  skulle  bli  ett  betydligt  riktigare,  säkrare  bestämmande  i 
den  frågan,  än  om  den  gemensamme  ministern  skall  ensam 
i  sista  hand  bestämma  för  sin  del,  hur  han  vill  ha  det,  och 
sedan  framlägga  förslaget  för  sina  kolleger. 

De  sociala  frågorna  komma  icke  i  något  egendomligt 
sällskap  genom  att  de  komma  till  civildepartementet.  För 
närvarande  har  ju  detta  hvad,  som  nu  finns  af  sociala  frågor 
och  det  blir  ingen  synnerlig  omstörtning,  att  de  fortfarande 
finnas  kvar  där.  I  civildepartementet  komma  äfven  att  hand¬ 
läggas  hälsovårdsärenden  och  ärenden  rörande  försäkrings¬ 
rörelsen.  Om  dessa  ärenden  säga  kommitterade,  att  de  stå  så 
nära  de  sociala  frågorna,  att  de  äfven  i  ett  renodladt  social¬ 
departement  mycket  väl  kunna  finnas  med  där.  Då  återstår 
ingenting  annat  än  ärendena  rörande  landtregering  och  kom¬ 
muner.  Af  dessa  äro  frågorna  om  byggnadsärenden  flyttade 
till  kommunikationsdepartementets  afdelning  för  allmänna  ar¬ 
beten.  Alla  kommunernas  ärenden  af  finansiell  natur  flyttas 
till  finansdepartementet.  Sedan  är  det  icke  mera  kvar  af  landt- 
regeringsärenden  i  civildepartementet  än  att  det  är  omöjligt, 
att  det  skulle  kunna  hindra  de  sociala  frågornas  behandling 
där.  Det  kan  väl  hända,  att  det  i  en  kristid,  som  t.  ex.  för 
några  år  sedan,  vore  bättre  att  icke  samma  minister  skötte  de 
sociala  frågorna  och  samtidigt  skulle  se  till,  att  ordningen 
upprätthålles  under  de  ekonomiska  striderna.  Men  det  är 
säkert  en  mindre  invecklad  sak  att  styra  rätta  kursen  under 
sådana  tillfälliga  förhållanden  än  under  den  oaflåtna  spänning, 
som  i  industridepartementet  skulle  äga  rum  mellan  industri¬ 
frågorna  och  de  sociala  frågorna. 

Jag  har  väsentligen  samma  uppfattning  som  kapten  Peters¬ 
son  uttalade  om  kommunikationsdepartementet.  Jag  tror  för 
min  del,  att  departemeutalkommitterade  icke  ha  för  afsikt  att 
lägga  sjöfartstekniska  frågor  till  ett  handelsdepartement,  i 
den  mån  det  är  fråga  om  byggandet  af  samfärdsmedel. 
Då  skola  de  tillsammans  med  väg-  och  vattenbyggnadsstyrel¬ 
sens  och  vattenfallsstyrelsens  öfriga  ärenden  läggas  till  kom¬ 
munikationsdepartementets  afdelningar  för  allmänna  arbeten. 
Inom  departementalkommittén  ha  vi  tänkt,  att  kommunikations¬ 
departementet  skulle  få  den  uppgift  kapten  Petersson  talade 
om,  nämligen  att  verka  såsom  sammanhållande  af  allt,  som 
rör  kommunikationer.  Vi  ha  sökt  ge  uttryck  häråt  genom 
att  säga,  att  där  bör  finnas  utöfver  det  nuvarande  järnvägs- 
rådet,  jämväl  ett  råd  för  samfärdsel  i  det  hela,  just  för  att  se 
till  att  det  blir  sammanhållning  i  arbetet  för  järnvägar,  kanaler 
och  andra  vattenvägar  äfvensom  landsvägar.  Endast  på  det 
viset  kommer  kontinuiteten  att  bevaras  i  samfärdselsfrågan.  Det 
måste  finnas  en  institution,  som  genom  åren  kan  verka  för 


dessa  ändamål,  och  det  bör  detta  samfärdselråd  göra.  I  , 
fall  behöfva  vi  naturligtvis  fortfarande  ha  järnvägsrådet  kl 
för  behandling  af  rena  järn  vägsfrågor  särskildt  taxefrågor. 

Slutligen  vill  jag  i  anslutning  till  det  som  talades  ] 
kommunikationsdepartementet  fästa  uppmärksamheten  på  ; 
sak,  som  för  öfrigt  gäller  inom  alla  områden  för  praktisk  f. 
valtningsverksamhet.  Jag  åsyftar  den  stora  betydelse  depa: 
meutalkommitterades  förslag  kommer  att  få  genom  den  fo*l 
under  hvilken  ärendena  komma  att  beredas.  Vi  böra  exemp 
vis  komma  ihåg,  att  järnvägsstyrelsen,  inflyttad  i  kommuni 
tionsdepartementet,  är  och  förblir  järnvägsstyrelsen.  Det  fi  , 
intet  ärende,  som  den  nu  afgör  själfständigt,  som  den  i  < 
äfven  i  det  följande  kommer  att  afgöra  själfständigt.  Det  : 
då  stor  betydelse  att  järnvägsstyrelsens  chef  och  den  fc| 
dragande,  som  har  hand  om  saken  få  gå  upp  i  statsråds: 
redningen  och  framlägga  sina  på  regeringens  afgörande  I 
kommande  frågor  för  departementschefen  och  de  öfriga  st j; 
råden.  Det  är  nog  alldeles  klart,  att  därigenom  vinnes  il 
bara  tid,  utan  det  kommer  också  att  vinnas  betydligt  af  j 
nyttiga  samverkan,  efter  hvilken  man  gifvetvis  sträfvar.  M 
kommer  att  vinna,  att  järnvägsstyrelsens  chef  och  den  fil 
dragande  ledamoten  få  tillfälle  att  direkt  svara  på  alla  fråjj: 
som  kunna  framställas.  Hvilken  stor  korrespondens  får  i 
icke  ske  för  att  en  föredragande  skall  kunna  sätta  sig  in  i  II 
kunna  svara  på  allt,  som  statsrådsberedningens  ledamöter  kuj; 
vilja  fråga  om.  Där  få  dessa  ledamöter  af  järnvägsstyrelj 
tillfälle  att  genast  få  undanröja  sådana  missförstånd,  f  i 
kunna  förekomma  och  på  det  sättet  bringa  saken  till  ett  lyck; 
afgörande.  Detta  är  en  af  de  centrala  punkterna  i  depa; 
mentalkominitterades  förslag  och  som  jag  tror  skall  g ; 
mycket  godt  för  den  centrala  statsförvaltningen. 

Löjtnant  H.  N.  Pallin:  Vid  ett  bedömande  af  en  så  jl 
lyftig,  betydelsefull  och  svårlöst  organisationsfråga  som  ji 
föreliggande,  i  hvilken  kommitterade  ännu  icke  afgifvet  sitt  st 
liga  betänkande,  torde  man  vid  dagens  diskussion  blott  hi 
uppehålla  sig  vid  vissa  sidor  af  ämnet  och  skärskåda  de  d|i 
af  frågan,  som  för  hvar  och  en  personligen  tilldrar  sig  | 
största  intresset.  Jag  anhåller  för  min  del  att  ett  ögonb|l 
få  se  densamma  från,  hvad  jag  skulle  vilja  kalla,  dess  affä 
politiska  synpunkt. 

Betraktar  man  den  hierarki,  som  statsförvaltningen  1 
dar,  finner  man,  huru  hela  denna  jätteapparat  framför  1 
karaktäriseras  af  en  från  toppen  till  basen  fortskridande  ki  i 
tativ  ändring  hos  hierarkiens  medlemmar.  I  samma  mån  1 1 
befinner  sig  närmare  toppen  ställas  nämligen  fordringar! 
stort  sedt  högre  på  en  politisk  duglighet  eller  pa  egenska  i 
som  kunna  tjäna  dylika  hufvudsakligen  politiska  förma  i 
h vilka  för  landet  kunna  nyttiggöra  statsförvaltningens  arl: 
genom  en  halft  psykologisk  värdering  och  afvägning  af  1 
de  rörelser  och  intressen  som  strida  mot  hvarandra  i  samhä  t 
under  det  att  fordringarna  på  sakkunskapen  här  spela  en  1 
mindre  roll  än  på  djupet,  där  åter  politisk  skolning  liar  i, 
betydelse  i  tjänsten  och  den  fackliga  specialiseringen  kan  se  i 
tilltaga  i  betydelse  ju  längre  ner  man  kommer. 

Denna  politiska  karaktär,  som  kännetecknar  statsfönjl 
ningens  högsta  delar  och  kulminerar  i  statsrådet,  utöfvar  t 
inflytande  nedåt  till  en  praktisk  gräns,  som  hos  oss  är  tycg 
skönjbar  i  språnget  mellan  departementen  och  de  cent  1 
verken.  Det  är  bekant  att  för  det  rena  och  affärsmässiga  Ii 
valtningsarbetet,  som  befinner  sig  under  denna  gräns,  polit 
synpunkter  i  allmänhet  äro  främmande  och  äfven  skulle  J 
rande  påverka  detsamma.  Denna  del  af  förvaltningsarb  - 
bör  fortgå  ostördt  häraf  och  bedrifvas  med  all  den  sakkunsl  ^ 
smidighet  och  affärsmässighet  som  endast  är  möjlig  nied  i 
stående  styrelser,  hvilka  hvar  för  sig  kunna  motsvara  uppgi 
att  vara  landets  hufvudkontor  inom  respektive  förvaltnings' 

råden.  __  .  ! 

Af  denna  karaktär  hos  de  bredare  lagren  af  förvaltnin 
följer,  att  dess  organ  och  personal  till  sin  organisation  bo 
lämplig  utsträckning  närma  sig  de  former  och  arbetssätt,  I 
utmärka  enskilda  företag.  Det  torde  vara  en  verklig  fara 
framgången  af  detta  deras  arbete,  om  tid  efter  annan  vack  *] 
politiska  intressen  och  impulser  skulle  få  öfva  sitt  störan  ep 
flytande  på  deras  verksamhet.  . 

För  statsförvaltningens  högsta  delar  måste  däremot  P 
tiska  synpunkter  hafva  en  väsentlig  betydelse. 
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adighet  som  i  allmänhet  utmärker  politiken,  följer  därför 
en,  att  dessa  delar  af  förvaltningen  böra  organiseras  särskild  t 
sig  och  på  sådant  sätt,  att  de  ur  konstitutionell  synpunkt 
ma  biträda  statsrådet  i  dess  numera  liufvudsakligen  på 
itiska  grunder  baserade  ledning  af  statsförvaltningen. 

Denna  nu  påpekade  tydliga  och  nödvändiga  gräns  mel¬ 
den  politiska  och  den  öfriga  delen  af  statsförvaltningen 
de  icke  böra  förbises  och  bör,  såvidt  möjligt  är,  på  lämp- 
;  sätt  uppehållas,  enär  betänkliga  faror  af  skilda  slag  och 
uför  allt  ur  praktisk  förvaltningssynpunkt  skulle  uppstå, 

1  det  politiska  inflytandet  finge  sträcka  sina  verkningar 
gre  ned,  än  nödvändigt  är,  och  störa  det  sakliga  arbetet, 
hvilket  allmän  politik  i  vissa  fall  måste  betraktas  som  gift. 

Om  man  med  hänsyn  till  de  nu  anförda  synpunkterna  ett 
mblick  vill  betrakta  den  nuvarande  statsförvaltningens  orga- 
ition  med  skilda  departement  och  centrala  ämbetsverk 
it  den  af  kommitterade  föreslagna  organisationen  med  de- 
tement,  i  livilka  de  centrala  verken  praktiskt  taget  uppslu- 
s,  kan  man  icke  undgå  att  i  förberörda  afseende  ställa  sig 
ssam  inför  detta  nya  förslag.  Jag  vill  fatta  mig  kort  i 
ta  afseende.  Det  vill  synas  som  om  den  nuvarande  orga- 
itionsformen  i  sina  hufvuddrag  besutte  afsevärda  fördelar 
utinnan  och  väl  motsvarade  önskemålet  af  en  praktisk  gräns 
lan  å  ena  sidan  statsförvaltningens  politiska  och  departe- 
rtala  delar  samt  å  den  andra,  dess  rent  förvaltande  delar 
1  fristående  styrelser  och  ämbetsverk,  livilka  med  lätthet 
ma  i  lämplig  mån  anpassas  efter  samt  följa  och  tillämpa 
snabba  affärstekniska  utvecklingen  i  motsats  mot  kom- 
téförslaget,  där  denna  skillnad  faktiskt  är  utplånad  och  dessa 
ligheter  därför  bortfallit,  utan  att  dess  nya  fördelar  synas 
ma  uppväga  hvad  som  därmed  skulle  förloras. 

Vid  sådant  förhållande  kan  med  skäl  ifrågasättas  om  icke 
rätta  vägen  vid  en  omorganisation  vore  genomförandet  af 
rationellare  fördelning  af  de  olikartade  uppgifterna  mellan 
nu  befintliga  och  de  föreslagna  nya  departementen  i  uuge- 
ig  öfverensstämmelse  med  kommitterades  förslag  i  denna  del 
t  i  öfrigt  att  inskränka  sig  till  genomförandet  af  en  all- 
1  förenkling  af  instruktioner  och  arbetsordningar  m.  m.  i 
etisk  riktning,  hvarvid  sakkunskapens  inflytande  i  mesta 
liga  mån  bör  och  utan  svårighet  torde  kunna  underlättas, 
olägenheter,  som  sedan  skulle  kvarstå  vid  den  nuvarande 
en  god  och  saklig  förvaltning  till  synes  mycket  gyunsam- 
e  organisationsformen,  torde  endast  vara  bråkdelar  af  de 
diga  faror  och  olägenheter,  som  jämte  vissa  gifna  fördelar 
ramför  allt  i  tidsvinst  för  vissa  ärenden  —  skulle  följa  med 
starka  centralisationen  enligt  kommitterades  förslag. 

I  den  nuvarande  mindre  strängt  centraliserade  organisa- 
sformen  —  anpassad  och  förenklad  efter  tidens  kraf  — 

:s  vårt  land  äga  tillgång  till  en  sund  och  affärsmässig  stats- 
altning,  som  därjämte  på  grund  af  sin  konstitution  med 
la  departement  och  fristående  styrelser  och  det  offentlig¬ 
as  ljus  som  belyser  vägen  dem  emellan,  har  den  oskatt- 
1  fördelen  att  vara  till  en  viss  grad  själfkontrollerande  — 
ier,  efter  hvilka  man  för  öfrigt  inom  olika  kommunaliör- 
aingar  energiskt  sträfvat  för  att  komma  ifrån  de  olidliga 
ållanden,  till  hvilka  ett  politikens  alltför  starka  inflytande 
let  sakliga  förvaltningsarbetet  så  småningom  har  fört. 

Kanslirådet  Carlberg:  Det  förslag,  som  departemental- 
tnitterade  framlagt  är  synnerligen  beaktansvärdt  och  det 
e  vara  gifvet,  att  det  kommer  att  medföra  stor  arbets- 
aring  och  dessutom  äfven  fördelar  i  fråga  om  ett  hasti- 
afgörande  af  ärendena.  Det  är  endast  en  liten  detalj, 
jag  skulle  vilja  påpeka,  nämligen  hvilken  stor  ökning  af 
iragandenas  antal  förslaget  kommer  att  medföra.  För  att 
detta  tager  jag  till  exempel  det  blifvande  departementet 
kommunikationer  och  allmänna  arbeten,  hvilket  står  mig 
last.  Sålunda  föredragas  nu  de  ärenden,  som  skulle  höra 
letta  departement  af  tre  kansliråd.  Enligt  förslaget  skulle 
lragandena  i  stället  komma  att  utgöras  af  fyra  byråche- 
1  generalpoststyrelsen,  tre  byråchefer  i  telegrafstyrelsen, 
byrådirektörer  i  järnvägsstyrelsen,  två  byråchefer  och 
byrådirektör  i  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  samt  två 
Iragande  i  vattenfallsstyrelsen.  Man  kan  visserligen  icke 
ga,  att  alla  dessa  föredragande,  särskildt  icke  alla  byrå- 
.itörerna  i  järnvägsstyrelsen,  få  ärenden  att  föredraga  hvarje 
a,  men  om  man  antar,  att  hälften  eller  tredjedelen  skulle 
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hafva  ärenden  att  föredraga,  skulle  i  alla  fall  antalet  föredra¬ 
gande  ökas  från  tre  till  nio  å  tio.  Det  är  tydligt,  att  mycken 
tid  härigenom  kommer  att  gå  bort  för  föredragandena  genom 
att  vänta  på  föredragning.  För  närvarande  är  det  så,  att  när 
en  föredragande  nalkas  slutet  af  sin  föredragning,  kallas  den 
följande  att  infinna  sig  i  ett  utanför  föredragningssalen  va¬ 
rande  rum.  Sa  stora  administrativa  verk  som  järnvägsstyrel¬ 
sen,  poststyrelsen  och  telegrafstyrelsen  måste  väl  äfven  i  fram¬ 
tiden  blifva  förlagda  till  skilda  hus.  Således  skulle  den  ord¬ 
ning,  som  nu  äger  rum,  icke  kunna  framdeles  tillämpas  utan 
samtliga  eller  större  delen  af  de  föredragande  måste  samtidigt 
infinna  sig  i  den  lokal,  där  föredragningen  skall  äga  rum,  och 
sedan  vänta,  tills  deras  tur  kommer.  Det  är  icke  heller  så  att 
en  föredragande  kan  samla  sina  mål  och  föredraga  exempelvis 
blott  en  gång  i  månaden.  Så  snart  ett  ärende  är  färdigt,  måste 
det  i  regel  föredragas,  enär  de  flesta  administrativa  ärenden  äro 
af  brådskande  natur.  Ett  medel  att  minska  olägenheten  vore 
att,  såsom  departementalkommitterade  tänkt  sig,  en  hel  del 
ärenden,  som  nu  föredragas  i  konseljen,  öfverlämnades  till  af- 
görande  af  de  centrala  verken. 

Om  man  har  ministerstyrelse,  kunna  naturligtvis  de  mål, 
som  skola  föredragas  i  konseljen,  inskränkas  till  ett  minimum. 
Kommitterade  hafva  emellertid  icke  vågat  sig  på  att  föreslå 
införande  af  ministerstyrelse.  De  ärenden,  som  kunna  öfver- 
flyttas  till  afgörande  af  underordnade  verk,  lära  därför,  om 
också  deras  antal  är  betydande,  endast  blifva  sådana,  i  hvilka 
utgången  är  gifven,  och  som  redan  nu  icke  föredragas  utan 
blott  anmälas.  Alla  viktigare  ärenden  komma  nog  fortfarande 
att  föredragas  i  konseljen,  ty  regeringen  måste  se  till,  att  den 
administrativa  styrelsen  sker  enligt  de  principer,  som  den  re¬ 
presenterar.  Det  skulle  vara  önskligt,  att  något  sätt  kunde 
angifvas  att  minska  den  olägenhet,  som  uppstår,  om  en  dyr¬ 
bar  tid  tages  bort  för  byråcheferna  genom  att  vänta  på  före¬ 
dragning. 

Ingenjör  G.  Holmberger :  I  departementalkommittera 
des  utlåtande  framhålles,  att  lekmannaelementet  bör  beredas 
en  auktoriserad  ställning  som  rådgifvande  vid  sidan  af  stats¬ 
förvaltningens  organ.  Eikaså  poängterade  doktor  Huss  i  sina 
slutord  sakkunskapens  betydelse.  I  det  af  skånska  ingenjörs- 
klubben  afgifna  yttrandet  finnes  äfven  samma  sak  betonad 
och  flera  handelskammares  utlåtande  med  anledning  af  kom- 
merskollegiikommitterades  utlåtanden  gå  i  samma  riktning. 

I  de  bestämmelser  Kungl.  Maj:t  utfärdat  för  handelsrådet  fin¬ 
nes  dock  icke  den  frihet,  som  man  kunnat  önska.  Handels¬ 
rådet  skall  sammanträda  på  kallelse  af  utrikes-  eller  finans¬ 
ministern  och  afge  yttranden  öfver  sådana  frågor,  hvilka  stats¬ 
rådet  finner  önskligt  att  få  behandlade  af  rådet.  Föredragning 
och  bearbetning  af  ärendena  skall  ombesörjas  af  tjänstemän 
inom  vederbörande  departement.  Såvidt  jag  kan  förstå,  skulle 
rådet  alltså  icke  ha  rättighet  att  taga  eget  initiativ  eller  göra 
egna  framställningar.  I  alla  händelser  skulle  det  icke  erhålla 
någon  själfständig  ställning  vid  sidan  af  förvaltningen.  Jag 
tror,  att  det  är  ganska  många,  som  befara,  att  en  rådinstitu¬ 
tion,  utvecklad  efter  dessa  linjer,  icke  blir  af  den  nytta,  som 
man  förväntar. 

Resultatet  af  föregående  försök  med  järnvägsrådet  har 
icke  varit  så  uppmuntrande,  och  man  kan  ej  känna  sig  vi¬ 
dare  förvånad  öfver,  att  en  viss  pessimism  kommit  till  synes 
öfver  att  en  institution  som  handelsrådet,  af  hvilken  man 
väntat  så  mycket,  synes  hänvisad  till  samma  intetsägande 
ställning. 

Professor  K ■  W.  Palma>r:  Jag  vill  endast  yttra  några  ord 
om  en  detalj  nämligen  frågan  om  lämplig  benämning  af  han¬ 
dels-,  industri-  och  sjöfartsdepartementet.  Kommerskollegii- 
kommitterades  frågeformulär  har  äfven  utsändts  till  Tekniska 
Högskolan,  och  lärarkollegiet  har  ifråga  om  benämningen  af 
departementet  haft  samma  synpunkt,  som  här  i  dag  framhållits, 
nämligen  att  industrien  bör  sättas  i  främsta  rummet  bland  de 
områden,  som  departementet  skulle  omfatta,  och  att  departe¬ 
mentet  följaktligen  bör  benämnas  industridepartementet.  Skä¬ 
len  härtill  äro,  att  industrien  är  producerande  under  det  han¬ 
del  och  sjöfart  endast  ha  att  förmedla  utbyte  af  varor.  Han¬ 
del  och  sjöfart  förmedla  ju  varor  icke  blott  från  industrien 
utan  äfven  från  jordbruket  o.  s.  v.,  men  det  torde  väl  icke  i 
stort  sedt  kunna  förnekas,  att  industrien  är  af  större  betydelse. 
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Nu  bör  man  kanske  förmoda,  att  anledningen  kvarför 
departementet  föreslagits  att  benämnas  handelsdepartementet, 
närmast  är,  att  det  i  flere  länder,  där  ett  sådant  departement 
finnes,  torde  vara  vanligt,  att  det  kallas  handelsdepartement, 
äfven  om  industrien  räknas  dit.  Det  må  så  vara,  att  det  är 
en  vana,  men  om  skäl  finnas  att  bryta  mot  denna  vana,  bör 
detta  ske.  Det  kan  också  hända,  att  en  bidragande  orsak 
varit  att  handeln  kan  sägas  ha  haft  en  viss  förmåga  att  taga 
sig  plats  på  industriens  bekostnad. 

Nu  kan  man  visserligen  säga,  att  detta  endast  är  en  eti- 
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kettsfråga,  men  den  har  nog  äfven  ett  reellt  intresse,  och  ja 
har  nu  med  glädje  hört,  att  den  synpunkt,  som  framhållits  a 
Tekniska  Högskolan  äfven  gjort  sig  gällande  i  industrikretsa: 
Om  det  af  mig  betonade  önskemålet  också  är  af  ringa  bet' 
delse  i  jämförelse  med  den  stora  fördelen  af  att  erhålla  ett  ss 
dant  departement,  som  nu  är  ifrågasatt,  anser  jag  dock,  a1 
man  icke  bör  släppa  ett  sådant  önskemål  ifall  det  anses  bi 
rättigadt.  Därför  instämmer  jag  i  önskemålet,  att  industrie 
nämnes  i  främsta  rummet  och  att  departementet  sålunda  bi 
nämnes  industridepartementet.  (Forts.) 


PROFESSUREN  I  MASKINLÄRA  VID  TEKNSKA  HÖGSKOLAN. 

En  utnämningsfråga. 


Med  anledning  af  den  artikel  af  ingenjör  G.  Holm- 
berger,  som  med  ofvanstående  titel  finnes  införd  i  Vecko- 
upplagan  den  8  juni  och  särskildt  på  grund  af  den  in¬ 
bjudan  till  diskussion  i  Teknisk  Tidskrift  hvari  densamma 
utmynnar,  vågar  undertecknad  begära  plats  för  några  upp. 
lysningar  i  den  berörda  frågan,  på  det  att  den  efterföljande 
diskussionen  icke  till  följd  af  oriktig  uppfattning  om  de 
verkliga  förhållandena  skall  förlora  i  värde. 

Beträffande  den  först  berörda  »sakkunnige-institu¬ 
tionen»,  så  påstår  artikelförfattaren,  att  Tekniska  Hög¬ 
skolan  i  motsats  till  andra  högskolor  och  universitet  sak¬ 
nar  en  verklig  sådan  institution.  Detta  påstående  är  emel¬ 
lertid  fullkomligt  oriktigt,  enär  ifrågavarande  institution  i 
realiteten  är  ordnad  på  samma  sätt  som  vid  rikets  uni¬ 
versitet,  och  de  sakkunniges  ställning  är  icke  i  något  af- 
seende  oklar.  Den  skillnaden  existerar  dock,  att  fakul¬ 
teterna  vid  universiteten  äro  skyldiga  att  tillkalla  sakkun¬ 
nige,  under  det  att  lärarkollegiet  vid  Tekniska  Högskolan 
äger  rätt  att  tillkalla  sakkunnige.  Då  emellertid  denna 
rätt  vid  tillsättande  af  professurer  alltid  begagnas,  så  före¬ 
finnes  i  detta  afseende  icke  någon  reell  skillnad  mot  uni¬ 
versiteten.  Häraf  följer  äfven  att  de  sakkunnige  vid  uni¬ 
versiteten  icke  utgöra  någon  slags  »första  instans»  vid  en 
utnämningsfrågas  behandling  på  annat  sätt  än  vid  Tek¬ 
niska  Högskolan  är  fallet. 

Det  må  äfven  förtjäna  att  framhållas,  att  då  vid  uni¬ 
versiteten  ofta  de  sakkunnige  delvis  väljas  bland  vid  samma 
universitet  anställda  lärare,  så  utses  vid  Tekniska  Hög¬ 
skolan  på  grund  af  stadgarnas  bestämmelse  endast  utom 
högskolan  stående  personer.  Att  härigenom  en  bättre 
garanti  »för  erhållande  af  fullt  objektiva  och  generella 
omdömen  om  de  sökandes  meriter»  förefinnes  torde  vara 
uppenbart. 

Med  afseende  på  den  med  denna  professur  förenade 
undervisningen  är  ingenjör  Holmbergers  artikel  likaledes 
missvisande.  Det  heter  härom:  »Befattningens  innehafvare 
skall  alltså  bibringa  elever,  tillhörande  de  kemiska  och  bergs¬ 
vetenskapliga  fackskolorna  —  samt  i  mindre  utsträckning 
väg-  och  vattenbyggnads-  samt  arkitekturfackskolornas  elever 
—  deras  vetande  i  fråga  om  grunderna  för  hållfasthets- 
läran  etc.  —  —  — .  Hufvudvikten  ligger  på  undervisnin¬ 
gen  för  kemister  och  bergsmän  —  —  — .»  Kungl. 
kommittén  för  den  högre  tekniska  undervisningens  ord¬ 
nande  yttrar  angående  ifrågavarande  undervisning  (se 
Kungl.  Kommitténs  Betänkande,  sid.  129).  »För  G,  H 


och  V  skulle  kursen  i  beskrifvande  maskinlära  sålunc 
utvidgas  att  omfatta  5  föreläsningar  och  9  öfning 
timmar  på  höstterminen  och  4  föreläsningar  och 
öfningstimmar  på  vårterminen  under  andra  studieåret.  Fc 
K  skulle  en  föreläsning  och  3  öfningstimmar  under  e 
termin  bortfalla  —  —  — .»  Då  undervisningen  kom  nu 

att  ordnas  i  öfverensstämmelse  härmed,  så  synes,  att  de 
ifrågavarande  professuren  snarare  kan  sägas  vara  inrätta 
hufvudsakligen  för  väg-  och  vattenbyggnads-  och  bergsvetet 
skapliga  fackskolorna,  under  det  att  den  kemiska  fackskc 
lan  erhåller  endast  en  del  af  undervisningskursen. 

På  grund  däraf,  att  tre  så  vidt  skilda  fackskolor  sko 
undervisas  på  samma  gång,  äfvensom  på  grund  däraf  a 
undervisningen  skall  förläggas  till  andra  årskursen,  inna 
de  studerande  ännu  börjat  läsa  sina  tillämpningsämnei 
så  torde  inses,  att  det  vid  denna  undervisning  i  maski; 
lära  ej  kan  blifva  fråga  om  att  meddela  undervisning  0 
de  maskinella  anordningar  och  apparater,  som  äro  spec 
fika  för  de  olika  facken.  Denna  undervisning  meddelas 
tredje  och  fjärde  årskurserna  af  lärare  i  de  speciella  fac 
ämnena. 

Med  anledning  af  ingenjör  Holmbergers  framhållanc 
af  att  herrar  Westins  och  Palmsers  yttranden  icke  gei 
drifvits  af  öfriga  kollegiets  ledamöter  torde  det  vara 
vikt  att  upplysa,  att  de  åsyftade  yttrandena  utgöra  desj 
herrars  vota  vid  omröstningen  i  kollegiet  angående  pr 
fessuren  och  att  dessa  yttranden  sålunda  icke  kunde  blifi 
föremål  för  diskussion. 

Slutligen  bör  upplysas,  att  professor  Westin  i  ett  ti 
kollegiets  protokoll  den  3 1  maj  afgifvet  skriftligt  yttranc 
frånträdt  sin  tidigare  ståndpunkt  i  frågan,  i  det  han  fö 
klarar: 

»Enär  jag  af  ofvan  anförda  skäl  icke  numera  ansi 
mig  böra  hålla  på  den  sökande  (Ruths),  hvars  placering 
första  förslagsrummet  jag  tidigare  ansett  mig  ha  grunds 
anledning  förorda,  och  då  jag  icke  heller  finner  tillräekl 
anledning  vara  för  handen  att  föreslå  en  flyttning  af  c 
öfriga  samt  det  dessutom  enligt  mitt  förmenande  icke  : 
någon  trängande  nödvändighet  att  med  ordinarie  inn 
hafvare  omedelbart  besätta  professuren  i  maskinlära,  s 
synes  det  mig  f.  n.  vara  riktigast  att  tillsvidare  lämy 
denna  professur  obesatt.» 

Stockholm  den  12  juni  1912. 

Alf  Grabe, 

Tekniska  Högskolans  sekreterare. 
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BESTÄLLNING  AF  ÅNGMASKINERI  I  UTLANDET. 


Ett  bidrag  till  frågans  belysning  af  ing.  Alf.  Larson. 


Denna  fråga  har  genom  Stockholms  stads  elektrici- 
;verks  beställning  af  ångmaskineri  i  utlandet  med  afslag 
ett  svenskt  bolags  anbud  kommit  på  tal  och  föranledt 
nder,  om  hvars  befogenhet  utanför  stående  dock  icke 
ina  bilda  sig  något  objektivt  omdöme,  eftersom  detaljerna 
e  framlagts  för  allmänheten.  Huru  svårt  det  emeller- 
är  för  en  beställare,  som  själf  icke  är  ägare  till  det 
k,  där  han  är  ledare  och  som  därför  icke  kan  handla 
1  hans  personliga  tycke  kanske  föreskrifver,  att  alltid 
ia  inhemskt  ångmaskineri,  för  att  nu  hålla  oss  till  detta 
ciella  fall,  har  förf.  mer  än  en  gång  haft  erfarenhet  af. 
a  vill  i  det  allra  längsta  köpa  svensk  vara,  men  kan 
icke  alltid  af  hänsyn  till  det  verk,  där  han  arbetar, 
jande  fall  är  belysande  härför. 

För  en  fabrik  behöfdes  en  ny  ångmaskin  med  panna 
öfverhettare.  Anbud  infordrades  å  anläggningen  från 
af  de  förnämsta  svenska  verkstäderna  med  specialitet 
sadan  tillverkning  och  från  en  maskinverkstad  i  Kö¬ 
hamn.  Beställningsvillkoren  voro  i  hufvudsak  följande: 
pnaskinen  skall  lämna  normalt  150  eff.  hkr  med  varia- 
af  130 — 190  hkr,  helst  liggande,  skall  arbeta  utan 
densering,  afloppsångan,  som  skall  användas  för  kok- 
y,  hör  lämna  maskinen  med  1  atmosfärs  öfvertryck, 
pannan  skall  lämna  öfverhettad  ånga  af  10  atm.  öfver- 
k  med  en  temperatur  af  310°  vid  maskinens  ångventil, 
des  c:a  130°  öfverhettning  i  öfverhettaren  och  hvarf- 
det  på  maskinen  skall  vara  minst  150.  De  inkomna 
uden  betecknas  här  nedan  med  N:is  1,  2,  3  och  4, 
rvid  N:o  4  utmärker  det  danska  anbudet. 


maskinen: 

N:0  I 

N:0  2 

N:0  3 

N:0  4 

diva  hästkrafter 

130  — 180 

I30 — I90 

130 — 190 

130 — 190 

•dning 

Enkel 

Kompound 

Enkel 

Enkel 

äng  . 

Slid 

Slider 

Ventiler 

Ventiler 

ning . 

Stående 

Stående 

Liggande 

Liggande 

1  hvarf  pr  minut 
itgång  pr  timme 
h  eff.  hkr  vid 

167 

170 

130 

175 

0  eff.  hkr 

panna  och 
irhettare: 

15 

13,7 

11. 1 

9,8 

k  i  kg.  pr  cm9 
irens  antal(Corn- 

10 

10 

9 

10 

.1  lspann  a) 

2 

2 

2 

2 

1  kg . 

— 

31  000 

26  000 

19  OOO 

:a  i  m2 

•roduktion  per 
lme  och  m2  eld- 

X-O 

OO 

80 

97 

68 

1  vid  150  hkr... 
fco  Stockholm, 
lusive  maskin  0. 
natur,  förtullad, 

26,5 

25.7 

1 7,2 

21, G 

mor 

20  500 

25  750 

26  650 

19  150 

'anstid,  mån.... 

6-7 

4 

37, 

Denna  uppställning  visar  genast  att  anbuden  N:is  1 
2  under  inga  omständigheter  kunde  komma  i  fråga, 
för  sliderna,  hvilka  icke  passa  vid  så  stor  öfverhett- 
,  när  ventiler  kunna  fås,  dels  hvad  N:o  2  beträffar, 
ir  att  en  kompoundmaskin  i  ett  fall  som  detta,  då  af- 
^angan  skall  användas,  blir  onödigt  tung  och  kom- 
rad  samt  kräfver  mera  smörja,  dels  för  bägge  för 
höga  ångförbrukningen,  som  för  N:o  1  var  53  % 
för  N:o  2  var  40  %  högre  än  för  N:o  4,  dels  ock 


på  grund  af  priset,  som,  ehuru  N:o  4  skulle  betala  frakt 
från  Köpenhamn  till  Stockholm  jämte  tull,  för  N:o  1  var 
7  %  och  för  N:o  2  var  34  %  högre  än  för  N:o  4.  Äfven 
voro  anbuden  N:ris  1  och  2  icke  så  goda  som  N:o  4 
hvad  ångpannorna  beträffar  (eldytorna  voro  beräknade 
efter  samma  norm  för  alla  4  fallen).  Angproduktionen 
pr  timme  och  m2  eldyta  skulle  näml.  för  N:o  1  blifva 
22,6  %  och  för  N:o  2  18,9  %  större  än  för  N:o  4.  An- 
budsgifvaren  N:o  2  ville  icke  leverera  annat  än  stående 
kompoundmaskin,  därför  att  han  hade  modell  till  en  så¬ 
dan  på  lager. 

Striden  skulle  alltså  stå  mellan  anbuden  N:is  3  och 
4.  Det  upplystes  vid  personligt  besök  hos  N:o  3  att 
hvarfantalet  var  för  litet,  ty  dynamon,  som  skulle  kopplas 
direkt  på  maskinaxeln,  skulle  då  blifva  större  och  dyrare 
än  nödigt  vore.  Härpå  svarades  att  verkstaden  hade  mo¬ 
dellen  till  en  kompound  färdig,  af  denna  kunde  den 
mindre  cylindern  användas  för  ändamålet  och  ny  modell 
skulle  blifva  för  dyr  att  tillverka.  Hastigheten  kunde 
ju  ökas,  sades  det,  genom  utväxling,  hvilket  dock  var  i 
strid  med  förfrågningen  och  därjämte  skulle  en  sådan 
hafva  fördyrat  anläggningen  samt  förorsakat  kraftförlust 
vid  öfverföringen,  hvarförutom  ett  större  maskinhus  med 
dyrbarare  grund  då  erfordrats.  Vidare  påstods,  att  kon¬ 
kurrenten  icke  skulle  kunna  hålla  utlofvad  ånggaranti  m.  m. 
Med  andra  ord:  beställaren  skulle  för  att  kunna  taga 
N:is  2  eller  3  rätta  sig  efter  de  resp.  verkstädernas  på 
lager  befintliga  modeller  och  åtaga  sig  extra  kostnader  till 
betydande  belopp  för  transmission,  rem,  hus  och  grund; 
han  skulle  ordna  sina  behof  efter  verkstädernas  förhål¬ 
lande,  icke  tvärtom. 

Så  får  tagas  i  betraktande  den  nationalekonomiska 
förlusten  af  att  beställa  maskineriet  i  utlandet,  hvarigenom 
19  150  kr.  med  afdrag  för  tull,  som  väl  uppgick  till  c:a 
1  500  kr.,  således  netto  17  650  kronor,  skulle  gå  ur  lan- 

o 

det.  A  andra  sidan  sparas  importerade  stenkol  till  följd 
af  minskadt  ångbehof  för  det  utländska  maskineriet  med 
följande  belopp  pr  år:  Afdunstningen  i  pannan  visade  sig 
vara  7 -faldig,  maskinen  skulle  arbeta  3  640  timmar  pr  år. 

I  jämförelse  med  N:o  3  blir  ångbesparingen  alltså  11,1 
— 9,8  =  1,3  kg  pr  hkr-timme,  och  efter  17  kr.  pr  ton  i 
kolgården  pr  år  3  640.  1,3.  150.  17  :  7.  1000  =  kr.  i  724, 
hvadan  alltså  genom  kolbesparing  hela  anläggningen  blefve 
betald  på  10  år  i  jämförelse  med  förslaget  N:o  3.  Om 
jämförelse  med  förslaget  N:o  2  göres,  blefve  besparingen 
efter  samma  beräkningsgrund  5  17 1  kr.  pr  år,  och  hela 
anläggningen  alltså  inbetald  på  icke  fullt  3J/2  år.  Det 
blefve  således  ingen  förlust,  utan  en  betydande  besparing 
i  nationalekonomiskt  hänseende  som  skulle  göras,  ty  en 
sådan  anläggning  varar  i  åtminstone  25  år.  Härtill  kom 
att  dynamon  till  N:o  4  blef  800  kr.  billigare  än  till  N:o 
3,  så  att  en  besparing  i  anläggningskostnad  af  kr.  8  300 
skulle  därigenom  uppkomma.  Allt  detta  gjorde,  att  sty¬ 
relsen  för  det  beställande  bolaget  enhälligt  beslöt  att  taga 
det  danska  anbudet,  som  sedan  till  alla  delar  uppfylldes, 
äfven  hvad  leveranstiden  beträffar.  Det  visade  sig  sedan 
att  den  nya  anläggningen  sparar  fabriken  i  årsdrift  xo — 12 
tusen  kronor  mot  den  gamla  ånganläggningen,  så  att  den 
förra  som  kostade  c:a  60  000  kr.,  blir  fullt  betald  på  6  år. 
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Men  härmed  var  icke  denna  affär  afslutad.  En  sty¬ 
relseledamot  i  ett  af  de  bolag,  som  inlämnat  förslag,  blef 
strax  efter  beställningen  invald  i  styrelsen  för  det  bestäl¬ 
lande  bolaget.  Den  nyvalde  föranledde  till  en  början  att 
alla  anbuden  med  tillhörande  förfrågningar  sändes  till  en 
kontrollbyrå,  för  granskning.  Utlåtandet  blef,  att  intet 
annat  af  anbuden  kunde  ifrågakomma.  Den  klandrande 
påstod  vidare,  att  »man  kan  erhålla  lika  billiga  ångpan¬ 
nor  i  Sverige  som  i  Danmark  och  sannolikt  bättre,  att, 
när  afloppsångan  skall  användas,  ånggarantien  för  ång¬ 
maskinen  icke  har  stor  betydelse»  och  att  ångpannan  var 
»ganska  knappt  tilltagen»  m.  m.  Ångpannan  undersöktes, 
innan  den  inmurades,  af  ångpanneföreningen,  som  förkla¬ 
rade  arbetet  på  pannan  vara  väl  utförd  äfven  om  eldrören 
voro  väl  små  (den  var  för  öfrigt  tillverkad  vid  en  special¬ 
fabrik  i  Tyskland,  där  den  danska  fabriken  i  sin  tur  be¬ 
ställt  den).  Att  pannan  var  relativt  19  %  större  än  den, 
som  i  förslag  N:o  2  offererats,  har  förut  visats.  Och  vid 
sedan  företagen  årslång  profning  af  förbränningsgaserna 
med  en  »Mono»  visade  dessa  en  regelbunden  kolsyrehalt 
af  IO — 12  %,  således  ett  utmärkt  resultat  af  förbränningen. 

Sedan  maskineri  och  panna  med  öfverhettare  mon¬ 
terats,  utförde  förenämnda  undersökningsbyrå  i  förening 
med  ångpanneföreningen  kontroll  å  anläggningen,  hvar- 
vid  alla  garantier  icke  allenast  höllos,  utan  öfverträfifades. 
Ångåtgången  blef  sålunda  ett  par  tiondedels  kilogram  pr 
timme  och  eff.  hkr  mindre  än  som  utlofvats  och  vid  så 
varierande  belastning  som  130  och  200  eff.  hkr  blef  den 
endast  några  tiondedels  kg.  högre  än  det  normala;  och 
förklarades,  att  maskinen  utan  olägenhet  skulle  kunna  upp- 
drifvas  till  250  hkr,  hvarjämte  anläggningen  i  sin  helhet 
betecknades  såsom  utmärkt.  Påståendet  att  ångåtgåAgen 
icke  äger  betydelse,  då  afloppsångan  användes,  är  heller 
icke  riktigt,  ty  vid  ifrågavarande  anläggning  kunde  knap¬ 
past  den  ånga,  som  den  köpta  maskinen  lämnade,  fullt 
tillgodogöras  och  för  öfrigt  blir  det  naturligtvis  alltid  större 
ekonomi  att  hafva  så  litet  ångåtgång  som  möjligt  i  ma¬ 
skinen  och  taga  friskånga  till  det  ändamål,  hvarför  af¬ 
loppsångan  icke  skulle  vara  tillräcklig.  Allt  detta  hindrade 
icke  att  anläggningen,  trots  att  den  lämnade  den  elektriska 
energien  till  netto  1 1  öre  pr  kilowattimme  sedan  6  % , 
ränta  och  10  %  amortering  beräknats,  fortfarande  påstods 
vara  »galen». 

Men  hvarför  kan  icke  en  svensk  verkstad  konkurrera 
med  en  dansk  i  ett  sådant  fall  som  detta?  Af  ofvanstå- 
ende  redogörelse  synes  att  prisskillnaden  mellan  det  an¬ 
tagbara  svenska  och  det  danska  anbudet,  tullen  fran- 
räknad  —  hvilket  är  för  gynnsamt  räknadt  för  den  sven¬ 
ska  verkstaden,  eftersom  frakten  från  Köpenhamn  till  be¬ 
ställaren  var  vida  större  än  verkstadens  N:o  3  fraktkost¬ 
nad  —  var  9  ooö  kronor,  således  5 1  %  större  än  det 
danska.  Det  kan  invändas  häremot,  att  den  danska  verk¬ 
staden  sålde  med  förlust  för  att  komma  in  på  marknaden, 
hvilket  dock  icke  angår  köparen  och  för  öfrigt  icke  var 
nödvändigt,  ty  den  är  sedan  många  år  i  den  svenska 
marknaden  med  ett  flertal  anläggningar.  Antagandet  om 
ständig  förlust  på  försäljningarna  kan  icke  heller  vara  rik¬ 
tigt,  eftersom  verkstaden  fortsätter  sin  verksamhet  sedan 
många  år.  Och  den  har  icke  sin  förnämsta  marknad  i 
Danmark,  utan  i  England,  Belgien,  Ryssland  och  Sverige 
och  måste  således  konkurrera  med  världsmarknadens  pris, 
utan  åtnjutande  af  tullskydd.  Gjutjärnet  är  tullfritt  i  Dan¬ 
mark  såväl  som  i  Sverige,  hvaremot  i  Danmark  stenkol 


har  en  tull  af  30  öre  och  koks  af  50  öre  pr  ton  (fl 
1908  resp.  90  och  150  öre).  Arbetslönerna  äro  ic 
billigare  i  Köpenhamn  än  i  Stockholm.  Kan  den  svem 
plåttullen,  35  kr.  pr  ton  (=  c:a  30  %  af  värdet  enl.  ( 
officiella  statistiken)  vara  orsaken?  Om  så  är,  hvar 
höjdes  då  tullen  från  30  till  35  kr.  pr  ton  af  1910 
riksdag?  I  Sverige  har  ju  också,  i  motsats  till  i  D 
mark,  vanligt  smidesjärn  och  stål  en  tull  af  20 — 40 
pr  ton.  Om  så  är  att  dessa  skilda  tullsatser  äro  orsal 
till  den  bristande  svenska  konkurrensförmågan,  bör 
icke  för  en  så  viktig  industri  som  denna  nödiga  ändrin 
företagas,  när  icke  allenast  i  Sverige,  där  en  hög  masl 
tull  finnes,  utan  också  i  utlandet,  konkurrensförmågan  c 
intetgöres?  1906  års  tullkommitté  säger  endast  som  r 
tiv  för  den  förhöjda  plåttullen  »att  af  oarbetad  plåt  a 
millimeters  tjocklek  eller  däröfver  har  införseln  un 
senare  år  betydligt  ökats.  Medan  den  i  början  af  18 
talet  ännu  understeg  1  000  ton,  har  den  i  senare  tid  u 
gått  till  6  å  7  000  ton  om  året.  Med  hänsyn  härtill 
en  förhöjning  af  tullsatsen  från  3:  —  till  3,50  kr.lt 
100  kg  synts  befogad.»  Ingen  reservation  inlades  lj) 
denna  prohibitiva  tull.  För  en  ångpanna  med  19  tji 
vikt,  såsom  den  ifrågavarande,  utgör  tullen  för  plåt  ji 
rör  således  minst  670  kronor,  medan  tullen  för  den  '1 
diga  pannan  af  samma  vikt  är  10  ^  af  värdet,  som  i ; 
torde  öfverstiga  nämnda  belopp.  Att  en  oegentlighet  ji 
är  till  finnandes  är  otvetydigt.  Och  hvartill  tjäna 
skeppsbyggnadspremierna  med  borttagen  restitution 
importerade  materialier?  De  blifva  då  endast  ytterlig 
en  premie  åt  järnbruken,  utan  att  gagna  skeppsbyggei 

Men  i  förevarande  fall  torde  väl  orsaken  till 
stora  prisskillnaden  i  främsta  rummet  vara  att  söka  i  ; 
högre  ångförbrukningen  hos  de  svenska  maskinerna,  1 
därför  erfordra  större  och  följaktligen  dyrare  angpar 
och  äfven  större  maskiner.  Då  kommer  naturligtvis  fraj 
Hvarför  kunde  icke  de  svenska  verkstäderna  för  var 
kolfmaskiner  om  några  hundra  hkr.  lämna  samma  ;ij 
garanti  som  den  danska?  Svaret  vore  intressant  att  h  i 
Att  något  missförhållande  råder  är  uppenbart  och 
kan,  trots  att  han  är  tullskyddsvän,  icke  finna  att  i: 
fall  som  det  relaterade  det  är  i  köparens  eller  i  lan: 
intresse  att  gynna  en  svensk  fabrik  med  ett  betydligt  hit 
pris  för  en  vara  af  underlägsen  beskaffenhet. 

Stockholm  den  4  maj  1912. 
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JÄRNKONTORETS  TEKNISKA  DISKUSSIONSMÖTE  1 

Ur  den  diskussion  i  frågan  om  den  svenska  järnindustriens  ut’  1 
ling,  som  följde  på  professor  Heckschers  på  annan  plats  i  detta  * 
skriftens  häfte,  i  sammandragen  form  återgifna  inledningsföredrag  £ 
följande  vara  af  intresse  i  korthet  anföra:  _ _ - 

Generaldirektör  Åkerman:  Inledaren  uttalade  i  sitt  in: 
santa  anförande  sin  stora  förvåning  öfver  de  resultat,  hv.- 
hans  undersökningar  ledt.  Han  hade  funnit,  att  trots  tul 
Sverige  under  den  tid  han  skildrade,  järnhandteringen  locli 
vecklat  sig  så,  att  afsättningen  till  utlandet  ökats  mer  äU 
sättningen  inom  landet.  Det  synes  mig  icke  svart  att  ■ 
orsaken  till  detta  resultat  som  enligt  mitt  förmenande  st  1 
emot  verkligheten.  Det  var  icke  lätt  för  honom  att  tagsj1 
gon  annan  utgångspunkt  än  tackjärnstillverkningen  och  af  t 
ningen.  Hade  det  varit  möjligt  att  i  stället  taga  mera  hä Ji 
till  järnartiklar  af  andra  slag  än  tackjärn,  ja,  då  hade  nog 
sultatet  visat  sig  annorlunda.  Också  sade  han,  att  i  frågat 
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gjärn  äger  det  där  icke  rum.  Några  siffror  funnos  icke 
tillgå,  sade  han,  men  det  var  en  antydan,  att  stångjärn 
plåt  skiljde  sig  ifrån  det  öfriga.  Det  är  intet  tvifvel,  att 
förämnena  till  sådana  produkter  som  stångjärn  fått  ökad 
itning  i  högre  grad  än  stångjärnsexporten  ökats;  när  man 
r  tackjärnet  ensamt  till  utgångspunkt,  är  det  förklarligt  att 
ltatet  blifvit  sådant  som  sagts. 

När  vi  vidare  komma  till  frågan  om,  huru  järnhandte- 
en  borde  anläggas  här  i  landet,  menade  inledaren,  att  det 
s  allt  skäl,  att  man  fortfarande  som  i  forna  tider  skulle 
'utaude  eller  åtminstone  hufvudsakligen  lägga  sig  vinn 
kvalitetsjärns  framställande  och  afstå  från  försök  att  fylla 
ets  behof  af  simplare  varor.  Ja,  detta  vore  nog  riktigt 
det  icke  vore  så  olyckligt,  att  kvalitetsproduktionen  har  så 
änsad  afsättning.  Han  kom  sedan  till,  att  det  skulle 
s  billigare,  hvarigenom  afsättningen  skulle  ökas.  Det  är 
sant,  att  framställningen  blir  billigare  genom  den  elek- 
a  metoden,  men  att  det  skall  bli  så  billigt,  att  en  starkare 
ng  i  järnproduktionen  skall  bli  en  följd  med  ökad  kvali. 
fsättning  i  utlandet,  det  betviflar  jag.  Skola  vi  få  en 
11g,  nog  lär  det  bli  så,  att  vi  söka  fylla  de  svenska  be- 
en  af  de  enkla  järnprodukter,  som  vi  nu  taga  utifrån  af 
na  varor;  men  då  är  icke  vägen  att  minska  tullarna,  utan 
om  att  sådana  saker,  som  exempelvis  räler  äfven  bli  tull- 
jda,  åtminstone  till  en  början. 

Jag  kan  icke  gilla  de  slutresultat,  till  hvilka  inledaren 
mit,  att  det  skulle  bli  på  minskningen  af  tullarna,  som 
jkning  af  produktionen  beror,  utan  snarare  ser  jag  möj- 
:ten  till  ökad  produktion  i  en  ökad  omfattning  af  tullarna", 
i  en  ökad  produktion  af  de  vanliga  järnartiklarna,  icke 
iduktion  af  kvalitetsjärn.  Då  bringa  vi  snart  ned  priset, 
:t  det  icke  bär  sig  att  framställa  kvalitetsjärn,  äfven  om  vi 
lligare  tillverkning  med  den  elektriska  smältningsmetoden 
u  med  våra  masugnar. 

Bergmästare  Dahlbom:  Jag  skulle  vilja  gå  in  något  på  frå- 
)m  våra  malmtillgångar,  som  förutsättning  för  en  fortsatt  ut- 
ing  af  vår  järnhandtering.  I  den  utredning  som  utfördes 
tt  par  år  sedan  till  geologkongressen  här  i  Stockholm  skil- 
lan  mellan  aktuella  malmtillgångar,  som  verkligen  finnas, 
potentiella  sådana,  som  torde  förefinnas  och  framdeles 
a  uppsökas.  Enligt  denna  utredning  äro  vidare  malm- 
ngarna  i  mellersta  och  södra  Sverige  uppskattade  till  143 
3ner  ton,  däraf  40  millioner  ton  potentiell  malmtillgång, 
ökande  af  ny  malmtillgång  kan  anses  vara  öfverförande 
*  viss  malmtillgång  från  potentiell  till  aktuell.  Vi  skulle 
a  att  för  framtiden  öfverföra  ett  belopp  af  blott  40  millio- 
ton.  Af  dessa  är  en  stor  del  sådan,  som  icke  ägnar  sig 
roduktion  af  kvalitetsjärn.  Vore  det  så  som  af  den  ofvan- 
lda  utredningen  framgår,  skulle  nog  malmpriset  drifvas  i 
:n  och  många  verk  läggas  ned,  men  lyckligtvis  är  det  icke 
I  stället  för  att  40  millioner  ton  skulle  för  framtiden  vara 
pptäcka  i  hela  mellersta  Sverige,  kan  meddelas,  att  på  två 
om  Gäfle-Dala  distrikt  upptäckts  60  millioner  ton. 
ag  har  på  tre  olika  sätt  sökt  komma  in  på  sannolikhets  be- 
ngar,  öfver  de  malmtillgångar  man  borde  kunna  räkn  a 
för  framtiden,  men  de  ha  strandat  på,  att  vi  för  litet 
a  till  en  del  af  våra  malmstreck.  De  borde  först  nog- 
iare  kartläggas.  Så  mycket  vågar  jag  dock  säga,  att  om 
JPPgöraudet  af  ofvannämnda  redogörelse  i  stället  för  40 
tagits  800  millioner  ton,  så  hade  man  varit  väsentligt 
are  sifran  för  malmtillgångarna.  Den  handtering  jag  re- 
nterar  bör  slippa  utsättas  för  att  hejdas  vid  det  uppsving 
låller  på  att  taga,  och  jag  är  öfvertygad  om,  att  de  aktu- 
lalmtillgångarna  komma  att  vidmakthållas.  Genom  förbätt- 
-eknik  vid  grufbrytningen  ha  vi  under  1911  fått  en  fem- 
elt  större  aktionsradie,  och  därmed  följa  större  möjligheter 
ipptäcka  malmfyndigheter.  Vi  kunna  tillfredsställa  både 
järnverks  behof  af  malm  vid  en  ökad  utveckling  och  äfven 
liga  kraf  på  malm  från  andra  länder. 

Disponent  Ljungberg:  Beträffande  frågan  om  tullskyd. 
nödvändighet  och  berättigande  är  jag  förvissad  om,  att 
iade  varit  illa  ställdt,  om  vi  icke  hade  haft  tullskyddet 
nuvarande  förhållanden.  Vi  få  komma  ihåg,  att  nästan 
råra  järnverk  ligga  inne  i  landet,  icke  vid  kusten,  hvilket 
att  järnvägarna  ha  stort  intresse  af  de  fraktinkomster,  som 


järntillverkningen  bereder.  Vidare  få  vi  komma  ihåg,  att  de 
svenska  järnverken  lämna  rätt  stora  skatter  till  den  svenska 
staten,  till  de  svenska  kommunerna.  Detta  sedt  från  natio¬ 
nalekonomisk  synpunkt.  Vi  ha  också  ett  dyrare  bränsle  och 
därför  måste  vi  som  förut  påpekats,  hvad  exporten  till  utlan¬ 
det  vidkommer,  tänka  på  kvaliteten  likasom,  att  marknaden  för 
kvalitetsjärn  icke  följer  jämna  steg  med  marknaden  för  det 
vanliga  järnet  beroende  därpå,  att  man  med  de  nya  metoderna, 
särskildt  den  basiska,  tillverkar  mjukt  järn  som  i  många  fall 
har  ersatt  vårt  lancashirejärn,  och  däri  ligger  kanske  största 
faran  för  lancashirejärn  till  verkningen  i  stort.  Behof  vet  af 
kvalitetsjärn  har  icke  blifvit  större,  utan  det  har  blifvit  begrän- 
sadt,  och  därför  tror  jag,  att  någon  större  utveckling  på  det 
området  icke  är  att  vänta. 

Det  talades  vidare  om  tullarnas  borttagande  och  att  vi 
»för  närvarande  ingen  tull  hafva  på  räler.  Beträffande  den  artikeln 
tror  jag  icke,  att  vi  kunna  vänta,  att  få  rälstillverkning  till 
stånd  utan  tullskydd,  detta  beroende  mest  på,  att  vårt  land  är 
så  långsträckt  och  transporterna  till  leveransorten  omöjliggöra 
rälspropruktion  utan  ett  tullskydd  för  det  verk,  som  vågar 
lägga  sig  till  med  en  sådan.  De  inhemska  marknaderna 
anser  jag  få  lof  att  upparbetas,  d.  v.  s.  vår  verkstadsindustri, 
vår  förädlingsindustri  behöfver  utvecklas.  Den  behöfver  också 
billigare  råmaterialier  och  vi  kunna  förse  den  med  billigare 
råmaterialier  af  våra  billigare  malmer,  som  icke  lämpa  sig  för 
export. 

Jag  vill  äfven  framhålla,  att  det  beror  på  de  intelligenta 
ledarne  af  vår  järnindustri,  om  utvecklingen  af  järnhandterin¬ 
gen  skall  fortfarande  gå  framåt  och  att  det  har  varit  ett  stort 
arbete  ledarne  af  vår  järntillverkning  haft  under  de  sista  30 
åren.  Det  är  intelligensen,  som  utarbetat  billigare  arbetsmeto¬ 
der,  hvarigenom  prisen  kunnat  sänkas,  trots  arbetslönerna  för¬ 
dubblats. 

Landshöfding  Nordström:  På  samma  gång  jag  lifligt 
instämmer  med  det  som  sagts  angående  kvalitetsjärn,  att  icke 
exporten  af  detsamma  växer  i  den  proportion  som  önskvärdt 
vore,  vill  jag  endast  fästa  uppmärksamheten  på  en  omständig¬ 
het  i  fråga  om  den  svenska  järnhandteringen.  Inledaren  talade 
om  att  man  skall  försöka  att  i  samma  verk  börja  med  det 
understa  och  sluta  med  den  finaste  vara,  som  kan  af  det  i  bör¬ 
jan  tillverkade  materialet  åstadkommas.  Däri  ligger  naturligt¬ 
vis  en  stor  framtidstanke. 

Jag  tillåter  mig  emellertid  att  fästa  uppmärksamheten 
på  att  under  1700-talet  och  början  af  1800-talet  behofvet  af 
järnvaror  var  mycket  ringa.  Man  hade  ännu  icke  böljat 
bygga  några  järnfartyg.  Man  hade  icke  heller  den  använd¬ 
ning  af  räler  som  nu  finnes.  Konsumtionen  af  järn  var  för¬ 
svinnande  liten  jämfördt  med  hvad  den  är  nu.  Då  kunde  det 
gå  för  sig  att  som  fallet  var  i  Sverige  drif va  järnhandteringen 
som  husslöjd,  hvilket  den  svenska  järnhandteringen  har  varit 
ända  in  på  1870-talet.  Den  var  beroende  af  den  rätt,  som 
fanns  vid  bruket,  af  brukets  egna  arbetskrafter  och  af  en  del 
andra  omständigheter.  De,  som  hade  bruken,  voro  sällan  fack¬ 
män  i  järnhandtering.  De  skötte  masugnen  och  hammaren 
under  ledning  af  en  masmästare  och  en  smedsmästare,  och  det 
gick  på  fädrens  vis.  På  1850-talet  blef  järnhandteringen  fri.  För¬ 
ut  fingo  bruken  icke  köpa  sitt  tackjärn  annat  än  där  det  var  ge¬ 
nom  myndigheterna  bestämdt.  De  små  bergslagshyttorna  för- 
svunno  och  hyttorna  vid  bruken  tillväxte.  Så  har  det  fortgått,  och 
på  det  viset  har  bergshandteringen  blifvit  en  storindustri,  men  så¬ 
som  sådan  betraktad  går  den  ännu  mer  eller  mindre  i  sina 
första  år.  Om  storindustri  kan  man  icke  tala,  förrän  den  blir 
en  verklig  storindustri,  vare  sig  genom  horisontal  eller  vertikal 
koncentrering. 

Järnkontoret,  som  förut  hufvudsakligen  var  en  bankin¬ 
rättning,  har  nu  tagit  om  hand  den  tekniska  utvecklingen. 
Det  är  icke  i  tullar,  ej  heller  i  att  vi  tillverka  kvalitetsjärn, 
som  vår  framtid  på  järnhandteringens  område  beror,  utan  på 
att  det  blir  en  verklig  storindustri  och  att  i  spetsen  för  denna 
står  en  skicklig  och  intelligent  ledning  på  alla  håll;  och  dit 
börja  vi  äfven  komma.  Jag  har  funnit,  hurusom  vår  järnhand¬ 
tering  numera  skötes  på  ett  tekniskt  riktigt  sätt.  Man  skaf¬ 
far  nya  metoder,  nya  maskiner  för  att  få  varan  bättre  och  för 
att  få  större  procent  användbar  malm  af  det  ur  grufvan  upp¬ 
fordrade  berget.  Det  har  gått  fram  it,  och  jag  är  öfvertygad 
om,  att  det  skall  gå  än  mera  framåt.  Eikaledes  se  vi,  att  ver- 
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ken  fordra  den  väl  skolade  ingenjörens  arbete  för  att  de  skola 
föras  framåt,  och  detta  sprider  sig  allt  mer  och  mer.  På  den 
vägen  skall  utvecklingen  af  den  svenska  järnhandteringen  gå. 
Det  finns  inga  andra,  konstlade  metoder.  Det  är  den  tekniska 
skickligheten  och  den  finansiella  utbildningen  hos  dem,  som 
leda  järnhandteringen,  som  utgöra  räddningen  och  framtiden 
för  vår  svenska  järnhandtering. 

För  min  enskilda  del  instämmer  jag  med  bergmästare 
Dahlbom,  som  icke  hyser  så  stor  fruktan  för  malmtillgången, 
som  många  andra  göra  efter  den  utredning  han  nämnde.  Jag 
har  under  min  långa  lefnad  sett,  att  grufvorjag  undersökt  och 
som  man  då  icke  velat  arbeta,  nu  ha  blifvit  gifvande  malmfält. 
Jag  har  sett  talrika  grufvor  lagda  öde  därför,  att  de  voro  brutna 
så  att  det  var  svårt  att  med  den  tidens  anordningar  tillgodo¬ 
göra  sig  malmen.  Anrikningen  af  järnmalmer  kommer  också 
att  tillföra  järnhandteringen  nya  tillgångar,  som  förut  icke  an¬ 
setts  brukbara. 

Jag  har  icke  alls  någon  pessimistisk  uppfattning  om  den 
svenska  järnhandteringen,  när  den  nu  kommit  in  på  rätt  spår, 
koncentration  under  teknisk  och  intelligent  ledning.  Sedan 
få  köpmännen  taga  hand  om  afsättningen  genom  export;  och 
äfven  i  det  afseendet  tycker  jag  mig  finna  en  uppgående  sol. 

Kabinett  skammarherre  Herlenius:  Af  hvad  som  här  sagts 
har  framgått,  att  behofvet  af  kvalitetsjärn  under  de  se¬ 
naste  åren  ökats,  men  det  blir  allt  större  svårigheter  för  den 
svenska  järnhandteringen  att  bli  af  med  större  kvantiteter 
kvalitetsjärn.  Till  mycket  stor  del  beror  detta  på,  att  utlandet 
förbättrat  sina  tillverkningsmetoder,  men  äfven  på  oss  själfva 
till  ej  ringa  del  och  på  den  under  senare  åren  stegrade  expor¬ 
ten  af  fosforrent  tackjärn,  ett  material,  hvaraf  utlänningen  kan 
göra  produkter,  som  kunna  konkurrera  med  våra  egna,  och 
framställa  en  kvalitet,  som  i  de  flesta  fall  täflar  med  våra  bästa 
kvaliteter.  Då  det  här  är  fråga  om  förbättring  af  järnhand¬ 
teringen  bör  äfven  denna  punkt  beröras.  Om  vi  kunde  få  våra 
förädlade  produkter  exporterade  i  större  utsträckning  vore  där- 
mycket  vunnet. 

Det  är  otvifvelaktigt,  att  sammanslutningen  är  af  bety¬ 
delse  för  densvenska  järnhandteringen, hvilket  berördes  af  inleda¬ 
ren,  och  att  det  vore  väl  omen  sådan  kunde  komme  till  stånd. 
Försök  ha  äfven  gjorts,  men  de  ha  strandat.  Man  får  icke 
glömma,  att  de  svenska  järnverkens  tendens  är  sådan,  att  så 
snart  ett  verk  får  upp  en  tillverkning,  som  är  lönande,  äro  alla 
andra  genast  framme  och  skola  tillverka  detsamma.  Inom  sam¬ 
hället  har  äfven  förekommit  en  reaktion  mot  sammanslutnin¬ 
gars  berättigande.  Man  får  därför  taga  med  i  räkningen  hvad, 
som  af  statsmakterna  kan  göras  för  att  omintetgöra  samman¬ 
slutningar. 

*  * 

* 

Efter  en  del  kortare  yttranden  af  inledaren,  ordföranden 
m.  fl.  afslutades  diskussionen,  som  säkerligen  hade  blifvit  mera 
gifvande,  om  det  intressanta  och  på  uppslag  och  synpunkter 
innehållsrika  inledningsföredraget  i  utförligare  form  än  blott 
som  korta  hufvudpunkter  offentliggjorts  före  sammanträdet. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  JÖNKÖPING 

hade  sitt  sista  sammanträde  för  våren  den  i  juni.  Efter  för- 
handlingarne  höll  ing.  K.  E.  Westin  ett  föredrag:  » Nägra 
drag  ur  järnets  historia ».  Föredraget  var  väl  utarbetadt  och 
illustrerades  med  talrika  skioptikonbilder. 

Ing.  Werner  refererade  därefter  y>Titanic-o  lyckan» , 

Föreningens  referent  i  kemi  d:r  Hj.  vonFeilitzen  gaf  ett 
meddelande  om  » Dynamiten  i  jordbrukets  tjänst >.  Genom  en 
del  broschyrer  utgifna  af  firman  Du  Pont  de  Nemours  krut¬ 
fabrik  i  Delaware  hade  referenten  fått  sin  uppmärksamhet 
fästad  vid  saken,  och  då  frågan  förefaller  vara  aktuell,  skall  den 
något  refereras  här. 

Meddelaren  nämnde  att  det  visserligen  kommer  mycket 
som  är  och  som  verkar  humbug  från  de  obegränsade  möjlig¬ 
heternas  land,  men  de  till  broschyrerna  bifogade  officiella  in¬ 
tygen  torde  styrka  att  här  är  i  detta  fall  det  något  att  göra 
och  något  att  vinna. 

Dynamit  kan  med  fördel  användas  till  odling  såsom  slut¬ 
brytning  och  schaktning,  till  djupplöjning,  vid  frukträdsodling, 


vid  diksprängning,  vid  torrläggning  af  sumpmarker  m. 
Gamla  utsugna  fält  göras  fruktbärande  genom  att  luckra  1 
den  underliggande  alfen.  I  West  Carolina  har  dynamitbrul 
jord  gifvit  100 — 150  %  större  skördar  mot  förut.  Sarmna 
förhållandet  vid  fruktträdsplanteringar. 

I  Nobels  hemland  har  man  skyldighet  utveckla  dyna 
tens  användning.  Visserligen  lär  det  för  närvarande  icke  ; 
nas  lämplig  dynamit,  men  Niktroglyceriu  A.-B.  är  i  färd  n 
utexperimenterandet  af  lämpligt  fabrikat  enligt  referenters 
sago. 

Hur  experimenten  med  att  behandla  jorden  med  dynai 
här  i  vårt  land  komma  att  utfalla  är  ju  icke  godt  att  sä 
men  kunna  våra  jordbrukare  och  trädgårdsodlare  därigen 
få  större  och  framför  allt  billigare  skördar  än  hittills  bli  ex 
rimenten  och  dynamitpatronerna  väl  betalda. 


SMÄRRE  MEDDELANDEN 


Prisskrift  om  vägbyggnad  och  vägunderhåll.  Lar 

bruksakademiens  förvaltningskommitté  har  utlyst  en  täflan  om 
för  handledning  i  enklare  vägbyggnader  och  vägars  underhåll  i 
mänhet  på  landet.  Priset  är  300  kr.  och  täflingstiden  utgår  den 
nästkommande  november.  Se  vidare  annons  i  maj-häftet  af  V 
och  Vattenbyggnadskonst. 

Jämförelse  mellan  engelska  arbetslöner,  minutpriser  i  Lom 
samt  grosshandelspriser  under  åren  1900 — 1911  enligt  Board  of  I 
des  undersökningar  hvarvid  som  utgångspunkt  antagits  ett  värde: 
1900  för  hvar  och  af  100, 


- Arbetslöner 

- MiniLtpriser  t  London. 
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PERSONAL-NOTISER 


Svenska  Teknologf öreningens  ledamotsförteckning  för  1QI~  1 
nu  under  utarbetande.  Föreningens  kansli  är  tacksamt  för  med 
lande  om  adressen  till  följande  medlemmar: 

Civilingenjör  G.  E.  Åström  (senaste  kända  adress:  A.  S.  E. 
Västerås). 

Civilingenjör  Ebbe  Jonn  (sista  kända  adressen:  A.  S.  E. 
Västerås).  • 

Civilingenjör  Hjalmar  Olsson  (senaste  kända  adress:  V.  Am- 
litetsgatan  25,  Karlskrona). 

Ingenjör  Gottfrid  Nordlindh  (senast  kända  adress:  Midsomn' 
kransen). 

Löjtnant  David  Cronström  (senast  kända  adress:  SlakthuD 
läggningen,  Enskede). 

Ingenjör  Sven  Alban  Berg  (senast  kända  adress:  38  Park  Rcj> 
Rugby,  England). 


Rektor  A.  G.  J.  Eurenius  vid  tekniska  skolan  i  Norrköping 
går  med  nu  afslutade  läsåret  med  pension  från  sin  befattning. 


Till  professor  vid  Tekniska  högskolan  i  mineralogi  och  geo  l 
från  1  juli  1912  har  k.  maj:t  utnämnt  lektorn  därstädes  fil.  d.-ril 
Holmquist. 


UNIVEnSl.  Y  OF  ILLINOIS 


’EKNI  S  K  TIDSKRIFT 

2-  22  JUNI  VECKOUPPLAGAN42  ÅRG.  •  HÄFT.  25 


EHÅLL:  Tågolyckan  vid  Malmslätt, 
ivägars  kolinköp;  Tekniska  föreningar; 


Redaktör:  NILS  CRONSTEDT.  - 

af  Nils  Cronstedt;  C.  H.  Fogelberg  f;  Frågan  om  centralförvaltningens 
Smärre  meddelanden;  Notiser;  Personal-notiser;  Ur  fackpressen. 


omorganisation; 


Statens 


ntraltryckeriet 


Stockholm  iqi2 


TÅGOLYCKAN  VID  MALMSLÄTT. 


Några  reflexioner. 


En  olycka  —  stor  eller  liten  —  som  inträffar,  är  alltid 
nse  som  ett  undantagsfall.  Men  just  detta  förhållande 
det  sa  mycket  angelägnare  och  nödvändigare  att  sär- 
t  de  exceptionella  omständigheter,  som  kunna  tillsam- 
:  anses  vara  orsaker  till  densamma,  klarläggas.  Och 
teknikernas  sida  är  det  numera  ett  allmänt  erkändt 
att  inträffade  olyckor  underkastas  grundliga,  opartiska 

sakkunniga  undersökningar.  Det  blir  på  detta  _ 

i  flera  fall  endast  på  detta  sätt  —  möjligt  att  kunna 
ga  de  anordningar  i  tekniskt  hänseende,  de  rättelser 
^gångna  misstag,  de  nödvändiga  förändringar  i  kon- 
tioner,  i  beräkningsmetoder  o.  d.,  som  under  tekni- 
snabba  utveckling  äro  af  behofvet  påkallade.  Om 
mdersökning  sålunda  från  teknikernas  sida  är  bety- 
full  i  deras  arbete,  är  den  det  icke  mindre,  då  det 
andra,  som  arbeta  för  och  inom  industrien  —  detta 
taget  i  dess  vidsträcktare  omfattning  — ,  viktigt  för 
som  hafva  att  lagstifta  för  densamma,  från  samhäl- 
iida  kontrollera  och  öfvervaka  den  och  önskligt  äfven 
den  allmänhets  sida,  som  däraf  är  beroende  och 
den  betjänar.  Dessutom  torde  vid  större  olyckor 
»den  stora  allmänhetens»  sida  fullt  berättigade  for¬ 
ar  förefinnas  att  få  en  förklaring. 

Dessa  allmänna  reflexioner  tränga  sig  helt  naturligt 
med  ökad  styrka  i  anledning  af  den  nyss  timade 
mkan  vid  Malmslätt,  en  af  de  största  och  flesta 
iskolif  kräfvande  olyckor,  som  öfverhufvud  inträffat 
enare  tider  i  vårt  land.  Tågolyckan  och  dess  ome¬ 
ra  följder  är  utan  tvifvel  en  produkt  af  flera  sam- 
nde  omständigheter,  och  den  igångsatta  utredningen 
rsakerna  och  ansvaret  kommer  säkerligen  att  bringa 
en  förhållanden,  hvilkas  reformerande  eller  afhjälpande 
ör  framtiden  bereda  en  ökad  trafiksäkerhet  vid  våra 
<a  järnvägar.  Järnvägsmännen  själfva  och  de  när- 
intresserade  äro  helt  naturligt  besjälade  af  önskan 
tdraga  och  tillämpa  de  lärdomar  tågolyckan  har  att 
Outredda  äro  förhållandena  ännu,  och  det  kan  där- 
-ke  —  särskildt  då  i  viktiga  punkter  framkommit 
gande  relationer  om  förloppet  —  vara  platsen  här 
innu  för  tidigt  att  fälla  något  omdöme,  men  en  del 
;  förhållanden  och  omständigheter,  som  redan  nu 
'äda,  kunna  i  korthet  anföras  till  frågans  belysning 
i  anledning  af  det  skedda.  Det  är  icke  endast  de 
dbara  orsakerna  och  det  direkta  ansvaret,  som  emel- 
måste  utrönas,  det  är  äfven  de  medelbart  medver- 

fakta  och  de  förhållanden,  som  beröra  trafiksäker- 
{  .  1 
1  allmänhet. 

v7åra  svenska  järnvägar  äro  kända  för  sin  soliditet, 


sin  goda  rullande  materiel,  vårt  järnvägsfolks  pålitlighet 
och  plikttrohet  likasa.  Och  Sveriges  på  höjden  stående 
järnvägsväsen  anses  på  många  håll  som  mönster  för  andra 
länders.  Dock  torde,  som  1904  års  s.  k.  trafiksäkerhets- 
kommitté  i  sitt  omfattande  betänkande  i  september  1907 
säger,  uteblifvandet  af  större  olyckor  icke  utgöra  något 
absolut  bevis  för  påståenden,  att  våra  banor  i  allmänhet 
äro  af  god  beskaffenhet  och  motsvara  de  kraf  trafiksäker¬ 
heten  skäligen  bör  å  dem  ställa. 

*  * 

* 

Tågolyckan  vid  Malmslätt  den  16  juni  varen  »sam¬ 
manstötning  orsakad  af  felaktig  eller  ouppmärksammad 
signalering  och  felväxling  och  hade  till  följd  ett  20-tal 
dödade  och  lika  många  mer  eller  mindre  skadade  perso¬ 
ner  samt  flera  skadade  järn  vägsfordon  till  högt  värde». 
Så  kommer  järnvägsstatistiken  för  år  1912  att  i  sina  kolum¬ 
ner  inrangera  det  som  händt  genom  försummelser  från 
järnvägspersonalens  sida. 

Sammanstötningen  ägde  rum  på  morgonen  mellan 
tvänne  ordinarie  tåg,  ett  stillastående  godståg  n:r  751  och 
ett  norrgående  nattsnälltåg  n:r  12,  framförda  enligt  sina 
ordinarie  tidtabeller  på  rätta  tider  och  hvilka  enligt  tid¬ 
tabellen  mötas  på  denna  station  och  vid  denna  tid.  Ett 
c:a  35  min.  före  detta  senare  gående  ordinarie  nattsnäll¬ 
tåg  n:r  2  hade  först  instälts;  sedermera  hade  detta  åter 
med  bibehållande  af  sin  beteckning  insatts,  men  på  grund 
af  försening  måst  förläggas  efter  n:r  12,  hvarvid  förändrin¬ 
gar  af  tågmöten  för  detsamma  måste  göras. 

Malmslätts  station  är  försedd  med  centraliserade  växel- 
och  signalförreglingsanordningar  efter  vid  våra  järnvägar 
gängse  typ.  Beträffande  tågens  hastighet  vid  stationens 
passerande,  inspektion  af  växlar  och  signaler  o.  d.  gälla 
de  bestämmelse,  som  finnas  i  de  för  statens  järnvägar  sedan 
oktober  1907  tillämpade  förordningar.  Dessa  synas  icke 
hafva  till  fullo,  om  ock  till  stor  del  på  sedvanligt  sätt 
blifvit  följda. 

Med  dylika  säkerhetsanordningar  sträfvar  man  på  järn¬ 
vägsområdet,  liksom  på  andra  af  de  tekniska  områdena  att 
genom  rent  mekaniska  funktioner  öfverflytta  och  ersätta 
det  mänskliga  arbetet;  det  döda  materialet  anser  man  sig 
under  de  flesta  omständigheter  kunna  lita  på;  med  det 
mänskliga,  lefvande,  äfven  inexercerade  är  detta  ej  alltid 
fallet;  här  spela  in  så  många  andra  faktorer.  Men  på 
samma  gång  de  mekaniska  anordningarna  införas  och 
fulländas,  på  samma  gång  minskar  man  äfven  antalet  af 
de  ansvarige,  och  i  stället  för  att  det  mänskliga  indivi- 
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duella  tänkandet  och  ansvaret  skulle  skärpas,  inträffar  ej 
sällan  motsatsen  genom  öfvertygelsen,  att  de  mekaniska 
»säkerhets-  och  skyddsanordningarna»  ofelbart  och  nog¬ 
grant  fungera  och  äro  fullt  tillräckliga. 

Det  är  helt  naturligt  att  inför  en  olycka,  hälst 
om  den  kräfver  människolif,  från  en  mängd  håll  påyrkas 
åtgärder  ägnade  att  förebygga  en  dyliks  återupprepande 
eller  mildra  dess  följder.  Anordningar,  som  under  en 
mångfald  förhållanden  visat  sig  fungera  väl,  förkastas, 
och  individen  har  så  lätt  för  att  framkasta  detaljfrågor: 
Hvarför  gjordes  det  ej  så?  Hvarför  fanns  icke  det  och  det? 
Hvarför  ...?  Detaljerna  måste  emellertid  ses  i  samband  med 
det  hela,  och  förändring  eller  förkastande  af  en  viss  dylik 
får  ses  mot  annan  bakgrund  än  tillfällighetens.  Man  kom¬ 
mer  härvid  bl.  a.  att  tänka  på  det  vid  vara  järnvägar 
mest  använda  belysningssystemet  med  oljegas  under  tryck 
i  utanpå  fordonen  fästade  behållare.  Emot  detta  system, 
uti  hvilkets  användning  vissa  faror  onekligen  ligger,  ställer 
man  upp  de  nyare,  långt  ifrån  ännu  tillfullo  utexperimen- 
terade  och  hittills  endast  under  vissa  förutsättningar  till¬ 
lämpliga  elektriska  belysningssystemen  för  järnvägsfordon 
eller  användandet  af  annat  mindre  farligt  belysningsämne 
än  denna  gas. 

I  samband  med  frågan  om  sammanstötnings  und¬ 
vikande  står  naturligtvis  frågan  om  anordnande  af  dubbel¬ 
spår  å  järnvägslinjer  med  större  trafik.  Härvid  kommer 
emellertid  i  beaktande  de  ekonomiska  sidorna  vid  våra 
järnvägars  anläggning  och  drift,  och  det  torde  härvid 
framhållas,  att  ett  väl  afvägdt  program  för  dubbelspåran¬ 
läggningar  i  vårt  land  är  under  realiserande  vid  våra  stats¬ 
banor  sedan  flera  år  tillbaka  samt  att  det  först  vid 
en  viss  omfattning  af  trafiken  kan  vara  ekonomiskt  för¬ 
svarligt  och  järnvägstekniskt  behöfligt  att  vidtaga  en  dylik 
åtgärd.  Man  vidtager  dock  numera  i  regel  anstalter  redan 
vid  anläggningen  af  sådana  järnvägssträckor,  som  i  en 
framtid  kan  komma  att  behöfva  utbyggas  på  dylikt  sätt. 

Af  rent  tekniska  och  reglementsfästade  förhållanden 
har  uppmärksamheten  fästats  vid  bl.  a.  sättet  lör  tagdiri¬ 
geringen,  —  vissa  bestämmelser  om  tåghastigheten,  — 
signals  gifvande  att  tåg  kommer,  —  anordningar  för  för¬ 
hindrande  af  signalers  eller  spårväxlars  omläggning,  sär- 
skildt  under  tiden  för  tågs  gång  mellan  försignal  och  huf- 
vudsignal,  —  meddelanden  om  tågs  gång  mellan  tvänne 
stationer  o.  d.  Som  vid  alla  senare  olyckor  vid  statsbanorna 
framhålles  generelt  »systemet»  som  felaktigt  och  därjämte 
den  bekanta  »ordern  n:r  600»  om  personalens  tjänstgöring 


m.  m.  Vissa  förändringar  i  reglementen  och  anordnirli 
föranledda  af  en  så  dyrköpt  erfarenhet  som  här,  tl 
emellertid  kunna  väl  motiveras. 

*  V 

❖ 

Ansvarets  tunga  börda  i  större  eller  mindre  j; 
måste  hela  vår  järnvägsmanna-kår  landet  rundt  känl 
dessa  dagar.  För  den  blir  en  dylik  olycka  jämte  öl ; 
som  inträffat  under  senare  tid  ett  memento  till  ökad  :» 
märksamhet,  skärpt  ansvarskänsla  och  till  nya  imp; 
att  ej  stanna  och  sakta  af  i  det  ständiga  arbetet  för  i 
järnvägars  utveckling,  för  deras  tekniskt  goda  utrustl 
och  för  utbildande  af  ett  förstående,  vetande  och  |i 
nande,  dugligt  människomaterial,  utan  hvilket  till  sist  1 
tekniska  hjälpmedel,  huru  fulländade  som  hälst  kunna  . 
gera.  Att  helt  och  hållet  borteliminera  olyckor  är  e, 
lertid  icke  möjligt.  Trots  alla  försiktighetsmått  och  1 
de  mest  fullkomliga  säkerhetsåtgärder  komma  de  allt  i 
att  inträffa,  så  länge  i  det  afgörande  ögonblicket  ij 
beror  på  en  människas  påpasslighet  eller  försummelsi 
mänsklig  säkerhet  är  bemängd  med  brister. 

Det  skedda  torde  säkerligen  resultera  uti,  att  det  c 
nämnda  trafiksäkerhetskommitté-förslaget  rycker  när; 
sin  slutbehandling.  I  en  hel  del  fall  behöfver  detij 
omarbetning  på  grund  af  och  med  hänsyn  till  järn. 
teknikens  oerhörda  framsteg  under  tiden  efter  försl; 
framläggande.  Det  gäller  visserligen  närmast  de  ene 
järnvägarna,  men  med  den  betydande  del  dessa  utgtji 
vårt  svenska  järnvägsnät,  är  det  af  stort  intresse,  att  9 
förordningar  och  lagar  utfärdas  inom  ej  för  lang  tidt 
i  det  skick  att  berättigade  från  olika  håll  framställda 
tillgodoses,  och  järnvägsnätets  utveckling  gynnas. 

Vidare  tränger  sig  fram  med  kraf  på  lösning  —  < 
så  mycket  frågan  om  »en  civilkommission  för  statsjtu 
garna»,  —  men  den  större  fragan  om  ordnandet  af 
trollen  öfver  våra  järnvägars  —  enskildas  som  i  viss  må  : 
tens  —  anläggning,  underhåll  och  drift  samt  fråga 
organisationen  af  en  från  järnvägsförvaltningarna 
stående,  i  järnvägsfrågor  sakkunnig  högre  myndighe 

Till  sist  är  det  icke  mer  än  tillbörligt  att  fråil 
nikernas  sida,  som  vid  hvarje  olycka  känna  sorg,  föi< 
ning  och  sitt  ökade  ansvar,  uttrycka  en  djup  och  varm : 
känsla  med  alla  dem,  som  denna  enastående  och  vi  < 
fattande  olycka  sänkt  i  sorg  vid  gjorda  förluster. 

Nils  Cronst  ■ 


t 

C.  HAQV.  FOGELBERG. 


Äfven  bland  teknikerna  skulle  Malmslättsolyckan 
kräfva  sina  offer,  och  det  var  en  bland  den  svenska  järn- 
vägsvärldens  mest  framstående  män,  chefen  för  Stockholm 
Roslagens  järnvägar,  kapten  i  K.  V.  V. -karen  C.  H.  Fogel- 
berg.  Med  fullt  skäl  kan  man  tala  om  en  oersättlig  förlust, 
och  våra  järnvägars  män,  höga  och  låga  i  vida  kretsar, 
känna  ej  blott  djup  sorg,  utan  äfven  en  uppriktig  saknad. 

Född  i  Ingatorp,  Jönköpings  län  1869,  aflade  han 
mogenhetsexamen  i  Jönköping  1887  och  utexaminerades 
1891  från  Tekniska  högskolan.  Omedelbart  började  han 


såsom  biträdande  ingenjör  vid  statens  järnvägsbygge 
arbeta  inom  det  tekniska  fack,  där  han  under  e 
digt  fortgående  utveckling,  med  ständigt  lefvande  ii  < 
och  ett  verkligt  fruktbringande  arbete  skulle  nå  fra 
den  höga  utvecklingspunkt  han  intog.  Efter  tjänst;  1 
som  ingenjör  vid  Gäfle  stads  byggnadskontor  och  1  - 
norra  väg-  och  vattenbyggnadsdistriktet  blef  F.  1891]- 
direktör  vid  Gäfle — Dala  järnväg  samt  utsågs  ar  19 1 
verkställande  direktör  vid  Mellersta  Blekinge  järm  äg 
bolag.  Under  sin  fem-åriga  chefstid  åvägabrakte  ha  5 


f 
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jislutningen  af  de  smalspåriga  Blekinge  kustbanor,  hvars 
jf  han  var  till  1908,  då  han  kallades  att  öfvertaga  den 
!/arsfulla  posten  vid  Rimbo-  och  Djursholmsbanorna. 

Äfven  här  förlågo  till  lösning  frågor  om  bildande  af  ett 
etligt  smalspårigt  järnvägssystem  under  en  gemensam  för- 
ning  genom  sammanslagning  af  järnvägar  med  ofantligt 
a  förhållanden  och  lösande  af  kombinerade  ekonomiska 
tekniska  spörsmål,  för  hvilka  F.  ägde  full  förståelse 
blick  äfvensom  för  organisationen  af  de  enskilda  järn- 
arnas  förvaltning. 

Sin  största  gärning  har  han  nedlagt  i  detta  omfattande 
tag.  Det  är  i  mycket  hans  fullödiga,  insiktsrika,  af  alla 
.nda  arbete,  som  så  snabbt  fört  detsamma  till  en  allt 
och  mer  förbättrad  ställning.  De  väntade  frukterna 
-  de  bekymmersamma  tiderna  fick  han  ej  njuta. 

Hans  stora  duglighet  och  sakkunskap  togos  också  i 
>råk  för  allmänna  uppdrag.  Han  var  sålunda  ledamot 
järnvägstaxekommittén  och  de  båda  Södertäljekom- 
ionerna  samt  medlem  af  Stockholms  stads  kommunika- 
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tionskommitté.  I  Svenska  järnvägsföreningen  var  han  sty¬ 
relseledamot,  liksom  i  Svenska  järnvägarnas  arbetsgifvar- 
förening  och  järnvägsmännens  lifförsäkringsförening. 

Pin  helgjuten  människa,  ej  utan  fel,  men  med  stora 
förtjänster,  var  han  bland  kamrater  högt  uppburen  och 
skattad  för  sitt  öppna  väsen  och  afhållen  af  sina  under¬ 
lydande.  Vid  utöfvandet  af  sina  maktpåliggande  chefs¬ 
befattningar  öfver  stor  personal  lade  han  nämligen  i  dagen 
egenskaper,  som  gjorde  honom  sällsport  uppskattad.  Syn¬ 
nerligen  human  och  omutligt  rättrådig  hade  han  städse 
en  förstående  blick  för  sina  underordnades  sträfvanden 
och  önskemål.  Och  för  dem,  som  i  hans  vidtomfattande 
arbete  statt  honom  nära,  kommer  hans  mänskligt  att  döma 
för  tidiga  bortgång  att  kännas  så  mycket  hårdare.  Han 
var  ej  blott  en  god  och  kunskapsrik  kamrat,  han  var  äfven 
ett  stöd,  en  man  att  lita  till. 

Många  äro  de,  som  dela  sorgen,  många,  som  enas  i 
tacken  för  en  välsignelserik,  gagnande  lifsgärning,  många 
som  sammanstämma  i  ett  frid  öfver  minnet.  N.  C. 
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FRAGAN  OM  CENTRALFÖRVALTNINGENS  OMORGANISATION. 

Diskussion  vid  Svenska  Teknologföreningens  årsmöte  den  23  mars  1912. 


Kapten  Nils  Cronstedt:  Vi  ingenjörer  böra  vara  båda  före 
andena  tacksamma  för  den  syn  på  den  tekniska  sakkun 
en,  dess  plats  i  och  vikt  för  statsförvaltningen,  som  i  deras 
ningsanföranden  kommit  till  synes.  Den  stämmer  vä 
ens  med  den  uppfattning,  som  länge  hysts  inom  ingen- 
retsar  och  med  stöd  däraf  kunna  vi  uttala  förvissning 
att  förståelsen  af  den  tekniska  sakkunskapens  tillgodoseende 
statsförvaltningen  vunnit  stadga  och  är  i  stark  tillväxt. 
Det  är  vid  tvänne  af  de  många  detaljerna  i  frågan  om 
rtementalorganisationen  jag  skulle  vilja  uppehålla  mig. 
första  är  frågan  om  radsinstitutionen ,  denna  utvidgade 
,  som  föreslagits  för  lekmaunaelemeutets  ökade  inflytande 
irvaltningen.  I  departementalkommitterades  allmänna  prin- 
närnnes  rådet  som  en  typ  härför  med  uppgift  att  dels 
sig  i  frågor,  dels  vara  initiativtagande  inom  sitt  kompe- 
imråde.  Sedan  dessa  principer  bekantgjorts  hafva  emeller- 
vänne  olika  riktningar  för  rådet  vunnit  fastare  form.  Jag 
e  vilja  beteckna  dem  det  rådgifvande  rådet,  som  bildar  en 
:  eftersträfvad  växelverkan  mellan  statsdepartement  och 
gslifvet  och  det  sakkunniga  rådet,  afsedt  att  tillföra  viss 
ltningsgren  speciell  sakkunskap.  Den  förra  typen  är  det 
inrättade  provisoriska  handelsrådet  eller  som  man  kanske 
re  bör  nämna  detsamma  handels-  och  industrirådet,  som 
utrikes-  och  finansdepartementen  skall  afgifva  yttranden 
nden  rörande  handel,  industri  och  sjöfart  samt  konsulats¬ 
idet.  Ledarn otskapet  af  handels-  och  industrirådet  är  att 
kta  som  ett  hedersuppdrag;  något  arfvode  åtnjutes  därför 
lott  i  vissa  fall  resekostnads-  och  traktamentsersättningar. 
andra  typen  af  rådet  finnes  i  det  vetenskapliga  råd,  som 
ramställning  af  Kungl.  Maj.t  af  innevarande  års  riksdag 
tats  i  samband  med  frågan  om  medicinalstyrelsens  om 
lisation.  Här  gäller  frågan  att  kunna  tillföra  ett  centralt 
tsverk  en  ökning  af  arbetskraft  och  den  specialkunskap, 
1  särskilda  fall  erfordras  och  som  endast  genom  arbete  af 
u  art  än  ett  uteslutande  sysslande  med  administrativa 
r  kan  ernås. 

Vt  genom  en  dylik  anordning  för  exempelvis  de  tekniska 
dena  ökade  möjligheter  skulle  vinnas  att  tillföra  adrnini- 
ouens  organ  ökad  specialkunskap,  är  tydligt.  Emellertid 
e  man  framhålla  faran  för  att  denna  anordning  i  alltför 
utsträckning  tillgripes,  den  kan  möjligen  föra  med  sig 
re  kvalificerad  ordinarie  arbetskrafts  användning  inom  ver- 
eller  undanskjutande  af  sakkunskapen  och  dess  ersättande 
enbart  administrativt  utbildad  arbetskraft.  Likaledes 
’  från  ingenjörernas  sida  böra  framhållas  önskemålet  att 
lerna  för  ersättningen  böra  uppställas  i  någon  öfvereus- 


(Forts.  från  n:r  24.) 

stämmelse  med  de  befintliga  allmänt  tillämpade  taxorna  för 
ingenjörsarbeten. 

Den  andra  detaljen  berör  oss  ingenjörer  redan  nu.  Jag 
skulle  kunna  formulera  den  som  en  fråga  sålunda;  hvad  vilja 
vi  ingenjörer  i  fråga  om  centralförvaltningens  organisation? 
Jag  skall  icke  inlåta  mig  på  att  närmare  besvara  frågan  som 
äfven  af  vår  ärade  ordförande  berörts.  Jag  vill  endast  rekom¬ 
mendera  densamma  till  noga  beaktande  för  hvar  och  en  af  oss 
ingenjörer.  Vi  måste  fatta  ställning  i  den  nu.  Det  är  vår 
plikt  mot  vår  kår  och  våra  sammanslutningar  att  lägga  vårt 
ord  till  de  många  andras  i  denna  fråga  redan  under  dess  ut- 
utredning  och  ej  blott  när  af  andra  utarbetade  förslag  föreligga 
komma  med  vår  kritik,  våra  eventuella  ändringsförslag.  Det 
visar  sig  ofta  då  vara  för  sent!  Det  vore  ock  därför  önskligt, 
att  under  fortgången  af  arbetet  vissa  specialspörsmål,  som  be¬ 
röra  de  tekniska  förhållandena  kunde  underställas  de  tekniska 
föreningarna,  som  numera  äga  en  form  för  sitt  samarbete.  Jag 
är  öfvertygad  om,  att  ett  intresseradt  arbete  från  deras  sida 
skulle  bli  svaret. 

Det  har  i  en  del  länder,  exempelvis  Tyskland  och  Öster¬ 
rike  under  de  senaste  åren  uppstått  en  rörelse,  utgången  i  viss 
mån  från  ingenjörerna  själfva,  att  lägga  utbildningen  så,  att  de 
blefve  skolade  till  de  tekniska  befattningarna  inom  den  all¬ 
männa  förvaltningen.  Man  har  härigenom  fått  ej  blott  namnet 
förvaltningsingenjör.  Äfven  hos  oss  hafva  rörelser  i  denna  riktning 
förmärkts,  och  särskildt  under  de  senare  årens  diskussioner  om 
ingenjörsutbildningen  har  detta  kraf  i  tal  som  skrift  framförts. 
Orsaker  äro  att  söka  på  flera  håll.  En  torde  ligga  uti,  att  vår 
ingenjörsutbildning  —  jag  talar  om  högskolebildade  tekniker 
—  riktats  alltför  intensivt  på  utbildande  af  facktekniker.  En 
annan  torde  kunna  sökas  i  sträfvan  att  jämställa  den  tekniska 
högskoleutbildningen  med  universitetsutbildningen. 

Ingenjörerna  vilja  ha  sin  sakkunskap  och  sin  samlade  er¬ 
farenhet  lika  skattad  och  lika  använd  som  den  administrativt 
skolade  tjänstemannen,  som  juristen,  humanisten,  socialeko¬ 
nomen  m.  fl.  Det  väckte  ock  i  ingenjörskretsar  förstämning, 
när  i  förslaget  till  införande  af  en  statsvetenskaplig  examen 
denna  icke  ansågs  kunna  anordnas  som  en  påbyggnad  på 
teknisk  högskoleexamen.  Den  svenska  ingenjörskåren  vill  se 
sin  kvalificerade  arbetskraft  s.  a.  s.  inflyttad  i  den  bekanta  bygg¬ 
naden  med  de  donska  kolonnerna  vid  Mynttorget. 

I  samma  mån  förståelsen  af  den  tekniska  sakkunskapens 
tillgodoseende  inom  statsförvaltningen  växer,  skola  ingenjörerna 
också  söka  utbilda  sig  till  att  fylla  de  speciella  kraf,  som 
ställas  på  vår  tids  tekniska  förvaltningstjänstemän  och  då 
skola  äfven  ingenjörernas  förhoppningar  uppfyllas.  Det  är 
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sida  vid  sida  med  öfriga  förvaltningstjänstemän  den  svenske 
ingenjören  vill  och  äfven  i  vidgad  mån  kan  arbeta  för  vårt 
lands  utveckling. 

Generaldirektör  Lagerheim:  Herr  ordförande!  Jag  skulle 
vilja  påpeka  några  punkter,  som  synas  mig  förtjäna  ett  be- 
riktigande. 

Den  förste  talaren  redogjorde  för  det  uttalande,  som 
kommerskollegiikommittén  fatt  mottaga  fran  Skanska  Ingen- 
jörsklubben.  Han  gaf  ett  utförligt  referat  däraf,  af  hvilket 
de  närvarande  säkert  fingo  den  uppfattningen,  att  det  inne- 
hölle  mycket  värdefullt.  Det  är  också  det  intryck,  som  kom- 
mittén  fått,  och  jag  begagnar  gärna  tillfället  att  uttala  kom¬ 
mitténs  synnerliga  tacksamhet  för  inlägget.  Åtskilliga  andra 
uttalanden  ha  ju  mottagits,  som  äfven  förtjäna  erkännande, 
men  knappast  något  som  förtjänar  det  i  samma  mån. 

Sitt  anförande  slöt  talaren  med  ett  yttrande,  som  jag 
främst  vill  upptaga.  Han  kritiserade  tanken,  att  man  skulle 
inom  socialstyrelsen  samla  och  trygga  användningen  af  olika 
sakkunskap,  på  det  sätt  att  han  ungefär  uttalade:  »Ja  hvem 
garanterar,  att  det  blir  så  som  kommittéerna  tänkt?»  I  det 
föreliggande  tryckta  betänkandet,  som  han  tillät  sig  kalla 
»luntan»,  finns  emellertid  ett  förslag  till  en  mycket  detaljerad 
instruktion  för  socialstyrelsen  och  i  detta  förslag  finns  också 
mycket  noggrant  fastslaget,  hur  ärendena  skola  behandlas. 
Nu  synes  det  mig  vara  en  ren  godtköpsanmärkning  att  säga: 
»Ja,  det  där  föreslås,  men  hvem  garanterar,  att  det  blir  så 
tillämpadt?»  Jo,  om  förslaget  blir  af  kungl.  maj:t  fastställdt, 
ligger  garantien  däri,  att  vi  här  i  landet  ha  samvetsgranna 
och  plikttrogna  tjänstemän  i  vår  statsförvaltning.  Därför  är 
det  icke  berättigadt  att  så  där  godtyckligt  utdöma  ett  förslag, 
då  man  öfver  hufvud  taget,  såsom  han  samtidigt  gjorde,  med¬ 
ger,  att  en  sådan  socialstyrelse  kan  man  acceptera. 

I  den  andra  talarens  anförande  berördes  frågan  om  en 
lämpligare  fördelning  inom  statsadministrationen  af  ärenden 
som  röra  sjöfarten,  och  han  uppställde  såsom  ett  lämpligt  kraf, 
att  man  borde  från  sjöfartsärendena  afskilja  de  frågor,  som 
egentligen  höra  till  kommunikationerna,  och  uppdela  ärendena 
så,  att  verket  för  sjöfarten  endast  skulle  ha  den  utrikes  sjö¬ 
farten  om  hand,  medan  den  inrikes  sjöfarten  skulle  förläggas 
till  kommunikationsverket.  Jag  betviflar  att  detta  vore  en 
rationell  och  god  lösning. 

Ur  synpunkten  af  kommunikationsförhållandena  torde 
det  vara  bekant,  att  vi  under  årens  lopp  ha  etablerat  en  del 
stora  transoceanångbåtslinjer.  Vi  ha  äfven  under  den  senaste 
tiden  fått  en  svensk-rysk  linje.  Dessa  äro  baserade  på  förut¬ 
sättningen,  att  en  organiserad  samverkan  skall  gälla  mellan 
sjöfarten,  d.  v.  s.  rederierna,  som  drifva  dessa  linjer,  och  järn- 
vägsförvaltningen.  Vi  ha  ordnat  det  sa,  att  de  svenska  och 
ryska  statsjärnvägarna  aftalat  genomgående  frakter.  Detsamma 
är  förhållandet  mellan  vår  järnvägsförvaltning  och  den  ostasiatiska 
linjen.  Då  kan  jag,  om  man  vill  betona  kommunikations¬ 
väsendets  betydelse,  icke  se  att  man  kan  göra  annat  än  att  af¬ 
skilja  äfven  en  god  del  af  den  utrikes  sjöfarten  fran  handels¬ 
departementet.  Den  uppdelning,  som  ifragasattes  af  talaren, 
tror  jag  emellertid  icke,  att  kommittén  skulle  vilja  ge  sig 
in  på. 

Professor  Palmser  framhöll  med  eftertryck,  att  det  icke 
vore  lämpligt,  att  det  blifvande  nya  departementet  skulle  heta 
handelsdepartementet.  I  förbigående  sagdt  är  benämningen 
handelsdepartementet  att  anse  endast  såsom  en  förkortning 
för  handels-,  industri-  och  sjöfartsdepartementet.  Här  i  lan¬ 
det  respekterar  man  ju  icke  traditionen  så  mycket,  men  man 
måste  väl  erkänna,  att  det  gamla  såväl  som  det  nuvarande 
kommerskollegiet,  hvarken  inför  den  allmänna  opinionen  eller 
efter  uppfattningen  inom  administrationen,  i  sin  verksamhet 
företrädesvis  eller  uteslutande  tagit  hänsyn  till  handelns  in¬ 
tressen.  Under  frihetstiden  brukade  man  använda  uttrycket 
»Commercierna»,  men  därmed  betecknades  säkert  icke  endast 
de  olika  handelsintressena,  utan  därmed  menades  just  både 
handel  och  industri.  Man  kan  säga,  och  det  har  sagts  mer 
än  en  gång,  att  språket  har  makt  öfver  tanken,  och  det  kan 
icke  förnekas,  att  så  kan  ske  någon  gång.  Men  om  man  nu 
låter  kommers\^o\\tgn\m  uppgå  i  Aww^e/^departementet.  skulle 
man  därigenom  verkligen  ha  prejudicerat  industriens  intresse, 
som  där  kommer  att  utöfva  sitt  fulla  inflytande  och  vara  det, 
som  i  hvarje  fall  ger  karaktären  åt  departementet? 


Ingenjör  Holmberger  framställde  en  interpellation 
vet  icke  till  hvem.  Jag  förmodar,  att  vid  detta  sammantr 
en  interpellation  till  regeringen  icke  kan  höra  till  program: 
Icke  heller  tror  jag,  att  »handelsrådet»  kan  antagas  vara  f 
mål  för  behandling.  Men  då  jag  som  ordförande  i  kowm 
kollegiikommittén  varit  med  om  att  afgifva  utlåtande  i  frå 
på  begäran  af  regeringen,  vill  jag  för  min  del  besvara  in  t 
pellationen.  Svaret  blir  just  såsom  talaren  själf  erinrade 
att  denna  institution  är  afsedd  att  vara  ett  rent  provisori 
Under  andra  förhållanden  hade  kommerskollegiikommi 
icke  kunnat  tillråda  utan  hade  snarare  afrådt  förslaget.  ] 
emot  ansågo  vi,  att  ett  sådant  provisorium  kunde  inne! 
en  fördel  för  den  blifvande  rådsinstitution,  som  vi  tänka  c 
framtiden.  Det  kunde  nämligen  ligga  en  viss  fördel  uti 
man  finge  se,  hur  en  liknande  institution  i  mindre  omfattn 
verkar.  Det  var  därför  med  full  föresats  man  i  förslaget 
reglemente  intog,  att  rådet  icke  skulle  ha  initiativrätt.  I  a: 
fall  hade  organisationen  och  sammansättningen  af  rådet  n 
göras  mer  omfattande.  Men  å  andra  sidan  får  man  icke  glöm 
att  likaväl  som  hvarje  svensk  man  kan  framföra  hvilket  ön 
mål  som  helst  till  regeringen,  likaväl  som  man  till  konun 
kan  skrifva  och  föreslå  hvad  som  helst,  så  lär  väl  ingen  d 
tvifvelsmål,  att  ledamöterna  i  detta  råd  ha  både  möjlighet 
rätt  att  till  den  närvarande  regeringsledamoten  säga:  Vi  sk 
gärna  vilja  i  en  fråga  den  och  den  göra  ett  uttalande.  T 
att  ha  tillfrågat  regeringen  kan  jag  försäkra,  att  ingend 
hvaiken  utrikesministern  eller  finansministern,  skulle  S’ 
annat  än:  Ja,  med  största  nöje;  vi  stå  gärna  till  förfoga: 

Ifråga  om  rådsinstitutionen  särskildt  för  industrien  h 
förslaget  till  socialstyrelse,  såsom  detta  utgick  från  komrn 
erna,  blifvit  uttaladt  något,  som  jag  vill  tillåta  mig  att  1 
läsa:  »Beträffande  olika  former,  hvari  enligt  kommitter 
mening  förevarande  medverkan  vid  förvaltningen  bör  klä 
torde  följande  tre  typer  böra  komma  i  fråga:  1)  fullmäk 
hvilka  inträda  i  ett  ämbetsverk  vid  handläggning  af  > 
ärenden  och  beträffande  dessa  ärendens  afgörande  intaga 
handa  ställning  som  verkets  ordinarie  ledamöter;  2)  sakkunv, 
hvilka  antingen  äro  på  ett  stadigvarande  sätt  fästade  vice 
verk  eller  ock  tillfälligt  tillkallas,  i  båda  fallen  för  att  bitf 
inom  verket  vid  utredningen  af  frågor,  där  deras  speciella 
kunskap  är  af  behofvet  påkallad;  3)  rad,  hvilket  utgöres  £ 
vid  sidan  af  ett  ämbetsverk  befintlig  korporation  med  i  1 
ett  flertal  till  största  delen  utom  förvaltningen  stående  1 
möter,  med  uppgift  att  afgifva  yttranden  i  de  till  detsaij: 
från  Kungl.  Maj:t  eller  verket  hänskjutna  ärenden  äfvenji 
att  i  frågor,  som  beröra  dess  kompetensområde,  till  Ki 
Maj:t  eller  verket  själfmant  göra  framställning.»  Häraf  f|: 
herrarna,  att  det  för  kommittéerna  varit  naturligt  och 
början  icke  varit  föremål  för  tvifvel,  att,  om  rådsinstitutk 
kommer  till  stånd,  den  också  skall  ha  den  mest  vidsträ 
initiativrätt.  I  kommerskollegiikommitténs  blifvande  föip 
till  rådsinstitution  lärer  icke  heller  någon  inskränkuingp 
i  det  initiativ,  som  från  rådsmedletnniarnas  sida  kan  koijc 
att  tagas.  I  detta  sammanhang  vill  jag  erinra  om,  att  b!i 
de  särskilda  fordringarna  på  administrationen,  såsom  äfv 
Skånska  Iugenjörsklubbens  uttalande  betonades,  är  att  a  1 
nistrationen  skall  anse  som  sin  främsta  uppgift  just  att  5 
initiativ.  O111  det  sätt,  hvarpå  den  tanken  utförts  i  nän 
uttalande,  skulle  jag  väl  kunna  ha  några  anmärkningai 
göra,  men  jag  vill  nu  icke  upptaga  tiden  därmed. 

Det  ena  med  det  audra  torde  berättiga  mig  att  säga 
de  synpunkter,  som  här  framhållits  med  all  rätt  redan  hu 
så  att  säga  att  bli  själfklara,  så  att  jag  icke  kan  tänka  nn  - 
omorganisation  i  större  skala  eller  ens  en  partiell  ornorga:  1 
tion  inom  vår  statsförvaltning,  utan  att  dessa  synpunkter  koD 
fullt  till  heders 

Det  återstår  mig  att  säga  några  ord  om  socialstyre  |i 
särskildt  med  upptagande  af  anmärkningen  af  öfveringO 
Svedberg,  att  bäst  vore  nog,  att  hela  frågan  fick  hvila 


man  fått  en  fullständig  öfversikt  af  reformbehofven  ror; 


de  sociala  frågorna.  I  samband  härmed  skisserade  han,  D 
man  kunde  göra  under  tiden,  tills  det  stora  arbetet  blefve 1 
digt.  Då  vill  jag  säga,  att  jag  innerligt,  innerligt  hoppaU 
socialstyrelsens  tillkomst  icke  må  få  anstå,  tills  allt  detta  1 
våra  sociala  frågor  blir  färdigt,  ty  om  någon  anmärkning  ‘ 
skäl  för  sig,  är  det  den,  att  behandlingen  här  i  landet  a,- 


del  angelägna  reformfrågor  gått  för  långsamt.  Denna  anm 
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g,  som  jag  erkänner  berättigad,  hvad  skulle  den  få  annat 
ett  det  mest  illustrerande  bevis  för  sin  riktighet  genomett 
ant  till  vägagående  som  det  ofvan  antydda  ifråga  om  soci- 
yrelsen?  Emellertid  ansåg  lian,  att  det  skulle  vara  alldeles 
■äckligt  att  upprätta  en  särskild  byrå  i  kommerskollegium 
sociala  ärenden,  och  däri  skulle  ligga  en  provisorisk  lös- 
g,  som  kunde  vara  tillräcklig  för  någon  tid  framåt.  Inner- 
hoppas  jag,  att  så  icke  måtte  ske.  Under  loppet  af  de 
år,  jag  stått  i  spetsen  för  kommerskollegium,  är  det  knappt 
^onting,  som  med  så  bestämd  klarhet  framträdt  som  nöd- 
digheten  att  afskilja  de  sociala  ärendena,  ju  förr  dess  hellre, 
sociala  frågorna  med  sitt  dag  för  dag  växande  omfång 
sin  år  från  år  alltmera  erkända  vikt  göra,  att  med  nu- 
inde  anordning  chefen  för  kommerskollegium  icke  utan 
1  för  de  öfriga  intressen,  han  är  skyldig  att  tillgodose,  i 
jden  kan  rå  med  sitt  ämbete.  För  mig  personligen  har 
kunnat  gå  så  tillvida,  att  jag  småningom  vuxit  in  i  det. 
jag  kom  dit,  hade  de  sociala  ärendena  ett  jämförelsevis 
;ket  blygsamt  omfång  och  tog  icke  på  långt  när  i  anspråk 
tid  och  den  uppmärksamhet  som  numera  kräfvas. 

Då  jag  nu  snart  i  hvarje  fall  kommer  att  lämna  chefsska- 
för  kommerskollegium  vill  jag  med  allt  eftertryck  uttala, 
jag  önskar  och  hoppas  att  min  efterträdare  må  få  odeladt 
a  sig  åt  handelns,  industriens  och  sjöfartens  intressen  och 
1  befriad  från  de  sociala  ärendenas  handläggning. 

Direktör  D.  F.  Lundgren:  Det  hvilar  en  viss  oklarhet 
;r  förslaget  till  socialstyrelse  i  föreliggande  form.  Först 
förslaget  om  socialstyrelse  ställts  i  organiskt  sammanhang 
i  departementalreformen,  så  att  ett  beslut  om  socialstyrelse 
lighet  med  förslaget  skulle  tillika  innebära  principbeslut  i 
;a  om  departementalreformen.  Sedan  har,  såsom  kommers- 
egiikommitténs  sekreterare  i  en  parentes  omnämnt,  för¬ 
et  blifvit  öfversedt  med  ett  resultat,  som  efter  den  först 
udna  motiveringen  förefaller  öfverraskande,  att  det  icke  alls 
ile  prejudicera  den  stora  reformen.  Denna  tvära  omkast- 
p  har  jag  svårt  att  vara  med  på.  Jag  tillåter  mig  därför 
illa  den  meningen,  att  man  i  fortsättningen  kommer  att 
lålla,  att  ett  prejudicerande  sammanhang  förefinnes,  och 
:r  mig  därför  kunna  utgå  från  att  hvad  som  i  remisskrif- 
en  till  kungl.  maj:t  och  i  ingressen  till  förslaget  anföres, 
farande  är  aktuellt. 

Redan  vid  genomläsningen  af  den  remisskrifvelse,  hvar- 
kommerskollegiikommittén  och  departementalkommitte- 
till  kungl.  maj:t  öfverlämnat  sitt  förslag  till  socialsty- 
i,  mötes  man  af  flere  skäl  för  ett  uppskof  med  hela  denna 
a.  Departementalkommittén  har  fått  den  vidsträcktaste 
giften,  en  uppgift  som  till  och  med  griper  in  på  grund¬ 
as  område.  Om  den  riktning,  i  hvilken  kommittén  sökt 
lösning  af  denna  uppgift,  föreligga  visserligen  i  förslaget 
socialstyrelse  öfverskådliga  anvisningar,  men  i  dem  ser  nian 
iå  många  uppslag  till  ändringar  i  principer  och  detaljer 
detta  oaktadt  utredningen  i  denna  del  helt  schematiskt 
rt  uppgifterna  och  därmed  undkommit  ett  otal  vansklig- 
r.  Kommerskollegiikommittén,  som  fått  på  sin  lott  en 
lj,  har  kunnat. specialisera  sig  mera  och  därvid  kommit  till 
a  synnerligen  utförliga  förslag,  kring  livilket  en  blifvande 
eglering  af  departementen  grupperar  sig  som  en  ram. 

Nu  ställa  departementalkommitterade  i  ntsikt  en  mycket 
imgripande  omorganisation  af  departementen  genom  flytt- 
;  af  arbetsuppgifter  från  ett  departement  till  ett  annat, 
rättandet  af  nya  departement,  de  centrala  ämbetsverkens 
ttuing  under  departementen  såsom  afdelningar,  allt  genom¬ 
ande  förslag,  som  hvar  för  sig  kräfva  sin  grundliga  pröf- 
’>  som  vid  denna  måste  ses  i  ett  sammanhang,  och  som 
knappast  kunna  upptagas  till  behandling,  utan  att  först 
cipfrågorna  behandlats  och  afgjorts. 

Nu  påstår  departementalkommitterade,  för  att  blott  taga 
exempel,  att  deras  organisationsplan  kräfver  en  ändring  i 
idlagen.  Jag  har  anledning  tro,  att  våra  grundlagsväktare 
1  mycket  noga  syna  detta  påstående,  och  att  de  icke  äro 
;enast  färdiga  med  sitt  omdöme  i  denna  fråga.  Så  säkert 
Hgalunda,  att  de  finna  denna  ändring  nödig  och  nyttig 
därför,  att  en  kungl.  kommitté  funnit  nuvarande  bestäm¬ 
er  obekväma.  Motivet  till  att  förslaget  framkommit,  upp- 
•s  vara  en  skrifvelse  från  civilministern,  och  denna  skrif- 
:  ^ar  föranledts  af  meddelanden  om,  huru  långt  de  bägge 


kommittéernas  arbeten  fortskridit.  Skrifvelsen  har  haft  till 
följd,  att  kommitterade  ur  den  stora  uppgiften,  som  är  ett  or¬ 
ganiskt  helt,  utbrutit  en  detalj,  visserligen  omfattande,  men 
dock  i  stort  sedt  en  detalj.  Denna  detalj  har  utformats  till 
vidlyftiga  dimensioner  och  föreligger  nu  till  statsmakternas  af- 
görande  under  påvisande  af,  att  den  griper  långt  in  på  andra 
förvaltningsområden  och  därmed  i  hög  grad  prejudicerar  den 
stora,  i  sina  grundlinjer  skisserade,  men  i  sina  detaljer  ännu 
icke  utredda  och  lösta,  enligt  remisskrifvelsen  icke  ens  i  alla 
detaljer  genomgångna  uppgiften.  Detta  innebär,  såvidt  jag 
kan  se,  att  regering  och  riksdag,  om  de  fatta  beslut  om  en 
socialstyrelses  inrättande  i  enlighet  med  förslaget  eller  en  senare 
af  flera  s.  k.  sakkunnige  utarbetad  variation  af  detsamma, 
binda  sig  pa  en  mängd  punkter  i  fråga  om  den  departementala 
frågan  i  öfrigt.  Kommitterade  hafva  själfva  med  all  tydlighet 
visat,  huru  konsekvenserna  af  ett  beslut  gå  långt  ut  i  det  ännu 
outredda  området. 

Detta  är  icke  uteslutande  en  formell  synpunkt  på  saken. 
Fn  hvar  af  oss  har  känning  af,  hur  lätt  det  skulle  vara  att 
omorganisera  och  planera,  om  fältet  blott  vore  fritt  och  man 
sluppe  räkna  med  redan  bestående  äldre  organisation  och  plan. 
Att  nu,  medan  departementalorganisationen  i  dess  helhet  ligger 
så  sväfvaude  som  fallet  är,  när  förhållandet  mellan  blifvande 
industri-,  handels-,  kommunikations-  och  jordbruksdepartemen¬ 
ten  är  så  oklart,  som  kommitterade  visa,  att  då  skapa  på  ordi¬ 
narie  stat  ett  nytt  ämbetsverk,  som  griper  in  i  så  många  upp¬ 
gifter,  det  kan  icke  vara  en  klok  byggnadsplan.  Departemental- 
kommitténs  sekreterare  har  i  början  af  sitt  föredrag  gifvit  an¬ 
visning  om  den  logiska  ordningen  för  sakens  behandling,  då 
han  framhåller,  att  kommitténs  uppdrag  i  första  hand  afsett 
att  verkställa  en  allsidig  undersökning  angående  de  förändrin¬ 
gar,  som  må  finnas  erforderliga  eller  lämpliga  i  statsdeparte 
menten  genom  grundlag  fastställda  indelning,  och  på  sid.  7 
omnämnes,  att  kommittén  ansett  sig  böra  föreslå,  att  bestäm¬ 
melserna  rörande  statsdepartementens  antal  och  benämningar 
skulle  flyttas  ur  grundlagen,  ett  förslag  af  mycket  genomgri¬ 
pande  betydelse.  Vore  icke  just  ett  förslag  härom  eu  god 
byggnadsgrund  för  omorganisationen?  Vore  det  icke  riktigt 
att  *örst  af  allt  koncentrera  sig  på  detta  förslag  om  utflytt¬ 
ning  -f  bestämmelserna  och  att  prestera  den  fullständiga  ut¬ 
redningen,  som  visar,  att  denna  ändring  är  nödig  och  nyttig? 
Till  ett  förslag  härom  kunde  såsom  ett  appendix  fogas  den  före- 
liggande  i  stora  drag  angifna  organisationsplanen  och  såsom 
detalj  belysning  af  denna  förslaget  till  socialstyrelse  eller  ännu 
hellre  en  plan  till  industri-  och  handelsdepartement.  Det  vore 
att  ställa  frågorna  i  logisk  ordning.  Gärna  medgifves,  att  fall 
finnas,  då  en  allmän  fråga  måste  drifvas  fram  genom  behand¬ 
ling  af  successivt  prejudicerande  specialfall  och  i  praktiskt- 
kommersiella  frågor  användes  den  metoden  ofta.  Huru  dyr¬ 
bar  och  olämplig  metoden  är,  när  den  tillämpas  på  stora  upp¬ 
gifter,  därom  bär  utvecklingen  af  vår  försvarsfråga  vittnes¬ 
börd  nog. 

Att  inrätta  ett  nytt  ämbetsverk  kan  väl  gå  för  sig,  men 
att  ändra  ett  ämbetsverk  och  anpassa  det  efter  en  annan  plan 
än  den  från  början  uppgjorda  har  sina  vanskligheter.  Hvarför 
då  utsätta  sig  för  risken  genom  att  inrätta  det  för  tidigt?  En 
af  de  centrala  uppgifterna  för  socialstyrelsen  skall  vara  att 
handhafva  den  sociala  försäkringen  och  därmed  samman¬ 
hängande  uppgifter.  Äfven  här  stöter  man  på  en  omkastning 
af  den  logiska  ordningen.  Ännu  hafva  vi  icke  sett,  till  hvad 
resultat  ålderdomsförsäkringskommittén  kommit,  och  sedan  dess 
utlåtande  framlagts  kunna  många  alternativa  utvecklingslinjer  er¬ 
bjuda  sig.  Detta  bekräftar  också  kommerskollegiikommitténs 
sekreterare,  då  han  i  sitt  föredrag  säger:  »Hur  frågan  om  ålder¬ 
doms-  och  invaliditetsförsäkringen  kan  komma  att  ordnas,  kan 
för  närvarande  icke  förutses».  Detsamma  gäller  om  de  öfriga 
sociala  försäkriugsuppgifterna,  t.  ex.  den  för  ögonblicket  när¬ 
mast  liggande  moderskapsförsäkringen,  för  att  nämna  blott  en 
sak.  Medan  vi  nu  vänta  på,  hur  dessa  stora  försäkringsupp- 
gifter  skola  utformas,  och  innan  man  har  en  aning  om  i  hvad 
riktning  lösningen  kan  komma  att  gå,  ifrågasättes  att  organi¬ 
sera  det  ämbetsverk,  som  skall  handhafva  uppgifterna.  Den 
logiska  ordningen  bör  väl  vara,  låt  oss  först  se,  huru  arbets¬ 
uppgiften  lägges,  låt  oss,  sedan  detta  är  gjordt,  grunda  det 
ämbetsverk,  som  skall  handhafva  densamma.  Beroende  på  hur 
ålderdomskommitténs  förslag  kommer  att  se  ut  och  på  den 
lösning,  som  däruti  framgår,  sedan  förslaget  undergått  gransk- 
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ning,  kunna  mycket  olika  kvalifikationskraf  komma  att  ställas 
på  organisationen,  dess  ledning  ocli  de  arbetskrafter,  som  be- 
höfvas.  Det  kan  tänkas,  att  uppgifterna  utformas  så,  att  led¬ 
ningen  bör  anförtros  åt  en  person  med  öfvervägande  juridiskt- 
administrativa  kvalifikationer,  men  det  kan  också  tänkas,  att 
den  kräfver  en  person  med  särskilda  kvalifikationer  som  fi¬ 
nansman  och  matematiker,  andra  variationer  att  förtiga.  Där¬ 
för  talar  allt  för  att  man  bör  vänta. 

Med  de  sociala  uppgifter  staten  redan  nu  tagit  sig  an, 
står  det  nu  icke  i  sjön.  Visserligen  har  den  sociala  försäk¬ 
ringen  snedvridits  genom  en  sjukkasselag,  som  ställer  sjuk¬ 
försäkringen  på  frivillighetens  grund,  men  detta  lär  väl  icke 
hjälpas  genom  att  man  nu  inrättar  den  föreslagna  socialsty¬ 
relsen,  innan  ålderdomskommitténs  förslag  föreligger.  Snarare 
skulle  en  socialstyrelse,  utvuxen  ur  det  ämbetsverk,  som  har 
närmaste  ansvaret  för  sjukförsäkringens  nuvarande  olyckliga 
läge,  medföra  svårigheter  för  den  sociala  försäkringens  konse¬ 
kventa  utbildning,  eventuellt  i  anslutning  till  hvad  ålderdoms- 
försäkringskommittén  kan  komma  med  och  det  som  därur  kan 
utbildas. 

Tvifvelsutan  är  det  föreliggande  förslaget  till  socialstyrelse 
ett  arbete  af  ett  visst  kanske  t.  o.  m.  högt  värde,  enär  det  ju 
inrymmer  mycken  specialkunskap  inom  det  område,  hvaröfver 
det  spänner.  Men  däraf  följer  icke,  att  det  just  nu  och  genast 
skall  leda  till  handling.  Äfven  om  man  vänder  om  arbetsord¬ 
ningen,  så  som  jag  tillåtit  mig  antyda,  får  det  sitt  värde,  när 
man  kommer  till  organisationsfrågan,  och  det  torde  kunna 
ifrågasättas,  om  det  icke  på  det  sättet  kommer  riktigt  till  sitt 
värde.  Det  tar  därför  enligt  min  mening  icke  skada  af  att 
ligga  till  sig,  tills  man  nått  lösningen  af  de  stora  organisations¬ 
frågor,  som  departementalkommittén  har  att  utreda  och  fram¬ 
för  allt  tills  man  knäckt  de  grundlagsfrågor,  omorganisation- 
nen  föranleder,  och  frågan  om  ett  handels-  och  industridepar¬ 
tement. 

När  det  gäller  att  göra  en  ombyggnad  eller  omreglering, 
är  det  en  gammal  god  regel  att  väl  tillvarataga  de  redan  före¬ 
fintliga  materielen,  d.  v.  s.  att  kassera  med  måtta.  När  jag  ser 
hur  lättvindigt  kommitterade  med  några  kortfattade  och  delvis 
ofullständiga  kommentarier  kasserar  riksförsäkringsanstalten, 
ett  verk,  som  inrättades  nytt  för  10  år  sedan  såsom  organ  för 
en  del  af  de  uppgifter,  som  nu  skulle  tilläggas  socialstyrelsen 
och  att  detta  öfverförande  auföres  såsom  motivering  för  detta 
ämbetsverk,  kan  jag  icke  värja  mig  för  tanken  på  en  oekono¬ 
misk  byggmästare.  Jag  ser  icke  i  betänkandet  något  annat 
hinder  för  att  en  hel  del  af  de  uppgifter,  som  man  nu  vill 
tillägga  socialstyrelsen,  handhafvas  af  riksförsäkringsanstalten 
än  det,  att  uppgifterna  nu  äro  förlagda  till  ett  annat  verk. 
Men  däremot  förefaller  det  mig  naturligt,  att  dessa  uppgifter 
skulle  bättre  sammanföras  med  riksförsäkringsanstaltens  nu¬ 
varande  uppgifter  och  underordnas  denna  anstalt.  Låt  den  eller 
de,  som  för  närvarande  handlägga  dessa  ärenden  flytta  in  i 
riksförsäkringsanstalten.  Det  motivet,  att  riksförsäkringsan¬ 
stalten  är  en  försäkringsanslalt  och  icke  stort  mer,  är  icke  ut¬ 
tömmande.  Så  som  denna  fråga  låg  vid  riksförsäkringsanstal- 
teus  tillkomst,  kunde  man  ej  göra  mer  för  tillfället  än  anförtro 
riksförsäkringsanstalten  de  föreliggande  försäkringsuppgifterna, 
men  den  som  går  tillbaka  till  motiven  för  anstalten  skall 
finna,  att  man  tänkt  vida  längre,  fastän  man  hittills  afhöll 
sig  från  att  planera  för  vidsträckt.  Meningen  var  och  är,  att 
riksförsäkringsanstalten  skulle  blifva  ett  centralorgan  för  statens 
sociala  försäkringsuppgifter,  icke  blott  ett  affärsdrifvaude  äm¬ 
betsverk.  Anledningen  hvarför  icke  riksförsäkringsanstalten 
fått  dessa  uppgifter  vill  jag  icke  här  ingå  på,  men  så  mycket 
kan  sägas,  att  anledningen  icke  är  den,  att  riksförsäkringsan¬ 
stalten  icke  kunnat  åtaga  sig  den.  Hvad  skall  riksdagen 
egentligen  säga  om  det  sättet  att  organisera? 

Inom  den  affärsmässiga  försäkringsverksamheteu,  det  fack 
jag  tillhör,  har  förslaget  om  socialstyrelse  väckt  mycken  öfver- 
raskning,  då  det  utmynnar  i  en  försäkringsinspektion  n:o  2 
under  förevändning  att  »samarbete»  mellan  denna  och  social¬ 
styrelsen  bör  äga  rum,  och  det  icke  minst  öfverraskande  är, 
att  detta  »sammarbete»  skulle  kunna  föranleda  ökning  af  den 
kontribution,  försäkringsanstalterna,  t.  ex.  brand-  och  sjöför- 
säkringsanstalterna  hafva  att  lämna  för  betäckande  af  försäk- 
ringsinspektiouens  kostnader.  Visserligen  säges  det,  att  dessa 
ökade  bidrag  skulle  lända  försäkringsverksamheteu  till  nytta 
genorc  omreglering  af  den  sociala  försäkringen,  så  att  denna 


ej  kolliderar  med  den  affärsmässiga,  men  för  min  del  vå< 
jag  starkt  betvifla  värdet  af  denna  gåfva.  För  oss  försäkrin 
män  ställer  sig  saken  så,  att  vi  nu  ha  en  herre,  som  vi  kur 
skapligt  samarbeta  med,  emedan  han  är  fackman  och  förs 
facksynpunkter.  Nu  skulle  vi  få  en  herre  till,  som  är  utrus 
med  mycket  vidsträckt  fullmakt  att  gripa  in  i  den  andres  ha 
läggning  af  ärendena,  men  som  har  tusen  andra  intressen,  fc 
till  öfvers  för  vårt  fack  och  inga  förutsättningar  att  förstå  det 
kraf.  Det  är  en  mycket  farlig  anordning,  därom  vittna  erfar 
heterna  från  andra  land.  Försäkringsbolag,  som  drifva  förs 
rindsrörelse  i  ett  flertal  land,  öfvervakas  af  en  mångfald  0 
ciella  myndigheter.  Vinsten  af  detta  mångdubbla  öfvervakai 
är  mycket  liten  och  står  icke  i  en  rimlig  proportion  till 
kostnadskraf,  som  ställas  på  oss  från  de  många  granskar 
Just  däri  att  man  i  programmet  för  socialstyrelsen  äfven  t 
gerat  försäkringsinspektionen  och  de  enskilda  affärsmäss 
drifua  försäkringsanstalterna  ser  jag  ett  bevis  för  huru  vansk 
detta  stora  förslag  är  i  ko7isekvenserna.  Man  vet  ej  hvad  det  in 
bär,  och  min  mening  är  därför,  att  regering  och  riksdag, 
de  antoge  förslaget,  därmed  skulle  hafva  beslutit  många  gån. 
mer  än  de  nu  ha  en  auing  om.  Jag  är  säker  om,  att  mår 
af  er,  mina  herrar,  cm  ni  sökte  att  kritiskt  skärskåda  förslå 
ur  edert  särskilda  facks  synpunkt  skulle  komma  till  sam 
slut  som  jag,  att  sakerna  vinna  på  att  tagas  i  rätt  ordning 

Förslaget  är  kryddadt  med  en  hel  del  små  uppmuntrin 
åt  teknici.  Sakkunskap  öfver  hufvud  och  särskildt  tekn 
sakkunskap  skall  få  sitt  rum  och  spela  sin  roll  inom  stats) 
valtniugen.  Vid  äskanden  om  nya  tjänster  anläggas  ali 
nrycket  realistiska  synpunkter  på  sakerna,  och  det  lofvas  m 
ken  bot  och  bättring,  men  erfarenheten  har  lärt,  att  sakk 
skapen,  när  målet  är  nådt,  får  nöja  sig  med  att  liksom  f 
vara  en  tjänande  syster  utan  andel  i  makt  och  ansvar. 

Inom  svensk  politik  finns  det  ett  ord  med  lystringskla 
som  väcker  tanken  på  vikten  af  rätt  ordningsföljd  i  uti 
ningen;  Glasbergalinjen.  Jag  undrar  om  icke  det  föreligga) 
förslaget  forcerats  fram  efter  enahanda  metod,  som  dref  < 
berömda  järnvägsfrågan  in  i  en  återvändsgränd.  (Forts 


STATENS  JÄRNVÄGARS  KOLINKÖP. 

Järnvägsstyrelsen  hade  infordrat  anbud  å  tillsamm 
430  000  ton  stenkol,  men  har  på  grund  af  de  höga  1 
prisen  och  höjda  fraktkostnaderna  samt  med  förlitande 
befintliga  förråd  i  dagarna  slutit  aftal  om  endast  250  c 
ton,  leveranserna  fördelade  öfver  hela  landet. 

För  de  största  leveranserna  af  lokomotivrtenkol  1 
vara  af  intresse  att  redogöra. 
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INGENJÖRSFÖRENING  I  LINKÖPING. 

Den  25  maj  hölls  under  ordförandeskap  af  stadsingenjör 
Carlson  i  Linköping  ett  sammanträde  för  att  diskutera 
au  om  bi  dande  af  en  ny  ingenjörsförening  för  Östergötland, 
udare  voro  förutom  ordföranden  landtbruksingenjör  Sylwau, 
sinspektör  Hellström,  disponenten  Wettergren,  Boxholm, 
ictör  Uggla,  järnvägsverkstäderna  Linköping. 

Vid  sammanträdet  ifråga  fingo  inbjudarne  i  uppdrag  att 
mankalla  ett  nytt  möte  i  september  månad  för  behandling 
örslag  till  stadgar  m.  m.,  som  erfordras  för  en  förenings 
ande. 

Man  var  öfverens  om  att  genom  föredrag  och  diskussio- 
i  olika  frågor  af  teknisk  och  allmän  innebörd  det  icke 
le  vara  omöjligt  att  få  intresset  för  saken  väckt  från  bör- 
liälst  ett  ej  ringa  antal  tekniker  funnes  på  platsen  och  i 
ter  med  lätta  förbindelser  till  Linköping. 

ELEKTRIC1TETSVERKSFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE. 

io:de  i  ordningen  sedan  föreningens  bildande,  afliölls  den 
och  11  juni  i  Malmö  under  professor  Karl  Wallins  ord- 
ndeskap. 

Ett  60-tal  medlemmar  voro  representerade. 

Till  styrelse  valdes:  professor  Karl  Wallin,  öfveringenjör 
)ecker,  disponent  Hugo  Kai  lsson,  öfveringenjör  T.  Holrn- 
,  och  direktör  H.  M.  Molin.  (Föreningens  mångårige  sek- 
-are  ing.  C.  O.  Rahm  hade  undanbedt  sig  återval.)  Till 
dsesuppleanter  valdes  doktor  A.  Ekström  och  ingenjör  C. 
lossander,  till  revisorer  återvaldes  dr  C.  Söllscher  och  tele- 
inspektör  E.  Eriksson. 

Under  tiden  tills  sekreterarefrågan  blifvit  definitivt  ord- 
kvarstår  emellertid  ing.  Rahm  såsom  föreningens  t.  f. 
eterare. 

Redan  på  söndagen  den  9:de  samlades  deltagarne  i  Häss- 
lm  för  en  gemensam  utflykt  till  Sydsvenska  Kraftaktie- 
gets  kraftstationer  i  Lagan,  och  besågos  under  ledning  af 
gets  ingenjörer  stationerna  vid  Majenfors,  Bassalt  och  Öfre 
red. 

Referat  öfver  mötets  förhandlingar  kommer  att  inflyta  i 
Tidskrifts  Afd.  för  Elektroteknik. 

IE  SWEDISH  ENGINEERS’  SOCIETY  OF  CHICAGO 

utsändt  sin  årsbok  för  år  19 ii  och  samtidigt  medlemsför- 
ning,  stadgar,  ordningsregler  o.  d.  Af  årsberättelsen  fram- 
bl.  a.  att  den  i  slutet  af  år  1908  bildade  föreningen  vid 
dftet  hade  209  medlemmar  och  att  föreningens  ordförande 
byggnadschefen  i  Chicago,  civ.-ing.  John  Ericson.  Utför- 
redogöres  för  föreningens  representerande  vid  Teknolog- 
lingens  jubileum  och  Polhemsfesten  och  vidare  för  för¬ 
gens  lokalfråga,  som  lösts  genom  förhyrande  af  två  rum  i 
-139  Norter  Clark  St.  från  1  maj  1912  och  slutligen  för 
lingens  ekonomi. 

Särskildt  tyckes  den  af  föreningens  nitiska  sekreterare 
G.  A.  Åkerlind  utarbetade  årsberättelsen  och  framhållan- 
af  krafven  på  lokalens  ordnande  och  ett  biblioteks  anskaf- 
e,  hvartill  planer  uppgjorts  af  föreningens  bibliotekarie 
Hugo  E.  Westerberg,  vara  ägnade  att  beaktas  af  de  in- 
örer,  som  i  det  stora,  nya  landet  i  Västern  haft  »nytta»  af 
:a  sammanslutningar  af  svenska  ingenjörer  och  för  dem  i 
gamla  landet  i  Norden,  som  känna  »samhörighet»  med 
landsmän  och  yrkesbröder  däröfver. 

I  årsboken  finnes  äfven  intagna  ett  föredrag  med  diskus- 
berörande  uppfinningar  och  patent  samt  ett  par  synner- 
1  intressanta  uppsatser,  som  på  ett  utmärkt  sätt  framhålla 
rafiska  metodernas  och  de  logaritmiska  skalornas  använd- 
vid  beräkning  o.  d. 

Ur  det  anförande,  som  af  ing.  Ericson  hölls  vid  ordfö- 
eskapets  mottagande  kan  följande  punkter  såsom  tillämp- 
äfven  på  våra  förhållanden  vara  förtjänta  att  anföras: 

En  ingenjörs-förenng  är  en  samling  af  män,  engagerade  i  ut- 
n<let  och  utnyttjandet  af  naturens  hemligheter  och  krafter  för  att 
ndas  till  människosläktets  förkofran  och  utveckling.  Egennyttan, 


egoismen  har  varit  och  är  allt  fortfarande  en  stark  driffjäder  för  våra 
materiella  sträfvanden,  men  tidens  tendens  är  att  söka  komma  ifrån 
denna  själfviskhet.  \  i  äro  ingenjörer  i  olika  industriella  grupper 
och  i  olika  stadier  af  utveckling  och  erfarenhet.  Många  af  oss  har 
tillbragt  många  år  här  och  har  avancerat  i  samhället  till  en  respek¬ 
terad  ställning.  Andra  äro  nykomna  hit  till  landet  och  hafva  fram¬ 
tiden  för  sig.  Dessa  yngre  medlemmar  hafva  den  stora  förmånen 
att  kunna  draga  fördel  af  de  äldres  ofta  nog  dyrköpta  erfarenheter 
och  denna  ingenjörs  förening  i  värdsstaden  Chicago  är  det  medium, 
som  på  det  mest  effektiva  sätt  är  i  stånd  att  vara  till  verklig  nytta 
för  nyligen  hitanlända  ingenjörer. 

En  annan  viktig  förmån  som  erbjudes  af  denna  ingenjörs-för- 
ening  är  tillfällen  till  upplyftande  förströelse  och  inledandet  af  be¬ 
kantskaper,  som  någon  gång  kanske  må  befinnas  mindre  önskvärda, 
men  i  manga  fall  leder  till  avansering,  ökar  själfförtroendet  och  stär¬ 
ker  individens  ställning  i  samhället  samt  respekten  för  den  svenska 
nationaliteten.  De  äldre  medlenunarne  böra  gifva  de  yngre  förmå¬ 
nen  af  sina  erfarenheter  och  i  vårt  förhållande  den  ene  till  den  an¬ 
dre  böra  vi  besjälas  af  den  höga  principen  »gören  mot  andra,  som 
ni  vilja  andra  skola  göra  mot  eder». 

Själf  har  jag  varit  här  i  landet  öfver  30  år  och  om  det  tillätes 
mig,  ville  jag  gifva  mina  yngre  vänner  några  råd,  baserade  på  mina 
erfarenheter  under  denna  tidsrymd. 

Var  flitig.  Samtala  icke  på  kontoret  utom  om  det,  som  hör  till 
göromalen.  Besvära  icke  er  förman  med  oupphörliga  påminnelser 
om  påökning  af  lönen.  Om  er  förman  råkar  vara  svensk,  så  visa 
honom  icke  mindre  respekt  än  om  han  vore  af  någon  annan  natio¬ 
nalitet.  Anse  ej  det  arbete  ni  råkar  få  för  simpelt  eller  att  er  lön 
ej  står  i  ett  rätt  förhållande  till  värdet  af  det  arbete  ni  utför.  Var 
ej  alltför  finkänslig  med  afseende  på  edra  förmäns  bemötande.  Svå¬ 
righeter  göra  dem  understundom  korta  om  hufvudet  och  de  må  icke 
alltid  lyckas  att  dölja  detta  för  sin  omgifning.  De  äro  icke  mera 
idealmänniskor  än  öfriga  dödliga,  och  ni  kan  taga  för  alldeles  gifvet, 
att  de  icke  hafva  någon  tanke  på  att  såra  er.  Jag  känner  individer, 
som,  genom  sin  misstänksamhet  och  oförmåga  att  taga  umgänget  på 
kontoret  och  äfven  utom  det  filosofiskt  äro  en  plåga  för  sig  själfva 
och  sin  omgifning.  Och  äfven  om  de  vore  öfverlägsna  sina  kamrater 
i  duglighet  på  kontoret,  så  voro  de  absolut  omöjliga  såsom  förmän 
och  följden  blef,  att  de  lämnades  åt  sig  själfva  och  sina  egna  mörka 
betraktelser  om  intriger  och  förbigångna  förtjänster.  Jag  vet  af  egen 
erfarenhet,  att  det  är  svårt  för  en  ung  ingenjör  att  behålla  sitt  jämn¬ 
mod,  när  förmannen  kommer  och  begär  ändringar  i  en  konstruktion, 
som  varit  under  arbete  kanske  i  veckotal,  helst  om  den  begärda 
ändringen  synes  vara  oväsentlig,  men  det  är  viktigt  vid  sådana  till¬ 
fällen  att  taga  saken  lugnt  och  söka  fullfölja  förmannens  instruktio¬ 
ner  så  noga  som  möjligt  och  med  god  vilja.  I  sammanhang  härmed 
vill  jag  äfven  påminna  om  vikten  af  att  redigt  kunna  taga  del  i  en 
diskussion,  som  må  uppkomma.  Den  unge  ritaren  blir  ifrig.  Må¬ 
hända  har  han  alldeles  rätt,  men  det  vore  bättre  för  honom  att  icke 
då  söka  bevisa  detta  på  ett  sådant  sätt,  som  kanske  vore  mer  eller 
mindre  förödmjukande  för  förmannen.  I  alltför  många  fall  saknar 
han  förmågan  att  lugnt  och  logiskt  förklara  sig.  Jag  tror  att  detta 
är  en  svårighet  som  ej  alls  är  nödvändig,  åtminstone  sedan  en  man 
varit  här  ett  eller  annat  år,  och  en  förening  som  denna  erbjuder  sina 
medlemmar  ett  det  allra  bästa  tillfälle  att  genom  utarbetandet  af  af- 
handlingar  och  deltagandet  i  diskussioner  vinna  ökade  insikter  och 
framför  allt  själf  behärskning  och  själfförtroende. 

Var  ej  rädd  att  låta  kamraterna  få  fördelen  af  ert  vetande  och 
edra  erfarenheter.  Genom  ett  sådant  utbyte  vinner  ni  själf  såväl  som 
edra  kamrater  i  ingenjörsföreningen.  Vi  böra  alla  hafva  ett  öppet 
sinne  för  vetande  och  alltjämt  söka  att  vara  i  linje  med  framåtskri¬ 
dandet,  särskildt  på  det  område,  som  utgör  vår  specialitet. 


SMÄRRE  MEDDELANDEN 


Resestipendier  för  ingenjörer.  Tekniska  högskolans  sty¬ 
relse  har  utdelat  följande  resestipendier  ur  Knut  och  Amalia  Styffes, 
Otto  och  Augusta  Lindstrands  och  öfveringenjören  Johan  Danielsons 
stipendiefonder:  civilingenjören  S.  L.  Bohman  1  000  kronor  för  att  i 
Amerika  studera  motorer  för  fartygsdrift ,  speciellt  turbiner;  civil¬ 
ingenjören  H.  Bursie  1 300  kronor  för  att  under  minst  1  år  i  Tysk¬ 
land  och  Amerika  studera  förbränningsmotorer ;  civilingenjören  K. 
E.  Eriksson  1  300  kronor  för  att  under  minst  1  år  i  Amerika  studera 
skydds-  och  säkerhetsanordningar  vid  elektriska  växelströmsanlägg- 
ningar ;  civilingenjören  V.  Hellgren  1000  kronor  för  att  under  minst 
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1  år  i  Tyskland  och  eventuellt  Amerika  studera  pappers-  och  cellulosa- 
fabriker;  civilingenjör  D.  Rönnberg  i  ioo  kronor  för  att  under  minst 
6  månader  i  Amerika  studera  manövreringsapparater  i  ställverk ; 
civilingenjören  F.  Wsern  i  300  kronor  för  att  under  minst  ett  år  i 
Amerika  studera  högspänningsanläggningar  samt  civilingenjören  M. 
Larsson  1  100  kronor  för  att  i  Amerika  under  minst  6  månader  stu¬ 
dera  elektromobiler. 

Ny  vågbrytare  vid  Vänersborg.  Vattenfallsstyrelsen  liar 
träffat  aftal  med  Aktiebolaget  Ivasper  Höglunds  Grundläggningar  och 
Cementgjuteri  samt  firman  J.  A.  Gustafsson  &  C:o  angående  byggande 
af  den  nya  vågbrytare  vid  Vänersborg,  som  skall  utföras  i  samband 
med  Trollhätte  kanals  ombyggnad. 

Vågbrytaren  kommer  att  byggas  med  samma  konstruktionssätt, 
som  användts  för  den  nuvarande  yttre  vågbrytaren  vid  Vänersborg, 
men  skall  förläggas  längre  ut  för  att  skydda  den  nya  inseglingsrännan. 

Den  nya  vågbrytaren  får  en  total  längd  af  c:a  360  meter,  och 
botten  på  den  plats,  där  den  skall  uppföras,  ligger  c:a  5  meter  un¬ 
der  Vänerns  vattenyta. 

Arbetet  omfattar  bl.  a.  pålning  för  grundförstärkning,  utfyll- 
ning  af  sprängstensbank  för  själfva  vågbrytaren,  utförande  af  pirhuf- 
vud  af  betong  och  sten,  grundlagdt  å  en  timmerkista,  samt  ordnande 
af  glacis  å  den  öfver  vattnet  belägna  delen  af  vågbrytaren.  Arbetet 
skall  vara  fullbordadt  i  sin  helhet  före  den  1  november  1914.  Entre¬ 
prenadsumman  utgör  212765  kr.,  under  förutsättning  att  glacisen  ut- 
föres  som  kallmur,  och  245  330  kr.  under  förutsättning  att  glacisen 
utföres  som  bruksmur  och  fogstrykes.  Hvilket  af  dessa  alternativ, 
som  skall  komma  till  användning,  är  ännu  ej  afgjordt. 

Elektrisk  utställning  i  Boston.  En  elektrisk  utställning 
kommer  att  hållas  i  Boston  från  och  med  den  28  september  till  och 
med  den  26  oktober  1912.  Intresserade  kunna  i  kommerskollegium 
taga  del  af  programmet  för  utställningen  efter  anmälan  hos  registratorn. 

Internationell  utställning  i  Gent  år  1913-  En  interna¬ 
tionell  världsutställning  kommer  att  under  år  1913  äga  rum  i  Gent. 
Utställningen  skall  omfatta  bland  annat  följande  grupper;  civil  in- 
genjörsvetenskap,  kommunikationsväsen  och  transportmedel,  industri, 
handel  och  sjöfart,  kolonialväsen  de  sköna  konsterna,  undervisning. 
Intresserade  äga  att  i  kommerskollegium  taga  del  af  programmet  för 
utställningen  efter  anmälan  hos  registratorn. 


NOTISER 


Ofvanstående  diagram  utvisar  exporten  af  järn  och  stål  i  mill. 
ton  under  åren  1893  — 191 1  från  England,  Förenta  staterna  och  Tyskland. 

* 

Höganäs — Billesholms  A.-B:s  järnsvamptillverkning  för  år  1911 
uppgick  till  3  680  ton. 


PERSONAL-NOTISER 


Disponent  R.  J.  Charleville,  som  afgått  från  sin  befattning  vid 
Björneborgs  järnverk,  med  pension,  hade  undanbedt  sig  återval  till 
verkställande  direktör  i  bolaget.  Till  hans  efterträdare  har  bolags¬ 
stämman  utsett  bergsing.  Einar  P:son  Troili,  öfveringenjör  vid  bruket. 


Ingenjör  B.  Smärt,  förut:  ing.  vid  Munksjö  pappersbruk, 

verkst.  dir.  i  A.  B.  Nyqvarn,  adr.  Nyqvarn. 

* 

Axel  Dellwik,  förste  grufingenjör  hos  Loussavaara  — Kiin 
vaara  A. -B.,  Malmberget,  är  utsedd  till  förvaltare  vid  Danuen 
grufvor,  från  hösten  1912. 

Teknologernas  1889  —  92 — 93  fjärde  kamratmöte,  besökt  a 
40-tal  gamla  kamrater,  har  alhållits  i  Stockholm  8  —  10  juni.  »S 
gamla  minnen  från  studiemödornas  och  lifsfröjdernas  teknis-dl 
hafva  upplifvats,  nuets  tillvaro  begrundats  och  nya  inbördes  fil 
tidsvärden  skapats».  En  särskild  kamrat-matrikel  har  härvid  u 
vits,  hvilket  torde  mana  till  efterföljd  för  andra  årskurser;  ej  n 
då  det  mödosamma  upprättandet  och  samlandet  af  uppgifter  m 
på  ett  så  lyckligt  och  humoristiskt  sätt  blifvit  utförda. 

_ _ _ _ _ _ _  I 
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Monopolisering  af  Förenta  staternas  vatt  1 
kraft.  ( Engineering  Neivs  den  28  mars  1912,  sid.  599). 

En  af  Förenta  staternas  »Commissioners  of  Corp 
tions»,  Smith,  har  till  regeringen  aflämnat  officiell  rap 
rörande  vattenkraftfrågans  läge,  hvari  meddelas,  att  E 
närvarande  60  %  af  staternas  vattenkraft  mer  eller  miri 
direkt  befinner  sig  i  händerna  på  10  stora  finans: 
grupper,  och  att  detta  samlande  på  få  händer  af  vat 
kraften  hastigt  utvecklar  sig.  Dessa  grupper  sammans: 
af  vattenkraftintressenter,  elektriska  trafik-,  belysnings-  : 
kraftbolag  samt  banker.  Anledningen  till  koncentratic: 
är  önskan  att  vinna  med  densamma  förenade  direkt 
niska  och  ekonomiska  fördelar  (beteckningsutjämning,  rei 
etc.),  samt  önskan  att  utestänga  konkurrens. 

Monopoliseringen  af  vattenkraften  drar  lätt  med 
monopolisering  af  ångkraften,  särskildt  som  de  byd 
liska  anläggningarna  med  lätthet  kunna  kompletteras  : 
ånganläggningar,  där  så  behöfves. 

Den  största  af  de  ofvannämnda  10  dominen 
grupperna  är  General  Electric  Co. -gruppen,  hvilken  1 
härskar  vattenkraft  i  18  stater,  med  en  samman; 
effekt  af  939  000  hkr  utnyttjad  och  640  000  hkr  hi 
outnyttjad  kraft,  dels  genom  aktiemajoritet  dels  genon! 
det  elektriska  bolaget  och  kraftbolaget  äro  intressera 
hvarandra  och  hafva  gemensamma  styrelsemedlemmar 
endast  hafva  gemensamma  styrelsemedlemmar.  —  A : 
de  öfriga  9  grupperna  angifvas.  Af  dessa  10  gruppet 
flera  med  hvarandra  gemensamma  finansiella  intressen  i 
lunda  bildande  ännu  större  grupper.  Vidare  äga  ellei  > 
stämma  de  öfver  spårvägssystemen  i  1 1 1  städer,  öfver  b  t 
ningsanläggningar  i  669  sådana  och  öfver  gasverk  i 

Betydelsen  framhålles  af  regeringens  kraftiga  t 
snaraste  ingripande  med  ändamål  att  tillse,  att  va 
kraften  blir  på  bästa  sätt  utnyttjad,  att  kraftkonsument ji 
behörigen  skyddas  samt  att  allmänheten  får  sin  rättm:  j 
del  af  den  af  vattenkraften  representerade  nationalförmö: 
heten.  Då  staten  icke  lämpligen  kan  fastslå  de  pi : 
till  hvilka  vattenkraften  skall  säljas,  återstår  ingen  au 
möjlighet  än  att  staten  direkt  bestämmer  öfver  vattenf  < 
och  antingen  arrenderar  ut  desamma  eller  själf  drar  j- 
sorg  om  deras  utbyggande. 

Att  fallen  böra  snarast  utnyttjas  framgår  bäst  a f 
redan  nu  utbyggda  fall  inbespara  en  kolförbrukning  ar 
millioner  ton  pr  år;  att  staten  måste  inskrida  beror  p £ 
de  ännu  ej  utnyttjade  fallen  hastigt  öfvergå  i  händern  ] 
de  ofvannämnda  privata  intressena.  <T •  I 
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TEGELINDUSTRIEN  I  SVERIGE. 


»Kongl.  Wetenskaps  Academien  har  funnit 
Herr  Capitaine  Carl  Winblads  Afhandling,  om 
Tegelbruks  inrättande,  så  grundelig,  och  i  syn¬ 
nerhet  des  inrättning  af  Tegelugnar  så  för¬ 
delaktig  till  Skogens  besparing,  att  Kgl.  Aca¬ 
demien  håller  för  angeläget  at  detta  Arbete 
må  utgifvas  af  trycket. 

Stockholm  d.  ii  Martii  1761. 

Pehr  Wargentin . » 

1  egelindustrien  i  Sverige  har  icke  rönt  mycken  upp- 
samhet  från  vetenskapligt  håll  i  våra  dagar.  Jag  vet 
någon  svensk  vetenskapsman  eller  vetenskapligt  bil¬ 
ingenjör,  som  valt  tegeltekniken  till  studiefält.  Inga 
matiska  undersökningar  eller  ens  försök  till  vetenskap¬ 
förklaringar  öfver  tegelindustriens  problem  hafva  här 
t  gjorda.  Det  ser  nästan  ut  som  om  ingen  tänkte 
att  tegeltekniken  hade  några  svårigheter  eller  vidare 
gheter  eller  att  dessa  hade  någon  afsevärd  betydelse, 
sk  tegelteknisk  litteratur  finnes  knappast  att  tala  om. 
nycket  mera  öfverraskande  är  det  att  finna,  hurusom 
1  för  150  ar  sedan  en  »Afhandling  om  Tegelbruks 
iande»  ansågs  förtjänt  af  »Kongl.  Wetenskaps  Acade- 
'»  uppmärksamhet,  på  sätt  ofvanstående  motto  an- 
r.  Och  ämnet  tyckes  hafva  varit  aktuellt  äfven  bland 
inheten,  ty  i  »företalet»  till  den  ifrågavarande  afhand- 
n  säger  författaren  sig  vara  uppmuntrad  af  »den  be¬ 
nhet,  hvarmed  allmänheten  behagat  emottaga  hans 
af  Trycket  utgångna  Afhandling  om  Mur-  och  Tak- 
hruks  inrättande».  Afhandlingen  utgick  alltså  i  en 
i  upplaga. 

I  samma  företal  säges  vidare: 

»Som  det  åligger  hvar  och  en  redelig  Medlem  uti 
lället  at  vara  lika  mån  om  allmän,  som  enskylt  wäl- 
sa  bör  man  ej  eller  förtiga  det,  som  befinnes  lända 
-la  landets  nytta.  I  anseende  härtil  har  ock  jag  velat 
taga  en  sådan  skyldighet,  när  jag  härmedelst  up- 
r  en  konst,  som  väl  på  en  eller  annan  Utrikes  ort 
brukas;  men  hitintils  hos  oss  warit  nog  obekant,  nem- 
:  Huru  man  med  minsta  wed,  som  möjeligt  är,  kan 
ia  jämngodt  Tegel,  hvarigenom  Skogarna  mycket 
a  besparas,  och  Stenhus-byggnad  likaväl,  medelst 
!  tilwärkning  af  Tegel  befordras  så  i  Städer  som  på 
et,  samt  Taktegel-Bruken  utvidgas  öfver  hela  Riket.» 

H)et  kommer  då  förnämligast  an  på  goda  anstalter 
aödiga  underrättelser,  huru  altsammans  med  lindrigaste 
ad  kan  utföras,  hvartil  anledning  oss  intet  felar  alle- 
omtänksamhet,  arbete  och  flit  ej  sparas.» 


>d)m  nu  förut  några  få  här  i  Riket,  så  väl  som  utom¬ 
lands  på  detta  eller  något  annat  sätt  vetat  konsten,  at 
med  litet  bränsle  förskaffa  sig  wälbränt  Tegel,  så  har  det 
likvväl  föga  gagnat  hela  landet,  så  länge  man  wid  de  mästa 
Tegelbruken  ej  därom  varit  underrättad.» 

Dessa  ord  och  hvad  mera,  som  säges  både  i  före¬ 
talet  och  äfven  i  själfva  afhandlingen,  är  än  i  dag  förtjänt 
af  uppmärksamhet. 

Det  anstar  verkligen  icke  vår  tid,  som  med  skäl  be¬ 
römmet  sig  af  sadana  tekniska  och  industriella  åtgöran¬ 
den  på  de  flesta  områden,  att  något  liknande  för  endast 
några  tiotal  år  sedan  icke  varit  tänkbart,  skall,  i  jämfö¬ 
relse  med  förhållandena  150  år  tillbaka,  stå  efter,  när  det 
gäller  omsorgen  om  en  så  viktig  och  än  i  dag  så  föga 
utvecklad  teknik  som  tegelindustriens. 

Slå  vi  upp  i  Sveriges  officiella  statistik ,  skola  vi  finna, 
att  Sverige  hade  t.  ex.  år  1907  434  tegelbruk  med  11  352 
arbetare  och  14,78  mili.  kronors  tillverkningsvärde.  Dessa 
siffror  äro  icke  sa  helt  obetydliga.  Härtill  kommer  59 
kakel-,  sten-  och  lergodsfabriker  med  i  955  arbetare  och 
4,00  mill.  kronors  tillverkningsvärde,  6  porslins-  och  fajans¬ 
fabriker  med  2  197  arbetare  och  4,65  mill.  kronors  tillverk¬ 
ningsvärde.  Sammanlagdt  hade  lerindustrien  alltså  nämnda  år 
x5  5°4  arbetare  och  23,42  mill.  kronors  tillverkningsvärde. 
Härvid  är  att  märka,  att  lerindustrien  i  olikhet  med  många 
andra  industrier  mestadels  själf  hämtar  sina  hufvudsakli- 
gaste  ravaror  direkt  ur  jorden,  hvarför  de  nämnda  till¬ 
verkningsvärdena  afse  mera  verkligt  frambragta  värden  än 
tillverkningsvärdena  för  de  flesta  andra  industrier,  som  an¬ 
vända  en  större  mängd  halffabrikat,  hvars  tillverknings¬ 
värde  statistiken  upptager  äfven  under  andra  rubriker. 
Med  skälig  hänsyn  till  detta  förhållande  skall  man  finna, 
att  lerindustrien  är  en  af  vårt  lands  mera  betydande  värde- 
alstrare.  Till  jämförelse  må  nämnas  några  siffror  från 
andra  industrier  enligt  samma  statistik.  Papperbruk  och 
pappfabriker  t.  ex.  uppvisa  ett  tillverkningsvärde  af  kronor 
45,94  mill.  häri  inberäknadt  värdet  af  pappersmassa  och 
andra  materialier,  kanske  50  köpta  som  halffabrikat. 
Cementfabrikerna,  som  i  afseende  på  råämnesursprunget 
äro  jämförliga  med  tegelbruken,  hade  endast  1  354  arbe¬ 
tare  och  kr.  6,40  mill.  tillverkningsvärde:  kalkbruken  resp. 

1  398  och  2 ,8 1  mill.  kr.1 

Är  lerindustrien  alltså  betydande  som  värdealstrare, 
så  är  den  det  ännu  mer,  därigenom  att  den  sysselsätter  ett 


1  För  år  1910  uppgå  tillverkningsvärdena  till  följande  belopp: 


Tegelbruk  och  lervarufabriker .  mill.  kr.  16,21 

Kakelfabriker .  »  »  2,03 

Porslin-  och  fajans-fabriker  .  »  »  4,82 

Cementfabriker  . »  »  8,48 

Kalkbruk  .  »  »  3)22 

Pappersbruk  ock  pappfabriker .  .  »  »  53,89 
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jämförelsevis  stort  antal  arbetare.  Endast  grupperna  såg¬ 
verk,  hyflerier,  mekaniska  verkstäder  samt  järn-  och  stål- 
varufabriker  hafva  större  arbetarantal.  Närmast  under 
komma  snickeri-  och  möbelfabriker  med  11  981  samt 
stenbrott  och  stenhuggerier  med  11  800  arbetare. 

Äfven  med  hänsyn  till  Tillredningen  i  landet ,  är  ler¬ 
industrien  mycket  betydande.  Tegelindustrien  är  fördelad 
inom  landets  alla  24  län.  Visserligen  kommer  Malmöhus 
län  främst  med  70  tegelbruk,  2  502  arbetare  och  4,40  mill. 
kronors  tillverkningsvärde,  därnäst  kommer  Stockholms  län 
med  30  fabriker,  x  339  arbetare  och  1,56  mill.  kronors 
tillverkningsvärde  samt  Kristianstads  län  med  30  fabriker 
1081  arbetare  och  1,37  mill.  kronors  tillverkningsvärde; 
men  i  öfrigt  är  tegelindustrien  ganska  jämnt  utbredd. 

En  blick  på  Sveriges  geologiska  karta  visar  också, 
att  det  hufvudsakligaste  malerialet  leran ,  förekommer  i 
riklig,  ja,  outtömlig  mängd,  nästan  öfverallt,  naturligtvis 
dock  icke  öfverallt  lika  mäktig  och  lätt  tillgänglig  eller 
lika  lämplig.  Bäst  är  leran  otvifvelaktigt  i  Skåne  och 
mellersta  Sverige  uppåt  Uppsala  och  Sala  samt  i  trakten 
af  Mälaren  kring  Stockholm.  Goda  leror  finnas  likväl 
äfven  på  andra  ställen,  om  ock  i  mindre  utsträckning. 
Således  saknas  det  icke  material  till  tegelindustriens  fort¬ 
satta  utveckling. 

Hvad  som  däremot  ibland  håller  industrien  tillbaka 
är  brist  på  ajsättning,  nämligen  under  tiden,  då  byggnads¬ 
verksamheten  är  ringa.  Emellertid  förekommer  det  icke 
sällan,  att  tegeltillverkningen  knappast  kan  fylla  behofvet 
såsom  senast  under  åren  1905 — 1908  och  dessförinnan 
1897  — 1899,  då  priserna  sprungo  orimligt  upp  i  höjden, 
om  ock  endast  för  någon  kortare  tid.  F.  n.  lider  tegelindu¬ 
strien  af  tryckta  konjunkurer,  särskildt  på  grund  af  de  senare 
årens  konflikter  på  arbetsmarknaden,  hvilka  skadat  tegel¬ 
industrien  icke  allenast  direkt,  utan  än  mera  indirekt  ge¬ 
nom  minskning  i  byggnadsverksamheten  och  företagsam¬ 
heten  på  andra  områden.  Den  återkommande  lifaktighet, 
som  nu  börjar  göra  sig  märkbar  på  åtskilliga  områden, 
kommer  väl  så  småningom  äfven  tegelindustrien  till  godo, 
så  att  förutsättningarna  för  densamma  åter  blifva  tillfreds¬ 
ställande.  Härvidlag  kommer  också  mycket  an  på,  huru¬ 
vida  den  samverkan,  som  nu  dess  bättre  börjat  komma 
till  stånd  mellan  tegelbruken  i  fråga  om  försäljningens 
ordnande,  kan  bestå  och  utvecklas  till  afsedd  nytta. 

För  tegelindustriens  goda  utveckling  är  det  likväl 
icke  nog  att  det  finnes  fabriker  och  arbetare,  goda  ma- 
terialier  och  behof  af  tegel  till  skäligt  pris.  Tegelindu¬ 
strien  hotas  af  åtskillig  konkurrens.  Förr  var  det  träet, 
som  täflade  om  platsen  i  husväggarna  och  på  taken.  Nu 
kan  man  säga,  att  teglet  har  segrat  i  städerna  åtminstone 
och  äfven  i  fabriks-  och  andra  större  byggnader  på  landet 
samt  trängt  in  t.  o.  m.  i  bjälklagen  att  tillsammans  med 
betonen  ersätta  träbjälkarna  och  golfplankorna.  Men  så 
har  det  kommit  andra  konkurrenter,  i  främsta  rummet 
cementen  och  dess  många  produkter,  men  äfven  kalksand¬ 
stenen  och  annan  konststen,  gipsplattor  m.  m.  För  att 
teglet  skall  kunna  häfda  sin  ställning,  måste  tillverkarna 
arbeta  på  att  de  företräden,  som  ligga  i  tegelmaterialets 
natur,  komma  till  sin  fulla  rätt.  Det  måste  arbetas  på, 
att  teglet  gifves  sådan  hållfasthet,  sådana  former  och  fär¬ 
ger,  som  tillfredsställa  högre  ställda  fordringar  och  sam¬ 
tidigt  måste  det  sörjas  för  att  tillverkningen  ordnas  och 
drifves  mera  ändamålsenligt  med  tillgodogörande  af  de 
mest  effektiva  arbetsmetoder,  lämpade  efter  materialets 


beskaffenhet  och  öfriga  förhållanden,  så  ekonomiskt 
möjligt.  Här  är  det  tegeltillverkaren  har  sina  probi 
sina  tekniska  svårigheter  att  bekämpa  och  öfvervii 
Här  är  det  teknikens  utveckling  skall  hjälpa  honom  I 
såväl  till  bättre  resultat  med  det  gamla  som  till  nya,  r 
förmånliga  arbetssätt  och  där  så  är  möjligt,  nya  fabi 
som  kunna  öppna  nya  fält  för  teglets  användning 
bevara  de  gamla. 

Hittills  har  tegeltillverkaren  mest  fått  reda  sig  5 
Det  är  nu  länge  sedan  Kungl.  Vetenskaps  Akademiei 
trycka  någon  »Af handling  om  Mur  och  Taktegel! 
inrättande  jämte  Beskrifning  om,  huru  Tegel  på  förd' 
tigt  sätt  brännes  med  stor  besparing  af  Wed  samt  nö 
Ritningar  på  Lerbråkor,  Lador  och  Ugnar.»  Jag  v< 
om  det  händt  sedan  1761.  Det  är  ej  heller  Kungl. 
tenskapsakademiens  hjälp,  vi  nu  påräkna,  när  det  g 
tegel.  Inte  heller  våga  vi  tro,  att  de  lärda  vid  våra 
versitet  skola  finna  värdt  att  bråka  med  lera  och  t 
skrot  till  nytta  för  industrien.  Möjligen  om  det  g 
några  tegelbitar  i  Babylon  från  förhistorisk  tid.  D( 
länge  sedan  gradualafhandlingarna  sysselsatte  sig  med  ■ 
vattenhjuls  byggande  o.  d.,  som  lär  ha  förekommit 
disputationerna  förr,  innan  det  blef  de  tekniska  skolc 
och  ingenjörernas  sak  att  sysselsätta  sig  med  dylika 
för  praktiska  ting.  T.  o.  m.  för  dessa  tyckes  tegel 
lera  vara  alltför  simpelt  att  befatta  sig  med  utom  pr 
höjd  som  en  bisak,  som  man  bör  ha  en  aning  01 
mera,  men  som  för  resten  bör  lämnas  åt  tegelslagare 
annat  simpelt  folk.  —  Dock,  tegelslagarne,  dessa  si 
förbisedda  handtverkare,  ha  själfva  vaknat  till  medvet; 
De  ha  blifvit  väckta  af  teknikens  utveckling  på  3 
områden,  hvilken  utveckling  ej  heller  lämnat  dera;  t 
alldeles  oberördt.  När  tegeltillverkningen  artade  si 
att  bli  en  industri,  när  tegelbehofvet  växte  och  föret; 
sågo  sig  i  tillfälle  att  anlita  maskinella  anordningar  . 
större  utsträckning,  då  kände  tegelslagarne  också  siil 
tydelse  växa.  En  duktig  tegelmästare  begynte  blifva  i; 
värd. 

Och  lyckligtvis  fanns  det  bland  tegelmästarne  : 
blott  sådana,  som  sågo  häri  först  och  främst  en  £  l 
till  ökade  anspråk  på  egna  förmåner,  utan  äfven  så'|] 
som  sågo  de  större  anspråk  på  kunskaper  och  skicki  1 
en  tegelmästare  borde  fylla  först  och  främst  till  fö|i 
för  tegelindustrien  som  näring,  i  förvissning  om,  aj 
den  vägen  fördelar  skulle  vinnas  äfven  för  tegelmäsi 
själf.  Dessa  bildade  Sveriges  Tegelmästarförening 
denna  inrättade  med  stöd  af  andra  sin  tegelmästai  s 
för  hvilkens  tillkomst  det  äfven  blef  nödigt  att  skap 
försökstegelbruk.  Detta  var  ett  krafttag  utan  motsty 1 
andra  industrier.  Det  lyckades  också  utverka  ett  m< 
statsanslag  till  dessa  anstalter,  hvilket  utgått  hittills ■ 
2  000  kr.  pr  år.  Under  de  7  år,  försökstegelbruket : 
tegelmästarskolan  existerat,  ha  de  säkerligen  vari 
stor  nytta  för  tegelindustrien  nämligen  i  rent 
tiska  ting,  men  något  vetenskapligt  förarbete  har  ij- 
ligtvis  icke  där  kunnat  uträttas.  Därtill  hafva  fört1 
ningarna  varit  i  alla  afseenden  för  små.  Att  likväl  I' 
på  den  rent  praktiska  tegelteknikens  område  vetenslf 
kan  behöfva  tagas  till  hjälp,  har  åtminstone  amerikarr 
världens  mest  praktiska  folk  insett,  i  det  att  där  inrt 
Ceramic  departements  vid  åtskilliga  af  universiteten,  f ' 
Columbus,  under  ledning  af  professor  Orton  J:or,  en 
hela  Amerika  erkänd  kapacitet,  senare  i  New  Brunn 
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J.  och  i  Alfred  N.  Y.  samt  helt  nyligen  i  Illinois. 
1  dessa  arbeta  icke  blott  som  skolor,  med  höga  in- 
iesfordringar,  flerårig  lärokurs  och  graduation  till  dok¬ 
titel,  utan  som  vetenskapliga  forskningshärdar,  där  man 
sig  rakt  in  på  de  simplaste  ting,  så  snart  de  visas 
,-a  någon  praktisk  betydelse.  Lerlaboratoriet  i  Köpen- 
m  har  i  någon  mån  arbetat  med  dylika  uppgifter  och 
ttat  en  del  för  den  danska  lerindustrien.  Nyligen  äro 
rligare  medel  ställda  till  laboratoriets  förfogande  för 
satt  arbete,  hvaraf  framgår,  att  man  anser  det  lönt  att 
sätta.  I  Tyskland  finnas  flera  mindre  och  åtminstone 
större  skola  för  lerindustri,  den  i  Göthen,  och  dess- 
n  har  Tyskland  sitt  stora  Chemisches  Laboratorium 
Tonindustrie  i  Berlin.  Äfven  i  andra  länder  finnas 
or  och  institut  för  lerindustrien.  I  det  lilla  Schweiz 
t.  o.  m.  företagits  en  systematisk  undersökning  af  ler- 
iigheterna  i  landet,  afseende  icke  allenast  deras  före- 
1st  och  omfattning,  utan  äfven  materialets  kemiska  och 
>ka  beskaffenhet,  rått  och  brändt  vid  olika  temperatur 
i  olika  blandningar.  Resultaten  föreligga  ordnade  i 
or  och  tabeller  samt  en  rikhaltig  profsamling,  läm- 
de  en  åskådlig  bild  af  de  undersökta  förhållandena. 

Här  i  Sverige  ha  vi  just  ingenting  angående  våra 
r  utom  de  förut  omnämnda  geologiska  kartorna ,  som 
sa  deras  förekomst  i  största  allmänhet,  sedd  ur  geo- 
sk  synpunkt.  Endast  med  afseende  på  leran  såsom 
mån  för  växtkultur,  förekomma  vetenskapliga  arbeten, 
ka  i  någon  mån  tangera  lerindustrien  såsom  de  af  d:r 
ert  Atterberg,  Kalmar.  Ingående  arbeten,  afseende 
1  leror  som  råmaterial  för  lerindustrien,  har  jag  icke 


lyckats  få  tag  i,  och  jag  tror  icke  heller  sådana  finnas. 
1  hvarje  fall  är  alltför  litet  gjordt  på  detta  område.  Våra 
laboratorier  och  materialprofningsanstalter,  synas  icke  heller 
hafva  hvarken  intresse  eller  förutsättningar  härför,  så  att 
man  skulle  kunna  vänta  eller  begära,  att  lerindustriens 
spörsmål  skola  upptagas  och  lösas  af  dem,  åtminstone  icke 
så  i  samband  med  lerindustriens  praktiska  bedrifvande, 
som  det  vore  önskligt.  Rätta  vägen  är  nog  den,  på  h vil¬ 
ken  man  slagit  in,  genom  att  skapa  ett  försökstegelbruk. 
Detta  tyckes  också  vara  meningen  i  det  senare  af  tegel- 
bruksägarna  stiftade  Sveriges  Tegelindustriförbund hvilket 
föregående  år  beviljade  försökstegelbruket  ett  mindre  an¬ 
slag  till  påbörjande  af  undersökningar,  angående  vissa 
lerors  fysikaliska  egenskaper,  samt  kraftåtgången  vid  le¬ 
rornas  bearbetning  och  formning.  Dessa  och  andra  icke 
mindre  viktiga  undersökningar  af  praktiskt  värde,  äro  dock 
alltför  omfattande  för  att  kunna  utföras  med  enbart  de 
resurser,  som  nu  stå  Försökstegelbruket  till  buds.  Antag¬ 
ligen  kommer  man  att  söka  understöd  af  staten.  Det 
ger  sig  då,  om  myndigheterna  nu  för  tiden  hafva  lika 
god  uppfattning  om  tegelindustriens  betydelse  som  Kungl. 
Vetenskapsakademien  hade  1761,  då  den  motiverade  och 
utgaf  ofvannämnda  »Afhandling  om  Mur  och  Taktegelbruks 
Inrättande».  I  hvarje  fall  är  lerindustrien  i  Sverige,  som 
ofvan  visats,  en  af  landets  mera  betydande  värdealstrare, 
med  stora  utvecklingsmöjligheter.  Man  får  väl  hoppas, 
att  dessa  möjligheter  också  blifva  mera  beaktade  än  hittills 
varit  fallet  bland  dem,  som  skulle  kunna  hjälpa  industrien 
framåt  i  tekniskt,  vetenskapligt  afseende.  De  praktiska  ut- 
öfvarne  ha  icke  sparat  sina  ansträngningar.  JV.  F. 


FRÅGAN  OM  CENTRALFÖRVALTNINGENS  OMORGANISATION. 


Diskussion  vid  Svenska  Teknologföreningens  årsmöte  den  23  mars  1912. 


Kapten  E.  Nordlund:  Jag  har  tillåtit  mig  begära  ordet, 
i  egenskap  af  representant  för  Sveriges  Industriförbund 
1  blott  för  att  framlägga  några  personliga  erinringar. 

Beträffande  hufvudfrågau,  centralförvaltuingens  omorgani- 
3ii,  och  framför  allt  de  centrala  ämbetsverkens  inflyttning 
partementen,  kunna  naturligtvis  skäl  anföras  både  för  och 
>t.  Särskildt  ligger  det  nära  till  hands  att  förmoda,  att 
genom  en  dylik  inflyttning  riskerar,  att  partipolitiska  syn- 
kter  skola  komma  att  utöfva  ett  störande  inflytande  på 
lehandlingen  af’  olika  spörsmål.  Då  emellertid  kommit- 
ua  på  ett  enligt  min  mening  tillfredsställande  sätt  framställt, 
i  dessa  svårigheter  skola  kunna  undvikas,  tror  jag  man, 
hänsyn  till  de  stora  fördelar,  som  skulle  vinnas  genom 
>rganisationen,  får  låta  de  flesta  farhågorna  fara.  Det  är 
llertid  en  detalj  i  förslaget,  som  tilldragit  sig  min  uppmärk- 
het  och  som  nog  skulle  vålla  olägenheter. 

Det  är  så,  att  ämbetsverk,  äfven  med  sakkunniga,  ofta 
ua  hugga  i  sten.  Under  nuvarande  förhållanden  ha  veder- 
mde,  som  ha  intresse  för  en  fråga,  möjlighet  att  komma 
erinringar  för  att  få  den  på  rätt  bog.  Dels  förflyter  ju 
ganska  afsevärd  tid  från  det  en  utredning  blir  företagen, 
frågan  behandlas  i  vederbörande  departement,  och  dels 
licera  ju  tidningarna  ofta  de  centrala  ämbetsverkens  utlå- 
ku,  och  man  har  möjligheten  att  göra  påminnelser  och 
resonera  med  i  saken  initierade  och  dem,  som  haft  ut- 
lingen  om  hand.  Det  har  sagts,  att  det  också  inom  de- 
einentet]  skulle  gifvas  möjlighet  att  komma  med  dessa 
ringar  därigenom,  att  promemorior  utarbetas  och  bli  offent- 
.  hvilka,  äfven  om  de  icke  publiceras,  dock  komma  tid- 
garna  till  godo,  hvarigenom  vederbörande  blifva  i  tillfälle 
'Ma  med  erinringar. 

Näringslifvets  män  kunna  ofta  icke  i  det  förberedande 


(Forts,  från  11  :r  25.) 
skedet  af  en  frågas  behandling  och  innan  den  afsedda  lösningen 
är  något  så  när  klart  framlagd  i  ett  förslag,  se  saken  tillräck¬ 
ligt  tydligt  för  att  kunna  komma  med  en  befogad  och  moti¬ 
verad  kritik.  De  ha  i  första  hand  sin  egen  verksamhet  att 
syssla  med,  och  dessa  förhållanden  få  komma  i  andra  rummet, 
men  om  tillräcklig  tid  får  förflyta  mellan  promemorians  offent¬ 
liggörande  och  den  slutliga  behandlingen  inom  departementet, 
gifves  ju  ändock  tillfälle  att  ingripa,  om  ett  verk  af  en  eller 
annan  anledning  skulle  ha  förordat  en  enligt  uäriugsidkarnes 
mening  olämplig  lösning,  så  att  en  påpekan  behöfver  göras. 
Enligt  det  nya  förslaget  skall  ju  sakbehandlingen  fortfarande 
verkställas  i  det  inflyttade  verket,  under  det  den  öfriga  be¬ 
handlingen  inom  departementet  blott  skall  vara  af  formell  natur. 

Det  principiella  i  förslaget  är  ju  frågan  om  de  sociala 
frågornas  särskiljande  från  de  industriella  frågorna,  och  därom 
bryta  sig  meningarna  ganska  mycket,  och  inom  industrien  i 
allmänhet  råder  stor  obenägenhet  att  särskilja  dessa  båda  saker. 
Det  är  ju  så,  att  statsförvaltningen  under  de  sista  åren  mer 
och  mer  fått  syssla  med  industrien,  och  det  har  då  gällt  icke 
endast  de  främjande  utan  äfven  de  belastande,  de  socialpoli¬ 
tiska  frågorna.  Tills  dato  ha  dessa  frågor  behandlats  inom 
kommerskollegium,  men  jag  är  af  den  meningen,  att  ett  så¬ 
dant  särskiljande  icke  endast  vore  nyttigt  för  samhällsutveck¬ 
lingen  i  dess  helhet,  utan  äfven  för  industrien. 

Enligt  min  åsikt  har  laudshöfding  Sahlin  framhållit  den 
synpunkt,  från  hvilkeu  man  verkligen  bör  se  dessa  frågor, 
genom  att  påpeka,  huru  ytterligt  svårt  det  är  att  finna  en  per¬ 
son  så  beskaffad,  att  han  inom  sig  på  ett  bra  sätt  kan  väga 
de  främjande  och  belastade  frågorna,  och  omkring  hvilken  en 
dylik  statsorganisations  verksamhet  skulle  kunna  röra  sig.  Det 
har  dock  funnits  en  man,  som  varit  i  stånd  att  sammanhålla 
båda  dessa  frågor,  nämligen  Bismarck.  Om  man  studerar  det 
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tyska  rikets  ekonomiska  och  sociala  utveckling  under  1870, 
80-  och  90-talen,  ser  man  öfverallt,  huru  hans  starka  hand  dragit 
upp  grundlinjerna  för  Tysklands  socialpolitiska  och  ekono¬ 
miska  utveckling.  Hela  Tyskland  erkänner,  att  han  tack  vare 
en  väl  gjord  afvägning  inellau  dessa  båda  synpunkter  skapat 
det  moderna  Tyskland  såsom  det  nu  framträder  som  världens 
kanske  bäst  skötta  stat.  Dylika  personer  födas  emellertid  bra 
sällan,  och  att  döma  af  de  brister,  som  vidlåda  vår  statsorgani- 
sation  i  jämförelse  med  andra  länders,  tror  jag,  att  vårt  land 
ännu  ej  ägt  en  sådan  man.  Jag  anser  det  ytterst  viktigt  och 
otvifvelaktigt  till  stor  fördel  för  industrien  om  den  del  af  stats- 
organisationen,  som  har  de  främjande  uppgifterna  om  hand, 
skiljes  från  de  socialpolitiska. 

Det  är  också  så,  att  i  kommerskollegiikommittén,  som 
haft  utredningen  om  hand,  såvidt  jag  vet,  fullständig  enhällig¬ 
het  utom  i  en  del  detaljer  rådt  om,  att  uppdelning  bör  ske. 
Beträffande  yrkesinspektionen  ha  två  industrirepresentanter  re¬ 
serverat  sig  emot  en  dylik  uppdelning,  d.  v.  s.  att  yrkesinspek¬ 
tionen  skulle  öfverflyttas  till  socialstyrelsen  i  stället  för  att 
kvarhållas  inom  den  främjande  delen  af  statsförvaltningen.  Det 
är  särskildt  ett  skäl,  som  är  mycket  talande  för  reservationen. 
Dock  anser  jag,  att  en  hel  del  talar  emot  densamma.  Argu¬ 
mentet  för  reservationen  är,  att  dessa  yrkesinspektörer  mer  än 
några  andra  i  statsförvaltningen  genom  sin  verksamhet  komma 
i  intim  beröring  med  industrien  och  så  att  säga  gratis  kunna 
tillföra  statsförvaltningen  en  stor  del  af  det  vetande,  de  där¬ 
igenom  förskaffat  sig.  En  stor  del  af  ämbetsmännen  inom  stats¬ 
förvaltningen  har  endast  ytlig  beröring  med  industrien.  Där¬ 
för  är  det  af  vikt,  att,  när  dylika  bivägar  yppa  sig,  använda 
dem  för  att  komma  i  beröring  med  näringslifvet.  Jag  tror 
dock,  att  man  äfven  får  tänka  på,  det  man  kan  riskera  att, 
om  yrkesinspektionen  under  nuvarande  politiska  förhållanden 
öfverflyttas  till  den  främjande  delen  af  förvaltningen,  man  får 
en  hjälp  i  konungens  råd,  som  för  mycket  intresserar  sig  för 
den  delen  af  verksamheten  på  bekostnad  af  den  andra.  Där¬ 
jämte  skulle  jag  i  samband  med  kommerskollegiikommittéus 
frågeformulär  vilja  framhålla  en  viktig  synpunkt,  nämligen 
frågan  om  statsorganisationens  möjlighet  att  komma  i  beröring 
med  industrien  och  näringslifvet.  Under  resonemanget  om 
statsverkets  funktioner  i  Tyskland  har  framhållits,  hur  väl  lottadt 
landtbruket  är,  därigenom  att  statsämbetsmännen  så  att  säga 
vuxit  upp  inom  landtbruksnäringen  och  haft  intim  personlig 
beröring  med  landtbruksnäringen,  som  därigenom  fått  sina  in¬ 
tressen  tillgodosedda  bättre  än  hvad  inom  industrien  varit 
fallet.  Jag  har  tänkt,  att  då  kommerskollegiikommittén  fram¬ 
ställt  en  del  frågor,  som  näringslifvets  män  skulle  ha  att  be¬ 
svara  beträffande  den  blifvande  organisationen,  man  skulle 
bestämdt  pointerat  nödvändigheten  af,  att  statsämbetsmän  på 
ett  eller  annat  sätt  komma  i  intim  beröring  med  industrien, 
och  detta  enär  jag  tror,  att  en  dylik  beröring  skulle  verka 
främjande  på  statsorganisationens  funktioner.  Nu  äro  visser¬ 
ligen  ofta  statsämbetsmännen  närvarande  vid  möten,  men  man 
kunde  tänka  sig,  att  yngre  ämbetsmän  genom  studieresor  kunde 
stärka  detta  personliga  band,  som  jag  anser  vara  en  af  huf- 
vudbetingelserua,  för  att  industri  och  näringar  skola  främjas 
genom  statsförvaltningens  medverkan. 

Jag  tror  sålunda,  att  de  betänkligheter,  som  ha  uttalats 
ifråga  om  den  blifvande  centraliseringen  af  de  sociala  ären¬ 
dena,  äro  öfverdrifna,  och  detta  så  mycket  mer,  som  för  när¬ 
varande  de  centrala  ämbetsverk,  som  ha  både  de  främjande  och 
belastande  uppgifterna  om  hand,  äro  fullständigt  öfverbelastade 
med  göromål.  Därför  ligger  det  ingen  fara  i  att  man,  i  mot¬ 
sats  mot  hvad  de  föregående  talarne  sagt,  redan  nu  får  göra 
utbrytningen  af  de  sociala  ärendena. 

Därefter  vill  jag  kortfattadt  beröra  några  synpunkter, 
som  särskildt  för  industrien  kunna  vara  att  taga  vara  på  i 
samband  med  de  frågoformulär,  som  utsändts.  Beträffande 
statsförvaltningens  främjande  verksamhet,  tror  jag  icke  att  man 
får  pålägga  den  några  nya  uppgifter.  Man  får  vara  tacksam  om 
genom  denna  uppdelning  de  uppgifter,  den  redan  upptagit,  bli 
fördjupade  och  mer  och  mer  bearbetade.  Först  sedan  man 
hunnit  till  en  förbättring  däri,  kan  man  tänka  på  att  belasta 
statsförvaltningen  med  flera  uppgifter.  Särskildt  inom  indu¬ 
strien  vill  man  öfverlämna  åt  den  privata  företagsamheten  så 
mycket  som  möjligt.  Först  där  den  icke  räcker,  skall  man 
försöka  fä  statsmakterna  att  ingripa.  I  de  förslag,  som  in¬ 
kommit,  ha  föreslagits  en  massa  konsulenter,  som  staten 


skall  tillhandahålla.  Det  är  bättre,  att  industrien  själf  löJ 
dessa  frågor,  där  den  kan  lösa  dem.  Jag  vill  erinra  om  i 
drastiskt  uttryck  af  kanslirådet  Tigerskiöld.  Han  yttrade:  »C 
landtbruket  får  fortsätta  på  sin  väg,  kommer  det  snart  attl. 
gära  statshjälp  för  att  knäppa  byxorna.»  Så  långt  vill  n 
icke  industrien  gå. 

Af  alla  frågor,  som  framställts,  vill  jag  endast  yttra  n 
rörande  frågan  om  rådsinstitutionen,  som  omnämnts.  Fxpoi. 
föreningen  har  ansett,  att  råden  äro  onödiga,  och  att  det  ■ 
tillräckligt  med  de  privata  sammanslutningar,  som  redan  finn 
och  stå  statsmakterna  till  tjänst  med  upplysningar.  Den  fra 
ställningen  finner  jag  innebära  en  viss  rädsla  för,  att  ett  sta 
ingripande  genom  ett  råd  skulle  så  att  säga  konkurrera  n  l 
den  privata  verksamheten  i  föreningslifvet.  Jag  tror  i  niotsx 
härtill,  att  ett  sådant  råd,  rätt  organiseradt,  kommer  att  så  j 
säga  tillspetsa  arbetet  inom  den  privata  föreningsrörelse,  si 
nu  råder  inom  industrien,  och  jag  tror,  att  man  särskildt  njl 
de  politiska  förhållanden,  som  nu  råda  och  hvarigenom  närinj. 
lifvets  män  mer  eller  mindre  utkopplas  ur  den  politiska  rit 
dagsverksamheten,  behöfver  en  dylik  organisation  för  att  j 
ett  målmedvetet  sätt  och  under  statsauktorisering  gör  sin  v 
gällande. 

Det  är  slutligen  en  annan  fråga,  som  jag  ville  något 
röra,  och  det  är  kanske  den  svåraste,  som  föreligger,  nämlij 
frågan  om  statens  informationsverksamhet.  Såvidt  jag  1 
finna,  afser  man  därmed  hufvudsakligen  den  verksamhet,  s 
ligger  i  utarbetandet  af  en  del  statistik  och  framför  alltid 
som  utöfvas  af  utrikesdepartementets  handelsafdelning.  J 1 
denna  gren  af  verksamheten  är  något,  som  den  privata  fel 
tagsamheten  icke  kan  i  tillräcklig  utsträckning  omfatta,  ty  t: 
kan  icke  äga  sådana  organ,  som  statsmakterna  ha  för  deil 
sin  upplysningsverksamhet  i  sina  konsulära  representantt 
utlandet.  Jag  tror  emellertid  att  just  i  afseende  på  denna  i 
tens  informationsverksamhet,  det  ligger  stor  vikt  på  att  de* 
sammarbete  mellan  olika  statsorganisationer,  såsom  i  inl. 
ningsanförandet  äfven  betonades,  kommer  till  sin  fulla  rätt.  t 
träffande  den  nuvarande  organisationen  af  siatens  informatio* 
verksamhet  bör  man  icke  uttala  något  klander,  utan  tvärtom  hSi 
beundran  för  det  sätt,  hvarpå  vederbörande  kunnat  skaffa  deji 
formationer  de  verkligen  gjort.  Men  hela  denna  handelsaf,] 
ning  utgör  icke  ett  stödjande  led  i  organisationen.  Jag  ser  p 
alltid  som  ett  ben,  som  ligger  inkapsladt  i  kött  utan  att  stöp 
Just  beträffande  statens  utländska  informationsverksamhet  mj 
man  vinnlägga  sig  om  en  enhetlig  ledning  i  det  departem<|t 
som  har  industriens  främjande  om  hand.  Om  man  icke  |. 
tillräcklig  samverkan,  blir  mycket  och  bra  arbete  ofta  alld  j: 
utan  värde.  För  min  del  skulle  jag  vilja  föreslå,  att  det  <1 
nades  så,  att  chefen  för  utrikesdepartementets  handelsaf  j! 
ning  samtidigt  innehar  chefsställning  inom  detta  industrp 
partement  och  därigenom  får  möjlighet  att  hafva  lednin  p 
och  att  direkt  ge  upplysning  utan  mellanhänder.  Förresp 
är  detta  ett  arrangemang  som  icke  är  okändt  inom  stats  1 
valtningen.  Där  finnes  t.  ex.  inom  fästningsbyggnadsomr; : 
en  afdelningschef  inom  arméförvaltningen,  som  samtidig J 
afdelningschef  i  marinförvaltningen,  under  ett  annat  depa? 
ment  sålunda,  och  den  anordningen  har  fungerat  väl.  Sjä 
informationsverksamheten  blir  så  att  säga  mer  en  expeditn? 
åtgärd  och  den  liufvudsakliga  verksamheu,  d.  v.  s.  ledai : 
och  uppdragandet  af  riktlinjer  för  denna  verksamhet  s  1 
ligga  i  det  departement,  som  har  hufvudledningen  af  dep 
dustriella  och  handelsspörsmålen  om  hand. 

Till  slut  vill  jag  beröra  en  detaljfråga  nämligen  om  I' 
tekniska  undervisningen.  Jag  har  ställt  mig  tveksam  mot,  lp 
denna  skulle  föras  därför  att  särskildt  hvad  Tekniska  Be 
skolan  angår  en  stor  del  af  de  elever,  som  där  utbildas.  1; 
till  andra  näringar  än  industrien,  statsförvaltningen,  komm: 
kationerna  o.  s.  v.  Jag  tror  man  måste  anse,  att  utbildnrp 
anstalternas  liufvuduppgift  under  alla  omständigheter  U 
vara  att  i  första  hand  utbilda  personer  åt  industrien  oel  • 
del  därmed  sammanhängande  områden.  Jag  var  mycket  t P 
sam,  om  hvar  undervisningen  skulle  läggas,  men  sedan  1 
läst  det  uttalande,  som  afgifvits  från  styrelsen  för  Tekni- 
Högskolan,  där  det  förordas  anslutning  till  ecklesiastikde  1 
tementet,  kom  jag  till  den  slutsatsen,  att  den  borde  läggas  - 
det  blifvande  industri-  och  handelsdepartementet.  Särskil 
vårt  land  äro  vi  efterblifna  i  den  stora  rörelse,  som  heter  f 1 
mankoppling  af  hvad  tyskarna  kalla  »Technik  und  Wirtsch.  • 
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fia  vi  icke  gjort  i  Sverige.  Det  finnes  knappast  något  land, 

Jb risten  på  sådana  ingenjörer,  som  industrien  behöfver,  är¬ 
or  som  hos  oss,  samtidigt  som  det  knappast  finnes  något 
där  öfverskottet  på  ingenjörer  är  så  stort  som  i  Sverige, 
är  ingen  möjlighet  att  förbättra  detta  förhållande  annat 
;enom  att  anstalter,  som  utbilda  personer  för  industrien, 
11a  i  intim  beröring  med  industrien  själf,  och  därför  skulle 
■ålja  förorda  att  äfven  det  tekniska  undervisningsväsendet 
till  handels-  och  industridepartementet. 

Doktor  O.  Huss:  Jag  har  uppkallats  af  direktör  Lund- 
anförande,  dock  icke  så  mycket  af  dess  sakliga  innehåll 
pa  grund  af  dess  fullständiga  missuppfattning  af  frågans 
illa  läge.  I  sin  argumentering  förutsatte  han  nämligen, 
et  var  kommittéernas  förslag  till  socialstyrelse,  som  skulle 
eras  vid  innevarande  års  riksdag.  Och  på  grund  häraf 
ide  han,  att  därigenom  ett  föregripande  skedde  i  departe- 
alkommittérades  arbete.  Till  en  början  bör  då  erinras 
iå  departementalkommittérade  gemensamt  med  kommers- 
giikommittén  utfört  detta  utredningsarbete,  ett  realiserande 
tsamma  ju  ej  kan  anses  föregripa  departementalkommit- 
es  planer. 

Emellertid  är  det  ingalunda  fallet,  att  man  nu  ifrågasätter 
;enomföra  kommittéernas  förslag  i  frågan.  Deras  utlå- 
:  utarbetades  under  förutsättning  att  departementalkom- 
ns  allmänna  grundlinjer  skulle  genomföras  inom  statsför- 
mgen,  hvilket  för  närvarande  icke  kan  ske.  Då  emeller- 
ivilministern  ansåg  önskvärdt  att  kunna  vidtaga  åtgärder 
1  nu,  så  har  han  låtit  särskilda  sakkunnige  på  basis  af 
nittéförslaget  utarbeta  ett  förslag  n:r  2,  som  är  afsedt  att 
in  i  det  nuvarande  förvaltningssystemet.  M<ed  ledning 
håller  man  nu  pa  att  utarbeta  den  blifvande  riksdags- 
isitionen,  alltsa  förslaget  n:r  3,  och  huru  det  kan  komma 
e  ut,  vet  man  icke.  Det  är  således  icke  alls  tal  om  att, 

I  direktör  Lundgren  trodde,  nu  realisera  kommittéförslaget. 

II  irågan  nu  ligger,  lönar  det  öfverliufvud  icke  mödan  att 
lpa  sig  i  några  formella  och  konstitutionella  betraktelser 
■rågans  grundlagsenlighet.  För  öfrigt  komma  nog  rege- 
och  riksdag  att  vederbörligen  ta  den  sidan  under  om- 

ing, 

Beträffande  den  realanmärkuing,  som  af  talaren  gjordes 
socialstyrelsens  inrättande,  nämligen  att  ingen  brådska 
gger  och  att  verket  skulle  komma  att  sakna  arbetsupp- 
’>  så  vill  jag  endast  uttala  min  förvåning  öfver,  att  ett 
it  yttrande  kan  upprepas  efter  generaldirektör  Lagerheims 
uide.  Han  torde  gentemot  direktör  Lundgren  få  anses 
den  sakkunnige  i  ämnet. 

Det  af  herr  Lundgren  vidare  anförda  skälet,  att  man  bör 
ta  resultaten  af  de  pågående  sociala  utredningarna,  vill 
elysa  med  en  parallell.  När  frågan  om  inrättandet  af  en 
ifallsstyrelse  kom  upp,  var  det  redan  fråga  om  central- 
Itningens  omorganisation,  om  en  ny  vattenlagstiftning  och 
därtill  hörer.  Jag  undrar,  hvad  herrarne  skulle  ha  sagt, 
ågon  då  kommit  med  den  invändningen,  att  man  borde 
nied  att  skapa  ett  tekniskt  ämbetsverk  för  vattenfalls- 
r>  tills  alla  därmed  sammanhängande  utredningar  slut- 
I  sådant  fall  hade  herrarne  än  i  dag  fått  förgäfves 
på  ett  sådant  ämbetsverk. 

Det  torde  icke  vara  lämpligt  att,  såsom  direktör  Lund- 
gjort,  inga  på  någon  detaljbehandling  af  socialförsäkringens 
tningsspörsmål.  Då  han  gör  gällande,  att  socialstyrelsens 
.ning  med  denna  fråga  skulle  föregripa  den  blifvande  ut- 
ingen  å  socialförsäkringens  område,  så  vill  jag  emellertid 
1  om,  att  regeringen  härom  inhämtat  utlåtande  af  ålder- 
och  invaliditetskommittén,  till  hvilken  äfven  frågan  om 
sociala  olycksfallsförsäkringens  utvecklande  öfverlämnats. 
a  kommitté,  som  sålunda  just  har  till  speciell  uppgift  att 
aga  grundlinjerna  för  den  blifvande  ålderdoms-  och  olycks- 
Irsäkringen,  den  har  uttalat  sig  på  följande  sätt: 
»Kommittén,  som  ännu  icke  afslutat  sitt  förelagda  arbete 
ör  den  skull,  beträffande  de  ofvannämuda  försäkringsgre- 
>  ej  här  kan  ingå  på  frågan  om  de  lämpligaste  organisa- 
ormerna,  kan  för  sin  del  ej  finna,  att  ofvanberörda  med 
föreslagna  socialsstyrelsen  afsedda  anordning  skulle  före¬ 
ge11  omnämnda  organisationsfrågans  framtida  lösning.» 

enda  myndighet ,  som  för  närvarande  kan  med  större 
nnedom  uttala  sig  om  vår  socialförsäkrings  utvecklings- 
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linjer,  har  sålunda  funnit  de  sakkunniges  förslag  till  social¬ 
styrelse  icke  lägga  några  hinder  i  vägen  för  den  kommande 
utvecklingen.  Och  dess  utlåtande  är  undertecknadt  af  den  enda 
person ,  som  här  i  landet  kan  med  fog  göra  anspråk  på  att 
betecknas  såsom  auktoritet  på  socialförsäkringens  område  näm¬ 
ligen  regeringsrådet  Lindstedt.1  Efter  detta  uttalande  torde 
det  vara  onödiga  bekymmer  att  befara  ett  föregripande  i  fråga 
om  socialförsäkringen. 

Kanslisekreteraren  A.  Unger:  Med  anledning  af  ett  par 
under  diskussionen  gjorda  detaljanmärkningar  mot  departe- 
mentalkommitterades  orgauisationsförslag  ber  jag  få  yttra  några 
ord.  Kanslirådet  Carlberg  anmärkte,  att  genom  centralverkens 
inflyttning  i  departementen  antalet  föredragande  skulle  bli  be¬ 
tydligt  större  än  nu  och  att  olägenheter  skulle  uppstå  genom 
att  de  måste  efter  hvarandra  afvakta  tillträde  till  statsrådsbe¬ 
redningen.  Departementalkommitterade  ha  gifvetvis  uppmärk¬ 
sammat  detta  förhållande  och  komma  i  sitt  slutliga  betänkande 
att  upptaga  frågan  till  närmare  skärskådande.  Man  har  här¬ 
vid  tänkt  sig,  att  föredragningsturerna  skulle  kunna  anordnas 
sa,  att  nagot  afsevärdt  dröjsmål  icke  bör  förekomma.  Äfven 
om  vissa  svårigheter  till  en  början  skulle  yppa  sig,  ha  kom- 
mitterade  ansett,  att  detta  är  en  försvinnande  olägenhet  gent¬ 
emot  fördelarna  af  sakkunskapens  omedelbara  tillträde  till  stats¬ 
rådsberedningen,  och  i  öfrigt  torde  en  någon  gång  uppkom¬ 
mande  tidsförlust  mer  än  väl  utjämnas  genom  den  kortfattade 
form,  som  gifvits  tjänstememorialet.  Den  decentralisation  af 
regeringsärenden,  som  ingår  i  kommitterades  förslag,  torde  ock 
komma  att  få  en  ganska  stor  omfattning.  —  En  annan  detalj¬ 
fråga  skulle  jag  också  vilja  något  beröra.  Kapten  Nordlund 
nämnde,  att  det  med  den  föreslagna  organisationen  skulle  upp¬ 
stå  svårighet  för  en  i  ett  ärende  intresserad  person  att  fram¬ 
ställa  erinringar  mot  ett  beslut,  som  i  ett  regeringsäreude 
fattats  af  ett  centralt  verk.  Jag  kan  ej  finna  annat  än,  att  för¬ 
hållandet  härutiunan  skulle  bli  enahanda  som  i  den  nuvarande 
organisationen.  I  den  nya  anordningen  skola  i  regeringsären¬ 
den,  i  stället  för  de  brukliga  utlåtandena,  uppsättas  tjänsteme- 
morial,  hvilka  inskickas  från  vederbörande  verk  till  departe¬ 
mentschefen  en  gång  i  veckan  med  förteckning  öfver  af  verket 
slutbehandlade  ärenden.  Sålunda  blir  det  ungefärligen  samma 
möjlighet  och  tillfälle  förj  intresserade  att  taga  del  af  memo¬ 
rialet,  hvilket  innehåller  förslag  till  Konungens  beslut  i  ärendet 
jämte  de  hufvudsakliga  skälen  till  beslutet,  som  nu  förefinnes 
med  afseende  å  de  underdåniga  utlåtanden,  hvilka  af  verken 
afges  till  departementen.  Det  är  att  märka,  att  memorialet  äger 
samma  karaktär  af  offentlig  handling  som  utlåtandet. 

1  Såsom  särskild  sakkunnig  i  fråga  om  den  sociala  olycksfalls¬ 
försäkringen  deltager  förutvarande  byrådirektören  i  Riksförsäkrings- 
anstalten,  numera  professorn  E.  I.  Fredholm  i  kommitténs  arbeten. 


KOMMISSION  FÖR  STATSBANORNAS  TRAFIK- 
SÄKERHETS-FÖRHÅLLANDEN. 

I  konselj  den  22  dennes  förordnades  en  undersök¬ 
ningskommission  rörande  på  trafiksäkerheten  vid  statsba¬ 
norna  inverkande  förhållanden. 

Ordförande  i  densamma  är  justitieombudsmannen  B. 

F.  E.  Hasselrot  och  ledamöter  yrkesinspektören  i  Malmö, 
civilingenjören  L).  T.  Kempe,  trafikdirektören  vid  Berg¬ 
slagernas  järnväg  J.  A.  Norrby,  ledamoten  af  riksdagens 
andra  kammare,  muraren  Nils  Persson  i  Malmö  och  öfver- 
revisorn  vid  statens  järnvägar,  f.  d.  professorn,  fil.  d:r  J. 

G.  Richert. 

Kommissionens  uppgift  blir  att  med  utgångspunkt  från 
de  på  senare  tid  vid  statsbanorna  inträffade  järnvägsolyc- 
kor,  verkställa  en  allsidig  undersökning  af  de  åtgärder 
och  förhållanden,  såväl  närmare  som  fj  ärm  are,  hvilka 
orsakat  eller  medverkat  till  olyckorna,  samt  att  tillse, 
huruvida  genom  anordningar  eller  bestämmelser  i  ena 
eller  andra  afseendet  olyckor  må  kunna  i  görlig  grad 
förebyggas  och  trafiksäkerheten  således  ökas; 
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att  därvid  jämväl  uppmärksamma  gällande  reglemen- 
tariska  föreskrifter,  instruktioner  och  orderbestämmelser 
för  trafiken,  dessa  föreskrifters  tillämpning  samt  trafik- 
och  tågpersonalens  tjänstgöringsförhållanden ; 

samt  att  därefter  för  K.  M:t  framlägga  resultatet  af 
denna  undersökning. 

Kommissionen  är  bemyndigad  att,  därest  den  finner 
sig  behöfva  biträde  af  på  vissa  områden  särskildt  sak¬ 
kunnige,  inom  eller  utom  landet,  hos  K.  M:t  göra  fram¬ 
ställning  om  tillkallande  af  sådana  biträden. 

Vidare  är  den  bemyndigad  att  för  upplysningars  in¬ 
hämtade,  i  den  utsträckning  den  finner  erforderligt,  höra  vid 
statens  järnvägar  anställd  personal  af  högre  och  lägre  grad. 

Kommissionen  tillsattes  på  föredragning  af  civilmini¬ 
stern,  som  därvid  till  statsrådsprotokollet  anförde  följande: 

Den  djupt  beklagliga  tågsammanstötning,  som  för  några 
dagar  sedan  timade  vid  Malmslätts  station  och  som  kräfde  så 
stora  offer  af  människolif,  måste  utgöra  en  kraftig  uppfordran 
till  ytterligare  ansträngningar  för  ökad  trafiksäkerhet,  å  vära 
järnvägar. 

De  svenska  statsbanorna  hafva  under  de  senare  åren 
undergått  en  storartad  utveckling.  Tågförbiudelserua  hafva 
blifvit  allt  tätare  och  snabbare,  icke  minst  genom  de  utvid¬ 
gade  förbindelserna  med  utlandet;  lokomotiv-  och  vagnparken 
har  alltjämt  fullkomnats;  betydande  utvidgningar  af  linjespår 
och  stationer  hafva  vidtagits  och  i  sammanhang  därmed  eller 
eljest  förbättrade  säkerhetsanordningar  genomförts  rundt  hela 
statsbanenätet.  Plikttrohet,  ordningssinne  och  vaksamhet  hos 
järnvägspersonalen  af  alla  grader  hafva  också  medfört  en  hög 
grad  af  säkerhet  för  person  och  egendom.  Enligt  statistiken 
har  under  under  1905 — 1910  i  medeltal  pr  år  förolyckats  3,4 
resande  å  de  svenska  statsbanorna,  utgörande  1  resande  på 
212  millioner  persoukilometer  eller  1  resande  på  63  millioner 
tågkilometer. 

Att  likväl  en  olycka  af  den  omfattning  som  den  vid 
Malmslätt  timade  kunnat  inträffa,  utgör  å  ena  sidan  icke  någon 
grund  för  ett  ogynnsamt  omdöme  i  det  hela  öfver  trafik¬ 
säkerheten  vid  statens  järnvägar,  men  måste  å  andra  sidan 
mana  till  en  allvarlig  granskning,  om  i  något  afseende  brister 
finnas  att  afhjälpa  och  om  ytterligare  garantier  kunna  vinnas 
till  skydd  för  person  och  egendom.  Ett  par  ytterligare  under 
de  senare  månaderna  timade  olyckshändelser,  natten  mellan 
den  7  och  8  nästlidne  maj  vid  Älmhult  och  den  27  januari  i 
år  vid  Lidnäs,  hvilka  olyckor  dock  lyckligtvis  icke  kräft  män- 
uiskolif,  torde  ytterligare  understryka  denna  maning. 

Den  undersökning  angående  Malmslättsolyckau,  som  i 
enlighet  med  gällande  föreskrifter  igångsatts  af  järnvägsför- 
valtningen,  och  de  ytterligare  undersökningar  och  förhör,  hvilka 
i  rättslig  väg  torde  följa  må  visserligen  kunna  fastställa 
och  fördela  den  närmaste  skulden  till  denna  speciella,  ödes¬ 
digra  olycka.  Men  de  särskilda  förhållanden,  som  föreligga 
vid  järnvägsdriften  och  som  medföra,  att  försummelser,  miss¬ 
förstånd  eller  underlåtanden,  hvilka  å  andra  områden  äro  ofar¬ 
liga,  å  järnvägsområdet  kunna  orsaka  de  mest  vidtgående  kata¬ 
strofer,  måste  göra  det  till  en  oafvislig  plikt  för  alla  veder¬ 
börande  att  vid  inträffade  järnvägsolyckor  vidtaga  de  nog¬ 
grannaste  undersökningar  af  alla  de  förhållanden,  som  förr 
anledt  eller  bidragit  till  olyckan,  samt  att  tillse,  hvilka  åt¬ 
gärder  i  anledning  häraf  kunna  vidtagas  till  trafikens  ytter¬ 
ligare  säkerställande. 

Bland  de  många  spörsmål,  som  i  sistnämnda  hänseende 
framträda  vill  jag  först  och  främst  erinra  om  betydelsen  af  dub¬ 
belspår  å  de  viktigaste  trafiklederna.  Några  af  dessa  trafikleder 
hafva  som  bekant  gjorts  dubbelspåriga  under  senare  åren;  för 
andra  äro  medel  beviljade.  Uppenbart  är,  att  dubbelspårs- 
anläggningarna  böra,  i  den  mån  medel  härtill  kunna  göras 
tillgängliga,  kraftigt  fullföljas.  Vidare  vill  jag  fästa  uppmärk¬ 
samhet  på  ytterligare  åtgärder  för  möjligast  noggranna  tåg¬ 
ledning,  för  säkerställande  af  tågmöten,  för  förstärkning  af 
nattvaktspersonal,  för  lämpliga  vaktaflösningstider,  för  tåg¬ 
fartens  reglerande,  särskildt  vid  passerande  af  stationer  och 
större  kurvor,  för  betryggande  signalsystem,  för  förebyggande 
i  görligaste  grad  af  eldfara  å  tågen  m.  m. 


Uppenbart  är,  att  järnvägsstyrelsen,  sin  plikt  likmät 
kommer  att  kraftigt  beakta  alla  de  förhållanden,  som  kur 
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bidraga  till  säkerställande  af  trafiken,  och  icke  skall  underi  l 
att  vidtaga  de  åtgärder  härutinnan,  som  styrelsen  finner  j. 
kallade.  Men  inför  så  allvarliga  olyckshändelser,  som  de  fö'i 
berörda,  vore  det  inte  riktigt  att  stanna  härvid.  Alla  rue 
böra  uppbjudas  för  att  söka  uppdaga  de,  närmare  eller  fjärm 
liggande  förhållanden,  som  kunna  föranleda  grundade  t  vid. 
om  att  trafiksäkerhet  är  vunnen  så  långt  det  står  i  mänsk; 
makt.  Till  vinnande  af  ett  sådant  mål  bör  den  utväg  i  < 
försummas,  som  mången  gång  i  liknande  fall  visat  sig  verks 
nämligen  att  anställa  en  ingående  granskning  genom  persoir 
som  stå  helt  utom  de  åtgärder  och  förhållanden,  som 
gäller  att  granska.  Äfven  uti  en  i  det  hela  god  och  tillfrt 
ställande  förvaltning  kunna  understundom  insmyga  sig, 
här  än  där,  en  mera  slentrianmässig  uppfattning  och  tilläi 
ning  af  gällande  ordning  och  gifna  föreskrifter,  liksom 
äfven  kan  hända,  att  själfva  förfarandet  på  områden,  där  gi 
föreskrifter  befinnas  opraktiska,  så  att  säga  går  sin  egen  \ 
Personer,  hvilka  genom  sin  verksamhet  blifvit  invanda  i 
förhållanden,  hvilkas  granskning  ifrågasättes,  hafva  emella 
oaktadt  den  bästa  vilja,  svårt  att  i  alla  delar  döma  fullt 
jektivt.  Jag  håller  sålunda  före,  att  en  undersökning  af  7 
förhållanden  med  afseende  ä  statens  järnvägars  trafik ,  verkst 
af  omdömesgilla  och  praktiskt  erfarna  män  utom  statsj;ii 
vägarnas  förvaltning,  bör  kunna  bli  till  stort  och  bestående  ga 
Under  de  senaste  åren  hafva  framkommit  klagomål  I 
den  underordnade  järnvägspersonalens  sida  öfver  ansträng 
och  utslitande  tjänstgöring.  Jag  har  redan  förut  särskildt  i 
ledning  af  hvad  i  detta  ämne  förekommit  inom  riksdajt 
haft  min  uppmärksamhet  riktad  på  dessa  klagomål,  om  hvi 
berättigande  jag  dock,  i  saknad  af  tillräckligt  material,  icke 
kan  afgifva  ett  bestämdare  omdöme,  men  jag  har  hittills  an 
mig  böra  afvakta  afslutandet  af  de  undersökningar  röra!] 
personalbehofvet  å  olika  stationer  samt  trafikpersonalens  tjåji 
göring  i  allmänhet,  som  järnvägsstyrelsen  igångsatt  geiji 
särskilda  af  styrelsen  tillsatta  kommissioner.  Då  dessa  un 
sökningar  emellertid  numera  fortskridit  ganska  långt  och 
vissa  delar  af  trafiknätet  slutförts,  torde  i  sammanhang  i 
nu  ifrågasatt  undersökning  jämväl  personalens  allmänna  tjä 
göringsskyldigheter  böra  beaktas,  enär  missförhållanden 
utinnan  gifvetvis  också  kunna  inverka  på  trafiksäkerheten 


Då  jag  —  oaktadt,  på  sätt  jag  förut  erinrat,  det  na 
ligtvis  är  att  förvänta,  att  järnvägsstyrelsen  med  allt  nit  v  i 
lägger  sig  om  att  åstadkomma  ytterligare  säkerhetsåtgä  s 
för  trafiken  —  sålunda  vill  föreslå  K.  M:t  att  tillsätta  en  n;t 
för  järnvägsförvaltningen  stående  undersökningskommistji 
har  jag  icke  förbisett,  att  järnvägstyrelsens  och  kommissioij: 
öfverväganden  och  arbete  komma  att  i  vissa  delar  röra  si. b 
samma  områden.  Några  olägenheter  häraf  behöfva  dock  ji 
befaras,  då  jag  gifvetvis  icke  skall  underlåta  att  med  i[ 
märksamhet  följa  åtgärderna  och  undersökningarna  sar 
lämplig  ordning  sörja  för  att  icke  några  förvecklingar  up  1 
af  berörda  förhållande. 


SMÄRRE  MEDDELANDEN 


Österrikiskt  bergsmannamöte.  Zentralverein  des  1  i 

werksbesitzer  Oesterreichs  har  beslutat  i  senare  delen  af  septe  > 
1912  anordna  i  Wien  en  »Allgemein  Bergmannstag».  Den  h  1 
tillsatta  kommitténs  adress  är  Nibelungengasse  13,  Wien  I.  ProjJ. 
för  möte  finnes  i  Kemi  och  Berg.  för  juni. 
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PERSONAL-NOTISER _ 


Svenska  Teknologf öreningens  ledamotsförtecknmg  for  l9 , 
nu  under  utarbetande.  Föreningens  kansli  är  tacksamt  för  mij 
lande  om  adressen  till  följande  medlemmar: 

Nilson,  Carl  A.,  arkitekt  (senast  kända  adress:  Djursholm). I 
Nygren  A.  Einar,  bergsingenjör,  (senast  kända  adress:  Längst’ 
Hayingen,  Lothringen). 


1 20. 


Till  distriktsingenjör  i  östra  väg-  och  vattenbyggnads  dist  t 

har  förordnats  distriktsingenjören,  kaptenen  i  K.  V.  \  .-karen  I 
Ekwall. 
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Stockholm  iqi2 


STAT  OCH  KOMMUN  SÅSOM  INDUSTRIELLA  FÖRETAGARE. 


I  den  äfven  i  vårt  land  ombebatterade  frågan,  huru- 
och  i  hvad  mån  industriell  verksamhet  bör  eller  med 
el  kan  idkas  af  stat  och  kommun  med  uteslutande  af 
enskilda  företagsamheten,  har  i  svenska  beskicknin- 
i  Paris  årsberättelse  för  år  igii  gjorts  några  ut- 
iden  och  framhållits  en  del  synpunkter,  som  vid  frå- 
bedömande  i  Frankrike  kommit  till  synes.  Då  dessa 
'rågans  diskuterande  och  klarläggande,  hvad  våra  sven- 
törhållanden  beträffar,  kan  hafva  ett  visst  intresse  med- 
>  här  utdrag  efter  sagda  årsberättelse. 

Det  kan  ej  nekas,  att  den  industriella  statismen  och 
cipalismen  lidit  kännbara  nederlag  i  Frankrike  på 
•e  tider.  I  några  intressanta  artiklar  i  detta  ämne  i 
■nomiste  Francais  påvisas,  hurusom  idén  att  utvidga 
det  för  industrier,  utöfvade  af  stat  eller  kommun,  nu 
2  vara  fullständigt  i  misskredit  och  till  och  med  ur 
ngen.  De  olyckor  som  inträffat,  visade  den  absoluta 
lågan  särskildt  inom  demokratiskt  styrda  länder,  att 
idant  sätt  utöfva  industri  och  handel.  Det  mest  be- 
nde  exemplet  är  förvaltningen  af  västbanan.  Ut- 
och  inkomster  ha  härför  ökats  med  minst  50  mil- 
")  som  lagts  på  de  skattskyldiges  skuldror  utan  giltig 
1.  1908,  sista  året,  då  västbanan  drefs  af  bolag,  var 
Ankomsten  218,3  millioner  francs,  utgifterna  146,8 
'ner  och  nettovinsten  71,5  millioner.  Men  för  1911 
nas  samma  tal  hafva  varit  resp.  233,  203,5  och  29,4 
ner.  Staten  borde,  menar  författaren  till  nämnda 
1,  M.  Leroy-Beaulieu,  samla  sina  ansträngningar  på 
a  uppgifter  som  landets  allmänna  förvaltning,  landets 
ir,  hären  och  flottan,  samt  utrikes  representationen, 
till  att  leda  ett  inveckladt  industriellt  företag  vore 
demokratiska  staten  oförmögen.  Den  kunde  icke 
samma  anpassningsförmåga  som  den  enskilda  för- 
ngen.  I  statstjänst  kunde  samma  personer  icke  göra 
i  gällande  som  i  enskild  tjänst,  ty  i  statstjänst  voro 
iderkastade  mycket  mera  hinder,  misstankar,  »pape- 
ies»  och  de  voro  där  öfver  allt  hämmade  i  sitt  initiativ. 

1  ändsticksmonopolet  utöfvade  staten  sedan  mer  än 
ar  tillbaka,  men  ännu  hade  det  ej  lyckats  att  därmed 
mmma  en  antaglig  vara.  Däremot  trakasserades  och 
des  de  uppfinningsrika  industriidkare,  som  ville  er- 
icke  antändliga  tändstickor  med  verksammare  till- 
ångssätt. 

Allt  talrikare  klagomål  höja  sig  mot  tobaksmonopolet, 
sig  tillverkningarna  äro  af  dålig  beskaffenhet  eller 
arne  icke  kunna  förskaffa  sig  nog  af  de  varor,  all- 
'ten  önskar,  medan  man  öfverhopar  dem  med  varor, 
Hmänheten  tillbakavisar. 


Enahanda  är  erfarenheten  på  den  kommunala  indu¬ 
strialismens  område.  Paris  har  ordnat  stadens  förseende 
med  gas  sasom  ett  slags  intressemonopol  —  den  har  för 
femårsperioden  upplåtit  gastillverkningen  åt  ett  bolag,  som 
tillhandahåller  driftkapitalet,  medan  staden  äger  gasver¬ 
ken.  Nu  behöfde  staden  ett  lan  på  80 — 100  millioner 
för  gasverkens  utvidgning,  men  regeringen,  som  hade  att 
underställa  saken  deputeradekammaren,  ville  eller  kunde 
icke  göra  nagot,  utan  att  staden  förbunde  sig  bygga  — 
ett  nytt  palats  för  åkerbruksutställningar.  Då  staden  icke 
var  villig  därtill,  hafva  Paris’  invånare  ej  kunnat  få  gas 
i  tillräcklig  mängd.  Emellertid  är  dock  saken  numera 
ordnad  och  lånet  medgifvet.  Men  fallet  är  belysande  för 
kommunaliserade  företag.  För  myndigheterna  öppna  sig 
tillfällen  till  köpslående.  Ett  fristående  bolag  kan  upp¬ 
taga  nödiga  lån,  utan  att  begära  statens  bemyndigande. 

Regeringen  har  nyligen  låtit  de  höga  lifsmedelsprisen 
locka  till  nya  företag  på  kommunaliseringens  område.  Den 
har  framlagt  lagförslag,  gående  ut  på  anläggandet  af  kom¬ 
munala  bagerier  och  slakterier,  eller  rättare  kooperativa 
sadana,  understödda  af  kommunen.  Svårigheterna  trädde 
emellertid  genast  i  öppen  dag.  Hvarför  en  så.  snäf  gräns? 
Flvarför  icke  då  lika  väl  medtaga  mjölkhandeln,  handeln 
med  bränsle  m.  m.r  Huru  ordna  konkurrensen  med  de 
fria  näringsidkarne?  Man  hade  föreslagit  antalet  kommu¬ 
nala  bagerier  och  slakterier  begränsadt  till  ett  sådant  per 
5  000  invånare,  m.  fl.  föreskrifter.  Men  svårigheterna 
visade  sig  för  betydande.  Plandeln  måste  hafva  trygghet, 
dess  tillit  till  morgondagen,  dess  initiativ  rubbades,  om 
den  skulle  hafva  att  räkna  med  kommunal  konkurrens. 
Förslagen  väckte  äfven  så  starkt  motstånd,  att  de  hafva 
återkallats. 

Nära  statismen  och  municipalismen  stå  några  andra 
karaktärsyttringar  i  det  franska  samhällslifvet,  hvilka  icke 
undgå  iakttagaren,  helst  de  mycket  ofta  äro  föremål  för 
både  allvarliga  och  skämtsamma  anmärkningar  i  pressen 
och  i  det  dagliga  umgänget.  Rätt  kraftiga  klagomål  komma 
dessutom  från  vägande  håll,  såsom  vissa  handelskamrars 
klagomål  öfver  en  del  förvaltningsgrenars  fientliga  stäm- 
ning,  protektionismens  öfvergrepp,  byråernas  »kineserier», 
t.  ex.  tullmyndigheternas  böjelse  att,  utan  hänsyn  till  före¬ 
gående  undersökningar,  hänvisa  inkommande  sändningar 
af  samma  ursprung  och  natur  som  de,  hvilkas  tullpliktighet 
redan  fastslagits,  till  ny  analys  och  experters  dom.  Om 
dessa  klagomål  än  befunnits  icke  gifva  grund  för  något 
påstående  om  myndigheternas  afsiktliga  trakasserier,  kan 
dock  icke  en  viss  formalistisk  tillämpning  af  gällande  före¬ 
skrifter  förnekas.  Att  en  sådan  måttstock  för  förvaltnings¬ 
organens  verksamhet  vållar  missnöje,  är  naturligt.  Men 
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den  gör  sig  märkbar  icke  blott  i  tullverket,  utan  kanske  »Man  tycker  det  tydligen  vara  tryggare  att  soka  | 

lika  mycket  i  andra  förvaltningsgrenar,  som  stå  i  direkt  täckning  bakom  en  paragraf  i  ett  reglemente,  an  attl 
förbindelse  med  allmänheten.  sätta  sig  för  risken  att  följa  sitt  omdöme». 


HÖGRE  MATEMATIK-  OCH  MEKANIKUNDERVISNING  FÖR  INGENJÖRER  OCI 

BLIFVANDE  TEKNISKA  LÄRARE. 

Några  iakttagelser  och  tankar  under  en  studieresa  i  Tyskland  1911  ur  en  reseberättelse  af  Fz.  R.  Berwald. 


Allmänna  synpunkter. 

Såsom  äfven  af  de  tekniska  högskoleprogramen  fram¬ 
går  meddelas  i  Tyskland  en  matematik-  och  mekanikunder¬ 
visning,  som  till  innehåll  och  omfång  i  stort  sedt  motsvarar 
hittillsvarande  svenska  förhållanden.  Måhända  visar  sig 
en  sträfvan  att  genom  kursernas  utsträckning  öfver  en 
längre  tid,  ge  de  studerande  bättre  tillfälle  att  smälta  det 
meddelade  lärostoffet.  Dock  kan  nog  detta  medföra  vissa 
olägenheter  för  undervisningen  i  tekniska  ämnen,  som  ju  kräf- 
ver  betydande  tid  och  stundom  hos  den  studerande  förutsät¬ 
ter  hela  den  matematikkunskap,  som  vid  högskolan  meddelas. 
Särskildt  anmärkningsvärd  är  emellertid  en  mera  bestämd 
riktning  åt  det  praktiska,  i  det  man  med  öfvergifvande 
af  de  äldre  franska  idealen,  företrädda  af  1  Ecole  Poly- 
technique  och  liknande  skolor,  och  deras  synnerligen  bredt 
anlagda  matematikundervisning,  starkare  betonar  ämnets 
ställning  som  hjälpvetenskap  och  tillämpningarnas  stora 
betydelse.  En  väsentligt  bidragande  orsak  härtill  torde 
nog  vara  de  allt  längre  specialiserade  kunskaper  inom 
de  tekniska  ämnena,  som  fordras  af  den  stora  massan  in¬ 
genjörer,  hvilka  däremot  synas  ha  ringa  användning  för 
djupare  matematiska  kunskaper.  De  reformkraf,  som  här¬ 
leda  sig  från  denna  och  liknande  synpunkter,  ha  natur¬ 
ligtvis  ej  blifvit  alldeles  opåaktade,  äfven  om  diskussionen 
häröfver  knappast  kan  sägas  vara  slutförd,  eller  reform¬ 
vännernas  önskemål  fullt  uppfyllda.  Hand  i  hand  härmed 
går  emellertid  en  sträfvan  att  genom  särskilda  högre  tek¬ 
niskt  matematiska  föreläsningar  bereda  mer  begåfvade 
elever  möjligheten  att  tillägna  sig  sådana  djupare  tekniskt 
vetenskapliga  kunskaper,  som  torde  vara  af  nöden  för  ett 
framgångsrikt  arbete  på  teknikens  tillgodogörande  af  nyare 
rön  samt  dess  öfvervinnande  af  de  svårigheter,  som  äro 
förknippade  med  ännu  outredda  vetenskapliga  frågor.  De 
kurser,  som  härvidlag  kunna  komma  ifråga,  äro  dels  sådana  af 
praktisk  matematisk  art,  som  approximationsmetoder  för  lös¬ 
ning  af  algebraiska  ekvationer  och  differentialekvationer, 
minsta  kvadratmetoden  m.  m  ,  dels  utvalda  kapitel  ur  me¬ 
kaniken  och  matematiska  fysiken,  hvilka  redan  ha  eller  synas 
komma  att  få  större  teknisk  betydelse.  Till  de  första  af 
de  bägge  senare  områdena  höra  allehanda  svängningsfeno- 
men  med  särskildt  beaktande  af  möjligen  inträdande  reso¬ 
nans,  hvilka  ju  ge  en  ypperlig  illustration  till  läran  om 
de  enklaste  lineära  vanliga  differentialekvationerna.  Till 
det  senare  åter  höra  problem  ur  hydrodynamiken  samt 
den  alltmer  uppmärksammade  aerodynamiken,  elasticitets- 
samt  elektricitets-  och  värmeläran.  Försåvidt  ej  motsva¬ 
rande  föreläsningar  få  hållas  i  skilda  serier  för  de  olika  fack¬ 
skolorna,  hvilket  väl  oftast  blir  nödvändigt,  utgöra  de  en 
kortare  framställning  af  de  inom  den  matematiska  fysiken 
så  viktiga  lineära  partiella  differentialekvationerna.  Dylika 
föreläsningar,  hållna  af  äldre  och  yngre  docenter  äro  sär¬ 
skildt  i  Berlin  väl  företrädda,  men  synas  af  de  studerande 


föga  beaktas.  Måhända  har  det  sin  grund  i  onödig) 
strakt  läggning  samt  otillfredsställande  samband  med 
öfriga  undervisningen. 

Öfningslektionerna. 

Naturligtvis  bedrifves  undervisningen  vid  Tyski; 
tekniska  högskolor  liksom  i  Stockholm  dels  genom  ( 
läsningar  dels  genom  tillämpningsöfningar.  Dock  s 
för  de  senares  rationella  utnyttjande  vissa  svårigheter 
ställa  sig  vid  de  tyska  läroanstalterna  och  härleda 
dessa  nog  till  största  delen  från  de  fria  studierna,  ty| 
akademiska  studiefriheten  användes  stundom  af  stunl 
terna  i  helt  annat  syfte,  än  som  från  början  därmed 
setts.  Också  nå  en  del  af  de  studerande  först  ;j: 
andra  ej  alls  det  mål,  hvartill  studierna  äro  ämnadtji 
föra.  Det  är  nämligen  klart,  att  man  under  dylika  st| 
förhållanden  ej  kan  affordra  eleverna  något  arbete,  a 
sig  hemma  eller  å  lärosalen,  annat  än  i  samband  ji 
examina. 

Den  ledande  tanken  vid  den  tyska  högskoleundc 
ningen  är  —  såsom  äfven  betonades  för  mig  af  en 
linerprofessor  —  att  den,  som  verkligen  energiskt  villj 
sig  något,  för  honom  skall  äfven  möjligheter  härtill 
das,  för  de  öfriga  behöfva  inga  särskilda  åtgärder  tr; 
Principen  är  i  hvarje  fall  ej  tillämplig  å  våra  förhi 
den  med  det  begränsade  elevantalet.  1  öfverensstämi 
med  ofvanstående  äro  de  tyska  öfningslektionerna  m 
dels  så  anordnade,  att  sedan  uppgifterna  utdelats,  1; 
fessorn  med  sina  assistenter  genomgår  afdelningen,  l 
ser  till,  hur  hvar  och  en  räknar. 

Då  man  vet,  hur  studenter  ottast  hällre  samal 
med  sina  lika  okunniga  kamrater  än  de  genom  f 
träda  i  personlig  beröring  med  läraren,  så  gripes 
af  den  öfvertygelsen,  att  å  ett  eller  annat  sätt  ett 
ständigt  arbete  nödvändigtvis  måste  framtvingas,  son* 
följas  af  undervisaren  under  dess  fortgång.  Med  afs<k 
å  våra  egna  förhållanden  torde  de  närmaste  slutsatji 
bli,  att  vi  ha  att  sörja  för  ett  så  stort  assistentantal 
det  af  eleverna  stundom  så  olämpligt  använda  själfhl 
systemet  kommer  att  ersättas  af  en  genom  assistei  k 
förmedlad  vägledning.  Det  rena  afskrifvandet  at  al 
räkningar,  hvarvid  de  tanklösaste  och  mest  i  ögone  j 
lande  skriffel  kritiklöst  kopieras,  kan  näppeligen  j 
vederbörande  annat  än  till  skada.  Till  dess  aflägsiji 
kunde  måhända  bidraga,  om  endast  vid  en  del  af  öfip 
skrifningarna  de  inlämnade  räkningarna  verkligen  rät - 
dessa  då  skrifna  så  pass  själfständigt,  att  de  äfven  lp 
bli  vägledande  för  bedömandet  af  författarnes  kunslf 
För  realiserandet  af  dylika  tankar  finnas  ju  skilda  njj 
heter.  Förslag  i  denna  riktning  äro  ju  för  öfrigt  ej  j* 
mande  för  vår  tekniska  högskola.  Anordningen  mecP 
dessutom  ett  besparande  af  stundom  rätt  onödigt  ass  K 
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te.  Kostnaderna  för  det  större  assistentantalet  kunde 
öfrigt  minskas  därigenom,  att  endast  en  eller  annan 
,fde  äga  längre  gående  matematisk  utbildning  och 
erfarenhet,  en  förste  assistent  exempelvis,  under  det 
det  utgjordes  af  nyss  utexaminerade  ingenjörer. 

Att  ej  de  tyska  förebilderna  just  mana  oss  att  af- 
a  de  hittills  öfliga  repetitionerna  synes  mig  äfven  på- 
yt.  Vid  universiteten  med  deras  mer  personliga  be- 
g  lärare  och  elever  emellan  motsvaras  de  af  lägre 
narieöfningar,  hvilka  ju,  åtminstone  där,  hvarest  de 
gogiska  intressena  behörigen  beaktas,  mycket  omhul- 
Framför  allt  böra  öfningar  af  det  ena  eller  andra 
•t  medföra  ett  —  för  den  meddelande  såväl  som  för 
mottagande  parten  märkbart  —  tillägnande  af  före- 
sns  innehåll,  och  då  torde  de  antydda  anordningarna 
tillräckliga  för  att  aflägsna  hvarje  farhåga  för  sådana 
ningar  af  öfningslektioner,  som  jag  i  Tyskland  stun- 
haft  tillfälle  att  iakttaga.  Dessa  lektioner  bestodo 
igen  endast  i  föreläsningar  i  någon  annan  form  af 
;ssorn  eller  en  hans  assistent. 

Undervisningens  åskådlighet. 

Det  ofvan  sagda  gäller  nu  i  stort  sedt  i  samma  mån 
*a  om  mekanik-  som  matematikundervisningen,  men  i 
om  den  förra  tillkommer  ett  moment  att  beakta, 
igen  ämnets  ställning  som  halft  empirisk  vetenskap, 
skland  såsom  hos  oss  har  man  förut  endast  meddelat 
rvisning  i  rationell  mekanik  efter  franskt  mönster, 
n  länge  ha  emellertid  enskilda  lärare  sökt  att  åt 
isningsexperiment  samt  åt  af  eleverna  själfständigt  ut- 
försök  tillförsäkra  den  plats  dem  tillkommer  på  grund 
lekanikens  ofvannämnda  beskaffenhet.  Bland  dessa 
na  kanske  Eugen  Meyer  i  Berlin  särskildt  att  näm- 
Bekant  torde  vara,  att  engelsmännen  i  detta  afse- 
sedan  gammalt  intagit  en  helt  annan  och  mer  prak- 
ståndpunkt. 

Emellertid  borde  man  ej  vid  de  tekniska  högskolorna 
fva  nöja  sig  med  en  undervisning,  som  ifråga  om 
llighet  ej  ens  uppfyller  de  kraf,  hvilka  numer  äfven 
rätta  ställas  å  den  grundläggande  universitetsunder- 
rgen.  Det  gäller  därför  att  tillse,  att  de  pedagogiska 
imål,  som  för  de  tekniska  högskolorna  med  deras 
ilda  förutsättningar  med  hänsyn  till  åhörarematerial  äro 
3rsta  betydelse,  ej  lämnas  obeaktade.  Så  sker  ex.  om 
genom  att  lägga  för  stor  vikt  vid  de  blifvande  lärarnes 
akt  vetenskapliga  meriter,  får  lärarkrafter,  som  sakna 
■se  för  antydda  praktiska  sida  af  undervisningen  eller 
•  sin  egen  utbildning  ej  haft  tillfälle  att  nödigt  upp- 
samma  den. 

Det  är  så  mycket  viktigare,  att  dessa  önskemål  rätt 
as  vid  den  blifvande  omorganisationen  af  vår  högre 
ska  undervisning,  som  den  ju  är  så  fåtaligt  represen- 
.  Och  om  de  äfven  ej  förut  kommit  under  tillräck- 
sakkunnigt  skärskådande,  så  kan  det  kanske  just  nu 
lämpliga  tidpunkten  härför.  I  hvarje  fall  torde  vi 
ign  af  att  taga  kännedom  om  de  sträfvanden  för  att 
sa  hänseenden  göra  sina  intressen  gällande  gentemot 
iga  universitetssyn punkter,  som  utgått  från  de  tyska 
ska  högskolornas  representanter  samt  de  utvecklings- 
,  hvilka  klarlagts  genom  meningsbytet  mellan  peda- 
kt  ledande  förmågor  i  bägge  lägren  samt  från  de 
■ska  lifsoinrådenas  fält.  Att  verkliga  olägenheter  af 
antydd  art  bildat  den  konkreta  utgångspunkten  för 
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den  tekniska  undervisningens  målsmän  framgick  äfven  af 
yttranden,  som  fällts  till  mig  af  enskilda  tyska  lärare. 

»Götti  ngenrefor  merna  >. 

Det  synes  mig  så  mycket  intressantare  att  något  få 
ingå  härpå,  som  det  resultat,  hvartill  den  tyska  diskus¬ 
sionen  har  fört,  i  viss  mån  ligger  nedlagdt  uti  de  i  sitt  slag 
ganska  enastående  anordningar  för  en  allsidig  matematik- 
och  mekanikundervisning  med  särskildt  beaktande  af  äm¬ 
nenas  praktiska  tillämpning  och  betydelse,  hvilka  åstad¬ 
kommits  i  Göttingen.  Ty,  äfven  om  en  ändamålsenlig 
utbildning  af  lärarkrafter  för  högre  och  lägre  tekniska 
skolor  ej  ensamt  förmått  framtvinga  dessa  skapelser,  har 
den  dock  varit  ett  af  de  mål,  mot  hvilka  man  syftat.  Den 
djupaste  orsaken  är  nämligen  att  söka  i  det  höga  upp¬ 
skattandet  af  den  tillämpade  matematikens  och  mekanikens 
vikt  för  dem,  som  behöfva  en  helgjuten,  å  matematiskt 
vetenskaplig  grund  hvilande  allmänbildning  för  att  kunna 
förstå  och  göra  sin  insats  i  vårt  nutida  samhällslif  med 
dess  intensiva  tekniska  utveckling,  deras  lifsuppgift  må  nu 
falla  inom  det  allmänna  eller  tekniska  skolväsendets,  eller 
det  mer  praktiska  lifvets  område.  Hur  pass  allvarligt 
menadt  detta  är,  kan  man  förstå,  då  man  erinrar  sig  att 
den  preussiska  (tillkommen  år  1898)  och  därefter  äfven 
andra  tyska  staters  examensstadga  för  » Lehramtskandi- 
daten»  som  pröfningsämne  upptager  tillämpad  matematik, 
naturligtvis  alltid  i  samband  med  ren,  och  omfattar  detta 
ämne  då  följande:  beskrifvande  geometri  t.  o.  m.  läran 
om  centralprojektion  —  teoretiska  kunskaper  samt  mot¬ 
svarande  färdighet  i  ritning;  kännedom  om  tekniska  me¬ 
kanikens  matematiska  metoder,  särskildt  grafostatik ;  lägre 
geodesi  jämte  elementen  af  den  högre  samt  minsta  kvadrat¬ 
metoden  —  naturligtvis  i  förening  med  genomgångna  prak¬ 
tiska  öfningar. 

Att  man  vid  fastställandet  af  denna  stadga  tagit  af- 
sevärd  hänsyn  till  krafven  å  lämplig  utbildning  för  de 
tekniska  skolornas  lärare  är  omisskännligt.  Också  är  det 
sådana,  tekniken  närstående  eller  för  densamma  varmt  nit¬ 
älskande  män  som  Holzmtiller,  Klein  och  Hauch,  från 
hvilka  reformen  leder  sitt  upphof.  Från  vissa  tekniska 
håll  hade  emellertid,  delvis  med  stor  bestämdhet  gjorts 
gällande,  att  utbildandet  af  dessa  lärare  skulle  förläggas 
inom  den  tekniska  högskolans  egna  murar,  och  man  har 
äfven  på  universitetshåll  erkänt,  att,  huru  förträffliga  de  i 
min  reseberättelse  skildrade  Göttingenförhållandena  än  äro, 
så  kan  den  närmare  förbindelse  med  tekniken,  som  äfven 
bör  känneteckna  en  teknisk  lärare  i  så  allmänna  ämnen 
som  matematik,  mekanik  etc.  ej  åstadkommas  blott  häri¬ 
genom.  Man  föreslår  därför  inrättandet  vid  de  tekniska 
högskolorna  af  särskilda  högre  på  de  tekniska  tillämpnin¬ 
garna  inriktade  föreläsningar  af  matematisk  karaktär,  som 
då  äfven  skulle  vara  till  nytta  för  de  mest  begåfvade  at 
blifvande  praktiska  ingenjörer,  samt  en  inledande  kurs  i 
teknisk  encyklopedi.  Dock  stranda  dessa  önskemål  nog 
tillsvidare  på  de  i  förhållande  till  det  sannolika  antalet 
deltagare  oskäliga  kostnaderna.  A  andra  sidan  vill  man 
ej  —  och  det  säkert  med  rätta  —  medge  att  ifråga¬ 
varande  lärares  hela  utbildning  lämpligen  kunde  förläggas 
till  de  tekniska  högskolorna,  där  de  matematiskt  natur¬ 
vetenskapliga  kurserna  dock  intaga  en  isolerad  ställning  och 
ryckts  undan  det  rätta  sambandet  med  allmännare,  för 
den  blifvande  läraren  nödvändiga  discipliner,  hvilket  en. 
dast  är  att  söka  vid  universiteten.  Ett  fullständigt  genom- 
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gående  af  teknisk  högskola  samt  därefter  mångåriga  uni¬ 
versitetsstudier  med  afläggande  af  akademisk  examen  vore 
åter  att  karaktärisera  som  onödig  tidsspillan.  Det  för¬ 
tjänar  härvidlag  att  påpekas  att  redan  nu  vissa  terminer 
vid  teknisk  högskola  tillgodoräknas  den  studerande  för 
hans  akademiska  studier.  Hos  oss  torde  nämnda  förhål¬ 
landen  knappast  ännu  varit  föremål  för  några  stadganden. 
Det  vanliga  är  väl,  att  ifrågavarande  lärare  efter  genom¬ 
gången  teknisk  högskolekurs  aflagt  högre  eller  lägre  aka¬ 
demiska  lärdomsprof,  men  blir  utbildningen  så  ej  i  allo 
den  lämpligaste  och  kräfver  oskäligt  lång  tid. 


Institutet  för  tillämpad  matematik  och  mekanik. 

De  ofvan  åsyftade  Göttingenförhållandena,  hvilka  borde 
ha  särskildt  intresse  för  den  tekniska  undervisningens  måls¬ 
män  ansluta  sig  i  hufvudsak  till  »Institutet  för  tillämpad 
matematik  och  mekanik».  Undervisningen  därstääes  afser 
i  första  hand  att  bibringa  de  kunskaper  i  ifrågavarande 
ämnen  som  fordras  af  den  citerade  examensstadgan.  Sär¬ 
skildt  med  hänsyn  till  det  i  Sverige  nya  ämnet  »Numeri¬ 
ska  och  grafiska  metoder»  vill  jag  omnämna  tvänne  vid 
institutet  hållna  kurser,  som  jag  åtminstone  delvis  haft 
tillfälle  att  följa.  Den  ena  i  numerisk  räkning  leddes  af 
prof.  C.  Runge  och  omfattade  följande: 

Användning  af  tekniska  hjälpmedel :  räknesticka,  räkne¬ 
maskin  etc.  Räkning  med  hela  polynom,  deras  nollställen, 
interpolation,  användning  af  differensräkning  etc. 

Lösning  af  lineära  ekvationssystem  i  samband  med 
kortare  framställning  af  minsta  kvadratmetoden. 

Empiriska  funktioners  lineära  utveckling  efter  ortogo- 
nalfunktioner,  särskildt  trigonometriska  och  klotfunktioner. 

Mekanisk  kvadratur  samt  numerisk  integration  af  van¬ 
liga  och  partiella  differentialekvationer. 

Att  föreläsningarna  här  åtföljdes  af  lämpliga  öfningar 
med  användande  af  räknesticka,  räknemaskin  m.  m.  be- 
höfver  knappast  framhållas.  Som  en  egendomlighet  af 
stort  praktiskt  värde  förtjänar  däremot  den  öfver  svarta 
taflan  befintliga,  2  i/2  meter  långa  räknestickan  att  sär¬ 
skildt  omnämnas.  I  och  för  demonstration  af  de  räknin¬ 
gar,  som  kunna  utföras  med  i  handeln  förekommande  typer, 
finner  den  en  stadig  och  synnerligen  fördelaktig  använd¬ 
ning. 

Med  åtskilliga  inskränkningar  omfattade  det  hela  nog, 
i  stort  sedt,  hvad  som  afses  att  meddelas  i  den  vid  vår 
Tekniska  Högskola  planerade  lärokursen.  Enstaka  fall 
undantagna,  synas  dylika  kurser  vid  de  tekniska  högsko¬ 
lorna  ej  vunnit  det  beaktande  de  förtjäna.  Regelbundet 
återkommande  föreläsningsserier  häröfver  afhållas  måhända 
blott  af  Biermann  i  Briinn,  som  nedlagt  det  väsentliga 
innehållet  i  ett  litet  förträffligt  arbete. 

Den  andra,  som  hölls  af  en  docent,  behandlade  gra¬ 
fiska  metoder,  hvarvid  synnerlig  uppmärksamhet  skulle 
ägnas  den  för  en  hel  del  uppgifter  så  betydelsefulla  gra¬ 
fiska  integrationen. 

Det  hela  pekade  synbarligen  i  samma  riktning  som 
anges  af  d'Ocagne,  auktoriteten  å  detta  område,  i  hans 
utmärkta  arbete  »Calcul  graphique  et  monographie». 
Paris  Octave  Doin  1908.  Det  synes  mig  för  öfrigt  uppen¬ 
bart  att  det  väsentliga  af  där  framställda  metoder,  hvars 
praktiska  värde  nog  kommer  att  allt  tydligare  träda  i 
dagen,  förr  eller  senare  måste  om  ock  i  koncentrerad  form 
meddelas  de  studerande  vid  h varje  teknisk  högskola.  Det 
ifrågavarande  kollegiet  vann  ökadt  intresse  genom  demon¬ 


strering  af  sådana  rätt  dyrbara  instrument,  som  den  fint 
tekniken  har  till  sitt  förfogande  för  exaktast  möjliga  l 
handling  af  hithörande  uppgifter. 

Rörande  de  i  sitt  slag  utmärkta  maskinanläggning 
som  vår  Tekniska  Högskola  ännu  så  länge  kan  ha  sill 
att  afundas  institutet  i  Göttingen,  kan  jag  fatta  mig  gansl 
kort,  då  de  blifvit  utförligt  och  åskådligt  beskrifna  i  Z<[ 
schrift  ftir  Mathematik  und  Physik,  Bd  54,  1907  sal| 
vid  det  nya  Physikums  invigning  utgifna  festskriften : 
physikalischen  Institute  der  Universität  Göttingen,  Teubil 
1906.  Dock  förtjänar  det  framhållas,  hvilken  praktisk  insilf 
rent  tekniska  fenomen,  som  komma  intresserade  studem 
till  del  i  de  »Praktika»  för  mekanik,  termodynamik  e 
som  här  äga  rum.  Under  denna  sommartermin  var 
mekanikpraktikum  för  nybörjare  föremål  för  min  uppmä. 
samhet.  För  sin  examen  ha  lärarkandidaterna  enligt  U] 
gift  samma  fördel  af  detta  som  af  de  elementära  labc 
tionerna  i  vanlig  fysik,  och  dock  är  en  flyktig  blicl 
nedanstående  förteckning  tillräcklig  för  att  öfvertyga 
om  att  anordningarna  af  det  hela  i  ojämförligt  högre  gi 
syfta  mot  ett  förstående  af  de  tekniska  mätmetoderna  c 
processerna  än  någonsin  de  vid  vår  Tekniska  Högsk 
anordnade  fysikaliska  laborationerna. 


Öfningar  vid  Mechanikpraklikum : 

Vågens  känslighet.  —  Undersökning  af  strålvåg. 
Justering  af  tachometer.  —  Bromsförsök  etc.  å  elekt 
motor.  —  Tröghetsmoment  hos  pendel  och  gyroskop 
Friktionsförsök.  (Koefficientbestämning).  —  Linfriktion.  ■ 
Skrufblock.  (Verkningsgrad).  —  Weisbach-apparat 
studie  af  vätskors  utströmning  ur  stillastående  kärl,  k 


traktion  etc.)  —  Kalibrering  af  vattenaflopp,  bromsför  I 
å  Peltonhjul.  —  Försök  med  hydraulisk  apparat  (Aflopp 
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förhållanden  etc.)  —  Justering  af  anemometer.  —  Try 
fördelning  vid  ett  klot  (befintligt  i  en  med  ventik 
åstadkommen  luftström).  —  Drag-,  tryck-  och  torsic 
försök. 

Betraktar  man  för  öfrigt  motsvarande  förhållan 
vid  Tysklands  tekniska  högskolor,  samt  än  mer  vid 
engelska,  så  inser  man  nödvändigheten  af  att  tillräclj 
tid  afsättes  för  att  genom  experiment  göra  mekanikunu: 
visningen  mer  personligt  gripbar  för  de  studerande.  Na  t 
ligtvis  bör  ifråga  om  det  föregående  iakttagas,  att  då 


Tekniska  Högskola  nu  skall  tidsenligt  utrustas  med  lab( 
tioner  och  undervisningen  genomgå  åtföljande  förbättring 
så  komma  en  del  af  de  citerade  försöken  att  förvisas 
andra  ämnen  och  således  ej  behöfva  trängas  om  p  - 
ibland  de  fysikaliska  försöken.  Att  detta  äfven  bit 
fallet  hvad  mekaniken  beträffar,  torde  nog  från  det; 
undervisningssynpunkt  vara  önskvärdast  och  kanske  ät  1 
afsetts  af  de  sakkunniga  genom  den  något,  men  för  d> 
syfte  nog  ej  tillräckligt  ökade  öfningstiden. 


STATSBANEBYGGANDET  OCH  SÖDERTÄH 

KANAL. 

Årets  riksdag  ställde  1,25  mill.  kr.  till  förfogande |> 
innevarande  år  till  fortsättning  af  arbetet  med  utlägga  r 
af  ytterligare  ett  järnvägsspår  mellan  Rönninge  och  Ja 
samt  till  vissa  i  samband  därmed  stående  arbeten.  Sts 
utskottet  hade  uttalat  önskvärdheten  af  att  k.  maj:t  P 
träffande  detta  gemensamma  järnvägs-  och  kanal-arbj- 
hvilket  enligt  utskottets  mening  »lärer  böra  utlämnas  ' 


< 


fuli  1912 

reprenad»  vidtoge  sådana  anordningar,  att  arbetsled- 
gen  komme  att  utöfvas  på  lämpligaste  sätt  i  syfte  att 
samma  gång  som  en  effektiv  och  sakkunnig  ledning 
mes,  olägenheter  ej  måtte  befaras  genom  att  arbetet 
ide  sägas  beröra  flera  myndigheters  verksamhetsområde. 

K.  maj: t  har  den  25  juli  utsett  en  kommission  för 
utöfva  ledningen  af  detta  arbete  och  har  utfärdat  in- 
iktion  för  densamma.  Till  ordförande  har  utsetts  lands- 
dingen,  friherre  G.  Lagerbring  och  till  ledamöter  öfver- 
enjören,  major  Hj.  Fogelmarck,  vattenfallsdirektören, 
erste  F.  V.  Hansen  och  byråchefen,  öfverstelöjtnant 
B.  Stafsing. 


B  O  K  N  Y  T  T 


Sveriges  handelsintressen  i  Ryssland  af  Ida  Bäck- 
n,  P.  A.  Norstedt  &  Söners  förlag  1912.  Pris  kr.  4,50. 
sland  torde  för  närvarande  vara  det  land  inom  Europa, 
nästan  alla  stater  täfla  om  att  skapa  en  marknad  för  sin  in- 
:ri.  Äfven  vårt  land  deltager  i  denna  strid  och  erkännas 
te,  att  vi  hafva  stora  intressen  att  bevaka,  ej  ringa  fördelar 
vinna.  Man  ser  huru  Tyskland  målmedvetet  med  de  stora 
rser,  som  stå  dess  exportindustri  till  buds,  med  stor  ihärdig- 
arbetar  på  att  skapa  sig  en  marknad  inom  Ryssland.  Eng- 
söker  placera  penningar  i  företag  därstädes,  både  för  att 
na  utvidga  inhemska  verk  och  för  att  som  kompensation 
beviljade  lån  bereda  den  engelska  industrien  fördelar  vid 
ranser.  Flera  amerikanska  världsindustrier  hafva  anlagt 
l-verkstäder.  Vi  torde  ej  äga  världsstaternas  stora  tillgåti- 
och  af  våra  industriella  verk  äro  få  mäktiga  denna  våld- 
ma,  penningkräfvande  konkurrens.  Men  med  förståelse 
förhållandena  arbetas  det  hos  oss  äfven  intensivt  på  till- 
oseende  af  våra  handelsintressen  i  ryska  riket  och  särskildt 
beredande  af  marknad  för  vissa  specialartiklar.  Finland 
e  vara  en  af  våra  bäst  situerade  konkurrenter. 


Kartskiss  utvisande  Rysslands  egentliga  åtta  industridistrikt 

t  fördelningen  af  industrier  inom  de  samma  efter  1907  års 
ipgifter  och  enligt  Technik  und  Wirtschaft  1912,  liäft.  5. 


I-  textilindustri;  II.  metallindustri;  Ila.  råjärn;  III.  kol; 
brännoljor;  V.  träindustri;  VI.  pappersindustri;  VII.  slen, 
och  tegel;  VIII.  hudar,  skinn  o.  d.;  IX.  näringsämnen 
tu  socker  brännerier,  bryggerier);  X  kemisk  industri;  XI. 
,  erindustri. 

Procenttalen  angifva  andelar  af  hela  den  ryska  industrien 
ivarje  grupp. 
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I  här  nämnda  arbete  har  förf.  sökt  samla  erfarenheter  och 
rön,  som  kunna  tjäna  att  belysa  det  svenska  export-  och  im¬ 
port-fältet  i  Ryssland.  Det  förtjänstfulla  arbetet  gifver  ett 
samladt  intryck  af  det  vidsträckta  landet  med  dess  stora  mot¬ 
satser  och  lämnar  på  ett  ganska  uttömmande  sätt  en  god  bild 
af  de  faktiska  förhallandena.  Arbetet,  säger  förf.,  »får  närmast 
gälla  som  ett  slags  ljusskyltning,  afsedd  att  fånga  upp¬ 
märksamheten  på  ett  närliggande  arbetsfält».  För  teknikern 
finnes  mycket  att  lära,  mycket  som  kan  i  hans  del  af  arbetet 
för  vår  utländska  handel  vara  af  vikt  att  veta.  Det  hade  varit 
önskligt  att  den  medföljande  schematiska  kartan  öfver  järn¬ 
vägsnätet  försetts  med  en  skala,  och  för  att  fylla  behofvet 
af  uppslagsbok,  hvilket  alla  de  intressanta  sifferuppgifterna  i 
viss  mån  gör  den  till,  skulle  ett  omsorgsfullt  och  mera  om¬ 
fattande  sak-  och  namnregister  vara  af  ofantligt  värde.  Det 
är  önskligt,  att  det  intressanta  arbetet  finge  beaktande;  mvc- 
ket  belysande,  mycket  verkligt  sakkunnigt  innehåller  detsamma 
och  kan  till  förutom  våra,  på.  den  ryska  marknaden  arbetande 
affärsmän  väl  anbefallas  at  tekniker  och  industriidkare. 


SMÄRRE  MEDDELANDEN 


Resestipendier  för  ingenjörer.  För  år  1912  har  riksda¬ 
gen  till  reseunderstöd  åt  teoretiskt  och  praktiskt  bildade  tekniker, 
som  icke  ägna  sig  åt  bergshandteringen  beviljat  20  coo  kr.  Till 
dessa  understöds  erhållande  hafva  146  sökande  mot  1 10  föregående 
år  anmält  sig,  och  kommerskollegium  har  föreslagit  följande  fördel¬ 
ning  af  anslaget  till  25  sökande; 

arkitekten  C.  A.  Andersson  för  att  i  Tyskland  och  England  3 
månader  studera  nyare  bostadsanläggningar  kr.  750; 

arkitekten  J.  T.  Åkerlund  för  att  i  England,  Amerika  och  even¬ 
tuellt  Tyskland  under  2  månader  studera  egnahemsbyggnader  kr.  1  000 ; 

ingenjören  F.  W.  Grewén  för  att  i  Tyskland  och  Schweiz  un¬ 
der  1  mån.  studera  elektrisk  kraftöfverföring  och  fördelning  kr.  500; 

ingenjören  A.  I.  Berg  för  att  i  Nordamerika  under  3  mån. 
studera  elektriska  kraftanläggningar  kr.  1  000; 

ingenjören  S.  Eriksson  för  att  i  Tyskland  under  3  mån.  studera 
elektriska  högspänningsanläggningar  kr.  700; 

ingenjören  C.  V.  Bengtsson  för  att  i  Tyskland  och  Schweiz 
under  3  mån.  studera  elektrisk  kraftöfverföring  kr.  700; 

ingenjören  G.  F.  Ambjörn  för  att  i  Nordamerika  och  England 
under  3  mån.  studera  skeppsbyggnadskonst  kr.  1  100; 

ingenjören  H.  G.  F.  Matthiessen  för  att  i  England  och  Tysk¬ 
land  under  3  mån.  studera  värme-,  ventilations-  och  sanitetsanlägg- 
ningar  kr.  750 ; 

ingenjören  P.  Hedén  för  att  i  Frankrike  och  England  under  3 
mån.  studera  pappersmasse-  och  pappersteknik  kr.  750; 

ingenjören  J.  Strindlund  för  att  i  Amerikas  förenta  stater  och 
Kanada  studera  modärna  maskiner  för  sulfitcellulosatillverkning  kr. 

1  000; 

ingenjören  M.  A.  R.  Smedberg  för  att  i  Nordamerika,  England 
och  Norge  under  3  mån.  studera  flottningsväsendet  kr.  1  200 ; 

ingenjören  N.  K.  Sundblad  för  att  under  3  mån.  i  Nordamerika 
studera  dammbyggnader  m.  m.  kr.  1  000 ; 

ingenjören  W.  E.  Bjurelius  för  att  i  Tyskland  och  England 
under  2  mån.  studera  gatuarbeten  kr.  650; 

ingenjören  J.  O.  E.  Lindahl  för  att  i  Tyskland  under  3  veckor 
studera  för  villasamhällen  lämpliga  gatuläggningsmetoder  kr.  400; 

ingenjören  C.  N:son  Henning  för  att  i  Tyskland  och  Österrike 
under  6  veckor  studera  bangårdar  kr.  500; 

ingenjören  J.  E.  Olsson  för  att  i  Tyskland  under  3  mån.  stu¬ 
dera  förstads-  och  tertiärbanor  kr.  700; 

ingenjören  A.  H.  Robbert  för  att  i  Tyskland  under  3  mån. 
studera  industriell  ekonomi  och  organisation  kr.  700; 

ingenjören  E.  F.  Johansson  för  att  under  1  mån.  studera  kol- 
grufveindustriens  maskiner  m.  m.  kr.  500; 

ingenjören  C.  G.  J.  Bergström  för  att  i  Tyskland  och  Amerika 
under  minst  3  mån.  studera  landtbruksmaskiner  kr.  1  100; 

ingenjören  S.  O.  W.  Nilsson  för  att  i  Tyskland,  Frankrike  och 
England,  ev.  Amerika  studera  arbetsmetoder  m.  m.  inom  gjuterier  för 
gråjärn  kr.  800; 

ingenjören  Y.  G.  Andersson  för  att  i  Amerika  under  3  mån. 
studera  tillverkning  af  lokomotiv,  spec.  motorlokomotiv  kr.  1  000 ; 

ingenjören  F.  A.  Nilsson  för  att  i  Tyskland,  Schweiz  och  Ita¬ 
lien  under  3  mån.  studera  förbränningsmotorteknik  kr.  750; 
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ingenjören  J.  F.  Nilsson  Hermond  för  att  i  Tyskland  och  Öster¬ 


rike-Ungern  under  2  mån.  studera  sockerindustrien  kr.  600; 

ingenjören  B.  L:son  Sjöbron  för  att  i  Holland  och  Tyskland 
under  2  mån.  studera  taktegelindustrien  kr.  600; 

ingenjören  G.  W:son  Cronquist  för  att  i  Tyskland,  England 
och  Amerika  under  minst  3  mån  studera  yrkesskolor  för  tegelmästare 

kr.  1  200. 

JÄRNVÄGAR  I  VÄSTRA  DALARNE. 

I  april  1910  anhöll  landshöfdingen  F.  Holmqvist  med  flere  hos 
Kungl.  Maj:t  om  koncession  för  byggande  af  en  normalsparig  s.  k. 
tertiärbana  mellan  Älfdalen  och  Särna  i  öfverensstämmelse  med 
samtidigt  öfverlämnande  ritningar  och  kostnadsförslag  samt  om  rättig¬ 
het  att  expropriera  för  järnvägen  erforderlig  mark. 

Enligt  planen  skulle  järnvägen  från  Älfdalen  följa  Österdal- 
älfvens  norra  strand  till  Bredvad,  där  korsa  älfven  samt  därefter 
dragas  i  Grufvelåns  dalgång  till  Hållstugan,  afvika  mera  i  nordväst¬ 
lig  riktning  samt  framgå  genom  Älfdalens  kronopark  till  Särnasjöns 
södra  ända. 

Sedermera  hade  öfverlämnats  ritningar  och  kostnadsförslag  för 
en  västligare  förordad  sträckning. 

Denna  sträckning  skilde  sig  från  den  förra  vid  Åsen,  där  Ös- 
terdalälfven  skulle  öfvergås,  framdragas  i  Gryfvelåns  dalgång  samt 
därefter  framgå  till  Kansjöns  sydöstra  ända  och  i  nästan  nordlig 
riktning  till  Särnasjöns  södra  ända. 

Järnvägsstyrelsen  har  anbefallts  inkomma  till  Kungl.  Maj. t  med 
utredning  i  fråga  om  behofvet  af  ifrågavarande  järnvägsanläggning, 
särskildt  vidkommande  dess  betydelse  i  nationalekonomiskt  hänseende, 
samt  därjämte  vid  ärendets  behandling  taga  i  öfvervägande  en  fram¬ 
ställning  att  frågan  om  koncession  å  järnvägen  Älfdalen — Särna  icke 
måtte  afgöras,  förrän  förnyad  undersökning  af  sträckan  Limedsforsen 
—Särna  hunnit  verkställas,  på  det  att  båda  dessa  järnvägsförslag 
måtte  kunna  i  ett  sammanhang  pröfvas  och  den  sträckning  sedan 
fastställas,  som  visades  vara  för  respektive  orters  och  statens  intres¬ 
sen  fördelaktigast. 

Järnvägsstyrelsen  framhåller  bl.  a.,  att  då  frågan  här  gällde  banor, 
för  hvilkas  tillkomst  staten  skulle  kraftigt  ingripa,  statens  intressen 
syntes  vid  frågans  afgörande  böra  i  tillbörlig  grad  tillgodoses.  Öfver- 
jägmästaren  i  Gäfle — Dala  distrikt  hade  förklarat  sig  af  flera  skäl 
och  särskildt  som  vårdare  af  kronans  stora  skogsdomäner  i  öfre 
Dalarne  hålla  före,  att  kronans  intressen  bäitre  tillgodosåges  genom 
en  järnväg  Limedsforsen  — Särna  än  en  sådan  mellan  Älfdalen  och 
Särna.  Denna  senare  skulle  framgå  i  sin  södra  del  utefter  den  mera 
odlade  och  folkrika  Västerdaläfven  och  hade  således  att  påräkna 
mera  lokaltrafik  än  linjen  Älfdalen —Särna.  Ur  flera  synpunkter  syn¬ 
tes  företräde  böra  gifvas  åt  den  förra  linjen. 

Ehuruväl  det  spörsmålet  underställts  Kungl.  Maj;ts  pröfning, 
huruvida  järnväg  från  Särna  skulle  anläggas  enbart  till  Limedsforsen 
eller  enbart  till  Älfdalen,  kunde  styrelsen  dock  icke  underlåta  att 
påpeka  önskvärdheten  däraf,  att  för  vinnande  af  ökade  afsättnings- 
möjligheter,  skogstrakterna  i  öfre  Dalarne  sattes  i  järnvägsförbindelse 
med  såväl  Limedsforsen  som  Älfdalen.  Till  fördel  för  såväl  staten 
som  de  enskilda  skulle  genom  en  kombination  af  de  båda  konces- 
sionsansökningarna  möjlighet  vinnas  att  afsätta  skogsprodukterna  vare 
sig  i  den  ena  eller  andra  skeppningsorten,  och  enligt  styrelsens  me¬ 
ning  skulle  det  vara  för  det  allmänna  gagneligt,  om  de  olika  intres¬ 
sena  kunde  förenas  i  antydd  riktning. 

jämfördes  det  föreliggande  förslaget,  tillökadt  med  en  utfars- 
linje  till  Limedsforsen,  med  en  hufvudlinje  Särna — Limedsforsen  med 
bilinje  till  Älfdalen  erhölles  under  vissa  förutsättningar  rörande  kost¬ 
nadsberäkningarna  följande  approximativt  angifna  jämförelsetal: 


Väglängd 

Kostnad 

kilometer 

kronor 

Särna — Ransjön — Älfdalen . 

2  706  000 

Ransjön — Limedsforsen  . 

2  365  000 

Summa  144 

5  071  000 

Särna  Vansjön — Limedsforsen.... 

.  9° 

3  1 80  000 

Vansjön  (södra  ändan) — Älfdalen  . 

.  42 

1  585  000 

Summa  132  4  765  000 

Motsvarande  36  140  resp.  35  210  kr.  för  km. -bana. 

Vid  de  sålunda  angifna  förhållandena  syntes  det  böra  ånyo  ut¬ 
redas,  huruvida,  efter  de  i  ärendet  lämnade  upplysningar,  hufvudin- 
tresset  i  de  af  förslagen  berörda  trakterna  riktade  sig  på  förverkligande 
af  en  järnväg  söderut  från  Särna  med  hufvudriktning  till  Älfdalen 
eller  med  hufvudriktning  till  Limedsforsen. 


Hurudan  utgången  af  en  sådan  utredning  än  blefve,  synt 
det  styrelsen,  att  statens  medhjälp  borde  lämnas  för  att  åstadkomi 
en  järnvägsförbindelse  söderut  från  Särna  och  sålunda  möjliggt 
denna  bygds  vidare  utveckling  genom  förbindelse  med  det  öfri 
järnvägsnätet,  och  syntes  den  bästa  lösningen  af  denna  järnvägsfrå 
vara  en  kombination  af  de  båda  koncessionsförslagen. 

Styrelsen  hemställde  alltså,  att  det  måtte  tills  vidare  få  an 
med  den  slutliga  pröfningen  af  förevarande  koncessionsansökni 
åtminstone  till  dess  det  visat  sig  om  de  olika  intressena  i  nyssnämn 
trakter  kunnat  förena  sig  i  den  af  järnvägsstyrelsen  angifna  riktning. 

»Specialutställning  för  uppfinningar  af  alla  slag» 

namnet  på  en  utställning  som  uppgifves  komma  att  hållas  i  ansl 
ning  till  en  internationell  belgisk  utställning  i  Bryssel  under  näl 
kommande  år.  Genom  svenska  konsulatet  i  Berlin  har  delgifvits 
rikesdepartementet  en  af  »Ständige  Ausstellungskommission  fiir 
Deutsche  Industrie»  utfärdad  varning  mot  hvarje  deltagande  i  sag 
utställning. 


NOTISER 

Italienska  regeringen  har  med  Nya  Ackumulators  A.-B.  Tung 
kontrakterat  om  leverans  af  ett  större  ackumulatorbatteri  för  d 
af  undervattensbåt. 


UR  FACKPRESSEN 


Flottningstidskrift.  —  Med  detta  namn  har  !' 
tidskrift  för  den  fackintresserade  allmänheten  i  de  nor 
ska  länderna  helt  nyligen  startats.  Tidskriftens  progr 
omfattar  efter  hvad  man  af  det  nyligen  utkomna  för 
häftet  kan  se,  en  stor  del  af  de  frågor,  som  beröra 
blott  vattenfallens  bebyggande  och  de  direkta  flottnin 
anordningarna  i  vattendragen,  utan  äfven  andra  fråg 
som  stå  skogsindustrien,  fisket  och  jordbruket  nära, 
naturligtvis  i  förhållande  till  öfriga  vattendragsintress 
Särskild  uppmärksamhet  torde  tidskriften  komma  att  ät 
flottningslagstiftningen,  äfvensom  de  rent  tekniska  fråg 
som  beröra  exempelvis  virkets  naturliga  och  maskini 
transport,  drifkrafter  för  skogsindustriella  anläggnin 
m.  m.  Att  döma  af  det  nu  utkomna  första  häftet,  k( 
mer  tidskriften  dessutom  att  vara  organ  för  flottnings : 
eningar  inom  Sverige,  Norge  och  Finland  och  torde  di 
samma  på  så  sätt  kunna  blifva  till  nytta  ej  blott  för  fa 
männen  själfva,  utan  äfven  för  intresserade  och  ledare  1 
de  industrier,  som  hafva  till  uppgift  att  tillgodogöra  t 
skildt  skogarnas  tillgångar.  Ärspris  för  4  häften  kr.  5 

Ingenjörernas  utbildning  i  Förenta  Staten 
och  i  Tyskland.  —  Dinglers  Polyteclin.  Journal  n  maj.  - 
Ur. -ing.  Gewecke  redogör  för  sina  rön  ifrån  en  studiei 
till  en  del  högre  tekniska  läroanstalter  i  Förenta  Statei 
Efter  en  kort  öfversikt  öfver  undervisningsplaner,  lärt 
o.  d.,  uppehåller  han  sig  särskildt  vid  den  praktiska  1 
bildningen  i  laboratorierna  och  vid  de  sträfvanden,  : 
därvid  göra  sig  gällande,  att  ständigt  söka  utnyttja  I 
allra  modärnaste  metoder.  Han  framhåller  äfven  de 
ordningar,  hvarigenom  i  så  rikligt  mått  tyckes  vara  sö- 
för  de  studerandes  trefnad  och  bekvämlighet  beträffa  1 
bostäder,  samlingslokaler,  idrottsplatser  m.  m.  ÅfvG 
kan  han  icke  underlåta  att  något  beröra  frågan  om, 
i  motsats  mot  hvad  i  Tyskland  synes  vara  fallet,  sa  uj 
lärarekrafter,  äfven  i  framskjuten  ställning,  finnas  i  U.  Sr 
Som  en  sammanfattning  af  hans  erfarenheter  och  j] 
framdrar  han  ett  karaktäristiskt  yttrande,  att  »den  t  1 
rikanska  högskolestudenten  är  bättre  hnstructed ,  - 

tyske  däremot  bättre  'eduated  ». 
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FACKMANNA-REVISORER  OCH  TEKNISK  REVISION. 


Hufvudorsakerna  till  mindre  goda  resultat  inom  indu- 
a  företag  kunna  vara  beroende  på  mindre  goda  kon- 
urer  inom  den  bransch  företaget  tillhör  eller  ock 
1  orsakerna  ligga  uti  det  enskilda  företagets  hand- 
nde.  I  det  förra  fallet  träffas  samtliga  företag  inom 
1a  yrkesgren  tillnärmelsevis  lika  hårdt,  i  det  senare 
irkes,  huru  vissa  företag  arbeta  med  större  framgång, 
med  mindre.  Man  tillgriper  då  den  åtgärden  att 
da  sakkunnige  personer  att  verkställa  en  undersökning 
dt  klargöra,  om  företaget  icke  borde  nedläggas  eller 
Idas,  för  en  pröfning  af  fabrikationsmetoderna,  driften, 
naskinnella  utrustningen  o.  d.  en  väg,  som  likaledes 
Jr  beträdas  om  en  besiktning  eller  undersökning  er- 
is,  när  det  gäller  belåning  eller  försäljning  af  an¬ 
ingen.  En  dylik  undersökning  företages  sålunda  i 
nhet  först,  då  man  kommit  till  klarhet  om,  att  före¬ 
håller  på  att  gå  öfver  ända  eller  på  grund  af  sär- 
förhållanden  några  brister  uppenbarat  sig.  Man 
kunna  kalla  en  dylik  åtgärd  teknisk  revision. 

Det  finnes  ett  flertal  industriella  inrättningar  i  vårt 
—  där  industrien  har  att  kämpa  mot  ganska  stora 
heter,  höga  räntor,  höga  arbetspriser  o.  s.  v.  — 

1  dock  äga  alla  betingelser  att  gå  framåt  såsom  goda 
öretag,  ehuru  af  någon  till  synes  oförklarlig  anledning 
icke  synes  vara  fallet.  I  dylika  fall  skulle  en  nog- 
are  sakkunnig  undersökning  utan  tvifvel  kunna  utvisa 
arsaker  till  det  mindre  goda  resultatet.  Dessa  äro 
igtvis  mångahanda,  de  kunna  ligga  i  otillfredställande 
ing  af  anläggningen  från  början,  i  olämpliga  ma¬ 
la  anläggningar  af  ett  eller  annat  slag,  mindre  an- 
>ara  råmaterial,  felaktiga  arbetsmetoder,  oriktiga  själf- 
idsberäkningar,  i  försäljningsorganisationen,  i  olämplig 
ig  eller  i  annat  dylikt.  Gifvet  är  att  ett  uppdagande 
ssa  orsaker  ofta  nog  kan  vara  förknippadt  med  ej 
svårigheter,  liksom  det  ofta  händer  att  en  tillfällig- 
pelar  in,  som  uppdagar  ett  ganska  ingripande  fel. 
er  kunna  ju  dessutom  finnas  af  mera  tillfällig  natur, 
beroende  af  personliga  förhållanden  och  ligga  på 
af  företagets  egentliga  verksamhet  e.  d. 
jången  af  en  dylik  mera  omfattande  teknisk  revision 
tt  industriellt  företag  kunde  tänkas  ungefär  sålunda; 

första  uppgift  är  bedömande,  huruvida  fabriks- 
pungen  i  fråga  öfverhufvud  taget  är  anlagd  på  ett 
ellt  sätt  eller  om  eventuellt  härvid  fel  blifvit  be- 
a,  som  inverka  på  företagets  räntabilitet  och  drift, 
detta  fall  kunna  förefinnas  af  rent  kommersiell  art, 
att  företaget  startats  under  en  tillfällig,  gynnsam 
aktur  eller  ock  stå  företagets  egna  tillgångar  icke  i 
proportion  till  affärens  omfång  o.  s.  v.  Bland  de 
ka  felen  må  vi  nämna  en  anläggnings  placering  å 


olämplig  plats,  så  att  transporten  af  bränsle,  råmaterial 
eller  färdiga  tillverkningar  i  onödan  fördyras,  vidare  valet 
af  en  ort,  där  arbetskraften  är  dyr  eller  svår  att  erhålla, 
att  tillverkningen  splittrats  å  onödigt  många  olika  artiklar 
o.  s.  v. 

En  andra  uppgift;  de  maskinella  anordningarna  efter¬ 
ses,  de  olika  afdelningarnas  förhållande  till  hvarandra  un¬ 
dersökas,  de  enskilda  maskinernas  arbetsförmåga.  Orga¬ 
nisationen  af  arbetet  studeras,  särskildt  arbetsfördelningen 
och  utnyttjandet  af  de  olika  maskinerna.  Organisationen 
af  ritkontor  granskas  samt  sättet  att  förvara  och  värde¬ 
sätta  ritningar  och  modeller.  Förrådsförvaltningen  och 
verktygens  skötsel  efterses,  likaså  kontrolleras,  på  hvad 
sätt  affallet  tillgodogöres.  Råvarans  kvalitet  och  lämplig¬ 
het  undersökes.  Fabrikationsmetoderna  kontrolleras,  likaså 
den  färdiga  varan.  Vidare  undersökes  den  tekniska  per¬ 
sonalens  fördelning  och  arbete.  Slutligen  granskas  i  huru 
stor  utsträckning  och  på  hvad  sätt  kalkyleringarna  verk¬ 
ställas  och  dessutom  ägnas  frågorna  om  den  färdiga  pro¬ 
duktens  magasinering,  förpackning,  försäljning  o.  d.  upp¬ 
märksamhet. 

Som  synes  rör  det  sig  vid  en  dylik  omfattande  tek¬ 
nisk  revision  om  en  mångfalld  viktiga  och  tidsödande  ar¬ 
beten,  som  tarfva  mycket  stor  erfarenhet  och  detaljkun¬ 
skap  och  äfven  draga  ut  öfver  en  längre  tid.  En  dylik 
revision  kan  därför  icke  tänkas  påkallad  annat  än  i  sär¬ 
skilda  fall. 

Emellertid  synes  som  inom  tekniska  företag  en  oftare 
återkommande,  sakkunnig,  ej  så  omfattande  granskning  af 
och  kontroll  öfver  företagets  tekniska  skötsel  väl  vore 
motiverad  från  intressenters  sida,  vare  sig  nu  dessa  äro 
aktieägare,  obligationsinnehafvare  eller  långifvare. 

Med  de  nya  bestämmelser,  som  uti  1910  års  svenska 
aktiebolagslag  rörande  den  ordinarie  revisionen  finnas  in¬ 
förda,  hafva  möjligheter  till  förändringar  i  berörda  hän¬ 
seenden  införts  hos  oss  i  viss  utsträckning.  Om  ock  ej 
direkta  bestämmelser  äro  lagstadgade,  så  framgår  i  alla 
händelser  önskvärdheten  af  en  sakkunnig  revision  öfver 
företaget  och  ett  fortlöpande  fackligt  öfvervakande  af  dess 
verksamhet  utöfver  den  hittills,  i  regel  ekonomiska  gransk¬ 
ningen.  Ett  af  de  viktigaste  målen  vid  de  senaste  refor¬ 
merna  i  aktiebolagslagstiftningen  synas  vara  uppryckning 
af  revisionsinstitutionen,  och  ganska  stora  äro  de  nya  kraf, 
som  härvidlag  fått  och  detta  med  rätta  göra  sig  gällande. 
Bland  revisorerna  i  våra  industriella  företag  torde  hädan¬ 
efter  för  att  rätt  tillämpa  lagens  mening  böra  inväljas 
någon,  som  äger  speciella  fackkunskaper  på  området  för 
företagets  verksamhet,  ett  förhållande  så  mycket  viktigare 
som  revisorerna  skola  under  revisionsårets  gång  följa  dep- 
samma, 
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Härigenom  har  på  lagstadgad  väg  en  fackmanna- 
revision  införts,  som  torde  komma  att  få  en  ej  ringa  be¬ 
tydelse  och  som  särskildt  af  våra  ingenjörer  torde  böra 
vinna  beaktande.  På  så  sätt  erhålles  nämligen  i  många 
af  våra  företag  en  teknisk  revision  vid  sidan  af  den 
ekonomiska.  Ett  oeftergifligt  villkor  är  emellertid  att  kom¬ 
petenta  personer  —  och  häruti  ligger  onekligen  en  stor  svå¬ 
righet  —  erhållas  för  dylika  uppdrag.  Man  kan  ju  tänka 
sig,  att  de  personer,  som  själfva  ledt  eller  hafva  del  af  led¬ 
ningen  af  ett  företag  i  samma  eller  närliggande  yrkesgren 
ej  kunna  stå  till  förfogande,  äfven  om  de  skulle  finnas 
bland  delägarne  och  att  en  från  utomstående  håll  till¬ 
kallad  sakkunnig  skulle  genom  inblick  i  företagets  för¬ 
valtning,  tillverkningsmetoder  o.  d.  kunna  skada  detsamma 
och  gagna  konkurrensföretag. 

En  dylik  teknisk,  årligen  återkommande  revision  torde 
därför  endast  inom  ett  fåtal  företag  och  inom  vissa  yrkes¬ 


grenar  kunna  blifva  verklighet.  Utbildade  tekniska  yr> 
revisorer  torde  inom  vårt  land  ännu  ej  kunna  beredas! 
räckliga  arbetsfält.  Det  bör  därför  tänkas,  att  tekrj 
revisioner  i  allmänhet  komma  att  utföras  med  längre  L 
lantider  och  i  viss  mån  fristående  från  den  årliga  revi 
nen,  mera  djupgående  på  sätt  i  uppsatsens  början  a; 
vits,  återkommande  med  3,  4,  5  års  mellanrum.  De  k  ; 
i  så  fall  för  företagen  medföra  större  fördelar. 

Det  bör  framhållas,  att  de  uttalanden,  som  a 
teknisk  revisor  göres,  kunna  blifva  grund  till  dyrbara, 
omfattande  förändrings-  och  nybyggnadsarbeten  och  : 
föra  stora  ekonomiska  följder  för  respektive  företag.  1 
skulle  i  större  omfattning  tekniska  revisioner  vid  vår  : 
dustriella  företag  komma  att  införas  blir  detta  af  erfe 
varlig  och  djupgående  innebörd  för  våra  ingenjörer  ; 
sig  de  blifva  utsedda  till  revisorer  eller  underkastad 
teknisk  revision  i  sitt  arbete.  N.  L 


VERKST ADSORGANISATION  SEDD  FRÅN  SOCIAL  OCH  EKONOMISK  SYNPUN 

Ur  ett  föredrag  af  ing.  R.  E.  Flanders  i  Svenska  Ingenjörsföreningen  i  Förenta  staterna  april  1912. 


Föredragaren  ville  endast  företaga  en  granskning  från 
den  utomståendes  ståndpunkt,  då  detta  ofta  nog  med¬ 
förde  fördelen  af  ett  opartiskt  omdöme.  Det  torde  vara 
svårt  att  exakt  bestämma  hvad  frågan  innebär,  men  i 
stort  sedt,  kan  man  säga,  att  på  senare  tid  organisationen 
af  moderna  industriella  verk  visat  tendenser  i  följande 
riktningar: 

Direkt  kontroll  från  ledningens  för  företaget  sida  öfver 
alla  detaljer  och  öfver  äfven  de  minsta  insatser  från  hvar 
och  en  af  personalen,  äfvensom  befattning  med  allt  som 
hör  till  verkets  utrustning;  detta  naturligtvis  i  enlighet 
med  grundligt  utredda  och  praktiskt  inarbetade  normer 
t>ch  med  syftemål,  att  förmånerna  för  såväl  företagare 
som  personal  må  blifva  så  stora  som  möjligt. 

I  dessa  dagar  pågår  en  målmedveten  sträfvan  i  ofvan- 
nämnda  riktning,  en  sträfvan,  som,  då  den  ju  redan  krönts 
med  framgång  i  viss  mån,  följts  af  stora  förhoppningar 
om  sociala  reformer.  Bland  annat,  som  man  hoppats 
kunna  förverkliga,  må  nämnas:  vinsternas  och  lönernas 
ständiga  ökning  och  arbetslöshetens  minskning,  hvarjämte 
man  tänkt  sig  kunna  utöfva  ett  visst  inflytande  på  den 
kroppsarbetande  klassens  intellektuella  lyftning.  För  att 
undersöka,  huru  det  förhåller  sig  med  utsikterna  att  vinna 
dessa  önskemål  kunna  vi  uppställa  en  jämförelse  mellan 
den  nämnda  systematiska  organisationen  och  sådana  in¬ 
rättningar,  som  kunna  hänföras  under  benämningen  »ar- 
betsparande  maskineri». 

Man  skall,  om  man  noga  studerar  ett  ämne,  finna, 
att  det  nästan  alltid  finnes  någon  bestämd  klass  eller 
grupp,  hvars  egenskaper  äro  likartade,  och  till  hvilken 
det  följaktligen  kan  hänföras,  och  man  kan  på  detta  sätt 
genom  jämförelse  sluta  sig  till  mångt  och  mycket  angående 
ett  ämne,  hvilkets  egenskaper  och  möjligheter  man  ej  så 
noga  känner  till.  Vid  undersökningen  af  ämnet  för  före¬ 
liggande  afhandling  vilja  vi  pröfva  detta  förfarande  och 
vid  en  öfverblick  bringas  man  därvid  osökt  att  hänföra 
detsamma  till  den  klass,  som  ofvan  omnämnts.  Man 
ledes  då  till  den  reflexionen  att  sådana  förändringar  och 
förbättringar,  som  arbetsbesparande  maskineri  kunnat  åstad¬ 


komma  i  världen,  böra  äfven  kunna  blifva  följden  . 
systematisk  organisation  5  där  det  förra  misslyckats,  t 
det  nära  till  hands  att  antaga,  att  förhållandet  blifvek 
samma  med  den  senare. 

Det  arbetsbesparande  maskineriets  inverkan  pa  ;i 
taren  är  specialiserande,  och  detsamma  kommer  att ; 
fallet  med  den  systematiserade  organisationen.  I  t 
för  att  arbetet  förut  utförts  af  ftänder,  hvilka  med  : 
drifven  skicklighet  behärskat  ett  område  med  stof. 
fattning,  blir  den  enskildes  verkningsområde  inskränj 
en  stor  del  af  den  omfattande  skickligheten  ersäij: 
noggranna,  på  ritningskopior  eller  i  annat  tryck  arb; 
delgifna  föreskrifter.  Den  fullständiga  specialisering) 
mötts  af  opposition  på  nästan  alla  håll,  äfven  där  i 
systematiserad  organisation  aldrig  införts  eller  endastif 
eller  ineffektivt  försökts.  Men  om  förändringarna  g|i 
förts  grundligt  och  målmedvetet,  hafva  slutligen  arl  : 
upptagit  saken  med  förståelse. 

Orsakerna  ligga  i  öppen  dag.  Pör  det  förs 
j-u  målet  vara  en  ökad  arbetsintensitet,  d.  v.  s.  m<i 
bete  för  samma  kostnad,  eller  lättare  och  kvan ; 
mera,  men  icke  hårdare  arbete.  För  det  andra  ni 
diggör  det  ökade  behofvet  af  förmän,  bokhållare: 
rätt  betydande  anställningsförändringar  inom  verkei 
helhet.  En  person  t.  ex.,  som  på  grund  afbegåfni  ; 
erfarenhet  är  en  duktig  mekaniker,  torde  anses  för  p 
full  för  att  användas  till  det  rent  mekaniska  arbete 
maskinerna.  Han  sättes  därför  som  förman  eller  \ 1 
tiv  specialist  af  ett  eller  annat  slag.  De  minst  skicljt 
behålla  sin  ställning  som  hjälpare  o.  s.  v.  Natu , 
finnes  det  som  alltid,  när  något  nytt  skall  inföp 
grupp  af  duktiga  och  intelligenta  män,  hvilka  icke  ' 
finna  sig  i  förändringen,  men  dessas  inflytande  h 
varit  af  väsentligen  hindrande  betydelse. 

Beträffande  inflytandet  på  arbelsgifvarens  förin  < 
analogien  mycket  slående,  hvilket  har  tydligt  påpet 
mr.  Fred.  J.  Miller  vid  »The  Union  Typewriter  C.* 

»Systematiserad  organisation  är  i  likhet  med 
sparande  maskineri  mest  på  sin  plats  vid  verkstäder, 
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verkningen  är  stor  och  de  särskilda  arbetsoperationerna  äro 
da  eller  kunna  förenklas. 

Liksom  maskineriet  måste  organisationen  särskildt  och 
ckligt  lämpas  efter  de  olika  slagen  ifrågakommande  arbete.» 

»Anskaffningskostnaden  och  driftkostnaden  för  såväl  ma- 
neri  som  system  få  icke  vara  större  än  de  besparingar, 
11  möjligen  kunna  ernås  genom  desammas  användning.» 

Den  viktigaste  likheten  är  dock  den  ur  affärssynpunkt. 
Jigt  mr  Miller  äro  inflytandet  af  system  i  organisationen 
h  arbetsbesparande  maskineri  hvarandra  absolut  lika  i 
t  inflytande  på  arbetslönerna: 

»Om  en  ny  maskin,  som  konstruerats  för  ett  visst  arbete, 
;es  i  användning  af  en  fabrik,  kommer  detta,  om  sådana 
skiner  icke  användas  i  andra  fabriker  för  samma  produkt, 
den  förstnämnda  att  resultera  i  minskad  produktionskostnad 
varan.  Det  pris,  däremot,  som  kan  erhållas  för  densamma, 
kufvudsakligen  beroende  af  äldre,  mindre  effektiva  maskiner, 
ilka  fortfarande  måste  användas  för  att  tillgodose  efterfrågan. 
;n  om  alla  fabrikerna  skaffat  sig  sådana  maskiner,  minskar 
nkurrensen  priset  till  hvad  som  motsvarar  ordinär  vinst. 

På  samma  sätt  måste  den,  som  infört  en  organisation, 
sentligt  bättre  än  hvad  konkurrenterna  arbeta  med,  kunna 
lå  högre  vinst  än  dessa  ända  till  dess  alla  arbeta  med  lika 
da  system.  De,  som  sist  införa  arbetsbesparande  maskiner, 
mma  icke  att  få  större  förmåner  än  vanligt  är.  De  äro 
It  enkelt  tvungna  att  införa  en  förändring  till  det  bättre  för 
få  någon  vinst  alls,  eller  för  att  kunna  stå  kvar  i  konkur- 
lsen,  och  detsamma  gäller  om  organisationssystem. 

En  arbetare,  som  har  hand  om  en  ny  maskin  af  arbets- 
sparande  typ,  kan  på  grund  af  den  minskade  produktions- 
stnaden  erhålla  högre  aflöning  än  den  vanliga,  men  i  och 
:d  det  allmänna  införandet  af  sådana  maskiner  kommer 
nkurrensen  att  utjämna  äfven  löneförhållandena. 

Det  är  uppenbart,  att  det  arbetsbesparande  maskineriets 
b  den  systematiserade  organisationens  inflytande  på  fabriks- 
rsonalen  äro  mycket  lika,  hvarför  personalens  hållning  bör 
ra  lika  mot  bådadera.» 

Vi  hafva  nu  sett,  att  betydliga  förmåner,  om  än  af 
nporärt  slag,  kunna  vinnas  genom  införande  af  syste- 
itiserad  organisation.  Vi  hafva  icke  kunnat  finna  något 
gande  skäl  för  att  arbetsgifvare  eller  arbetstagare  skulle 
Dtsätta  sig  införandet  af  denna  besparande  inrättning, 
lär  det  dock  är  klart,  att  hvarje  inrättning  måste  hafva 
gon  nackdel,  vilja  vi  undersöka  hvilka  motigheter,  som 
;nna  uppstå  ur  idén  och  dess  tillämpning. 

Det  första  felet  kan  ligga  hos  organisatören  själf. 
it  är  icke  i  själfva  systemet,  som  målet  ligger,  utan 
tta  är  endast  medlet  för  att  nå  ett  mål,  nämligen  ökad 
ast  och  ökade  löner  etc.,  men  en  del  mindre  framsynta 
ganisatörer  hafva  genom  att  så  att  säga  stirra  sig  blinda 
sitt  eget  älsklingssystern  förlorat  blicken  för  det  even- 
illa  resultatet. 

Den  andra  faran  härrör  af  tefidensen  att  göra  nya 
pfinningar,  d.  v.  s.  att  ständigt  söka  efter  nya  utveck- 
igsgrunder  för  systemet.  Inom  industrien  stå  tvänne 
ndenser  stick  i  stäf  mot  hvarandra,  nämligen  tendensen 
t  göra  nya  uppfinningar  och  tendensen  att  standardisera, 
ida  medföra  ju  sina  särskilda  fördelar,  men  det  fordras 
ide  mod  och  skicklighet  att  åstadkomma  en  effektiv 
niverkan  mellan  dem.  Om  t.  ex.  under  årslångt  arbete, 
ed  stor  kostnad  samlats  en  mängd  siffror  och  fakta  rö- 
nde  bästa  sättet  att  utföra  vissa  sedan  åratal  standardi- 
rade  arbetsoperationer,  och  plötsligt  en  ny  maskin  eller 
t  nytt  förfarande  införes  enligt  helt  andra  grunder  och 
ed  öfverlägsna  resultat,  torde  det  kanske  icke  vara  så  lätt 
r  organisatören  att  med  ens  kasta  bort  frukterna  af  sina 
slanga  sträfvanden  och  införa  nyheterna,  utan  att  göra 
t  försök  att  rädda  det  gamla. 


Icke  heller  får  tendensen  att  införa  nyheter  i  orm- 

y  O 

nisationssystemet  på  något  sätt  stå  i  vägen  för  det  auto¬ 
matiska  maskineriets  utveckling,  hvilken  utveckling  i  alla 
händelser  måste  anses  som  den  för  fabrikationen  viktigaste. 
Så  som  konstruktionerna  för  närvarande  utvecklas,  kom¬ 
mer  det  automatiska  maskineriets  betydelse  att  blifva  oer¬ 
hörd.  Arbetaren  kommer,  från  att  af  gammalt  hafva  varit 
en  slaf  under  sin  maskin,  att  blifva  herre  öfver  den  auto¬ 
matiska  maskinen,  hvilken  han  endast  behöfver  justera 
och  förse  med  råämne  att  bearbeta.  Om  ett  sådant  till¬ 
stand  vore  uppnått,  skulle  organisatörens  arbete  vara 
mycket  lätt,  och  som  industriens  framsteg  synas  gå  i  den 
riktningen,  bör  icke  organisationsarbetet  stå  i  vägen. 

För  det  tredje  kunna  stora  motigheter  uppkomma  på 
grund  af  det  rent  personliga  förhållandet  mellan  organi¬ 
satör  och  personal.  För  tjugu  år  sedan  kunde  möjligen 
en  ingenjör  ursäktas,  om  han  betraktade  och  behandlade 
en  människa  som  en  maskin,  men  som  tiderna  förändrats 
är  det  numera  mycket  svårare  att  handskas  med  folk  än 
förr  i  tiden. 

I  detta  fall  kunna  orsakerna  vara  tvänne.  För  det 
första  hafva  vi  att  räkna  med  missförstånd  frän  arbetarens 
sida,  hvarför  den  fordran  måste  ställas  på  organisatören, 
att  han  är  fullt  öfvertygad  om  hållbarheten  af  sin  ställning 
och  rättrådigheten  af  sina  uppsåt,  hvarjämte  han  måste 
besitta  takt,  beslutsamhet  och  verkligt  intresse  för  sin 
personal.  Förtroende,  villighet  och  ambition  kunna  näm¬ 
ligen  endast  väckas  på  grundval  af  rättvis  och  rättrådig 
behandling.  För  det  andra  måste  därför  organisatören 
själf  intaga  en  human  och  förnuftig  ställning  gentemot 
personalen.  I  detta  hänseende  hafva  många  organisations- 
försök  lidit  mycket  afbräck  i  synnerhet  vid  sådana  verk, 
där  personalen  bestod  af  stora  massor  okunniga  och 
litet  försigkomna  arbetare.  Det  visade  sig,  att  äfven  dessa 
massor  i  sammanslutning  utgjorde  kraftiga  faktorer,  då  de 
reagerade  mot  organisatörens  godtycke,  och  om  denne 
skulle  intaga  en  liknande  position  gentemot  en  personal 
bestående  af  erfarna  och  intelligenta  män,  torde  systemet 
kunna  anses  hopplöst  förloradt.  Den  syn  på  tingen, 
som  trots  deras  egna  protester  genomgår  åtskilliga  — 
sorgligt  nog  publicerade  —  akter  beträffande  utvecklingen 
af  detta  ämne  nämligen,  att  arbetaren  icke  har  annan 
ställning  än  hvilken  maskin  som  helst,  och  att  hans  värde 
för  honom  själf,  för  hans  land,  för  hela  världen  endast 
kan  räknas  efter  huru  mycket  han  per  timme  presterar 
i  fabriken,  är  alltigenom  falsk.  Sträfvan  i  tillvaron  bör 
vara  densamma  för  arbetaren  som  för  den  store  industri¬ 
männen,  nämligen  att  höja  individualiteten  och  karaktären 
och  öka  värdet  som  samhällmedlem.  Där  organisationen 
icke  i  grund  och  botten  omfattar  dessa  mål,  förtjänar  den 
att  misslyckas. 

Såsom  förut  påpekats  kan  organisationen  i  många 
fall  räknas  till  samma  kategori  som  arbetsbesparande  ma¬ 
skineri.  Under  ungefär  ett  århundrade  har  sådant  maski¬ 
neri  oupphörligt  åstadkommit  ökningar  i  arbetsintensiteten, 
ja  till  och  med  vid  de  gamla  låt-gå-systemen  har  detta 
varit  fallet  i  hög  grad.  Denna  nya  arbetsbesparande  in¬ 
rättning  —  den  systematiserade  organisationen  —  uppträder 
nu  otvifvelaktigt  som  en  ny  faktor  att  öka  sagda  arbets¬ 
intensitet.  Vi  vilja  nu  därtill  undersöka,  hvilket  infly¬ 
tande  den  kan  hafva  på  del  sociala  problemet ,  och  till 
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den  ändan  fortfara  att  jämföra  dess  verkningar  med  det 
arbetsbesparande  maskineriets. 

Det  arbetsbesparande  maskineriet  har  ökat  förmågan 
att  skapa  förmögenhet.  Det  har  bidragit  till  att  förskaffa 
arbetaren  möjligheter  och  förmåner,  för  hvilka  för  hundra 
år  sedan  äfven  de  rika  voro  främmande.  Detta  är  ju 
godt  och  väl,  men  det  har  dock  gjorts  mycket  mer  för 
ett  fåtal  än  för  de  många,  så  att  klyftan  mellan  rik  och 
fattig  i  själfva  verket  förstorats.  Antalet  af  dem  som  så 
att  säga  skörda,  där  de  icke  sått,  har  blifvit  större,  och 
känslan  af  orätt  har  på  grund  af  den  nuvarande  genera¬ 
tionens  höga  intellektualitet  blifvit  betydligt  större  hos 
dem,  som  väl  få  så,  men  icke  få  vara  med  om  skörden. 
Effektivitetssträfvan  löser  inga  problem  —  den  skapar 
sådana;  den  har  aldrig  utjämnat  några  klyftor  eller  orätt¬ 
visor  —  de  hafva  växt  med  den. 


TIDSKRIFT 

Vi  måste  därför  annorstädes  söka  efter  det  soci; 
problemets  lösning.  Världen  börjar  ju  också  att  få  ögon 
öppna  för  ett  och  annat  och  förstå,  att  de  stora  ka 
stroferna  inom  industrien  icke  så  mycket  hafva  att  gc 
med  produktionen,  som  med  fördelningen  af  förmånen 
Hvad  som  i  vår  tid  behöfves,  är  icke  så  mycket  effek 
vitetens  stegring  som  en  rättvisare  fördelning  af  den  f 
handenvarande  effektivitetens  frukter,  och  härvidlag  tor 
ett  nytt  ansvar  kunna  läggas  på  ingenjören.  Hans  förstå  . 
lika  väl  som  hans  förmåga  och  hans  hjärta  behöfva' 
arbetet  att  låta  utvecklingen  af  det  nuvarande  tillståm 
fortgå  till  det  bättre. 

Länge  nog  hafva  dessa  frågor  handhafts  af  jurist 
köpmän  och  finansmän,  det  är  tid  att  äfven  ingenjörer 
börja  taga  del  i  detta  aktningsvärda  och  goda  arbete,  c 
deras  insatser  borde  vara  så  själfklara. 


SVERIGES  ENSKILDA  JÄRNVÄGARS  INGENJÖRSFÖRBUND. 


Förbundet  har  hållit  sitt  tolfte  årsmöte  under  den 
8:de  och  p:de  juli  i  Eskilstuna  med  utfärd  till  Gränges¬ 
berg.  Vid  sammanträdet,  som  hölls  under  ordförande¬ 
skap  af  bandirektören,  kapten  Bernhadt  förelåg  styrelsens 
redogörelse  för  sistlidne  år  äfvensom  revisorernas  berättel¬ 
ser.  Vid  dessas  behandling  framfördes  önskemålet,  att 
utredningar,  som  verkställas  af  förbundets  medlemmar  på 
uppdrag  af  svenska  järnvägsföreningen  måtte,  om  de 
offentliggöras  genom  dess  försorg,  äfven  tillställas  förbun¬ 
dets  medlemmar;  styrelsen  beviljades  ansvarsfrihet  för  för¬ 
valtningen  under  19 11.  Vid  företaget  styrelseval  utsågos 
till  ledamöter  i  styrelsen  för  två  år  trafikchef  Wester  i 
Vänersborg  och  maskindirektör  Ahlberg,  Åmål,  samt  till 
suppleant  i  styrelsen  efter  denne  kapten  Viktor  Ståhle, 
Kalmar.  Förutvarande  revisorer  och  revisorssuppleanter 
återvaldes.  Beträffande  plats  för  nästkommande  årsmöte, 
erhöll  styrelsen  sedan  ett  par  förslag  framkommit,  upp¬ 
drag  att  därom  närmare  bestämma. 

Härefter  upptogs  till  behandling  ett  af  särskilda  kom- 
mitterade  utarbetadt  förslag  till  förrådsordning  vid  enskild 
järnväg.  Förrådsordningen  är  afsedd  att  -\ara  en  del  af 
den  tekniska  handbok,  som  ingenjörsförbundet  sedan  flera 
år  tillbaka  har  under  utarbetning  och  af  hvilken  vid  före¬ 
gående  årsmöten  vissa  delar  redan  behandlats  och  där¬ 
efter  börjat  tillämpas  vid  enskilda  järnvägar.  Det  nu 
föreliggande  förslaget  till  förrådsordning  var  ämnadt  att 
utgöra  en  stomme,  efter  hvilken  hvarje  järnvägsförvaltning, 
större  eller  mindre,  skulle  kunna  utarbeta  en  efter  dess 
särskilda  förhållanden  lämpade  bestämmelser.  Förslaget 
vore  därför  att  betrakta  mera  som  ett  fastställande  af 
vissa  principer  och  som  ett  sammanförande  af  hufvud- 
bestämmelser.  En  ganska  långvarig  diskussion  uppstod, 
under  hvilken  ett  stort  antal  af  de  närvarande  järnvägs- 
teknikerna  deltogo.  Dels  diskuterades  frågan  om  förrådets 
vid  en  järnväg  förhållande  och  ställning  såsom  en  under- 
afdelning  af  maskinafdelningen  eller  annan  afdelning  med 
teknisk  föreståndare  eller  förrådets  ställning  mera  fritt 
enligt  nyare  organisationsprinciper  såsom  en  särskild  direkt 
under  järnvägens  chef  liggande  mera  fristående  afdelning. 
Den  första  nu  i  regel  använda  formen  vann  emellertid  mötets 
godkännande.  Vidare  diskuterades  frågan  om  hufvudför- 
rådets  och  föreståndarens  ställning  till  filialförråden,  in¬ 


rangerande  under  förrädsförvaltningen  ej  blott  af  konsu 
tions-  och  förlags-materialier,  utan  ock  af  inventarier 
järnvägens  alla  afdelningar,  blankett-förråd  o.  d.  äfvensi 
i  hvad  mån  direkt  upphandling  utan  förrådets  mellanh 
vande  för  de  olika  afdelningarna  inom  järnvägens  förv; 
ning  kunde  och  borde  ske.  Vidare  behandlades  frågoi 
om  försändelser  af  förrådseffekter  och  redovisningar  sa 
framhölls  den  ofantligt  stora  betydelsen  af  förrådets  ti 
enliga  organisation,  bokföring  m.  m.  Med  ledning  i 
den  förda  diskussionen  och  de  fattade  besluten  skulle  f 
slaget  undergå  en  bearbetning,  hvarefter  detsamma  ski: 
såsom  ett  meddelande  från  förbundet  utgå  till  järnvä 
förvaltningarna  och  förbundets  medlemmar  för  tillämpni 
Maskindirektör  Ahlberg  höll  därefter  med  utgårn 
punkt  ifrån  ett  af  nuvarande  generaldirektör  Pegelov 
förbundet  på  sin  tid  hållet  och  i  dess  meddelande  offt: 
liggjort  föredrag  om  tågtiders  bestämmande  ett  synnerlip 
intressant  föredrag  särskildt  beträffande  de  förändringa 
beräkningsmetoder  o.  d.,  som  fordrades  för  de  allm 
nare  använda  öfverhettarelokomotiven.  Han  redogjot 
dessutom  för  en  del  vid  Bergslagernas  järnväg  verkställ 
försök  äfvensom  för  de  förenklade  normer,  som  därstä  i 
tillämpas  vid  bestämmande  af  tider  för  bantågs  gång,  static; 
uppehåll  m.  m.  Föredraganden  uppmanade  därefter 
bundets  medlemmar  att  verkställa  försök  för  utrönande- 
de  faktorer,  som  under  föredraget  hade  framhållits,  b 
voro  nämligen  först  genom  samlande  af  uppgifter  ft 
olika  järnvägar  och  från  olika  förhållanden,  som  det  bleK 
möjligt  att  uppställa  några  allmängiltiga  bestämmelser.  1 
att  underlätta  ett  dylikt  arbete  erbjöd  sig  föredraganden  : 
på  begäran  tillhandahålla  nödiga  frågeformulär  beträffar* 
de  uppgifter,  som  i  första  hand  skulle  infordras.  AD 
ten  vore,  att  föredraget,  kompletteradt  med  resultat  fP 
flera  försöksserier  skulle  inflyta  i  förbundets  meddelancj) 
Maskiningenjören  vid  Nordmark — Klarälfven  m.l 
järnvägar  K.  A.  Pallin  redogjorde  härefter  för  den  exg 
sionsmotor-elektriska  vagn,  som  sagda  järnväg  anskaffat  1 
med  hvilken  under  en  tid  ganska  omfattande  och  g  1 
försök  hafva  utförts.  Medelst  ljusbilder  visades  vagn 
anordning,  den  i  densamma  inbyggda  kraftstationen, 
torernas  placering  m.  m.  Det  af  firman  Westinghcp 
levererade  maskinaggregatet  består  af  en  sexcylindrig  U 
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motor,  hvilken  dock  är  afsedd  att  kunna  drifvas  med 
m  landet  tillverkad  sulfitsprit,  samt  af  en  direkt  till 
torn  kopplad  elektrisk  generator  om  90  hästkrafter, 
-edraganden  redogjorde  därefter  för  en  del  af  de  upp- 
Ida  tekniska  resultaten  och  framhöll  de  stora  fördelar, 
1  skulle  ernas  i  första  hand  för  persontrafiken  genom 
rationellt  ordnad  motorvagnsdrift.  Hvad  denna  vid 
öfs  Vaggonfabrik  byggda  vagn  beträffar  och  med  de 
ikinella  anordningar,  som  vid  densamma  kommit  i  till- 
ipning,  hade  man  lyckats  erhålla  ett  driftsäkert  och 
skött  maskineri  samt  nödiga  utrymmen  och  ett  tillta- 
de  utseende  i  öfrigt.  För  kommande  vagnar  voro  en 
smärre  förändringar  föreslagna.  Efter  föredraget,  som 
itogs  med  lifligt  bifall,  uppstod  en  ganska  intressant 
•att,  under  hvilken  trafikchefen  Lundborg  i  korthet  redo- 
'de  för  resultat,  som  erhållits  vid  Dalslands  järnväg  med 
1  därstädes  sedan  5  år  tillbaka  i  drift  varande  ång- 
nen.  Vidare  lämnade  maskiningenjör  v.  Porat  med- 
mden  från  den  nyligen  afslutade  spårvägs-  och  små- 
ekongressen  i  Kristiania,  där  bland  annat  frågan  om 
torvagnsdrift  vid  järnvägar  ingående  behandlats.  Slut- 
n  lämnade  ingenjör  Paulsson  några  meddelanden  om 
nänna  Svenskas  för  statens  järnvägar  byggda  Diesel- 
itriska  vagn,  för  hvilken  Teknisk  Tidskrift  förut  redo- 
•t  och  hvilken  tillfälle  för  mötesdeltagarna  var  beredt 
bese. 

Ingenjör  Pallin  lämnade  vidare  en  del  uppgifter  om 
tällda  försök  med  S.  K.  F.  kullager  för  järn vägsfo rdon, 
ka  utförts  i  samband  med  motorvagnsförsöken.  Det 
e  därvid  visat  sig,  att  en  besparing  i  bränslekostnader 
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hade  uppnåtts  varierande  mellan  6  och  7,8  %.  Under 
den  därpa  följande  diskussionen  framhölls,  hurusom  kost¬ 
naderna  för  kullager  pa  järnvägsfordon  åtminstone  enligt 
de  fran  olika  verkstäder  ingifna  offerterna  ännu  ställde 
sig  sa  hög,  att  beträffande  godsvagnar  en  öfvergång  från 
nuvarande  systen  icke  torde  lata  sig  göra  och  beträffande 
personvagnar  det  endast  under  vissa  särskilda  förhållanden 
kunde  visas  vara  ekonomiskt  fördelaktigt.  Det  framhölls 
äfven,  att  för  bedömande  af  dessa  frågor,  undersökningar 
beträffande  hvarje  särskild  banas  förhållande  vore  erfor¬ 
derliga.  Skulle  kostnaderna  för  kullager  emellertid  väsent- 
ligt  sjunka  mot  hittills  gällande,  torde  frågan  säkerligen 
blifva  af  den  art,  att  den  borde  upptages  till  ompröfning 
vid  flera  af  våra  järnvägar. 

I  samband  med  årsmötet  var  tillfälle  beredt  att  bese 
en  del  industriella  anläggningar  i  Eskilstuna.  Dessutom 
besågos  de  pågående  omfattande  utvidgningsarbetena  på 
Eskilstuna  Centralbangård öfver  hvilka  i  möteslokalen  voro 
utställda  en  del  ritningar  och  hvilka  på  platsen  visades  och 
beskrefvos  af  bandirektör  Andersson  och  andra  Trafik¬ 
bolagets  ingenjörer.  I  den  ofvannämnda  Diesel-elektriska 
vagnen  företogo  mötesdeltagarne  senare  en  resa  till  Kvick¬ 
sund.  Under  tisdagen  företogs  en  utflykt  till  Gränges¬ 
berg,  där  de  intressanta  anordningarna  för  järnmalmens 
brytning,  transport,  lastning  m.  m.  besågs,  och  de  om¬ 
fattande  anordningar,  som  från  järnvägsförvaltningens  sida 
därstädes  vidtagits  för  denna  trafik.  Ett  på  föredragnings¬ 
listan  utlofvadt  meddelande  om  förstärkning  af  pålgrunder 
för  svängbroar  vid  S.  V.  B.  af  baningenjören,  kapten  Gran- 
dinson  blef  uppskjutet.  c. 


BOLAG  FÖR  FÖRSÄKRING  AF  PATENT. 


Enligt  utsända  prospekt  m.  m.  har  i  England  ny- 
n  bildats  ett  bolag  med  ett  —  som  det  synes  ganska 
nartadt  — -  ändamål.  Af  ofvanstående  rubrik  framgår, 
det  nya  bolaget  är  ett  försäkringsbolag  och  att  det 
er  att  drifva  en  alldeles  ny  försäkringsgren,  nämligen 
mtförsäkring.  I  hvad  mån  och  till  hvilken  utsträck- 
l  denna  försäkringsform  är  afsedd  att  drifvas,  framgår 
iagda  prospekt,  som  äfven  innehåller  ekonomiska  upp- 
-‘r,  uppgift  om  styrelse  m.  m. 

Bolaget,  som  benämnes  » The  letters  patent  insurance 
bany  lim .»,  har  samtidigt  i  England,  Frankrike,  Tysk- 
1  och  Schweiz  inbjudit  till  tecknandet  af  aktier  i  detta 
företag,  hvarvid  aktiekapitalet  skall  uppgå  till  250  000 
st.  Aktierna,  hvilka  samtliga  utbjudas  till  pari,  för- 
s  på  följande  sätt: 

125  000  6  %  kumulativa  preferensaktier  å  1  p.  st. 

2  000  6  X  »  >  ä  50  » 

225  000  stamaktier  å  1  shilling. 

Den  af  åtta  medlemmar  bestående  styrelsen,  som  har 
säte  i  London  och  hvars  ordförande  är  direktören  för 
irrod  s  Stores»  i  London,  Edgar  Cohen,  har  tillsatt  en 
ikommitté  med  tio  medlemmar  samt  förutom  åtskilliga 
»udsmän  och  juridiska  rådgifvare  m.  m.  ett  internatio- 
t  pröfningsutskott  af  rådgifvande  fackmän.  Sistnämnda 
°tt,  bland  hvars  medlemmar  man  möter  månget  fram¬ 
me  namn,  räknar  tvänne  svenska  medlemmar,  näm- 
1  professorerna  vid  Tekniska  Högskolan  Fr.  Lilliehöök 
Gustaf  Sellergren. 


Bolagets  ändamål,  som  det  i  stadgarna  angifves,  är 
att  meddela  försäkring  å  patent  och  varumärken.  För¬ 
säkringen  skall  så  vidt  lagen  det  medgifver  täcka  an¬ 
svarigheten  hos  patentinnehafvare  och  andra  beträffande 
kostnad  och  utgifter  i  följd  af  klagomål  mot  patent  m.  m. 
och  det  rättsliga  fullföljandet  af  sådana  klagomål,  natur¬ 
ligtvis  inbegripet  frågor  rörande  mönster,  varumärken  och 
andra  monopol  samt  alla  slags  skadestånd,  som  kunna 
åläggas  skyddsinnehafvare. 

Efter  företagen  undersökning  och,  om  så  befinnes 
nödvändigt,  efter  särskild  pröfning  skall  bolaget  utfärda 
försäkringsbref  och  därigenom  garantera  värdet  af  ett 
patent,  mönster,  varumärke  eller  annat  monopol  inberäk- 
nadt  kostnaderna  för  desammas  upprätthållande. 

Enligt  nuvarande  förslag  har  bolaget  för  afsikt  att 
utställa  försäkringen  gällande  för  ett  patents,  mönsters 
eller  varumärke  etc.  hela  giltighetstid  och  att  debitera 
årspremier  härför. 

Slutligen  kan,  om  så  önskas,  denna  patentförsäkring 
kombineras  med  ett  af  något  särskildt,  välkändt  bolag  ut- 
färdadt  lifförsäkringsbref  för  licensinnehafvaren  själf.  Om 
sådana  anordningar  träffas  är  en  patentinnehafvare  eller 
en  fabrikant  försäkrad  icke  blott  mot  sådana  förluster, 
som  härröra  af  försvar  mot  eller  fullföljande  af  klagomål 
och  invändningar,  utan  skydd  föreligger  äfven  för  alla 
förluster,  som  möjligen  kunna  uppstå  genom  uppfinnarens 
eller  eljest  den  med  patentets  exploaterande  sysselsattes  död. 
Enär  i  många  fall  tilläggspatent  eller  patent  å  med  upp* 
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finningar  företagna  förbättringar  hafva  synnerligen  stort 
värde,  och  de  fabrikanter,  som  förskaffat  sig  innehafvar- 
rätt  till  ett  patent,  vanligen  äfven  försäkrat  sig  om  rätten 
till  uppfinnarens  vidare  idéer  och  förbättringar,  torde  en 
sådan  lifförsäkring  i  många  fall  med  nödvändighet  böra  med¬ 
följa  patentförsäkringen :  den  bidrager  i  alla  händelser  i  hög 
grad  till  fullständigheten  af  den  försäkring,  bolaget  erbjuder. 

För  att  gifva  ett  begrepp  om  omfattningen  af  bola¬ 
gets  verkningskrets,  anföras  några  siffror.  I  England,  där 
denna  rörelse  har  sitt  ursprung,  inlämnas  årligen  omkr. 
30  000  ansökningar  om  patent;  det  finnes  för  närvarande 
omkr.  85  000  engelska  patent  i  kraft  och  i  andra  länder 
tillsammans  mer  än  700  000.  Det  årliga  antalet  ansök¬ 
ningar  om  skydd  för  mönster  och  varumärken  uppgår  i 
England  tillsammans  till  omkr.  35  000. 

Naturligtvis  kan  styrelsen  icke  uppgifva  några  be¬ 
stämda  siffror  angående  vare  sig  eventuella  premieinkom¬ 


ster  eller  omkostnader  för  rörelsens  drifvande,  men 
prospektet  är  följande  öfverslag  infördt: 

Under  antagande  att  2,5  %  af  de  patent,  mönst 
och  varumärken,  som  för  närvarande  äro  i  kraft,  försä 
ras  i  bolaget,  kan  den  årliga  inkomsten  af  försäkring 
premier,  sedan  det  för  återförsäkring  nödiga  belopp 
fråndragits,  uppskattas  till  omkr.  200  000  p.  st. 

Afdrag  för  den  approximativa  risken  minus  den  appro 
mativa  återförsäkringsrisken  samt  diverse  omkostnader  1 
räknas  till  omkring  160  000  p.  st. 

Af  prospektet  framgår,  att  den  nya  försäkringsform 
redan  blifvit  föremål  för  stor  uppmärksamhet  från  intr 
serades  sida  och  att  redan  nu  utsikt  finnes  för  försäkri 
gar  i  England  i  omfattande  skala.  Då  bolaget  därjän 
har  upprättat  goda  förbindelser  i  Frankrike,  Tysklar 
Amerika  m.  fl.,  är  det  att  förmoda,  att  företaget  rör 
framgång.  L — th. 


DEN  FÖRSTA  SVENSKA  ÅNGTURBINEN. 


För  några  år  sedan  lämnades  i  Teknisk  Tidskrift  en  re¬ 
dogörelse  öfver  olika  turbinsystem,  tillika  med  en  historik 
öfver  ångturbiner. 

Med  afseende  på  historiken  saknades  dock  ett  namn,  en¬ 
ligt  livad  jag  vill  minnas,  nämligen  kapten  O.  K.  Carlsunds, 
Motala  verkstads  mångårige  chef. 

Att  han  i  många  hänseenden  var  framsynt,  torde  bl.  a. 
framgå  däraf,  att  hans  uppmärksamhet  äfven  var  inriktad  på 
ångturbinfrågan. 

Då,  såvidt  mig  är  bekant,  några  uppgifter  öfver  den  kon¬ 
struktion,  som  under  hans  ledning  blef  utförd,  icke  förut  blif¬ 
vit  lämnade,  får  till  fullständigande  af  på  tal  varande  historik 
meddela,  att  redan  1870  kom  en  turbin  af  hans  konstruktion 
till  användning  i  valsverket  vid  Motala  verkstad. 

Huru  turbinen  var  utförd  framgår  af  vidstående  ritning, 
hvarvid  torde  böra  nämnas,  att  sidostyckena  voro  valsade  plå¬ 
tar,  ringen  i  preferien  bestod  af  smidesjärn  och  i  utloppsöpp- 
ningarna  voro  metallrör  insatta. 

I  sammanhang  härmed  torde  böra  angifvas  ändamålet, 
hvartill  turbinen  användes. 

Ett  nytt  skenvalsverk  (trio)  blef  vid  ifrågavarande  tidpunkt 
uppsatt  vid  Motala  verkstad  och  turbinen  användes  såsom  mo¬ 


tor  för  tvänne  på  en  gemensam  axel  uppsatta  sågblad,  för' 
delst  hvilka  de  utvalsade  skenstängerna  på  en  gång  afsåga ! 
till  föreskrifna  längder. 

Ångförbrukningen  var  gifvetvis  stor,  men  hade  icke  J 
mycken  betydelse,  i  det  att  för  ånghammardriften  ångp 
nor  voro  uppställda  vid  flertalet  puddel-  och  vällugnar,  h  ■ 
igenom  god  tillgång  på  ånga  förefanns,  och  turbinen  ' 
höfde  icke  drifvas  oafbrutet,  utan  endast  under  de  korta  t: 
perioder,  som  erfordrades  för  skenornas  afsågning. 

För  dåvarande  förhållanden  och  det  speciella  äudam  ■ 
visade  sig  turbinen  tillfredsställande.  Herman  A.  Nylei 
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Svenska  Teknologf öreningens  ledamotsförteckning  för  iQi-f 

nu  under  utarbetande.  Föreningens  kansli  är  tacksamt  för  me<‘ 
lande  om  adressen  till  följande  medlemmar: 

Ingenjör  Tage  Florin  (senast  kända  adress  Allm.  SveD 
Elektriska  A. -B.,  Västerås). 

Ingenjör  K.  T.  G.  Hagelthorn  (senast  kända  adress  Hudiksv L 
Ingenjör  Ragnar  Morling. 
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“SCIENTIFIC  MANAGEMENT". 


Ingenjör  Alex.  Engblom ,  inechanichal  engineer  vid  firman 
y  Blumenthal  &  Co:s  stora  textilfabriker  i  Shelton  Conn. 

A.,  har  under  ett  ferieuppehåll  i  hemlandet  för  T.  T. 
rifvit  en  del  af  sina  erfarenheter  från  en  nyligen  ge- 
ird  verkstadsorganisatiou  vid  detta  verk. 

Med  »Scientific  management»  förstås  en  effektiv  ar- 
dning  baserad  på  vetenskaplig  grund.  - —  Hvarje  ar- 
dare  tillämpar  spontant  i  större  eller  mindre  grad 
t  vetenskaps  principer,  dock  ej  i  tillräcklig  utsträck- 
för  att  ernå  det  mest  gynnsamma  resultat. 

Detta  nya  organisationssystem  är  kanske  den  intres- 
te  företeelsen  inom  det  modärna  amerikanska  indu- 
yet  och  har  lifligt  diskuterats  under  de  senaste  två 
Det  är  knappast  en  större  kongress  af  industri- 
i  eller  affärsmän,  utan  att  detta  ämne  står  på  dag- 
igen ;  och  många  röster  höjas  både  för  och  emot 
hets  införande  i  våra  fabriker. 

jor  hvarje  industriellt  företag  erfordras  två  saker; 
hl  och  arbete.  »Scientific  management»  vill  gifva 
dessa  faktorer,  hvad  dem  rättvisligen  tillkommer, 
utgör  därför  en  af  systemets  grundprinciper;  och 
hoppas  att  kunna  bidraga  till  arbetarfrågans  lösning 
n  systemets  allmänna  tillämpning  i  det  industriella 

Arbetsgifvar-  och  fackföreningarnas  ändamål  är  att 
de  största  möjliga  ekonomiska  fördelar  för  sina 
■ramar,  och  i  de  flesta  fall  utan  att  taga  motparten 
■aktande,  hvarför  man  snarare  torde  få  anse  dessa 
isationer  stå  hindrande  i  vägen  för  arbetarfrågans 
g- 

Den  effektiva  arbetsledningen  är  lika  gammal  som 
digheten  själf  och  är  närmast  att  betrakta  som  ut¬ 
för  människans  sträfvan  att  vid  all  hushållning  till- 
■  »det  minsta  medlets  lag».  Det  är  emellertid  först 
•  senare  åren,  som  den  upptagits  till  en  mer  veten- 
g  undersökning  för  att  sedermera  direkt  tillämpas  i 
raktiska  lifvet. 

Banbrytarna  i  Amerika  vore  F.  W.  Taylor  samt 
ngton  Emerson.  Den  senare  införde  »scientific  mana- 
it»  vid  Santa  Fe  Railroad  hvilket  gaf  ett  så  lysande 
at,  att  många  funno  det  värdt  att  pröfvas  inom 
industriella  områden.  —  Det  har  därför  under  de 
ia  två  åren  införts  vid  en  hel  del  amerikanska  järn- 
,  maskinverkstäder,  textilfabriker  etc.  och  oftast  med 
resultat,  till  stor  tillfredställelse  både  för  arbets- 
e  och  arbetare. 


Afsevärd  minskning  i  produktionskostnaden  kan  ernås 
11  bättre  arbetsmetoder,  införandet  af  tids-  och  arbets- 
rande  maskiner  samt  ökandet  af  arbetarnas  produk- 
Örmåga.  Detta  senare  kan  ske  genom  att  rikligt 


betala  arbetaren  för  bättre  och  hastigare  utfördt  arbete 
samt  genom  att  undervisa  honom,  hur  ett  arbete  skall 
utföras  med  minsta  tids-  och  kraftförlust. 

Detta  systems  föremål  är  att  under  för  handen  va¬ 
rande  omständigheter  bestämma  erforderlig  tid,  material 
samt  andra  faktorer  för  producerande,  af  en  viss  pro¬ 
duktsenhet  (standard);  och  dess  uppgift  blir  således  att  i 
största  möjliga  grad  borteliminera  all  onödig  material-  och 
arbetsförlust. 

En  af  orsakerna  till  nuvarande  stora  förluster  är,  att 
planläggningen  af  arbetet  är  till  större  delen  öfverlämnad 
åt  underordnade  eller  åt  arbetarne  själfva,  hvilka  vanligt¬ 
vis  äro  inkompetenta  att  på  bästa  sätt  planlägga  det¬ 
samma.  »Scientific  management»  inför  därför  ett  särskildt 
planläggande  departement. 

Låtom  oss  taga  som  exempel  ett  väfveri,  hvarest 
man  önskar  införa  det  nu  ifrågavarande  systemet.  —  Ut¬ 
rustad  med  en  tidtagarklocka  studeras  arbetet  i  minsta 
detalj  vid  väfstolen,  man  för  ett  minutiöst  protokoll  öfver 
den  tid,  som  erfordras  för  stolens  igångsättande  och  stan¬ 
nande,  för  insättande  af  ny  inslagspole  i  skytteln  samt 
för  lagandet  af  brustna  varptrådar  etc.  Har  väfvaren  att 
vänta  på  inslagsgarn  eller  dylikt  antecknas  äfven  detta  i 
protokollet.  Man  iakttager  hvarje  grepp,  som  väfvaren 
utför  och  om  man  då  finner  några  onödiga  rörelser,  söker 
man  genom  påvisandet  af  desamma  förmå  honom  att  i 
framtiden  undvika  dem. 

Enhvar  med  erfarenhet  från  ett  väfveri  vet,  att  en 
väfvare  mången  gång  har  att  vänta  på  inslagsgarn,  på 
väfstolens  uppsättning  för  annan  vara  etc.  Alla  dessa 
förarbeten  för  väfning  ägnas  den  största  uppmärksamhet. 

Då  en  beställning  emottages  vid  fabriken,  sändes 
fortast  möjligt  från  det  planläggande  departementet  ett 
kort  till  alla  de  afdelningar,  som  komma  att  beröras  af 
orderns  utförande.  Man  infordrar  uppgifter  öfver  på  lager 
befintligt  råmaterial,  materialåtgång  samt  erforderlig  tid 
för  arbetets  fullbordande. 

Härefter  sammanställas  resultaten,  instruktionskort  ut¬ 
färdas  till  de  olika  afdelningarna,  och  i  minsta  deltalj 
lämnas  instruktioner  till  såväl  förmän  som  arbetare.  Under 
beställningens  utförande  i  fabriken  infordras  sedermera 
dagliga  rapporter  öfver  arbetets  fortskridande,  och  härigenom 
blir  man  i  tillfälle  att  i  tid  undanröja  eventuellt  upp¬ 
kommande  hinder. 

Författaren  vill  nu  med  ett  exempel  visa,  hur  arbetet 
ledes  enligt  »scientific  management»  i  ett  väfveri.  —  Då 
väfvaren  på  morgonen  ankommer  till  fabriken,  ringer  han 
först  upp  på  tidkontrolluret,  därefter  hämtar  han  vid  in¬ 
gången  till  väfsalen  i  ett  där  placeradt  fack  ett  med  hans 
arbetarnummer  försedt  kort,  fig.  1,  hvitt  i  format  i2,sx 
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Fig.  1.  Framsida. 

7,0  cm.  Detta  kort,  som  är  vederbörligen  ifylldt,  upp¬ 
lyser  honom  om,  vid  hvilken  väfstol  han  har  att  börja 
dagens  arbete.  Dessutom  gifver  det  honom  i  minsta 
detalj  alla  de  för  arbetets  utförande  erfordliga  upplys¬ 
ningar. 

I  väfsalen  finnes  anbringad  en  tafla  med  två  krokar 
för  hvarje  väfstolsnummer.  Den  ena  kroken  är  afsedd 
för  en  dubblett  af  det  kort,  som  väfvaren  innehar  och 
den  andra  för  kortet  till  nästkommande  arbete  på  samma 
stol.  Skulle  en  väfstol  stå  overksam  af  en  eller  annan 
anledning,  uppsättes  på  den  ena  kroken  ett  kort  liknande 
fig.  2,  hvitt  format  12,5  X  7,5  cm.  med  rödt  tryck.  På 
denna  blankett,  som  tillika  användes  för  att  underrätta 
det  planläggande  departementet  om  stolens  overksamhet, 
angifves  tiden,  då  väfstolen  stannades  och  igångsattes 
jämte  orsaken  till  arbetets  afbrott. 

Då  väfvaren  sedermera  är  färdig  att  öfverlämna 
väfven  till  inspektionsrummet,  går  han  fram  till  den  redan 
omnämnda  taflan  i  väfsalen  och  erhåller  af  dess  tillsynings- 
man  arbetsordern  för  nästa  arbete. 

Att  finna  och  placera  rätta  mannen  på  rätta  platsen 
samt  att  lära  honom  att  utföra  arbetet  i  enlighet  med 
systemets  principer  är  en  af  »scientific  managements» 
grundprinciper.  —  Om  man  finner  en  man  olämplig  för 
ett  visst  arbete,  söker  man  gifva  honom  annan  syssel¬ 
sättning,  hvar  han  kan  blifva  af  mera  nytta  bade  tör  sig 
själf  och  arbetsgifvaren. 

Under  gamla  förhållanden  skulle  en  dylik  arbetare 
antingen  hafva  blifvit  afskedad  eller  ock  bibehållen  ar 
efter  år  vid  ett  arbete,  för  hvilket  han  ej  var  lämplig. 
Han  skulle  endast  vara  i  stånd  att  förtjäna  ett  knappt 
uppehälle  och  därigenom  i  många  fall  blifva  ett  lätt  offer 
för  missnöjets  och  kapitalisthatarnas  läror.  Under  det 
nya  organisationssystemet  finner  han  sin  rätta  plats,  er¬ 
håller  en  god  betalning,  är  belåten  samt  lämnar  tillika 
sin  arbetsgifvarne  större  vinst. 

De  olika  arbetarnes  klassificering  i  fråga  om  aflönings- 
system  erfordrar  ett  ingående  studium. 

De  gamla  aflöningssystemen  äro  af  fyra  olika  slag, 
dagsarbete,  ackordsarbete,  premiumarbete  samt  andel-i- 
vinst-arbete. 

Vid  det  förstnämnda  systemet  betalas  arbetaren  en 
viss  tim-  eller  dagspenning  oberoende  af  det  utförda  ar¬ 
betets  storlek.  Denna  form  af  arbetslön  är  från  produk¬ 
tionssynpunkt  fördelaktig  endast,  om  arbetarens  flit  kan 
öfvervakas. 

Ackordsystemet  har  visat  sig  menligt  inverka  på 
arbetarens  ambition  och  duglighet.  Ackordsprisets  be¬ 
stämmande  hvilar  alltför  mycket  på  individens  omdömes¬ 
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Fig.  1 '  Baksida. 

förmåga,  och  det  är  mera  att  anse  som  en  lyckträff,  ] 
det  gifver  full  rättvisa  åt  såväl  arbetaren  som  arb, 
gifvaren.  — Det  händer  alltför  ofta  vid  ackordsarbete,! 
arbetsgifvaren  sätter  ned  priset,  om  arbetaren  på  gr  1 
af  skicklighet  och  stor  flit  lyckas  förtjäna  en  tämli 
god  dagspenning.  Detta  gör,  att  arbetaren  blir  n  \ 
tänksam  och  af  fruktan  för  prisnedsättning  utför  han 
mer  arbete,  än  att  en  medelmåttig  arbetslön  förtjänas. 

En  hel  del  olika  premiumsystem  hafva  uppfunn 
vid  h vilka  man  fixerat  ett  minimum  dagsarbete  och  sen 
mera  fördelar  förtjänsten  på  grund  af  tidsvinst  lika  me 
arbetaren  och  arbetsgifvaren;  eller  ock  betalas  arbeta 
en  större  procent,  allteftersom  arbetsprodukten  ökas. 

Andel  i  vinsten  är  ett  betalningssystem,  som  r 
vändes  af  en  del  arbetsgifvare.  Under  vanliga  förhä!  r 
den  erbjuder  emellertid  detta  system  föga  lockelse  : 
arbetaren,  emedan  han  önskar  en  mera  säker  och  ome 
bar  belöning  för  sina  ansträngningar. 

1  motsats  till  de  gamla  aflöningssystemen  gi  1 
»scientific  management»  en  betalning  grundad  påingåel 
studier  och  enligt  metoder,  som  redan  antydts.  Ingen  1 
är  här  lämnadt  åt  slumpen.  —  Man  använder  sig  at 
nytt  betalningssystem  »The  task- and  bonussystem».  Fö 
uppmuntra  arbetaren  samt  därigenom  erhåfla  det  1  i 
fördelaktiga  arbetsresultat  betalas  en  »bonus»,  som  ; 
rierar  från  20  %  till  100  %. 

Genom  att  betala  en  viss  bonus  till  förmannen  : 
hvarje  arbetare,  som  erhåller  bonus,  och  en  extra  bo  \ 
om  alla  hans  arbetare  erhålla  bonus,  får  förmannen  (1 
speciellt  intresse  af  att  följa  sina  arbetare.  I  många  1 
har  det  visat  sig  svårt  vid  införandet  af  »scientific  m;  a 
gement»  att  få  förmännen  att  inse  det  nya  syster  1 
fördelar;  genom  att  gifva  dem  en  pekuniär  ersättnii 
form  af  omnämnda  bonus,  gör  man  emellertid  va; 
lättare  för  ett  fruktbringande  samarbete. 

I  det  nu  ifrågavarande  aflöningssystemet  kan  1 
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id  finna  fyra  olika  principer.  För  det  första  en  viss 
rad  daglig  arbetsuppgift  för  hvarje  man;  och  denna 
'gift  ställer  ganska  stora  fordringar  på  hvar  och  en. 

För  det  andra  skall  det  ålagda  arbetet  lämna  dess 
irare  en  god  och  fullt  tillräcklig  dagaflöning.  På 
ma  gång  åligger  det  arbetsgifvaren  att  se  till,  att  ar- 
iren  har  att  utföra  detta  arbete  under  de  mest  gynn- 
ma  tekniska  förhållanden. 

För  det  tredje  skall  arbetaren  tillförsäkras  riklig  veder- 
ning,  om  han  lyckas  utföra  ett  fullgodt  arbete  med  tidvinst. 

För  det  fjärde  går  arbetaren  förlustig  en  del 
len  fixerade  dagsbetalningen,  om  han  på  grund 
egen  förskyllan  .ej  skulle  kunna  utföra  arbetet 
fixerad  tid,  kan  han  däremot  ej  nå  standard 
grund  af  försenadt  material  eller  dylikt,  betalas 
|  likväl  bonus  proportionellt  med  gjorda  ansträng- 
|jar. 

De  nu  nämnda  principerna  kunna  mycket 
tillämpas  på  de  gamla  aflöningssystemen,  dock 
t  efter  att  ett  ingående  studium  ägnats  arbetets 
sta  detaljer. 

Man  använder  vid  »scientificmanegement» 
och  blanketter  i  stor  utsträckning.  Man  har 
system  öfver  på  lager  befintligt  material,  öfver 
.tskostnaden  under  varans  olika  produktionss- 
er,  öfver  emottaget  material  och  öfvei'  afsändt 
s  samt  dessutom  en  hel  del  andra  kortsystem 
olika  ändamål. 

Fig.  3  (gul  i  format  27,5  x  10,0  cm)  visar  en 
■>ka  nyttig  blankett.  —  En  förman  lofvar  till  exem- 
utt  hatva  ett  visst  arbete  utfördt  till  en  bestämd 
På  den  utlofvade  dagen  sändes  denna  »tick- 
till  förmannen,  som  då  har  att  afgifva  rapport, 

11  arbetet  är  fullbordadt  eller  icke.  En  kopia 
lenna  blankett  förvaras  på  kontoret  i  händelse 
inalet  skulle  förkomma. 

Fig-  4  (grågul  i  format  10,0  x  15,0  cm)  vi¬ 
ett  kort,  som  med  fördel  kan  användas  vid 
ten,  som  betalas  med  timpenning.  Arbetaren 
-r  själt  kortet  samt  nedlägger  detsamma  efter 
tets  slut  i  en  vid  utgången  från  arbetsplatsen 
ttlig  låda.  —  Uträknandet  af  aflöningen  sker 
tillhjälp  af  en  särskild  räknemaskin,  som  i 
grad  underlättar  arbetet. 

Genom  att  använda  klockor  med  urtaflan  upp- 
d  enligt  decimalsystemet,  fig.  5 ;  erhålles  en 
M  noggrann  arbetskostnad,  samtidigt  som  dess 
knande  förenklas. 

Fätom  oss  antaga  att  en  arbetare  börjar  ett 


WHEN  THIS  HAS  BEEN  ATTENDED  TO.  signco 

Fig-  3- 

arbete  kl. 

10,4;  genom  subtraktion  får  man  då  2,9  tim.,  hvilket  är 


7,5  (7  tim- 30  min  )  samt  afslutar  detsamma  kl. 


den  tid,  som  erfordrats  för  arbetets  utförande. 

Man  undviker  genom  användandet  af  detta  decimal¬ 
ur  det  besvärliga  reducerandet  af  timmar  till  minuter  eller 
tvärtom,  och  många  misstag  kunna  härigenom  förebyggas. 


Den  person,  som  skall  lyckas  med  införandet  af 
»scientific  management»,  får  ej  gå  åstad  till  sitt  värf  med 
några  förutfattade,  trångbröstade  meningar  om  förhållandet 


I 

07 

08 

09 

10 

1  1 

12 

13 

14 

15 

16 

11 

r  18 

19 

20 

n 

25 

26 

27 

28 

29 

50 

3! 

32 

33 

34 

3? 

36 

37 

38 

TJI 

43 

44 

45 

46 

47 

48 

49 

50 

51 

52 

52 

>  54 

55 

56 

EMR 

N? 

DEPT. 

DATE. 

JOB  N? 

TIME 

^MOUNT 

v/ 

HF^S. 

MIN. 

/ 

| 

“ 

FOREMANS 

O.K. 

TOTALS 

21 


39 


22 


40 


57T 


23 


41 


24 


42 


O 


30  — 
40  — 
50  - 


IO  — 
20  — 
30- 

ås= 


10 


10  — 
20  — 

30  — 
40  — 
50  — 


JLi 


12-1 


10 
20  ■ 

30  — 
40  — 
50 


3-0  — 1 

20 
30  — | 
40 
50  — 


IO  — 
20  - 
30 
40  — I 
50  ~ J 


l_o  - 
20  — 
30  — 
40  — 
50  - 


TENTHS 

HUNDREDTnS  | 

1  1 2 1 3  1 

4 

5 

6 

7  8  9 

15 

25 

35 

45 

55 

65 

75 

85 

95  j 

4 


10  - 
20  - 

30  — 
40  - 
50  - 


IO  - 
20  — 

åO  - 

O  - 


61& 


(iTa 


IO  - 
20  - 
3  O  — 
40  — 
50  - 


Vro/it- 


20  — 
30  - 

M- 


Fig.  4. 


1 


264 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


mellan  arbetare  och  arbetsgifvare.  Det  fordras  en  man 
af  naturen  utrustad  med  stor  klokhet  och  takt  samt  med 
ovanligt  god  omdömesförmåga. 


Dg.  5- 

Då  vi  sedermera  taga  i  betraktande  den  stora  stab 
af  assistenter,  förmän  och  instruktörer,  som  äro  be- 
höfliga  vid  införandet  af  systemet  och  hvilka  äfven  efter 
dess  införande  erfordras  för  dess  upprätthållande,  förstå 
vi,  att  det  måste  vara  förknippadt  med  stora  omkostnader. 
Under  de  första  åren  torde  man  ej  heller  kunna  beräkna 
någon  vinst  genom  systemets  införande. 

Att  »scientific  management»  lämpar  sig  bättre  för 
en  fabrik  med  speciell  tillverkning  får  man  nog  anse 
axiomatiskt.  Den  högt  uppdrifna  arbetsintensiteten  för¬ 
orsakar  en  hel  del  svårigheter  äfven  i  ett  land  som 
Amerika. 

Förf.  tror  därför  ej,  att  scientific  management  kan 
direkt  tillämpas  på  våra  svenska  fabriker  med  dess  ofta 
ganska  begränsade  ekonomiska  resurser,  åtminstone  ej  utan 
att  först  hafva  gifvits  en  mera  modifierad  form  lämpad 
efter  de  svenska  förhållandena.  Alex.  Engblom. 


FRIA  UTTALANDEN 


Professuren  i  maskinlära  vid  Tekniska  högskolan. 

III. 

Återkommen  efter  en  längre  resa  finner  jag,  att  Tekniska 
högskolans  sekreterare  ingenjör  Alf  Grabe  tagit  ordet  i  den 
aktuella  frågan  om  besättandet  af  den  nya  maskinläreprofes- 
suren  vid  Tekniska  högskolan  samt  meddelat  några  upplysnin¬ 
gar  i  saken.  Dessa  upplysningar  (T.  T.  15  juni  1912),  som 
afsågo  att  gendrifva  den  uppfattning,  jag  i  T.  T.  den  8  juni 
s.  å.  framlade,  föranleda  från  min  sida  f.  n.  endast  följande 
påpekanden. 

1:0)  Högskolans  sekreterare  bekräftar  på  sitt  sätt  min 
mening,  att  det  i  fråga  om  tillsättandet  af  lärarebefattningar 
vid  Tekniska  högskolan  saknas  fastare  garantier  för  inhäm¬ 
tande  af  utomstående  sakkunniges  oväldiga  och  allsidiga  om¬ 
dömen.  Jag  är  tacksam  för  detta  erkännande,  äfven  om  for¬ 
men  för  medgifvandet  ej  är  fullt  kategorisk,  och  skall  hafva 
det  i  minnet,  då  jag  enligt  löfte  återkommer  till  frågan  om, 
huru  sakkunnigbetsinstitutionen  i  fråga  borde  vara  ordnad  vid 
högskolan. 

2:0)  Sekreteraren  vill  vidare  med  siffror  å  timantalet  för 
undervisningen  bevisa,  att  professuren  i  maskinlära  är  inrättad 
hufvudsakligen  för  väg-  och  vattenbyggare  samt  bergsmän, 
»under  det  att  den  kemiska  fackskolan  erhåller  endast  en  del 
af  undervisningskursen».  Ja,  enligt  den  af  herr  G.  åberopade 
källan  skola  fackskolorna  G,  H  och  V  utöfver  den  reguljära 
kursen  meddelas  särskild  undervisning  om  vattnets  till-  och  af- 
ledningar  vid  vatteukraftanläggningar  in.  m.,  hvarför  de  äfven 
få  en  föreläsnings-  och  tre  öfningstimmar  mer  pr  vecka  under 
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en  termin  än  kemisterna.  Detta  är  en  sak  för  sig  och  ved 
lägger  på  intet  sätt  min  åsikt,  att  maskinläran  för  kemister 
och  bergsmännens  utbildning  är  af  större  betydelse  —  särskii 
ur  industriens  och  den  praktiska  verksamhetens  synpunkt 
än  för  väg-  och  vattenhyggarues,  allt  med  hänsyn  till  det  s 
hvarpå  undervisningen  i  öfrigt  vid  Tekniska  högskolan  är  0 
nad  för  dessa  studieriktniugar. 

3:0)  Sekreteraren  framhåller,  att  det  ej  kan  blifva  fr. : 
om,  att  den  nya  professorn  skall  meddela  undervisning  om  L 
maskinella  anordningar  och  apparater,  som  äro  specifika  ! 
de  olika  facken.  Detta  påpekande  går  emellertid  på  sidarj. 
saken.  Själffallet  tillhör  det  honom  ej  att  föreläsa  om  v; 
verk,  filterpressar  och  dylika  »specifika»  ting,  men  han 
exempelvis  kunna  för  eleverna  demonstrera  typiska  industri  1 
fall  vid  val  af  olika  driftsystem,  ge  dem  en  inblick  i  ånge 
uomiens  grunder  och  bibringa  dem  en  uppfattning  af  kr 
problemets  natur  och  dess  roll  vid  fabriksanläggningar, 
vore  synnerligen  beklagligt  om  så  ej  skulle  blifva  för! 
landet,  ty  då  först  skulle  undervisningen  sakna  all  kont 
med  praktikens  kraf.  Visserligen  är  det  en  allmän  kut 
maskinlära,  det  här  gäller,  men  det  behöfves  just  eu  under; 
ning,  som  å  ena  sidan  meddelar  tekniskt  grundläggande  fal 
å  andra  sidan  genom  exempel,  paralleller  och  synpunkter  h.i 
tade  direkt  från  de  olika  fackens  praxis,  ger  en  lefvande 
hållning.  En  renodlad  samling  enkla  hufvuddata  rörande 
vanliga  värme-  och  vattenmotorerna  behöfves  det  ej  en  pro; 
sor  för  att  meddela.  Jag  och  flera  med  mig  hafva  ej  kun 
värja  oss  för  intrycket,  att  man  söker  af  någon  anledning  1 
ringa  betydelsen  af  den  nya  professuren  i  maskinlära  och. 
ett  sätt,  som  hvarken  kan  hafva  varit  kungl.  kommitténs  t- 
statsmakternas  afsikt,  framställa  ämnet  såsom  af  elementär,  : 
derordnad  art.  Det  vore  godt,  om  vi  misstaga  oss. 

Stockholm  i  juli  1912.  .  G.  Holmberge 

IV. 

Undertecknad,  själf  mångårig  fabriksingenjör  och  ute- 
minerad  som  kemist  från  Tekniska  högskolan,  beder  med  : 
ledning  af  den  fråga,  som  blifvit  väckt  i  Teknisk  Tidskrift  : 
gående  undervisningen  i  maskinlära  få  som  min  person; 
erfarenhet  framhålla  att  den  fabrikskemist,  som  skall  h  , 
någon  utsikt  till  framgång  utom  laboratoriets  dörrar,  m  1 
hafva  eller  förvärfva  sig  ganska  omfattande  insikter  rön ; 
åuganläggningar,  turbiner  o.  d.  maskinella  saker.  Att  ku 
sterna  fingo  alltför  litet  reda  på  dessa  ämnen  vid  högsk  1 
på  min  tid  (1890-talet),  är  ett  faktum,  men  bristen  synes  : 
farande  existera,  åtminstone  att  döma  af  de  abituriente  t 
olika  årsklasser  jag  haft  under  mitt  befäl  de  senaste  sju  i  . 
Nästan  utan  undantag  hafva  de  varit  rätt  främmande  för  1 
som  hade  med  det  maskinella  att  göra.  Erfarenhet  och  1  i 
skänka  väl  så  småningom  i  bästa  fall  en  viss  ersättning» 
luckan  i  kunskaperna,  men  det  är  mycket  som  skulle 
lättare  både  för  arbetsgifvare  och  den  anställde  tjänsteman 
om  vissa  saker  mera  beaktades  vid  undervisningen.  Mas  1 
anläggningarna  vid  många  kemiska  fabriker  —  ingen  nä  - 
och  ingen  glömd  —  bära  nog  vittnesbörd  om,  huru  de  kl 
mit  till.  Det  är  den  levererande  firman,  som  har  fått  görr  ’ 
efter  sitt  hufvud  och  sina  gamla  modeller,  med  stöd  a : 
ofullständigt  program,  som  ej  vetat  att  taga  vara  på  des; t 
ella  kraf,  som  bort  vara  bestämmande  under  för  händer' 
rande  förhållanden.  Det  är  icke  bara  verkstaden  som  ä  1 
klandra  i  sådana  fall,  utan  den  fabriksingenjör,  som  satt  [ 
programmet  och  skolat  se  till  att  fabriken  fick  just  den. 
läggning  den  behöfde.  Härvidlag  har  syndats  mycket  < 
syndas  än  i  dag.  Konsulterande  ingenjörer  äro  bra  för  m  1 
sådana  fall,  men  huru  skall  en  specialist  kunna  lyckas,  om  1 
fått  ett  oriktigt  uppdrag? 

Gif  de  unga  kemisterna  därför  bästa  möjliga  in.‘< 
maskinlära,  det  är  mitt  råd,  och  betänk  att  det  är  andra  j 
på  många  håll  inom  fabriksindustrien  än  det  var  förr  i  » 
den.  Konkurrensen  på  varumarknaden  och  sammanslutn 
tendensen  inom  industrien  ha  pressat  upp  fordringarn 
fabriksledningen  allt  mer. 

En  kemisk  ingenjör  måste  nu  för  tiden  ägna  en 
annan  grad  af  uppmärksamhet  åt  fabriksekonomin  än 
och  detta  kan  han  ej  utan  att  förstå  det  maskinella. 

FabriksledtX 


265 


VECKOUFPL  A  G  AN,  HÅFT.  29 


Juli  1912 

Kompetens  och  monopol. 

I  ' 

Till  det  af  ingenjör  Gust  C.  W.  Swenson  i  Veckouppl. 
t.  23  intagna  bemötandet  af  mitt  där  äfvenledes  införda  in- 
g,  ber  jag  att  få  göra  följande  erinringar. 

Som  mitt  inlägg  var  en  sammandragning  af  betydligt  ut- 
ligare  och  mera  motiverande  artikel,  är  det  förklarligt,  ifall 
par  delar  af  detsamma  kommit  att  stå  något  lösa,  och  att, 
de,  som  i  bemötandet  skett,  tagas  ur  ramen  för  sin  infatt- 
g  och  föras  samman,  de  få  ett  sken  af  motsägelse. 

De  af  hr  Swenson  framdragna  konsekvenserna  af  lagför- 
ret  har  jag  under  angifven  förutsättning  funnit  icke  kunna 
äffa.  Antydningen  att  det  »lärer»  ifrågasatts  skyldighet 
landtbruksingenjörerna  att  »åtaga  sig»  vattenregleringar  är 
barligen  vilseledande.  Det  var  här  fråga  om  skyldighet  att 
•äda  vid  syner  för  dylika  företag,  där  jordbruksintressen 
e  att  bevaka. 

Till  saklig  utredning  höra  näppeligen  blotta  antydningar 
d  tvifelaktigt  underlag  lika  litet  som  till  god  och  ärlig  be¬ 
nring  hör  att  framdraga  ett  enstaka  fall,  ett  undantag,  och 
ur  söka  draga  konsekvenser. 

Den  åskådning,  som  i  referatet  från  min  reseberättelse 
mnit  till  synes,  står  fortfarande  fast,  men  står  icke  i  mot- 
dörhållande  till  mitt  uttalande  i  det  införda  inlägget.  Det 
blott  den  stora  skillnaden,  att  i  ena  fallet  synpunkten  är  i 
nsta  rummet  ställd  på  ägoregleringarnas  i  det  andra  på  torr- 
'rn  ings f or  etagens  ändamålsenliga  genomförande.  Äfven  för  den 
vigde  bör  det  icke  vara  svårt  att  hålla  i  sär  två  så  skilda 
jelägenheter. 

Vidkommande  den  vid  landtmäteriuudervisningen  med- 
ade  utbildningen  i  kulturteknik,  hvars  omfattning  det  synts 
Swenson  så  oändigt  upplysande  att  som  saklig  faktor  fram- 
la,  bör  till  belysande  af  den  missledande  jämförelsen  med 
dtbruksingeujörernas  utbildning  och  de  kvalifikationer  denna 
skapa,  erinras  att  dessa  ingenjörers  utbildning  numera 
fattat  3-årig  kurs  inom  afdelniugen  för  väg-  och  vatten- 
jgnadskonst  vid  Tekniska  högskolan,  i1^  års  praktisk  tjänst- 
äng  vid  vattenbyggnads-  och  torrläggningsföretag  af  olika 
jg,  Y»  års  praktisk  anställning  vid  jordbruk  och  i  års  kurs 
Landtbruksinstitutet,  i  h vilken  senare  de  kulturtekniska 
menten  ingå,  sammanlagdt  alltså  6  års  utbildning  att  väga 
t  den  undervisning  i  kulturteknik  som  bibringas  som  supp- 
leut  till  landtmäteriutbildningen. 

Det  är  väl  dock  meningen,  att  landtmätarue  framdeles 
u  hittills  först  och  främst  skola  ägna  sig  åt  ägoregleringarna, 
i  någon  utveckling  på  detta  område  skall  tänkas  inträda 
i  ändamålsenliga  skiftesläggningar  åstadkommas,  så  kräfva 
■sa  högst  viktiga  arbeten  fullt  ut  sin  man,  och  någon  om- 
tande  verksamhet  för  torrläggningsföretags  planläggning  och 
örande  kan  icke  ifrågasättas  för  dessa  tjänstemän.  Vana  och 
irenhet  på  detta  arbetsfält  komma  därför  i  regel  att  sak- 
•3,  och  så  fort  landtmätarue  ge  sig  in  på  företag  utöfver  det 
daste  slag,  måste  resultatet  befaras  bli  ett  fuskverk.  Och 
är  med  sådant  hvarje  för  jordbrukets  utveckling  djupare 
resserad  icke  kan  vara  belåten. 

Att  under  slika  förhållanden  tillerkänna  landtmätarne  i 
nen  behörighet  att  verkställa  syneförrättningar  för  torrlägg- 
gsföretag  kan  icke  vara  förenligt  med  jordbrukets  sanna 
resse. 

Att  den  för  landtbruksingenjörerna  fastställda  utbildniu- 
i  är  grundad  på  jordbrukets  behof  af  dylik  kvalificerad  ar- 
skraft  är  obestridligt.  Därom  vittnar  erfarenheten  såväl  från 
t  eget  land  som  från  andra  kulturländer,  där  landtbruks- 
enjörsbefattningarna  motsvarande  statstjänster  blifvit  inrät- 
e. 

Det  synes  vara  skäl  uppmärksamma  tendensen  från  visst 
1  att  till  måttstock  för  verksamheten  inom  meliorationsfac- 
lägga  de  enklaste,  de  elementära  arbetena  samt  att  i  mer 
:r  mindre  förtäckt  form  uudergräfva  beliöfligheten  af  fack- 
n  på  detta  område.  Sannerligen  vår  modernäring  är  väl 
jänad  af  hvad  en  dylik  taktik  åsyftar.  Denna  näring  har 
>om  hvarje  annan  rätt  till  åtnjutande  af  den  bästa  sakkun- 
lP  som  står  att  erhålla,  och  först  då  krafvet  härpå  tillgodo- 
>  kan  man  i  denna  del  tala  om  en  verklig  och  god  natio- 
hushållning.  A.  B.  Carlson. 


OFFICIELLA  BERÄTTELSER 


Kollektivaftal  i  Sverige  träffade  under  år  1909.  I 

december  1909  meddelade  Kuugl.  Kommerskollegii  afdelning 
för  arbetsstatistik,  att  utredning  angående  i  riket  gällande 
kollektivaftal  med  afseende  på  arbets-  och  löneförhållanden 
vore  i  det  närmaste  fullbordad,  samt  att  arbeten^  för  komplette¬ 
ring  blifvit  fullständigt  planlagda.  Afdelningen  meddelade 
vidare,  att  tid  efter  annan  materialet  skulle  kompletteras  och 
att  afdelningen  komme  att  utarbeta  och  årligen  utgifva  en, 
öm  ock  mera  kortfattad  redogörelse  för  mellan  arbetsgifvare 
och  arbetstagare  träffade  kollektivaftal. 

Den  första  af  dessa  årsredogörelser  för  år  1908  sades 
redan  vara  fullbordad  och  utgafs  ej  långt  efteråt.  Det  före¬ 
faller  därför  aumärkningsvärdt  att  först  i  juni  månad  1912, 
den  andra  samlingen  omfattande  de  under  år  1909  träffade 
kollektivaftalen  kunnat  utgå. 

Huru  intressanta  än  dessa  aftal  må  vara,  måste  som  ett 
oafvisligt  kraf  framställas,  att  offentliggörandet  sker  utan  så 
långa  dröjsmål  som  här.  Det  är  nämligen  medan  aftalet  ännu 
äger  giltighet,  som  detsamma  kan  hafva  sitt  egentliga  intresse. 
Med  en  dylik  efterblifvenhet  i  tiden,  så  att  flera  omnämnda 
aftal  utlöpt  eller  blifvit  föremål  för  nya  underhandlingar, 
innan  »Arbetsstatistiken»  ens  meddelat  dem,  får  en  dylik  pu¬ 
blikation  endast  historiskt  värde.  Visserligen  finnas  aftalen  i 
allmänhet  förut  offentliggjorda,  men  samlade  på  ett  håll  och 
till  lågt  pris,  lätt  tillgängliga  kunna  de  vinna  en  välbehöflig 
spridning,  om  de  redan  i  midten  af  ett  följande  år  offentlig 
gjordes.  Vårt  officiella  tryck  måste  i  allmänhet  snabbare  än 
hvad  i  allmänhet  sker  göras  allmänt  tillgängligt. 

De  inledande  redogörelserna  och  tabellerna  äro  af  stort 
intresse  för  sakens  närmare  belysning  och  för  den  statistiska 
vetenskapen.  Deras  bearbetning  tager  tid  liksom  samlandet 
af  primäruppgifterna  äfven  är  tidsödande  och  svårt.  Med  den 
vana  våra  industriella  verk,  organisationer  och  dylika  numera 
hafva  att  upprätta  och  lämna  uppgifter  och  den  villighet, 
som  därvidlag  finnes,  synes  som  om  här  framställda  kraf  på 
snabbare  offentliggörande  icke  äro  obefogade  och  icke  heller 
öfverdrifna.  Må  en  tidsenlig  organisation  på  detta  område 
snarast  bli  införd! 


B  O  K  N  Y  T  T 


Prisernas  stegring.  Sveriges  Industriförbund:  Diverse 
publikationer  N:r  2;  pris  kr.  0,50.  Professor  Ashley  i  Birming¬ 
ham  har  med  anledning  af  den  oro,  som  stegringen  af  lefnads- 
kostnaderna  framkallar  verkställt  en  ingående  undersökning 
af  de  faktiska  förhållandena  härvid  och  en  pröfning  af  orsa¬ 
kerna  därtill.  Industriförbundet  har  bland  sina  publikationer 
införlifvat  en  öfversättning  af  författarens  mycket  intressanta 
broschyr.  De  allmänna  uttalanden  och  de  slutsatser,  som  han 
dragit  af  sina  undersökningar  äro  i  den  populära  formen  värda 
att  beaktas  och  spridas  för  att  klarlägga  det  stora  inbördes 
sammanhauget  i  här  omhandlade  förhållanden  och  de  allmänna 
nationalekonomiska  lagar,  som  ligga  till  grund.  Af  ett  ofant¬ 
ligt  stort  intresse  skulle  emellertid  vara,  om  Industriförbundet 
kunde  som  en  parallell  utarbeta  motsvarande  siffror  och  grafiska 
framställningar  för  vårt  land. 


SMÄRRE  MEDDELANDEN 


Tredje  internationella  vägkongressen  är  nu  utsatt  att 
äga  rum  i  London  den  23  —  28  juni  nästkommande  år.  Den  första 
kongressen  hölls  i  Paris  1908,  och  den  andra  i  Bryssel  1910  därvid 
beslutades,  att  kongresserna  skulle  hållas  hvart  tredje  år.  Den  stun¬ 
dande  kongressen  kommer  att  behandla  ett  flertal  viktiga  frågor,  som 
redan  utaf  sakkunnige  äro  under  utredning.  Förutom  anläggning  af 
vägar  bli  frågor  om  spårvägars  och  lokalbanors  förläggande  i  lands¬ 
vägarna  föremål  för  behandling.  Dessutom  kommer  uppmärksam¬ 
heten  att  riktas  vid  det  inflytande  fordonens  vikt  och  hastighet  ut- 
öfvar  på  vägar  och  broar,  äfvensom  skillnaden  emellan  fordon  fram¬ 
förda  med  maskinell  eller  animal  kraft.  Frågor  rörande  fara  i  följd 
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af  trafiken  komma  dessutom  att  behandlas.  Kongressens  arbeten 
blifva  fördelade  på  två  sektioner,  den  ena  för  underhåll  och  anlägg¬ 
ning  af  vägar  såväl  inom  som  utom  stad  och  bebyggda  områden, 
den  andra  sektionen  kommer  hufvudsakligen  att  syssla  med  frågor 
som  beröra  fordonen,  trafikens  handhafvande,  vägväsendets  administra¬ 
tion,  statistik  och  ekonomiska  frågor.  I  samband  med  kongressen 
äro  ett  stort  antal  studieresor  projekterade,  hvarför  äfven  en  utställ¬ 
ning  kommer  att  anordnas  öfver  maskiner,  verktyg  o.  d.,  som  an¬ 
vändas  för  vägbyggandet. 

Internationell  elektroteknisk  pristäflan.  I  samband 
med  Institut  electrotecknique  Montefiore  i  Diege  finnes  en 
donationsfond  om  150000  francs,  från  hvilken  hvart  tredje  år 
med  början  1911  utdelas  pris  i  internationell  täflan.  Täflande 
arbeten  skola  vara  originalarbeten  och  omfatta  vetenskapliga 
forskningar  på  elektroteknikens  områden  eller  framsteg  inom 
områdena  för  elektricitetens  användning. 

Täflan  om  detta  pris  är  nu  utlyst  till  den  31  mars  1914» 
Endast  arbeten  från  de  senare  tre  åren  kunna  blifva  föremål 
för  prisbedömning  af  juryn,  som  består  af  10  medlemmar,  fem 
belgare  och  fem  utlänningar.  Täflingsskrifter,  som  kunna  före¬ 
ligga  både  tryckta  eller  skrifna,  skola  vara  affattade  på  franska 
eller  engelska  och  skola  insändas  i  tio  exemplar.  Det  högsta 
priset  för  en  epokgörande  upptäckt  eller  ett  uppslag  till  nya 
utvecklingsfält  för  elektricitens  tillgodogörande  är  en  tredjedel 
af  disponibla  medel.  Hela  det  till  förfogande  stående  prisbe¬ 
loppet  behöfver  icke  utdelas,  utan  kan  reserveras  till  kom¬ 
mande  täflingar.  1914  beräknas  ett  belopp  af  20000  fr.  kunna 
disponeras.  Närmare  upplysningar  finnas  angifna  i  ett  Svenska 
Teknologföreniugen  tillhandakommet  cirkulär. 


VAGNAR  FÖR  PROFBELASTNING  AF  JÄRN¬ 
VÄGSBROAR. 

Kungl.  järnvägsstyrelsen  har  låtit  tillverka  fem  cistern¬ 
vagnar  afsedda  att  användas  vid  förekommande  broprof- 
ningar  vid  statens  trafikerade  järnvägar  och  vid  statens 


järnvägsbyggnader.  De  kunna  äfven  få  disponeras  för  en¬ 
skilda  banor  eiler  företag  vid  tillfällen,  då  vagnarna  icke 
behöfvas  för  statens  järnvägar.  Vagnarnas  öfverrede  be¬ 
står  af  en  liggande  cylindrisk  vattencistern ;  hvarje  vagn  vä¬ 
ger  29  ton,  och  cisternen  rymmer  53  kubikmeter,  hvar- 
igenom  sålunda  10  tons  last  pr  hjul  kan  åstadkommas. 


UR  FACKPRESSEN 

Tekniska  föredrag.  —  Teknikern  24  april  —  Ett 
försummadt  område.  Vetenskapens  populariserande  har  i 
Finland  småningom  vunnit  anhängare  och  utöfvare  i  en 


mängd  hvarom  vittna  de  med  itver  omfattade  akademibi 
feriekurserna,  akademiföredragen  i  Åbo  m.  fl.  Inom  d 
rika  mångfalden  af  hvad  som  sålunda  från  de  niest  ko 
petenta  håll  bjudes  både  högre  och  lägre  kategorier 
kunskapssökande  sakna  vi  emellertid  nästan  fullständ 
en  betydande  ämnesgrupp:  de  tekniska  vetenskapern 

Tekniska  föredragskurser  borde  framför  en  hel  män 
andra  locka  och  fängsla  betydande  hopar  af  dem  som 
strömma  till  vetandets  portar  efter  exempelvis  en  ämr 
plan  med  bl.  a.  följande. 

Våra  dagars  byggnadskonstruktion,  med  speciell  hänt 
till  järnbeton  och  underjordsarkitektur. 

Moderna  oceanångare. 

Motorerna  för  autos  och  aeroplaner. 

Elektriciteten  i  storstäder. 

Jordens  järnfyndigheter. 

Industriell  framställning  af  födoämnen. 

Tidvattnets  och  hafsvågornas  tekniska  utnyttjande 

Belystes  sedan  dessa  föredrag  (ett  å  fyra  eller  il 
per  ämne)  med  de  utomordentligt  intressanta  åskådnii 
medel  nutidens  högre  tekniska  undervisning  förfogar  öi 
uti  instrument  och  produkter,  planscher  och  model 
skioptikonbilder  och  kinematografisk  framställning  (de  rei 
rika  filmförråden  äga  en  del  i  tekniken  berörande  ni 
mer  och  flere  kunna  anskaffas),  är  det  icke  någon  fr 
om  att  ej  allmänheten  skulle  sentera  desamma.  De 
niska  disciplinerna  ha  ofta  förmånen  af  att  lifligt  rekre ; 
sinnet  samtidigt  med  det  de  skänka  ordnadt  vetande. 

Borde  alltså  icke  vid  tillfälle  vår  Tekniska  högskc. 
månghöfdade  lärarkår  eller  Tekniska  föreningens  tah. 
förmågor  tänka  på  populära  kurser  analoga  med  uni  1 
sitetets  eller  andra,  Tidt  och  ofta  uppdyka  i  tekniken 
led  yrkanden  på  ett  intensivare  tagande  i  anspråk  i 
samhällets  räkning  af  de  krafter,  de  kunskaper  och 
tiativ  denna  kår  förvisso  disponerar  öfver  och  ii : 
sina  specialgebit  tillämpar.  Funnes  det  ett  bättre  tillf: 
ett  bättre  sätt  att  väcka  samhället  till  insikt  om  det 
derna  tekniska  vetandets  makt  och  bildningsvärde,  än  b 
ett  åvägabringande  af  den  förträffliga  andliga  kon  < 
med  medborgaren  i  gemen  dylika  populariserande  ku  1 
framkalla? 

Elektrisk  framställning  af  tackjärn  och  s 

—  Proceedings  of  The  Eng.  Soc.  of  Western  Pennsylvania.  - 
I  ett  föredrag  skildrar  prof.  Richards  vid  Lehigh  Univc 
tetet  de  försök  som  utförts  i  Sverige  och  Norge  och  uj  - 
håller  sig  särskildt  vid  Järnkontorets  anläggning  vid  T 
hättan.  Föredraget  följdes  af  en  i  flera  afseenden  m 
lig  diskussion,  hvarunder  berördes  både  ekonomiska  : 
metallurgiska  spörsmål  samt  frågan  om  dylika  anläggning 
särskildt  Canada.  —  Samtidigt  meddelar  tidskriften  en  r 
ock  långt  ifrån  fullständig  bibliografi  öfver  elektriska  ug  ' 


PERSONAL-NOTISER 


Svenska  Teknologf öreningens  ledamotsförteckning  för  I9l  1 
nu  under  utarbetande.  Föreningens  kansli  är  tacksamt  för  me  1 
lande  om  adressen  till  följande  medlemmar: 

Arkitekt  Carl  Nilsson  (senast  kända  adr. :  Djursholm). 

Grufingenjör  Johan  Weslien  (senast  kända  adr.:  Smedshyt  > 

Ingenjör  Arle  Ytterberg. 

* 

Civilingenjör  Herman  Holmqvist  har  anställts  vid  Statens 
vägar,  III  distriktets  banafdelning. 

* 

Arkitekten,  fil.  d:r  J.  S.  Curman  har  förordnats  till  profes 
svensk  arkitekturhistoria  vid  Konsthögskolan. 
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INNEIIÅLL:  Industri-  och  handtverksveckan  i  Halmstad  1912. 

'entraltryckeriet  Stockholm  .912 

INDUSTRI-  OCH  HANDTVERKSVECKAN  I  HALMSTAD  1912. 

ej  synas  uppdragna  och  att  vid  utarbetande  af  stadspla¬ 
nens  utvidgning  ej  hänsyn  tagits  och  i  viss  mån  ej  häller 
kunnat  tagas  till  dessa  nyare  kraf.  I  stadens  både  när¬ 
mare  och  fjärmare  grannskap  får  man  därför  uppsöka 
storindustrien  främst  vid  de  naturliga  kraftkällorna. 

En  mycket  viktig  orsak  i  hvad  stadsplanens  tidsenliga 
utläggning  angår  och  som  hittills  gjort  framtida  utveck¬ 
lingsarbeten  nära  nog  omöjliga,  är  i  Halmstad  som  på 
andra  håll  i  vårt  land  en  sväfvande  järnvägsfråga.  En 
snar  lösning  af  frågan  om  västkustbanans  framdragande 
genom  staden  är  ett  mycket  viktigt  moment  i  densammas 
utveckling. 

Därmed  sammanhänger  frågorna  om  bättre  förbindel¬ 
ser  mellan  de  af  Nissan  skiljda  stadsdelarna ;  endast  en  bro¬ 
förbindelse  finnes  ännu.  Vidare  hör  hit  frågan  om  spår¬ 
vägs  anläggande  inom  det  ganska  utsträckta  stadsområdet. 
Och  slutligen  är  hamnens  utvidgning  i  mycket  beroende 
på  denna  bangårdsfråga.  Men  så  olika  äro  åsikterna  och 
så  svårt  att  ena  intressena,  att  en  afsevärd  tid  torde  för¬ 
löpa,  innan  ens  ett  förslag  kan  vara  antaget  och  fast- 
ställdt. 


Den  centralisering  vid  ordnandet  af  s.  k.  »föreläsnings- 
veckor»,  som  i  viss  mån  erhållits  genom  Sveriges  Indu¬ 
striförbund  och  Sveriges  Handtverksorganisation  bör  sär- 
skildt  beaktas  och  den  prägel,  som  genom  föredrag  hållna 
eller  anordnade  af  dessas  ledande  män  har  i  hög  grad 
redan  visat  sin  enande  verkan.  Allt  erkännande  är  denna 
verksamhet  värd,  och  goda  utsikter  finnas  att  genom  ett 
dylikt  samarbete  med  andra  organisationer  lyckligt  fortgå 
på  den  inslagna  vägen  för  att  väcka  en  vidare  förståelse 
för  industriens,  handtverkets  och  teknikens  stora  betydelse 
för  hela  vårt  lands  ekonomiska  och  kulturella  lif  och 
förkofran. 

Då  emellertid  vid  dylika  föreläsningsveckors  ord¬ 
nande  en  viss  lokalfärg  såsom  samlande  tecken  är  af  stor 
betydelse  organiserades  veckan  af  de  på  platsen  förefintliga 
föreningarna:  handtverks-,  industri- och  teknikerförenlngen, 
handtverks-  och  industriföreningen,  Sveriges  allmänna  verk- 


■S0 _ 1  Halmstads  utveckling 

Fig.  1.  Norreport.  har  under  senare  tid  fort¬ 

gått  i  allt  raskare  tempo, 
förträffligt  läge  vid  Nissans  utlopp  i  Kattegatt  är  en 
>etingelserna  härför.  Goda  järnvägsförbindelser  förena 
iensstaden  med  länets  hufvudorter  och  med  dess  stora 
delsområden  inom  västra  Småland.  Det  är  gamla  upp- 
1  som  sålunda  kunnat,  oaktadt  en  hård  konkurrens 
1  flera  andra  af  västkustens  städer,  bevaras  åt  Halmstad. 
:s  hamn  och  dennas  utveckling  står  i  intimt  samband 
1  stadens  ekonomiska  uppsving  och  är  äfven  en  af  de 
a  betydande  på  vår  västra  kust.  Med  ett  ännu  ej  in- 
poreradt  bostads-  och  industriområde  uppgår  befolknin- 
till  omkring  2 1  000  personer. 

På  förbättringar  inom  kommunikationernas  områden 
sålunda  ett  stort  arbete  nedlagts,  men  utvecklingen  i 
gt  synes  emellertid  icke  ha’  följt.  Det  torde  nämligen 
1  handeln  som  tagit  brorslotten  i  Halmstad,  det  är  vid 
gamla  stapelstaden  som  hufvudvikten  legat,  hvarige- 
a  i  viss  mån  industrien  blifvit  tillbakasatt.  Inom  sta- 
s  områden  har  i  ringa  mån  industrien  utvecklats.  Sak- 
ien  af  drifkraft  tills  på  senare  år  är  väl  i  det  fallet  en 
orsakerna,  men  äfven  att  klara  fastställda  riktlinjer  för 
lens  utveckling,  för  ordnandet  af  industriområden,  o.  d., 


Halmstad  har  i  år  va¬ 
rit  platsen  för  en  af  dessa 
tid  efter  annan  återkomman¬ 
de  mindre  handtverks-  och 
industriutställningar.  Tiden 
valdes  med  hänsyn  till  att 
länets  hushållningssällskap 
kunde  fira  sin  1  oo-åriga  till¬ 
varo  och  att  samtidigt  ett 
landtbruksmöte  skulle  afhål- 
las.  Och  dit  har  äfven  för¬ 
lagts  en  af  dessa  numera  så 
vanliga  föreläsningsveckor. 


Fig.  2.  Den  gamla  nu  rifna  träbron  öfver  Nissan. 


Fig.  3.  Den  nya  Österbro. 
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Fig.  4.  Plan  öfver  Halmstad  med  angifvande  af  bebyggda  och  obebyggda  områden. 


mästareförbunds  platsafdelning,  handelsföreningen  samt 
handtverks-,  industri-  och  slöjdutställningen  i  Halmstad. 
Programmet  fick  härigenom  ett  mera  allmänt  och  från 
olika  sidor  lockande  innehåll. 

Föredragen  hade  uppdelats  på  de  tre  dagar' »veckan» 
varade.  Önskligt  hade  ändock  varit,  om  programmet 
upptagit  några  meddelanden  om  Halmstads  industri  och 
handtverk  eller  i  samband  med  utställningen  öfver  några 
af  de  särskildt  för  denna  trakt  speciella  tillverkningarna. 
Det  är  ej  endast  på  platsen  boende  som  samlas  för  att 
lära,  äfven  de  icke  få  som  färdats  dit  kunde  hafva  intresse 
af  att  på  så  sätt  få  en  inblick  i  områdets  verksamhetslif. 

Organisationskommittén  har  utgjorts  af  tio  personer 
med  stadsarkitekten  Sv.  Gratz  som  ordförande,  smedmästare 
And.  Johansson  som  v.  ordf.  och  ingenjör  Alfons  Hed¬ 
berg  som  sekreterare. 

I  det  följande  lämnas  sammanfattningar  af  anföran¬ 
dena  och  en  redogörelse  för  några  i  samband  med  veckan 
företagna  utfärder. 

Industriella  undervisningsfrågor. 

Ur  direktörens  i  Sveriges  Industriförbund  kapten  E  Nordlund  föredrag. 

Det  ekonomiska  vore  trots  allt  grundvalen  för  det 
ideella  och  kulturella  här  i  världen.  För  ett  lands  fram¬ 
gång  på  det  industriella  området  vore  det  nog  bra,  att 
landet  hade  naturliga  förutsättningar  och  naturtillgångar,  men 
ytterst  är  det  den  personliga  naturtillgången,  som  spelar 
den  afgörande  rollen.  Det  är  i  verkligheten  personen, 


som  i  främsta  hand  skapar  utvecklingen.  Det  kunde  fr 
dragas  många  exempel  på  personer  utan  någon  större  f 
af  allmänbildning  på  ledande  ställning  inom  vår  indu 
detta  beroende  på  framstående  personliga  egenskaper,  r : 
dessa  fall  få  icke  föranleda  någon  att  frånkänna  den  i 
dustriella  undervisningen  den  oerhördt  stora  betydelse,  s ' 
den  verkligen  har. 

Det  industriella  undervisningsväsendet  kunde  i  t 
tid  uppdelas  i  tre  aktiva  afdelningar: 

utbildningen  af  yrkesarbetare  (lärlingsväsendet  s  1 
fortbildnings-  och  yrkesskolorna), 
utbildningen  af  underbefäl  och  mellantjänstemän 
industriella  verken  (tekniska  elementarskolorna) 
utbildandet  af  högsta  tekniska  befäl  (högskolorna 
Sverige  stode  i  fråga  om  detta  undervisningsväse 
icke  på  samma  nivå  som  utlandet,  där  i  synnerhet  i  Dt 
land  ett  storartadt  och  resultatrikt  arbete  nedlagts  på  d  - 
område,  hvarigenom  detta  land  för  närvarande  intager 
stormaktsställning  på  det  industriella  området.  Man  fii  - 
därför  ej  sällan  i  vårt  land  såväl  på  de  mellersta  t 
på  de  högre  posterna  utlänningar  som  chefer,  verkmästj* 
förmän,  särskildt  i  södra  Sverige. 

Yi  ha  visserligen  i  vårt  land  tekniska  aftonsky) 
men  här  förekommer  icke  den  målmedvetenhet  i  uti  - 
ning  af  ungdomen  till  ett  bestämt  yrke,  som  kräfves.  1 1 
för  vore  det  glädjande  med  de  redan  tagna  stegen,  r 
fortsättningen  får  ej  dröja,  ty  det  ligger  en  oerhörd  < 
tydelse  i  en  tidsenlig  yrkesutbildning. 


Juli  1912 


VECKOUPPLAGAN.  HÅFT.  30 


269 


Tal.  redogjorde  mera  i  detalj  för  de  olika  systemen 
yrketutbildningen  med  utgångspunkt  från  de  Wiirten- 
jgska  skolorna  och  de  senare  af  d:r  Kerschensteiner  i 
nchen  upprättade  förträffliga  yrkesskolor,  hvilka  i  viss 
n  tagits  till  förebild  vid  det  första  försöket  till  en  verk- 
själfständig  yrkesskola,  som  göras  i  Stockholm,  där  en 
ik  skola  beslutats  och  börjar  i  höst. 

Om  utbildningen  af  mellanbefäl  och  driftingenjörer 
'er  i  stort  sedt  detsamma;  äfven  i  detta  fall  är  Tyskland 
nster-  och  föregångslandet. 

I  vårt  land  arbetar  sedan  flera  år  en  kommitté  för 
.  lägre  tekniska  undervisningens  ordnande,  och  dess 
slag  väntas  inom  kort.  Efter  hvad  som  från  dess  ar¬ 
en  erfarits  skulle  undervisningen  i  våra  tekniska  elemen- 
flcolor  byggas  på  realskoleexamen  och  två  års  praktiskt 
>ete  i  industriellt  verk.  För  den  speciella  yrkesutbild- 
gen  skulle  skolorna  anordnas  och  utbildas  med  hän- 
1  tagen  till  den  industri,  som  ligger  inom  skolans  om- 
le,  i  dess  grannskap  t.  ex.  textilskola  i  Borås,  träföräd- 
Tsundervisning  i  Härnösand,  kemisk-tekniska  ämnen  i 
Isingborg  o.  s.  v. 

Beträffande  den  högre  tekniska  utbildningen  framhöll 
bl.  a.  de  olika  uppfattningar,  som  göra  sig  gällande 
d  afseende  på  den  praktiska  eller  den  teoretiska  under- 
ningens  plats  i  utbildningen.  Föredraganden  uppdrog 
riktlinjer,  som  i  dessa  fall  gjort  sig  gällande  vid  de 
?re  tekniska  läroanstalterna  under  senare  åren  särskildt 
ingland  och  Tyskland  samt  berörde  något  äfven  de 
erikanska  och  österrikiska  förhållandena.  För  vårt  land 
ie  genom  riksdagens  beslut  frågan  i  viss  mån  ordnats. 

Vid  all  teknisk  undervisning  vore  emellertid  ett  oef- 
jgifligt  kraf  en  lämplig  rekrytering  af  lärarkrafterna 
1  att  lärarne  hade  känning  med  det  industriella  och 
niska  lifvet  och  föredr.  betonade  särskildt  vikten  af  ett 
tre  samarbete  än  hittills  mellan  industrien  och  den  in- 
striella  undervisningen.  Det  fordrades  från  industriens 
n  ett  ledande  af  dem,  som  vid  de  olika  industriella 
ken  sökte  sin  praktiska  utbildning;  häruti  felades  i  all- 
,nhet. 

»På  industriens  område  funnes  godt  om  kalmarker, 
n  behöfde  uppodlas»,  yttrade  talaren  till  sist  med  hän- 
ning  på  det  nyligen  i  västra  Sverige  bildade  skogs- 
rdssällskapet. 

ndtverkets  nationalekonomiska  betydelse  samt  medel 
att  främja  densamma. 

Ur  föredrag  af  konsul  C.  J.  F.  Ljunggren. 

I  vårt  land  har  man  på  senare  tiden  börjat  inse 
tydelsen  af  en  god  handtverkspolitik.  Liksom  bl.  a.  i  de 
ityska  staterna  i  allmänhet  har  man  följt  österrikiska  exem- 
1  och  ordnat  sig  på  det  handtverkspolitiska  området  till 
tnad  för  ländernas  handtverksnäring  och  till  national- 
onomiskt  gagn  för  dem  själfva.  Man  har  sålunda 
rjat  vidtaga  statliga  åtgärder  till  handtverksnänngens  all- 
inna  främjande,  och  man  har  också  redan  vunnit  de 
'sta  goda  resultaten  häraf.  Det  allmänna  intresset  för 
ndtverkets  utveckling  har  vidgats  och  detta  ej  endast 
■s  den  svenska  industriens  utöfvare  och  vänner  utan  äfven 
•s  statsmyndigheter  och  riksdag. 

Då  maskintekniken  för  några  decennier  sedan  tog 
rraväldet  inom  de  industriella  yrkena  och  det  ena  efter 
t  andra  handtverksyrket  drogs  in  i  industrien  eller  ock- 
helt  undanträngdes  af  densamma,  kunde  det  nog  för 


den  tidens  folk  synas,  som  om  handtverkets  blomstrings- 
tid  vore  ute.  Denna  åsikt  inrotade  sig  så  fast,  att  den 
trots  allt  ändå  i  allmänhet  ännu  finnes  kvar  och  det  blef 
liksom  en  förnimmelse  af,  att  det  ej  lönar  sig  för  handt- 
verket  att  konkurrera  med  fabriksindustrien.  Emellertid 
kan  man  nu  konstatera,  att  handtverksnäringen  väl  hållit 
ut  i  konkurrenskampen,  och  att  den  i  viss  mån  till  och 
med  påvisar  större  utvecklingsgrad,  än  storindustrien. 

Några  statistiska  data  för  belysande  af  dessa  förhållan¬ 
den  kunna  anföras. 


1900 

1905 

1910 

Antal  fabriker .  i  ooo-tal 

10,55 

1  1 ,95 

1 1,43 

D:o  handtverkerier  .  » 

44,52 

57,05 

63,49 

D:o  arbetare  i  fabriker  » 

265,48 

281,00 

302,16 

D:o  »  i  handt- 

verk .  » 

42,81 

51,0* 

53,79 

D;o  handtverkare  och 

tillhörande  arbetare  » 

87,33 

I  o8;o6 

I  I  7,23 

För  bevillning  uppskattad 

inkomst  för  fabriker  mill.  kr. 

74'-  55 

77: 96 

78:78 

»  »  »  handtverk  » 

26: 78 

35:  9° 

40:  99 

Denna  statistik,  ehuru  i  flera  afseenden  bristfällig,  är 
för  det  svenska  handtverkets  utöfvare  och  vänner  gläd¬ 
jande,  då  af  densamma  framgår,  att  handtverksindustrien 
under  det  senaste  decenniet  förkofrat  sig  i  mycket  högre 
grad,  än  fabriksindustrien,  och  således  ger  bevis  mot  på¬ 
ståendet,  att  handtverksindustrin  skulle  gå  tillbaka  på  grund 
af  konkurrens  från  fabriksindustrien.  Den  ger  också  klart 
bevis  för  handtverkets  nationalekonomiska  betydelse  och 
påvisar  dess  stora  inlägg  i  den  svenska  produktionen. 

För  att  erhålla  en  öfverskådligare  och  riktigare  upp¬ 
fattning  borde  —  i  likhet  med  hvad  i  Danmark  och  Tysk¬ 
land  år  1907  utfördes  —  föranstaltas  en  »riksräkning  > 
för  det  svenska  handtverket,  hvaraf  många  nyttiga  konse¬ 
kvenser  kunde  dragas. 

Flera  bevis  för  handtverkets  nationalekomiska  betydelse, 

äro  till  finnandes,  om  man  betraktar  viss  del  af  landets 
industriella  utveckling. 

I  sådant  hänseende  torde  man  böra  ihågkomma,  att 
handtverket  egentligen  är  moder  till  åtskilliga  grenar  af 
storindustrien  och  att  handtverket  fortfarande  är  intimt  för¬ 
bundet  med  en  hel  del  industrigrenar,  såsom  t.  ex.  me¬ 
kaniska  verkstäder,  snickerifabriker,  garfverier,  färgerier, 
skofabriker  m.  fl.,  och  torde  det,  särskildt  hvad  meka¬ 
niska  verkstäder  vidkommer,  böra  beaktas,  hurusom  en 
stor  mängd  af  de  där  förekommande  yrkena  äro  reella 
handtverksyrken,  då  där  sysselsättas  bl.  a.  smeder,  snic¬ 
kare,  målare,  plåtslagare,  kopparslagare,  tapetserare  m.  fl. 

Ett  intimt  samband  råder  sålunda  mellan  storindu¬ 
strien  och  handtverksyrkena,  på  samma  gång  rekryteringen 
inom  verkstadsindustrien  till  mycket  stor  omfattning  sker 
från  respektiva  handtverksyrken.  Handtverket  har  på  lär- 
lingsväsendets  område  en  stor  mission  att  fylla,  i  det  att 
detsamma  ej  endast  har  att  för  egen  del  sörja  för  kom¬ 
mande  generations  yrkestekniska  utbildning  och  för  utveck¬ 
ling  af  den  hos  nationen  förefintliga  förmågan  i  de  konst¬ 
närliga  yrkena  utan  äfven  att  hjälpa  med  den  yrkestekniska 
utbildningen  för  en  del  af  storindustriens  arbetskrafter,  all- 
denstund  denna  hittills  icke  förmått  att  själf  sörja  för  ut¬ 
bildandet  af  tillväxten  i  arbetarstammen. 

Man  har  i  Tyskland  ställt  den  frågan,  huruvida  handt¬ 
verket  äfven  för  framtiden  kan  bibehålla  sin  betydelse  i 
fråga  om  den  yrkestekniska  utbildningen  af  tillväxten,  och 
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man  har  sökt  besvara  den  genom  åtskilliga  undersöknin¬ 
gar.  Dessa  hafva  gifvit  vid  handen,  att  antalet  sådana 
mindre  och  medelstora  handtverkerier,  inom  hvilka  den 
egentliga  lärlingsutbildningen  förekommer  ökas,  och  man 
vill  genom  detta  resultat  ha  konstaterat,  att  någon  risk 
för  inskränkning  af  tillfälle  för  lärlingsutbildningen  inom 
handtverkerierna  icke  förefinnes.  Säkert  är  förhållandet 
alldeles  enahanda  hos  oss,  och  med  en  genomförd  lärlings- 
lagstiftning  och  samtidigt  ordnande  af  yrkesskoleväsendet 
torde  nog  handtverket  med  fördel  kunna  utbilda  sin  till 
växt  och  äfven  hjälpa  storindustrien  med  densamma.  Genom 
sistnämnda  förhållande  kunna  storindustriens  intresse  för 
handtverket  bindas,  till  stora  fördelar  för  båda. 

Öfverallt,  där  den  yrkesmässiga  produktionen  behöf- 
ver  kvalificerad  arbetskraft  i  större  utsträckning,  kommer 
handtverket  att  bevara  sin  betydelse  i  fråga  om  utbildning 
af  tillväxten,  och  detta  desto  mera,  som  storindustrien 
faktiskt  af  yrkestekniska  skäl  knappast  kan  utan  stora  om¬ 
kostnader  ordna  sig  för  en  systematisk  lärlingsutbildning. 

Ser  man  saken  ur  rent  kulturell  synpunkt,  får  man  i 
främsta  rummet  lägga  vikt  vid,  att  det  gäller  en  utbild¬ 
ningsfråga  af  allra  största  betydelse.  Förutom  bottensko¬ 
lans  undervisning  gäller  det  här  såväl  en  primär  som  en 
sekundär  utbildning.  Den  förstnämnda  afser  att  vinnas 
hos  läromästaren  genom  deltagande  i  det  praktiska  verk¬ 
stadsarbetet,  den  sistnämnda,  så  att  säga  kompletterande 
undervisningen,  står  att  vinna  uti  fortsättningsskolor  och 
yrkesskolor,  men  de  båda  nämnda  slagen  af  lärlingsutbild¬ 
ning  måste  gå  hand  i  hand. 

Det  är  härvidlag,  som  stat  och  kommuner  ha  en 
stor  och  för  industrien  viktig  uppgift,  och  det  är  att  hop¬ 
pas,  att  de  förberedande  åtgärder,  som  under  senare  åren 
vidtagits  såväl  på  lärlingsväsendets  som  på  yrkesundervis¬ 
ningens  område  till  slut  må  gifva  goda  resultat. 

Att  det  icke  kan  gå  utan  väsentliga  uppoffringar  från 
det  allmännas  sida,  ligger  i  sakens  natur.  Vi  hafva  emel¬ 
lertid  under  alltför  många  år  genom  underlåtenhet  att  göra 
något  nämnvärdt  härutinnan  så  att  säga  inbesparat  ofant¬ 
liga  kapital,  som  den  industriidkande  allmänheten  —  ar- 
betsgifvare  och  arbetstagare  —  nu  med  allt  skäl  kan  göra 
anspråk  på  må  komma  till  nyttig  användning.  Den  nämnda 
underlåtenheten  har  faktiskt  varit  den  svenska  industrin 
så  ogynnsam  och  så  dyrbar,  att  mycket  återstår  för  den 
nuvarande  generationen  att  godtgöra. 

»Vi  ha  ej  råd  att  längre  underlåta  allt  detta»,  har  det  sagts. 

Men,  hvad  som  måste  göras,  bör  ske  snart,  ty  det 
går  annars  icke  rätt  väl  för  de  industrigrenar,  vid  hvilka 
en  god  yrkesskicklighet  är  ett  oundgängligt  villkor  för 
framgång  och  för  stärkande  af  konkurrensförmågan  gent¬ 
emot  utlandet  och  en  del  torde  kunna  göras  utan  att  af- 
vakta  det  slutliga  genomförandet  af  lärlingslagstiftning  och 
ordnandet  af  yrkesskoleväsendet. 

I  fråga  om  lärlingsväsendet  skulle  sålunda  med  allra 
största  fördel  omedelbart  utan  att  afvakta  genomförandet 
af  en  lärlingslag  kunna  göras  försök  med  statens  direkta 
understödjande  af  lärlingsutbildningen,  dels  medelst  understöd 
åt  mästarne  för  deras  åtagande  att  utbilda  lärlingar,  deL 
medelst  systematiskt  ordnande  af  utställningar  af  lärlings- 
arbeten  och  dessas  premiering. 

Men  det  erfordras  att  utbilda  ett  system  härför,  om 
än  detta  till  en  början  får  ske  försöksvis.  Försökstiden 
torde  väl,  som  man  inom  handtverkskretsar  lifligt  hoppas, 
endast  blifva  relativt  kort. 


Kraftigt  måste  man  betona,  hurusom  handtverk 
allmänna  intressen  under  de  senare  åren  på  det  allra  0 
sorgsfullaste  sätt  tillgodosetts  inom  kommerskollegir, 
hvadan  handtverkarne  böra  vara  nämnda  ämbetsverk  si 
tack  skyldiga.  Om  man  det  oaktadt  nu  söker  att  ed 
en  mera  speciell  handläggning  af  handtverksärendena  . 
om  statsförvaltningen,  bl.  a.  medelst  särskilda  tjänsteni 
till  en  början  en  » handtverkskonsulent »  jämte  nödigt  biträ 
så  har  detta  sin  orsak  däri,  att  fråga  föreliggger  oni  h  3 
näringsförvaltningens  omorganisation  i  samband  med  in: 
tandet  af  ett  statsdepartement  för  handel,  industri  ( ■ 
sjöfart,  och  att  under  senare  åren  förts  på  dagordnim; 
så  många  nya  uppgifter  för  statsförvaltningen  i  fråga 
handtverksintressenas  tillgodoseende,  att  det  måste  v : 
oundgängligen  nödvändigt  att  ordna  ledningen  af  dy]  \ 
ärenden  alldeles  för  sig,  såsom  också  fallet  är  i  flera  an<: 
länder  sedan  många  år  tillbaka. 

I  anseende  därtill,  att  handtverksnäringen  alltid  v; 
och  alltjämt  måste  blifva  af  stor  betydelse  för  vårt  in 
striella  framåtskridande,  och  då  densamma  således  må; 
vara  värd  statens  yrkesfrämjande  omvårdnad,  har  n  • 
också  i  handtverkskretsar  gjort  säker  räkning  på,  att  ■ 
särskild  förvaltning  af  handtverksärendena  måtte  åvä 
bringas  inom  vederbörande  ämbetsverk,  där  under  s  • 
kunnig  ledning  de  allmänna  handtverksintressena  kui  • 
bevakas  och  administreras,  och  dit  äfven  öfverledning 
af  de  handtverket  närstående  förvaltningsgrenarna,  bl. 
lärlingsväsendet  och  yrkesskoleväsendet,  borde  höra. 

IPkesskoleväsendet  är  af  en  ofantlig  betydelse  för  han  • 
verkets  utveckling,  och  detsamma  fordrar  den  allra  stör: 
uppmärksamhet  och  intresse  af  statsmakterna.  Ehuru  1 
det  härvidlag  tillkommer  staten  att  organisera,  understö  3 
och  öfvervaka,  bör  det  dock  ligga  yrkesidkarne  själ  3 
varmt  om  hjärtat  att  med  egna  åtgärder  främja  utve  • 
lingen  af  yrkesskolorna  och  liknande  läroanstalter,  medt  1 
understöd  från  handtverksföreningarna  bidraga  till  skol  • 
nas  verksamhet,  genom  personliga  åtgöranden  från  yrk- 
idkarne  inom  föreningarna  och  kommunalförvaltninga)  3 
väcka  och  underhålla  intresset  för  skolorna,  så  att  t- 
räckliga  kommunala  anslag  gifvas  för  deras  upprätthållan  , 
Vidare  torde  yrkesidkarna  böra  kunna  lämna  sin  mt- 
verkan,  då  det  gäller  att  föranstalta  vissa  specialkur  r 
inom  läroanstalterna,  stundom  med  maskinell  utrustni; 
och  upprätthålla  den  behöfliga  kontakten  mellan  lärlin  • 
utbildningen  hos  mästarne  och  lärlingsundervisninger  i 
yrkesskolorna. 

Men  det  gäller  för  en  nutida  handtverksidkare,  att  h  i 
ej  endast  under  ungdomens  dagar  inhämtat  praktisk  ki- 
skap  i  yrket  genom  lärlingsutbildningen  och  viss  teoret : 
utbildning  i  yrkesskola  utan  äfven,  att  han  genom  f  • 
kofran  i  yrkesdriften  med  dess  moderna  tekniska  hjä  • 
medel  håller  sig  på  höjden  af  utveckling.  Vidare  erfordi; 
att  han  förvärfvar  och  fullkomnar  sin  kunskap  om  så  1 
varukännedom  och  kostnadsberäkningar  som  köpmansk) 
och  författningskunskap,  fyra  ytterst  viktiga  ämnen,  1 
hvilka  våra  yrkesidkare  för  det  mesta  brista  rätt  myck. 

Då  emellertid  flera  af  dessa  insikter  i  allmänhet  icr 
stå  att  vinna  under  läro-  och  gesällåren  och  den  själffr 
värfvade  kunskapen  i  de  flesta  fall  blir  synnerligen  d;- 
bar,  har  man  mångenstädes  i  utlandet  och  senast  i  Dz 
mark  inrättat  särskilda  mästarkurser,  uti  hvilka  underv 
ningen  under  kort  tid  —  3  å  6  veckor  —  meddelas 
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m  etablerade  mästare  bl.  a.  i  sådana  ämnen,  som  äro 
ärskild  betydelse  för  en  rationell  yrkesdrift,  hvarjämte 
jskap  meddelas  om  moderna  tekniska  hjälpmedel  i  sär- 
da  öfningskurser. 

De  moderna  mästarkurserna  äro  i  allmänhet  förenade 
j  speciella,  stundom  officiella  yrkesutbildningsinstitut, 
hvilka  finnas  försöks-  och  läroverkstäder,  försedda  med 
plig  maskinell  utrustning,  och  för  vissa  yrken  jämväl 


oratorier. 

Vi  behöfva-  här  i  landet  ett  statens  centrala  yrkes- 
Idningsinstitut,  kanske  därtill  ett  par  större  med  rikliga 
sunderstöd  upprätthållna  kommunala  institut  i  landsorten, 
isa  utbildningsanstalter  i  förening  med  yrkesmuseer 
lie  helt  visst  komma  att  på  ett  synnerligen  kraftigt  sätt 
oja  handtverksyrkenas  utveckling,  på  samma  gång  de 
va  särskildt  ägnade  att  öka  handtverkets  nationaleko- 
fiska  betydelse  i  anseende  därtill,  att  med  deras 
p  beredes  tillfälle  för  yrkesidkarne,  ja,  äfven  yrkes- 
2tarne,  att  förvärfva  sig  kännedom  om  sådant,  som 
nar  dem  i  yrkesdriften. 


Till  sist  påpekades,  hurusom  det  har  sin  stora  be- 
fise,  att  handtverkets  idkare  bringas  så  att  säga  på  ett 
re  socialt  plan,  där  de  kunna,  alltefter  förmåga,  ut- 
a  inflytande  på  det  allmännas  åtgörande  till  yrkesfräm- 

iet. 

Men  det  får  också  sägas,  att  den  förnämsta  förut- 
ningen  för  detta  sociala  framträdande  måste  vara  en 
nstående  utbildning  inom  yrkesverksamheten,  eller  med 
ra  ord,  att  det  lyckliga  inflytandet  måste  baseras  på 
renheten.  Ju  mera  bildad  och  erfaren,  desto  större 
kt  att  öfvertyga  andra. 

Främjandet  af  yrkesskoleväsendet  är  i  allra  största 
of  af  kommunernas  ekonomiska  understöd  och  handt- 
csföreningarnas  medverkan,  och  detta  kan  sannerligen 
unnas,  därest  icke  handtverkets  egna,  erfarne  män  gå 
a  i  täten  och  verka. 

»Måtte  den  stora  nationalekonomiska  betydelse,  som 
dtverket  redan  har  för  vårt  land,  ytterligare  ökas  genom 
ssidkarnes  målmedvetna  och  på  god  erfarenhet  grun- 
e  verksamhet  och  må  kännedomen  om  handtverks- 
;ngens  allmänna  värde  spridas  i  alla  samhällslager.  Då 
na  handtverkets  utöfvare  fira  stolta  triumfer,  ty  deras 
2te  till  yrkenas  lörkofran  länder  "vårt  fosterland  till  ära 

framgång. » 

Truster  och  karteller. 

Ur  föredrag  af  jur.  kand.  O.  Regnstrand. 

En  viss  likhet  förefunnes  mellan  begreppen  trust  och 
ell,  då  de  båda  äro  sammanslutningar  i  monopolsyfte, 
1  de  arbeta  under  mycket  olika  förhållanden.  Medan 
tens  såväl  produktion  och  försäljning  dirigeras  från  en 
'  a  centralpunkt,  äga  de  olika  delägarne  i  kartellen  indi- 
tell  handlingsfrihet. 

Om  ock  truster  och  karteller  visserligen  i  en  del  fall 
-rkat  skadligt  på  det  ekonomiska  lifvets  område,  voro 
otvifvelaktigt  af  en  stor  betydelse  för  ett  sundt  affärslif. 
duktionen  kunde  afpassas  efter  konsumtionen.  Förenta 
erna  vore  föregångslandet,  men  oaktadt  den  stora  be¬ 
dse  för  bl.  a.  exporten,  som  de  visat  sig  där  medföra, 
er  icke  mer  än  på  sin  höjd  30  procent  af  industrien 
usters  hand.  Någon  jämförelse  mellan  detta  land  och 

i  detta  afsende  kunde  ju  ej  komma  ifråga.  Äfven  de 


största  sammanslutningarna  i  vårt  land,  såsom  Trafikbolaget 
Grängesberg — Oxelösund,  Svenska  sockerfabriksaktiebola- 
get,  Svenska  cementförsäljningsaktiebolaget  o.  d.  vore  i 
jämförelse  med  Amerikas  och  Tysklands  ytterst  små. 

Föredraganden  redogjorde  därefter  i  korthet  för  den 
historiska  utvecklingen  af  dessa  sammanslutningar  samt  för 
pris-  och  försäljningskarteller,  hvilka  arbetade  under  mer 
eller  mindre  stränga  bestämmelser  rörande  gemensamma 
priser  eller  försäljningsvillkor;  äfven  den  längst-gående 
formen,  syndikatet,  berördes  med  dess  för  delägarne  ytterst 
stränga  former. 

En  del  af  de  starkast  från  arbetarhåll  gjorda  invänd¬ 
ningarna  mot  trust-  och  kartellväsendet  påvisades,  hvarvid 
föredraganden  fick  tillfälle  framlägga  den  mycket  viktiga 
psykologiska  sida,  som  förefunnes  i  dessa  förhållanden. 
Men  om  äfven  själfva  systemet  vore  bra,  funnes  naturligt 
nog  ock  tyvärr  dåliga  utslag  af  detsamma,  hvarifrån  klago¬ 
mål  från  allmänheten  öfver  trusternas  tillvägagångssätt  i 
ena  eller  andra  fallet  framkommit,  en  klagan  icke  så  mycket 
baserad  på  mera  saklig  grund  som  dikterad  af  känslo- 
skäl  o.  d. 

Talaren  ingick  äfven  något  på  frågan  om  statens 
affärsdrifvande  verksamhet  och  dess  kontrollerande  af  den 
enskilda  företagsamheten,  hvilka,  om  de  drefvos  för  långt, 
kunde  minska  statens  auktoritet  ifråga  om  närings-  och 
affärslifvets  förhållanden. 

Några  osunda  former  trodde  tal.  icke,  att  vi  borde 
befara  från  de  svenska  sammanslutningarna.  Det  ligger 
icke  för  det  svenska  folkkynnet,  och  vi  äga  här  i  Sverige 
en  annan  uppfattning  af  lifvet  och  penningen,  än  den  som 
framför  allt  hyses  i  Amerika. 

Det  skulle  ej  häller  kunna  komma  dithän,  att  all  in¬ 
dustri  och  handel  inom  vårt  land  låg  i  trusternas  händer. 
Åtminstone  finge  man  hoppas,  att  så  icke  måtte  bli  fallet, 
då  konkurrens  alltid  borde  finnas,  för  att  hålla  intresset 
för  framåtskridande  vid  makt. 

Grunddragen  af  industriell  själfkostnadsberäkning. 

Af  docenten  vid  Handelshögskolan  O.  Sillen. 

Man  skall  skilja  mellan  försäljningskostnadspris  och 
tillverkningspris  och  det  är  af  stor  vikt  att  noga  bestämma 
själfkostnadspriset,  då  det  gäller  att  i  dessa  konkurrensens 
tider  räkna  med  hvartenda  öre.  Det  finnes  emellertid  ännu 
många  fabriker,  som  äro  mindre  noga  med  uträkningen 
af  sina  produkters  själfkostnadspris.  Därför  händer  det 
också,  att  man  ofta  icke  vet,  att  den  ena  varan  göres  på 
den  andras  bekostnad.  Hela  vår  industri  skulle  göras 
sundare,  om  dessa  förhållanden  mera  betraktades. 

En  varas  försäljningspris  är  nämligen  sammansatt  af 
tvänne  element,  nämligen  företagets  själfskostnadspris  och 
vinsten,  det  förra  i  sin  mån  uppdeladt,  i  det  egentliga 
tillverkningspriset  och  försäljningskostnaden.  Tillverknings- 
priset  beror  af  material,  arbetslön  samt  allmänna  tillverk¬ 
ningskostnader  med  sina  delar  hjälpmaterial,  improduktivt 
arbete,  afskrifningar,  kraft  etc.  Försäljningskostnader  äro 
de  som  erfordras  för  administration,  resor,  representation, 
reklam  etc. 

Hvad  materialet  beträffar,  är  det  enkelt  att  bestämma 
hur  mycket  råmaterial  som,  åtgått  för  framställande  af  en 
viss  vara,  men  svårare  blir  det  att  fastställa  värdet  af  det 
åtgångna  hjälpmaterialet  (olja,  trassel,  hjälpverktyg  m.  m.). 
Det  är  lätt  att  beräkna  den  utbetalda,  direkta  arbetslönen 
för  ett  visst  arbete,  men  ej  så  då  man  vill  beräkna  det 
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indirekta  eller  improduktiva  arbetet  och  lönen  härför,  så¬ 
väl  som  hjälpmaterial  och  improduktivt  arbete,  samt  all¬ 
männa  omkostnader. 

Hvad  aflöningsformerna  beträffade  kunde  timpennings- 
systemet  med  fördel  användas  endast  i  de  fall,  där  man 
hade  att  göra  med  pålitligt  folk  och  där  arbetet  var  af 
mera  noggrann  beskaffenhet.  Ackordsystemet  såsom  det 
vanliga  vore  emellertid  ganska  svårt  att  rättvist  tillämpa. 
Ibland  utgår  en  minimilön  såsom  minsta  möjliga  ersätt¬ 
ning  åt  arbetaren,  och  för  sporrande  af  arbetslusten  har 
man,  infört  s.  k.  premielöner,  d.  v.  s.  ett  i  viss  proportion 
till  minimilönen  utbetaldt  tillägg.  Som  en  synnerligen 
olämplig  metod  ansåg  föredragande  den  af  en  del  fabri¬ 
ker  tillämpade  att  till  arbetarna  utbetala  en  viss  andel  i 
vinsten.  Denna  vinst  ligger  för  arbetaren  för  långt  i  fjär¬ 
ran  och  då  densamma  i  ungefär  lika  hög  grad  kommer 
den  late  som  den  flitige  arbetaren  till  del,  sporrar  den  ej 
till  något  större  intresse  för  arbetet. 

Då  det  gäller  att  göra  besparingar  i  en  fabrik,  tän¬ 
ker  man  i  första  hand  på  att  vidtaga  sådana  å  material 
och  arbetslön,  först  i  andra  hand  på  de  allmänna  om¬ 
kostnaderna.  Och  detta  därför  att  man  vet  så  ytterst 
ringa  om  de  allmänna  utgifter  en  produkt  drager  i  till¬ 
verkningskostnad.  Man  vet  hur  mycket  material  och  ar¬ 
betstid  som  åtgått  och  så  lägger  man  till  en  viss  pro¬ 
cent,  som  man  anser  skall  täcka  de  allmänna  omkostna¬ 
derna.  Att  handla  så  kan  emellertid  vara  mycket  vansk¬ 
ligt.  Genom  felaktigt  beräknad  omkostnadsprocent  göra 
fabriker,  som  tillverka  flera  olika  artiklar,  förlust  å  en, 
men  vinst  å  en  annan  af  dessa,  utan  att  fabrikanten  själf 
har  reda  härpå.  Härigenom  uppstår  också  det  förhållan¬ 
det,  att  de  artiklar  som  äro  ekonomiskt  bärande  omsättas 
mindre,  medan  de  som  ådraga  fabriken  förlust,  säljas  i 
stora  mängder.  Föredraganden  redogjorde  därefter  för 
några  olika  system  för  dylika  kostnadstilläggs-metoder, 
som  plägade  användas  för  de  allmänna  omkostnadernas 
beräkning  och  fördelning,  och  framhöll  slutligen  att  några 
generella  föreskrifter  icke  kunde  uppställas.  Hvarje  före¬ 
tag  finge  utarbeta  sin  egen  detaljform,  ehuru  vissa  ge¬ 
mensamma  hufvudprinciper  kunde  och  borde  följas  inom 
den  modärna  verkstadsorganisationen. 

Slutligen  rekommenderade  föredraganden  till  tjänst 
för  dem,  som  önska  ytterligare  studera  ämnet,  tvänne  ar¬ 
beten,  som  af  Sveriges  Industriförbund  utgifvits:  »Fabriks- 
organisation  af  prof.  Calmes,  »Verkstadsorganisationen  vid 
blandad  tillverkning»  af  ing.  Fredriksson,  äfvensom  för 
detaljfrågor  »Bokföring  och  själfkostnadsberäkning  vid  mek. 
verkstäder»  af  Jäger  och  hänvisade  i  öfrigt  till  den  rik¬ 
haltiga  utländska  litteraturen,  bl.  a.  arbeten  af  Lewin,  Sper- 
lich  m.  fl. 

Elektricitetens  användning  vid  smältning,  företrädesvis 

i  gjuterier. 

Ur  meddelande  af  ing.  /  Renneferldt. 

Problemet  smältning  af  metaller  på  elektrisk  väg  kunde 
man  anse  vara  löst  på  ett  numera  tillfredsställande  sätt, 
och  liksom  Sverige  förut  varit  föregångslandet  beträffande 
flera  viktiga  grenar  inom  metallurgien  borde  det  bli  så,  då 
det  gäller  denna  fråga,  hälst  vi  i  särskildt  hög  grad  äga 
de  naturliga  förutsättningarna  att  lyckas  på  detta  område. 
De  äro  lätt  tillgänglig  kraft  och  att  kolen  stå  i  jämförelse¬ 
vis  högt  pris.  Härtill  kommer,  att  man  i  högre  grad  än 
annars  är  möjligt,  genom  elektrisk  smältning  blir  i  stånd 


att  fylla  det  ständigt  stigande  krafvet  på  ett  kvalitatjt 
godt,  men  likväl  billigt  gods  och  med  ringa  afbrännin. 
förlust. 

Talaren  öfvergick  härefter  till  en  redogörelse  för  = 
viktigaste  företräden,  som  den  elektriska  ugnen  besitta  fr;J. 
för  nu  brukliga.  Densamma  utestänger  fullständigt  k 
brännbara,  för  godset  skadliga  gaser,  som  finnas  i  luft 
och  i  densamma  kan  man  därför  framställa  ett  oxidi 
material.  Man  kan  förhindra,  att  stålet  upptager  kväf 
kan  förhindra  att  blåsor  uppkomma  i  godset  vid  gjutn 
af  större  stycken,  kan  reducera  svafvelhalten.  I  Föret 
staterna  har  man  lyckats  med  den  elektriska  smältniii 
metoden  tillverka  järnvägsskenor,  som  kunna  motstå  il- 
starkaste  köld. 

Han  nämnde  vidare  om  de  olika  ugnskonstruktionen 
och  deras  principer.  Med  en  elektrodugn  med  fria  ljl 
bågar  kan  man  smälta  stål  för  en  kostnad  af  8  kr.  ii 
ton  och  grått  tackjärn  för  3  kr.  Det  är  lätt  att  få  1 
mycket  segt,  mjukt  och  godt  gods.  Tillsatser  kunna  1 
göras  i  badet,  och  dessa  ingå  nästan  helt  och  hållet  kv 
titativt  i  detsamma. 

Tal.  företedde  prof  på  såväl  stål  som  tackjärn,  snj 
i  elektrisk  ugn.  De  elektriska  ugnarna  kunna  med  fort 
användas  äfven  vid  smältning  af  koppar,  zink,  mässc 
m.  fl.  metaller.  Inom  den  mindre  industrien  och  hart 
verket  såsom  guldsmedsyrket  o.  a.  komma  de  elektrij; 
ugnarna  säkerligen  att  få  stor  användning. 

Bland  de  förändringar  på  metallurgiens  område,  si 
de  elektriska  ugnarna  komme  att  medföra,  nämnde  1 
en  allmän  stegring  af  godsets  kvalitet;  maskindelar  kom; 
att  tillverkas  af  gjutstål  i  stället  för  tackjärn,  risken 
mindre,  arbetet  lättare  vid  den  elektriska  ugnen  än  : 
t.  ex.  den  nu  brukliga  degelugnen. 

Det  gäller  för  Sverige  att  följa  med  och  om  möj ; 
bli  föregångslandet  på  den  elektriska  smältningsinetod  : 
område.  Konkurrensen  kommer  säkerligen  att  bli  myc; 
hård. 

Elektricitetens  användning  inom  industri  och  handtves 

Ur  meddelande  af  ing.  K.  G.  Eliasson. 

Erinrande  om,  att  småindustrien  i  elektricitet" 
fått  ett  godt  hjälpmedel  att  hålla  sig  uppe  i  konkurrenr 
med  storindustrien,  uppdrog  föredraganden  utvecklings  1 
jerna  på  det  elektrotekniska  området,  framhöll  elektron 
torns  företräden  framför  andra  äldre  typer  af  kraftma  i 
ner  samt  skildrade  elektricitetens  användning  för  en  må; 
fald  ändamål,  för  motordrift,  hissar,  belysning,  uppväi 
ning,  smiden,  sprängning,  elektro-kemiska  ändamåi  ni.  1 
och  lämnade  en  del  belysande  kostnadsuppgifter. 

Föredraget  illustrerades  med  ett  stort  antal  ljusbiln 

Diskussion  om  entreprenadväsendet. 

Att  vid  dylika  »veckor»  anordna  diskussioner  to 1 
i  regel  blifva  resultatlöst,  men  de  böra  icke  saknas 
lämpliga  ämnen  finnas  i  flertal,  men  ett  oeftergifligt  1 
kor  för  att  något  resultat  skall  ernås  äfven  om  »disF 
sionen  får  utgöra  svar  på  frågan»,  är  att  före  samn  1 
trädet  till  deltagare  utdelas  en  kort  öfversikt  öfver  hufv  1 
punkterna  i  inledningsföredraget. 

Det  enda  diskussionsämne,  som  stod  på  Halmst;  s 
veckans  program  var  entreprenadväsendet,  ett  mycket  1 
fattande  ämne,  och  ett  synnerligen  svårlöst  spörsmål,  >■ 
hvilket  ofantligt  mycket  och  långvarigt  arbete  nedlajs 
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Diskussionen  inleddes  af  stadsarkitekt  Gratz,  som  till 
början  omnämnde  de  förslag  till  ändring  och  tillägg  i 
prenadbestämmelser,  som  ingifvits  till  k.  m:t  och  som 
tterats  till  vederbörande  för  yttrandens  afgifvande. 
Inledaren  berörde  därefter  i  största  korthet  de  vikti- 
punkterna,  som  enligt  hans  mening  voro  i  behof  af 
ing  eller  tillägg. 

Entreprenader  af  mera  omfattande  natur  pläga  ut- 
as  till  en  entreprenör,  som  sedan  i  sin  ordning  öf- 
mnar  de  olika  arbetena  åt  andra.  Härigenom  komma 
rentreprenörerna  alldeles  i  skymundan,  och  om  de 
röra  ett  aldrig  så  godt  arbete,  är  det  icke  de  utan 
xdentreprenören,  som  icke  gjort  arbetet,  hvilken  får 
rnmet.  Större  entreprenader  borde  därför  uppdelas 
(e  olika,  yrkena  och  hvar  och  en  af  de  olika  entrepre- 
rna  svara  för  sitt  arbete. 

En  annan  viktig  punkt  vore  den  i  kontrakten  fast- 
la  plikten  vid  försenad  leverans.  Man  borde  arbeta 
att  helt  och  hållet  få  bort  denna,  oaktadt  de  lättna- 
man  på  senare  åren  erhållit  till  följd  af  osäkerheten 
rbetsmarknaden. 

Förskottsbetalning  vid  entreprenader  borde  aldrig  få 
;omma,  då  man  därigenom  uppmuntrar  ett  osundt 
slif.  Det  händer  ibland,  att  personer  med  dåliga  affä- 
inlämna  låga  anbud,  som  icke  äro  stödda  på  några 
liga  kalkyler,  för  att  på  så  sätt  komma  öfver  för- 
:sbetalningen.  De  ärliga  och  framåtsträfvande  handt- 
arne  och  industrimännen  bli  helt  naturligt  lidande  på 
n  liksom  äfven  byggherren. 

Det  nu  använda  kompromissystemet  för  tvisters  sli- 
e  hade  inledaren  heller  icke  något  förtroende  för.  Be- 
melse  om  kompromiss  bör  ej  finnas  inryckt  i  entre- 
adkontraktet.  Det  rätta  forum  för  tvisters  slitande 
domstolen.  Invändningen,  att  domstolarna  ej  besitta 
■g  sakkunskap  var  ohållbar,  då  de  väl  kunna  tillkalla 
unniga  och  höra  vittnen.  Mera  tidsödande  vore  det 
ch  ej  heller  vore  kostnaderna  större. 

Vid  val  af  entreprenör  borde  .icke  uteslutande  hän- 
tagas  till  det  billigaste  anbudet.  Man  borde  framför 
se  till,  att  man  fick  en  person  eller  firma,  som  kunde 
öra  entreprenaden  på  ett  tillfredsställande  sätt,  hvar- 
e  skälig  hänsyn  borde  tagas  till,  om  entreprenören 
boende  inom  samhället.  Inledaren  betonade  i  sam- 
hang  härmed  önskvärdheten  af  att  gynna  det  egna 
lällets  medlemmar  vid  arbeten  och  leveranser  och 
1  å  se  till  att  man  om  möjligt  fick  svenska  varor. 

Under  den  härpå  följande  dishissionen  belystes  en 
med  entreprenadväsendet  sammanhängande  frågor  yt- 
?are,  hvarjämte  det  framhölls  att  det  ej  endast  vore 
det  af  inledaren  framdragna  byggnadsområdet,  som 
er  gjort  sig  kännbara  och  önskningar  om  förändrin- 
tramkommit.  I  flera  afseenden  fick  inledaren  instäm¬ 
den,  men  äfven  mycket  afvikande  meningar  framkommo 
de  i  diskussionen  deltagande  dir.  Berger,  kapt.  Cron- 
,  stadsträdgårdsmäst.  Ericsson,  hamningenjör  Hjelm- 
n  och  byggmästare  Månsson,  Lund. 
Skiljedomsbestämmelserna  borde  bibehållas,  men  man 
e  ändra  formen  för  desamma,  då  resultatet  af  arbetet 
digen  skulle  bli  mer  tillfredsställande.  Äfven  om 
promissnämnden  ej  blefve  edsvuren,  borde  den  ha 
1  känsla  af  sitt  ansvar  som  domare;  nu  kunna  nämn- 
ledamöter  mera  betraktas  såsom  advokater  för  sina 


respektive  parter;  afgörandet  komme  därför  i  regeln  att 
ligga  i  en  mans  hand.  Förskottslikviden  ansågs  äfven  vara 
en  god  hjälp  för  de  mindre  handtverkarne,  som  annars 
mången  gång  icke  skulle  kunna  åtaga  sig  en  entreprenad. 
För  att  mota  ohederliga  entreprenörer  borde  man  anse 
det  lägsta  anbudet  som  obefintligt.  Därigenom  tvingades 
spekulanterna  att  grunda  sina  anbud  på  noggranna  och 
förnuftiga  kalkyler.  Härigenom  skulle  man  ock  lättare  kunna 
erhålla  likvärdiga  anbud,  som  kunde  jämföras  med  de  kost¬ 
nadsberäkningar,  som  i  regel  af  med  ortens  förhållanden 
bekanta  personer  för  byggherrens  räkning  förut  blifvit  ut¬ 
arbetade. 

De  delade  entreprenaderna,  ehuru  desamma  i  mycket 
vore  att  föredraga  medförde  olägenheter  och  kostnader  för 
byggherren,  som  genom  en  hufvudentreprenad  komme  att 
bortfalla.  Vidare  framhölls  misstroende  mot  hela  entre¬ 
prenadsystemet,  då  småhandtverkarne  ofta  nog  och  lätt 
blefvo  lidande  på  detsamma. 

Äfvenså  anfördes,  att  om  hänsyn  uteslutande  skulle 
tagas  till  om  entreprenör  var  bosatt  inom  samhället  eller 
icke,  det  för  de  stora  industriella  verken  eller  andra  en¬ 
treprenörer,  som  bo  på  små  platser,  skulle  vara  nästan 
omöjligt  att  få  utföra  något  som  helst  arbete. 

Af  flera  talare  framhölls  såsom  det  allra  viktigaste  i 
förhållandet  mellan  entreprenören  och  byggherren,  det 
ömsesidiga  förtroendet  och  känslan  af  att  genom  ett  sam¬ 
arbete  mellan  desamma  ett  godt  resultat  skulle  ernås.  En¬ 
treprenader  finge  ej  urarta  till  strider  mellan  de  intresse¬ 
rade  parterna.  Gammal  svensk  redbarhet  vore  i  grund 
och  botten  det  bästa  att  bygga  på,  utan  den  vore  i  detta 
fall  inga  föreskrifter  tillfyllest. 

Efter  det  sista  föredraget  frambar  Veckans  ordförande 
stadsarkitekt  Gratz  ett  tack  till  samtliga  föreläsarne  för 
deras  utmärkta  föredrag,  och  hoppades,  att  de  lärdomar, 
som  under  »Veckan»  blifvit  meddelade,  skulle  vara  till 
stort  gagn  och  välsignelse. 


Under  veckan  hade  tillfälle  beredts  för  dess  deltagare 
att  under  sakkunnig  ledning  bese  den  pågående  utställ¬ 
ningen  samt  byggnadsverk  och  anläggningar  inom  Halm¬ 
stad  och  i  dess  närhet  äfvensom  göra  utflykter  i  trakten 
och  vid  enkla  samkväm  utbyta  åsikter. 

Sålunda  besöktes  stadens  elektricitetsverk  med  stads- 
ingenjör  Lundgren  som  ciceron.  Anlagdt  redan  år  1890 
har  det  flera  gånger  utvidgats  och  var  först  afsedt  hufvud- 
sakligast  för  belysning,  men  levererar  numera  äfven  afse- 
värdt  kraft  för  industriella  behof.  Sedan  staden  år  19x0 
anslutit  sig  till  sydsvenska  kraftaktiebolaget  och  i  det¬ 
samma  tecknat  aktier  till  0,30  mill.  kr.  har  densamma 
abonnerat  på  400  hkr.  från  Lagans  vattenfall. 

Med  hamningenjören,  löjt.  Hjelmström  som  färdledare 
gjordes  på  söndag  morgon  en  tur  utåt  Halmstads  liamn , 
hvarunder  ett  med  kartor  och  ritningar  belyst  föredrag 
hölls  af  färdledaren  öfver  hamnen,  dess  utveckling  och 
de  förslag  till  dess  ytterligare  utbyggande,  som  föreligga 
och  som  i  viss  mån  äro  under  utförande.  Bland  annat 
demonstrerades  en  karta  öfver  vagnslastsändningar  till 
Halmstads  hamn  från  olika  järnvägsstationer  samt  Unander 
&  Jonsons  stora  förslag  till  hamnutvidgning  i  samband 
med  bangårdsfrågans  lösande.  Det  var  först  ar  1 840 
som  någon  egentlig  hamn  byggdes  för  Halmstad  med  3,0 
ä  3,6  meters  djup  och  sedan  dess  har  tid  efter  annan 
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Fig.  5.  Från  Halmstads  inre  hamn;  det  nya  tull-  och  packhuset  samt  den  af  Halmstads  Verkstads-A.-B.  utförda  bockkranen. 


dyrbara  arbeten  utförts.  Särskildt  hafva  uppgrundningar 
af  den  lättrörliga  bottensanden  vållat  stora  svårigheter  och 
kostnader;  vid  starka  stormar  kunde  i  Nissans  mynning 
sålunda  bildas  en  »barr»  med  endast  2,4  meters  djup,  en 
olägenhet,  som  numera  är  nära  undanröjd.  Inseglings- 
rännan  har  numera  5,3  meters  djup  och  i  den  reglerade 
delen  af  Nissan  har  staden  en  verkligt  god  innehamn 
med  kranar,  upplagsplatser,  spår,  tullokaler  o.  d. 

Hamningenjören  redogjorde  därjämte  för  arbetenas 
organisation,  hvarvid  påvisades  de  stora  fördelarna  af  att 
i  alla  detaljer  noggrant  söka  följa  arbetet  för  att  snabbt 
upptäcka  brister  och  i  tid  rätta  dem.  Belysande  i  detta 
fall  var  särskildt  grafiska  framställningar  öfver  mudder- 
verkets  arbeten  samt  af  undersökningarna  af  hamndjupet. 

På  måndag  eftermiddag  företog  ett  stort  antal  del¬ 
tagare  i  Veckan  en  gemensam  utflykt  till  Oskarström.  Där 
för  något  mer  än  20  år  sedan  endast  fanns  en  liten 
vattenkvarn  och  ett  fåtal  byggnader  omkring  järnvägs¬ 
stationen  har  i  den  natursköna  nejden  uppvuxit  ett  muni- 
cipalsamhälle  (sedan  år  1905)  med  omkring  2  600  personer 
och  detta  tack  vare  två  storindustriella  verk,  som  för  till¬ 
godogörande  af  vattenkraften  för  sin  drift,  här  slagit  sig 
ned,  ett  belysande  exempel  på,  huru  industrien  förmår 
omskapa  en  trakt.  Skandinaviska  jute-,  spinneri-  &  väfveri 
A. -B.  i  Oskarström  disponerar  c:a  1  900  hkr.  i  Nissan  och 
värdet  af  dess  anläggningar  uppgår  till  omkring  3  mill.  kr. 
Tillverkningen  bedrifves  dels  å  en  jute-  dels  å  en  linneafdel- 
ning  och  uppgår  för  191 1  till  3,0  mill.  kg.  garn  7,5  mill.  meter 
väfnader  och  2,0  mill.  säckar  med  ett  värde  af  2,85  mill.  kr. 


Den  andra  anläggningen  är  en  senare  anlagd  suj 
fabrik,  som  förarbetar  massaved  bl.  a.  från  egna  sko h 
belägna  utefter  järnvägslinjen.  Samma  företag,  aktiebob 
med  2,0  mill.  aktiekapital,  har  dessutom  på  andra  plat  i 
i  grannskapet  flera  sågverks-  och  träförädlingsanläggnimf 

För  befolkningens  behof  och  trefnad  är  väl  sörjcj 
flera  afseenden  vid  Oskarström. 

Hvad  den  inom  Halmstad  och  dess  omedelbara  närp 

varande  industrien  beträffar  voro  några  af  dess  etablij' 
ment  äfven  tillgängliga  för  enskilda,  intresserade  deltagk 
i  veckan. 

Man  torde  emellertid  kunna  framhålla  en  del  ön r 
mål  vid  anordnande  af  besöken  vid  industriella  verk  i  s;i 
band  med  dylika  föreläsningskurser,  så  att  de  kunde  m 
systematiskt  ordnas  och  praktiskt  utnyttjas.  Exempei 
kunde  deltagarna  uppdelas  i  yrkesgrupper  och  vid  besöp 
ägnas  något  mer  praktiskt  studium  åt  särskildt  sad  '• 
förhållanden,  som  under  föreläsningarna  varit  föremal  > 
behandling.  Besöken  blefve  sålunda  som  ett  slags  1 
lämpningsöfningar,  hvarvid  dock  ej  får  förbises  möp 
heten  att  en  eller  annan  detalj  härigenom  lättare  1 
komma  annat  industriellt  verk  till  godo,  än  vid  massbeep 
Af  denna  orsak  blir  det  förklarligt,  om  från  verkägaij* 
sida  ett  verkligt  studiebesök  ej  ses  väl  och  sålunda  fl 
framställning  om  ett  dylikt  afböjes.  Å  andra  sidan  fin- 
vid  ett  väl  ordnadt  studiebesök  alltid  möjligheter  att  uncn 
draga  besökanden  en  viss  tillverkningsdetalj,  eller  särs  < 
anordning  o.  d.  ^  u 
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PETROLEUM.' 


Af  ingenjör  Alf.  Larson. 


Bildningssätt. 

Teorierna  för  bildningssättet  af  petroleum  hafva  växlat, 
de  hafva  numera  stadgat  sig  med  antagandet,  att 
1  för  vår  kultur  oundgängliga  vara  har  sin  härstam- 
från  fett  af  döda  växter  och  djur.  Ett  kort  om¬ 
ande  af  de  förnämsta  olika  bildningsteorierna  torde 
ertid  vara  på  sin  plats. 

1 .  Oorganiskt  ursprung. 

Flera  uppslag  inom  detta  område  finnas.  Sålunda 
1  Daubrée,  att  i  jordens  inre  fria  alkalimetaller  före¬ 
ta,  att  vid  inverkan  på  dessa  af  kolsyra  eller  kar¬ 
er  af  alkaliska  jordarter  vid  hög  temperatur  kol- 
ngar  bildas,  som  med  vattenånga  under  de  förhål- 
n,  som  existera  i  jordens  inre,  skulle  gifva  petro- 
:olväten  olika  vid  olika  temperaturer;  och  Berthelot 
enom  experiment  visat,  att  denna  teori  kunde  hafva 
arighet  i  verkligheten.  Med  upptäckten  af  karbider- 
öildningssätt  af  kol  och  alkalier  eller  alkaliska  jord- 
vid  hög  temperatur  följde  också  en  ny  petroleum- 
ngsteori:  I  jordens  inre  bildades  karbider,  som  med 
1  på  kändt  sätt  gåfve  kolväten  af  olika  slag.  Dessa 
då  under  den  rådande  betingelsen  i  sin  tur  gifva 
leum.  En  sådan  teori  är  tilltalande,  ty  enligt  den 
ett  uttömande  af  petroleumfyndigheterna  icke  be¬ 
befaras,  utan  olja  skulle  ständigt  nybildas.  Emel- 
synas  dessa  oorganiska  teorier  nu  hafva  fått  vika 
e  organiska. 

2 .  Organiskt  ursprung. 

Man  har  då  först  cellulosateorien,  att  trä  eller  andra 
osaförande  växter  genom  torrdestillation  gi f vit  oljor, 
sedan  öfvergått  i  petroleum.  Man  har  också  antagit, 
etroleum  skulle  uppkommit  genom  inverkan  på  cellu- 
exempelvis  tångarter  under  värme  och  tryck  af  moder- 
efter  afskiljande  af  koksalt  ur  hafsvatten.  Då  emel- 
kol  icke  åtföljer  petroleum,  har  denna  teori  icke 
t  erkännande.  Visserligen  har  man  sökt  förklara 
tenas  frihet  från  inblandadt  kol  genom  att  oljan  efter 
iigen  medelst  tryck  af  vatten  eller  gaser  förts  till 
■  platser  i  jordens  inre  än  där  den  bildats  och  där- 
m  skulle  kunnat  blifva  fri  från  kol,  men  ej  heller 
antagande  har  befunnits  tillfredsställande. 

Vidare  har  sagts,  att  petroleum  är  en  sekundär  pro- 
så  tillvida  att  exempelvis  bituminösa  skiffrar  först 
ått,  som  sedan  under  förändrade  omständigheter 
petroleum,  såsom  vid  destillation  af  sådana  för  vin- 
£  af  oljor.  Dessa  oljor  skulle  sedan  på  sätt  nyss 
förts  till  andra  jordlager. 

Bet  bildningssätt,  som  har  största  sannolikheten 
>'g,  torde  vara,  att  petroleum  är  en  produkt  af  vax 


eller  fett,  härstammande  från  döda  växter  och  djur  från 
växtvärlden  hufvudsakligen  fettalger  och  diatomaceer  och 
från  djurvärlden  vattendjur,  mest  smådjur.  Det  har  i 
gamla  kyrkogårdar  iakttagits  att,  medan  muskelsubstansen 
hos  lik  försvunnit  —  ruttnat  och  bortförts  —  fettet  stan¬ 
nat  kvar  som  s.  k.  likfett.  På  samma  sätt  kan  det  hafva 
tillgått  med  vegetabiliska  fett  eller  vaxförande  ämnen. 
Man  finner  nämligen  inga  kväfveföreningar  i  petroleum 
och  såsom  förut  sagts  ej  heller  kol.  Experimentellt 
har  också  visats,  att  fett  och  vax  vid  upphettning  under 
tryck  till  3  000 — 3  500  grader  öfvergå  till  petroleumlik- 
nande  kolväten.  I  naturen  har  samma  process  kunnat 
försiggå  under  lång  tid,  tusentals  år  och  kanske  vid  lägre 
temperatur. 

Emellertid  hafva  säkerligen  villkoren  för  bildandet 
af  petroleum  varit  olika  på  olika  platser.  Därom  vittnar 
den  olika  sammansättningen  från  skilda  fyndorter,  så  till¬ 
vida  att  förhållandet  mellan  fraktionerna  vid  oljans  destil- 
lering  äro  ganska  olika.  Följande  uppställning  belyser 
detta  förhållande  mellan  medeltalen  i  procent  af  råoljans 
flyktiga  beståndsdelar: 

Olja  från  Pennsyl-  Galizien  Rumänien  Baku  Elsass 

vanien 

Lätta  oljor  (bensin,  pe¬ 
troleum)  . .  10 — 20  3 —  6  35 — 40  5 — 11 

Lysoljor  (fraktion  125  — 

150°,  275-300°)  ...  60  —  75  55—65  60  —  70  32  —  54  35—40 

Återstod  .  .  5~  30—40  25—35  36-60  55—60 

Det  låter  också  tänka  sig  att  i  vissa  fall  de  lättare 
oljorna  redan  i  jordens  inre  af  någon  anledning  kunnat 
afdestillera  och  råoljorna  därigenom  blifvit  olika.  En 
generell  förklaring,  som  täcker  alla  möjligheter,  torde 
knappast  kunna  gifvas.  Det  är  under  alla  förhållanden 
dock  så  godt  som  säkert,  att  någon  afsevärd  nybildning 
af  petroleum  såväl  som  af  t.  ex.  stenkol  under  de  när¬ 
maste  århundradena  icke  komma  att  äga  rum.  Fruktan 
för  denna  viktiga  råvarans  uttömning  har  därför  gripit 
omkring  sig  och  gifvit  anledning  till  undersökningar  om 
det  förråd  däraf,  som  jorden  sannolikt  kan  gömma  och 
om  huru  länge  detta  kan  komma  att  räcka  med  den 
alltjämt  ökade  förbrukningen. 

Produktionsorter. 


De  förmämsta  produktionsorterna  äro : 


Amerikas  Förenta  stater,  som 

frambragte 

c:a 

1909 
63  % 

/pro 

64  % 

2  G 

G  O 

CL> 

Ryssland  .  » 

X> 

» 

23  % 

21  % 

3  a 

Nederländska  Indien  ...  » 

» 

» 

3,3  % 

—  % 

>  O 

Rumänien .  » 

T> 

3-3  % 

-  % 

rt  Q. 

Vi  <L> 

Galizien  .  » 
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3)3  % 

3.9  % 
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Andra  länder  .  » 
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» 

4,1  % 

—  % 
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Fig.  1.  Karta  utvisande  petroleumfyndigheter. 


Produktionen  af  råolja  har  varit  i  ständigt  stigande 
med  undantag  för  åren  1905  — 1906,  då  någon  tillbaka¬ 
gång  förefanns;  sedan  har  ökningen  varit  c:a  25  X  eller 
däröfver,  Amerika  absolut  och  Galizien  relativt  störst.  An¬ 
gående  de  kända  fyndigheternas  spridning  pa  jordklotet 
hänvisas  till  bifogade  kartor  (fig.  1  och  2). 

Många  delar  af  jordklotet  äro  ännu  icke  undersökta 
på  petroleum,  såsom  större  delen  af  Asien,  af  Afrika,  af 
Sydamerika  och  af  Australien.  Ingenting  hindrar  att 
dessa  delar  af  världen  kunna  vara  petroleumgifvande  och 
erfarenheten  visar  att  så  godt  som  årligen  nya  fyndplatser 
upptäckas. 

Inom  petroleumindustrien  är,  för  att  ernå  ett  så  gynn¬ 
samt  resultat  som  möjligt,  sammanslutning  nödvändig  och 
nödvändigare  än  inom  andra  industriens  omraden.  Klandret 
mot  i  synnerhet  oljetrusterna  torde  därför  vara  öfverdrif- 
vet,  om  än  en  icke  ringa  hänsynslöshet  gjort  sig  gällande, 
isynnerhet  från  Standard  Oil  Co.,  om  hvilket  bolag  i  det 
följande  något  skall  talas.  Men  i  stort  sedt  har  samman¬ 
slutningen  varit  till  fördel  icke  blott  för  fabrikanterna  utan 
också  för  konsumenterna.  Inom  samma  eller  nära  hvar¬ 
andra  liggande  fyndplatser  är  samarbete  framförallt  nöd¬ 
vändigt,  så  att  icke  den  ena  pumpar  bort  råvaran  för 
den  andra  med  ty  följande  rofdrift.  Inom  samma  olje- 


fält  är  därjämte  oljan  från  olika  pumphål  olika  samn 
satt,  hvarför  den  för  en  rationell  bearbetning  bör  t 
manslås  från  så  många  hål  som  möjligt,  icke  mins’: 
tillgodogörandet  af  de  dyrbara  biprodukterna,  smörj  i 
m.  m.  De  amerikanska  trusterna  på  detta  område  1 
åstadkommit  en  god  vara  till  billigt  pris  med  däraf  ( 
jande  stor  användning. 

Sedan  år  1857  har  upptagits  c:a  550  mil.  < 
råolja.  Om  blott  10  gånger  så  mycket  skul'e  åte! 
hvilket  väl  icke  får  anses  osannolikt,  skulle  detta  uti 
c:a  5,5  milliarder  ton,  som  med  nuvarande  förbruli 
skulle  räcka  i  c:a  100  år.  Men  förbrukningen  stiger  sr 
och  vi  få  därför  hoppas,  att  de  på  petroleum  ännu  ' 
forskade  delarna  afjorden  rymma  åtskilligt  mera,  det  du  1 
kanske  mera.  Att  grufva  sig  för  faran  att  petroleui . 
lorna  skulle  i  stort  sedt  sina,  torde  därför  vara  on 
och  obefogadt  för  de  närmaste  generationerna. 

Varldsproduktionen  år  1909  var  i  rundt  tal  41  1 
och  1910  c:a  45  mill.  ton  råolja,  hvaraf  55  %  anvd 
för  belysningsändamål,  15  %  för  smörjoljor  och  30  jP 
kraft.  Men  förbrukningen  af  lysoljor  stiger  icke  i  sai 
proportion  som  af  råolja  eller  af  affallsoljor  till  kraftbi 
Det  elektriska  ljuset  tränger  inom  vida  kretsar  ut  foM 
lamporna  och  åtminstone  i  vårt  land  är  den  elekt  3 
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Fig.  2.  Karta  utvisande  petroleumfyndigheter. 

HANDTVERKS-,  INDUSTRI-  OCH 

13  JUNI- 

»Utställningar¬ 
na,  som  genomlupit 
skalan  från  mark¬ 
nadsståndet  till 
världsutställningen, 
hafva  såväl  sina  lof- 
talare  som  vedersa¬ 
kare,  men  ha  nu¬ 
mera  erhållit  fast 
fot.  Det  gällde  nu 
att  skaffa  industri¬ 
alstren  en  god  af- 
sättning,  hvarförutan 
hvarken  yrkesmän- 
nens  skicklighet  eller 
varornas  kvalitet  vo¬ 
re  af  betydelse.  På 
grund  af  den  växan¬ 
de  konkurrensen 
tvingades  man  att 
uttänka  alla  medel 
att  få  varorna  kän¬ 
da,  och  liksom  den 
dlde  på  den  plats,  där  han  verkar,  exponerar  sina 
)r,  bjöde  hela  samhällens  och  landsdelars  industriidkare 
mlad  skara  industrien  å  andra  orter  spetsen.» 

Detta  yttrande  fälldes  vid  öppnande  af  1890  års  ut- 
Ining  af  landshöfding  Nordenfalk,  och  synes  i  mångt  och 
-ket  uttrycka  de  nuvarande  länsutställningarnas  uppgifter. 

Det  var  Hallands  handtverkare-  och  industriidkare- 
r>kt,  som  under  år  1910  tog  initiativ  till  en  handt- 


belysningen  nu  icke  dyrare  i  ej  alltför  små  hushåll  än 
fotogénljuset.  Och  vattenfallen  komma  alltmera  i  använd¬ 
ning  äfven  för  ljus,  om  än  oljemotorerna  också  användas 
för  elektrisk  belysning  och  förbruka  olja.  De  förut  om¬ 
nämnda  30  %  af  råoljetillverkningen  för  kraft  motsvarar 
c:a  3,5  mill.  hkr.  Under  de  närmaste  10  åren  kan  man 
antaga  att  åtminstone  50  %  i  stället  för  30  %  af  råoljan 
skall  komma  att  användas  för  kraftbehof,  hvilket  betyder 
ett  krafttillskott  af  c:a  5  mill.  hkr,  eller  c:a  500  000  hkr 
per  år  från  petroleum.  Efter  10  år  blir  därför  kraft¬ 
produktionen  af  olja  c:a  16,7  mill.  hkr. 

Fördelarna  med  oljeeldning  äro  betydande  i  jämförelse 
med  stenkolseldning.  Såsom  exempel  härpå  må  anföras 
att  en  stor  oceanångare,  dock  ej  af  den  allra  största  typen, 
har  behof  af  exempelvis  192  eldare  och  120  kollämpare 
och  förbrukar  2  000  ton  stenkol  på  öfverfarten  mellan 
Europa  och  Amerika.  En  ångare  af  samma  storlek,  som 
eldas  med  olja,  behöfver  blott  27  eldare.  Inlastningen 
af  kol  erfordrar  därjämte  mycket  folk,  medan  oljan  införes 
i  sin  tank  med  en  ångpump.  Med  oljeeldning  erhålles 
också  en  högre  efifektsprocent  af  bränslet  än  med  stenkol. 
Detta  allt  gör  att  oljeeldning  i  pris  i  vissa  fall  närmar 
sig  stenkolseldning,  äfven  där  det  icke  gäller  s.  k.  för¬ 
bränningsmotorer,  utan  vanlig  ångpanneeldning.  I  Rumä¬ 
nien  är  oljepriset  absolut  billigare  än  stenkolspriset.  Med 
de  senaste  årens  förbättringar  i  transporten  af  petroleum 
och  affall  däraf  har  också  i  Rysslands  inre,  dit  flodtill¬ 
försel  i  tankångare  kan  äga  rum,  massut  trängt  ut  andra 
bränslen,  i  Moskwatrakten  i  synnerhet  torf,  såväl  för  fabriks- 
som  lokomotiveldning.  (Forts.) 


verks-,  industri-  och  slöjdutställning  i  Halmstad  inneva¬ 
rande  år.  Den  var  afsedd  att  omfatta  produkter  af  den 
svenska  industrien  och  handtverket  samt  alster  af  den 
halländska  hem-  och  skolslöjden.  Dessa  för  vissa  län 
eller  trakter  af  vårt  land  ordnade  utställningar  hafva  visat 
sig  vara  till  fromma  för  utvecklingen  af  traktens  närings- 
lif.  Då  endast  i  ringa  mån  produkter  från  den  längre 
bort  liggande  industrien  hafva  utställts,  har  det  på  detta 
sätt  blifvit  mera  samlade,  öfverskådliga  uppvisningar  af 
traktens  industri  och  handtverk  i  förening  med  hemslöjden. 
Föregående  utställningar  för  denna  trakt  hafva  hållits  i 
Halmstad  åren  1871,  1890  och  1898  samt  i  Varberg  1904. 

Halmstadsutställningen  har  erhållit  ett  enastående  läge, 
inuti  staden,  på  ett  sedan  gammalt  kändt  och  omtyckt 
område  och  därtill  i  omedelbar  närhet  af  järnvägsstation. 
Dess  plänläggare,  arkitekt  Håkansson  i  Kristianstad,  har 
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kan  man  säga,  lyckats  väl  med  densamma;  den  intima 
prägeln,  de  tilltalande  små  måtten  på  öppna  platser,  det 
goda  utnyttjandet  af  befintliga  anläggningar  är  det,  som 
främst  framträder.  I  det  arkitektoniska  kan  naturligt  nog 
påvisas  reminiscenser  från  hvita  sommarstäder  och  andra 
senare  tiders  mångtaliga  utställningar,  men  vikten  ligger  i 
ett  dylikt  fall  att  kunna  inom  de  begränsade  kostnadernas 
ram  hålla  en  anläggning  och  anpassa  den  efter  lokala 
förhållanden;  och  det  tyckes  här  hafva  lyckats.  Under¬ 
stödda  af  en  härlig  natur  hafva  arkitektens  och  trädgårds¬ 
mästarens  förenade  krafter  gifvit  det  vackraste  resultat. 

Man  har  vid  dessa  ortsutställningar  numera  lärt  sig 
att  ej  efterapa  de  stora,  utan  i  stället  för  hvarje  fall  börjat 
taga  i  betraktande  ortsförhållandena.  Det  är  ej  konkur¬ 
rensen  de  olika  utställningarna  emellan,  som  skall  vara 
bestämmande.  Det  är  nogsamt  af  vikt,  att  fjärran  orters 
resande  komma  som  besökande,  men  det  är  långt  vikti¬ 
gare  att  söka  vid  dem  ena  ortsintressena.  De  böra  ej 
endast  utgöra  reklam  för  de  stora  landsfirmorna,  hvilka 
riktigt  nog  i  många  fall  vid  ortsutställningen  ställas  utom 
täflan,  den  största  uppgiften  ligger  uti  att  samla  traktens 
hela  industri  och  handtverk  samt  säregna  hemslöjd. 

Det  anmärktes  1  referatet  från  handtverks-  och  in¬ 
dustri-veckan  den  20 — 22  juli;  att  meddelanden  om  Halm¬ 
stads  och  Hallands  industri  och  handtverk  saknades.  Med 
samma  fog  kan  man  klandra,  att  inga  samlade  uppgifter 
i  berörda  hänseende  återfunnos  på  utställningen.  Ett  för¬ 
slag  sades  hafva  väckts  på  sin  tid  i  denna  riktning,  men 
man  ansåg  sig  af  flera  skäl  icke  kunna  få  till  stånd  en 
staden  värdig  exposition  i  afsedd  rikning.  En  del  intres¬ 
santa  grafiska  tabeller  upptagande  bl.  a.  antalet  fabrikan¬ 
ter  och  hantverkeriarbetare  under  olika  år,  telefon-  och 
telegrafverksamhetens  utveckling,  tullväsendet  i  Halmstad, 
import  och  export  m.  m.  hade  emellertid  af  direktör  Ber¬ 
ger  och  ing.  Hellman  utarbetats  och  utställts  och  gåfvo 
en  synnerligen  god  inblick  i  vissa  delar  af  stadens  ut¬ 
veckling. 

Halmstad  har  sedan  lång  tid  tillbaka  haft  inom  sitt 
område  textil-industri  särskildt  filt-tillverkning.  Förutom 
de  bekanta  fabrikerna  vid  Slottsmöllan  finnas  tvänne  inom 
stadens  hägn:  Aktiebolaget  Malcus  Holmqvists  filtfabrik 
har  öfvertagit  år  1905  och  i  nya  tidsenliga  lokaler  fort¬ 
satt  en  äldre  verksamhet.  Tillverkningen,  den  enda  i 
Skandinavien,  af  hvilken  en  stor  del  exporteras,  består  af 
valkad  filt  för  tekniska  ändamål  såsom  isoleringsfilt,  filt- 
polerskifvor,  lagerboxringar  för  järnvägsvagnar,  tätnings- 
och  packningsfilt  o.  d.  Den  vackra  och  rikhaltiga  ut¬ 
ställningen  visar  fabrikatets  utmärkta  beskaffenhet.  Den 
andra  fabriksanläggningen  är  Nordiska  Maskinfilt  A. -B. 
Dess  tillverkning  omfattar  alla  slags  filtar  för  pappersbruk, 
cellulosa-  och  trämassefabriker,  sängfiltar  för  allmänna 
inrättningar  äfvensom  kommisskläden  för  härens  och  ma¬ 
rinens  behof,  således  väfnader  af  uteslutande  ren  ull  och 
där  höga  fordringar  på  ett  omsorgsfullt  utförande  ställas. 
Skandinaviska  Jutespinneri  och  Väfveri  A. -B.  i  Oskar- 
ström  hade  en  omfattande  utställning  samt  dessutom  tvänne 
väfstolar  i  arbete. 

Stenindustrien  kunde  man  vänta  skulle  uppvisa  vackra 
prof  på  sina  tillverkningar;  främst  i  det  fallet  står  Skan¬ 
dinaviska  Granit  A. -B.  i  Halmstad  med  synnerligen  vacker 
gnejs  och  granit  för  byggnadsändamål  och  gatuläggning 
samt  prydnadsföremål.  Hit  kan  ock  räknas  de  af  A. -B. 


3  Aug.  It; 
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Fig.  3.  Maskin-  och  industrihallarna  från  hufvudentren. 


Wilh.  Harmsen  utställda  konstgjorda  kvarnstenarna  af  ej 
tillverkning  samt  inredningar  o.  d.  för  kvarnar  m.  m. 

I  Halland  finnes  sedan  äldre  tider  en  rätt  betyda  l 
tegelindustri  bedrifven  vid  åtta  olika  tegelbruk.  Fler:  3 
dessa  hafva  på  senare  tid  ombyggts,  moderniserats,  bc a 
använda  elektrisk  drift  o.  d.  och  därjämte  upptagit  n}- 
eller  återupptagit  äldre  tegeltillverkningar,  handslaget  £ 
sadtegel,  glaseradt  taktegel,  håltegel  m.  m.  hvarjämte  . 
verkningarna  af  dräneringsrör,  bakmurningstegel,  var  \ 
taktegel  bedrifves.  De  mest  bekanta  tegelbruken,  ;r 
hafva  anordnat  utställningar  äro  Slottsmöllan,  Tjärby  ] 
Genevad,  Falkenbergs  och  Fajans  pr  Falkenberg. 

Af  småbyggnader  och  separatutställningar  tilldrogi 
särskildt  den  af  arkitekt  Fagerström  efter  gamla  hallan 
förebilder  ritade  » Berte  kvarnstuga »  uppmärksamhet  1: 
sin  synnerligen  intressanta  historiska  utställning  öfver  kv;: 
väsendets  utveckling.  På  samma  plats  i  Slöinge  soclr 
där  redan  på  1 500-talet  kvarnrörelse  bedrefs  och  där  äl 
in  på  förra  hälften  af  1800-talet  en  äldre  vattenkvarn  1: 
s.  k.  sporre,  en  lodrätt  kvarnaxel  med  en  krans  af  skol : 
var  igång  har  uppförts  ett  tidsenligt  kvarnetablissement  1: 
silomagasin  för  1,20  mill.  kg  säd,  tvättmaskiner,  valsk 
nar  o.  d.  fortfarande  drifvet  med  vattenkraft,  men  sei 
1909  med  en  förmalningsförmåga  af  450  säckar  sp;i 
mål  pr  dygn.  Den  halländska  ryggås-stugan  kan  ock  1 
nas  till  profven  på  den  gamla  halländska  byggnadskonst 
Någon  egnahems-anläggning  fanns  däremot  icke,  t6 
nationalföreningen  mot  emigrationen  hade  utställt  tre  af  h 
tilltalande  modeller  jämte  en  serie  tabeller  o.  d. 

A. -B.  Malcus  Holmqvist  deltager  i  utställningen  1? 


Fig.  4.  Berte  kvarnstuga. 


( 


Elektriskt  skjutbord  från  A. -B.  Malcus  Holmqvist  vid  Stockholm  — 

ikhaltig  samling  maskiner  och  förnödenheter  för  gjuterier. 

lan  har  alltmera  utvidgat  denna  afdelning  af  sin 
gomfattande  verksamhet.  Vi  kunna  särskildt  nämna 
formmaskinen  »Perfect»1,  pressformmaskinen  »Ideal», 
svängformmaskin,  en  elektrisk  sandsikt  m.  fl.  Dess- 
1  en  del  mindre  verktygsmaskiner,  såsom  en  slip¬ 
borrmaskin,  bandsågfilmaskin  m.  m.  Firman  visar 
n  en  autogen  svetsningsanläggning  —  patent  Brändes. 
Dessutom  utställer  den  en  ny,  lättskött  och  billig 
ermaskin  för  handkraft. 

Firman  har  dessutom  en  rikhaltig  utställning  af  sina 
inta  lyflverktyg  för  hand-,  ång-,  luft-  och  elektrisk 
t,  de  liiderska  lyftblocken,  blockvagnarna  af  olika  slag 
:  dessutom  en  mångfald  fotografiska  afbildningar  af 
■da  anläggningar,  elektriska  förhalningsspel,  ponton- 
,  farbar  svängkran  med  gripskopa,  ångvinsch  för  pål- 
,  portalkran  m.  fl. 

Af  Halmstadsindustrierna  hafva  äfven  Aug.  Hanssons 

:ri  en  stor  utställning  med  pumpar  spislar,  vattenaf- 

srördelar  och  handelsgjutgods  samt  Maskinfabriken 

sitt  fabrikat  af  motorcyklar  och  motorer. 

Konstgjorda  gödningsmedel  af  såväl  de  svenska  fabri- 

as  tillverkningar  af  superfosfater,  benmjöl  och  thomas- 

it  som  af  andra  sorters  importerade  gödningsämnen, 

m  kalisalter,  chilesalpeter  och  thomasfosfat  utställas 

n  som  prof  af  den  numera  inom  landet  frambringade 

vegödningen  »kalk-kväfve»,  tillverkadt  af  Stockholms 

irfosfatfabrik  vid  dess  nyanlagda  fabrik  i  Ljungafors. 

a  nya  fabrikat  har  redan  tillvunnit  sig  landtbrukarnes 

närksamhet  och  förtroende  på  grund  af  utmärkta 

deresultat.  Tillverkningen  inom  superfosfatindustrien 

landets  samtliga  sju  fabriker  uppgår  nu  till  omkring 

aillioner  säckar  årligen,  och  kan  alltså  både  tillfreds- 
I 

1  Beskrifven  i  Engineering  den  26  juli  1912  i  dess  serie  upp- 
r  »om  anläggning  af  och  maskiner  för  gjuterier». 
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ställa  vårt  eget  lands  behof 
af  denna  vara,  nära  1 1/2 
million  säckar,  och  expor¬ 
tera  till  närliggande  länder. 

Svenska  sockerfabriks- 
aktiebolagets  i  Genevad  ut¬ 
ställning  upptager  prof  å 
socker,  snitzel,  melass  och 
slamkalk,  fotografier,  vägg¬ 
kartor,  grafiska  tabeller  m. 
m.  Ur  statistiken  öfver  år¬ 
liga  förbrukningen  af  socker 
pr  individ  i  olikaländer  kan 
anföras:  England  37,0  kg, 
Sverige  26,4  kg,  Tyskland 
19,5,  Holland  19,0,  Frank¬ 
rike  17,1  Österrike-Ungern 
11,0,  Ryssland  8,5  och  Ita¬ 
lien  4,5. 

Mycket  väsen  har,  som 
bekant  torde  vara  genom  en 
häftig  tidningspolemik,  den 
monter  gjort,  som  gick  un¬ 
der  rubrik  »6//  b  bedrägliga 
läkemedel » utställd  under  Hall¬ 
lands  läns  nykterhetsför¬ 
bund.  På  ett  så  långt  möj¬ 
ligt  fullständigt,  öfverskådligt  och  sakkunnigt  sätt  hade  sam¬ 
lats  prof  och  analyser  på  en  stor  mängd  af  de  reklam¬ 
mediciner  o.  d.  som  tillverkas  eller  importeras  och  säljas  i 
landet.  Den  lilla  striden  i  Halmstad  om  det  berättigade  i 
själfva  utställandet  har  emellertid  varit  en  väckelse  till  all¬ 
männare  intresse  i  de  viktiga  dagsfrågorna  om  illojal  kon¬ 
kurrens  och  om  apoteksvarustadgan,  och  den  berör  äfven  vår 
kemisk-tekniska  industri  i  ej  ringa  mån.  Sin  nytta  torde 
den  därför  hafva  gjort  på  berörda  områden. 

Slipersaktiebolaget  i  Stockholm  hade  utställningsprof- 
ver  på  impregneradt  virke,  apparatmodeller,  fotografier, 
statistik  m.  m.  Beträffande  den  senare  vore  det  utan  tvifvel 
af  intresse  om  den  till  kommande  utställningar  kunde 
kompletteras  med  uppgifter  från  de  senare  åren. 


Fig.  6. 


Som  ganska  beaktans-värda  kunna  vidare  framhållas,  de, 
genom  Krakaus  ingenjörsbyra  i  Malmö  utställda  lachomet- 
rarna ,  tillverkade  af  svensken  Morell  vid  hans  verkstad  i 
Leipzig.  Samma  utställare  visar  äfven  en  samling  af  S. 
K.  F:s  bekanta  tillverkningar  af  kullager,  som  tagit  sådan 
fart  och  vunnit  en  så  välförtjänt  spridning  pä  olika  om¬ 
råden. 

Nytt  torde  vara  Allmänna  Svenskas  bensinmotoraggregat 
för  belysning  eller  kraft  för  mindre  landtgårdar  o.  d.  Det¬ 
samma  består  af  en  5  hkr.  tvåcylindrig  Tellusmotor  di¬ 
rekt  kopplad  till  3  kw  220  volt  likströmsgenerator.  Det 
synes  som  om  denna  anordning  skulle  kunna  få  användning 
äfven  på  arbetsplatser,  där  mindre  kraftbehof  äro  behöfliga. 


ug.  1912  VECKOUPPLAG  AN.  HÅFT.31 


Roslagens  järnvägars  verkstäder,  Mörby. 
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Konstruerandet  af  ett  förbättradt  järnvägsvagnkoppel  för 
normalspåriga  banor  har  varit  föremål  för  många  försök, 
och  en  mängd  konstruktioner  hafva  varit  underkastade 
pröfning.  Det  är  de  allt  större  krafven  på  skydd  i  ar¬ 
betet,  som  ofta  nog  varit  det  drifvande  elementet  i  detta 
fall.  Ett  försök  till  det  svåra  problemets  lösning  finnes 
äfven  å  Halmstadsutställningen  i  Sandströms  kopplings- 
anordning  för  järnvägsfordon,  som  vid  ett  par  järnvägsför- 
valtningar  är  under  pröfning. 

Någon  särskild  utpräglad  för  Halland  egendomlig  hem¬ 
slöjdart  kan  man  lika  litet  som  någon  viss  länsindustri  fram¬ 
för  andra  tala  om.  Bland  slöjdutställningen  märktes  dock 
vissa  enstaka  goda  utställningsföremål  och  det  framgick 
tydligt,  att  ett  nitiskt  och  framgångsrikt  arbete  nedlagts 
för  att  återupplifva  äldre  halländska  slöjdarter  och  höja 
hemslöjden.  Ett  godt  medel  härtill  ligger  uti  skolslöjden, 
som  dock  ej  får  stelna  till  i  former,  utan  äfven  följa  med 
utvecklingen  af  den  konstindustriella  smak  och  förståelse 
för  det  sköna,  som  söker  sig  ut  i  allt  vidare  kretsar. 
Mycket  återstår  ännu  i  detta  hänseende! 

Vid  utställningen  ägde  prisbedömning  rum,  hvarvid 
de  normer  kommit  i  tillämpning,  som  genom  Svenska 
Teknologföreningens  arbete  i  denna  fråga  utarbetats. 

Hvad  prisbelöningarna  angår,  så  kan  det  påpekandet 
icke  återhållas,  att  hedersprisen  borde  gifvas  en  mera 
tilltalande  form;  de  ständigt  återkommande  bägarna,  po¬ 
kalerna  och  dylika  mindre  användbara  prydnadsföremål 
borde  numera  i  allmänhet  kunna  utbytas  mot  nyttighets- 
föremål  och  arbeten  af  konstindustriell  art  eller  verkligt 
goda  handtverksalster  helst  inköpta  bland  utställda  föremål. 

Det  har  naturligt  nog  ej  varit  afsikten  att  här  ingå 
i  några  detaljbeskrifningar  ej  heller  att  uppräkna  så  många 
som  möjligt  af  utställare;  det  har  endast  kunnat  fram¬ 
dragas  några  få  och  framhållits  de  hufvudgrenar  inom  in¬ 
dustri  och  handtverk,  som  funnits  företrädda. 

Som  sina  föregångare  har  utställningen  gifvit  en  un¬ 
der  några  sommarmånader  samlad  bild  af  hvad  idoghet 
och  arbetsvillighet  förmått  uträtta  inom  en  trakt  af  vårt 
land  på  handtverks-,  industri-  och  slöjd-områdena.  I  stort 
sedt  har  detta  mål  uppnåtts,  detta  ej  minst  tack  vare  det 
arbete,  som  nedlagts  af  bestyrelsen,  bestående  af  ett  50-tal 
personer,  som  hvar  på  sin  ort  gjort  sig  kända  för  mång¬ 
sidig  erfarenhet  och  duglighet  samt  af  utställningskom- 
missarien  kapten  G.  Löfgren  och  verkställande  utskottet. 

N.  C. 

LITTERATUR 

Varuförteckning  till  tulltaxa  för  inkommande  varor, 

utfärdad  af  kungl.  generaltullstyrelsen,  Stockholm  1912.  40  — 
Del  I:  830  sid.,  727  fig. ;  del  II:  146  sid.  —  Pris  15  kr. 

Inom  industriella  och  tekniska  kretsar  har  man  med  in¬ 
tresse  emotsett  den  utförliga  kommentar  till  1911  års  tulltaxa 
som  generaltullstyrelseu  på  sin  tid  bemyndigades  utarbeta. 
Denna  »varuförteckning»,  som  är  ämnad  att  förklara  och  fi’  11- 
ständiga  den  nyantagna  tulltaxan  och  afsedd  såväl  för  tullver¬ 
kets  egen  personal  som  för  den  trafikerande  allmänheten,  före¬ 
ligger  numera  tillgänglig  i  tryck.  Arbetets  tillkomst  var  så 
godt  som  en  nödvändighet  för  tullverket  själft,  hvars  personal 
i  stort  sedt  saknar  den  allmänna  varukännedom  och  de  tek¬ 
niska  kunskaper,  som  den  nya  taxan  med  sin  utvecklade  ru- 
brikspecificering  fordrar  i  tillämpningen.  Utgifningen  har  när¬ 
mast  ombesörjts  af  styrelsens  tullbehandlings-  och  upplysnings- 
byrå,  som  nedlagt  ett  omfattande  arbete  på  att  från  närings¬ 
idkare,  affärsmän,  tekniska  experter  och  deras  korporationer 
skaffa  upplysningar  och  granskningsbiträde  för  korrigering  och 


komplettering  af  de  primärtexter  byrån  i  första  hand  uppsi( 
med  ledning  af  utländska  förebilder  och  tillgängliga  uppgif  ■ 
såsom  tullverkets  egna  prejudikatsamlingar  och  tulltaxekomn 
téns  innehållsrika  handlingar.  Äfven  Svenska  Teknologförer 
gens  afdelningar  hafva  bidragit  med  granskning  af  vissa  kap:  1 

Förteckningens  första  och  större  del  innehåller  tullta: 
förordningen  och  tulltaxan  jämte  s.  k.  anvisningar.  Dessa 
visningar  äro  beträffande  taxan  dels  allmänna  systematiska  ■ 
klaringar  öfver  de  16  hufvudrubrikernas  innebörd,  dels  sp  i 
ella  upplysningar  beträffande  de  under  de  1  325  tulltaxeru  i 
kerna  fallande  olika  varuslagen.  Upplysningarna  omfatt 
regel  en  definition  eller  beskrifning  å  varan,  dess  hufvudän 
mål,  karakteristiska  egenskaper,  igenkänningstecken,  hufv 
delar  m.  m.  jämte,  i  de  fall  rubriken  är  generell,  exempel  j 
särskilda  ämnen,  apparater,  maskiner  o.  s.  v.,  som  förtullas  . 
ligt  rubriken  i  frågan  samt  äfven  uppgifter  till  ledning  ; 
förtullning,  af  närbesläktade  föremål,  hvilka  gå  under  ani; 
rubriker.  Härtill  sluta  sig  taratariffen,  föreskrifterna  om  tl 
taxans  tillämpning,  enklare  fysikaliska  undersökningsmetoi 
vid  tullbehandling,  regler  för  proftagning.  Den  andra  deji 
af  arbetet  upptager  uteslutande  förteckning  öfver  vissa  till  t . 
taxerubrikerna  1  258  och  1  259  hänförliga  apoteksvaror  c; 
kemiskt-tekniska  preparater  (»ej  särskildt  nämnda»)  jämte  r- 
stående  i  taxan  särskildt  upptagna  eller  till  andra  rubriker  h 
förliga  varor. 

De  tulltekniska  upplysningarna  äro  synnerligen  rikhalt: 
och  lämna  väl  för  första  gången  en  allmänt  tillgänglig  ledt ; 
genom  tullbehandlingens  invecklade  labyrint,  särskildt  \ 
kommen  för  industri  och  handel  på  grund  af  sin  officiella 
tullstyrelsen  hallstämplade  karaktär.  Att  alla  svårigheter 
förvissa  sig  om  och  till  hvilken  grad  en  vara  är  tullskyd( : 
härigenom  undanröjts,  vore  öfverdrifvet  att  hoppas,  men  j 
man  vet,  huru  vanskligt  det  varit  att  få  förhandsupplysnin  1 
rörande  varors  tullpliktighet,  måste  man  erkänna  att  fram:: 
get  är  stort  och  förtjänstfullt. 

Från  varuteknisk  synpunkt  har  det  gifvetvis  mött  stc  1 
svårigheter  att  ernå  full  korrekthet  i  uttryckssätt  och  uppgif : 
Från  tulltaxan  själf  kvarstå  en  del  ojämnheter,  som  nu  1: 
vidare  äro  ohjälpliga  och  alltså  ej  kunna  i  detta  sammanhö 
upptagas  till  kritik.  Frånsedt  detta  måste  man  uttala  sin  a  • 
ning  för  den  höga  grad  af  tillförlitlighet  utgifvarna  kunnat . 
bringa  denna  digra  uppslagsbok.  En  viss  osäkerhet  i  uttryclc 
gör  sig  väl  gällande,  men  verkliga  felaktigheter  —  hvilka  v  : 
nog  så  talrika  i  de  till  granskning  utsända  primärunderlag 
—  synas  anmärkningsvärdt  väl  bortarbetade.  De  talrika  i  ■ 
strationerna  bidraga  visserligen  till  uppplysningarnas  väi : 
Emellertid  äro  bilderna  långt  ifrån  oklanderliga.  Till  stor  ■ 
synas  de,  förklarligt  nog,  vara  långods  ur  kataloger  och  :■ 
klambroschyrer  och  därom  är  intet  ondt  att  säga.  Men  n :: 
nu  vanliga  metoder  för  illustrationers  åstadkommande,  bo  c 
det  ej  ha  varit  oöfverkomligt  att  få  det  hela  mera  jämt,  • 
formigt  och  tydligt.  Hade  utgifvarne  lika  omsorgsfullt  ■ 
derstälklt  bildmaterialet  sakkunnig  granskning  som  i  fråga  2 
texten,  så  skulle  resultatet  säkerligen  utfallit  betydligt  bät : 
Vissa  lyckade  partier  tyda  på  hvad  litet  god  handlednin  i 
detta  afseende  kunnat  åstadkomma. 

Den  föreliggande  uppslagsboken  är  i  alla  fall  ett  standa  ■ 
verk  för  svenska  förhållanden  och  ett  af  de  viktigaste  bidraj : 
till  varukännedom,  som  utgifvits  på  vårt  språk.  Den  konn  t 
emellertid  att  dela  alla  lexikografiska  arbetens  öde  att  raj 
blifva  föråldrad,  och  det  torde  ej  vara  ur  vägen  att  redan  f  P 
början  framhålla  vikten  af  att  vederbörande  göra  sig  förtro^P 
med  uppgiften  att  hålla  materialet  till  varuförteckningen  ti- 
därnt.  Genom  tilläggshäften  och  nya  förbättrade  upplajt 
gäller  det  att  oaflåtligt  sörja  för  framtiden.  Det  skulle  1  t 
säkert  vara  nationalekonomiskt  väl  använda  pengar,  som  '  - 
rades  på  en  konstant  revision.  G.  H—r 


SMÄRRE  MEDDELANDEN 


Järnvägsmannasällskapet  afhåller  sitt  i5:de  möte  i  h- 
stiania  den  6  —  9  augusti.  Bland  föredrag  kan  framhållas:  köpr 
hamns  nya  personbangård,  Kristianias  bangårds-  och  hamnförhall  - 
den,  Trondhjems  bangårds-  och  hamnförhållanden,  Vattenkraftens  r 
vändande  för  elektrisk  järnvägsdrift,  Kristiania — Drammen-ban.^ 
elektrifiering,  Kylvagnar  för  järnvägstransporter,  Principerna  för  ur 
ställande  af  järnvägstariffer. 
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STATSBANOR  OCH  STATSDRIFT. 

Några  reflexioner. 


En  rad  af  uppmärksammade  händelser  inom  området 
statens  järnvägsdrift  har  brakt  de  svenska  statsbanorna 
deras  förvaltning  i  dagshändelsernas  förgrund.  Utgår 
från  tillsättande  af  den  kungl.  kommittén  för  under- 
iing  om  öfverkvalificerad  arbetskrafts  användning  vid 
ns  järnvägar,  har  man  i  snabb  följd  haft  att  notera 
en  om  stambanans  nya  sträckning  förbi  Södertälje 
tillskapandet  af  en  särskild  byggnadskommission  för 
nya  dubbelspåriga  linjen  Rönninge— Järna,  vidare 
lyckan  vid  Malmslätt,  tillsättandet  af  en  kungl.  kom- 
ion  för  undersökning  öfver  trafiksäkerheten  vid  statens 
rågar  och  till  sist  den  nyss  utjämnade  konflikten  mel- 
civilministern  och  statsbanechefen.  Förteckningen 
r  hufvudpunkterna  i  denna  kedja  af  mer  eller  mindre 
manhängande  företeelser  är  innehållsrik  nog  att  mana 
allvarlig  eftertanke  i  åtskilliga  hänseenden. 

Statens  järnvägar  är  en  kolossal  teknisk  affär,  som 
:n  i  egenskap  af  företagare  bedrifver.  De  hafva  till- 
mit  af  nationalekonomiska  skäl  och  af  statsmakterna 
.ka  konsekvent,  om  ock  mer  eller  mindre  lyckligt, 
mdlats  som  en  af  de  viktigaste  häfstänger  staten  kan 
inda  för  befrämjande  af  materiell  odling  och  kulturell 
ckling.  Ett  halfsekels  erfarenhet  bekräftar,  att  det 
:  en  naturlig  och  fullt  berättigad  uppgift  för  den  sven- 
staten,  att  anlägga  och  drifva  de  viktigaste  järnvägs- 
rna  inom  landet,  och  våra  järnvägar  höra  till  de  in- 
tioner,  som  utgjort  vår  nationalstolthet.  Att  statens 
vägar  icke  enbart  äro  betjänade  med  administrativ  för- 
ung  enligt  äldre  metoder,  utan  äfven  kräfver  en  tek- 
t  och  ekonomiskt  kompetent  öfverledning  är  numera 
änt  erkändt.  De  måste  nämligen  förvaltas  enligt  i 
sedt  samma  privatekonomiska  regler  som  enskilda  före- 
om  staten  öfverhufvud  skall  kunna  hoppas  att  sam- 
t  som  trafikens  berättigade  kraf  tillgodoses,  å  ena 
n  de  offer  den  gör,  exempelvis  genom  byggande  af 
lomiskt  icke  bärkraftiga  linjer  på  grund  af  kulturella 
;yn,  begränsas  till  det  nödvändiga  och  att  å  andra 
1  de  i  bärkraftiga  linjer  nedlagda  kapitalen  verkligen 
ia  skälig  atkastning.  God  teknisk  och  ekonomisk 
nisation  äro  lika  oundgängliga  förutsättningar  för  en 
edsställande  statsbanedrift,  som  för  en  varaktig  fram- 
l  inom  en  enskild  industri.  Att  den  yttre  produkten 
trafiken  —  i  vårt  land  blifvit  god,  särskildt  hvad  per- 
>efordran  angår,  är  ett  faktum,  men  det  är  äfvenledes 
int  att  den  inre  produkten  —  det  ekonomiska  resul- 
—  icke  utfallit  lika  väl.  Statsbanorna  äro  ej  ett 
isiellt  inkomstobjekt,  som  skall  tillföra  statskassan  stör¬ 
möjliga  öfverskott.  Räntabiliteten  bestämmer  dock  en 
is,  som  det  är  nationalekonomiskt  nödvändigt  att  iakt- 
,  och  den  gränsen  hafva  vi  varit  ett  godt  stycke 


under  till  stort  bekymmer  för  statsmakterna.  Detta  och 
andra  betänkliga  företeelser,  som  bl.  a.  sammanhängde 
med  statens  arbetsgifvarställning,  framkallade  då  en  kraft- 
åtgärd.  Man  satte  statens  järnvägar  under  en  duglig,  bepröf- 
vad  järnvägsmans  ledning  och  hoppades  så  på  god  bättring. 

Det  lyckades  äfven  den  nya  ledningen  att  få  det 
hela  i  rätt  spår.  Den  förde  sitt  verk  framåt  och  landets, 
enkannerligen  dess  näringsidkares,  förhoppningar  på  en 
ny  mra  vid  statsbanorna  syntes  välgrundade.  Sedan 
ekonomi  och  organisation  kommit  i  jämnvikt  och  starka 
händer  höllo  rodret,  trodde  man  väl,  att  de  inångahanda 
kraf,  näringslifvet  länge  väntat  att  få  beaktade,  skulle 
blifva  med  kraft  upptagna  till  behandling.  Export-tarifif- 
problemets  lösning  och  godstaxans  omarbetning  äro  exem¬ 
pel  ur  högen  på  uppgifter  för  en  verklig  järnvägspolitik 
att  med  målmedveten  sträfvan  utnyttja  järnvägsnätets  alla 
möjligheter  till  näringarnas  fromma  och  därmed  genom 
återverkan  ekonomiskt  gagna  statsbanedriften  själf.  Men 
man  hade  gjort  upp  räkningen  utan  värden.  Hos  statens 
järnvägars  politiska  principaler,  regering  och  riksdag,  fingo 
nämligen  genom  omständigheternas  makt  andra  intressen 
öfverhand. 

Riksdagen  lät  sig  vinnas  för  den  uppfattningen,  att 
järnvägsstyrelsens  åsikter  om  de  fordringar,  som  böra 
ställas  på  den  arbetskraft  statens  järnvägar  behöfver,  voro 
mindre  välgrundade.  En  kungl.  kommitté  med  parlamen¬ 
tarisk  sammansättning  var  snart  tillsatt  och  utrustades  med 
fullmakt  att  anställa  en  ingående  räfst  om  öfverkvalifice¬ 
rad  arbetskraft  tilläfventyrs  användes  vid  statsbanorna.  I  ett 
annat  fall  förklarade  regeringen  en  kvinnlig  tjänsteinne- 
hafvare  berättigad  att  efter  ingånget  äktenskap  bibehålla 
befattning  inom  järnvägsstyrelsen,  mot  den  ansvariga  led¬ 
ningens  åsikt  om  lämpligheten  häraf.  Man  kanske  för¬ 
menar,  att  detta  är  idel  obetydliga  småsaker,  som  sakna 
generell  innebörd.  Men  tecken  behöfva  hvarken  vara 
många  eller  stora,  blott  de  säkert  visa  riktningen. 

Inom  ett  enskildt  ekonomiskt  företag  torde  det  alltid  i 
första  hand  gälla  för  innehafvaren,  där  han  ej  själf  kan  leda 
detsamma,  att  skaffa  en  duglig  chef,  som  är  vuxen  ansvaret 
för  ledningen.  När  han  fått  eller  rättare  för  att  få  denna  chef, 
måste  han  åt  honom  inrymma  stor  frihet  bl.  a.  att  själfständigt 
välja  sin  personal  och  sina  medarbetare;  ty  huru  skall  han 
eljest  kunna  utkräfva  ansvar  för  resultatet?  Gäller  det  ett  statens 
verk,  blir  frågan  visserligen  komplicerad  af  tjänstemannaför¬ 
hållandet,  anställning  och  befordringsnormer  m.  m.,  men 
staten  kan  säkerligen  icke  med  några  medel  undandraga 
sig  följderna  af  att  förbise  den  »naturliga  ansvarslagen». 

Då  statsmakterna  direkt  ingripa  i  detaljer  af  ett 
affärsdrifvande  verks  förvaltning,  aflyftes  en  del  af  an¬ 
svaret  från  verkets  ledning.  Organisationen  måste  lida 
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häraf,  disciplinen  i  första  hand  och  den  ekonomiska  effek¬ 
ten  af  arbetet  därnäst. 

I  de  refererade  fallen  hafva  sociala  kraf  framställs 
från  en  talrik  del  af  den  lägre  personalen  vid  statsbanorna 
och  vunnit  gehör  hos  de  maktägande,  som  gjort  ett  poli¬ 
tiskt  nummer  af  saken.  Den  demokratiska  innebörden 
t.  ex.  i  krafvet  på  aflägsnande  af  de  hinder  vissa  kompe¬ 
tensfordringar  uppställa  för  gradpassering  är  ju  lätt  att 
fatta.  Upplysningen  att  de  tekniska  och  ekonomiska  för¬ 
pliktelser,  hvilka  åligga  statens  järnvägar  såsom  ett  i  det 
allmännas  tjänst  ställdt  trafikverk,  fordra  både  sakkunskap, 
utbildning  samt  kroppsliga  och  andliga  garantier  af  åt¬ 
skilliga  slag  hos  personalen,  gör  mindre  intryck.  Man 
är  ju  en  social  orättvisa  på  spåren  och  har  till  på  köpet 
förhoppningen  att  kunna  göra  besparingar  genom  att  sätta 
en  gräns  för  slöseri  med  kvalificerad  arbetskraft.  Sakkun¬ 
skapens  nyktra  invändningar  betecknas  som  byråkratisk 
själftillräcklighet  eller  »underliga  tekniska  funderingar», 
gentemot  hvilka  man  proklamerar  »det  sunda  förnuftets» 
öfverhöghet.  Dylika  företeelser,  som  rubba  en  sund  ut¬ 
veckling  genom  införande  af  främmande  synpunkter  eller 
genom  olämpligt  afvägande  af  praktiskt-ekonomiska  och 
etiska  faktorer,  tillhöra  statsdriftens  frånsidor,  och  måste 
nedsätta  dess  verkningsgrad. 

Den  segslitna  Södertäljefrågan  fick  en  ny  lösning  vid 
årets  riksdag.  Nya  förhandlingar  och  nya  moment  af 
olika  slag  hade  skärpt  intressemotsatserna  och  invecklat 
situationen  till  den  grad,  att  man  icke  torde  öfverdrifva 
om  man  säger,  att  den  beslutande  församlingen  slutligen 
förlorade  allt  grepp  på  saken.  Beslutet  om  Näslinjen 
lärer  också  enligt  den  förhärskande  meningen  inom  tek¬ 
niskt  sakkunniga  kretsar  icke  basera  sig  på  tillfyllest¬ 
görande  sakskäl  eller  innebära  det  bästa  valet  af  linje  för 
södra  stambanans  nya  sträckning  Rönninge — Järna.  Järn¬ 
vägsstyrelsen  fick  i  denna  sak  uppbära  mycket  klander  för 
en  ståndpunkt,  som  man  väl  får  hoppas  i  en  framtid, 
då  förhållandena  kunna  ses  i  större  perspektiv,  skall  blifva 
rättvisare  uppskattad.  Den  hvilade  dock  på  goda  grun¬ 
der,  äfven  om  statsbanornas  eget,  direkta  behof  väl  en¬ 
sidigt  häfdades.  Särdrag  för  Södertäljestriden.  voro  dels 
de  beklagliga  utslagen  af  en  gammal  motsättning  mellan 
järnvägsstyrelsen  och  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen, 
hvilken  i  så  hög  grad  bidrog  att  göra  förloppet  elak- 
artadt,  dels  den  framträdande  insikten  om  behofvet  af 
våra  vattenvägars  utveckling.  Den  föga  uppbyggliga  synen 
af  alla  dessa  intressens  mer  eller  mindre  officiella  före¬ 
språkare,  hvilka  med  diverse  lokala  intressen  som  auktions- 
föremål  fortsatte  sin  kamp  ända  in  i  riksdagens  plenisal, 
borde  icke  få  upprepas.  Om  någon  betviflat  behofvet  af 
ett  departement  för  kommunikationer  och  allmänna  arbe¬ 
ten,  så  har  här  bragts  ett  om  någonsin  talande  bevis  för 
dess  nödvändighet.  De  faktorer  af  teknisk  och  ekonomisk 
art,  som  inverka  på  en  stor  kommunikationsfråga,  måste 
allsidigt  klarläggas  och  afvägas,  innan  definitiva  förslag 
föreläggas  statsmakterna.  Det  kommer  ändock  att  återstå 
mer  än  tillräckligt  af  intressemotsatser  att  gifva  regering 
och  riksdag  full  sysselsättning.  Då  man  ser,  huru  svårt 
en  sådan  organisationsfråga  har  att  arbeta  sig  fram,  allt- 
under  det  både  pengar  och  tekniskt  intelligensarbete  för¬ 
slösas  på  konflikternas  tomgångsarbete,  bringas  man  ovill¬ 
korligen  att  betänka,  huru  all  statsdrift  lider  under  statens 
växande  svårighet  att  tillräckligt  snabbt  anpassa  sig  och 
sina  institutioner  efter  utvecklingens  takt. 


Ett  efterspel  till  Södertäljestriden  var  tillsättandet  i| 
en  kungl.  byggnadskommission  för  Näslinjens  förverl 
gande,  i  hvilken  bereddes  plats  för  representanter  för  ol  3 
berörda  intressen.  Denna  regeringsåtgärd  har  blifvit  m 
ket  olika  bedömd  och  då  det  är  för  tidigt  att  afgifva 
bestämdt  yttrande,  innan  ens  kommissionens  instruktlr 
ännu  är  fastställd,  må  det  vara  nog  att  framhålla  nå;; 
af  hufvudargumenten  på  ömse  sidor.  Om  järnvägsstyrelk 
som  vanligt  bemyndigats  att  genom  sin  byggnadsafdeln  j 
bygga  linjen,  hade  naturligtvis  den  invändningen  gjo; 
säger  man,  att  afdelningen  ej  skulle  känna  tillräckligt  1 
svar  för  byggnadskalkylerna  och  det  ekonomiska  result: 


därför  löpa  fara  att  utfalla  mindre  väl.  Dessutom  ble 


1 

det  nödvändigt  att  under  arbetets  gång  ändå  anordna  s;k 
arbete  med  representanterna  för  det  enskilda  banintres  t 
kanalintresset  o.  s.  v.  och  häri  såg  man  uppslag  till  j 
kompetenskonflikter  och  förvecklingar.  Detta  kaos  sk 
undvikas  genom  att  sätta  kyrkan  midt  i  byn  och  fl] 
början  inrymma  samma  inflytande  åt  alla  berörda  parjt 
Däremot  invändes,  att  kommissionen  vore  som  skapad  > 
ändlösa  diskussioner,  genom  hvilka  arbetet  skulle  försvå 
och  fördröjas  och  hvilkas  glanspunkt  blefve  den  dag,  J, 
statens  järnvägar  skulle  afsyna  och  för  sin  trafik  godkäij ; 
den  nya  linjen.  Byggnadsafdelningen  vid  statens  järnväå 
som  är  enhetligt  organiserad  och  inarbetad  för  uppgij: 
af  ifrågavarande  slag,  vore  däremot  bäst  skickad  att,  seji 
linjen  en  gång  beslutats,  verkställa  utförandet  utan  vidf 
omsvep.  - — -  Kommissionens  tillsättande  är  ett  experinnjl 
som  återför  tanken  till  frånvaron  i  vår  statsförvaltning] 
ett  kommunikationsdepartement.  Kanske  bär  den  till  I. 
med  inom  sig  fröet  till  den  nya  Södertäljefråga,  som  mo 
Lemke  i  riksdagen  förespådde  skola  blifva  en  följd 
Näslinje-beslutet. 

Tilliten  till  trafiksäkerheten  på  statens  järnvägar 
en  hård  stöt  genom  den  fruktansvärda  Malmslättsoiycl- 1 
Den  allmänna  opinionen,  som  vant  sig  att  betrakta  1 
personliga  tryggheten  under  järnvägsresor  som  hart  ji 
axiomatisk,  fordrade  en  lugnande  åtgärd  af  myndighete 
och  fick  1912  års  järnvägskommitte.  Under  tiden  dre  i 
ej  förklaringen  på  olyckan.  Lärdomen  är  den,  att  de 
siktighetsmått  man  vidtager  lör  att  till  ett  minimum  rt  J 
cera  risken  af  järnvägsdrift  kräfva  en  järnhård  plikti 
fyllelse  från  personalens  sida.  Om  rutinen  urartar  till 
efter  det  egna  »sunda  förnuftets»  ingifvelser  tumma 
här  och  litet  där  på  föreskrifterna,  uppstår  med  nöd\i 
dighet  förr  eller  senare  ett  ogynnsamt  sammauträffandi 
yttre  omständigheter,  under  hvilka  det  godtyckligt  re 
cerade  måttet  af  säkerhetsåtgärder  ej  förslår.  Den  ni 
rande  statsbaneledningen  har  enligt  vittnesgilla  känn.  J 
omdöme  gjort  kraftiga  insatser  i  fråga  om  disciplin 
upprätthållande  inom  underlydande  personal.  En  opar 
iakttagare  måste  dock  i  fråga  om  disciplinen  erkänna 
tidsandan,  de  politiska  förhållandena  och  statsmakter 
egna  åtgöranden  innehålla  moment,  som  kunna  neut 
sera  de  kraftigaste  ordningssträfvanden.  Om  trafiksä  1 
hetskommissionen  icke  inskränker  sig  till  detaljgranski 
af  trafiktjänsten,  utan  söker  djupare,  skall  den  helt  \ 
komma  psykologiska  strömningar  på  spåren,  som  rätt 
derade  angifva  dylika  orsakssammanhang  af  allvarlig  |* 

Den  sista  episoden,  statsbanechefens  och  hans  1 
maste  mans  afskedsansökningar  på  grund  af  en  kon  < 
med  civilministern,  undandrager  sig  direkt  analys  i  sl 
vande  stund.  Sedan  skiljaktigheterna  utjämnats  och  P 
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ingarna  återtagits,  kvarstår  som  en  hälsosam  läxa  det 
un,  att  dugligt  folk  måste  behandlas  med  hänsyn,  äf- 
om  de  råka  vara  ingenjörer  och  ansvariga  ledare  för 
banorna.  I  detta  hänseende  borde  staten  egentligen 
ia  ha  ett  värdefullt  försteg  framför  den  enskilda  verk- 
leten,  där  ägare  eller  förläggare  ej  sällan  opåtaldt 
nda  egendomliga  metoder  vid  behandling  af  hos  dem 
illda  tekniker. 


Från  alla  håll  af  samhället  riktas  numera  kraf  på 
ns  ingripande,  medverkan  och  stöd  på  det  ekonomiska 
:det  och  de  specialproblem  inom  politiken  som  häraf 
tå  äro  redan  mycket  talrika.  Ett  område,  som  i  sär- 
t  hög  grad  fordrar  uppmärksamhet  från  teknikernas 
är  spörsmålet  om  gränser  och  former  för  direkt 
drift  af  ekonomiska  företag  och  det  synes  under- 
lad  nödvändigt  att  något  positivt  i  denna  fråga  åt- 


göres  vid  den  utredning  de  samarbetande  tekniska  för¬ 
eningarna  i  Sverige  stå  i  begrepp  att  igångsätta  genom 
delegationsbehandling  af  förslagen  om  centralförvaltningens 
omorganisation. 

Det  är  sannolikt  omöjligt  att  finna  en  generell  formel, 
enligt  hvilken  man  kan  besvara  frågan :  statsdrift  eller  ej ! 
Men  då  ett  verk  som  statsbanorna,  om  hvilket  det  icke 
kan  ifrågasättas  annat  än  att  det  måste  skötas  som  en 
allmän  institution  på  grund  af  omöjligheten  att  lägga  ett 
sådant  monopol  i  händerna  på  enskilda,  då  detta  verk 
och  dess  uppgifter  utsättas  för  farliga  situationer  genom 
bristande  uppfattning  hos  de  maktägande  af  förutsättnin¬ 
garna  för  dess  verksamhet,  då  måste  man  söka  upplysa 
vederbörande  och  allmänheten,  och  detta  upplysningsar¬ 
bete  kan  näppeligen  uträttas  af  några  andra  i  samhället 
än  ingenjörerna. 

G.  Holmberger . 


PETROLEUM.1 


Af  ingenjör  Alf.  Larson. 


I  första  rummet  äro  järnvägarna  förbrukare  af  råolja 
affallsolja.  I  Amerikas  västra  och  södra  delar  drifves 
en  på  40  000  kilometer  bansträcka  därmed  och  för¬ 
as  2,5  mill.  ton  olja,  motsvarande  c:a  500  000  hkr. 
amma  sätt  i  Sydryssland  och  Rumänien,  där  samtliga 
rs  lokomotiver  eldas  med  olja.  I  Galizien  använda 
ägarna  c: a  300  tusen  ton  petroleum  om  året  för 
na  ändamål.  Denna  utveckling  af  järnvägsdriften 
ner  säkerligen  att  fortgå  i  östra  Europa  och  angrän- 
e  asiatiska  länder.  Äfven  inom  flodfarten  har  olje- 
ng  vunnit  stark  terräng.  Sålunda  eldas  flodångarna 
edre  Donau  med  olja  och  och  ångbåtsflottan  å  Wolga 
ukade  år  1910  nära  1,5  mill.  ton  rnassut.  På  Hud¬ 
oden  har  oljeeldning  också  vunnit  insteg  och,  som 
t,  äfven  oceanångare  börja  drifvas  med  olja,  dels 
ekt  under  ångpannor,  dels  direkt  genom  explosions- 
förbränningsmotorer.  Till  och  med  krigsfartyg,  såsom 
rvattens-  och  torpedbåtar,  äro  konstruerade  för  olje- 
ng  och  det  är  väl  blott  en  tidsfråga  att  slagskeppen 
na  att  drifvas  med  olja,  direkt  eller  indirekt. 

Emellertid  är  fortfarande  efter  bränslevärde  räknadt 
dningen  icke  större  än  c:a  5  %  af  stenkolseldningen  i 
världen. 

Trots  den  relativa  tillbakagången  i  tillverkningen  af 
lerad  vara,  bör  dock  förbrukningen  af  lättare  oljor 
motorvagnar  och  luftsegling  icke  lida  afbräck  äfven 
en  motsedd  stark  utveckling  af  användningen  af  dessa 
<affningsmedel. 

Såsom  synes  af  fig.  3  var  Amerika  till  1880  så  godt 
den  enda  producenten  af  petroleum.  År  1880  bör- 
Ryssland  att  rycka  fram  och  har  sedan,  med  en  mest 
olitiska  orsaker  förorsakad  tillbakagång  för  åren  1900 
105,  stadigt  gått  uppåt.  Galizien  började  producera 
med  år  1874,  var  ungefär  stationär  till  år  1900,  då 
ikning  vidtog,  som  nu  stigit  till  en  produktion  af 
,9  mill.  ton.  Rumäniens  oljeproduktion  går  så  långt  till  - 

1  Hufvudsakligen  efter  »Technik  und  Wirtschaft»  1910  och 
och  »Petroleum  and  its  products»  af  sir  Boverton  Redwood. 


(Forts,  från  sid.  277). 

baka  som  till  1857,  men  var  mycket  obetydlig  ända  till 
1897,  då  den  småningom  steg  till  den  nuvarande,  c:a 


Kurvorna  beteckna: 

a.  Hela  jorden .  sedan  år  1857 

b.  Förenta  staterna .  »  »  1859 

c.  Ryssland  .  »  »  1880 

d.  Nederländska  Indien  . .  »  »  1892 

e.  Rumänien .  »  »  1857 

f.  Galizien .  »  »  1874 

g.  Brittiska  Indien  .  »  »  1889 

h.  Japan .  »  »  1880 

i.  Tyskland  .  »  »  1880 

k.  Of  riga  länder  .  »  »  1860 


Fig.  3.  Öfversikt  öfver  produktionen  af  råolja  1857—1908. 
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1,5  mill.  ton  pr  år.  Nederländska  Indien  har  f.  n.  en 
produktion  af  inemot  2  mill.  ton,  som  ökats  till  denna 
siffra  sedan  1893.  I  Tyskland  började  man  pumpa  olja 
1880  och  där  är  nu  årsproduktionen  c:a  150000  ton. 
Så  hafva  vi  Japan  med  knappast  c:a  0,5  mill.  ton,  Bri- 
tiska  Indien  med  c:a  0,5  mill.  ton  och  andra  länder  med 
hittills  obetydlig  produktion. 

Den  stora  stegringen  af  c:a  6  mill.  ton  i  råoljepro¬ 
duktionen  i  Förenta  staterna  åren  1906  — 1908  berodde 
på  öppnandet  af  nya  fyndorter,  icke  på  ökad  pumpning 
i  de  gamla,  ty  utsinandet  af  äldre  borrhål  i  Pennsylvanien, 
New-York,  Ohio,  Texas,  Vest  Virginien  och  Indiana  äro 
dagliga  företeelser.  Dessa  stater,  som  1901  lämnade  sex 
sjundedelar  af  Förenta  staternas  produktion,  gifva  nu 
knappast  5,2  mill.  ton,  en  mängd  som  blott  är  hälften 
af  hvad  Californien  nu  ensamt  lämnar  och  där  stegringen 
på  10  år  varit  från  0,5  — 11  mill.  ton.  Den  stora  och 
regelbundna  ökningen  af  produktionen  i  Förenta  staterna, 
som  fortgick  till  1905,  är  nu  ganska  ojämn  och  motsva¬ 
rade  för  1  o-årsperioden  1900 — 1909  en  mängd  från  8— 
24  mill.  ton.  Med  nuvarande  stegring  af  uppfordringen 
af  olja  antagas  de  nu  kända  källorna  där  skola  räcka  till 
år  1935.  Visserligen  beräkna  sakkunniga,  att  produktionen 
i  flera  stater,  Louisiana,  Kansas,  Illinois,  Oklahoma  och 
enkannerligen  Wyoming  kommer  att  växa  och  att  nya 
fyndorter  skola  påträffas  samtidigt  med  att  rofdriften  af- 
tager,  men  utbytet  i  förhållande  till  världsproduktionen 
minskas  så  småningom  i  jämbredd  med  en  stegring  af 
oljepriset  i  Amerika,  som  då  icke  längre  kommer  att 
intaga  första  platsen  bland  oljeproducerande  stater,  utan 
andra  länder,  hvarest  borrning  efter  olja  till  följd  af  natur¬ 
förhållanden  samt  politiska  och  spekulativa  orsaker  hittills 
icke  kunnat  utvecklas  i  samma  omfång  som  i  Amerika 
komma  att  blifva  dominerande.  Till  dessa  länder  hörer 
i  första  rummer  Ryssland,  där  produktionsmöjligheterna 
praktiskt  taget  äro  obegränsade. 

Ryska  staten  har  i  sin  hand  att  frigifva  hittills  obe¬ 
gagnade  egna  fyndigheter  för  privat  företagsamhet,  och 
därtill  hafva  på  de  mest  olika  punkter  i  riket  upptäckts 
oljetillgångar,  hvilka  icke  stå  tillbaka  för  Apscheronom- 
rådets.  Ännu  är  Baku  medelpunkten  för  Rysslands  petro¬ 
leumindustri,  hvilken  år  1909  i  sin  helhet  var  c:a  8  mill. 
ton,  däraf  från  Baku  c:a  7,5  mill.  ton.  Två  tredjedelar 
af  produktionen  i  Baku  är  ryska  statens.  Framtiden, 


Fig.  4.  Petroleumfyndigheter  i  Kaukasusländema. 


åtminstone  den  närmaste,  ligger  för  petroleumuppfordk 
på  ön  Tscheleken  i  Kaspiska  hafvet  nära  Krasnowoi 
där  bröderna  Nobel  nu  något  arbeta,  i  Kertsch,  Tal 
och  Anapa  å  ömse  sidor  om  sundet  mellan  Svarta  hal 
och  Asowska  sjön,  hvarest  det  ryska  borrbolaget  kL 
med  stor  framgång  arbetar  med  tyskt,  franskt  och  r|] 
kapital..  Vidare  i  Kubandistriktet,  nordost  om  S\j| 
hafvet  och  å  talrika  andra  platser  i  riket,  såsom  Sibig 
och  Sacchalin,  hvilka  ställen  öppnats  genom  det  g 
asiatiska  naftahandels-  och  industribolaget  genom  bröd'* 
Nobel  och  dit  kapital  från  hela  världen  tillströmmar,  e 
svårigheterna  i  Ryssland  äro  mycket  stora  till  följ* : 
politiska  förhållanden  och  ingenstädes  är  arbetarfnjg 
så  besvärlig  som  där.  Strejken  sommaren  1903,  p 
manstörtandet  af  petroleumindustrien  revolutionsåret  k 
jättebranden  i  augusti  1905  äro  ännu  i  godt  minne.  < 
sammanslutning,  såsom  i  Amerika,  af  de  olika  föret;p 
fattas.  I  Galizien  däremot  pågår  och  fullbordas  så  4 
n/ngom  en  sådan.  I  Ryssland  räknar  man  i  första  m 
met,  på  grund  af  råoljans  sammansättning,  med  en  pro»] 
för  eldningsändamål  och  för  smörjoljor  och  för  tillvfl 
ning  af  sådana  måste  petroleumindustrien  där  först  inrali 

Rumänien  och  Galizien  hafva  på  10  år  mera  änl 
dubblat  sin  produktion  och  därigenom  dragit  upprii 
samheten  till  sig.  I  Galizien  fortgår  stegringen,  i  Riji 
nien  har  sedan  1906  arbetet  icke  så  raskt  gått  frrfc 
och  därvarande  raffinaderier  hafva  haft  brist  på  råjj 
Den  procentiska  stegringen  går  långsammare  ju  stjr 
produktionen  blir,  ty  det  är  lättare  att  öka  den  frö 
till  10  än  från  100  till  1  000.  Produktionsökningen j' 
således  blott  20  000  ton  större  1908  än  1907.  Rumärli 
nu  utforskade  oljedistrikt  äro  mycket  rika  och  kunna  ll 
med  Amerikas  bästa,  men  utvinningssvårigheterna  11 
stora,  till  följd  af  invecklad  lagstiftning  för  nafta,  sa 
geologiska  förhållanden,  bristfällig  affärsorganisation  |< 
dåliga  transportförhållanden.  I  Galizien  råda  också  myl 
oordnade  förhållanden,  splittring  i  äganderätten  till  jo» 
och  således  oreda  i  oljepumpningen  med  däraf  föranjc 
rofdrift,  öfverkapitalisering  och  besinningslöst  slöseri  |< 
kapital,  så  att  hvad  som  t.  ex.  i  ett  fall  med  ordik 
förhållanden  kunnat  göras  för  188  000  kr.  erfordrat  938F 
kr.  Stor  öfverproduktion  af  råolja  har  förefunnits  k 
man  har  därför  nödgats  att  efter  afbensinering  sälja  < 
till  järnvägsförvaltningen,  som  inrättat  sina  lokomotiv  » 
oljeeldning  och  som  årligen  använder  300  000  ton  dä», 
En  afbensineringsfabrik  har  för  en  kostnad  af  3,6  1 
kr.  anlagts  i  Drohobycz,  hvarest  erhålles  75  %  eldn  \ 
olja  af  råoljan.  Standard  Oil  Co.  sökte  komma  öfvei 
med  Landesverband  der  Galizischen  Rohölproducei 
G.  m.  b.  H.  i  Lemberg,  hvilket  omfattade  flertalet  p 
ducenter,  men  i  sista  minuten  trädde  staten  emellan  k 
kapital  och  ett  block  af  raffinadörer  bildades,  som  P 
fattar  60  %  af  råoljan,  detta  öfvertog  alla  utgifter,  af  p 
sinerade  oljan,  försålde  denna  och  biprodukterna  och!) 
talade  Verbandet  71  Heller  per  100  kg.  råolja. 

I  Holländska  Indien  däremot  råda  ordnade  förhå  *  ’ 
den  i  petroleumindustrien.  Denna  går  stadigt  framat  f 
nya  fält  upptagas  efter  hand  på  Java,  Sumatra,  Borp 
Celebes,  Timor,  Molukkerna,  Buru,  Ceram  o.  s.  v.  p 
del  af  råoljan  föres  till  ett  raffinaderi  i  Hamburg. 

De  Britiska  kolonierna  komma  också  att  spekp 
betydande  roll  i  världshandeln  med  petroleum.  M 
står  Indien  främst  bland  dessa  och  en  ökning  i  pro 
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1  med  det  tredubbla  har  ägt  rum  under  åren  1902 
Burmah  Oil  Co.  behärskar  där  marknaden  och 
■jar  produktionen  på  bästa  sätt.  Ännu  större  för- 
iingar  ställas  på  Canada,  hvarest  engelskt  kapital 
tillgodogöra  oljetillgångarna.  Petroleumfälten  i  Väst- 
hafva  äfvenledes  väckt  stor  uppmärksamhet  och 
engelska  bolag  med  stora  kapital  arbeta  där  under 
ig  ledning.  De  nuvarande  väl  belägna  mäktiga  fyn- 
cerna  lofva  mycket  för  framtiden. 

Tysklands  råoljeproduktion  är  obetydlig,  c:a  0,5  %  af 
produktionen  med  c:a  150000  ton  till  ett  värde  af 
0  mill.  mark.  Denna  råolja  har  liten  halt  af  lys- 
och  mycket  smörjoljor  tillverkas  däraf.  I  de  tyska 
’.ma  Kamerun  och  Västafrika  finnes  också  petroleum, 
innu  af  ingen  betydelse. 

Såsom  framtidens  petroleumländer  betecknas  vidare 
0,  Peru,  Persien,  Syrien  och  Mesopotamien ,  med  oerhördt 
oljeförråd  och  det  arbetas  med  kraft  på  deras  öpp- 
;.  Inom  en  jämförelsevis  kort  tid  torde  de  komma 
taga  en  betydande  plats  i  världens  petroleumhandel. 

Petroleumhandelns  organisation. 

Sn  af  de  intressantaste  företeelserna  inom  trust-  och 
Iväsendet  är  organisationen  af  petroleumindustrien, 
irnämsta  petroleumtrusterna,  oafsedt  om  de  som  huf- 
k  omfatta  råoljevinning,  raffinering,  handel  med  råvara 
raffinerad  produkt,  äro: 

1)  The  Standard  Oil  Company, 

2)  Koninklijk,  Nederlansche  Petroleum  Maatschappij, 

3)  Die  Europäische  Petroleum  Union  och 

4)  Burmah  Oil  Company. 

Standard  Oil  Company. 

Detta  bolag  är  det  äldsta  och  mäktigaste  och  existe- 
själfva  verket,  ehuru  under  olika  former  och  namn, 
40  år  samt  kommenderar  c:a  en  fjärdedel  af  Ame- 
petroleumfyndigheter.  Den  ursprungliga  planen  för 
1  trust,  att  kontrollera  hela  världens  petroleumhandel 
källan  till  lampan»,  har  visserligen  strandat,  men 
trusten  i  köpmannahänseende  verkat  står  utan  mot- 
;  i  handelns  historia.  Grunden  för  organisationen 
inna  jätteaffär  lades  af  advokaten  S.  C.  T.  Dodd, 
det  var  John  D.  Rockefeller,  som  gaf  lif  och  kraft 
betet.  Ursprunget  till  trusten  var  samma  Rocke- 
;  obetydliga  petroleumraffinaderi  vid  Eriesjön  i  början 
60-talet.  Ar  1870  bildades  första  trusten,  The  Stan- 
Oil  Co.  of  Ohio,  med  ett  aktiekapital  af  1  mill. 
s.  Det  ombildades  1881  till  The  Standard  Oil 
med  70  mill.  dollars  i  »trustcertificat».  Denna 
anslutning,  som  är  förebilden  för  alla  andra  ameri- 
a  truster,  bildades  af  39  stycken  bolag,  hvilka  lade 
sina  aktiekapital  i  händerna  på  9  stycken  »trustees» 
män,  förtroendemän),  utgörande  centralstyrelsen 
hvilka  följaktligen  utlämnade  trustcertifikaten,  på 
l  af  hvilka  dividenderna  fördelades,  tillsatte  direk- 
vid  de  olika  verken,  reglerade  produktionen  och 
ningsområdena  samt  bestämde  prisen.  Af  70  mill. 
rs  trustcertifikat  ägde  de  9  »trustees»  46  millioner 
if  dem  John  D.  Rockefeller  ensam  för  19  mill.  dol- 
Den  som  har  majoriteten  i  aktier  eller  majoriteten 
ajoritetsaktierna  i  ett  bolag  »kontrollerar»  alltså  detta, 
r  trycket  af  den  allmänna  meningen  upplöstes  denna 
1892  i  enskilda  bolag,  men  år  1899  bildades  The 


Standard  Oil  Co.  of  New-Yersey,  ett  s.  k.  kontrollbolag 
(holding  company),  på  hvilket  ägande-  eller  bestämmande¬ 
rätten  till  öfver  60  bolag,  hvilka  arbeta  själfständigt  och 
vanligen  företräda  endast  en  gren  af  petroleumaffären, 
öfverläts. 

Huru  ett  dylikt  »holding  company»  kan  verka,  be¬ 
lyses  af  följande  exempel:  Inom  en  viss  näringsgren 
existera  bolag  och  firmor  med  ett  grundkapital  på  — 
låt  oss  säga  —  300  mill.  dollars.  Två  tredjedelar  af  dem 
läggas  under  ett  kontrollbolags  välde,  men  detta  kan,  rent 
teoretiskt  sedt,  intaga  den  maktställningen  med  ett  inbe- 
taldt  kapital  af  rio — 120  mill.  dollars.  Så  bildas  ett 
annat  kontrollbolag  —  med  eller  utan  industriell  drift  — 
för  att  skaffa  sig  öfvermakten  i  den  återstående  tredjede¬ 
len.  Eör  detta  syfte  kan  ett  inbetaldt  aktiekapital  på  60 
mill.  dollars  vara  tillräckligt.  Dessa  två  äro  kontrollbolag 
af  första  ordningen.  Sedermera  kommer  ett  sådant  af 
andra  ordningen  till  stånd.  Det  har  nu  att  söka  tillvälla 
sig  bestämmanderätten  i  de  två  förstnämda  »holding  com- 
panies».  Och  det  torde  kunna  lyckas  med  ett  inbetaldt 
aktiekapital  af  90  mill.  dollars.  Ibland  kan  den  härskande 
ställningen  uppnås  med  en  ännu  mindre  del  af  grundka¬ 
pitalet  i  de  kontrollbolag,  som  skola  omfattas  af  ett  nytt 
sådant,  ty  stundom  ha  bolagen  utgifvit  räntebärande  obli¬ 
gationer,  stundom  äro  innehafvarne  af  antingen  preferens¬ 
aktierna  eller  också  stamaktierna  berötvade  rösträtt.1 

För  utlandet  finnas  i  hvarje  större  stat  särskilda,  lika¬ 
ledes  af  trusten  beroende  bolag.  Sålunda  har  i  England, 
Holland,  Tyskland,  Japan,  Rumänien,  Italien,  Österrike- 
Ungern  och  Mexico  bildats  bolag  med  ett  sammanlagdt 
kapital  af  128  mill.  kronor.  Alla  dividenderna  för  samt¬ 
liga  bolagen  gå  till  The  Standard  Oil  Co.  of  New-Yersey 
vid  slutet  af  hvarje  år  och  därifrån  fördelas  vinsten.  År 
1906  var  den  314  mill.  kronor,  hvaraf  40  %  delades  ut 
med  125,6  mill.  kronor  och  resten  reserverades,  så  att 
reservfonden  utgjorde  987  mill.  kronor.  Utdelningen  af 
dividenderna  har  växlat  under  åren  1900 — 1908  mellan 
36—48  %. 

1  Det  nya  Sverige,  häft.  2,  sid  149.  Trafikaktiebolaget  Grän¬ 
gesberg— Oxelösund  är  hos  oss  ett  dylikt  »holding  company». 
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Som  råoljeproducent  intager  trusten  en  betydande 
ställning,  enär  den,  som  sagts,  äger  en  fjärdedel  af  de 
amerikanska  oljefälten,  men  detta  skulle  icke  vara  tillräck¬ 
ligt  för  att  behålla  öfvervikten,  helst  fyndigheterna  äro 
ojämt  fördelade.  Icke  dess  mindre  har  trusten  herraväl¬ 
det,  förnämligast  genom  rörledningarne  för  petroleum¬ 
transporten,  hvilka  utbreda  sig  öfver  fyndigheterna  i  hela 
U.  S.  A.  med  en  sammanlagd  längd  af  mera  än  64  300  kilo¬ 
meter  för  en  kostnad  af  c:a  190  mill.  kr.  I  manga  sta¬ 
ter  äger  trusten  90  %  af  alla  rörledningar,  i  ett  distrikt 
den  enda  där  förekommande  stora  rörledningen.  I  denna 
gren  af  affären  har  trusten  herraväldet  öfver  hela  petro¬ 
leumaffären  i  Amerika. 

Trusten  äger  18  raffinaderier,  hvilka  år  1904  läm¬ 
nade  tillsammans  21,34  mill.  fat.  =  c:a  3  384  mill.  liter 
raffinerad  olja.  Därtill  kom  produktionen  från  5  be¬ 
roende  raffinaderier  med  tillsammans  339  mill.  liter  raffi¬ 
nerad  olja.  Blott  579  mill.  liter  raffinerad  olja  tillverkas 
af  såsom  fullt  oberoende  ansedda  bolag.  Dessa  lämna 
dock  delvis  sin  produktion  för  export  till  St.  O.  Co.  och 
erhålla  emellanåt  sin  råolja  från  trusten,  så  att  år  1904 
knappast  10  %  af  all  raffinerad  olja  i  U.  S.  A.  var  obe¬ 
roende  af  densamma.  Utförseln  från  U.  S.  A.  af  raffi¬ 
nerad  olja  år  1904  var  13,2  mill.  fat,  (å  158,58  liter), 
hvaraf  87  %  genom  St.  O.  Co. 

Petroleum  är  en  billig  vara  och  transporten  däraf  är 
därför  förhållandevis  dyr.  Pa  1860-talet  kostade  frak¬ 
ten  300 — 400  gånger  produktens  värde,  nu  beräknar 
St.  O.  Co.  i  medeltal  25  %  af  värdet  för  raffinerad  pe¬ 
troleum  till  följd  af  förändrade  transportsystem,  såsom 
cisternvagnar,  cisternfartyg  och  rörledningar  till  och  fran 
verken.  Stora  kapital  och  enhetlig  affärsledning  äro  er¬ 
forderliga  för  att  varan  skall  blifva  billig.  Risken  är 
därjämte  stor  för  rörledningarna  och  äfven  för  anläggnin- 
garne  genom  de  jordbäfningar,  som  rada  i  oljedistrikten. 

I  Sverige  har  förbrukningen  af  lysoljor  stigit  från 
23381  ton  år  1885  till  101  379  ton  år  1910.  Hela 
importen  af  fossila  oljor  till  Sverige  var  år  1910: 


Råolja  .  kg.  6775881  kr.  677588 

Petroleumaffall  .  »  2873424  »  287342 

Lysoljor  .  »  101378567  »  13  179  214 

Smörjoljor  .  »  I93°4  577  *  2  7 5 1  347 

Bensin  .  *  6  184  48 6  »  1484277 


Summa  kg.  136  516  935  kr.  18  379  768 

Råoljan  härstammar  från  Österrike  och  Tyskland  för 
det  mesta,  petroleumaffallet  hufvudsakligen  från  Ryssland, 


DSKRIFT 

Österrike  och  Tyskland  i  nämnd  ordning,  lysoljorna  me 
C;a  66  %  från  Amerika,  c:a  6  %  från  Ryssland,  hvilke 
ryska  olja  användes  för  luxbelysning,  från  Tyskland  med  c 
5,5  %  och  från  Rumänien  med  c:a  2,8  %",  resten  från  and 
länder  i  småportioner.  Bensinen  kommer  hufvudsakligen  fr; 
Tyskland,  antagligen  från  i  Hamburg  bearbetad  råvara 
Royal  dutch’s  leverans,  Holland  och  Amerika.  En  impo 
post  utgöres  af  c:a  2,2  mill.  kg  mineralolja,  »andra  slag 
mest  från  Storbritannien,  men  det  torde  vare  andra  olj 

än  fossila  af  petroleumslag. 

I  alla  händelser  är  utgiften  för  fossila  oljor  myck 
stor  för  vårt  land,  helst  om  den,  för  att  få  en  utgång 
punkt,  jämföres  med  statsbudgeten,  som  för  1912  berfi 
nats  till  257  mill.  kronor,  hvarför  de  sträfvanden,  som 
några  år  pågått  att  af  vissa  skifferarter  i  vårt  land  fra 
ställa  oljor,  hufvudsakligen  för  motorer,  äro  värda  i 
understöd,  till  en  början  en  sakkunnig  undersökning,  ( 
ekonomisk  möjlighet  därför  kan  föreligga. 

Koninklijk  Nederlandsclie  Petroleum  Maatschappij  (Rövat 

dutch.  Co.). 

Det  kungl.  nederländska  petroleumbolaget  är  ett  fin 
siellt  trustbolag  med  ett  nominellt  kapital  af  76,5  mill. 
i  stamaktier,  hvaraf  i5>6  mill.  kr.  icke  ännu  släppts 
och  2,3  mill.  kr.  i  preferensaktier.  Utdelningen  varien 
under  åren  1900 — 1906  mellan  8  %  (1900)  och  73 
(1906)  Denna  trust  har  försäljningen  skild  från  sin  an 

verksamhet. 

»Royal  dutch»  har  tre  dotterbolag: 

1)  Bataafsche  Petroleum  Maatschappij,  som  pum 
upp  råolja,  bearbetar  den  och  lämnar  raffineringsprod 
terna  i  tankångare.  Dess  aktiekapital  är  nominellt 
mill.  kr. 

2)  Anglo-Saxon-Petroleum  Co.,  uteslutande  ett  ti 
sportbolag,  med  73,4  mill.  kr.  kapital. 

3)  Asiatic  Petroleum  Co.,  som  sköter  distribu 
och  försäljning,  med  16,5  mill.  kr.  kapital. 

De  begge  förstnämnda  underbolagen  ägas  till  6c 
af  Royal  dutch  Co.,  de  öfriga  40  procenten  af  S 
Transport  and  Trading  Co.,  ett  engelskt  bolag.  D 
har,  tills  Europäische  Petroleum  Unionen  ar  1906  bilda 
uppträdt  som  motståndare  och  konkurrent  till  St.  O. 
i  Europa,  mest  i  Tyskland.  Det  äger  fortfarande 
största  tankångarflottan  i  världen:  år  1907  hade  det 
stycken  ångare  med  tillsammans  102  161  bruttoregister 
Royal  dutch  Co.  äger  i  sin  tur  25  %  af  Shell  Co. 

kontrollerar  c:a  70  %  af  Bataviska  och  Anglo-Saxon  pc 
leumbolagen.  Af  det  Asiatiska  petroleumbolagets  al 
ägas  två  tredjedelar  af  Anglo-Saxonbolaget  och  en  tre 
del  af  Société  de  Naphte  Caspienne  et  de  la  Mer  N< 
hvilket  tillhör  Rotschildgruppen  af  den  europeiska  pC 
leumunionen. 

Royal  dutch  Co.  utnyttjar  dels  egna,  dels  arrende! 
petroleumförekomster  på  Borneo,  Java  och  Sumatra 
dess  raffinaderier  bearbeta  dagligen  hvardera  c:a  1 
ton  råolja.  Denna  är  rik  på  lättflyktiga  oljor  och 
nar  mycket  bensin  till  Europa.  Bolaget  har  ingen  ö 
enskommelse  med  St.  O.  Co.,  men  dessa  firmor  gå  | 
tiskt  ur  vägen  för  hvarandra,  om  deras  ömsesidiga  törn 
hafva  gagn  däraf.  Med  den  europeiska  unionen 
bolaget  goda  förbindelser  och  är  i  England  generala; 
för  The  Asiatic  Petroleum  Co. 
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Die  Europäiscke  Petroleum  Union. 

■ 

Denna  har  ett  aktiekapital  af  33,3  mill.  kr.  och  består 
Nobelgruppen  i  S;t  Petersburg,  Rotschildgruppen  i  Paris 
1  Deutsche-Bankgruppen  i  Berlin.  Nobelgruppen  före- 
des  af  Naftaproduktionsbolaget  Bröderna  Nobel,  Rotchild- 
:ppen  af  Société  de  Naphte  Caspienne  et  de  la  Mer 
ire  och  Deutsche-Bankgruppen  af  Deutsche  Petroleum 
ien  Gesellschaft  med  18  mill.  kr.  kapital,  hvilket  senare 
delägare  i  Steua  Romana,  A. -G.,  i  Bukarest,  i  Kas- 
k  Syndicate,  Ltd,  som  arbetar  på  ryska  petroleumfält, 
chodema,  A. -G.,  i  Galizien,  i  Petroleum  Producte  G. 
b.  H.,  ett  försäljningsbolag  för  Tyskland  i  och  Deutsche 
leralöl  A. -G.  i  Köln,  hvilket  arbetar  på  tyska  mineral¬ 
fält.  Nobelgruppen  och  Rotschildgruppen  hafva  gemen- 
it  försäljningsbolag  för  Tyskland  i  Deutsch-Russische 
)hta  Importgesellschaft  och  i  England  i  Consolidated 
roleum  Co.  o.  s.  v.  Alla  grupperna  äro  mer  eller 
dre  inväfda  i  hvarandra  genom  flera  andra  bolag  och 
ett  sätt,  som  blefve  för  vidlyftigt  att  fullständigt  relatera. 

St.  O.  Co.  och  europeiska  unionen  hafva  legat  i  en 
ig  och  förlustbringande  strid.  Det  senare  har  därför  gifvit 

utdelningar,  första  gången  för  år  1908-1909  med 
Är  1907  afblåstes  striden  genom  en  öfverenskom- 
,e  till  fördel  tör  icke  minst  den  europeiska  unionen. 
Steana  Romana  är  den  största  råoljeproducenten  och 
nadören  i  Rumänien  med  ett  aktiekapital  af  21,5 
•o  kr->  J’ämte  obligationer  för  11, 3  mill.  kr.  Det  är 
;å  delägare  med  4,5  mill.  kr.  i  europeiska  petroleum 
-nen.  Dess  dividender  under  åren  1905  —  1909  voro 
9  %  oc}l  x9°9  producerades  438071  ton  råolja. 

1  de  rumäniska  oljebolagen  äro  c:a  153  mill.  kr. 
erade,  däraf  c:a  82  mill.  kr.  tyskt  kapital,  från  Amerika 
ill.  kr.  och  resten  från  andra  europeiska  länder. 

Burmah  Oil  Co. 


Fig.  7.  Priset  å  petroleum  i  Tyskland  under  åren  1S87 _ 1908. 


De  äro  ensamhärskare  i  Nord-  och  Sydamerika,  på  några 
områden  i  Afrika  och  nära  nog  i  Skandinavien.  Mel¬ 
lersta  och  norra  Europa  äro  i  stort  sedt  beroende  af 
amerikansk  olja,  södra  Europa,  Balkanstaterna  och  Tur¬ 
kiet  hafva  närmare  liggande  leverantörer.  I  Europa  för¬ 
lorar  den  amerikanska  marknaden  dock  årligen  något  af- 
sättningsområde,  men  detta  återvinnes  i  andra  världsdelar 
i  samma  mån  som  transporten  blir  billigare  genom  ut¬ 
vecklingen  af  tanksystemet,  exempelvis  till  Kina.  Europa 
erhåller  numera  sin  mesta  olja  medelst  tankångare.  Till 
Ostasien,  Australien,  Afrika  och  Sydamerika  öfverväger 
ännu  det  gamla  systemet  med  fat. 

Exporten  från  Amerika  af  lysoljor  var 
ar  1904  14840991  fat, 

»  1 907  1 7  946  158  » 

»  1908  22  396  676  »  =  c:a  3  360  000  ton. 


Detta  bolag  har  sedan  sitt  bildande  monopol  på  den 
ka  naturgasproduktionen  och  har  småningon,  utgående 
Birmas  oljefält,  utsträckt  sin  verksamhet  till  transport, 
lering  och  handel  med  petroleum.  Det  står  i  nära 
ndelse  med  det  i  Persien  arbetande  monopolbolaget 
0  Persian  Oil  Co.  och  utför  borrningar  i  Persien  och 
)potamien.  Öfverenskommelse  är  träffad  med  St.  O. 
och  Asiatic  Petroleum  Co.  Utdelningen  var  1907 
5  och  1908  på  de  vanliga  aktierna  30  %  och  6  % 
referensaktierna.  Nettovinsterna  hafva  varit: 


1 9°6 .  6  950  000  kr. 

I9°7  .  10  680  000  » 

I9°B .  10  805  000  » 


Marknadens  fördelning  för  lysoljor. 


Rysslands  export  gar  också  öfver  hela  världen,  med 
undantag  för  de  obestridda  amerikanska  afsättmngsom- 
rådena,  Japan  och  områden,  som  Nederländska  petroleum¬ 
bolaget  behärskar.  Men  Rysslands  utförsel  af  lysoljor  har 
minskats  fran  1904,  da  den  var  1  259  600  ton,  så  små¬ 
ningom  till  494000  ton  år  1908.  Af  smörjoljor  är  Ryss¬ 
land  den  största  exportören  och  det  skeppades  år  1908 
från  Batum  och  Novorossisk  i  tankångare  138075  ton. 

I  förbigående  må  nämnas,  att  utan  de  mineraliska 
smörjoljorna,  som  tåla  hög  temperatur  utan  att  sönder¬ 
delas,  skulle  knappast  den  moderna  ångmaskintekniken 
kommit  till  sin  nuvarande  höga  ståndpunkt. 

Rumänien  och  Galizien  exportera  mycket  mindre 
mängder,  mest  till  Frankrike  och  Egypten,  år  1908  i  allt 
262  176  ton. 


Med  de  anläggningar,  som  nu  finnas  för  raffinering 
'troleum  till  lysoljor,  kan  världsbehofvet  för  lång  fram- 
ackas.  Förbrukningen  af  lysoljor  håller  nämligen 
jämna  steg  med  den  växande  produktionen  af  råolja, 
f  många  sorter,  såsom  förut  sagts,  äro  olämpliga  för 
etillverkning  och  måste  förarbetas  på  bensin,  smörj¬ 
eldningsoljor.  Det  har  också  förut  sagts,  hurusom 
3rna  fått  en  svår  konkurrent  i  det  billiga  elektriska 
°ch  i  någon  mån  af  gasglödljus,  acetylen  m.  m. 
)a  förblifver  emellertid  nog  ännu  lång  tid  framåt 
nde  af  amerikanska  lysoljor. 

B>essa  spridas  öfver  hela  världen,  utom  i  Ryssland. 


Pris. 

higuren  7  gifver  en  framställning  om  priset  på  lys¬ 
oljor  —  amerikansk  standard  white  —  under  de  sista  2  1 
åren  i  Hamburg,  utan  tull,  inklusive  fat.  År  1866  kos¬ 
tade  100  kg  i  Bremen  53  kr,  19  kr  år  1875  och 
1 2  kr  1890.  Ar  1894  hade  priset,  trots  det  sig  då 
närmande  St.  O.  Co.  monopolet,  sjunkit  till  kr.  8,60  pr 
100  kg.  Till  dessa  sjunkande  priser  bidrogo  naturligtvis 
i  hög  grad  den  utvecklade  organisationen  och  den  full¬ 
komnade  transporten.  Så  steg  priset,  visserligen  oregel¬ 
bundet,  till  1900,  så  att  lysoljan  då  kostade  c:a  13 
kr.,  sjönk  sa,  likaledes  ojämt,  till  år  1905  med  ett  pris 
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af  c:a  11,20  kr.  och  har  sedan  dess  på  världsmarknaden 
höjt  sig  till  c:a  tö  kr.  i  början  af  1912.  Belysande  tor  den 
rikliga  tillgången  på  petroleum  i  Amerika  är,  att  värdet 
på  de  34,9  mill.  ton  olja,  som  där  producerades  år  1911 
uppskattades  att  vara  c:a  1,5  mill.  kr.  mindre  an  1910 
års  produktion,  c:a  30,6  mill.  ton,  trots  varumarknadens 
förbättrade  prisläge.  Värdet  af  all  oljan  1  Amerika  ar 
1911  uppgifves  vara  485  mill.  kronor.  .  o 

Att  priset  hos  oss  och  kanske  också  undantagsvis  pa 
andra  platser  varit  så  exceptionellt  lågt,  som  n  12  öre  pr 
kg  i  minut,  varan  levererad  hos  konsumenten,  var  ett  för¬ 
hållande,  som  tyvärr  icke  kunde  räcka  länge,  eftersom 
detta  pris  icke  täcker  tillverkningskostnaden.  Det  är  stri¬ 
den  mellan  St.  O.  Co.  och  The  Indian  Refining  Co.,  som 
åstadkommit  detta,  och  den  har  i  synnerhet  gjort  sig  gäl¬ 
lande  i  Stockholm.  Sedan  fred  nu  i  stort  sedt  synes  vara 
sluten  mellan  de  stridande,  får  allmänheten  säkerligen 
betala  stridskostnaderna. 


Trustbildningen  inom  petroleumindustrien  har  icke 
varit  baserad  på  prohibitiva  tullar,  tack  vare  denna 
så  mycket  klandrade  yttring  af  klokhet  och  eneigi 
all  trustbildning  inom  näringarna  anses  numera  af  den 
rådande  tidsströmningen,  representerande  icke  just  sakkun¬ 
skapen  utan  dess  motsats,  såsom  förkastlig,  medan  inom 
det  politiska  och  samhälleliga  lifvet  trusterna,  d.  v.^s.  här¬ 
vidlag  partierna,  uppträda  mera  hänsynslöst  än  någonsin 
affärstrusterna  —  har  rofdriften  af  petroleum  kunnat  af- 
skaffas  inom  de  områden,  som  trusterna  omfatta.  Där¬ 
emot  är  fortfarande  inom  de  oljedistrikt,  där  oordnade  för¬ 
hållanden  råda,  rofdriften  och  slöseriet  med  denna  naturrike¬ 
dom  förfärande  stor.  Oljan  uppforslas  eller  väller  upp  genom 
eget  tryck,  får  ligga  i  öppna  jordbassänger  månadei  ige¬ 
nom  och  äfven  där  järn-  eller  betoncisterner  finnas  är 
det  icke  stort  bättre;  olja  rinner  bort  eller  afdunstar  1 
mycket  stora  mängder.  För  att  råda  bot  häremot  har 
man  bland  annat  föreslagit  att  solidifiera  oljan  till  briket¬ 
ter,  så  att  den  skulle  kunna  transporteras,  lagras  och  an¬ 
vändas  på  samma  sätt  som  kol  eller  kolbriketter.  Den 
senaste  yttringen  häraf  är  den  Armstrong-Morganska  upp¬ 
finningen,  som  exploateras  af  »Petroleum  solid  fuel  (Parent) 
Co.,  Ltd, »  London,  Southampton  row  11,  och  inregistre¬ 
rades  den  1  april  1911  med  ett  kapital  af  £  150000. 
Detta  moderbolag  har  sedan  bildat  afläggare  i  s>lhe  orien¬ 
tal  petroleum  fuel  conmpany,  Ltd,»  med  £  25  000 

kapital,  »Burmah  solid  petroleum  fuel  company,  Ltd,»  med 
£  50  000  kapital,  »The  W.  I.  oil  syndicate»  (Amerika) 

med  £  25  000  kapital  och  »Solified  fuel  company,  Ltd»,  med 
dollars  xo  mill.' kapital,  också  i  Amerika,  hvarjämte  Bur¬ 
mah  oil  company,  Ltd,  har  option  för  bildandet  af  ett 
bolag  under  namn  af  »The  indo-persian  solid  petroleum 
fuel  Co.,  Ltd»  med  £  100000  kapital. 

Moderfabriken  härför  finnes  i  Lngland,  vid  Sander- 
ton.  Metoden  omfattar  dels  solidifiering  af  petroleum 
och  affallsoljor,  sådana  de  äro,  med  nätt  och  jämt  så 
mycket  bindeämne,  som  erfordras  för  att  ge  fast  form  at 
massan,  dels  att  med  hjälp  af  petroleum  och  bindeämne 
brikettera  affallsbränsle,  såsom  antracitstybb  m.  m.,  hvilka 
inom  vissa  distrikt  falla  i  stor  mängd.  En  icke  ringa 
mängd  uppgifter  om  dessa  bränslens  egenskaper  föreligga, 
men  det  torde  vara  försiktigast  att  icke  ännu  alltför 
mycket  bygga  på  dem.  Bolagsbildning  och  exploaterande 


af  uppfinningar  bedrifvas  i  England  på  ett  sätt,  hvarc 
vi  här  lyckligtvis  hafva  ganska  ringa  erfarenhet,  h\aim 
jag  icke  vill  hafva  sagt,  att  denna  uppfinning  icke  k 
vara  god.  Måhända  blir  det  tillfälle  att  därtill  sem 

återkomma. 


SMÄRRE  MEDDELANDEN 


Tekniska  högskolan.  De  af  lärarkollegiet  tillkallade 

kunnige  hafva  afgifvit  yttranden  rörande  professurerna  1  meka 

samt  i  matematik  och  mekanik  samt  uppfört  de  sökande  i  folja 

ordning:  .  ... 

Professuren  i  mekanik:  i  första  rummet  civilingenjören,  fil. 

C.  Heuman,  i  andra  rummet  lektorn,  fil.  d:r  H.  Petrini,  i  tredje  r 
met  docenten,  fil.  d:r  G.  Kobb,  i  fjärde  rummet  docenten,  fil.  da 
Liljeström  samt  i  femte  rummet  läroverksadjunkten,  fil.  d:r  F.  de  Bi 
För  professuren  i  matematik  och  mekanik:  i  första  rummet 
centen,  fil.  d:r  G.  Kobb,  i  andra  rummet  lektorn,  fil.  d:r  H.  Peti 
i  tredje  rummet  docenten,  fil.  d:r  A.  Liljeström  samt  i  fjärde  r 
met  läroverksadjunkten,  fil.  d:r  F.  de  Brun. 

Som  sökande  till  speciallärarebefattningar  hafva  anmält  s 
läran  om  värmemotorer  civilingenjören  E.  C.  A.  J.  Roesler,  o. 
nationalekonomi  och  näringslagstiftning  bergsingenjören  jur.  kand 

Hasselrot.  ......  , 

Professuren  i  läran  om  maskinelement  är  ledigforklaracl. 

sökningstiden  utgår  den  30  september. 

Färgningsmedel  för  trävirke.  Hittills  har  man  for 
strykning  af  trävirke  användt  sig  af  oljefärger  eller  s.  k.  kom; 
tionsfärger  och  för  konservering  karbolineum,  rödfärg  o.  d„  hi 
emellertid  täcka  träets  porer,  utan  att  tränga  in  i  desamma. 

Ett  för  vårt  land  nytt  träkonserveringsmedel,  benämndt  soligt 
har  börjat  föras  i  marknaden,  och  har  den  fördelen  framför  a 
kända  träkonserveringsmedel,  att  det  förekommer  i  olika  färger, 
kunna  blandas  och  därigenom  vid  bestrykning  åstadkomma  olika 
nyanser.  På  så  vis  konserverar  detsamma  virket  mot  forrutt 
samtidigt  det  färgar  träet  och  på  ett  särdeles  fördelaktigt  satt  f 
häfver  dess  struktur.  Det  har  ock  genom  lättheten  i  användnt 
erhållit  stor  spridning  under  de  sjutton  år  det  varit  1  bruk. 


NOTISER 

Järnmalmsexporten  öfver  Riksgränsen  under  juli  månad  up 
till  0,293  mill.  ton. 

Järnmalmsexporten  från  Bilbao  under  maj  månad  uppgic 
0,262  mill.  ton. 

* 

Införseln  af  utländsk  järnmalm  till  Förenta  staterna  und 
1 9 1 1  fördelar  sig  sålunda: 

Kuba  .  V7  mil1-  ton 

Sverige .  °i22  * 

Spanien  .  °)2°  1 

New  Foundland .  0,18  » 

Andra  länder  .  0,07  »  »  ° 

Tillsammans  1,84  mill.  ton  mot  2,63  mill.  ton  år  1910. 
järnmalmskonsumtionen  beräknas  till  45>2°  mil1-  ton  mot  C:S 
mill.  ton  för  år  1910. 


PERSONAL-NOTISER 


Professor  Wilh.  Palmser  afreste  den  21  juli  fran  South» 

[  Nordamerika.  Professor  P.  kommer  att  bevista  den  KA 
tionella  kongressen  för  tillämpad  kemi  i  Washington  och  Aew 
;om  Sveriges  och  Tekniska  högskolans  representant  samt  a 
derstöd  —  Tekniska  högskolans  lärares  resestipendium  ocn  ■ 
Ln  Jernkontoret  —  för  att  studera  elektrokemisk  industri  oc 
rvisning  i  elektrokemi.  Resan  skall  räcka  3  mana  er. 


Till  distriktsingenjör  i  öfre  norra  väg-  och  vatten  yg. 
triktet  har  förordnats  löjtnant  Axel  C.  Aulin,  arbetsche  0  ■ 
[ms  Superfosfatfabriks  A.-B:s  kraftstationsbygge  vid  Ljungai 


Ingenjör  K.  G.  Karlson,  förut  hos  A.-B.  Ljungströms  ångtj 
hos  Svenska  aktiebolaget  Gasaccumulator. 
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NÅGRA  SYNPUNKTER  VID  UPPGÖRANDE  AF  LEVERANSKONTRAKT. 

Föredrag  vid  Svenska  Elektricitetsföreningens  årsmöte  i  Malmö  den  11  juni  1912  af  d:r  Alfred  Ekström. 


Ingenjör  Fredholm  framhöll  under  industriveckan  1912 
ra  synpunkter  vid  uppgörande  af  leveranskontrakt.  Då 
anser  det  viktigt,  att  de  af  ingenjör  F.  framhållna 
punkterna  ej  få  stå  oemotsagda,  har  jag  åtagit  mig  att 
detta  årsmöte  redogöra  för  min  uppfattning  i  berörda 
or. 

Grundval  för  leveransen.  Kontraktet  skall  uttryck- 
n  fastslå  det  program,  hvarå  anbud  infordrats,  såsom 
idvalen  för  leveransen,  icke  en  mer  eller  mindre  till- 
g  uppräkning,  som  leverantören  gjort  i  sitt  anbud.  Så- 
program  som  anbud  böra  gälla  som  delar  af  kon- 
tet.  Förefinnas  i  ofvannämnda  handlingar  olika  be- 
amelser,  eller  saknas  bestämmelser  rörande  utförande 
r  medtagande  af  visst  material  eller  arbete,  så  bör 
trakt  äga  vitsord  före  program,  program  före  anbud. 

Motiv.  När  leverantören  inlämnat  ett  anbud  och 
trakt  därefter  upprättats,  skall  beställaren  ha  säkerhet 
att  leveransen  verkligen  afser  det  han  i  sitt  program 
ärt,  så  att  icke  eventuella  ofullständigheter  eller  fel- 
lingar  i  anbudet  kunna  fritaga  leverantören  frän  skyl- 
leten  att  leverera  apparater  och  andra  delar,  som  äro 
vändiga  för  att  bringa  leveransen  i  det  skick  program- 
anger. 

Leverantören  kommer  dessutom  alltid  att  gentemot 
ällaren  få  det  moraliska  ansvaret  för,  att  anläggningen 
ctionerar  tillfredsställande.  Äfven  om  orsaken  indirekt 
föras  tillbaka  på  beställaren,  så  fordrar  dock  det  all- 
na  rättsmedvetandet,  att  leverantören  såsom  tekniskt 
:unnig  och  ansvarig  skall  äga  tillräcklig  duglighet  för 
kunna  förbättra  och  komplettera  de  eventuellt  ofull- 
diga  upplysningar  beställaren  lämnat.  Då  de  elek- 
a  firmornas  innehafvare  äro  teknici  och  icke  endast 
■smän  i  koppar,  porslin  och  maskiner,  ligger  det  i  deras 
intresse  att  trots  event.  brister  i  program  o.  d.  pres- 
en  anläggning,  som  på  förstklassigt  sätt  uppfyller 
Ida  ändamål.  Det  bör  därför  vara  dem  angeläget 
tföra  åtminstone,  hvad  beställaren  i  sitt  program  begärt. 
Leveransen  1  driftfärdigt  skick  pä  uppställningsplatsen. 
det  material,  som  ingår  i  leverantörens  åtagande, 

1  af  honom  levereras  fullt  monteradt  och  i  driftfärdigt 
x  pa  den  plats,  där  det  skall  användas. 

Beställaren  skall  rimligtvis  bestrida  alla  de  frakter, 
sporter  och  öfriga  kostnader  (förstärkning  af  fordon 
broar,  lagning  af  vägar  m.  m.),  som  äro  erforderliga 
materialets  förflyttning  till  uppställningsplatsen  från 
aaste  kaj  eller  järnvägsstation. 

Motiv.  Den  risk,  som  är  förenad  med  denna  trans- 
från  järnvägsstation  eller  kaj  till  uppställningsplatsen, 
-dl  högst  väsentlig  del  beroende  på  emballeringens  ut¬ 


förande,  hvilken  endast  leverantören  äger  tillräcklig  kän¬ 
nedom  om.  Vidare  är  risken  beroende  på  materialets, 
apparaternas  eller  maskinernas  konstruktion  och  utförande, 
hvarom  leverantören  i  regeln  hvarken  lämnar  eller  vill 
lämna  några  upplysningar.  Åtskilliga  andra  förhållanden, 
om  hvilka  beställare  saknar  kännedom,  måste  dessutom 
beaktas  vid  transporten,  hvarför  det  är  orimligt,  att  be¬ 
ställaren  skall  påtaga  sig  risker,  som  han  till  följd  af 
ofullständiga  upplysningar  ej  kan  skydda  sig  för.  Skulle 
beställaren  påtaga  sig  dessa  risker,  blefve  detta  säker¬ 
ligen  anledning  till  tvister,  då  i  många  fall  ingen  män¬ 
niska  kan  afgöra,  om  ett  fel  uppstått  under  transporten 
från  verkstaden  till  järnvägsstation  eller  kaj  eller  under 
transporten  från  järnvägsstation  resp.  kaj  till  uppställnings¬ 
platsen. 

Det  sagda  torde  visa,  att  skäl  nog  föreligga  att  fordra, 
att  materialet  levereras  på  uppställningsplatsen  färdigt  för 
drift. 

Vidare  har  ingenjör  Fredholm  upplyst  om,  att  dylika 
transportrisker  numera  kunna  försäkras,  och  det  finnes 
således  möjlighet  för  den  elektriska  firman  att  skydda  sig 
i  detta  afseende. 

Brandförsäkring.  Brandförsäkringen  bör  ombesörjas 
af  leverantören,  äfven  om  den  bekostas  af  beställaren. 

Motiv.  Leverantören  ensam  känner  värdet  å  den  leve¬ 
ransens  olika  delar,  som  vid  hvarje  tidpunkt  befinna  sig 
på  uppställningsplatsen. 

Skadestånd.  Ersättning  eller  skadestånd  för  försenad 
leverans  skall  icke  göras  beroende  af,  huruvida  beställaren 
lider  någon  skada,  utan  utgå  under  alla  omständigheter. 

Motiv.  Enligt  gällande  lag  skall  leverantören  ersätta 
all  skada,  därest  ej  särskildt  skadestånd  är  stipuleradt  i 
kontraktet.  Det  är  tydligt,  att  genom  införandet  af  ett 
visst  bestämdt  skadestånd  riskerna  vid  försenad  leverans 
öfverflyttas  från  leverantören  till  beställaren.  Härvid  är 
att  märka,  att  leverantören  dessutom  är  fritagen  från  följ¬ 
derna  af  försening,  som  orsakas  af  force  majeure  och  dy¬ 
lika  förhållanden,  som  icke  stå  i  leverantörens  makt  att 
öfvervinna. 

De  förhållanden,  som  kunna  orsaka  försening,  för 
hvilken  skadestånd  skall  utgå,  äro  således  i  regeln  sådana, 
som  äro  att  hänföra  till  dålig  beräkning  eller  organisation 
inom  leverantörens  företag  eller  äro  beroende  på,  att  leve¬ 
rantören  med  berådt  mod  underlåter  att  i  tid  färdigställa 
en  leverans  för  att  fullfölja  ett  annat  mer  lönande  eller 
med  större  skadestånd  förenadt  uppdrag. 

Då  således  de  fall  af  leveransförsening,  som  beläggas 
med  skadestånd,  blifvit  så  pass  inskränkta  och  då  skade¬ 
ståndet  vidare  blifvit  reduceradt  till  en  obetydlig  del  af 
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den  verkliga  skada  beställaren  kan  lida,  så  förefaller  det 
mig  oriktigt,  att  beställaren,  som  stått  hela  risken,  skall 
gå  förlustig  all  ersättning,  om  händelsevis  en  gång  sådana 
omständigheter  inträffat,  att  beställaren  icke  lider  någon 
skada.  Nästa  gång,  när  skadan  inträffar,  ersättes  den  blott 
med  en  ringa  bråkdel. 

Den  obetydliga  ersättning  af  en  half  eller  hel  procent 
per  vecka,  som  vanligen  bestämmes,  är  i  själfva  verket 
att  betrakta  som  en  riskpremie,  som  under  alla  förhållan¬ 
den  vid  försening  bör  utgå.  Vill  leverantören  fritagas 
från  skadestånd,  när  icke  någon  skada  inträffat,  bör  han 
också  ikläda  sig  fullt  skadestånd,  när  skada  inträffar,  d.  v. 
s.  följa  lagens  bestämmelser,  då  särskildt  skadestånd  ej 
stadgas  i  kontraktet. 

Det  bör  därför  oafvisligen  fastslås,  att  skadestånd  för 
försenad  leverans  skall  utgå,  vare  sig  skada  inträffat  eller  ej. 

Garantitid.  I  de  flesta  fall  kan  en  garantitid  af  ett 
är  vara  tillräcklig,  men  fall  finnas,  då  denna  tid  icke  är 
tillräcklig  för  att  påvisa  eventuella  fabrikationsfel. 

Motiv.  Förhållandena  kunna  för  det  första  vara  myc¬ 
ket  olika  i  fråga  om  driftstid,  belastning  etc.  Vidare  kan 
vid  vissa  leveranser  äfven  vid  kontinuerlig  drift  inträffa, 
att  fabrikationsfel  icke  uppträda,  förrän  apparaten,  som 
kanske  levererats  en  höst,  arbetat  äfven  under  den  heta 
sommaren.  Så  är  förhållandet  exempelvis  med  olja  till 
transformatorer. 


Det  bör  därför  i  kontraktet  lämnas  öppet  att,  dä 
befinnes  nödigt,  förlänga  garantitiden  utöfver  ett  år,  « 
bör  vara  minimum. 

Leverantören  skall  naturligtvis  ej  betala  ersättning 
fel,  som  uppstå  på  grund  af  normal  slitning  eller  d 
skötsel. 

Besiktning.  När  besiktning  verkställes  af  en  per; 
hvarom  kontrahenterna  enas,  måste  man  rättvisligen  a 
att  kostnaden  härför  bör  betalas  af  beställaren. 

Skulle  däremot  enighet  om  en  person  icke  ki 
uppnås,  utan  en  tremannanämnd  utses,  kan  jag  ej  fc 
annat,  än  att  det  är  fullt  rättvist,  att  kostnaderna  hä 
fördelas  lika  mellan  parterna. 

*  * 

* 

De  synpunkter,  som  jag  här  framhållit,  förefalla 
vara  af  den  art  och  betydelse,  att  de  böra  beaktas  a 
väl  större  som  mindre  elektricitetsverk.  Själfklart  är,  at 
större  afnämare,  såsom  en  större  kommun,  med  fog 
betinga  sig  skarpare  garantier  och  fördelaktigare  vi] 
än  en  mindre  afnämare,  men  de  synpunkter  jag  här  f 
hållit  tyckas  mig  vara  af  så  generell  art,  att  Elektrici 
verksföreningen  i  sin  helhet  kan  fordra,  att  de  skol; 
föras  i  för  föreningens  medlemmar  gällande  normal 
trakt. 


BYGGNADSKOMMISSION  FÖR  DUBBELSPÅRET  RÖNNINGE— STRÖM. 


När  den  i  tidskriftens  förra  nummer  influtna  upp¬ 
satsen  »Statsbanor  och  Statsdrift»  skrefs,  hade  ännu  icke 
K.  Maj:ts  nådiga  instruktion  för  byggnadskommissionen 
utkommit  från  trycket,  hvarför  det  felaktigt  uppgafs,  att 
densamma  icke  fastställts. 

Hufvuddragen  af  kommissionens  sammansättning, 
åligganden m.  m.  kunna  nu  meddelas  enl.  Sv.  Författningssaml. 

Byggnadskommissionen  har  sitt  säte  i  Stockholm, 
och  skall  i  såväl  tekniskt  som  ekonomiskt  hänseende 
omhänderhafva  de  järnvägs-  och  kanalarbeten,  som  äro 
förenade  med  ombyggnaden  af  statsbanan  mellan  Rönninge 
och  en  punkt  söder  om  Ström. 

Den  utgöres  af  fyra  ledamöter  och  är  beslutmässig, 
då  tre  ledamöter  äro  tillstädes. 

Protokoll  skolaföras,  då  skiljaktiga  meningar  före¬ 
komma  vid  ärendes  handläggning  då  skriftliga  anbud 
öppnas  eller  anbud  pröfvas  samt  då  kommissionen  eljest 
finner  anledning  härtill. 

Kommissionen  skall  infordra  entreprenadanbud  för 
större  eller  mindre  delar  af  de  kommissionen  anförtrodda 
arbetena  samt  därvid  i  erforderlig  omfattning  tillhandahålla 
förslagskontrakt  samt  ritningar  och  beskrifningar ;  beträff¬ 
ande  de  delar  af  anläggningen,  hvilka  skola  utföras  i 
omedelbar  närhet  af  trafikerad  bandel,  äger  den  träffa 
öfverenskommelse  med  järnvägsstyrelsen  om  desammas  ut¬ 
förande  genom  nämnda  styrelses  försorg. 

Det  åligger  kommissionen  att,  då  enligt  järnvägs¬ 
styrelsens  eller  vattenfallsstyrelsens  mening,  arbetes  ut¬ 
förande  kan  inverka  på  trafiksäkerheten  å  under  trafik 
varande  järnvägsspår  eller  å  Södertälje  kanal,  ställa  sig  till 
efterrättelse  de  föreskrifter,  som  af  vederbörande  styrelse 
med  afseende  härå  kunna  lämnas. 


I  viktigare  frågor,  som  angå  normalbestämnn 
bangårdsanordningar,  växel-  och  signalsäkerhetsanon 
gar  m.  m.,  skall  inhämtas  järnvägsstyrelsens  och  i  såc 
som  angå  den  definitiva  anordningen  af  dubbelsp 
korsning  med  Södertälje  kanal  samt  uttagande  af  sidosc 
m.  m.,  vattenfallsstyrelsens  yttrande. 

I  de  fall,  där  kommissionen,  finner  sig  böra 
gfvikelse  från  förslag,  som  järnvägsstyrelsen  eller  va 
fallsstyrelsen  framställt,  skall  frågan  underställas  K 
Maj:ts  afgörande. 

Kommissionen  äger  därför 

att  i  särskilda  fall  utföra  arbete  eller  del  dära 
nom  egen  försorg, 

mark,  att  förvärfva  den  för  järnvägsanläggningen  behc 
att  taga  i  anspråk  de  för  nu  ifrågavarande  arbete: 
forderliga  delar  af  de  för  närvarande  till  kanalbolage 
rande  områden, 

att  verkställa  nödiga  materialinköp ;  äfvensom 
öfrigt  träffa  för  arbetenas  utförande  erforderliga 
görelser. 

att  själf  antaga  och  entlediga  arbetschef  för  dei 
rekta  ledningen  af  arbetena  samt  sekreterare  ätve 
öfrig  erforderlig  personal,  hvarjämte  kommissionen  m 
lita  sakkunnige, 

att  utfärda  arbetsordning  för  sig  och  för  der 
kommissionen  anställda  personal  samt  rätt 

att  påkalla  upplysningar  och  yttranden  från  än 
verk  och  myndigheter. 

Kommissionen  skall  årligen  före  mars  manads  ui 
afgifva  summarisk  uppgift  om  arbetena  och  därtill  an\ 
medel. 
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DEN  HÖGRE  TEKNISKA  UNDERVISNINGEN. 

Nya  bestämmelser  utfärdade. 


K.  Maj.  t  har  fastställt  ändringar  i  stadgarna  den  28  juni 
,01  för  Tekniska  högskolan  att  ined  vissa  undantag,  träda 
<raft  den  1  sept.  innevarande  år  och  kan  ur  desamma  an- 
,as  följande: 

Högskolan  skall  innehålla  följande  fackskolor:  1.  för 
askinbyggnad  och  mekanisk  teknologi,  2.  för  skepps- 
ggeri,  3.  för  elektroteknik,  4.  för  kemisk  teknologi, 

för  bergsvetenskap,  6.  för  väg-  och  vattenbyggnad, 
för  arkitektur. 

Samtliga  fackskolor  hafva  obligatoriskt  4-åriga  läro- 
rser  utom  fackskolan  för  kemisk  teknologi,  där  läro- 
rsen  är  3-årig  med  en  frivillig  fjärde  årskurs. 

Läroåret  innefattar  två  terminer,  nämligen  höstterminen 

i.n  och  med  den  1  september  till  och  med  den  1 9  de- 
mber  samt  vårterminen  från  och  med  den  10  januari 
:  och  med  den  3 1  maj ;  dock  skola  härvid  följande  när¬ 
tre  bestämmelser  gälla: 

Tiderna  1 — 9  september,  17  — 19  december,  10 — 12 
tuari  och  16 — 31  maj  skola  användas  för  tentamina, 
h  inställes  undervisningen  under  dessa  tider. 

a)  ordinarie  elever,  hvilka  följa  undervisningen  till  den 
ifattning,  som  erfordras  för  att  efter  fullbordad  lärokurs 
nna  undfå  afgångsbetyg; 

b)  specialelever,  hvilka  åtnjuta  undervisning  i  ett  eller 
ra  läroämnen  samt  öfver  sina  kunskaper  i  dessa  ämnen 
ana  erhålla  betyg; 

c)  tillfälliga  elever,  hvilka  efter  eget  val  begagna  un- 
rvisningen,  men  icke  kunna  erhålla  betyg. 

Ordinarie  och  specialelever  antagas  af  styrelsen,  till¬ 
liga  elever  af  rektor. 

Vid  högskolan  emottagas  i  allmänhet  endast  manliga 
ver;  dock  må,  när  utrymme  och  förhållandena  i  öfrigt 
lant  medgifva,  till  special-  eller  tillfällig  elev  antagas 
en  kvinna  under  samma  villkor,  som  äro  föreskrifna 
manlig  inträdessökande. 

1.  Befogad  att  vinna  inträde  såsom  ordinarie  elev  i 

^skolans  första  årskurs  är: 

a)  den,  som  aflagt  godkänd  studentexamen  samt  i 
ma  examen  eller  i  sedermera  undergången  fyllnadspröf- 
g  erhållit  minst  betyget  godkänd  i  matematik,  fysik  och 
ni  efter  fordringarna  för  studentexamen  å  realgymnasiet 
1  därjämte  företer  vederbörligt  intyg  om  färdighet  i 
icning  till  det  mått,  som  erfordras  för  vitsordet  godkänd 
stnämnda  examen; 

b)  den,  som  erhållit  afgångsbetyg  från  någon  af  rikets 
niska  elementarskolor  eller  annan  därmed  jämställd  tek- 
c  läroanstalt  och  därvid  erhållit  minst  betyget  godkänd 
latematik,  fysik,  kemi,  teckning,  svenska  språket  samt 

främmande  lefvande  språk,  däribland  engelska  eller 
'a>  dock  att  betyg  i  svenska  och  främmande  språk  kan 
ittas  med  af  styrelsen  godkändt  intyg  om  motsvarande 
kter  därutinnan ; 

c)  den,  som  genom  intyg  om  praktisk  verksamhet, 
vad  under  en  tid  af  minst  två  år,  visar  sig  äga  fram- 
nde  anlag  för  ingenjörs-  eller  arkitektyrket  samt  genom 
g.  som  af  styrelsen  godkännes,  styrker  sig  äga  i  ma- 
ahk,  fysik,  kemi  och  teckning  kunskaper  och  färdighet, 


motsvarande  hvad  som  därutinnan  fordras  enligt  mom.  a) 
eller  mom.  b)  samt  i  svenska  språket  och  två  främmande 
lefvande  språk,  däribland  engelska  eller  tyska,  kunska¬ 
per,  motsvarande  hvad  som  därutinnan  fordras  enligt  mom. 
b);  ägande  emellertid  styrelsen  i  fråga  om  kunskaper  i 
s\ enska  språket  och  främmande  språk,  hvarom  i  mom.  b) 
och  c)  förmäles,  medgifva  anstånd  med  företeende  af 
förutnämndt  intyg  till  uppflyttning  i  andra  årskursen. 

2.  För  att  fa  atnjuta  undervisning  såsom  specialelev 
skall  den  sökande  genom  intyg  styrka  sig  innehafva  de 
kunskaper,  som  styrelsen  finner  vara  behöfliga,  för  att  han 
må  kunna  med  fördel  följa  undervisningen  i  det  eller  de 
ämnen,  som  hans  ansökan  afser. 

3.  bör  att  kunskapsbetyg  skall  äga  giltighet  för  in¬ 
trädes  vinnande  vid  högskolan  får  detsamma  icke  vara 
mer  än  tre  år  gammalt;  dock  må  styrelsen  härifrån  med¬ 
gifva  undantag,  om  den  sökande  styrker,  att  han  under 
tiden  vederbörligen  underhållit  sina  kunskaper. 

Skulle  ett  större  antal  till  inträde  vid  högskolan  kom¬ 
petenta  sökande  anmäla  sig,  än  som  läroverket  med  hän¬ 
syn  till  utrymme  och  lärarkrafter  kan  emottaga,  äger  sty¬ 
relsen  att  bestämma,  hvilka  af  dessa,  såsom  varande  därtill 
mest  förtjänta,  böra  emottagas,  hvarvid  den  omständigheten, 
att  sökanden  kan  förete  goda  vitsord  om  föregående  prak¬ 
tisk  sysselsättning  vid  fabrik,  byggnadsarbete,  bruk,  berg¬ 
verk  eller  annat  tekniskt  företag  eller  att  han  visat  sig 
äga  större  skicklighet  i  de  för  högskolans  undervisning 
grundläggande  ämnena  matematik,  fysik,  kemi  och  teck¬ 
ning,  bör  räknas  honom  till  företräde. 

Tillika  äger  styrelsen  fästa  afseende  vid,  till  hvilken 
fackskola  den  inträdessökande  anmäler  sig,  på  det  att  icke 
flera  elever  i  en  fackskola  emottagas,  än  utrymme  och 
lärarkrafter  därstädes  medgifva. 

Da  professur  skall  efter  ansökning  tillsättas,  afgifver  lä¬ 
rarkollegiet  till  styrelsen  yttrande  öfver  de  sökandes  kom¬ 
petens  samt  den  ordningsföljd,  i  hvilken  de  ansetts  böra 
ifragakomma  till  befattningen.  Styrelsen  upprättar  härefter 
förslag,  hvarå  tre  personer  uppföras,  om  bland  de  sökande 
så  många  finnas  med  för  platsen  erforderliga  egenskaper. 
Förslagsprotokollet  jämte  lärarkollegiets  utlåtande  insändes 
till  Kungl.  Maj:t. 

Lektorat  tillsät/es  af  styrelsen,  sedan  lärarkollegiet  af- 
gifvit  yttrande  öfver  de  sökandes  kompetens  samt  den  ord¬ 
ningsföljd,  i  hvilken  de  ansetts  böra  ifrågakomma  till  be¬ 
fattningen. 

Då  speciallärare  skall  anställas,  förordnar  styrelsen  efter 
lärarkollegiets  förslag  därtill  lämplig  person. 

Assistenter  antagas  af  styrelsen  på  framställning  af  ve¬ 
derbörande  lärare. 

Vid  upprättande  af  förslag  till  lärarbefattning  samt 
vid  dennas  tillsättande  skall  afseende  fästas,  endast  å  sö¬ 
kandens  lämplighet  för  befattningen,  ådagalagd  genom 
prof  och  examina,  utgifna  arbeten,  praktisk  verksamhet 
eller  beskaffenheten  af  föregående  tjänstgöring  såsom  lä¬ 
rare  m.  m.,  såframt  företrädet  mellan  två  eller  flera  sö¬ 
kande  därigenom  kan  afgöras,  men  i  annat  fall  jämväl  å 
tjänstetid  vid  högskolan  eller  annan  offentlig  läroanstalt. 
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INTERNATIONELL  SPÅRVÄGS-  OCH  SMÅBANEKONGRESS,  KRISTIANIA  1912. 


Internationella  spårvägs-  och  lokalbaneförbundet  af- 
höll  den  2—5  juli  sin  i7:de  kongress  i  Kristiania.  För¬ 
bundet,  hvilket  utgör  en  sammanslutning  af  spårvägs-  och 
mindre  järnvägsförvaltningar  i  alla  länder,  har  till  ändamal 
att  dels  på  vissa  tider  anordna  kongresser,  dels  upprätt¬ 
hålla  en  permanent  byrå,  å  hvilken  föreningsmedlem¬ 
marna  kunna  erhålla  uppgifter  om  nyheter  och  erfaren- 
hetsrön,  som  beröra  spårvägs-  och  järnvägsväsendet,  och 
från  hvilken  byrå  äfven  utgifves  periodiska  meddelanden 
öfver  såväl  kongressernas  förhandlingar  som  äfven  öfver 
andra  för  medlemmarna  intressanta  frågor. 

Till  behandling  vid  kongressen  förelågo  ej  mindre 
än  12  frågor,  af  hvilka  några  såsom  af  mera  allmänt  in¬ 
tresse  här  kunna  i  korthet  beröras. 

Under  rubriken  » bostadspolitik  och  kommunikationsväsen » 
inledde  d:r  Kiihles,  Miinchen,  diskussionen  om  privata 
eller  kommunala  spårvägar. 

Efter  ett  intressant  föredrag,  hvari  tomtprisets,  bygg- 
nadsprisets  och  spårvägstariffernas  gemensamma  inverkan 
på  hyresbeloppen  behandlades,  formulerade  inledaren  sina 
slutpåståenden  sålunda: 

1)  Den  privata  driftens  fördel  är,  att  utvecklingen 
ej  störes  af  biintressen  och  särkraf  af  enskilda  eller  grup¬ 
per  af  enskilda,  men  dess  nackdel  är,  att  krafvet  på 
omedelbar  räntevinst  ofta  fördröjer  utnyttjandet  af  befint¬ 
liga  utvecklingsmöjligheter. 

2)  Den  kommunala  driftens  olägenheter  bestå  hufvud- 
sakligast  i,  att  de  korporationer,  som  ha  makten  om  hand, 
lätt  nog  glömma  ansvaret  för  det  i  företaget  nedlagda 
kapitalet  och  låta  spårvägarna  bli  en  kastboll  för  enskilda 
intressen,  medan  omkostnaderna  få  bestridas  af  de  skatte- 
betalande. 

Härigenom  föregriper  spårvägarnas  utveckling  den 
byggnadsverksamhet,  som  på  ett  naturligt  sätt  erbjuder 
sig  och  alstrar  i  stället  en  tomtspekulation,  som  hämmar 
den  sunda  byggnadsverksamheten. 

Till  förhindrande  af  dessa  olägenheter  föreslog  in¬ 
ledaren  dels,  att  då  det  blir  fråga  om  linjernas  utsträck¬ 
ning  till  icke  lönande  nya  områden,  de  intresserade  mark- 
ägarne  få  garantera  driftkostnaderna  dels  att,  då  den 
kommunala  driften  går  dåligt  eller  skötes  illa,  eller  då 
det  vid  koncessioners  utlöpande  är  önskvärdt,  att  kom¬ 
munen  erhåller  större  inflytande,  en  blandad  organisations¬ 
form  väljes,  hvari  ingår  privatkapital  med  51  % . 

Under  diskussionen,  som  blef  rätt  liflig,  meddelade 
sig  d:r  Theleman,  Diisseldorf,  m.  fl.  vara  afprincipiellt  olika 
uppfattning  med  inledaren  och  förfäktade  den  meningen, 
att  kommunikationerna  äro  en  samhällsangelägenhet,  hvil¬ 
ken  först  i  andra  hand  får  betraktas  som  affär.  Direktör 
Mariage,  Paris,  däremot  höll  obetingadt  på  privatdriften. 


Sedan  det  konstaterats,  att  kongressen  ej  kunde  ei 
sig  om  något  uttalande  i  frågan,  beslöts  att  densamn 
skall  kvarstå  på  dagordningen  för  nästa  kongress. 

» Antomobilismen  vid  järnaägar  i  allmänhet  och  7 
lokal-  .och  småbanor  isynnerhet »  var  titeln  pa  ett  af  he 
Ziffer  Edler  von  Teschenbruck,  Wien,  hållet  referat  öfv 
de  senare  årens  utveckling  på  detta  område. 

Sedan  referenten  meddelat  de  framsteg,  som  gjorts 
de  fyra  olika  system,  som  hitintills  tillämpats,  nämlige 

1)  Ångvagnar  och  smålokomotiv, 

2)  Vagnar  direkt  drifna  med  explosionsmotorer, 

3)  Explosionsmotor — elektriska  vagnar,  och 

4)  Ackumulatorvagnar, 

konstaterade  han  att  grupp  3  f.  n.  synes  vara  den  frä 
sta  och  den,  på  hvilken  de  största  förhoppningarna  kun 
ställas.  Dock  framhöll  han,  att  dessa  vagnar  ännu  va 
i  drift  för  kort  tid  för  att  några  säkra  resultat  af  dr 
kostnader  m.  m.  skulle  kunna  fastställas. 

I  sina  slutord  uttalade  referenten  den  åsikten, 
ännu  ingen  lösning  af  denna  fråga  synes  föreligga,  sc 
i  alla  afseenden  tillfredsställer  de  fordringar  man  u{ 
ställer  på  densamma,  men  uttalade  förhoppning  om, 
studiet  af  och  arbetet  på  denna  lösning  måtte  fortsätt 
alldenstund  införandet  af  dylika  trafikmedel  på  järn 
garna  utgör  ett  verkligt  behof. 

Under  diskussionen  lämnade  ingenjör  St.  Mart 
Paris,  några  meddelanden  om  vagnar  enligt  system  Piep 
Liége,  hvilka  trafikera  linjen  Paris — St.  Germain.  En 
detta  system  drifver  explosionsmotorn  direkt  en  af  v 
nens  axlar,  hvilken  i  sin  ordning  drifver  en  generat 
Denna  generator  laddar  ett  ackumulatorbatteri,  men  1 
då  explosionsmotorn  urkopplas  eller  behöfver  förstärkn 
arbeta  som  motor,  tagande  ström  från  batteriet. 

I  öfrigt  förekom  en  mängd  frågor  af  mer  detalje 
natur  såsom  »Belysning  och  uppvärmning  af  vagna 
»Vagnhallars  placering  i  spårvägsnätet»,  »Snöplogar 
spårvägar»,  »Reffelbildning  pa  skenorna»  m.  fl.  fiaj 
Beträffande  den  sistnämnda  torde  densamma  af  direl 
Zell,  Göteborg,  komma  att  upptagas  till  behandling  i 
skriftens  Afdelning  för  Väg-  och  Vattenbyggnad. 

På  de  med  kongressen  förbundna  utflykterna 
festerna  utöfvades  värdskapet  af  Kristiania  båda  s] 
vägsbolag,  Holmenkollenbanan,  Kristiania  stad  och  h 
ges  statsbanor  på  ett  utomordentlgt  älskvärdt  och  s 
slaget  sätt. 

För  de  till  ett  400-tal  uppgående  deltagarne  sl 
säkerligen  de  angenäma  minnena  från  utfärderna 
Voxenkollen  och  Kristianiafjorden,  afslutningsfesten 
det  gamla  Akershus  och  resan  öfver  Bergensbanan  \ 
förblekna.  Afi  ?’•  i 


FLOTTANS  OLJA  TILL  HOSPITALENS  MASKINANLÄGGNINGAR. 


Regeringen  har  i  dagarna  medgifvit  marinförvaltnin¬ 
gen  att  till  rikets  hospital  utlämna  smörjolja  från  marinens 
förråd  på  de  villkor  och  för  det  pris  marinförvaltningen 
fastställer.  Om  denna  till  synes  obetydliga  förvaltningsåt- 
gärd,  som  ådragit  sig  pressens  uppmärksamhet,  är  tidskrif¬ 
ten  i  tillfälle  meddela  följande. 

Sysslomannen  vid  Uppsala  hospital  fick  af  notiser  i 
dagspressen  den  uppfattningen,  att  örlogsvarfvet  i  Karls¬ 


krona  »tillverkade»  för  flottans  behof  lämpliga  oljor 
priser,  som  väsentligt  understego  de  i  handeln  van! 
Såsom  en  sparsam  och  nitisk  tjänsteman  lät  han  de 
värdefulla  iakttagelse  följas  af  handling  och  efter  na 
skriftväxling  af  förberedande  art  hade  frågan  generalise 
därhän,  att  medicinalstyrelsen  till  marinförvaltningen 
en  anhållan,  att  hela  det  smörjoljebehof,  som  förelåg 
maskinanläggningarna  vid  rikets  hospital,  skulle  fa  tä  < 
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enom  inköp  från  flottans  oljefahrik.  Behofvet  anslogs 
11  75  fat  (å  167  kg)  maskinolja  och  25  fat  cylinderolja. 

Den  nämnda  s.  k.  oljefabriken  är  en  liten  anlägg- 
ing,  som  flottan  för  ett  anslag  af  12  000  kr.  anskaffade 
Iter  det  bekanta  blottandet  af  Vacuum  oil  Co:s  affärs- 
ietoder  härom  aret,  och  afser  tillblandning  af  smörjoljor 
mpade  för  maskinbehofven  å  flottans  fartyg.  Marinen 
'köper  alltsa  exempelvis  af  nagon  oljefirma  mineralolja  och 
t  olja  samt  blandar  däraf  en  egen  compoundolja  med  den 
rocentariska  sammansättning,  som  enligt  experimentella 
idersökningar  visat  sig  lämplig  för  de  snabbgående  sjö- 
maskinerna.  Tillsvidare  torde  hufvudsakligen  en  ma- 
inolja  af  standard-typ  ha  blandats,  men  i  den  mån  be- 
>f  uppstår  af  större  kvantiteter  speciella  oljor  för  för- 
änningsmotorer,  elektriska  maskiner  o.  s.  v.  möter  det 
ga  tekniska  hinder  att  af  lämpliga  ingredienser  tillblanda 
r  hvarje  ändamal  särskildt  erforderliga  oljor.  Denna 
lordning  gifver  marinen  bl.  a.  tillfälle  till  ingående  kon- 
)11  öfver  en  mycket  viktig  förbrukningsartikels  lämpliga 
h  konstanta  kvalitet. 

Marinförvaltningen  har  förklarat,  att  maskinoljan  från 
irinens  förråd  kunde  lämnas  till  ett  pris  af  42  öre  pr 
och  sedan  Kungl.  Maj:t  skänkt  sitt  medgifvande  till 
nsaktionen,  sa  återstår  alltsa  för  de  uppköpande  hospi- 
smyndigheterna  (sysslomännen)  att  begagna  sig  af  möj- 
heten  eller  ej. 

Nu  är  att  märka,  att  det  ingalunda  är  säkert  att 
ttans  olja  verkligen  är  lämplig  för  alla  maskiner  vid 
spitalens  anläggningar.  Det  är  ju  kändt  att  olika  slags 
skiner  ångmaskiner,  dynamos,  fotogenmotorer  o.  s.  v. 
fordra  olika  smörjmedel  för  sin  rationella  drift  och  att 
olämplig  olja  kan  skada  den  bästa  maskin.  Det  lärer 
en  kunna  inträffa,  att  flottans  olja  är  af  för  hög  kvali¬ 
för  vissa  nu  ifrågasatta  ändamål  och  att  dess  använd- 
g  redan  därför  kan  vara  oekonomisk,  oafsedt  att  det 
5  marinförvaltningen  enligt  ofvanstående  uppgifver  säker- 
■n  ej  är  något  konkurrenspris,  utan  tillkommit  såsom 
»bokföringspris»  enligt  grunder,  som  i  alla  händelser 
äro  identiska  med  själfkostnadskalkyler  i  affärsmening. 
lgse  uppgifter  om  oljepriserna  i  den  öppna  handeln 
räfta  detta.  Hospitalens  sysslomän  böra  därför  ej  i 
itände  pa  sakens  formellt  så  glatta  utgång  utan  vidare 
t  sitt  oljebehof  för  maskinanläggningarna  från  marinens 
åd,  utan  först  noga  göra  sig  förvissade  om  behöflig 
litet,  marknadens  prisläge  och  leveransbetingelserna  i 
?t,  särskildt  beträffande  emballage,  frakt  o.  d.  Sedan 

5ke  oljerekvisitionerna  från  flottans  förråd  te  sig  mindre 

ande. 

En  med  förhållandena  förtrogen  person  har  påpekat, 
behandlingen  af  ärendet  är  i  så  måtto  typisk,  som 
n  aHa  de  instanser  ärendet  genomlupit  underkastat 
n  en  realgranskning.  Medicinalstyrelsen,  marinförvalt- 
en,  varfscheferna  i  Karlskrona  och  Stockholm,  sjöför- 
Hepartementet  och  regeringen  ha  uteslutande  anlagt  den 
ella  synpunkten,  att  det  ej  funnes  anledning  hindra 
tätens  hospitalssyssloman  att  köpa  litet  olja  ur  flottans 
d.  Ansvaret  för  att  inköpet  blir  tekniskt  och  ekono- 
t  riktigt,  hvilar  i  alla  händelser  orubbadt  på  sysslo- 
ien>  och  det  finnes  ju  revision  på  hans  ämbetsåtgär- 
Easthåller  man  vid  ansvarssynpunkten,  skall  man 
1  att  denna  förklaring  helt  visst  täcker  hela  fallet. 

som  från  något  håll  försökts  —  vilja  tolka  det 
rade  som  en  förtäckt  tendens  att  utvidga  statens 


ekonomiska  verksamhet  på  obehörigt  sätt,  torde  alltså  vara 

att  utdraga  konsekvenserna  alltför  långt  utom  verklighetens 
gränser.  , ,  TT 


EN  FRAMGÅNG  FÖR  SVENSK  MASKIN¬ 
INDUSTRI. 

Samarbete  mellan  A.  B.  de  Lavals  Ångturbin  och 
Krupps  Germaniawerft. 

Genom  i  dagarna  träffad  öfverenskommelse  har  sam¬ 
arbete  kontraherats  mellan  Krupps  Germaniawerft  i  Kiel 
och  A.  B.  de  Lavals  Ängturbin  i  Stockholm,  hvarigenom 
de  bada  firmorna  förbundit  sig  att  för  en  tid  af  fem  år 
framat  uppträda  gemensamt  i  fråga  om  anbud  och  leve¬ 
ranser  a  angturbiner  för  fartygsdrift  till  den  svenska  ma¬ 
nnen.  V,d  utförande  af  arbeten  enligt  sådana  anbud 
kommer  den  svenska  firman  att  i  sina  egna  verkstäder 
tillverka  maskinerna  ifråga  med  användande  af  svenskt 
material  i  största  möjliga  utsträckning.  Den  tekniska  er¬ 
farenhet  Germaniawerft  redan  förvärfvat  på  sjöångturbi- 
nernas  område  kommer  därvid  att  stå  till  förfogande  i 
fullaste  utsträckning.  Det  förtroende  till  de  Lavals  Äng- 
turbin,  som  den  tyska  världsfirman  genom  detta  steg 
adagalagt,  är  så  mycket  mer  glädjande,  som  man  väl 
erinrar  sig  de  svårigheter  Ångturbin  haft  att  bekämpa,  då 
det  galit  att  vid  tidigare  leveranser  till  stat  och  kommun 
har  hemma  få  afsättning  för  sina  nya  stora  ångturbin- 
uggregat.  Äfven  ur  exportsynpunkt  torde  möjligheter  af 
ganska  stor  räckvidd  kunna  härledes  ur  det  blifvande 
samarbetet. 


FRÅN  INTERNATIONELLA  FISKERIUTSTÄLL- 
NINGEN  I  KÖPENHAMN  1912. 

Svensk  motorindustri. 

Pa  den  i  samband  med  fiskeriutställningen  i  Köpenhamn 
anordnade  internationella  motorutställningen  dominerade  de 
svenska  fabrikerna  fullständigt  i  kvalitativt  hänseende,  och  detta 
har  afven  kommit  till  synes  vid  prisbedömningen,  som  resul¬ 
terade  1,  att  de  flesta  högre  utmärkelserna  tilldelats  svenska 
motorer. 

Salunda  belönades  J.  V.  Svensons  motorfabrik  med  guld¬ 
medalj  for  en  46  hkrs  Avance-motor;  poängsumma  9,8.  För 
nämnda  motor  eröfrade  firman  högsta  utmärkelsen  Nordiska 
motor-vandringspriset  för  tredje  gång  och  är  därmed  för  alltid 
agare  till  det  ståtliga  vandringspriset.  Första  gången  tiller¬ 
kändes  firman  detta  pris  vid  nordiska  fiskeriutställningen  i  Mar¬ 
strand  1904  och  därefter  för  andra  gången  å  nordiska  motor- 
utställningen  i  Bergen  1907. 


Fig.  1.  Från  utställningens  svenska  aldelning. 
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Guldmedalj  eröfrades  likaledes  af  J.  &  C.  G.  Bolinder, 
Stockholm,  med  en  80  hkrs  motor,  poängsumma  9,8  samt  af 
ingenjörfirman  Fritz  Egnell,  Stockholm,  med  en  15  hkrs  ben¬ 
sinmotor  »Penta  Marine»  ;  poängsumma  9,8.  Sistnämnda  stock - 
kolmsfirma  tillerkändes  dessutom  andra  pris  och  silfvermedalj 
för  en  12-hkrs  råolje-  och  petroleummotor  »Hexa»;  poäng¬ 
summa  8.  3:dje  pris  och  bronsmedalj  tilldelades  A.-B.  Berg¬ 
sunds  mek.  verkstad,  Stockholm,  för  en  18  hkrs  »Original»- 
motor;  poängsumma  6,7. 

Den  fulltaligaste  samlingen  motorer  af  olika  sorter  ut- 
ställerj  aktiebolaget  ingenjörsfirma  Fritz  Egnell  med  sina 
»Penta»-  &  »Hexa»-motorer,  ej  mindre  än  16  stycken  motorer 
af  olika  storlekar  från  2,5  upp  till  40  hkr.  Först  och  främst 
fäster  man  sig  vid  de  små  och  eleganta  »Penta»-motorerna, 
afsedda  för  drift  med  bensin  eller  motorfotogen,  samt  för  bruk 
i  lustbåtar  och  fartyg,  där  man  önskar  ernå  hög  fart.  »Penta»- 
motorerna  utställas  dels  sådana  de  utföras  för  marina  ändamål, 
dels  ock  i  kombinationer,  såsom  halftransportabla  kopplade  till 
dynamomaskiner,  pumpar  etc.  Särskild  uppmärksamhet  till¬ 
drager  sig  en  motorspruta  direkt  kopplad  till  en  »Dudwigs- 
bergs»-pump  med  en  kapacitet  af  700  min./lit.  Denna  motor¬ 
spruta  är  försedd  med  en  hel  del  beaktansvärda  nyheter.  Så¬ 
lunda  har  den  vattentätt  inkapslade  tändapparater,  system 
Bosch,  samt  Boschs  nya  vattentäta  tändstift.  Förgasaren  är 
äfven  försedd  med  en  anordning  till  skydd  mot  vatten,  så  att 
hela  maskineriet  kan  öfverspolas  med  vatten,  utan  att  det  stan¬ 
nar  eller  kommer  i  olag. 

En  nyhet,  som  första  gången  exponerades  i  Köpenhamn, 
är  i> Peuta-Universal» -förgasaren.  Denna  kan  anbringas  på  de 
normala  »Penta»-motorerna  och  möjliggör  deras  drifvande  ej 
endast  med  vanlig  lampfotogen,  utan  äfven  med  fotogen  af 
sämre  kvaliteter,  s.  k.  motorfotogen.  I  dessa  tider,  då  bensin¬ 
prisen  oupphörligen  stegras,  är  denna  nyhet  af  stort  intresse. 
Den  nya  förgasaren  är  grundligt  prof  vad  först  och  främst  af 
kungl.  automobilklubbens  sakkunniga,  samt  vidare  under  de 
föreskrifna  profven  på  motorutställningen.  Ekonomisiffrorna 
som  uppnåtts  äro  äfven  vackra.  Vid  prof  på  en  15  hkr  »Penta»  - 
motor  uppnåddes  en  bränsleförbrukning  med  tung  bensin  af 
250  gr.  pr  hkr-timme,  med  motorfotogen  af  ej  fullt  300  gr. 

Vid  sidan  af  »Penta»-motorerna  äro  de  mera  robusta 
»Hexa»-motorerna  utställda.  Dessa  äro  särskildt  utkonstruerade 
för  fiskebåtar,  landtbruksändamål,  stationära  behof  o.  dyl.  samt 
drifvas  med  alla  slags  råoljor. 

Förbättring  å  Dieselmotorerna. 

Sedan  den  första  internationella  motorbåtsutställningen  i 
Kiel  1908  har  i  stort  sedt  inga  betydelsefullare  förbättringar 
inom  motorindustrien  ägt  rum  och  man  har  i  hufvudsak  mest 
lagt  an  på  att  utveckla  motorernas  effektivitet  och  göra  dem 
möjligast  bräuslebesparande  och  driftsäkra. 

En  nyhet,  som  ännu  så  länge  befinner  sig  på  experimen¬ 
tets  stadium,  är  firman  I/S  H.  Hein  &  Sönner’s,  Randers, 
»Termomotorer»,  i  själfva  verket  en  väsentlig  förbättring  af 


Fig.  2.  Bergsunds  2-cyl.  original-råoljemotor. 
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Fig.  3.  Pentamotorn. 

Dieselmotorerna,  för  den  händelse  den  i  praktiken  hall 
hvad  den  lofvar.  En  Dieselmotor  måste  nämligen  igångsätt 
genom  en  liten  motor  för  åstadkommande  af  komprimer, 
luft,  men  å  den  nya  Termomotorn  åstadkommes  den  kot 
primerade  luften  af  motoren  själf.  Den  å  fiskeriutställniug 
exponerade  Termomotorn,  som  ådrager  sig  allmän  upptnätl 
samhet,  är  den  första  i  sitt  slag,  som  ifrågavarande  firma  i 
bricerat  och  den  står  utom  prisbedömniugen.  Det  är  i  själf 
verket  en  af  firmans  vanliga  tändrörsmotorer  som  använd 
men  med  en  ny  antändningsmetod. 

Naturligtvis  måste  en  hel  del  nya  förändringar  i  ri 
konstruktivt  hänseende  göras  å  denna  maskin,  innan  den  fö  i 
ut  i  marknaden,  där  det  är  meningen  att  utbjuda  den  i  ty j 
från  6  hkr  och  uppåt  till  i  det  närmaste  samma  priser,  sc 
betingas  för  vanliga  glödtändningsmaskinerna  af  motsvarar 
effektivitet. 

Vid  de  officiella  prof,  som  maskinen  underkastats  på  1 
ställningen,  har  det  visat  sig,  att  bränsleförbrukningen  pr  1 
under  alla  förhållanden  kunnat  stå  sig  mot  t.  o.  m.  tio  gån  ji 
större  Dieselmotorer.  Det  uppnås  samma  energigrad  med  deil 
nya  maskin  som  med  motorer  af  samma  storlek  med  glödtä  j 
ning.  Motorn  är  nedställd  till  6  hkr  och  förbrukar  pr  1 
230  gr.  i  timmen  vid  full  belastning.  Bränsleämuet  är  sol¬ 
olja  —  som  insprutas  på  vanligt  sätt  utan  lufttryck  —  n 
man  tänker  sig  äfven  kunna  konstruera  typen  för  petroleij 
rå-olja  och  bensin. 

Motorn  väcker  i  hvaije  fall  fackmännens  uppmärksam  |i 
och  hvad  som  redan  nåtts  med  Termomotorn  är  synnerliu 
lofvande.  Den  stora  firman  Burmeister  &  Wain,  »Selandi  j 
konstruktörer,  ha  länge  arbetat  på  samma  förbättring,  u 
att  komma  till  ett  tillnärmelsevis  så  godt  resultat  som  de 
hast  ryktbara  Randersfirman,  och  dess  direktör  har  också  i 
talat  sin  beundran  för  Heins  lyckade  experiment.  Äfven  nl 
fackmän  förvånas  öfver  den  egendomliga  maskinen,  som  hu 
ken  har  glöd-  eller  elektrisk  tändning  och  lätt  och  behänd 
sättes  i  gång  genom  enkla  grepp.  R-  1 ) 

SMÄRRE  MEDDELANDElT 


Trafiksäkerhetskommitténs  betänkande  och  förs 
år  1907.  Väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  har  begärt  atfl 
tillkalla  sakkunniga  för  att  inom  styrelsen  biträda  med  u  1 
betande  af  slutliga  förslag  till  vissa  af  de  föreslagna  före 
ningarna  på  grundval  af  kommitténs  betänkande  och  de 
randen  däröfver,  som  afgifvits. 

K.  Maj:t  har  lämnat  sitt  bifall  till  denna  begäran  j| 
styrelsen  lärer  komma  att  tillkalla  en  trafikchef,  en  stati<  ’ 
inspektor  och  en  representant  för  den  lägre  personalen,  anstå:- 
vid  de  enskilda  järnvägarna. 


Styrelsen  torde  komma  att  hänvända  sig  till  satnn 
slutningar  mellan  järnvägsförvaltningarna  eller  bland  persond1 
för  utseendet  af  representanter  i  kommissionen. 
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DEN  LAGRE  TEKNISKA  UNDERVISNINGEN. 

Omfattande  förslag  till  dess  omläggning  och  utvidgning. 

K.  Maj: t  tillsatte  i  oktober  1907  en  kommitté  med 


Irag  att  afgifva  betänkande  och  förslag  till  ordnande  af 
lägre  tekniska  undervisningen  i  landet.  Kommittén 
bestått  af  f.  landshöfding  Nordström  som  ordförande 
som  ledamöter  lektor  Abenius,  rektor  Adler  (efter 
ies  död  år  1910)  rektor  Smedberg  ingenjör  Gardell 
disponent  Lundbohm.  I  Juni  1912  har  kommittén 
inat  sitt  utlåtande  i  tre  delar;  I.  utlåtande  och  för- 
II.  den  lägre  tekniska  undervisningen  i  Sverige;  III. 
lägre  tekniska  undervisningen  i  utlandet. 

Ett  synnerligen  omfattande  arbete  har  härmed  slut- 
T.  T.  har  för  afsikt  att  under  det  förslaget  inom 
närmaste  tiden  kommer  att  göra  sin  rund  för  gransk- 
och  bedömning  upptaga  vissa  delar  till  närmare  be- 
ling.  Ett  referat  af  de  viktigaste  hufvudpunkterna 
en  öfversikt  öfver  det  vidlyftiga  och  ingripande  för- 
t  lämnas  salunda  som  en  inledning  i  detta  häfte. 

Det  kan  som  ett  allmänt  omdöme  redan  nu  fram- 
3  att  kommitténs  arbete  präglas  af  grundlig  sakkän- 
m  och  adagalägger  en  orädd  och  framsynt  sträfvan 
nna  en  tillförlitlig  basis  för  en  nydaning  af  den  del 
rt  lands  undervisningsväsende  som  åsyftar  utbildning 
betsledare,  underbefäl  och  yrkesarbetare  för  våra  tek- 
och  industriella  näringar.  Äfven  om  man  ej  i  alla 
:er  kan  gilla  kommitténs  slutsatser,  synes  det  dock 
elaktigt  att  vissa  förslag  —  såsom  beträffande  de 
;ka  elementarskolornas  omläggning  till  fackskolor  — 
/a  principiellt  viktiga  utvecklingslinjer. 

Med  allt  skäl  bör  äfven  i  detta  sammanhang  lämnas 
rkännande  åt  det  intresse  och  arbete,  som  kommit- 
Iedamot  och  sekreterare,  lektor  Abenius,  under  mer 
decennium  nedlagt  på  frågan  om  den  elementära  tek- 
undervisningens  omorganisation,  ett  arbete  som  icke 
t  sin  stora  betydelse  för  föreliggande  kommittéutredning. 


Förslagets  omfattning  och  allmänna  grunder. 

Den  lägre  tekniska  undervisningen  i  riket  måste  för  att 
kunna  fylla  sin  uppgift  att  främja  industriens  utveckling 
ha  samma  möjlighet  till  utveckling  som  industrien  själf. 
Nya  tekniska  läroanstalter  måste  kunna  inrättas,  och  redan 
befintliga  omläggas,  i  den  mån  de  industriella  förhållan¬ 
denas  utveckling  göra  detta  önskvärdt  och  nödvändigt. 

De  olika  läroanstalternas  såväl  organisation  som  för- 
läggning  bör  därför  så  mycket  som  möjligt  fastställas  un¬ 
der  medverkan  af  det  enskilda  initiativet  och  den  enskilda 
sakkunskapen  pa  skilda  omraden.  Endast  därigenom  torde 
det  bli  möjligt  att  på  ett  tillfredsställande  sätt  tillgodose 
de  mångskiftande  intressen  och  behof,  som  den  tekniska 
undervisningen  har  att  fylla,  och  att  åstadkomma  en  na¬ 
turlig  utveckling  af  detsamma. 

Staten  bör,  på  samma  gång  den  genom  penningan¬ 
slag  stöder  det  enskilda  initiativet,  leda  och  reglera  ut¬ 
vecklingen  samt  tillse,  att  den  tekniska  undervisningen  väl 
fyller  sitt  ändamål.  Den  bör  äfven  själf  taga  initiativ  till 
förändringar  och  förbättringar,  när  sådana  befinnas  erfor¬ 
derliga. 

Kommittén  har  därför  ansett  det  vara  sin.  hufvudsakliga 
uppgift  att  angifva  de  riktlinjer,  som  den  lägre  tekniska 
undervisningen  i  riket  enligt  dess  förmenande  för  fram¬ 
tiden  bör  följa,  och  att  tillika  framlägga  förslag  till  ett 
sadant  ordnande  af  den  tekniska  undervisningens  ledning, 
att  yrkenas  och  de  industriella  intressenas  målsmän  under 
vederbörlig  kontroll  af  en  central  styrelse  må  komma  att 
utöfva  ett  väsentligt  inflytande  på  det  tekniska  undervis¬ 
ningsväsendets  utveckling,  äfvensom  till  de  åtgärder  i 
öfrigt,  som  kunna  vara  ägnade  att  stödja  och  uppmuntra 
det  enskilda  initiativet  i  dess  arbete  för  denna  utveck¬ 
lings  främjande. 


Vår  tekniska  undervisning  i  dess  helhet  borde  gifvas 

Schematisk  öfversikt  öfver  det  lägre  tekniska  undervisningsväsendet  enligt  kommitterades  förslag. 
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Öfverstyrelsen  för  rikets  tekniska  skolor  hörande  under  industridepartementet. 

Öfverdirektör,  råd  och  kansli. 


Yrkesskolor 

Byggnadsindustri. 

Elektroindustri. 

Maskinindustri. 

Trävaruindustri. 

Trämasse-  o.  d.  industri. 

Textilindustri. 


Tekniska 

fackskolor 

Öfriga  lägre  tekniska  läroanstalter 

Byggnads-, 

industri 

.  /Malmö. 

Statens  normalskola  för  yrkesundervisningen. 

\Stockholm. 

Bergskolor  i  Filipstad  och  Falun  med  gjut- 

Elektro-, 

l> 

i  Örebro. 

mästareskola. 

Kemisk-, 

t> 

i  Hälsingborg. 

|  Malmö. 

Konstindustriella  yrkesskolan  i  Stockholm. 
Konsthandtverksskolan  i  Stockholm. 

Maskin-, 

1> 

i  '  Stockholm. 
(Örebro. 

Chalmers  tekniska  läroanstalt  lägre  afdel- 
ningen. 

Textil-, 

i  Borås. 

Slöjdföreningens  skola  i  Göteborg. 

Trävaru-, 

i  Härnösand. 

Trämasse-,  cellulosa-,  pappersindustri  i  Karlstad. 
Väg-  och  Vattenbyggnadsindusti  i  i  Norrköping. 
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en  sådan  omfattning  och  innebära  sådana  utvecklings¬ 
möjligheter,  att  med  tiden  flertalet  för  att  icke  säga  alla, 
som  ägna  sig  åt  industriens  tjänst,  kunna  tillförsäkra  en 
för  deras  verksamhet  lämplig  teknisk  bildning.  Vårt  mål 
måste  vara  att  bringa  våra  tekniska  läroanstalter  af  olika 
slag  upp  till  en  sådan  ståndpunkt,  att  de  till  sina  resul¬ 
tat  nå  full  jämbördighet  med  de  bästa  i  utlandet. 

Det  kan  numera  icke  anses  tillräckligt,  att  endast  de, 
som  äro  kallade  att  intaga  en  ledande  ställning  inom  in¬ 
dustrien  i  egenskap  af  ingenjörer,  arkitekter  eller  arbets¬ 
ledare,  erhålla  en  god  teknisk  bildning.  Nutidens  starka 
täflan  på  industriens  alla  områden  och  icke  minst  de 
sociala  förhållandenas  utveckling  göra  det  icke  blott  nöd¬ 
vändigt  utan  äfven  rättvist,  att  också  själfva  yrkesarbeta- 
ren  erhåller  en  så  omsorgsfull  utbildning  för  sitt  kall,  att 
hans  intresse  för  arbetet  och  det  ekonomiska  utbytet  af  det¬ 
samma  både  för  honom  själf  och  hans  arbetsgifvare  samt 
för  landet  i  dess  helhet  blir  det  största  möjliga. 

Det  är  uppenbart,  att  om  vart  land  skall  kunna  upp¬ 
taga  täflan,  och  detta  icke  blott  pa  den  utländska  utan 
äfven  på  den  inhemska  marknaden,  med  andra  länder, 
hvilkas  industri  på  grund  af  tätare  befolkning,  gynnsam¬ 
mare  klimat  och  rikare  naturtillgångar  nått  en  högre  ut¬ 
veckling  än  vår  egen,  måste  första  förutsättningen  härför 
vara  den,  att  våra  industrimän  af  alla  grader  i  kunskaper 
och  arbetsförmåga  icke  stå  efter  sina  medtäflare  i  andra 
länder.  Wallmarks  ord  för  öfver  6 o  år  sedan,  att  »vi  böra 
genom  öfvervägande  kunskaper,  smak  och  konstfärdighet 
ersätta  de  förmåner,  naturen  ymnigare  tilldelat  andra 
nationer»,  äga  ännu  i  dag  sin  fulla  tillämpning. 

Skillnad  mellan  elementär  och  vetenskaplig 
teknisk  bildning. 

Det  skulle  innebära  en  lycklig  lösning  af  frågan  om 
vår  tekniska  undervisnings  framtida  ordnande,  om  kon¬ 
kurrensen  mellan  de  tekniska  elementarskolorna  och  vara 
högre  tekniska  läroanstalter  ytterligare  skärptes  med  det 
resultat,  att  gränserna  mellan  den  elementära  och  veten¬ 
skapliga  tekniska  bildningen  utplånades,  och  meddelandet 
af  all  teknisk  bildning,  som  går  utöfver  den  egentliga 
yrkesbildningen,  anförtroddes  at  tekniska  läroanstalter  af 


samma  eller  i  det  närmaste  samma  art  med  ändamål 
gifva  alla  en  likartad  teknisk  bildning  af  hög  kvalitet. 

Lika  litet  som  vi  kunna  undvara  en  vetenska; 
teknisk  bildning,  lika  litet  kunna  vi  undvara  den  elen 
tära  tekniska  bildningen,  Det  gäller  blott  att  uppdr 
gränserna  mellan  dessa  båda  bildningsarters  olika  u 
gifter  och  med  hänsyn  därtill  ordna  våra  tekniska  1; 
anstalter  af  olika  slag  så,  att  de  hvar  för  sig  fylla  det  c 
föresatta  målet  och  på  samma  gång  på  ett  lyckligt 
samverka  till  industriens  främjande  och  utveckling. 

Våra  högre  tekniska  läroanstalters  uppgift  är  på  ett  i 
tvifvel  lyckligt  sätt  angifvet  i  nu  gällande  stadgar 
tekniska  högskolan,  där  det  i  §  1  heter,  att  1  ekn 
högskolan  har  till  ändamal  att  meddela  vetenskaplig 
konstnärlig  teknisk  bildning  samt  att  främja  utvecklir 
af  de  vetenskaper  och  konster,  som  falla  inom  omr 
för  dess  verksamhet. 

Den  tekniska  högskolebildningens  slutmål  måste 
lunda  vara  att  bibringa  den  blifvande  ingenjören  det 
fattande  vetande  och  den  träning  i  användningen  af  v< 
skapliga  forskningsmetoder,  att  han  genom  egna  iaktt; 
ser  och  systematiska  försök  kan  lösa  större  och  fta 
allt  nya  tekniska  uppgifter.  Den  högskolebildade  in 
jören  måste  erhålla  en  sådan  utbildning,  att  han  vi 
förutsättningar  att  genom  eget  själfständigt  arbete  k 
vidga  vårt  tekniska  vetande  och  leda  tekniken  in  på 
banor.  Det  är  icke  nog  med,  att  han  känner  den  v 
skapliga  forskningens  resultat  pa  olika  områden, 
måste  också  ha  en  sådan  förtrogenhet  med  de  vägat 
medel,  hvarigenom  resultaten  vunnits,  att  han  själt 
använda  dem  till  vinnandet  af  nya  resultat. 

För  utvecklingen  af  vårt  lands  industri  är  en  s 
vetenskaplig  teknisk  bildning  oundgängligen  nödva 
Vi  måste  framför  allt  på  sådana  områden,  där  våra 
naturtillgångar  erbjuda  oss  vissa  företräden,  kunna 
spetsen  för  utvecklingen. 

Under  förutsättning  af  en  lämplig  läggning  af 
skolestudierna  bör  den  högskolebildade  ingenjören 
hafva  vunnit  en  god  erfarenhet  om  den  vetenskc 
behandlingen  af  tekniska  problem.  Han  bör  så 
bli  en  god  kraft  för  den  rent  tekniska  sidan  af  de 
dustriella  verksamheten. 


Däremot  har  hans  långa  studietid  i  regel  icke 
honom  en  djupare  inblick  i  det  industriella  lifvet. 
har  knappast  kunnat  förvärfva  några  egentliga  fört 
ningar  för  de  så  att  säga  mer  praktiska  sidorna  a 
industriella  verksamheten,  särskildt  arbetsledningen. 

En  god  arbetsledares  utbildning  måste  hufvudsa 
vinnas  genom  praktiskt  arbete  i  industriens  tjänst, 
allmänna  skolstudier  få  icke  allt  för  länge  uppskjut 
utträde  i  det  praktiska  lifvet.  De  tekniska  studier 
måste  utgöra  ett  viktigt  och  nödvändigt  led  i  ha 
bildning,  böra  icke  vidtaga  förr,  än  han  på  grund 
praktiska  erfarenhet  vunnit  tillräckligt  praktiskt  un 
för  sina  teoretiska  studier  och  de  böra  helst  vara 
tade  tidigt,  så  att  han,  medan  sinnet  ännu  är  bildba 
mottagligt  för  nya  intryck,  får  börja  tillämpa  sinJ 
skaper  och  förvärfva  den  ytterligare  erfarenhet,  soi 
dras  för  att  med  framgång  utöfva  arbetsledarens  ki| 
Vid  sidan  af  den  teoretiskt  vetenskapliga  teknisk 
ningslinje,  som  representeras  af  de  högre  tekniska  1, 
stalterna  i  riket,  behöfva  vi  sålunda  en  annan  t 
bildningslinje,  afsedd  att  tillgodose  de  så  att  säga 
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etiska  sidorna  af  den  industriella  verksamheten,  och 
} n  en  sådan  praktiskt  teknisk  bildningslinje  hafva  de  ele- 
tära  tekniska  läroanstalterna  en  viktig  uppgift  att  fylla. 
En  praktiskt  elementär  teknisk  bildningslinje  med 
n  antydda  ändamål  förutsätter  en  intim  samverkan 
an  skolan  och  industrien.  Skolan  kan  icke,  hur  väl 
undervisning  än  är  ordnad,  ensam  öfvertaga  hela 
dningen.  Den  kan  endast  utgöra  ett  led,  om  också 
nycket  viktigt  sådant,  i  en  hufvudsakligen  genom  prak- 
verksamhet  i  industriens  tjänst  vunnen  teknisk  bild- 

Den  praktiska  utbildning,  som  måste  föregå  och  ut- 
grundlaget  för  skolstudierna,  måste  industrien  själf 
ia.  Våra  arbetsgifvare  måste  sörja  för  att  unga  män, 
äro  lämpade  för  mera  omfattande  och  maktpålig- 
le  befattningar  inom  industrien  och  önska  vinna  kom- 
is  för  sådana  befattningar,  erhålla  en  god  praktisk 
;redelse  för  sina  tekniska  studier. 

Undervisningen  kan  och  bör  vara  elementär  i  den 
ngen,  att  lärjungarne  i  motsats  till  de  högskolebildade 
ljörerna  endast  behöfva  känna  till  och  på  sitt  om- 
kunna  tillämpa  de  resultat,  hvartill  den  vetenskapliga 
ningen  och  den  praktiska  erfarenheten  kommit,  men 
i  väsentlig  mån  behöfva  göras  förtrogna  med  de 
r  och  medel,  h varigenom  resultaten  vunnits,  och  nya 
tat  kunna  vinnas.  Genom  denna  väsentliga  skillnad 
1  elementära  och  den  vetenskapliga  tekniska  bildnin- 
art  och  ändamål,  bör  en  afsevärd  tidsbesparing  och 
äsentlig  begränsning  i  studiernas  omfattning  till  för¬ 
för  den  praktiskt  tekniska  bildningslinjen  kunna 
is. 

Kommitténs  förslag. 

Öfverstyrelse  för  rikets  tekniska  skolor. 

För  framtiden  kunna  vi  ej  vänta  oss  en  kraftigare  utveck- 
af  den  lägre  tekniska  undervisningen,  för  så  vidt  icke 
centrala  ledningen  af  densamma  anförtros  åt  en  sär- 
öfverstyrelse,  som  med  hela  sin  kraft  ägnar  sig  ute- 
ide  åt  denna  angelägenhet. 

Ofverstyrelsen  för  rikets  tekniska  skolor  bör  i  första  rum- 
ha  till  uppgift  att  praktiskt  genomföra  den  organisa- 
af  det  lägre  tekniska  undervisningsväsendet  i  riket, 
till  sina  hufvudgrunder  kan  varda  gillad  och  fastställd, 
måste  följaktligen  i  detalj  utreda  och  afgifva  utlåtande 
samt  själf  taga  initiativ  i  alla  de  frågor,  som  här 
iras,  och  som  ankomma  på  regeringens  och  riks- 
is  pröfning.  Den  skall  granska  och  stadfästa  skol- 
nenten  och  undervisningsplaner  samt  biträda  med  råd 
lpplysningar  vid  deras  uppgörande. 

Den  måste  sedan  öfvervaka  efterlefnaden  af  lagar  och 
Iningar  angående  den  tekniska  undervisningen,  tillse 
astställda  skolreglementen  och  läroplaner  verkligen 
ipas,  och  att  anslagen  till  skolorna  väl  fylla  sin  upp- 
samt  genom  råd  och  upplysningar  söka  åstadkomma 
dringar  i  skolornas  verksamhet,  när  detta  kan  anses 
iigt  samt  sörja  för  tillgång  på  lämpliga  läroböcker 
lämplig  undervisningsmateriel!,  särskildt  för  yrkesun- 
mingen,  upplägga  ett  bibliotek  af  in-  och  utländsk 
?ogisk  litteratur  och  lärobokslitteratur  samt  annan 
, ltUr  af  betydelse  för  den  tekniska  undervisningen  och 
undervisningen,  som  med  tiden  kan  utvecklas  till  ett 
ellt  handtverks-  och  yrkesbibliotek,  på  bestämda  tider 
ngligt  för  allmänheten  för  utlåning  och  studier. 
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Ofverstyrelsen  bör  utöfva  öfverinseende  öfver  alla  af 
staten  underhållna  eller  understödda  läroanstalter  med 
hufvudsaklig  uppgift  att  meddela  för  industri  och  handt- 
verk  afsedd  teknisk  undervisning  eller  yrkesundervisning 
med  undantag  af  tekniska  högskolan  och  Chalmers  tek¬ 
niska  läroanstalt. 

Den  samverkan,  som  vid  det  tekniska  undervisnings¬ 
väsendets  ledning  bör  äga  rum  mellan  ofverstyrelsen  för 
rikets  tekniska  skolor  å  ena  sidan  och  yrkenas  och  de 
industriella  intressenas  målsmän  å  den  andra,  bör  vinnas 
därigenom,  att  öfverstyrelsens  ledamöter  under  sina  in- 
spektionsresor  hålla  sammanträden  med  de  lokala  skol¬ 
styrelserna  för  att  af  dem  inhämta  råd  och  upplysningar 
och  med  dem  öfverlägga  om  angelägenheter,  som  röra 
skolornas  verksamhet.  Vid  handläggning  af  sådana  frågor, 
som  beröra  hela  rikets  tekniska  undervisningsväsende  eller 
större  områden  af  detsamma,  bör  ofverstyrelsen  hafva 
möjlighet  att  samråda  med  särskildt  utsedda  ombud  från 
ett  större  eller  mindre  antal  af  de  lokala  skolstyrelserna. 

Hos  en  öfverstyrelse,  som  kommittén  föreslagit  för 
rikets  tekniska  skolor  af  endast  fem  personer  kan  man  icke 
vänta  den  i  detalj  gående  sakkunskap  och  erfarenhet  på  alla 
industriens  områden,  som  fordras  för  nydaningen  af  det 
lägre  tekniska  undervisningsväsendet  i  riket  och  för  att 
leda  dess  framtida  utveckling  så,  att  den  håller  jämna  steg 
med  och  anpassas  efter  industriens  alltjämt  fortgående  ut¬ 
veckling.  Det  torde  icke  heller  vara  lämpligt  att 
belasta  ofverstyrelsen  med  allt  det  detaljarbete,  som  här 
erfordras.  Därigenom  skulle  dess  initiativkraft  hämmas 
och  blicken  skymmas  för  det  väsentliga  i  dess  uppgift 

En  god  hjälp  i  detaljarbetet  torde  ofverstyrelsen  i 
många  fall  kunna  påräkna  af  de  särskilda  skolornas  styrel¬ 
ser  och  lärare.  Särskildt  torde  detta  bli  förhållandet  med 
afseende  på  de  tekniska  fackskolorna. 

Den  föreslagna  ofverstyrelsen  bör  under  alla  förhål¬ 
landen  bringas  till  stånd  så  snart  som  möjligt,  och 
dess  tillsättande  bör  sålunda  utgöra  första  åtgärden  för 
reformeringen  af  det  lägre  tekniska  undervisningsväsendet 
i  riket. 

Det  lägre  tekniska  undervisnings- 
väsendet. 

Det  är  icke  afsikten  att  här  ingå  på  kommitténs 
granskning  af  de  nuvarande  förhållandena  i  vårt  land, 
de  olika  detalj  förslag  rörande  de  olika  skolornas  organisa¬ 
tion,  lärarekrafter,  skolplikt,  lärokurser,  inträdesfordringar, 
undervisningsmateriel!,  omkostnader  m.  m.  som  framlagts. 
Endast  en  kort  öfversikt  öfver  s.  a.  s.  de  olika  skolornas 
karaktär  och  hufvudanordning  skall  lämnas. 

Lärlingsskolor. 

Kommittén  föreslår: 

att  lärlingsundervisningen  i  vårt  land  hufvudsakligen 
tillgodoses  genom  lärlingsskolor  med  uppgift  att  i  teore¬ 
tiskt  och  om  möjligt  äfven  i  praktiskt  hänseende  fullstän¬ 
diga  den  lärlingsutbildning,  som  vinnes  genom  yrkesarbete 
i  den  enskilda  arbetsgifvarens  tjänst; 

att  lärlingsskolor  med  ändamål  att  gifva  en  fullstän¬ 
dig  såväl  teoretisk  som  praktisk  lärlingsutbildning  må 
kunna  inrättas  och  komma  i  åtnjutande  af  anslag  af  all¬ 
männa  medel  i  särskilda  undantagsfall,  såsom  då  det  gäller 
att  stödja  en  säregen,  för  en  viss  ort  eller  landet  i  dess 
helhet  betydelsefull  industri  eller  att  främja  lärlingsutbild¬ 
ningen  inom  yrken  och  industrier,  där  den  endast  med 
svårighet  kan  vinnas  genom  arbete  i  den  enskilda  arbets- 
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gifvarens  tjänst,  eller  för  att  understödja  framgångsrikt 
ledda  försök  af  enskilda  personer  att  genom  fullständiga 
lärlingsskolor  främja  yrkesbildningen ;  samt 

att  förberedande  lärlingsskolor  med  ändamål  att  genom 
teoretisk  undervisning  och  yrkesmässigt  arbete  i  enkla 
skolverkstäder  lägga  grund  för  lärlingsutbildningen  inom 
industrier  böra  efter  pröfning  i  hvarje  särskildt  fall  erhålla 
understöd  af  allmänna  medel. 

De  skolformer,  som  ha  till  ändamål  att  främja  ung¬ 
domens  utbildning  till  kunniga  och  skickliga  yrkesarbetare, 
kunna  i  stort  sedt  hänföras  till  någon  af  följande  tre 
hufvudgrupper : 

a)  kompletterande  lärlingsskolor  med  ändamal  att  i  teo¬ 
retiskt  och  om  möjligt  äfven  i  praktiskt  hänseende  full¬ 
ständiga  den  lärlingsutbildning,  som  kan  vinnas  genom 
yrkesarbete  i  industriens  tjänst.  De  förutsätta,  att  lär- 
lingarnes  praktiska  yrkesutbildning  åtminstone  i  hufvudsak 
försiggår  genom  yrkesmässigt  arbete  i  verkstäder,  fabriker 
eller  på  andra  arbetsplatser  under  enskilda  arbetsgifvares 
ledning,  och  att  skolorna  sålunda  endast  behöfva  bibringa 
lärlingarne  de  teoretiska  kunskaper  och  praktiska  färdig¬ 
heter,  som  den  enskilda  arbetsgifvaren  icke  lämpligen  kan 
meddela  dem,  som  äro  nödvändiga  för  deras  kommande 
yrkesverksamhet. 

b)  fullständiga  lärlingsskolor  med  ändamal  att  gifva 
en  fullständig  såväl  teoretisk  som  praktisk  lärlingsutbild¬ 
ning.  De  söka  att  helt  och  hållet  öfvertaga  såväl  den 
teoretiska  som  den  praktiska  sidan  af  lärlingsutbildningen. 

c)  förberedande  lärlingsskolor  med  ändamål  att  för¬ 
bereda  eller  lägga  grund  till  lärlingsutbildningen  inom 
indusstrien.  Dessa  gå  en  medelväg  mellan  de  båda  före¬ 
gående  lärlingsskoletyperna.  De  mottaga  sina  lärjungar 
vid  unga  år,  före  eller  omedelbart  efter  afslutad  folk- 
skolekurs,  och  söka  genom  lämplig  teoretisk  undervis¬ 
ning  och  yrkesmässigt  arbete  i  skolverkstäder  förbereda 
de  unga  för  den  egentliga  yrkesutbildningen  i  enskilda 
verkstäder  och  fabriker.  Från  de  kompletterande  lär- 
lingsskolorna  skilja  de  sig  därigenom,  att  lärjungarna 
under  lärokursen  tillbringa  hela  sin  arbetsdag  i  skolan. 
Till  sin  organisation  och  sitt  arbetssätt  erinrade  mycket 
om  de  fullständiga  lärlingsskolorna,  men  afvika  från  dem 
härutinnan,  att  de  antingen  icke  alls  söka  utbilda  sina 
lärjungar  för  något  visst  yrke,  utan  endast  att  förbereda 
dem  för  handtverksmässigt  arbete  i  allmänhet,  eller 
också  att  de,  ifall  den  praktiska  utbildningen  är 
specialiserad  till  vissa  bestämda  yrken,  endast  söka  göra 
lärjungarna  förtrogna  med  de  de  första  grunderna  af  yrket. 
De  göra  således  icke  i  likhet  med  de  fullständiga  lärlings¬ 
skolorna  anspråk  på  att  ersätta  lärlingsutbildningen  inom 
industrien, utan  endast  att  förbereda  och  underlätta  den¬ 
samma.  De  förutsätta  tvärtom,  att  en  väsentlig  del  af 
lärlingsutbildningen  skall  förläggas  till  den  enskilda  verk¬ 
staden  eller  fabriken. 

Yrkesskolor. 

Kommittén  föreslår: 

att  undervisningen  i  yrkesskolorna  ordnas  rent  fack¬ 
ligt  med  hänsyn  till  lärjungarnes  yrken  och  de  industriella 
förhållandena  å  den  ort,  där  skolan  är  belägen ; 

att  den  grupperas  omkring  läroämnena  modersmålet, 
matematik,  ritning,  yrkesekonomi  och  yrkeslära ;  samt 

att  skolornas  läroplaner  böra  uppgöras  af  skolornas 
styrelser,  men,  innan  de  tillämpas,  granskas  och  fastställas, 
af  öfverstyrelsen  för  rikets  tekniska  skolor; 
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att  vid  skolorna  böra,  förutom  den  ordinarie  un 
visningen,  anordnas  föredrag  eller  serier  af  föredrag  ö 
ämnen  af  mera  allmänt  intresse,  som  stå  i  samband 
yrkesundervisningen,  och 

att  särskilda  anslag  för  sistnämnda  ändamål  1 
ställas  till  skolornas  förfogande. 

Genomförandet  af  programmet  med  afseende  på  yt 
undervisningens  ordnande  kommer  att  möta  stora  sv. 
heter.  Själfva  grundprincipen  i  kommitténs  program 
afseende  på  denna  undervisning  är,  att  den  såväl  i  lärli 
skolan  som  framför  allt  i  den  egentliga  yrkesskolan  n 
ordnas  med  största  möjliga  hänsyn  till  lärjungarnes  y 
och  de  industriella  förhållandena  på  hvarje  särskild 
Det  är  emellertid  uppenbart,  att  man  hittills  sa 
medel  till  denna  tankes  genomförande.  Undervisning 
våra  yrkesskolor  ägnas  ännu  i  öfvervägande  grad  åt 
männa  skolämnen  och  åt  de  för  tekniska  studier  i 
mänhet  grundläggande  läroämnena,  under  det  att 
egentliga  fackundervisningen  spelar  en  jämförelsevis  ui 
ordnad  roll. 

För  intresserade  och  framåtsträfvaride  arbetare, 
vilja  förvärfva  kompetens  för  mera  ansvarsfulla  befat 
gar  såsom  förmansplatser  och  andra  därmed  jämfc 
förtroendeposter  inom  industrien,  eller  för  sådana, 
önska  förvärfva  en  mera  oberoende  ställning  såsom 
ständiga  mästare  inom  handtverket,  blir  den  yrkesbild 
som  lärlingsskolorna  kunna  gifva,  i  de  flesta  fall  otill 
lig.  De  fordringar,  som  böra  ställas  på  den  fort 
yrkesundervisningen,  bli  visserligen  för  olika  handtverk 
industrier  väsentligt  olika,  men  i  allmänhet  torde  k 
sägas,  att  den  bör  gå  ut  på  att  utvidga  och  fördjupa 
teoretiskt  tekniska,  yrkesekonomiska  och  medborgf 
bildning,  hvartill  grunden  lagts  i  lärlingsskolorna. 
delandet  af  denna  utvidgade  och  fördjupade  teore 
yrkesbildning  bör  också  utgöra  de  blifvande  yrkessk' 
nas  första  och  förnämsta  uppgift. 

Först  sedan  arbetaren  fullständigt  genomgått  sir| 
och  därefter  under  ett  eller  annat  år  förvärfvat  ytterl  - 
erfarenhet  i  sitt  yrke,  är  han  mogen  för  en  fortsat 
bildning  med  ändamål  att  gifva  en  yrkesskicklighet,  f 
går  utöfver,  hvad  genomsnittsarbetaren  i  allmänhet  kan 
komma.  Tyngdpunkten  i  åtgärderna  för  yrkesskickligh  - 
främjande  synas  därför  böra  förläggas  till  yrkeskolf 


Tekniska  yrkesskolornas  utveckling 


1  Aug.  1912 


VECKOUPPLAGAN,  HÅFT.  34 


Då  lärjungarna  i  dessa  skolor  redan  vid  inträdet  för¬ 
gå  öfver  en  god  yrkeserfarenhet,  böra  skolorna  på  jäm- 
relsevis  kort  tid  och  utan  allt  för  stora  kostnader  för 
rljungarna  själfva  och  det  allmänna  kunna  bibringa  dem 
:n  ytterligare  förkofran  i  vissa  delar  af  yrket,  som  för 
:m  kan  vara  önskvärd.  De  öfningsverkstäder,  som  här- 
r  erfordras,  böra  sålunda  lika  litet  som  de  skolverk- 
ider,  hvilka  i  vissa  fall  kunna  komma  att  förenas  med 
^  obligatoriska  lärlingsskolorna,  ha  till  mål  att  ersätta 
;n  praktiska  yrkesutbildningen  inom  industrien,  utan  endast 
t  komplettera  densamma,  och  gifva  den  en  viss  grad  af 
lländning. 

Yrkesskolorna  ha  sålunda  till  ändamål  att  gifva  arbetare 
ed  god  yrkeserfarenhet  tillfälle  att  förvärfva  den  tekniska, 
kesekonomiska  och  medborgerliga  bildning  samt  om 
öjligt  äfven  den  ytterligare  förkofran  i  deras  yrken,  som 
rdras  för  att  i  allmänhet  höja  deras  arbets-  och  förvärfs- 
rmåga  eller  för  att  gifva  dem  nödiga  förutsättningar  för 
ssa  mera  ansvarsfulla  befattningar  inom  industrien,  så- 
)m  förmans-  och  andra  därmed  jämförliga  förtroende- 
)Ster,  eller  för  en  mera  oberoende  ställning  såsom  själf- 
ändiga  mästare  inom  handtverket. 

Vid  yrkesskolor  böra  därför  inrättas  dels  ämneskurser , 
v.  s.  fristående  lärokurser  i  olika  läroämnen,  bland  hvilka 
rjungarne  ha  rätt  att  utvälja  dem,  som  bäst  motsvara  hvars 
;h  ens  behof  och  önskningar;  dels  yrkeskurser  för  vissa 
ken  med  fasta  läroplaner,  afsedda  att  fullständigt  genom¬ 
is  på  en  viss  begränsad  tid  af  samtliga  deltagare  i 
irsen,  antingen  i  form  af  aftonkurser  eller  också  i  form 
dagkurser. 

De  tekniska  fackskotorna. 

Kommittén  föreslår: 

att  de  tekniska  elementarskolorna  i  Norrköping,  Malmö, 
rebro,  Borås  och  Härnösand,  byggnads-  och  maskin- 
kesskolorna  vid  tekniska  skolan  i  Stockholm  och  väf- 
:olan  i  Borås  omvandlas  till: 

3  tekniska  fackskolor  för  maskinindustri,  däraf  en  i 
ockholm,  en  i  Malmö  och  en  i  Örebro  med  ändamål 
t  meddela  arbetare  inom  maskinindustrien  de  yrkesinsikter, 
an  äro  ägnade  att  i  allmänhet  höja  deras  arbets-  och 
rvärfsförmåga,  och  som  i  förening  med  praktisk  erfaren- 
;t  inom  yrket  erfordras  af  arbetsförmän  och  därmed 
mförliga  vid  mekaniska  verkstäder; 

1  teknisk  fackskola  för  elektroteknik  i  Örebro  med 
idamål  att  meddela  arbetare  inom  den  elektrotekniska 
dustrien  de  yrkesinsikter,  som  äro  ägnade  att  i  allmän- 
:t  höja  deras  arbets-  och  förvärfsförmåga,  och  som  i 
rening  med  praktisk  yrkeserfarenhet  fordras  af  elektro- 
ontörer,  förmän  och  innehafvare  af  andra  därmed  jäm- 
rliga  befattningar  inom  den  elektrotekniska  industrien; 

2  tekniska  fackskolor  för  byggnadsindustri,  däraf  en 
Stockholm  och  en  i  Malmö  med  ändamål  att  meddela 
hetare  inom  byggnadsindustrien  (murare  och  timmermän) 
i  yrkesinsikter,  som  äro  ägnade  att  i  allmänhet  höja 
-ras  arbets-  och  förvärfsförmåga,  och  som  i  förening  med 
'aktisk  yrkeserfarenhet  erfordras  af  förmän  och  innehaf- 
ire  af  andra  därmed  jämförliga  förtroendeposter  inom 
/ggnadsindustrien  samt  med  liknande  för  hvarje  yrke 
passande  ändamål; 

1  teknisk  fackskola  för  väg-  och  vattenbyggnadsin- 
astri  i  Norrköping; 

1  teknisk  fackskola  för  textilindustri  i  Borås; 

1  teknisk  fakskola  för  trävaruindustri  i  Härnösand ; 
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att  dessutom  inrättas: 

1  teknisk  fackskola  för  kemisk  industri  i  Hälsing¬ 
borg  och 

1  teknisk  fackskola  för  trämasse-,  cellulosa-  och  pap¬ 
persindustri  i  Karlstad. 

De  tekniska  fackskolorna  äro  ämnade  att  ingå  som 
ett  led  i  en  praktiskt  elementär  teknisk  bildningslinje  vid 
sidan  af  den  teoretiskt  vetenskapliga  bildningslinje,  som 
representeras  af  de  högre  tekniska  läroanstalterna  i  riket, 
tekniska  högskolan  och  Chalmers  tekniska  läroanstalts  högre 
afdelning.  De  äro  sålunda  afsedda  att  gifva  den  tekniska 
bildning,  som  i  förening  med  praktisk  industriell  erfaren¬ 
het  fordras  för  fyllandet  af  ett  stort  antal  ansvarsfulla  och 
maktpåliggande  befattningar  inom  industrien,  för  hvilka 
en  teknisk  högskolebildning  icke  är  nödvändig,  och  för 
hvilka  den  utbildningsgång,  som  fordras  för  högskolebild- 
ningens  förvärfvande,  icke  är  den  i  alla  afseenden  lämp¬ 
ligaste.  En  nioårig  kurs  vid  ett  högre  allmänt  läroverk 
och  en  tre-  eller  fyraårig  lärokurs  vid  en  af  våra  högre 
tekniska  läroanstalter  är  icke  den  lämpligaste  vägen  för 
bildandet  af  goda  arbetsledare.  Härför  erfordras  i  regel 
en  helt  annan  bildningsgång,  karakteriserad  i  främsta  rum¬ 
met  genom  mycket  praktiskt  arbete  under  sådana  förhål¬ 
landen,  att  det  ger  erfarenhet  om  det  industriella  lifvet, 
förmåga  att  bedöma  de  kraf,  som  kunna  ställas  på  en 
arbetares  yrkesskicklighet  och  arbetsförmåga,  samt  icke 
minst  en  god  kännedom  om  arbetarnes  åskådningssätt  och 
intressen. 

Meddelandet  af  den  elementära  tekniska  fackbildning, 
som  den  blifvande  arbetsledaren  behöfver  för  sin  verk¬ 
samhet,  bör  utgöra  de  tekniska  fackskolornas  viktigaste 
uppgift  och  den,  som  i  främsta  rummet  bestämmer  deras 
organisation  och  arbetssätt.  Men  dessutom  gifves  det  in¬ 
om  industrien  ett  stort  antal  andra  befattningar,  för  hvilka 
en  elementär  teknisk  fackbildning  är  önskvärd  och  fullt 
tillräcklig. 

En  teknisk  fackbildning  af  den  art,  som  de  tekniska 
fackskolorna  äro  ämnade  att  gifva,  om  också  af  mindre 
omfattning  och  fullständighet,  borde  äfven  vara  af  stor 
nytta  för  alla  dem,  som  på  ett  eller  annat  sätt  hafva  be¬ 
fattning  med  industriens  kommersiella  ledning  eller  med 
afyttringen  af  dess  produkter.  Det  skulle  helt  säkert  lända 
vår  industri  och  äfven  vår  handel  till  största  fromma,  om 
det  i  högre  grad  än  hittills  varit  fallet  blefve  praxis,  att 
personalen  på  våra  verkstäders  och  fabrikers  affärskontor 
samt  agenter  och  köpmän,  som  drifva  affärer  med  indu¬ 
striens  förnödenheter  och  alster,  förutom  sin  merkantila 
bildning  förvärfvade  en  härför  erforderlig  teknisk  fack¬ 
bildning.  Äfven  i  detta  hänseende  borde  de  tekniska 
fackskolorna  bli-fva  till  afsevärd  nytta. 

Slutligen  gifves  det  inom  stats-  och  kommunalförvalt¬ 
ningarna,  som  numera  hafva  att  handlägga  ett  stort  antal 
tekniska  frågor,  många  platser,  för  hvilka  en  teknisk  fack- 
skolekurs  borde  vara  af  stort  värde. 

De  tekniska  fackskolorna  böra  ha  till  ändamål  att 
meddela  de  tekniska  kunskaper,  som  jämte  industriell 
erfarenhet  fordras  af  dem,  som  närmast  skola  utöfva  till¬ 
syn  och  ledning  af  arbetet  i  verkstäder,  fabriker  och  på 
andra  industriella  arbetsplatser,  samt  af  ritare,  detaljkon¬ 
struktörer  och  laboratoriebiträden  å  arkitekt-  och  byggnads- 
kontor  samt  verkstäders  och  fabrikers  konstruktionsbyråer 
och  försökslaboratorier,  äfvensom  att  meddela  personer, 
som  ägna  sig  åt  affärsverksamhet  med  industriens  för- 
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nödenheter  och  alster  eller  åt  annan  praktisk  verksamhet, 
de  kunskaper  i  vissa  af  skolornas  undervisningsområden, 
som  de  för  sin  verksamhet  behöfva. 

Sta/ens  normalskola  för  yrkesundervisningen. 

Kommittén  föreslår: 

att  en  statens  normalskola  för  yrkesundervisningen 
inrättas  i  Stockholm  med  ändamål  att,  på  samma  gång 
den  besörjer  en  väsentlig  del  af  yrkesundervisningen  i 
Stockholm,  utgöra  en  lärarutbildningsanstalt  och  en  mön¬ 
ster-  och  försöksskola  på  yrkesundervisningens  område; 

att  skolan  ställes  under  öfverstyrelsens  för  rikets  tek¬ 
niska  skolor  omedelbara  öfverinseende  och  förvaltning  samt 
under  ledning  af  en  af  dess  ledamöter  som  skolans  före¬ 
ståndare;  och 

att  kostnaderna  för  skolans  inrättande  och  uppehål¬ 
lande  fördelas  mellan  staten  och  Stockholms  stad  på  det 
sätt,  att  skolan  underhålles  såsom  statsanstalt,  men  att 
Stockholms  stad  bidrager  till  underhållet  med  en  tredjedel 
af  arfvodena  till  fackföreståndare  och  fackföreståndarinnor 
samt  lärare  för  deras  arbete  med  själfva  yrkesundervis¬ 
ningen  i  skolan  och  dessutom  på  lämpligt  sätt  bidrager 
till  kostnaderna  för  anskaffning  af  lokal  för  skolan. 

Tekniska  skolan  i  Stockholm. 

Kommittén  föreslår: 

att  tekniska  skolan  i  Stockholm  med  bibehållande  af 
sitt  nuvarande  namn  omorganiseras  till  en  läroanstalt  för 
konsthandtverket,  med  mål  att  gifva  personer,  såväl  man¬ 
liga  som  kvinnliga,  med  god  erfarenhet  inom  något  konst- 
industriellt  yrke,  tillfälle  att  förvärfva  den  konsttekniska, 
yrkesekonomiska  och  medborgerliga  bildning  samt  den 
ytterligare  förkofran  i  deras  praktiska  yrkesutbildning,  som 
fordras  för  en  framgångsrik  utöfning  af  deras  yrke. 

Skolan  skall  omfatta: 

a)  en  konstinduslriell  yrkesskola  och 

b)  en  högre  läroanstalt  för  konsthandtverket,  konst- 
handlverksskolan ,  med  hvilken  senare  en  afdelning  för  bil¬ 
dande  af  lärare  i  teckning  och  välskrifning  för  rikets  all¬ 
männa  läroverk  och  folkskolelärarseminarier  bör  kunna  för¬ 
enas,  med  mål  att  gifva  personer  med  god  erfarenhet  in¬ 
om  någon  gren  af  konsthandtverket  möjlighet  att  förvärfva 
en  i  konstnärligt  hänseende  större  fulländning  i  sin  yrkes- 
bildning. 

Ofriga  befintliga  läroanstalter. 

Bergskolorna  i  Falun  och  Filipstad,  som  underhållas 
af  brukssocieteten  med  statsanslag  hafva  föreslagits  bibe¬ 
hållna  med  en  mindre  utvidgning  i  Falun  genom  inrät¬ 
tande  af  en  särskild  afdelning,  en  teknisk  fackskola,  för 
utbildning  af  gjutmästare,  men  deras  ordnande  borde  öfver- 


låtas  åt  den  blifvande  öfverstyrelsen  i  samråd  med  intres 
serade.  Samma  anser  kommittén  förhållandet  böra  var 
med  Chalmers  tekniska  läroanstalts  lägre  afdelning.  Be 
träffande  slöjdföreningens  skola  i  Göteborg  föreslås  e 
heller  någon  omedelbar  förändring  i  organisationen. 

Skolornas  underhåll. 

Lärlingsskolor  och  yrkesskolor  böra  vara  kommunal 
anstalter,  till  hvilkas  underhåll  staten  på  vissa  villkor  b 
drager  dels  med  två  tredjedelar  af  aflöningen  till  lärar 
och  föreståndare  samt  därutöfver  med  5  ä  10  procent  r 
det  sålunda  beräknade  statsanslaget  såsom  bidrag  till  ai 
skaffning  och  underhåll  af  undervisningsmateriell,  dels  me 
två  tredjedelar  af  kostnaderna  för  första  uppsättningen  i 
undervisningsmateriell. 

De  tekniska  fackskolorna  böra  uppehållas  af  state 
och  inrättas  under  villkor,  att  den  kommun,  till  hvilke 
en  skola  förlägges,  åtager  sig  att  tillhandahålla  skola 
lokal  jämte  bostad  eller  bostadsersättning  åt  skolans  för< 
ståndare. 

Tekniska  skolan  i  Stockholm  bör  efter  dess  omorg; 
nisation  till  en  läroanstalt  för  konsthandtverk  helt  oc 
hållet  bekostas  af  staten. 

Statens  normalskola  för  yrkesundervisningen  bör  var 
statsanstalt,  till  hvars  uppehållande  Stockholms  stad  bc 
lämna  ett  lämpligt  bidrag. 

Statsanslag'  IM  det  tekniska  1 1 1  idervisnrngsväsendet . 

Tir  kr. 


Statsverkets  årliga  kostnader  för  det  lägre  teknisk 
undervisningsväsendets  ordnande,  som  för  närvarande uppg 
till  något  öfver  500,000  kr.,  har  vid  genomförand' 
af  kommitténs  förslag  beräknats  draga  en  kostnad  af 
rundt  tal  1,200,000  kronor  årligen  och  900,000  kronc 
för  en  gång,  förutom  kostnader;  för  en  del  byggnade 
Utredning  i  detta  afseende  kommer  att  lämnas  i  ett  sä 
skildt  utlåtande. 


ÅTER  EN  INTERNATIONELL,  NORSK 
INGENJÖRSTÄFLING. 

Drammentäf  lingen. 

Nyligen  har  i  Norge  afslutats  en  internationell  idé- 
täiiing  om  förslag  till  Kristiania  —  Drammenbanans  inled¬ 
ning  i  Drammen,  hvaröfver  Teknisk  Ukeblad  i  sitt  n;o 
för  den  26  juli  1912  lämnat  en  utförlig  kritisk  redogö¬ 
relse.  Resultatet  af  täflingen  liksom  formen  af  prisnämn¬ 
dens  utlåtande  har  gifvit  den  norska  tidskriften  anledning 
uttala  sig  med  rätt  stor  skärpa  om  nödvändigheten  af  att 
ingenjörstäflingar  anordnas  enligt  fasta,  rationella  former 
och  att  juryn  väljes  »paa  en  for  sig  mere  betryggende 


maate».  Utan  att  här  vilja  ingå  närmare  på  dessa  spör 
mål,  torde  det  dock  vara  på  sin  plats  att  konstatera  t\ 
omständigheter  vid  denna  täfling,  i  synnerhet  som  de 
enligt  hvad  red.  erfarit  räknat  svenska  deltagare. 

Först  och  främst  var  täflingen  internationell  hvarf 
man  kunnat  vänta,  att  bland  prisdomarne  funnits  åtmiii 
stone  en  utländsk  fackman.  Så  var  emellertid  ej  förhå 
landet,  utan  den  af  norska  arbetsdepartementet  tillsat  I 
»bedommelseskommittén»  bestod  uteslutande  af  norrmä: 

Vidare  hade  en  Kristianiatidning  — -  Aftenposten  -j 
två  månader ,  innan  namnsedlarne  till  de  prisbelönla  fbrslag\ 
brötos,  publicerat  resultatet  af  prisnämndens  arbete  pa  e 
såväl  beträffande  pristagarnes  namn,  som  ordningsföljde 
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-m  emellan,  enligt  hvad  det  sedermera  visade  sig,  fullt 
»rrekt  sätt.  Detta  egendomliga  förhållande  har  icke  fått 
gon  tillfredsställande  förklaring. 

De  af  Svenska  Teknologföreningens  Afdelning  för 
ig-  och  Vattenbyggnadskonst  antagna  »Bestämmelser  för 
istärlingars  anordnande  inom  väg-  och  vattenbyggnads- 
:ket»  innehålla  i  §  5  mom.  1,  att  »vid  internationell 
ling  bör  en  af  prisdomarne  vara  utländsk  fackman», 
h  i  §  7  mom,  1,  att  »hvarje  förslag  skall  åtföljas  af 

•  —  —  —  —  namnsedel,  som  endast  får  öppnas  för 
isbelönt  och  inköpt  förslag  och  under  kontroll».  Som 
lärdom  af  det  inträffade  kunna  alltså  svenska  ingenjörer 
er  ha  anledning  lägga  på  minnet,  att  programmet  vid 
ternationella  täflingar  noga  bör  granskas  äfven  i  afseende 
.  de  garantier,  som  bjudas  de  täflande  i  fråga  om  lojalt 
mötande. 


veriges  införsel  och  utförsel  af  vissa  viktigare  indu= 
strialster  och  råvaror  under  halfåret  januari  juni 
1912  och  1911. 


Utförsel 

Införsel 

1912 

191  I 

1912 

191  I 

omull .... 

ton 

_ 

_ 

12  059 

II  850 

ement  . 

* 

53  704 

50  939 

— 

— 

kili-salpeter  .  . . 

» 

— 

— 

30  630 

27  802 

ilas  . 

» 

7817 

ÖOII 

— 

— 

»ödningsämnen . 

» 

— 

— 

83  81 1 

86  084 

ärn  och  stål: 

tack-  och  barlast  .. 

» 

60  980 

53  813 

36566 

34  S71 

järnvägsskenor . 

2 

— 

— 

34048 

29  092 

rör  och  rördelar  alla 

slag  . 

» 

9  031 

4  5M 

10  34S 

10  620 

Valstråd  . 

» 

G  307 

15  548 

— 

Stångjärn 

» 

52 * * *  44o 

60  546 

— 

Smältstycken,  göten 

billets  . 

» 

36 *  937 

33  738 

— 

— 

Spik . 

» 

4  120 

3  827 

_ 

— 

Balk-  hörn-  etc  järn... 

» 

— 

10  751 

6  896 

Järnmalm 

» 

2  308  743 

2  001  598 

C— 

— 

(errör 

T> 

7  020 

4  722 

— 

laskiner,  redskap,  verk- 

tyg  .  mill. 

kr. 

21,43 

20,57 

8,37 

10,86 

äpper 

ton 

S5  334 

74  505 

I  030 

1  481 

apperstnassa  kemisk  ... 

238  234 

213  973 

— 

— 

»  mekanisk 

» 

102  659 

83  292 

— 

— 

uickeriarbeten...  mill. 

kr. 

2,60 

3>69 

— 

— 

ten,  oarbetad  .  * 

» 

U94 

1 ,96 

— 

— 

»  arbetad  » 

» 

4,99 

4,s8 

— 

— 

tenkol  och  koks  ...  » 

hl. 

— 

— 

22,17 

24,96 

uperfosfat 

ton 

26  994 

28  281 

I  949 

1  502 

egel :  mur-o.  klinkert,  mill.  st. 

12  178 

7  177 

— 

— 

»  fasad-,  eldfast 

ton 

23  712 

26  310 

— 

— 

rävaror,  oarbetade,  mill .  kbm 

2,14 

1,91 

— 

— 

ändstickor 

ton 

15  706 

13  015 

— 

— 

111 

» 

— 

— 

3  432 

2  998 

"äfnader 

» 

208 

131 

2  636 

3  138 

inkmalm 

» 

17  663 

19  3  *4 

— 

— 

ngfartyg  .  mill. 

kr. 

1,39 

0,08 

2,47 

0,95 

TYSKT  STUDIEBESÖK. 

Ett  40-tal  studerande  inom  mekaniska  fackskolan  vid  Dres- 
ns  tekniska  högskola,  mekanister  och  elektrotekniker,  hafva 
'etagit  en  längre  studieresa  genom  Sverige  under  ledning 
professorerna  H.  Görges,  Wilh.  Kiibler,  E.  Lewicki  och  N. 


Nagel.  Under  sin  färd  hafva  de  besökt  Malmö,  Sydsvenska 
kraftaktiebolagets  anläggningar  vid  Eagan,  Jönköping,  Motala 
Verkstad,  Grängesberg,  Falun  (Siljan),  Gäfle  (Korsnäs),  Elf- 
karleby  och  Uppsala  samt  ägnade  tiden  31  juli — 2  augusti  åt 
ett  uppehåll  i  Stockholm,  hvarest  åtskilliga  kommunala  och 
enskilda  verk  öppnade  sina  portar  för  de  studerande.  Stock- 
liolmsbesöket  hade  jämte  däri  ingående  utflykter  ordnats  ge¬ 
nom  Svenska  Teknologföreningens  kansli.  Färden  gick  vidare 
öfver  Västerås  till  Norge,  h varefter  återfärden  skedde  öfver 
I  rollhättan,  Göteborg  och  Köpenhamn.  Routen  har  sålunda 
berört  några  af  våra  viktigaste  industricentra. 

Som  ett  lärorikt  minne  af  några  dagar  med  resenärerna, 
hvilka  för  öfrigt  voro  särdeles  intagna  af  den  gästfrihet  den 
svenska  industrien  visade  dem,  må  nämnas  den  väl  genom¬ 
tänkta,  noggrant  förberedda  och  billigt  arrangerade  resplanen. 
Utan  att  öfverskatta  betydelsen  af  dylika  färder,  måste  man 
vidare  lämna  sitt  erkännande  åt  det  instruktiva  sätt,  hvarpå 
färdledarne  understödda  af  sina  assistenter  pedagogiskt  ut¬ 
nyttjade  förevisningarna  och  af  dem  förstodo  göra  verkliga 
seminarieöfningar. 

Säkerligen  skulle  dylika  resor  anordnade  för  vårt  lands 
tekniska  studerande  på  de  högre  stadierna  kunna  blifva  till 
stort  gagn  för  deras  utbildning,  och  man  får  hysa  den  för¬ 
hoppningen,  att  årets  af  utländska  högskolestuderande  i  vårt 
land  företagna  resor  må  mana  till  efterföljd  och  till  ett  plan¬ 
mässigt  fortsättande  och  utvidgande  af  de  studiebesök,  som  här 
ordnas  och  företagas. 


FRIA  UTTALANDEN 


Kompetens  och  monopol.* 

IV. 

Under  rubriken  »Kompetens  och  monopol»  har  ingenjör 
Gust.  W.  Svensson  i  n:r  23  veckoupplagau  Teknisk  Tidskrift 
fått  införd  en  artikel  berörande  kompetensfordringarna  för  de 
förrättningsmän,  som  skola  handlägga  syneförrättningarua  enligt 
den  nya  vattenlagen. 

I  mer  än  ett  afseende  är  undertecknad  af  skiljaktig  mening 

med  ing.  S.  rörande  dessa  frågor,  men  kan  på  grund  af  bri¬ 
stande  tid  icke  nu  inlåta  mig  på  hithörande  spörsmål  i  hela 

deras  omfattning,  livartill  otvifvelaktigt  fordras  icke  endast  en 
dryg  utredning  angående  erforderlig  kompetens  i  olika  fall 

utan  äfven  rörande  bästa  sättet  för  ordnandet  af  behöfliga  ut- 
bildningskurser  m.  m. 

Här  nedan  har  jag  emellertid  ansett  111ig  böra  göra  en 
del  påpekanden  hufvudsakligen  angående  de  små  diknings- 
förrättningarna,  om  hvilkas  innebörd  och  betydelse  i  rätt  vida 
kretsar  en,  enligt  mitt  förmenande,  felaktig  uppfattning  råder. 

Först  då  kanske  ett  par  ord  om  svårigheten  att  på  för¬ 
hand  skilja  de  små  företagen  från  de  medelstora  och  större 
samt  de  ur  teknisk  synpunkt  enkla  från  de  besvärligare.  — 
Sökandena  kunna  i  regel  ej  tillfredställande  bedöma  dessa 
saker  och  förmå  därför  ej  gifva  nöjaktiga  uppgifter  härom, 
ehuru  undantag  naturligtvis  finnas;  den  förordnande  myndig¬ 
heten  kan  oftast  ej  få  tillfredsställande  upplysningar  0111  för¬ 
rättningens  innebörd  och  förrättningsmannen  själf  är  i  de 
flesta  fall  okunnig  om,  hvad  frågan  gäller,  tills  han  med  för¬ 
ordnandet  på  fickan  besöker  förrättningsstället.  —  Vidare 
öfvergå  icke  så  sällan  små  dikningsförrättningar  under  synens 
handläggande  på  grund  af  mellankommande  yrkanden  eller 
andra  orsaker  till  stora  regleringsföretag,  eller  också  kunna  af 
sangviniska  sökande  planerade  stora  sjösänkningsarbeten  be¬ 
finnas  böra  ersättas  af  några  små  dikesrensningar. 

Och  så  en  annan  sak,  som  jag  tror  vederbörande  mera 
sällan  betänka.  —  Vi  hafva  visserligen  godt  om  små  tekniskt 
enkla  dikningsarbeten,  men  af  dessa  blir  det  i  regel  inga  för¬ 
rättningar,  enär  dylika  dikningsfrågor  pläga  lösas  af  sakägarne 
själfva  utan  biträde  af  någon  förrättningsmän.  —  När  man 
vänder  sig  till  en  sådan,  gäller  det  alltid  att  öfvervinna  svårig¬ 
heter  af  ett  eller  annat  slag  och  ganska  ofta  bero  dessa  ej 
endast  på  personliga  tvister,  som  af  en  förlikningsman  med 

*  Hänvisas  till  T.  T.  Veckoupplagan  häft.  14  sid.  Ill,  häft, 
23  sid.  221,  häft.  29  sid.  265. 
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godt  sätt  att  behandla  folk  kan  tillfredställande  lösas,  utan 
äro  de  äfven  vid  de  små  företagen  mer  eller  mindre  af  teknisk 
natur. 

Små  dikniugsföretag  beröra  ofta  vägtrummor,  kvilka 
kunna  vara  enkla  nog,  men  också  tämligen  besvärliga,  då  de 
ligga  djupt  under  vägplanet  och  det  gäller  få  dem  solida  och 
samtidigt  ei  lägga  ut  en  enda  krona  i  onödan;  små  diknings- 
företag  föranleda  icke  så  sällan  järnvägstrummors  ombyggande 
eller  innebära  framdragande  af  rörledningar  genom  järnvägs¬ 
bankar  och  slutligen  stå  små  dikniugsföretag  någon  gång  i 
samband  med  ändring  eller  nyanläggning  af  dykarledningar 
under  större  eller  mindre  vattendrag. 

I  de  delar  af  vårt  land,  där  vi  hafva  en  kraftig  små¬ 
brukarrörelse,  hafva  vi  äfven  många  små  diknings-  och  vatten- 
afledningsföretag.  Marken  är  ofta  kuperad  och  jordmånen 
stenbunden  eller  eljest  besvärlig,  kvarjämte  de  små  odlings- 
lägeuheterna,  hvilkas  torrläggning  för  ägarne  äro  af  största 
betydelse,  ej  kunna  bära  stora  kostnader.  —  Förrättnings- 
mannen  behöfver  vid  handläggandet  af  dessa  små  förrättningar 
verkligen  vara  erfaren  och  teknisk  duglig,  och  reder  han  sig 
säkert  ej  på  ett  lyckligt  sätt,  som  ingenjör  Svensson  tror, 
endast  med  kunskaper  i  »jordvärdering  och  den  formella  be¬ 
handlingens  samt  i  »afvägning  och  massberäkning».  —  Ofta 
visar  t.  ex.  en  enkel  öfverslagsberäkning,  att  ett  vanligt  öppet 
dike  med  efter  jordarten  lämpad  sidoslänt  blir  dubbelt  så  dyrt 
som  den  väntade  jordförbättringen.  Sedan  olika  förslag  med 
stödjemurar  och  stensättniugar  härpå  utarbetats  utan  att  leda 
till  önskadt  resultat,  får  nederbördsområdet,  som  redan  förut 
approximativt  uppskattats,  därför  med  största  noggrannhet 
bestämmas,  h varefter  de  framrinnande  vattenmängderna  med 
ledning  af  dettas  storlek  och  beskaffenhet  samt  vunnen  er¬ 
farenhet  af  afrifningsmängderna  under  andra  liknande  för¬ 
hållanden  beräknas.  Härefter  få  nya  förslag  och  kostnads¬ 
beräkningar  upprättas,  men  nu  med  täckta  ledningar  af  salt- 
glaseradt  lergods,  cement  eller  tegel,  hvarvid  det  i  regel  äfven 
ur  teknisk  synpunkt  ej  är  likgiltigt  hvad  slags  rör  man  an¬ 
vänder.  Olika  bottenlutningar  och  en  mångfald  olika  anord¬ 
ningar  äro  f.  ö.  oftast  tänkbara  och  den  erfarne  ingenjören , 
som  ständigt  uppgör  förslag  till,  eller  hvad  mera  är,  kontrollerar 
utförandet  af  dylika  små  dikningsföretag,  kan  oftast  framlägga 
en  god  teknisk  lösning  af  frågan  och  sedan  leda  utförandet 
till  det  bästa. 

Men  icke  kan  man  begära  detta  af  t.  ex.  landtmätaren, 
som  har  andra  och  för  honom  viktigare  hufvuduppgifter  att 
ägna  sig  åt.  Det  är  icke  för  att  jag  underskattar  landtmätaren, 
utan  därför,  att  jag  sätter  det  som  landtmäterikåren  uträttat 
och  ännu  har  att  uträtta  högt,  som  jag  ansett,  att  han  ej  bör 
splittra  sina  krafter  på  en  del  bisysselsättningar,  hvari  han 
blott  i  undantagsfall  kan  blifva  annat  än  en  fuskare.  —  Om 
jag  själf  vore  landtmätare  skulle  jag  sannolikt  protestera  mot 
alla  de  försök,  som  göras  att  skaffa  denna  kår  bisysselsättnin¬ 
gar  å  uärgränsande  arbetsområden  med  den  mer  eller  mindre 
tydligt  uttalade  motiveringen  —  detta  är  så  enkelt  —  det  kan 
landtmätaren  göra,  åtminstone  sedan  han  genomgått  en  liten 
extra  kurs,  som  lätt  anordnas  o.  s.  v.  —  Dessa  försök  till 
anskaffande  af  mera  arbete  åt  landtmätarna  borde  f.  ö.  åt¬ 
minstone  för  närvarande  vara  onödiga,  då,  såvidt  jag  är  riktigt 
underrättad,  alla  verkligt  dugliga  landtmätare  redan  äro  öfver- 
hopade  med  arbete. 

Nej,  diknings-,  vattenafledniugs-  eller  regleringsförrätt- 
ningarna,  de  små  och  stora,  böra  ej  skiljas  åt,  utan  måste 
blifva  en  hufvuduppgift  för  vissa  tekniskt  bildade  personer,  om 
de  skola  kunna  handläggas  på  ett  tillfredställande  sätt,  och  de 
äro  för  viktiga,  och  detta  icke  minst  de  små  och  de  alla  minsta, 
för  att  få  förfuskas.  — 

Frågas  sedan,  huru  skola  dessa  specialister  utbildas  och 
skola  de  vara  ensamma  om  vatteuförrättningarna,  då  är  jag 
ej  fullt  färdig  med  svaren,  men  tror  dels  att  den  nuvarande 
utbildningen  för  statens  landtbruksingenjörer  står  det  rätta  bra 
nära  samt  dels  att  det  vore  lämpligt  helt  utestänga  andra  per¬ 
soner  från  de  arbeten,  till  hvilka  de  kunna  befinnas  kompetenta, 
äfven  om  allmänheten  i  detta  som  i  andra  fall  helt  säkert  blir 
bäst  och  billigast  betjänad  af  specialisten. 

Gentemot  ingenjör  Svenssons  tal  om  öfverklassificering 
vill  jag  slutligen  endast  anföra,  att  undertecknad,  som  i  mer 
än  tolf  år  oafbrutet  sysslat  med  landtbruksingenjörsarbeten 
(inom  elfva  olika  län)  och  som  är  civilingenjör  i  väg-  och 
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vattenbygguadskonst  (4-årig  kurs  vid  tekniska  högskolan)  vi 
emellanåt  funnit,  att  mina  tekniska  kunskaper  tarfvat  kompletti 
ring  genom  själfstudier,  men  däremot  knappast  någon  gån 
ansett  dem  öfverflödiga. 

G.  H.  Lettström. 

Statens  landtbruksingenjör  i  Kristianstads  lä) 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


Svenska  Kommunaltekniska  föreningen  sammanträdi 
till  årsmöte  å  Svenska  Teknologföreningens  lokal  i  Stockhol: 
den  6 — 8  sept.  'Uppgift  på  därvid  förekommande  frågor  finm 
införd  i  T.  T.  veckoupplaga  den  8  juni  haft.  23  sid.  221. 


SMÄRRE  MEDDELANDEN 


Svenskt  pansar  till  F-båten?  Marinförvaltniugen  h; 
infordrat  anbud  till  den  2  september,  beträffande  det  horiso 
tala  pansaret  till  F-båten  från  följande  sju  inländska  och  t’ 
utländska  verkstäder:  aktiebolaget  Bofors — Gullspång,  Ber 
sunds  mek.  verskstadsaktiebolag,  Göteborgs  nya  verkstai 
aktiebolag,  Kockums  mek.  verkstadsaktiebolag,  Lindholme: 
verkstadsaktiebolag,  Strömnäs  järnverks  A. -B.,  Degefors,  Sur 
hammars  bruks  A. -B,  Friedr.  Krupps  A.  G.  och  Schneider 
C:i,  Creusot. 

Beträffande  det  vertikala  pansaret  komma  anbud  att  i 
fordras  endast  från  en  svensk  verkstad,  A. -B.  Bofors — Gullspåi 
samt  från  utländska  firmor. 


UR  FACKPRESSEN 


Byggandet  af  fiskehamnar  i  Sverige  —  Inge > 
oren  n:o  64  den  1  o  aug.  1912  —  göres  till  föremål  f 
en  af  ing.  doc.  J.  Munch-Petersen  utarbetad  öfversikt  0 
uppdragande  af  jämförelser  med  liknande  anläggninga 
Danmark  och  Norge. 

Den  danska  tidskriften,  som  meddelar  uppgifter  0 
en  del  afbildningar  ur  »Den  svenske  Fiskehavnskomm 
sions  Betcenkning  af  16  juni  1912»  (i  st.  f.  1905)  slui 
med  följande  ord:  »Sverrig  gaar  da,  som  man  ser, 
for  dets  Vandbyggningsteknikere  interessant  og  arbejdsc 
Fremtid  i  Mode,  der  forbaabenlig  vil  vaere  til  Gavn 
Gltede  for  Fiskerne  og  for  hele  Landet.» 

För  innevarande  år  är  å  extra  stat  anvisade  o 
mill.  kr  af  det  utaf  1911  års  riksdag  beviljade  anslage' 
2,79  mill.  kr  till  bestridande  af  kostnader  för  utförande 
vissa  fiskehamnsanläggningar. 


NOTISER 

Järnmalmsexporten  under  juli  månad  från  Bilbau 
0,265  inill.  tons. 

uppgick 

PERSONAL-NOTISER 

Till  trafikchef  vid  Norsholm — Västervik — Hultsfreds  järnvä 
från  1  nov.  har  utsetts  ban-  och  maskin  ingenjören  vid  Nora  bergsl 
järnväg,  löjt.  K.  V.  V.  K.  John  V.  Mattsson. 

SAMMANKOMSTER 

Afdelningens  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskod 

septembersammanträde  uppskjutes  från  d.  9  till  den  r6  septembe>\ 
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Stockholm  1912 


FORORDNINGEN  OM  ELDFARLIGA  VÄTSKOR. 

En  reform,  som  låtit  vänta  på  sig. 


I  dessa  fotogenstridens  dagar,  då  en  del  af  landets 
lanskår  ansett  sig  hänvisad  till  en  enda  utländsk 
antör,  Standard  Oil  Co.,  för  uppgörelse  om  import 
solja  för  instundande  belysningssäsong  och  följaktligen 
;t-monopol»  m.  fl.  dithörande  spörsmål  blifvit  aktuella, 
man  osökt  anledning  att  rikta  uppmärksamheten  på 
egendomliga  förordning  rörande  eldfarliga  vätskor, 
>  revidering  så  länge  varit  på  tal. 

Vår  första  förordning  om  eldfarliga  vätskor  daterar 
från  1875.  Man  bestämde  på  den  tiden  för  prof¬ 
an  af  oljor  ur  eldfarlighetssynpunkt  Hummels  öppna 
rat  och  fastställde  en  flamningspunkt  (den  temperatur, 
oljorna  afgifva  antändbar  ånga)  af  +  8o°  C  såsom 
gräns  för  eldfarliga  vätskor  samt  uppdelade  dessa  i 
klasser  —  första  klassen  eller  mycket  eldfarliga  och 
a  klassen  eller  mindre  eldfarliga.  Gränsen  mellan 
1  klasser  sattes  till  -f-  40°  C,  och  sänktes  sedermera 
till  +  3  6°  C  och  slutligen  till  -f  350  C.  Sedan 
s  slutna  profningsapparat  af  skäl,  som  här  äro  för 
ftiga  att  relatera,  vunnit  internationelt  burskap,  ville 
få  densamma  föreskrifven  äfven  i  Sverige  och  på 
i  af  detta  fullt  legitima  önskemål  tillkom  1885  års 
dning,  som  införde  Abels  profningsmetod  i  dess  tyska 
såsom  den  legala  undersökningsnormen.  Härvid  in- 
ie  sig  hufvudintresset  hos  dem,  som  handhade  ut- 
andet  af  förordningen,  på  att  fastställa  den  temperatur 
bels  apparat,  som  skulle  motsvara  -f  350  enligt  den 
1  metoden,  d.  v.  s.  att  skilja  eldfarliga  oljor  af  första 
andra  klassen.  Denna  temperatur  fastställdes  till 
!°. 

Emellertid  försummade  man  att  taga  tillbörlig  hänsyn 
en  öfre  gränsen  för  eldfarlighet  eller  huru  man  skulle 
olja  af  andra  klassen  från  icke  eldfarliga  oljor, 
ssor  Ekman  vid  Tekniska  högskolan,  som  rådfrågades 
"ma  sak,  förklarade  visserligen  att  man  under  inga 
ndigheter  borde  frångå  den  ursprungliga  svenska 
tningen,  hvars  gräns  -f-  8o°  motsvarade  520  Abels 
(riktigare  550),  och  framhöll,  att  den  tyska  Abels- 
aten  var  konstruerad  för  att  bestämma  lägsta  flarn¬ 
en  för  andra  klassens  vätska  och  därför  måste  modi- 
särskildt  förses  med  nog  högt  graderade  termometrar 
ir  att  kunna  användas  för  profning  af  olja  med  högre 
ingspunkt  än  +  40°. 

ten  oaktadt  Ekmans  påpekanden  fastställdes  i  1885 
irordning  -f-  40°  Abels  prof  som  öfre  gräns.  Orsaken 
-tta  beklagliga  misstag  kan  man  spåra  i  ett  utlåtande 
'arande  chefen  för  finansdepartementets  kontroll-  och 
ngsbyrå.  Gradtalet  40°  valdes  på  grund  af  den 
■ga  omständigheten  att  tyska  Abel-apparatens  olje- 


termometer  ej  var  graderad  längre  än  till  40°  C,  och 
emedan  vederbörande  hyste  den  felaktiga  uppfattningen, 
att  denna  gräns  endast  skulle  afskilja  vissa  slag  af  smörj- 
och  maskinoljor  samt  hartsolja  fran  de  i  förordningens 
mening  eldfarliga  oljorna.  Redan  på  den  tiden  impor¬ 
terades  dock  astralolja  med  högre  flamningstemperatur  än 
40°  C. 

På  denna  ståndpunkt  stå  myndigheterna  författnings¬ 
enligt  än  i  dag.  1  ariff-föreningen,  brandförsäkringsbolag 
och  t.  o.  m.  oljeimportörer  hafva  från  olika  synpunkter 
alltsedan  1890-talet  gjort  framställningar  om  ändring  i 
berörda  förhållande,  som  praktiskt  taget  uppdelar  »fotogen» 
i  två  skilda  klasser;  en  »eldfarlig»  och  en  »icke  eld- 
farlig  (!) » -  Ett  förslag  till  ny  förordning  blef  också  på 
sin  tid  utarbetadt  af  framlidne  professor  Cronquist  och 
kanslisekreteraren  Thyselius,  hvilka  af  civildepartementet 
tillkallats  som  sakkunniga,  men  ehuru  mer  än  fyra  år  för¬ 
flutit  sedan  detta  förslag  framlades,  har  ännu  ej  någon  ny 
förordning  sett  dagen. 

Enligt  hvad  som  försports  har  kommerskollegium  nu 
fått  saken  om  hand  och  är  sysselsatt  med  att  i  samråd 
med  inspektören  för  explosiva  varor  utarbeta  ett  slutligt 
förslag  till  ny  förordning  angående  eldfarliga  vätskor. 
Det  är  alltså  att  förmoda,  att  den  dag  randas,  då  1885 
års  förordning  efterträdes  af  moderna  föreskrifter,  hvilka 
bringa  till  stånd  en  riktigare  gräns  mellan  eldfarliga  och 
icke  eldfarliga  vätskor  och  samtidigt  gifva  lindring  i  de 
nog  så  föråldrade  bestämmelserna  om  innehaf  och  för¬ 
varing  af  dylika. 

Men  —  äfven  om  på  så  sätt  efter  ett  par  decenniers 
väntan  misstag  rättas  och  tidsenliga  bestämmelser  utfär¬ 
das,  så  återstår  alltid  den  omständigheten  att  under  tiden 
dröjsmålet  i  sin  mån  medverkat  till  den  monopolställning 
Standard  Oil  Co:s  amerikanska  lysoljor  med  mycket  hög 
flampunkt  (öfver  40°  Abel)  intaga  i  vårt  land.  De  sista 
faserna  af  fotogenstriden  kasta  ett  oväntadt  ljus  öfver 
detta  förhållande,  ty  de  svenska  köpmännen  anse  sig  af 
den  gamla  förordningen  hindrade  att  utnyttja  de  fördelar, 
som  den  närvarande  situationen  inom  petroleummarknaden 
erbjuder.  Import  af  billigare  lysoljor  från  europeiska  pro¬ 
duktionscentra  till  Sverige  är  nämligen  möjlig,  sedan  sam¬ 
arbetet  mellan  sammanslutningen  på  kontinenten  af  europei¬ 
ska  oljeproducenter  och  Standard  Oil  Go  nu  upphört. 
De  oljor,  som  därvid  kunna  ifrågakomma,  äro  dock  af 
något  lägre  flampunkt  än  40°  Abel! 

Det  passerade  borde  observeras  af  kommerskollegii- 
kommittén  såsom  ett  exempel  på  hur  tågordningen  inom 
statsförvaltningen  kan  enbart  genom  sin  långsamhet  hafva 
nationalekonomiskt  betänkliga  följder.  G.  Holmberger. 
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NÄRINGSSTATISTIKENS  OMORGANISATION. 

Några  önskemål  rörande  fabriksstatistiken  af  civ.  ing.  fil.  lic.  C.  Billberg. 


Med  anledning  af  fabriksstatistikens  förestående  om¬ 
organisation  må  tillfället  anses  lämpligt  att  framhålla  en 
del  önskemål  rörande  densamma,  önskemål,  hvilka  säker¬ 
ligen  framställt  sig  för  enhvar,  som  haft  tillfälle  använda 
denna  gren  af  den  officiella  statistiken  för  undersökningar 
af  ett  eller  annat  slag.  De  frågor,  som  här  skola  be¬ 
röras,  äro  följande: 

gränsen  mellan  »fabriker»  och  »handtverk»; 

industriens  produktionsvärden  och 

sambandet  mellan  handels-  och  fabriksstatistiken. 

Qränsen  mellan  fabriker  och  handtverk. 

Denna  gränslinje  har  statistiska  kommittén  föreslagit 
sålunda  (statistiska  kommitténs  betänkande  7  sept.  1910. 
IV,  s.  215),  att  till  fabrik  eller  större  industri  skulle  hän¬ 
föras  hvarje  arbetsställe, 


a)  »som  under  någon  tid  af  året  sysselsätter  minst 
arbetare,  oafsedt  huruvida  motor  användes  eller  ej», 

b)  »som  använder  motor  om  minst  fem  effek 
hästkrafter,  oafsedt  arbetarnas  antal», 

c)  »som  använder  motor  under  fem  effektiva  h 
krafter  och  under  någon  tid  af  året  minst  fem  arbetaij 

Då  en  gränslinje  mellan  industri  och  handtverk 
är  afsedd  att  genom  lag  fastställas  beträffande  flera  gre 
af  förvaltningen  och  tillhörande  statistik,  vore  det  na 
ligtvis  särdeles  önskvärdt  att  samma  gränslinje  dä 
komme  till  användning.  Hvad  särskildt  statistiken  bet 
far  påverkas  såväl  yrkesinspektionens  statistik  som  näri 
och  olycksfallsstatistiken  däraf.  Utan  en  dylik  gemen 
begränsning  blifva  icke  dessa  grenar  af  statistiken  1 
hvarandra  jämförbara,  icke  ens  då  de  innehålla  uppg 
gällande  till  namnet  och  omfattningen  i  öfrigt  ideni 
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i  %  af  totala 

absolut 

Bagerier  och  käxfabriker  . 

1 

1,4  | 

49,488 

0,3 

7 

0,3 

1 

1,4 

60,000 

0,3 

9 

Choklad-,  karamell-  och  konfektfabriker . 

1 

1,4 

35,ooo 

0,3 

6 

0,4 

4 

5-7 

217,508 

2,x 

25 

Destilleringsverk,  punsch-,  ättik-,  vin-  och  saftfabriker . 

— 

— 

— 

— 

88 

— 

2 

1,2 

2,220,868 

5>° 

13 

Maltdrycksbryggerier  och  mälterier  . 

14 

1,5 

335,034 

0,6 

1,2 

15 

1,6 

295,566 

0,6 

90 

Mineralvatten-  och  läskedrycksfabriker . 

6 

2,3 

155,343 

3,6 

39 

3,1 

1 2 

4,6 

244,278 

5,7 

73 

Charkuterier  och  slakterier  . 

1 

T, 6 

336,745 

2,3 

7 

1,1 

— 

— 

— 

— 

— 

Margarinfabriker  och  fabriker  för  vegetabiliskt  smör . 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

2 

35>° 

84,536 

0,5 

i5 

Makaroni-,  krydd-,  mjölksocker-,  senap-,  soja-  och  såsfabriker 

1 

2,6 

35,782 

2,2 

5 

1 ,7 

1 

0,0 

16,479 

1,0 

5 

Appreteringsverk . 

1 

0,8 

3,200 

0,1 

S 

0,3 

2 

1,6 

22,160 

0,5 

ij 

Hattfabriker . 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

2 

9,5 

35,200 

I,° 

ll\ 

Skofabriker  och  skonåtlerier . 

1 

1,3 

4,000 

0,0 

7 

0,i 

2 

2,5 

67,000 

0,3 

Paraply-,  hängsle-,  knapp-  och  blomfabriker . 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

2 

8,7 

94,627 

4,5 

1 

Garfverier  och  sämskfabriker  . 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

1 

0,4 

43,000 

0,2 

Borstbinderier,  hår-,  tagel-,  skinnrem-,  reseffektfabriker,  sadel- 
makerier  . 

_ 

_ 

2 

5,5 

45,702 

1,4 

n 

Snickeri-,  möbel-  och  lådfabriker .  . 

1 

0,2 

7,688 

0,0 

9 

0,0 

3 

0,5 

37.600 

0,1 

Dl 

Käppfabriker  . 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

2 

4°,o 

19,600 

15,9 

11 

Pappersbruk  och  pappfabriker  . 

3 

4,2 

58,000 

0,1 

18 

0,2 

3 

4, 2 

36,740 

0,1 

23 

438 

Boktryckerier  . 

13 

3,5 

155,172 

0,8 

92 

1,4 

65 

17,3 

748,500 

3>8 

Litografiska.  kemigrafiska  och  klichéanstalter . 

1 

1,6 

20,191 

0,4 

6 

0,3 

1 

1,6 

8,650 

0,2 

5 

Järn-  och  stålvarufabriker,  gjuterier,  järnmanufakturverk,  smi- 

desverkstäder  etc . 

Bleck-,  plåt-  och  kopparslagerier . 

1 1 

1 

\  I  7 

195,826 

28,100 

lo, 3 

67 

7 

1 0,4 

18 

3 

L 

280,026 

47,054 

i  0,4 

108 

17 

Annan  metallindustri,  såsom  klockgjuterier,  kapsylfabriker,  fo- 

togenköksfabriker  etc . 

Guld-  och  silfvervarufabriker  . 

4 

f 

87,379 

1 

26 

1 

7 

1 

1 

5,9 

162,786 

8,400 

1 

0,4 

52 

7 

Mekaniska  verkstäder . 

6 

1,3 

70,700 

0,1 

34 

0,1 

1 

0,2 

1 7,200 

0,0 

5 

V  arf . 

2 

2,9 

23,000 

0,2 

17 

0,3 

1 

1,4 

18,000 

0,1 

0 

Elektromekaniska  verkstäder . . 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

3 

IX, x 

5  ',561 

0,3 

20 

Ur-  och  instrumentfabriker  . 

2 

2,6 

58,100 

1,2 

13 

I,o 

7 

10,5 

164,075 

3,5 

44 

Q 

Vagnfabriker  . 

— 

— 

— 

1  - 

— 

— 

1 

,  1  >2 

7,130 

0,0 

15 

24! 

n 

Stenhuggerier  och  stensliperier . 

1 

0,3 

32,000 

0,2 

9 

0,0 

3 

I,o 

35,1 12 

0,2 

Kalk-  och  kritbruk . 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

3 

3>x 

48,494 

0,0 

Porslins-,  kakel-  och  fajansfabriker . 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

1 

2,1 

6,315 

0,1 

9 

83 

T  egelbruk  . 

2 

0,5 

3-930 

0,0 

1 2 

0,1 

14 

29, 2 

44, 522 

0,4 

Ljus-,  tvål-,  parfymfabriker,  div.  kemisk-tekniska  preparat  .. 

2 

1,7 

152,996 

0,9 

10 

0,5 

1 

0,8 

17,000 

0,1 

5F 

Diverse  kemisk-teknisk  industri  . 

1 

I,i 

91,873 

0,9 

6 

|  1,4 

— 

— 

1  — 

>  1 

Summa  och  medelprocent 

!  76 

1 ,3^ 

L939,547 

0,3c 

493 

0,3: 

186 

3>2* 

5  5, 205,689 

0,82 

I,20Sf 

Medelprocent  af  hela  fabriksindustrien 

0,6- 

0,1; 

0,13 

1,6, 

Å 

0,3f 

[ 

2 

_ 

138,518 

1  _ 

10 

— 

1 

— 

2,640 

— 

i 

Gas-,  vatten-  och  kloakledningsanläggare  . 

_ 

— 

1  - 

|  — 

1 

|  — 

1 10,600 

- - 

r 

Slutsumma 

1 

1  ?8 

1 

j  2,078,065 

1 

I  503 

1 i88 

1 

5,3i8,929 

1 

1 1 ,22 1| 
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ika  industrigrupper.  Att  en  dylik  jämförbarhet  för  när¬ 
varande  icke  existerar,  beror  ju  också  till  en  del  på  sak¬ 
naden  af  en  gemensam  gränslinje  mellan  industri  och 
handtverk.  Då  nu  såväl  yrkesfarelagen  som  olycksfalls- 
;rsättningslagen  äro  föremål  för  revision  samt  därtill  nä- 
-ingsstatistiken  skall  omorganiseras,  vore  ju  tillfället  sär- 
jeles  lämpligt  att  af  hjälpa  den  omnämnda  olägenheten. 

Man  måste  då  beklaga,  att  statistiska  kommittén  hvar- 
cen  ansett  sig  kunna  för  näringsstatistikens  vidkommande 
jodtaga  den  gräns,  som  yrkesfarekommittén  i  sitt  betän¬ 
kande  föreslagit1  och  numera  af  Riksdagen  godkänts,  och 
eke  heller  föreslagit  någon  jämkning,  så  att  enighet  måtte 
lppnås.  Icke  heller  de  förslag  och  yttranden,  som  hittills 
>ffentliggjorts  rörande  olycksfallsersättningslagens  revision, 
ynas  hafva  uppmärksammat  detta  behof  af  enhetliga  be- 
, tämmelser  i  detta  afseende,  hvadan  den  risken  synes 
örefinnas,  att  trenne  sinsemellan  olika  bestämmelser  härut- 
nnan  skola  komma  att  lagfästas. 

Statistiska  kommittén  säger  (IV,  s.  215)  om  sitt  ofvan 
Ltergifna  förslag:  »Endast  beträffande  de  under  mom.  c) 
länförliga  anläggningarna  skiljer  sig  detta  förslag  från 
rkesfarekomrnitténs  nyss  vidrörda,  hvilket  1  samma  moment 
asatt  ’minst  tre  effektiva  hästkrafter'  i  stället  för  'under 
em  effektiva  hästkrafter’.  Yrkesfarekommitténs  förslag2  i 
lenna  punkt  må  vara  berättigadt  ur  den  inspektionssyn- 
»unkt,  som  för  bemälda  kommitté  varit  den  bestämmande, 
■len  då  exempelvis  ett  arbetsställe  med  motor  om  två 
ffektiva  hästkrafter  och  nio  arbetare,  i  händelse  yrkes- 
arekommitténs  förslag  till  gräns  mellan  den  mindre  och 
.en  större  industrien  oförändradt  antoges  för  näringsstati- 
tiken,  icke  skulle  komma  att  tillhöra  de  större  rörelserna, 
huru  desamma  ur  produktions-  och  social  synpunkt,  som 
ar  näringsstatistiken  synes  böra  vara  normerande,  icke 
an  ställas  tillbaka  för  exempelvis  ett  arbetsställe  med 
lotor  om  fem  effektiva  hästkrafter  och  en  arbetare,  har 
ommittén  ansett  sig  böra  gifva  nämnda  moment  en  vid- 
träcktare  omfattning  än  den,  som  yrkesfarekommittén 
ifvit  densamma.»  Denna  uppfattning  må  vara  alldeles 
iktig,  men  frågan  blir  dock  i  sista  hand,  hvilken  praktisk 
e  ty  delse  denna  skillnad  i  de  tvänne  förslagen  innebär, 
ör  att  belysa  denna  fråga  meddelas  vidstående  tabell 
iver  antalet  foretag,  fördelade  efter  industrigrupper,  hvilka 
nder  år  1908  haft  en  arbetsstyrka  af  högst  5  —  9  per- 
Dner  samt  en  drifkraft  af  dels  3  eff.  hkr.,  dels  under  3 
ff.  hkr.,  jämte  dessa  företags  arbetarantal  samt  »tillverk- 
ingsvärden»  enligt  denna  terms  innebörd  i  den  officiella 
atistiken. 

Denna  tabell  är  uppgjord  på  grundvalen  af  det 
10m  kommerskollegii  afdelning  för  arbetsstatistik  i  och 
ir  olycksfallsstatistiken  förda  industriregistret,  som  i  sin 
"dning  hvilar  på  de  näringsstatistiska  primäruppgifterna, 
nämnda  register  har  gränsen  mellan  industri  och  handt- 
2rk  dragits  i  enlighet  med  den  af  yrkesinspektionen 
en  3  dec.  1902  fastslagna  praxis.  Enligt  denna  räknas 
L  a.  till  industri  hvarje  yrkesrörelse,  idkad  såsom  näring 
eh  drifven  med  motor  eller  kreatursvandring,  oberoende 
antalet  arbetare,  som  i  rörelsen  sysselsättas  utom  deras 
‘sp.  bostäder.  Då  emellertid  detta  register  grundar  sig 
1  de  nyssnämnda  primäruppgifterna,  och  dessa,  beträf- 
nde  företag,  hvilka  på  grund  af  ett  alltför  lågt  till- 

1  Yrkesfarekommitténs  betänkande,  del  I  s.  4  samt  s.  65  ff. 

Sedan  detta  skrefs,  har  yrkesfarekommitténs  ifrågavarande 
rslag  som  ofvan  nämnts  af  riksdagen  godkänts. 

\ 

1 


a  erkningsvärde  icke  räknas  sasom  fabriker  utan  såsom 
handtverk,  icke  alltid  angifva,  huruvida  motor  förefinnes 
eller  ej,  är  registret  icke  heller  alldeles  fullständigt.  Möj¬ 
ligen  skulle  ett  tusental  företag  enligt  den  anförda  gräns¬ 
skillnaden,  därest  uppgifterna  voro  fullständigare,  öfver- 
flyttas  från  handtverk  till  industri.  Tabellen  är  därför 
icke  heller  noggrannare  än  de  anförda  omständigheterna 
medgitva.  I)e  anförda  procentsiffrorna  hänföra  sig  också 
till  primärmaterialet  och  fabriksstatistiken  i  dess  nuvarande 
skick.  Dessa  omständigheter  äro  dock  här  af  mindre 
betydelse,  alldenstund  nagra  klagomål  öfver,  att  den  nu¬ 
varande  fabriksstatistiken  icke  upptager  tillräckligt  många 
af  de  sma  och  minsta  företagen  veterligt  ej  framkommit. 

Om  den  af  yrkesfarekommittén  föreslagna  och  af 
Riksdagen  godkända  gränsen  mellan  industri  och  handt¬ 
verk  komme  att  fastställas  äfven  för  näringsstatistiken, 
skulle  sålunda  de  i  kol.  7 — 12  upptagna  industriföretagen 
icke  komma  med  1  industristatistiken,  utan  öfverföras  till 
handt\ erksstatistiken,  där  de  blefve  mera  summariskt  be¬ 
handlade.  Enligt  statistiska  kommitténs  förslag  åter  borde 
de  hänföras  till  denna  industristatistik.  Äro  nu  dessa 
företag  af  så  stor  betydelse,  att  man  för  deras  skull  bör 
äfventyra  jämförbarheten  mellan  statistikens  olika  grenar? 

Det  bör  då  till  en  början  observeras,  att  af  de  nämnda 
188  företagen  åtskilliga,  kanske  inemot  20  redan  nu 
uteslutits  ur  fabriksstatistiken,  emedan  de  på  grund  af  sitt 
ringa  tillverkningsvärde  ansetts  vara  alltför  obetydliga. 

En  blick  på  kol.  10  af  tab.  visar,  att  den  propor¬ 
tionsvis  största  minskningen  i  fabriksstatistikens  s.  k.  till¬ 
verkningsvärde,  om  yrkesfarekommitténs  förslag  följdes, 
skulle  drabba  käppfabrikerna.  Dessa  skulle  nämligen  komma 
att  redovisa  c:a  16  mindre  tillverkning  af  promenad¬ 
käppar  än  nu  är  fallet.  Men  som  detta  näringsfång  är 
ett  typiskt  handtverkeri,  äfven  om  en  liten  motor  drager 
svarfvarna,  och  nagon  särskild  betydelse  ur  »produktions- 
och  social  synpunkt»  icke  torde  kunna  tillskrifvas  det¬ 
samma,  skulle  det  väl  saklöst  kunna  öfverföras  till  handt- 
verkerierna.  Alldeles  samma  skäl  tala  för  att  till  handt- 
verkerierna  öfverflytta  de  trenne  grupperna  »paraply-, 
hängsle-  och  knappfabriker»  med  i  medeltal  8  arbetare 
och  ett  »tillverkningsvärde»  af  4,5  %  af  det  för  när¬ 
varande  redovisade.  Något  allvarsammare  kan  frågan 
förefalla  beträffande  gruppen  boktryckerier.  Öfverflyttades 
de  där  angifna  företagen  till  handtverkerierna,  skulle  vis¬ 
serligen  det  för  närvarande  i  fabriksstatistiken  redovisade 
»tillverkningsvärdet»  minskas  högst  obetydligt,  med  3,5  %  , 
men  arbetarantalet  med  något  mera,  eller  6,8  %,  under 
det  att  det  inom  handtverkssialistiken  för  boktryckare  an¬ 
gifna  arbetarantalet  skulle  komma  att  mer  än  fördubblas. 
Då  emellertid  boktryckerier  med  6  å  7  arbetare  väl  kunna 
anses  stå  handtverkeriet  närmare  än  de  stå  den  egentliga 
industrien,  torde  inga  betänkligheter  böra  möta  mot  deras 
öfverflyttande  till  de  förra.  Beträffande  de  trenne  sam¬ 
manförda  grupperna  af  järn-  och  metallvaruindustri  är 
visserligen  förhållandet,  att  de  angifna  procentsiffrorna 
blifvit  lägre  än  de  rätteligen  böra  vara,  emedan  det  icke 
varit  möjligt  isolera  smärre  grupper.  Detta  är  åter  en 
följd  af  den  bristande  jämförbarheten  mellan  den  officiella 
statistikens  olika  grenar.  Då  likväl  bland  handtverkare 
redan  finnas  redovisade  13  093  mästare  och  arbetare  för 
dessa  näringsgrenar,  kan  det  ej  vara  af  någon  betydelse, 
om  deras  antal  ökas  med  205  personer  tillhörande  företag 
med  6  å  7  arbetare,  lika  litet  som  detta  skulle  vara  af 
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någon  betydelse  för  den  egentliga  järn-  och  metallvaru- 
industrien.  Af  samtliga  öfriga  industrigrupper  är  det  blott 
en,  hvars  öfverförande  till  handtverkerierna  möjligen  kan 
möta  betänkligheter.  Detta  är  fallet  med  destillerings- 
verk,  punsch-,  ättik-,  vin-  och  saftfabriker.  Att  dessa 
tvänne  angifna  fabriker,  hvilka  äro  ett  destilleringsverk 
och  ett  punschbryggeri,  uppnå  ett  så  högt  »tillverknings¬ 
värde»  som  nära  millioner  eller  öfver  2/5  af  det  an¬ 

gifna  totala  »tillverkningsvärdet»  för  i  tab.  kol.  9  redo¬ 
visade  företag,  beror  uteslutande  på  destilleringsverket. 
Dettas  »tillverkningsvärde»  uppgår  nämligen  till  2,2  mil¬ 
lioner  kr.  Att  öfverföra  detta  till  handtverkerierna  skulle 
ju  vara  olämpligt  af  tvänne  skäl.  Dels  finnes  för  när¬ 
varande  intet  enda  destilleringsverk  eller  brännvinsbränneri 
bland  handtverkerierna,  och  det  har  ju  sitt  intresse  att 
hafva  alla  dessa,  såsom  varande  accispliktiga,  samlade  på 
ett  ställe;  dels  utgöra  ju  destilleringsverken  moderna  in: 
dustriföretag  oaktadt  de  använda  ett  ringa  antal  arbetare 
och  föga  motorkraft  i  förhållande  till  »tillverkningsvärdet». 
Det  verkliga  produktionsvärdet  motsvarar  för  öfrigt  blott 
c:a  Y3  af  de  2,2  millioner  kr.,  alldenstund  verket  utifrån 
köper  sitt  förråd  af  råbrännvin.  För  att  ej  utesluta  detta 
destilleringsverk  från  industrien,  för  den  händelse  gränsen 
dragés  vid  minst  3  eff.  hkr.  och  minst  5  arbetare,  skulle 
det  således  blifva  nödvändigt  att  i  stadgandet  särskildt 
nämna  destilleringsverken  såsom  tillhörande  industrien 
för  såvidt  det  ej  vid  närmare  kontroll  skulle  visa  sig, 
att  ifrågavarande  motor  verkligen  uppnår  3  eff.  hkr., 
hvilket  med  kännedom  om  det  mindre  noggranna  sätt, 
hvarpå  dylika  uppgifter  lämnas,  icke  är  omöjligt.  Ätven 
om  det  icke  skulle  låta  sig  göra  att  på  detta  sätt  åt  in¬ 
dustrien  bevara  nämnda  destilleringsverk,  skulle  förlusten 
däraf  dock  mer  än  väl  uppvägas  af  de  fördelar,  som 
skulle  medfölja  en  för  alla  statistikens  omraden  gemensam 
gräns  mellan  industri  och  handtverk. 

Om  sålunda  med  hänsyn  till  de  olika  företagens  be¬ 
skaffenhet  intet  allvarligare  hinder  synes  möta  att  äfven 
för  näringsstatistiken  godtaga  yrkesfarekommitténs  förslag 
till  gräns  mellan  industri  och  handtverk,  finnes  ett  skäl, 
som  talar  direkt  för  en  dylik  åtgärd.  Skall  nämligen  den 
svenska  fabriksstatistiken  göra  det  gagn,  som  därmed  af- 
ses,  torde  primärmaterialet  böra  lämna  mer  ingående  upp¬ 
lysningar  än  föjr  närvarande  är  fallet  rörande  företagens 
ekonomi  m.  m.,  hvarigenom  också  bearbetningen  skulle 
blifva  mera  omfattande.  Under  sådana  omständigheter 
skulle  det  endast  vara  till  fördel,  om  statistiken  befriades 
från  en  hel  del  småföretag,  hvilkas  nationalekonomiska 
betydelse  är  jämförelsevis  ringa.  Nu  är  emellertid  fallet, 
att  äfven  med  den  här  förordade  gränslinjen  mellan  in¬ 
dustri  och  handtverk  fabriksstatistikens  antal  företag  skulle 
komma  att  afsevärdt  ökas  med  från  handtverkerierna  öfver- 
tagna  sådana  med  drifkraft  af  3  eff.  hkr.  och  därutöfver 
samt  med  5 — 9  arbetare.  Huru  stort  antalet  af  dylika 
företag  skulle  blifva,  därom  är  svårt  att  våga  en  gissning, 
men  det  skulle  förvåna,  om  det  ej  nådde  ett  eller  annat 
tusental.1  Att  ett  mera  detaljeradt  primärmaterial  icke 
skulle  kunna  erhållas  från  denna  mängd  förutvarande  och 
nytillkomna  småföretag  är  uppenbart,  liksom  också  att  de 
erhållna  resultaten,  däräst  materialet  kunde  bekommas, 
icke  är  värdt  det  betydande  arbete  och  de  kostnader, 
som  äro  förbundna  med  dess  bearbetning,  allt  på  grund 


1  Antalet  kvarnar  skulle  ensamt  komma  att  ökas  med  öfver  700. 
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af  dessa  småföretags  ringa  betydelse  trots  deras  stora 
antal. 

Såsom  belysande  härför  kunna  följande  siffror  tjäna.2 
Den  egentliga  kemisk-tekniska  industriens  fabriker  upptagas 
i  fabriksstatistiken  för  år  1908  under  83  rubriker,  hvaraf 
dock  en  del  äro  samlingsrubriker,  med  ett  »tillverknings 
värde»  af  544,6  millioner  kr.  Om  ur  denna  statistik  ute 
slötes  alla  fabriker,  hvilkas  »tillverkningsvärden»  ej  upp 
gingo  till  1  mill.  kr.,  skulle  blott  40  rubriker  återstå,  mer 
»tillverkningsvärdet»  för  dessa  skulle  icke  desto  mindre 
utgöra  532,4  mill.  kr.  eller  97,8  af  det  totala.  DetU 
tyder  dock  å  andra  sidan  på,  att  det  ej  kan  ifrågasätta; 
att  sätta  gränsen  mellan  industri  och  handtverk  så  hög 
som  från  denna  synpunkt  kunde  försvaras.  Däremot  för 
tjänar  det  måhända  öfvervägas  om  det  ej  vore  lämplig 
att  uppdela  industristatistiken  i  en  afdelning  med  smärre 
företag,  hvilka  behandlades  så  summariskt,  som  f.  n.  ske 
med  hela  fabriksstatistiken,  samt  en  afdelning  med  störn 
företag,  hvilka  gjordes  till  föremål  för  en  mer  ingåend. 
behandling. 

Af  hvad  sålunda  anförts  torde  framgå,  att  värdet  a 
näringsstatistiken  ingalunda  skulle  äfventyras,  om  såson 
gräns  mellan  industri  och  handtverk  fastställdes  den  a 
yrkesfarekommittén  föreslagna.  (Forts.) 

2  Klasons  festskrift,  s.  659. 


DEN  LÄGRE  TEKNISKA  UNDER¬ 
VISNINGEN. 

I  uppsatsen  om  den  lägre  tekniska  undervisningens  or 
nande  har  å  sid.  299  spalt  1  under  i>De  tekniska  fackskotorni 
inkommit  ett  fel  i  det  yrkesskolornas  ändamål  blifvit  angifr 
i  st.  f.  de  tekniska  fackskolornas. 

Stycket  skall  hafva  följande  lydelse: 

De  tekniska  fackskolorna. 

Kommittén  föreslår: 

att  de  tekniska  elementarskolorna  i  Norrköping,  Malm 
Örebro,  Borås  och  Härnösand,  byggnads-  och  maski 
yrkesskolorna  vid  tekniska  skolan  i  Stockholm  och  v. 
skolan  i  Borås  omvandlas  till: 

3  tekniska  fackskolor  för  maskinindustri,  däraf  en 
Stockholm,  en  i  Malmö  och  en  i  Örebro  med  ändam 
att  meddela  de  teoretiska  kunskaper  och  därmed  i  sai 
band  stående  praktiska  färdigheter,  som  i  förening  m< 
industriell  erfarenhet  inom  någon  gren  af  maskinindustri! 
eller  närbesläktade  industrier  fordras  af  dem,  som  närmi 
skola  utöfva  tillsyn  och  ledning  af  arbetet  i  mekanis 
verkstäder,  samt  af  ritbiträden  och  detaljkonstruktörer  t 
maskinindustrien ; 

1  teknisk  fackskola  för  elektroteknik  i  Örebro  nv 

ändamål  att  meddela  de  teoretiska  kunskaper  och  därm 
i  samband  stående  praktiska  färdigheter,  som  i  föreni 
med  industriell  erfarenhet  inom  någon  gren  af  elektrod 
niken  eller  den  mekaniska  verkstadsindustrien  fordras 
dem,  som  närmast  skola  utöfva  tillsyn  och  ledning  al  1 
betet  i  verkstäder  och  fabriker  för  elektriska  tillverkning 
samt  vid  elektriska  anläggningars  utförande  och  sköts 
äfvensom  af  ritbiträden  och  detaljkonstruktörer  för  d 
elektrotekniska  industrien;  I 

2  tekniska  fackskolor  för  byggnadsindustri,  däraf  | 
i  Stockholm  och  en  i  Malmö  med  ändamål  att  medd| 
de  teoretiska  kunskaper  och  därmed  i  samband  ståenf 
praktiska  färdigheter,  som  i  förening  med  praktisk  m(| 
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ijiell  erfarenhet  inom  någon  gren  af  byggnadsindustrien 
prdras  af  dem,  som  närmast  skola  utöfva  tillsyn  och 
dning  af  husbyggnadsföretag,  samt  af  ritare  och  biträden 
arkitekt-  och  byggnadskontor; 

I  teknisk  fackskola  för  väg-  och  vattenbyggnadsin- 
astri  i  Norrköping;  o.  s.  v. 


UR  FACKPRESSEN 


Krupp-verkens  ioo-års  jubileum. 

Friedrich  Krupp  *  I787  _-j- 

Alfred  Krupp  *  1812  —  f  1887 

Friedrich  Alfred  Krupp  *  1854  —  j-  igo2. 

Den  dagliga  och  den  utländska  fackpressen  —  vi  hän- 
;a  bl.  a.  särskildt  till  Stahl  und  Eisen  häft  33  och  En- 
leering  den  16  aug.  —  har  i  anledning  af  100  års  ju- 
eet  innehållit  sakrika  och  vidlyftiga  beskrifningar  öfver 
uppsverkens  storartade  utveckling  med  uppgifter  från 
olika  verkstäderna  och  tillverkningsområdena,  från  alla 
mångskiftande  anläggningarna. 

Därför  här  endast  några  lösryckta  data! 

I  november  18 11  inköptes  af  Fredrich  Krupp  norrom 
den  Essen  en  liten  kvarnanläggning,  som  blef  platsen 

»en  fabrik  för  tillverkning  af  engelskt  gjutstål  och 
irikat  däraf». 

Annu  år  1848  räknade  denna  blott  70  arbetare  och 
st  25  år^  senare  kunde  grundläggarens  son  Alfred  säga 
t  den  gångna  tidens  ansträngningar,  umbäranden,  men 
en  ihärdighet  och  tillförsikt  ändtligen  blifvit  belönade 
1  att  detta  exempel  skulle  verka  uppmuntrande  på  andra 
etryckt  belägenhet»  och  han  önskar  att  »de  bekymmer, 

1  vark  förenade  med  fabrikens  grundande  måtte  hållas 
ran  fran  hvarje  arbetare  i  densamma». 

»Järnvägarnas  tidsålder»,  var  det  som  gaf  Kruppsver- 
1  dess  starkaste  uppsving  och  äfven  rikliga  medel  att 
>ra  behöfliga  och  omfattande  försök  vid  kanon-  och 
sartillverkningens  framdrifvande.  Som  banbrytare  för 

c  lndustn  öfver  hela  jorden  hafva  dessa  Kruppsverkens 
er  segerrikt  gått  fram. 

dfred  Krupp  yttrade  en  gång  att  »målet  för  arbetet 
de  vara  det  allmännas  bästa»  och  däruti  låg  grunden 
den  af  kejsaren  vid  jubileet  framhållna  socialpolitiska 
'delsen  af  Krupparnes  arbete.  På  en  med  hänsyn  till 
nska,  finansiella  och  organisatoriska  förhållanden  mycket 
byggnadsgrund  har  under  det  senaste  decenniet  »Firma 
dnch  Krupp  Aktiengesellschaft»  —  med  160,0  mill. 
ks  aktiekapital  —  utfört  omfattande  ny-  och  ombygg- 
arbeten.  Driftens  modernisering  med  hänsyn  till  den 
tnska  kraftens  tillgodogörande  vid  maskindrift,  vid 
Itning  o.  d.  har  ägt  rum.  De  arbetsbesparande  ma- 
erna  hafva  ersatt  äldre,  behofvet  af  ljus,  luft  och  ut- 
ne  har  tillgodosetts,  och  under  allt  detta  hafva  nya 
ggnmgar  gjorts  på  andra  platser  inom  Tyskland  och 
-  verk  inköpts  och  moderniserats;  här  kan  erinras  om 
namawerft  i  Kiel,  Grusonwerk  i  Magdeburg,  stålverken 
-inhausen  m.  fl.  Genom  tidsenliga  reformer  på  de 
iska  och  ekonomiska  områdena  har  Kruppsverkens  led- 
Gsat  sig  vilja  alltfort  gå  i  spetsen  inom  storindustrien 
bevara  och  stärka  sin  ställning, 
anledning  af  jubileet  lämnas  ett  referat  af  det  i  myc- 
'ntressanta  tal,  som  af  Geh.  Finanzrat  Hagenberg  hölls 
100-årsfesten  efter  det  kejsaren  haft  ett  anförande, 


där  han  bland  annat  framhöll,  att  till  firmans  största  in¬ 
satser  torde  böra  räknas  lösandet  af  en  mängd  socialpo¬ 
litiska  frågor  och  hurusom  den  tyska  lagstiftningen  på 
detta  område  har  haft  god  ledning  af  många  de  banbry¬ 
tande  anordningar,  som  vid  Krupp-verken  träffats  för  sjuk¬ 
vård,  för  ålderdomsförsörjning,  för  skolväsende,  vid  en 
mönstergill  bostadspolitik  o.  d,  detta  ej  minst  tack  vare 
en  hög  uppfattning  af  en  storindustriell  företagares  plikter 
mot  anställda  och  allmänhet.  Trogen  sina  traditioner 
torde  verken  ock  kunna  —  så  sammanfattade  kejsaren 
sina  välönskningar  —  för  framtiden  arbeta  till  Kruppska 
namnets  ära,  till  industriens  framgång  och  till  det  tyska 
rikets  bästa. 

Geh.  Finanzrat  Hagenberg  yttrade  bl.  a.: 

Ett  stort  affärsföretags  hundraårsjubileum,  sådant  som 
det  vi  1  dag  fira,  är  i  sanning  en  högtidsdag,  på  hvilken  glasen 
bora  klinga  och  de  tusendes  arbete  hvila.  Men  liksom  i  års¬ 
skiftets  ögonblick,  då  midnattsklockorna  och  Svlvesterskämtet 
ljuda  om  h varandra,  de  äldres  och  allvarligares  tankar  sökande 
och  fragande  sväfva  hän  mot  det  förflutna  och  det  tillkom, 
mande,  så  betrakta  vi  också  i  denna  stund  allvarligt  och  för¬ 
hoppningsfullt  vägen  bakom  och  framför  oss.  Det  lilla  gamla 
huset,  som  nu  ligger  i  skuggan  af  de  stora  verkstäderna  var 
den  pa  bekymmer  rika  verkstad,  där  Friedrich  och  Alfred 
Krupp  lade  det  frö,  som  sedan  burit  så  väldiga  frukter.  Och 
därifrån  ljuder  öfver  till  oss:  hur  skall  det  väl  se  ut  här  efter 
ännu  hundra  år?  Liksom  under  de  snabbt  förklingande  tonerna 
från  Sylvesterklockorna  är  det  också  nu  endast  flyktiga  bil¬ 
der,  som  utan  sammanhang  dyka  upp  för  oss  ur  ett  år¬ 
hundrades  rikedom  på  händelser,  och  som  oemotståndligt  rikta 
frågor  till  nutid  och  framtid,  för  att  åter  försvinna  bakom  nya 
uppstigande  bilder. 

Hundra  års  industri!  —  tydligt  och  klart  påminna  oss 
dylika  ord  om,  hur  mycket  äldre  det  tyska  folket  under  ti¬ 
den  blifvit.  I  midten  af  det  förflutna  århundradet  uppstod 
ett  nytt  tyskt  rike  i  ungdomlig  kraft  och  ännu  äro  vi  ett  ung¬ 
domligt  folk.  Ur  samma  barnkammares  friska,  starka,  härdande 
luft  vuxo  vår  nya  preussisk-tyska  stat  och  de  Kruppska  verken 
fram.  De  män  som  i  denna  luft  braktes  till  mognad,  lärde 
alla  känna,  hvad  nöd  vill  säga.  De  voro  alla  söner  af  den 
rika  tid,  under  hvilken  å  ena  sidan  ett  sådant  arbete  som 
Faust  kunde  skrifvas  och  å  andra  filosofens  kategoriska 
imperativ  eller,  för  att  tala  preussisk-tyska,  den  fördömda 
plikten  och  skyldigheten  —  tog  gestalt  i  ett  helt  folks  med¬ 
vetande.  I  våra  dagar  går  allting  mäktigt  ut  på  bredden. 
På  den  mödosamma  utvecklingens  tid,  på  det  moralika  grund- 
^äggningsarbetets  första  spadtag  har  följt  skördens,  massutveck- 
lingens,  mångfaldigandets  tid  med  all  sin  glans,  men  också 
med  alla  sina  faror. 

En  man,  sådan  som  Friedrich  Krupp,  hvilken  med  fast 
tro  jagafle  efter  det  mål,  som  föresväfvade  honom  i  hans  tyska 
idealisthjärna,  är  icke  nutidens  typ.  Och  dock  är  äfven  han 
en  lysande,  oumbärlig  figur  på  utvecklingens  totalbild.  Under 
en  enda  människoålders  korta  tidrymd,  utvecklade  sedan  Alfred 
Krupps  praktiska  geni  Tysklands  första  storindustriella  anlägg¬ 
ning  från  den  ringaste  början  och  bragte  den  till  ett  världs- 
företag.  Denna  nya  organisation  i  Tysklands  ekonomiska  lif, 
vid  hvars  sida  så  många  liknande  auläggningar  sedermera 
uppstått,  är  början  till  stora  framgångar,  men  också  utgångs¬ 
punkt  för  de  svårlöstaste  problem.  På  alla  områden  i  lifvet 
se  vi  uppgiften,  att  såsom  ett  led  i  vårt  politiska  lifs  långsamt 
uppvuxna  byggnad  infoga  en  människoklass,  storindustriar- 
betarnes.  Förut  icke  existerande  i  världen,  har  den  helt  plöts¬ 
ligt  vuxit  till  en  jätte  i  antal.  Krafter  hota  att  omgestaltas 
och  begrepp  att  omvärderas  under  inflytandet  af  denna  nya 
företeelse.  Uänge  dröjde  det,  innan  man  i  vidare  kretsar  böljade 
riktigt  förstå  detta  problems  grundval,  storindustrien  själf? 

H vilka  myter,  hvilket  missförstånd  omge  den  icke  ännu  i 
mängdens  ögon! 

Den  som  skapade  slagordet  om,  att  storindustrien  är  en 
öfvergångsform  till  statens  eller  det  allmännas  öfvertagande 
af  produktionen,  anade  icke,  i  hvilken  hög  grad  den  individu¬ 
ella  prestationsförmågan  är  den  utslagsgifvande  faktorn  äfven 
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inom  storindustrien,  hurusom  all  organisation  detta  mo¬ 
derna  lösensord!  —  egentligen  går  ut  på  att  leda  denna  kraft 
i  alla  det  helas  eljest  alltför  snart  afstannade  leder  och  muskler 
och  behålla  den  oafbrutet  lefvande.  Den  som  genomskådar 
tingens  yta,  vet  väl,  att  ett  generaliserande  af  storindustrien, 
denna  växt  som  så  girigt  uppsuger  individuell  kraft  öfverallt 
ur  den  individualistiska  hushållsordningens  och  världsuppfatt¬ 
ningens  mark,  vore  att  tappa  ur  den  själfva  dess  lifssaft.  Fa¬ 
miljen  Krupp  ägde  medvetande  om  alla  dessa  problem  och 
skapandet  af  den  första  tyska  storindustrien  ingaf  dem  ständigt 
en  liflig  känsla  af  plikt  att  bidraga  till  deras  lösning.  Hos 
Friedrich  Alfred  Krupp,  under  hvilkens  ledning  arbetarantalet 
vid  verken  på  1 5  år  steg  från  20  000  till  43  000  (mot  i  rundt 
tal  70  000  i  närvarande  stund)  var  denna  känsla  särskildt  lef¬ 
vande.  Han  hade  vuxit  upp  i  och  med  fabriken,  kände  ar¬ 
betaren  och  den  industriella  rörelsen.  Detta  förklarar,  hvarför 
hans  uppfattning  om  det,  som  länder  det  allmänna  bästa  till 
fromma,  trots  hans  utpräglade  sociala  känsla,  afvek  betydligt 
från  hvad  man  dittills  i  allmänhet  fått  höra  från  högskolornas 
katedrar.  Traditionen  från  honom  och  hans  fader  fortlefver 
än  i  dag.  Att  vara  arftagare  betyder  icke  blott  att  öfver- 
taga  sina  fäders  ägodelar,  utan  också  att  veta,  hvad  de  gjort 
och  hvad  de  tänkt,  känna  sig  medansvarig  för  de  olösta  frågor, 
som  hvarje  människlig  verksamhet  efterlämnar,  och  på  hvars 
lösning  endast  den  kan  fortsätta  att  arbeta,  hvilken  känner  sig 
icke  blott  som  efterträdare. 

I  raden  af  nutida  stora  affärsföretag  framstår  firman 
Krupp,  endast  till  formen  ett  aktiebolag,  såsom  ett  af  dessa 
företag,  hvilka  under  alla  sina  sträfvauden  att  alltjämt  sätta 
nya  skott  i  det  närvarandes  nya  jordmån,  dock  äro  djupt 
rotade  i  det  förfångua  och  fasthålla  vid  sina  traditioner.  Trots 
att  de  gamla  patriarkaliska  formerna  äro  försvunna,  och  trots 
det  omöjliga  i  att  upprätthålla  ett  omedelbart  band  från  den 
enskilde  till  den  enskilde,  vill  firman  ej  afstå  från  att,  i  fort¬ 
satt  organisk  utveckling,  fast  under  nya  former,  förbinda  den 
tillryggalagda  glänsande  utvecklingens  väl  pröfvade  krafter, 
med  den  nya  själen  hos  arbetarvärlden,  hvars  tillvaros  grund¬ 
val  egentligen  skapats  af  män  sådana  som  Alfred  Krupp.  Och 
så  bygger  den  vidare  i  den  tanken,  att  mellan  fabriksägarens 
familj  sådan,  som  den  var  och  sådan  som  den,  är  å  ena  sidan 
och  samtliga  vid  dess  företag  anställda  å  den  andra  förefinnes 
en  djupt  rotad  arbetsgemenskap,  en  verkets  gemensamhet,  som 
är  starkare  än  alla  de  makter,  hvilka  sträfva  att  dela  horison¬ 
tellt  det,  som  från  roten  till  kronan  är  en  enhetlig  skapelse. 
Denna  gemenskap,  vid  dagens  fäst  företrädd  genom  depute¬ 
rade  från  alla  verken,  hälsa  ock  fabriksägarnes  familj  med 
tillropet:  Ett  lyckligt  århundrade. 

Köpmän  och  industriidkare  pläga,  då  de  göra  sitt  bokslut, 
äfven  i  stillhet  tänka  på  eller  högt  tala  om  framtidens  affärs- 
utsikter.  Om  man  som  tidrymd  att  blicka  hän  öfver  har  icke 
ett  kort  år,  utan  ett  helt  århundrade  framför  sig,  då  kommer 
konsten  att  beräkna  och  förutse  i  detalj  till  korta.  Dock  lig¬ 
ger  det  viktigaste  klart  framför  oss  i  det  förgångnas  spegel. 
Förvisso  är  Krupps  verk  ett  väldigt  verk.  Men  det  är  dock, 
endast  en  enstaka  lem  i  vårt  folks  kropp.  Såsom  det  vuxit 
och  blifvit  stort  med  den,  så  förblir  det  ungt  och  starkt  en¬ 
dast  med  densamma.  Det  gäller  för  bägge,  att  ung  och  stark 
förblir  endast  den,  som  härdar  och  vårdar  sin  ungdoms  dyg¬ 
der  och  färdigheter.  I  längden  kunna  vi  icke  skörda  i  och 
för  Tyskland,  om  vi  förgäta  att  alltid  ånyo  så,  särskildt  i  den 
undangömda  örtagård,  där  den  enskildes  alla  moraliska  och 
andliga  krafter  växa.  Vi  skola  desto  mindre  glömma  bort 
glädjen  öfver  det  hårda  arbetet,  —  denna  den  största  häf- 
stången  för  vårt  uppsving  —  ju  mer  vi  uppfatta  rikedomen, 
icke  som  ett  medel  till  vällefnad  utan  som  ett  medel  till  folk¬ 
förmögenheten,  oss  anförtrodd,  för  att  vi  skola  på  bästa  sätt 
förvalta  och  föröka  densamma.  Men  vi  få  här  icke  glömma 
den  faustska  andens  »dunkla  trängtan»,  hvilken  stod  som  drif- 
vande  kraft  äfven  bakom  Alfred  Krupps  rastlösa  skapararbete. 
Vi  kunna  inte  afstå  ifrån  att  äfven  framgent,  när  det  blir  nöd¬ 
vändigt,  med  hård  hand  och  med  det  goda,  om  den  rätta  vägen 
öfvertygade  samvetets  hänsynslösa  bestämdhet  ställa  den  en¬ 
skilde,  som  icke  bär  sin  kompass  inom  sig,  på  den  plats,  dit 
han  hör.  Men  tusenfaldt  starkare  är  den  gemensamma  stöt- 
kraften,  då,  såsom  det  varit  tysk  sed  alltsedan  frihetskrigens 
dagar,  hvarje  enskild,  af  fri  själfbestämmelse,  följande  sin  inre 
ledstjärna,  ställer  sig  i  ledet. 


Allt  detta  gäller  dock  icke  endast  för  köpmannen,  lam 
brukaren,  det  gäller  i  lika  hög  grad  för  arbetaren.  Icke  hell 
kan  han  slita  sig  lös  från  den  tyska  kraftens  starka  rötti 
från  den  varma  härd,  h varifrån  månghundraåriga  lärdom 
och  traditioner  utstråla  nationella  gemensamhetskänslor  d 
enskilde  till  mötes  och  med  fasta  trådar  binda  honom  k 
vid  medvetandet  0111,  huru  folkkroppens  högra  hand  icke  k 
afliugga  det  minsta  lilla  finger  på  den  vänstra,  utan  att  i  0 
med  detsamma  försvaga  det  hela  och  därigenom  sig  själf.  Ic 
blott  till  Tysklands  olika  folkstammar  utan  också  till  dt 
olika  samhällsklasser  riktar  sig  i  dag  den  maning  till  enigh 
som  står  skrifven  öfver  hvarje  börjande  epok  i  vår  histor 
Vi  ha  med  egna  ögon  iakttagit,  hvilket  förvanansvärdt, 
hvarje  utlänning  beundradt  uppsving  den  tyska  industriarl 
tårens  lefnadsställning  gjort  på  de  senaste  30  åren.  Hvt 
skulle  väl  inför  så  stora  och  raska  framsteg  vilja  säga, 
icke  äfven  i  fortsättningen  många  önskningar,  som  den  n\ 
tert  öfvervägande  affärsledaren  för  närvarande  måste  tillbal 
visa  såsom  ouppfyllbara,  en  gång  skola  förverkligas  för  stc 
skaror  af  tyska  arbetare.  Men  detta  skall  i  så  fall  icke  ; 
nomföras  på  tvångets  väg,  genom  röstsedlar  och  lagar,  ic 
på  klasskampens  väg  eller  genom  omstörtning  af  alla  bes 
ende  förhållanden,  utan  efter  det  och  i  följd  af,  att  Tyskla 
under  tiden  blifvit  mycket  rikare,  mycket  större  och  myel 
mäktigare,  än  det  nu  är.  I  själfva  verket  finnes  det  ingen  i  n 
varande  stund,  som  har  större  anledning  att  bedja  för  sitt  la 
och  sitt  folk  än  den  tyske  industriarbetaren. 

Slutligen  ännu  en  sak :  Öfverallt  i  världen  da  namnet  Kru 
nämnes,  förknippas  därmed  ofrivilligt  tanken  på  kanonve 
städerna.  Men  den,  som  kastat  en  blick  i  de  Kruppska  \ 
kens  historia,  vet  väl,  att  de  första  framgångsrika  stegen 
deras  storhet  icke  togos  genom  vapenaffärer,  utan  gen 
leveranser  till  järnvägsföretagen,  sålunda  för  samfärdseln,  1 
att  äfven  under  de  senaste  årtiondena  tillverkningarna  för  fre 
ändamål  hafva  förblifvit  företagets  breda  grundval.  Til!  v 
folks  dygder,  som  det  gäller  att  behålla,  om  det  skall  fö 
ungt  och  kraftigt,  hör  visserligen  den  gamla  germanska 
digheten  och  glädjen  i  vapnens  bruk.  Det  industriella  arb> 
som  sätter  verktyg  i  händerna  på  dessa  dygder,  vidlades,  sä 
mången  i  våra  dagar,  af  en  skamfläck.  Men  de  Krupp 
verken  släppa  icke  heller  i  detta  afseende  från  sig  traditio: 
från  Alfred  Krupp  så  länge  man  låter  dem  behålla  sin  ar 
i  detta  arbete.  I  arbetet  för  rikets  värnkraft  och  säker 
skola  de  alltid  se  sin  högsta  ära,  men  också  sitt  största  ans’ 
I  känslan  af  detta  ansvar  följa  tankar  därifrån  de  kanoner,  s 
lämna  verkstäderna  eller  den  pansrade  fartygsjätten,  då  • 
för  första  gången  under  den  svart-hvit-röda  flaggan  pl< 
världshafvet,  detta  element,  som  tillhör  alla,  hvilka  förstå 
styra  därpå.  Vi  se  häruti  lefvande  bevis  pa,  att  det  n 
i  det  trånga  Europa  lefver  ett  folk,  som  icke  blott  —  sås 
det  fordonr  alltför  mycket  gjorde  och  ännu,  gudskelof,  i 
helt  och  hållet  glömt  bort!  —  vill  sväfva  ibland  molnen,  n 
arbeta,  lefva,  förökas  och  taga  sin  andel  af  denna  jordens  g 
och  länder. 

I  det  dagliga  arbetets  släp  och  slit  känner  den  ensk 
medlemmen  af  det  Kruppska  samhället  måhända  blott  dun! 
men  i  samlingens  ögonblick,  i  stunder  som  denna  tnedv 
klart  huru  den  enskildes  öde  är  sammanlänkadt  med  hans  fo 
och  att  ett  stort  världsföretag  måste  stiga  eller  sjunka  med 
lands  flagga.  I  sammanträngd  form  ger  han  sina  önskniti 
och  förhoppningar  uttryck  i  ett:  »Hell  kejsare  och  land! 


RÄTTELSE 


I  uppsatsen  den  lägre  tekniska  undervisningen  i  häft.  34 
å  sid.  296  spalt  1  rad  8  nedifrån  bortfallit  ett  »icke».  Menirf 
skall  lyda  så:  »Det  skulle  icke  innebära»  etc. 

NOTISER 


Nydqvist  &  Holms  verkstäder  i  Trollhättan  har  i  dagarna  i 1 
rerat  det  1  ooo:de  lokomotivet. 
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SVENSKT  PANSAR  TILL  SVENSKA  KRIGSFARTYG. 


Kan  detta  önskemål  helt  förverkligas  redan  vid  F-båten? 


En  medlem  af  Svenska  Teknologföreningen,  som  intager 
ramskjuten  ställning  inom  vår  metallurgiska  värld,  har 
lelat  Teknisk  Tidskrift  nedanstående  reflexioner  öfver  ut- 
rna  för  en  inhemsk  tillverkning  af  grof  cementerad  plåt 
et  vertikala  pansaret  på  vår  örlogsflottas  pansrade  fartyg, 
ast  med  hänsyn  till  F-båten.  Omständigheterna  hafva 
,  ätt  ordnandet  af  de  med  F-båtens  byggande  förbundna 
msfrågorna  är  af  mer  än  vanligt  grannlaga  och  kräfvande 
Sjöförsvarets  intresse  att  så  snabbt  som  möjligt  få  till 
örfogande  det  nya  fartyget  fordrar  en  byggnadstid,  som 
r  mycket  stora  kraf  på  våra,  för  en  sådan  beställning  ej 
ildt  rustade  varf  och  äfveu  på  deras  många  underleveran- 
af  olika  slag.  Önskemålet,  att  svensk  industri  får  bygga 
ltrusta  F-båten,  är  dock  af  sådan  betydelse,  att  det  torde 
tiga  till  ett  vidtgående  hänsynstagande. 

Tack  vare  de  senaste  årens  industriella  utveckling 
särskildt  den  ökade  exporten  har  vår  handelsbalans 
t  betydligt  förbättrad.  Häruti  ligger  onekligen  en 
■  mest  glädjande  och  märkliga  händelser  i  vår  nutida 
Dmiska  historia,  och  slår  icke  alla  märken  fel,  kan 
nnevarande  år  väntas,  att  utförselns  värde  kommer 
fverstiga  införselns  i  stället  för  tvärtom,  som  så  länge 
fallet.  Visserligen  visa  flertalet  länder  en  dylik  brist 
handelsbalans,  men  man  kan  ock  bevittna,  hurusom 
;  flesta  håll  sträfvanden  göra  sig  gällande,  att  minska 
minsta  brist  i  berörda  hänseenden.  Vårt  land  har 
Te  obetydlig  utländsk  skuld,  och  staten  remitterar 
n  i  räntemedel  stora  summor  till  utlandet.  Medräknas 
,  stäher  sig  nog  äfven  om  ofvan  antydda  profetia 
gå  i  fullbordan,  vår  utländska  handelsbalans  allt 
rande  till  vår  nackdel.  Dessa  förhållanden  borde 
särskildt  staten  att  undvika  eller  åtminstone  till  ett 
mm  reducera  införseln  af  varor  för  sina  behof. 
m  särskild  anledning  till  dessa  reflexioner  ligger  i 
duella  förhållandet,  att  under  de  närmaste  årtiondena 
tgående  byggande  af  pansarbåtar  jämte  fortsättande 
ggandet  af  äfven  mindre  fartyg  för  flottans  behof 
llt  tvifvel  kommer  att  äga  rum.  Om  man  beräknar 
nsarbåts  lifstid  i  stridsdugligt  skick  under  våra  för¬ 
den  till  25  å  30  år  och  utgår  ifrån,  att  denna 
f  vårt  sjöförsvar  åtminstone  icke  bör  minskas,  sy- 
att  inom  den  här  nämnda  tidsrymden  så  godt  som 
år  nuvarande  pansarflotta  måste  förnyas.  Medräknas 
de  större  stridsfartygen,  rör  det  sig  här  om  c:a 
0  tons  deplacement,  motsvarande  omkring  io  fartyg 
Tar  den  II:s  typ  eller  minst  6  af  F-båtens  typ. 
adskostnaderna  för  endast  dessa,  i:sta  klass  pansar- 
kan  på  basis  af  de  beräkningar,  som  gjorts  rörande 
n1,  beräknas  till  70-  å  75  millioner  kronor, 
let  är  sålunda  stora  penningbelopp,  vid  hvilkas  an* 
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vändning  svenska  arbetare  och  svensk  industri  hafva  rätt 
fordra  att  i  största  utsträckning  blifva  mot  skälig  ersätt¬ 
ning  använda.  Inom  landet  kan  nämligen  tillverkas  den 
ojämförligt  största  delen  det  för  pansarbåtarna  erforderliga 
stålet  och  järnet,  allt  varf-  och  maskin-arbete,  all  artilleri- 
och  ammunitions-materiel,  torpeder  m.  m. 

Hittills  har  emellertid  vid  utförande  af  dessa  krigs- 
fartyg  största  delen  af  pansaret,  det  grofva  cementerade, 
inköpts  från  utländska  specialverkstäder,  och  kan  kostna¬ 
den  för  detsamma  beräknas  till  närmare  30  %  af  här  an- 
gifven  byggnadskostnad. 

Det  är  därför  helt  naturligt,  att  tanken  på  en  in¬ 
hemsk  pansartillverkning  för  tillgodoseende  af  sagda  behof 
kommit  fram,  och  att  den  särskildt,  när  ett  mera  omfattande 
och  efter  hvad  man  får  hoppas  fullt  planmässigt  pansar- 
batsbygge  förstår,  tagit  fastare  former.  Svenska  järnverk 
hafva  under  längre  tid  lämnat  en  betydlig  del  af  rå¬ 
materialet  till  det  af  utländska  verkstäder  tillverkade  pan¬ 
saret,  och  det  svenska  stålet  har  sålunda  visat  sig  utmärkt 
sasom  råmaterial  för  pansartillverkning.  För  börjande 
pansarbåtsbygget  finnes  redan  nu  medel  disponibla  till  be¬ 
lopp  af  närmare  20  mill.  kronor. 

Det  är  i  anledning  af  dessa  förhållanden,  som  en  in¬ 
tresserad  industriidkare  tagit  upp  frågan  om  inhemsk  pan¬ 
sartillverkning  i  större  skala.  Endast  länder  med  stora 
flottor  och  rationellt  ordnadt  krigsfartygsbygge  hafva  hit¬ 
tills  kunnat  anlägga  de  dyrbara  och  stora  specialverken  för 
grofpansartill verkningen.  A. -B.  Bofors — Gullspång  lät  vis¬ 
serligen  för  en  del  år  sedan  utarbeta  ett  fullständigt  för¬ 
slag  till  pansarplåtverk  med  tanke  på  fyllande  af  eget 
lands  behof  och  i  förhoppning  om  upparbetande  af  en 
export  af  pansar,  ej  blott  af  råmaterial  till  detsamma.  Till 
utförande  har  förslaget  emellertid  icke  kommit.  Vid  bru¬ 
ket  har  dock  framställts  profpansar,  som  vid  verkställda 
försök  visat  sig  i  kvalitet  fullt  motsvara  det  vid  utländ¬ 
ska  verk  framställda.  Det  låg  därför  nära  till  hands,  att 
sagda  bruk  med  intresse  skulle  upptaga  den  från  utom 
bolaget  stående  håll  väckta  frågan  om  den  inhemska  pan¬ 
sartillverkningen.  En  framställning  från  bolaget  till  rege¬ 
ringen  har  ock  gjorts  med  begäran  att  få  inlämna  anbud 
äfven  å  för  F-båten  erforderligt  groft  cementeradt  pansar, 
och  bland  de  om  leveransen  af  det  vertikala  pansaret 
tillfrågade  verken  återfinnes  äfven  A. -B.  Bofors— Gullspång, 
hvadan  sålunda  bolagets  framställning  blifvit  beviljad. 

Skulle  emellertid  en  inhemsk  pansartillverkning  komma 
till  stånd,  måste  det  nödiga  pansarverket  först  anläggas, 
hvilket  lär  komma  att  draga  en  tid  af  närmare  ett  år. 
Ingen  vill  väl  på  allvar  klandra  A. -B.  Bofors — Gullspång, 
som  redan  förut,  när  det  gällt  dyrbara  anläggningar  för 
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tillverkning  af  krigsmateriel,  visat  berömvärdt  mod,  eller 
något  annat  svenskt  bruk,  att  de  icke  redan  utan  några 
som  hälst  garantier  anlagt  pansarplåtverk,  för  att,  när  för¬ 
frågan  tilläfventyrs  komme  om  leverans,  vara  fullt  rustade. 
Först  nu  synes  tiden  verkligen  vara  inne  att  söka  få  till 
stånd  ett  dylikt  inhemskt  verk.  Skall  emellertid  leverans 
kunna  påräknas  redan  för  F-båten  och  ej  framskjutas  till 
dess  närmaste  efterföljare,  torde  ett  nödvändigt  villkor 
emellertid  vara,  att  tid  erhålles  för  verkets  byggande  och 
att  sålunda  den  för  pansartillverkningen  vid  anbudens 
infordran  utsatta  tiden  förlänges  i  förhållande  härtill. 
Det  synes  som  om  genom  en  dylik  åtgärd  så  stora  fram¬ 
tida  fördelar  skulle  kunna  vinnas,  att  densamma  åtminstone 
national-ekonomiskt  och  industriellt  är  fullt  berättigad;  i 
hvad  mån  de  rent  militära  krafven  böra  skjutas  i  förgrun¬ 
den  och  erhålla  högsta  bestämmanderätt,  må  här  lämnas 
åsido.  Åtgärden  torde  emellertid  som  konsekvens  medföra, 
att  äfven  leveranstiden  för  F-båten  förlängdes  utöfver  den 
tid  af  30  månader,  som  marinförvaltningen  vid  anbudens 
infordrande  utsatte. 

Det  talas  i  dessa  tider  om  ett  planmässigt,  effektivt 
och  icke  dyrbart  försvar.  Skall  man  erhålla  ett  sådant, 
bör  krigsfartygsbygget  vara  målmedvetet  och  väl  ordnadt, 
till  bästa  nytta  för  landet  i  dess  helhet  —  sålunda  äfven 
för  dess  industri  —  naturligen  utan  söl,  men  äfven  utan 
olämpligt  hastverk.  Man  kan  ock  vara  viss  om,  att  den 
nationellt  lagda  pansarbåtsföreningen  icke  önskar,  att  den 


svenska  industriens  intressen  förbises.  Säkerligen  sl 
densamma  ytterst  gärna  se,  att  dess  insamling,  j; 
dennas  goda  följder  i  öfrigt,  äfven  skulle  gifva  anled 
till  en  stor  ny  svensk  industri  med  millioner  kronor 
dade  åt  svenske  män. 

Det  är  tydligt  att  utsikterna  till  att  en  så  dyrbar 
läggning  som  ett  tidsenligt  pansarplåtverk  skulle  ki 
förräntas  skulle  högst  väsentligt  stiga,  om  ny-  och  om 
gandet  af  den  svenska  flottans  fartygsmateriel  ordn 
mera  planmässigt  för  en  längre  tid.  Belysande  för  1 
i  vårt  land  är  ofvanstående  diagram.  Vår  inhemska  ske 
byggnadsindustri,  såväl  de  enskilda  varfven  som  flol 
egna  verkstäder  samt  alla  de  industrier,  som  leverera 
terialier  eller  specialarbeten  till  krigsfartyg  skulle  v 
stora  fördelar  af  en  sådan  reform. 

Den  förhoppningen  har  man  därför  skäl  hysa,  att: 
nu  arbetande  försvarsberedningarna  upptaga  frågan  j 
en  svensk  flottlag,  denna  för  vår  industri  och  vår  ske1 
byggerinäring  så  viktiga  tekniska  och  ekonomiska  fi 
till  noggrann  behandling.  Staten  har  gentemot  lan: 
industri  vissa  stora  förpliktelser  som  beställare  och  dit 
ock  en  viss  kontinuitet  i  industriens  förseende  med  arl 
Både  beställare  och  leverantör  har  nytta  häraf,  lik: 
skada  af  beställningarnas  sporadiska  förekomst.  Med  f 
största  skäl  kan  man  å  staten,  som  får  nära  nog  alla  - 
inkomster  från  landets  inbyggare,  använda  det  kända- 
trycket.  Gynna  svensk  industri! 
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Med  f.  majoren  Cornells  bortgång  den  x  7  augusti 
fyllda  7  5  ars  alder,  har  ett  verksamhetsfylldt  och  sär- 
t  för  den  bortgångne  norrlänningens  hembygd  gagnande 
?rk  afslutats.  Född  i  Matfors,  aflade  han  efter  stu- 
vid  Sundsvalls  läroverk  och  Härnösands  gymnasium 
intexamen  vid  Uppsala  universitet  1855,  hvarefter  han 
tgjorde  på  lärarbanan.  År  1857  antogs  han  till 
vid  Dellens  kanalbyggnad 
inträdde  därmed  på  den  yr¬ 
ana,  där  han  sedermera  allt- 
skulle  framgångsrikt  verka, 
t  utexaminerad  från  Marie- 
,  utnämdes  han  till  löjtnant 
Väg-  och  Vattenbyggnads- 
n,  därifrån  han  efter  avance- 
till  major  år  1903  tog  af- 

Det  är  åt  Norrlands  kom- 
kationer  C.  ägnade  sitt  ar- 
i  första  hand  de  viktiga 
ederna.  Efter  att  ha  tjänst- 
som  stationsingenjör  vid 
älfs  kanaliseringsarbeten 
vid  landsvägsbyggnader  i 
bottens  län,  återbördades  C. 
sin  hembygd  år  1870  och 
lldes  som  flottningschef  vid 
ga  älf  och  från  1896  som 
fvande  ingenjör  hos  Ljunga 
flottningsbolag. 

Hans  uppdrag  här  blef  att 
ra  Ljunga  älfs  med  bivat- 
ag  flottleder,  ett  arbete,  som 
utförde  på  ett  sätt,  värdt 
största  erkännande.  Samti- 
Sxärmed  hade  han  ock  i  upp- 
att  reglera  en  mängd  flottleder  inom  hela  Norrland, 
)mfattande  arbete,  som  spelat  en  mycket  betydande 
den  norrländska  trävaruindustriens  utveckling.  Ge- 
sina  kloka,  praktiska  anordningar  har  detsamma  i 
tlig  man  bidragit  till  goda  ekonomiska  resultat.  Det 
J  för  mycket  sagdt,  att  det  arbete  C.  nedlagt  för 
ingsteknikens  förbättrande  är  af  fullkomligt  banbry- 
art,  och  att  de  nya  metoder  och  anordningar  han 


tillämpade  härutinnan,  högst  afsevärdt  bidragit  att  utveckla 
och  underlätta  den  svenska  trävarurörelsen  genom  för 
bättrande  af  de  viktiga  transportleder,  våra  vattendrag 
erbjuda  densamma. 

I  Väg-  och  Vattenbyggnadskårens  minnesskrift  1901 
har  C.  utxrbetat  den  del,  som  berör  flottleder  och  han 
har  där,  som  han  skrifver,  »lämnat  en  allmän  öfversikt  af 

den  utveckling  flottarbetena  dit¬ 
tills  vunnit  och  en  handledning 
vid  flottledsbyggnaders  planeran¬ 
de  och  utförande,  till  tjänst  vid 
studium  af  flottningsväsendet» . 

Cornell  var  en  af  de  tekni¬ 
ker,  som  paralellt  med  sin  yrkes- 
utöfning  ägnade  lefvande  intresse, 
mycken  tid  och  krafter  åt  det 
omfattande  kommunala  arbetet. 
Och  utan  öfverdrift  kan  man  säga, 
att  han  för  Sundsvalls  stad  och 
dess  utveckling  under  de  senaste 
tre  decennierna  varit  en  af  de  allra 
kraftigast  verkande  männen.  För 
den  nya  stora  kommunikationsle¬ 
den  utefter  södra  Norrlands  kust, 
Ostkustbanan,  har  han  ej  blott 
visat  intresse,  utan  äfven  kraftigt 
ända  från  början,  på  framskjuten 
plats  deltagit  i  det  förberedande, 
grundläggande  och  omfattande 
arbetet,  hvars  rika  frukter  han 
var  viss  om  en  dag  skulle  komma 
hans  hembygd  till  godo. 

Hans  förmåga  och  sakkun¬ 
skap  blefvo  äfven  i  andra  all¬ 
männa  värf,  hufvudsakligen  inom 
kommun  och  landsting,  tagna  i 
anspråk.  I  vida  kretsar  åtnjöt  han  aktning  och  sympati, 
grundade  på  ett  redbart  manligt  sinne,  ett  varmhjärtadt 
flärdfritt  och  lätt  tillgängligt  väsen,  men  ock  på  en  bety¬ 
dande  representativ  förmåga.  Han  personifierade  mycket 
af  det  nordsvenska  kynnets  bästa  egenskaper. 

Minnet  af  hans  omfattande  verksamhet  och  hans  per¬ 
sonlighet  skall  lefva  ej  blott  i  hembygden,  men  ock  bland 
teknikerna.  pp,  C. 


NARINGSSTATISTIKENS  OMORGANISATION. 

Några  önskemål  rörande  fabriksstatistiken  af  civ.  ing.  fil,  lic.  C.  Billberg. 


Industriens  produktionsvärden.1 

Då  naturligen  icke  hvarje  enskildt  företags  närings- 
->ska  uppgifter  kunna  angifvas  i  den  officiella  fabriks- 
tiken.  hafva  de  sammanförts  i  grupper.  Dessa  äro 
nne  slag,  nämligen  dels  större  grupper  i  berättelsen 
la  med  siffror,  dels  mindre  grupper  utmärkta  med 

fragan  har  af  författaren  utförligare  behandlats  i  Ekono- 
•idskrift  1912,  häft.  6. 


1 


(Forts.  fr.  sid.  304.) 

bokstäfver,  dels  de  minsta  grupperna  utan  annat  märke 
än  benämningen.  De  förstnämnda  grupperna  kallas  i  det 
följande  för  hufvudgrupper,  de  med  bokstäfver  utmärkta 
för  mellangrupper  samt  de  minsta  grupperna  för  primära 
industrigrupper. 

En  af  hufvudanmärkningarna  mot  den  nuvarande 
fabriksstatistiken  är  att  den  i  tabellerna  angifna  »till¬ 
verkningens  värde»  icke  utgör  det,  som  med  denna  be- 
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nämning  rätteligen  bör  förstås,  eller  i  alla  händelser  icke 
det  värde,  som  bäst  behöfves  vid  statistikens  praktiska 
eller  teoretiska  användning.  Detta  beror  delvis  på  de 
ofta  omordade  dubbelräkningarna,  hvilka  i  sin  tur  bero 
på  beskaffenheten  af  de  primäruppgifter,  som  infordras 
från  resp.  industriidkare.  Af  dessa  begäres  i  regel  endast 
uppgift  om  de  under  året  tillverkade  varornas  försäljnings¬ 
värde  utan  alla  afdrag  eller  ytterligare  upplysningar.  Detta 
värde  kallas  i  det  följande  tillverkningarnas  eller  produkter¬ 
nas  deklarerade  värden  och  utgör  det  fundamentala  värde, 
hvarifrån  man  har  att  utgå  vid  statistikens  utarbetande. 
Hvad  därur  ytterligare  kan  härledas  beror  på  öfriga  till¬ 
gängliga”  upplysningar. 

Om  nu  en  fabrik  säljer  af  sin  tillverkning  till  en 
annan  fabrik  inom  samma  primära  industrigrupp  i  och 
för  vidare  bearbetning,  uppkommer  ju  redan  i  uppgiften 
om  *  tillverkningens  värde»  för  den  primära  gruppen  de 
bekanta  dubbelräkningarna.  Dessas  antal  ökas  sedan  be¬ 
tydligt  i  summorna  för  mellan-  och  hufvudgrupperna  samt 
i  slutsumman  för  hela  riket.  Alla  dessa  summor  innehålla 
emellertid  tack  vare  dubbelräkningarna  alla  från  resp. 
gruppers  enskilda  företag  deklarerade  värden  och  be¬ 
nämnas  därför  också  i  det  följande  tillverkningarnas  dekla¬ 
rerade  värden  för  resp.  grupper,  hvilka  värden  sålunda 
fullständigt  motsvara  den  off.  statistikens  s.  k.  »tillverk¬ 
ningens  värde». 

Då  dessa  värden,  trots  sina  stora  brister  i  andra 
afseenden,  dock  gifva  ett  bättre  begrepp  om  de  olika 
industrigruppernas  omsättning  och  följaktligen  rent  finan¬ 
siella  betydelse,  till  skillnad  från  deras  produktiva  och 
nationalekonomiska  betydelse  i  öfrigt,  än  alla  de  värden, 
som  därur  kunna  härledas,  böra  desamma  gifvetvis  bibe¬ 
hållas  i  en  förbättrad  fabriksstatistik,  hvilket  äfven  sta¬ 
tistiska  kommittén  föreslagit. 

För  att  i  främsta  rummet  undvika  alla  dubbelräk¬ 
ningar  samt  dessutom  få  fram  »förädlingsvärdet»  eller 
»produktionsvärdet»  har  nämnda  kommitté  föreslagit  vissa 
åtgärder  (del  IV  s.  216).  Som  dessa  åtgärder  emellertid, 
såsom  aktuarien  Flodström  i  Ekonomisk  tidskrift  nyligen 
påpekat,  icke  äro  fullt  tillräckliga  för  det  uppställda  må¬ 
lets  ernående,  skall  här  nedan  frågan  om  den  industriella 
produktionens  olika  värden  något  närmare  behandlas. 

För  utredning  af  de  här  ifrågakommande  värdena 
är  det  nödvändigt  att  från  hvarje  enskildt  företag  erhålla 
uppgift  om: 

1.  försäljningsvärdet  af  de  under  året  tillverkade 
varorna,  hvartill  då  äfven  räknas  alstrad  energi  samt  åt 
utomstående  utförda  hjälparbeten,  utan  alla  afdrag,  d.  v.  s. 
tillverkningens  deklarerade  värde; 

2.  inköpsvärdet  af  under  året  förbrukade  råmaterial 
och  mellanfabrikat  af  alla  grader,  hvaruti  inbegripes  af 
andra  utfördt  hjälparbete;  detta  värde  må  här  benämnas 
materialens  deklarerade  värde; 

3.  inköpsvärdet  af  alla  under  året  konsumerade  för¬ 
brukningsartiklar,  hvartill  äfven  räknas  utifrån  inköpt  energi; 
detta  må  här  benämnas  förbrukningsartiklarnas  deklarerade 
värde. 

Genom  att  sammanställa  dessa  trenne  värden  på  olika 
sätt  för  hvarje  enskildt  företag  erhållas  här  ifrågavarande 
värden  nämligen : 

1.  tillverkningens  deklarerade  värde,  som  erhålles 
omedelbart  ur  primäruppgifterna; 

2.  om  från  tillverkningens  deklarerade  värde  afdrages 


materialens  deklarerade  värde,  erhålles  uppgift  om  a 
de  kostnader  och  den  vinst,  som  varit  förbundna  m 
materialens  förädling  inom  företaget  ifråga,  såvida  de 
under  året  öfver  hufvud  taget  lämnat  någon  vinst  el 
erhållit  sina  direkta  kostnader  betäckta.  Af  skäl,  s< 
framgå  af  fortsättningen,  må  det  på  detta  sätt  erhål 
värdet  här  benämnas  förädlingens  deklarerade  bruttovår 

3.  om  man  från  tillverkningens  deklarerade  vä: 
afdrager  icke  blott  materialens  utan  äfven  förbruknin 
artiklarnas  deklarerade  värde,  erhålles  uppgift  om 
tekniska  och  kommersiella  arbetets  samt  kapitalets  an 
(resp.  löner  och  vinster  samt  räntor  och  amorteringai 
förädlingsvärdet.  Härvid  törutsättes  naturligtvis  sås 
förut,  att  affärens  verksamhet  under  året  åtminstone  £ 
ihop.  Detta  värde  må  i  det  följande  i  brist  på  en 
pressivare  term  benämnas  förädlingens  nettovärde. 

Då  någon  utbildad  terminologi  beträffande  de  sålur 
karaktäriserande  värdena  icke  förefinnes,  har  det  v 
nödvändigt  att  här  införa  och  definiera  de  nyssnämi 
trenne  termerna,  hvilka  dock  lämna  mycket  öfrigt 
önska  i  afseende  å  pregnans.  Härvid  bör  särskildt  ob: 
veras,  att  på  gifvet  sätt  karaktäriserade  värden  för  enski 
företag  icke  alltid  bibehålla  samma  karaktär,  då  de  gen 
hopaddering  komma  att  gälla  hela  industrigrupper  af  stc 
eller  mindre  omfattning.  På  så  sätt  förhåller  det  sig  n 
den  nuvarande  fabriksstatistikens  s.  k.  tillverkningsvärd 
Dessa  hafva  erhållits  genom  successiv  hopaddering 
de  till  resp.  grupper  hörande  företags  deklarerade 
verkningsvärden  utan  alla  afdrag.  Dessa  värden  för 
enskilda  företagen  skulle  man  med  skäl  kunna  benär 
tillverkningens  bntttovärde,  men  denna  benämning  sk 
vara  vilseledande,  om  den  äfven  användes  för  gru 
summorna,  ty  i  dessa  ingå  en  hel  del  dubbelräkninj 
h varom  mera  i  det  följande.  F'ör  att  erhålla  en  ben. 
ning  å  dessa  värden,  som  lämpade  sig  både  för  de 
skilda  företagen  och  för  grupperna,  samt  antyda, 
dubbelräkningar  event.  förekomma  har  ordet  deklan 
tillfogats  resp.  värden.  Om  man  åter  sökte  aflägsna 
dubbelräkningar  ur  gruppsummorna  såväl  som  i  slutsumr 
för  hela  riket  samt  äfven  tilläde  sådana  värden  af 
material  och  mellanfabrikat,  hvilka  ej  upptagas  i  fabr 
statistiken  (förmald  spannmål  etc.),  skulle  man  för  gi 
perna  såväl  som  för  hela  riket  erhålla  värden,  som 
fullo  motsvarade  de  enskilda  företagens  deklarerade 
verkningsvärden  och  som  då  i  likhet  med  dessa  gjf; 
skäl  för  benämningen  tillverkningens  bruttovärde. 

Om  man  nu  antager,  att  från  hvarje  företag  erhr 
uppgift  om  tillverkningens,  materialens  samt  förbruknu. 
artiklarnas  deklarerade  värden,  samt  därefter  ur  desan 1 
för  hvarje  företag  härleder  förädlingens  deklarerade  hrr. 
värde  såväl  som  dess  nettovärde,  samt  adderar  tillsamrr 
alla  dessa  värden  för  besläktade  företag  för  att  bilda 
märgruppernas  summor,  hvilka  därefter  i  sin  tur  add> 
tillsammans  för  att  bilda  mellangruppernas  summor  0.  s 
till  dess  slutsummor  för  hela  riket  erhållas,  då  upp ; 
den  viktiga  frågan,  i  hvad  mån  dubbelräkningar  ö 
komma,  om  företagen  utbyta  varor  med  hvarandra,  si 
hvilka  af  de  erhållna  värdena,  som  böra  tabelleras. 

Då  det  här  endast  är  fråga  om  att  utröna,  ui  • 
hvilka  förutsättningar  beträffande  varuutbytet  företa- 
emellan  som  dubbelräkningar  uppstå,  men  icke  dep 
storlek,  är  det  fullt  tillräckligt  att  antaga  blott  tvä-» 
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Industri 

Deklarerade  värden 

Förädlingens 

Förädlingens 

nettovärde 

Tillverkningens 

Materialens 

Förbrukn.-artikks 

deklarerade 

bruttovärde 

Företaget  n:r  1 

A , 

A 

A 

D1 

A 

** 

A 

e2 

»  »  2 

Cl 

. |  " 

c * 

Primär  industri-grupps 

s:a  Ay  T  A2  =  A 

By  +  B2  —  B 

Cy+C2=C 

Dy  +E>2=Z) 

Ey+E2=  E 

ipporterande  företag,  hvilkas  motsvarande  värden  adderas 
llsammans  för  att  bilda  summarna  för  en  primär  industri- 
rupp.  Det  resultat,  som  därvid  erhålles,  kan  utan  vidare 
eneraliseras  och  gäller  da  äfven  de  dubbelräkningar,  som 
ppkomma,  da  resp.  primära  gruppsummor  adderas  till- 
immans  för  att  bilda  summorna  för  allt  större  grupper 
imt  för  hela  riket.  Enda  skillnaden  är,  att  sannolikheten 
>r  att  det  förutsatta  varuutbytet  också  verkligen  föreligger, 
ixer  med  gruppernas  tilltagande  omfattning. 

Antag  sålunda,  att  från  de  tvänne  företagen  erhållits 
iljande  uppgifter,  betecknade  med  A,  B,  C  etc.:  (se  ta- 
dlen). 

Af  dessa  värden  hafva  A1A2B1B2C1C2  direkt  upp- 
fvits,  hvarefter  DvD2ElE2  uträknats  på  förut  angifvet 
tt  enligt  relationerna: 

Di=A  —  Bi  eller  Al=B1+D1  (1) 

A  =  A  A  *  A2—B2A~D2  (2) 

E\  ~  A1  Bx  G  »  Al=Bl  +  CL+E:1  (3) 

A  A  A  6g  »  Az  —  B2  -f-  C2  +  E2  (4) 

Antag  nu,  att  försäljningsvärdet  af  det  förra  företagets 

Iverkning  består  af  trenne  delar  —AJt--Ax  och  -Alt  af 

tn  n  r 

ilka  den  första  representerar  sådana  varor,  som  säljas 
1  det  senare  företaget  för  att  af  detta  användas  såsom 
aterial,  råämnen  eller  mellanfabrikat;  den  andra  delen 
dana  varor,  som  säljas  till  samma  företag,  för  att  an- 
ndas  sasom  förbrukningsartiklar  samt  den  tredje  delen 
dana  varor,  som  försäljas  till  utomstående.  Man  erhåller 
1  följande  relationer: 


A 


1 

+  -Ay+-J 

1  (5) 

m 

n  r 

1 

t  ~  ~A 

+  b2 

(6) 

m 

+  ^0 

(7) 

n 

och  c2 

betecknar 

inköpsvärdet  af  de 

iterial  resp.  förbrukningsartiklar,  som  af  det  senare  före¬ 
set  inköpes  utifrån,  d.  v.  s.  från  andra  -företag  än  det 
r  ifrågavarande. 

Fragan  blir  nu:  i  hvilka  af  den  primära  industri- 
uppens  summor  A,  B ,  C,  D  och  E  uppstå  dubbelräk- 
igar  till  följd  af  det  antagna  varuutbytet? 

Tillverkningarnas  deklarerade  värden .  Dessas  summa  är 


A  —  Ax  -f  A2, 

in  på  grund  af  det  antagna  varuutbytet  måste  värdet  A2 
lehålla  värdet  af  såväl  de  från  det  förra  företaget  in- 

pta  materialen ^—Ax^  som  förbrukningsartiklarnas^— -^lV 

-n  båda  dessa  värden  ingå  äfven  i  Ax  och  hafva  således 
fvit  räknade  tvänne  gånger  i  primärgruppens  summa  (A) 


oaktadt  de  i  realiteten  endast  frambragts  en  gång.  Till 
följd  häraf  torde  det  icke  heller  vara  lämpligt  att  benämna 
denna  tabellkolumm  vare  sig  »tillverkningens  värde»  eller 
»tillverkningens  bruttovärde»,  utan  med  något  annat  ut¬ 
tryck,  t.  ex.  det  här  använda,  för  att  därmed  antyda,  att 
siffrorna  endast  utgöra  summorna  af  de  angifna  värdena 
för  de  enskilda  företagen,  men  icke  hänför  sig  till  indu¬ 
strigruppen,  betraktad  såsom  ett  företag. 

Materialens  deklarerade  värden.  Dessas  summa  är 

B  =  l>\  +  B2 . 

Enligt  det  gjorda  antagandet  innehåller  emellertid 
värdet  af  den  senare  fabrikens  material  (B2)  äfven  vär¬ 
det  af  de  material,  som  inköpts  af  den  förra  fabriken 

(w^1  6^V'  ^)'  ^en  att  framställa  dessa  sistnämnda 
material  har  det  förra  företaget  gifvetvis  användt  en  viss 

del  af  sin  material  (Å),  antag  Bx.  Detta  värde  ingår 

m 

äfven  i  Bx  och  därför  både  i  Bx  och  B2  d.  v.  s.  tvänne 
gånger  uttrycket  för  B.  Således  har  äfven  här  uppstått 
en  dubbelräkning,  som  kan  sägas  motivera  den  valda  be¬ 
nämningen  å  dessa  värden. 

Förbrukningsartiklarnas  deklarerade  värden.  Dessas  summa 
utgör  för  den  primära  industrigruppen 

C—  Cx  +  C2. 

I  detta  värde  C2  af  den  senare  fabrikens  förbruk¬ 
ningsartiklar  ingår  enligt  antagandet  (ekv.  7)  äfven  värdet 

-~A  af  de  från  det  förra  företaget  inköpta  förbruknings¬ 
artiklarna.  Men  för  dessa  artiklars  framställning  har  åter 

den  förra  fabriken  användt  en  viss  del,  t.  ex.  — ,  af  sina 

n 

egna  förbrukningsartiklar;  värde  således  —Cx.  Detta  värde 

11 

ingår  äfven  i  Cx  och  alltså  tvänne  gånger  i  uttrycket  för 
Cx  förbrukningsartiklarnas  deklarerade  värde,  hvarigenom 
den  valda  termen  äfven  här  kan  anses  motiverad. 

Förädlingens  deklarerade  bruttovärden.  Dessas  summa 
erhålles,  såsom  förut  angifvits,  af 

D  =  Dx  -f-  D2  eller  enl.  ekv.  (1)  och  (2) 

D  =  Ax  —  Bx  -f-  A  g  —  B2 

Om  ur  detta  uttryck  A2  och  B2  divideras  med  an¬ 
litande  af  ekv.  (6)  och  (8)  samt  hänsyn  tages  till  ekv.  (5) 
erhålles: 

D  =  A  y  -j-  2 Ay  -f-  — A  ,  T  ö.,  —  B y  —  A  • 

m  n  r 

Detta  uttryck  visar,  att  \  den  primära  industrigruppens 
summa  för  förädlingens  deklarerade  bruttovärden  har  dub¬ 
belräkning  uppstått  af  det  värde,  A .,  som  representerar 

n 

den  senare  fabrikens  af  den  förra  inköpta  förbruknings- 


1 


3  1 4 
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artiklar,  men  icke  beträffande  inköpt  material.  Häraf  mo¬ 
tiveras  också  liksom  förut  den  här  valda  benämningen  å 
det  erhållna  värdet.  Då  detta  värde  motsvarar  statistiska 
kommitténs  s.  k.  »produktionsvärde»,  är  härmed  också 
bevisadt,  att  detta  icke  kan  erhållas  fritt  från  dubbelräk¬ 
ningar  på  sätt  kommittén  angifvit. 

Förädlingens  nettovärde.  Såsom  förut  angifvits  erhålles 
detta  af  uttrycket 

E=Ex-\-E2  eller  enligt  ekv.  (3)  och  (4) 

E=  Al—B1  —  C1  +Å2  —  B2—  Cv 

Om  i  denna  ekv.  värdena  af  Ax,  A2,  B2  och  C2  ur 
resp.  ekv.  (5),  (8),  (6)  och  (7)  införas,  erhålles 

E  =  A.  -i Ay  -) Ay  By  Cy  +  Cl 2  by  C  cy. 

m  n  r 

Såsom  synes  är  detta  uttryck  fritt  från  alla  dubbel¬ 
räkningar,  och  det  visar  sig  sålunda,  att  af  alla  de  här 
ifrågakommande  värdena  är  det  endast  detta,  förädlingens 
nettovärde,  som  erhålles  exakt  i  alla  gruppsummor  såväl 
som  för  hela  riket.  Då  så  är  fallet  bör  gifvetvis  industri¬ 
statistiken  inriktas  på  att  i  främsta  rummet  få  fram  detta 
värde  före  alla  andra. 

Härvid  har  dock,  såsom  förut  erinrats,  bortsetts  ifrån 
den  relativt  oväsentliga  dubbelräkningen  beträffande  ka¬ 
pitalförbrukningen.  Kunde  mot  all  förmodan  tillförlitliga 
uppgifter  om  denna  erhållas  för  den  årliga  statistiken, 
vore  det  ju  också  mycket  enkelt  att  fråndraga  densamma. 

Resultatet  af  den  föregående  framställningen  kan  sam¬ 
manfattas  sålunda: 

I  summorna  för  de  olika  grupperna,  oafsedt  dessas 
omfattning,  inträda  följande  förhållanden: 

i  tillverkningens  deklarerade  värden  uppkommer  dub¬ 
belräkning  af  de  värden,  som  representera  varor,  hvilka 
under  året  gått  i  köp  mellan  företagen  inom  gruppen 
ifråga,  antingen  de  af  köparen  användts  såsom  material 
eller  förbrukningsartiklar; 

i  materialens  deklarerade  värden  uppkommer  dubbel¬ 
räkning  af  de  materialvärden,  som  ingå  i  sådana  varor, 
hvilka  unde*-  året  gått  i  köp  mellan  företagen  och  hvilka 
därjämte  af  köparna  användts  såsom  material,  d.  v.  s. 
ytterligare  förädlats; 

i  förbrukningsartiklarnas  deklarerade  värden  uppkommer 
dubbelräkning  af  de  värden,  som  representera  sådana  för¬ 
brukningsartiklar,  som  åtgått  vid  framställning  af  de  varor, 
hvilka  under  året  gått  i  köp  mellan  företagen  och  hvilka 
därjämte  af  köparna  användts  såsom  förbrukningsartiklar; 

i  förädlingens  deklarerade  bruttovärden  uppkommer  dub¬ 
belräkning  af  alla  de  värden,  som  representera  varor,  hvilka 
under  året  gått  i  köp  mellan  företagen,  och  hvilka  där¬ 
jämte  af  köparne  användts  såsom  förbrukningsartiklar; 

i  förädlingens  nettovärde  uppkomma  inga  dubbelräk¬ 
ningar  af  de  värden,  som  representera  varor,  hvilka  under 
året  gått  i  köp  mellan  företagen,  vare  sig  de  af  köparen  an¬ 
vändts  såsom  material  eller  såsom  förbrukningsartiklar. 

Då  de  uppkomna  dubbelräkningarna ,  hvilka  beträf¬ 
fande  en  del  varor,  som  upprepade  gånger  gå  i  köp 
mellan  företagen,  kunna  uppträda  flera  gånger  å  rad,  helt 
säkert  icke  kunna  undvikas,  utan  vida  mer  detaljerade 
uppgifter  än  industriidkarne  rimligtvis  kunna  lämna,  är 
det  så  mycket  angelägnare,  att  de  primära  industrigrup¬ 
perna  väljas  så,  att  om  möjligt  inga  varor  gå  i  köp  mellan 
företag  tillhörande  samma  grupp.  Under  denna  förutsätt¬ 


ning  skulle  alla  fyra  summorna  för  dessa  grupper,  i  hvad 
på  redovisningsmetoden  ankommer  blifva  fullt  exakta  och 
dubbelräkningar  uppträda  först  inom  de  större  grupperna 
och  inom  rikssummorna. 

Om  man  från  denna  synpunkt  granskar  fabriksstati-  j 
stikens  nuvarande  primärgrupper,  tror  jag  man  skall  finna, 
att  de  i  detta  afseende  uppfylla  alla  rimliga  anspråk 
och  att  därför  de  summor,  som  för  dem  skulle  erhållas 
med  den  här  förordade  redovisningsmetoden,  torde  kunna  : 
anses  fria  från  mera  betydande  dubbelräkningar  och  där¬ 
för  fullt  användbara  till  olika  ändamål.  Ett  par  undantag 
härifrån  gifvas  dock.  Sålunda  vore  det  önskvärdt,  ehuru 
kvantitativt  af  ringa  betydelse,  om  stenhuggerier  och  sli- 
perier,  som  drifvas  utan  samband  med  stenbrott,  redo¬ 
visades  för  sig  och  likaså  glassliperier,  som  ej  hafva  sam¬ 
band  med  glasbruk.  Af  långt  större  betydelse  äro  dock 
de  dubbelräkningar,  som  uppträda  inom  trenne  af  järn¬ 
industriens  primärgrupper,  nämligen  »järn-  och  stålvaru- 
fabriker  samt  gjuterier»,  »metallvarufabriker,  ej  specif.» 
samt  »mekaniska  verkstäder».  Samtliga  dessa  grupper 
äro  alltför  stora  för  att  ej  en  hel  del  varuutbyte  skulle 
äga  rum  dem  emellan.  Sålunda  innefatta  de  följande 
antal  företag,  nämligen  resp.  653,  238  och  455  med  de¬ 
klarerade  tillverkningsvärden  af  resp.  77,6,  23,9  samt  73,7 
mill.  kr.  Om  dessa  grupper  uppdelades  i  smärre  alltefter 
arten  af  deras  tillverkning,  kunde  säkerligen  en  hel  del  af 
nu  oundgängliga  dubbelräkningar  undvikas,  och  man  skulle 
således  för  primärgrupperna  erhålla  de  ifrågavarande  vär¬ 
dena  så  noggranna,  som  primäruppgifternas  tillförlitlighet 
medgifver. 

Vid  tabelleringen  af  dessa  värden  torde  det  vara 
öfverflödigt  att  medtaga  den  kolumn,  som  här  benämnts 
förädlingens  deklarerade  bruttovärde,  då  densamma  saknar 
all  egentlig  betydelse,  så  snart  man  har  tillgång  till  det 
exakta  värdet,  »förädlingens  nettovärde».  Ur  detta  kan 
ju  f.  ö.  det  förra  värdet  erhållas  endast  genom  att  tillägga 
förbrukningsartiklarnas  värden. 

Hvad  beträffar  möjligheterna  att  från  industmdkarna 
erhålla  de  trenne  uppgifter ,  som  skulle  erfordras  för  ge-  j 
nomförande  af  en  statistik  af  detta  slag,  må  det  erinras) 
om,  att  redan  den  uppgift,  som  f.  n.  äskas  af  dem,  eller 
de  under  året  tillverkade  varornas  försäljningsvärde,  det 
deklarerade  värdet,  förutsätter  inventering  för  erhållande 
af  ett  tillförlitligt  värde.  För  de  tvänne  nya  värdena 
skulle  inventeringen  behöfva  utsträckas  till  att  omfatta 
såväl  råämnen  och  mellanfabrikat,  i  en  summa,  som  för¬ 
brukningsartiklar.  Detta  sistnämnda  begrepp  bör  då  icke 
fattas  allt  för  snäft  utan  omfatta  alla  sådana  föremål,  som 
icke  böra  räknas  till  det  fasta  kapitalet,  inventarier  m.  m., 
utan  till  förbrukningsartiklar,  vare  sig  de  sedan  konsu¬ 
meras  på  fabriken,  laboratoriet  eller  kontoret  etc.  Däremot 
erfordras  icke  för  att  komma  så  långt,  som  här  är  ifråga¬ 
satt,  några  uppgifter  om,  huruvida  materialen  eller  för¬ 
brukningsartiklarna  äro  af  inhemskt  eller  utländskt  ursprung 
lika  litet  som  några  andra  detaljer.  Skulle  det  emellertid 
möta  betänkligheter  att  betunga  industriidkarna  med  en* 
utsträckning  af  inventeringen,  torde  man  böra,  i  stället 
för  att  afstå  från  det  hela,  åtnöja  sig  med  att  begära; 
uppgift  om,  till  hvilka  belopp  material  resp.  förbruknings¬ 
artiklar  inköpts  under  året  oafsedt  om  de  också  under 
året  förbrukats.  Därvid  skulle  nog  uppgifterna  fran  de  i 
olika  företagen  tämligen  utjämna  hvarandra,  så  att  rät 
goda  värden  erhölles. 
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Om  äfven  detta  skulle  vara  att  ställa  alltför  stora 
>rdringar  på  industriidkarnes  bokföring,  skulle  man  såsom 
i  sista  utväg  kunna  åtnöja  sig  med  att  begära  uppgift 
det  sammanlagda  belopp,  till  hvilket  uppköp  under  året 
;ett  af  sådana  varor,  som  icke  äro  att  hänföra  till  ka¬ 
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pitalplacering.  Härigenom  kan  man  visserligen  ej  erhålla 
detta  värdes  fördelning  å  material  resp.  förbrukningsartiklar, 
men  detta  är  ju  ej  heller  nödvändigt  för  att  nå  fram  till 
förädlingens  nettovärde. 

(Forts.) 


SVENSKA  VÄRMETEKNISKA  FÖRENINGEN. 


Ordinarie  årsmöte  i  Göteborg  hölls  den  23  och  24 
itlidne  augusti.  Föreningen,  som  bildades  i  Stockholm 
r  fem  ar  sedan,  har  till  ändamål  att  genom  föredrag 
h  diskussioner  samt  på  annat  lämpligt  sätt  verka  för 
ijandet  och  befrämjandet  af  värmeledningstekniken.  För¬ 
ingen  har  nu  något  öfver  ett  hundratal  medlemmar  från 
ika  delar  af  landet,  dels  ordinarie,  dels  anslutna.  De 
dinarie  medlemmarna  äro  sådana,  som  utöfva  teknisk 
rksamhet  inom  värmeledningsbranschen,  de  anslutna,  en 
app  tredjedel  af  medlemsantalet,  utöfva  merkantil  verk- 
nhet  inom  nämnda  bransch  eller  teknisk  verksamhet 
)m  närgränsande  fack. 

Föreningen  har  under  sin  korta  tillvaro  redan  uträttat 

betydande  arbete.  Så  har  t.  ex.  utarbetats  och  an- 
>its  »Allmänna  leveransbestämmelser»  afsedda  att  åstad- 
mma  enhetliga  med  för  saväl  beställare  som  entreprenör 
apliga  och  rättvisa  bestämmelser  vid  entreprenader;  vi- 
re  ett  cirkulär  angående  förberedandet  af  värmelednings- 
>eten  afsedt  att  så  småningom  bortskaffa  det  ej  ringa, 
produktiva  arbete,  som  nedlagts  på  utarbetandet  af  för- 
g  till  värmeledningar  och  hvilket  ofta  resulterat  i  dåliga 
äggningar,  formulär  för  besiktningsutlåtanden  m.  m. 
reningen  har  äfven  haft  åtskilliga  rent  tekniska  frågor 
ande  värmeledningar  å  sina  program  samt  demonstra- 
ler  af  färdiga  anläggningar.  För  närvarande  är  för- 
ngen  sysselsatt  med  att  söka  åstadkomma  en  standardi- 
ing  af  handelsgods  för  värmeledningar  äfvensom  att 
tdkomma  gemensamma  beteckningar  å  ritningar  o.  d. 
it  att  fastställa  gemensamma  normer  för  säkerhetsanord- 
gen  vid  värmeledningspannor,  varmvattencisterner  m.  m. 

Dessa  sistnämnda  frågor  voro  före  vid  det  nyligen 
Ina  mötet  i  Göteborg,  men  hunno  då  ej  slutbehandlas, 
ira  frågor  som  diskuterades  vid  nämnda  möte  voro 
~n  huru  nödigt  reservmateriel  skall  kunna  erhållas  för 
nieledningar  samt  huru  vattenskadeförsäkring  lämp- 
n  bör  ordnas.  Dessa  frågor  remitterades  till  förut- 
inde  kommitté  för  förnyad  behandling.  Föreningen 
“tar  äfven  pa  anordnandet  af  en  utställning  af  värme- 
ingsmateriel  å  den  blifvande  Baltiska  utställningen  1914 

det  resultat  som  hittills  uppnåtts  tyder  på  att  en  dylik 
illning  under  föreningens  öfverinseende  verkligen  kan 
irna  till  stånd. 

Vid  mötet  förekom  diskussion  » Hvilar  på  en  värme- 
'ngskonstruktör  juridiskt  ansvar  för  hans  konstruktioner »  in- 
1  ingenjör  W.  Dahlgren,  för  hvilket  tidskriften 
imer  att  närmare  redogöra  i  ett  kommande  nummer, 
iskussionen  visade  sig,  att  de,  som  uppgöra  konstruk- 
er  i  allmänhet  vore  af  samma  åsikt  som  inledaren, 
att  under  förutsättning  af  ett  sakkunnigt  och  sam- 
grannt  arbete  intet  juridiskt  ansvar  hvilar  på  värme- 
ingsingenjören  för  hans  konstruktioner  —  men  en- 
renörer  och  andra  framhöllo  rent  motsatta  åsikter, 
eprenörerna  ville  icke  åtaga  sig  garanti  för  de  kon- 


sulterandes  konstruktioner  och  att  få  beställaren  att  öfver- 
taga  detta  ansvar  var  många  gånger  omöjligt.  Något  ut¬ 
talande  gjordes  icke  af  föreningen. 

Dir.  G.  R.  Tel  lander  inledde  diskussionen  ang. 

» Några  synpunkter  beträffande  prislistor  till  entreprenadkon- 
trakt »  med  följande  föredrag: 

Bland  företeelserna  vid  det  moderna  entreprenadväsendet, 
dar  allt  gjorts  med  normen:  minimalvinst,  eller  rättare  maximal¬ 
förlust,  för  entreprenören,  förefinnes  äfven  den  s.  k.  enhetsgris- 
listan. 

Denna  innehåller  vanligen  enhetspriser  för  snart  sagdt  allt 
som  i  entreprenaden  förekommer  och  utgår  jag  från  det  i  regel 
i  kontrakten  stipulerade,  att  alla  öfver-  och  underarbeten  skola 
beräknas  efter  denna  lista.  Somliga  entreprenörer  sätta  höga 
enhetspriser  med  förhoppning,  att  vinst  i  entreprenaden  möj- 
ligen  skall  kunna  erhållas,  tack  vare  prislistan.  Skulle  nu  i 
så  fall  en  stor  del  af  materialen  borträknas,  (fall  finnas  då 
cirka  /3  af  materialier  bortgått),  skulle  den  möjligheten  kunna 
inträffa,  att  entreprenören  fick  skänka  öfrigt  material  och  ar¬ 
bete,  kanske  fa  betala  till.  Tillkommer  något  i  enskilda  fall 
brukar  beställaren,  när  hög  prislista  förekommer  ordna  extra 
entreprenad.  Efter  denna  erfarenhet  sätter  ju  entreprenören 
enhetsprislistan  låg,  men  det  kan  gå  lika  galet.  En  vattcn- 
ledningsentreprenör,  som  vid  större  arbeten  med  gjutna  vatten- 
ledningsrör  får  några  kilometer  ledningar  efter  låga  enhetspris- 
listor  från  1910  att  utföra  extra,  tack  vare  en  tillämpningsbar 
lista,  fattar  den  låga  listans  behag.  En  värmeledningsentre- 
nör,  som  får  tredje  våningen  i  ett  trevåningshus  slopad  och 
som  tillämpat  en  högre  enhetslista  (med  priser  pr  kvm  radi¬ 
atoryta,  ventiler,  rör  pr  mtr  etc),  torde  äfven  fatta  den  höga 
listans  behag.  Nå,  nu  gäller  det  här  som  alltid  att  söka  gå 
den  svåra  »gyllene»  medelvägen,  eller  rättare  att  söka  få 
samma  beräkningsgrund  för  enhetspriser ,  som  för  de  för  entre¬ 
prenadsumman  räknade,  (dock  svårt  nog  att  sätta  ett  enhets- 
pris  t.  ex.  för  lpm.  lagda  rör  af  viss  dimension,  för  radiator¬ 
kopplingar  etc.). 

Men  det  är  så,  att  vid  materialprissättningen  för  enhets¬ 
listan  hänsyn  maste  tagas  till  de  event.  dyrare  inköpspriser, 
dyrare  frakter,  trar sporter  och  kontorskostnader  som  gälla 
för  tilläggsbeställningar,  hvilket  gör  att  för  tillkommande  ma¬ 
terial  måste  beräknas  högre  priser.  Dessutom  bör  man  ju  för 
en  lång  tids  entreprenad  genom  ett  något  högre  pris  reservera 
sig  för  konjunktur  sfär  ändringar.  Detta  och  mer  till  visar,  att 
skulle  materialpriser  beräknas  på  samma  sätt  som  för  entre¬ 
prenaden,  är  det  en  gifven  förlust.  Sålunda,  enhetsprisen  måste 
som  sagdt  sättas  högre  för  tilläggsarbeten  än  i  entreprenaden 
beräknats. 

För  apdragsarbeten  hafva  vi  andra  synpunkter  att  beakta, 
först  då  de,  om  materialen  är  beställd  eller  ej,  om  å  bygg. 
nadsplatsen  levererad  eller  ej.  Är  ej  materialen  beställd,’ blir 
förlusten  beroende  på  differensen  i  prislistan  och  entrepre¬ 
nadens  prisräkning.  Är  materialen  beställd  (och  entreprenö 
rens  leverantör  ej  möjligen  är  så  snäll  och  återtager  varorna) 
är  förlusten  beroende  på  möjligheten  af  en  senare  realisation 
med  förlust,  varierande  från  c:a  10  till  90  %.  Är  materialen 
både  beställd  och  levererad  å  arbetsplatsen,  tillkommer  tur 
och  retur,  frakter  och  transporter.  Extra  ritnings-  och  kon- 
torsomkostnader  äro  väl  intet  att  nämna,  då  det  väl  är  svårt 
att  ändra  den  uppfattningen,  att  en  entreprenör  ej  har  dylika 
kostnader.  Ett  exempel  i  samband  härmed.  En  radiator  med 
76  mm  delning  skall  utbytas  mot  en  med  63  mm  delning, 
priset  detsamma  (ingen  extra  ersättning,  en  entreprenör  får 
icke  vara  småaktig  och  ta’  betaldt  för  en  obetydlig  fraktkost- 


1 

1 


3  1  6 


7  Sept.  u)i2 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


nad!)  Entreprenören  får  nu  kanske  betala  frakter  och  trans¬ 
porter  till  lager,  lagerkostnad,  sälja  den  efter  omsättning  till 
två  element,  extra  fotleder  och  arbetskostnader,  nya  frakter 
och  transporter.  En  50  %  förlust  för  entreprenören. 

Af  det  sagda  torde  framgå,  att  en  enhetsprislista  maste 
diff erera  afsevärdt  för  tilläggs-  och  af  dragsarbeten,  att  den  ej  får 
gälla  för  afdrag  å  redan  levereradt  material  och  hälst  ej  heller 
för  beställdt,  för  så  framt  ej  gods  af  massfabrikat,  och  att  den 
måste  taga  hänsyn  till  prisförändringar  på  grund  af  konjunk¬ 
turförändringar. 

Prislistan  bör  endast  innehålla: 

Pris  å  material,  (men  ej  å  kombineradt  material  och  arbete); 

Pris  å  arbetskraft  efter  tid. 

Min  tanke  är  att  för  materialprisen  bör  gälla,  att  för 
tilläggsarbeten  10  ä  20  %  öfver,  för  afdrag  10  å  20  %  under 
entreprenadens  prislista,  är  gods  beställdt  eller  redan  levere¬ 
radt  tillkomma  de  extra  kostnader,  som  entreprenören  får  vid- 
käunas. 

Då  enhetsprislistor  allt  oftare  börja  följa  entreprenaderna, 
skulle  det  vara  önskvärdt  höra  de  olika  åsikter,  som  härom  må 
råda,  om  ej  dessa  enhetsprislistor  skulle  kunna  slopas.  Ju 
dugligare  våra  konstruktörer  blifva  desto  mindre  behöfliga 
blifva  de.  Jag  skulle  vilja  föreslå,  att  en  bestämd  och  rättvis  norm 
för  desamma  uppsättes  och  att,  om  ej  nu  i  denna  sak  enhet 
kan  nås,  förenigens  styrelse  må  få  i  uppdrag  att  sätta  upp  en 
sådan. 

I  den  därpå  följande  diskussionen  visade  sig,  att  in¬ 
ledarens  åsikter  i  allmänhet  delades  af  öfriga  förenings¬ 
medlemmar.  En  kommitté  tillsattes  att  utarbeta  förslag 
till  standardprislista  med  rabatter  för  tillägg  och  afdrag. 

Ingenjör  C.  U.  Lagerlöw  demonstrerade  de  funker- 

ska  värmebatterierna  för  ventilations uppvärmnings-  och  tork- 
ningsändamål. 

Batterierna  bestå  af  ringformiga  eller  vertikala  kanaler,  å 
h vilkas  yttersidor  kammar  äro  fastlödda  för  att  utgöra  den 
huf vudsakliga  värmeytan.  Materialet  är  af  utvändigt  förtent 
koppar.  Som  värmekälla  tjänstgör  ånga  eller  varmvatten,  som 
får  strömma  genom  kanalerna.  Den  uppvärmda  friskluften 
tillföres  resp.  lokaler  med  tillhjälp  af  en  centrifugalfläkt. 

Genom  ritningar  åskådliggjordes  dessa  batteriers  praktiska 
användning  vid  några  större  fabriksanläggningar.  Äfvenså  vi¬ 
sades  fotografier  från  Kölns  slakthus,  där  Junkers  batterier  äro 
använda  för  att  borttaga  all  den  imma,  som  uppstår  öfver  skåll- 
karen. 

Apparaternas  användning  inskränker  sig  emellertid  icke 
blott  till  uppvärmning  af  luft.  Man  kan  nämligen  också 
kyla  densamma,  om  i  stället  för  ånga  eller  varmvatten  kallt 
vatten  (event.  saltlösning)  ledes  genom  apparaten.  Medelst  en 
ytterst  enkel,  sinnrik  kombinering  kan  sålunda  en  och  samma 
apparat  vintertiden  användas  för  ventilering  och  uppvärmning 
och  sommartiden  för  ventilering  och  afkyluing. 

Under  den  diskussion,  som  uppstod  med  anledning 
af  föredraget  yttrade  sig  bl.  a.  följande; 

Ing.  F.  O.  Nilsson  meddelade  att  ännu  en  radiatorfa¬ 
brik  vore  under  planering.  Talaren  ansåg,  att  det  vore  olyck¬ 
ligt  om  äfven  denna  fabrik  skulle  komma  till  stånd.  Allt  det 
arbete  och  alla  de  omkostnader,  som  våra  nuvarande  fabriker 
nedlagt  på  sin  tillverkning  vore  då  bortkastade.  Den  inhem¬ 
ska  konkurrensen  blefve  så  hård,  att  denna  industri  ej  kunde 
hålla  sig  uppe  gentemot  den  utländska  konkurrensen.  När 
sedan  vår  inhemska  radiatorindustri  försvunnit  komme  ame¬ 
rikanarna  ensamma  att  behärska  marknaden  och  bestämma 
priserna  till  förfång  för  hela  vår  värmeteknik.  Tal.  ansåg,  att 
föreningen  borde  göra  ett  uttalande  i  den  riktning  han  an- 
gifvit  och  tillställa  vederbörande  detsamma. 

Ing.  W.  Dahlgren  ansåg,  att  en  ny  fabrik  vore  till  stor 
skada  för  industrien.  Vi  få  då  under  åratal  ater  börja  lida 
af  de  barnsjukdomar,  som  de  andra  fabrikerna  nu  ändtligen 
öfvervunnit  och  vi  råka  ut  för  nya  missöden  genom  material, 
som  ej  är  fullgodt.  Det  är  sorgligt  att  se  återupprepad  den 
gamla  erfarenheten,  att  här  i  landet  ingen  kan  fa  ha  en  affär 
i  fred,  utan  att  så  snart  en  industri  visar  sig  bärande  andra  fa¬ 
briker  genast  kasta  sig  på  densamma  till  förfång  för  den,  som 


tagit  initiativet,  och  alla  därmed  förenade  svårigheter,  fal 
var  dock  oviss  om  något  uttalande  borde  göras. 

Sedan  yttrade  sig  ännu  åtskilliga  deltagare  i  samma  rikt 
ning,  hvarvid  dessutom  framhölls,  att  de  nuvarande  radiator 
fabrikerna  torde  äga  en  tillverkningskapacitet,  som  är  ungefä 
dubbelt  så  stor  som  den  nuvarande  förbrukningen  af  radiatore 
inom  landet. 

Föreningen  beslöt  enhälligt  göra  följande  uttalande 

Svenska  värmetekniska  föreningen  uttalar  härmed,  at 
den  anser  det  som  en  olycka  för  den  svenska  radiator 
industrien  och  därmed  för  den  svenska  värmetekniken  on 
ännu  en  svensk  radiatorfabrik  uppsättes.  Den  inhemsk 
konkurrensen  på  detta  område  är  nämligen  så  stor,  at 
fara  föreligger,  att  denna  industri  skall  fa  svårighet  ai 
fortfarande  äga  bestånd  gentemot  den  utländska  kor 
kurrensen  om  nya  fabriker  uppstå. 

Ingenjör  O.  Sandholm  höll  föredrag  öfver  t> dimen 
sionering  af  rörledningar  vid  pumpvarmvatten »,  hvarjämt 
ing.  W.  Fagerström  inledde  diskussion  angående  »konsut 
terande  ingenjörers  ställning  till  entreprenörer  och  allmänheten 
samt  d:r  ing.  K.  Sondén  redogjorde  för  *  prof  eldning  t 
den  s.  k.  Merhingpannan » . 

Styrelsen  utgöres  efter  vid  mötet  förrättadt  val  t 
civ.  ing.  med.  d:r  K.  Sondén,  ordförande,  fabrikör  Axt 
Sjögren,  ing.  Wilhelm  Dahlgren,  dir.  R.  Nielsen  och  inf 
W.  Fagerström. 

Till  sekreterare  omvaldes  ing.  O.  Sandholm,  Stocl 
holm.  O.  S  m. 


SMÄRRE  MEDDELANDEN 


Dubbelspåret  Rönninge -Ström.  Byggnadskommissionf 
för  dubbelspåret  Rönninge — Ström  har  utbjudit  de  hufvudsaklij 
arbetena  å  vissa  delar  af  nämnda  dubbelspår  till  utförande  på  g 
neralentreprenad.  Entreprenaden  skall  omfatta  samtliga  terrasering 
bergsprängnings  ,  tunnelsprängnings-  och  vattenbyggnadsarbeten,  sp; 
läggning,  ballastning,  vägbyggnader,  stängsel  samt  linjesignah 
Staten  tillhandahåller  fritt  banvagn  å  lämplig  plats  invid  nuvaran 
järnvägen  samtliga,  för  permamenta  spår  afsedda  räler  med  tillbeh 
och  spårväxlar. 

Från  entreprenaden  undantagas  alla  öfverbyggnadsarbeten 
viss  sträcka  närmast  Rönninge  samt  leverans  och  uppsättning  af  c 
verbyggnaderna  till  broar  och  vägportar. 

Arbetet  skall  så  bedrifvas,  att  banan  kan  efter  föregående  b 
siktning  öppnas  för  allmän  trafik  före  den  1  september  19 1 5-  ^ 

treprenadanbud  skola  vara  ingifna  senast  den  21  september. 

Renstakningsarbetena  hafva  afslutats,  och  kommissionens  byg 
nadsbyrå  i  Södertälje  är  under  organiserande. 


PERSONAL-NOTISER 


Civ.-ing.  John  Fredholm,  direktörsassistent  vid  Allm.  Svens! 
Elektriska  A. -B.  har  utsetts  till  direktör  i  A. -B.  Skandinaviska  ele 
tricitetsverk. 

* 

Ingenjör  Albert  Elfström,  förut  föreståndare  för  Allm.  Svens 
Elektriska  A.-B:s  Göteborgsfilial  har  förflyttats  till  bolagets  hufvu 
kontor  i  Västerås  såsom  afdelningschef  för  bolagets  filialer  och  1 
ländska  agenturer. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  sammaj 

träder  måndagen  den  16  september  1912,  kl.  7,30  e.  m.  -  Ärt 
den:  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Skrifvelse  fran  f< 
eningens  styrelse  rörande  ytterligare  behandling  af  förslaget  till  , 
expropriationslag.  —  4.  Meddelande  om  modellslussförsök  för  ro I 
hätte  kanals  ombyggnad ,  af  civilingenjören  H.  Jansson. 
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KONSTRUKTÖRS  ANSVAR  FÖR  KONSTRUKTION. 


Föredrag  vid  värmetekniska  föreningens  årsmöte  i  Göteborg.  Augusti  1912,  af  civ.-ing.  Vilhelm  Dahlgren 


ilar  på  en  värmeledningskonsiruktör  juridiskt  ansvar  för 
hans  konstruktioner? 

Med  denna  fråga  som  här  skulle  behandlas  menas  na- 
ligtvis:  är  en  värmeledningskonstruktör  ekonomiskt  an- 
rig  för  de  af  honom  utförda  konstruktioner,  så  att,  om 
jot,  större  eller  mindre,  befinnes  oriktigt  och  behöfver 
Iras,  eller  något  fattas  och  behöfver  tilläggas,  han  då 
1  ådömas  att  på  egen  bekostnad  ändra  själfva  värme- 
ningen  och  tilläfventyrs  med  densamma  sammanhän- 
ide  byggnadsarbeten?  Frågan  kunde  ha  varit  uppställd 
inda:  hvilar  på  en  konstruktör  hvilken  som  helst  juri- 
kt  ansvar  för  hans  konstruktioner?  T.  ex.  en  maskin- 
lstruktör,  en  brobyggnadskonstruktör,  en  elektrisk  kon- 
iktör  o.  s.  v.  Dessa  äro  emellertid  oftast  som  tjänste- 
n  bundna  vid  en  verkstad  eller  en  fabrik,  och  frågan 
då  en  annan  än  den,  som  här  åsyftas.  Här  afses  den 
tående,  ej  i  någons  tjänst  stående  konstruktören  eller 
isulterande  ingenjören,  och  vi  torde  få  bästa  greppet 
frågan  genom  att  hålla  oss  inom  det  område,  som 
ma  förening  representerar. 

Då  en  beställare  vänder  sig  till  en  verkstad  för  att 
en  värmeledning  konstruerad  och  sedan  utförd,  så  upp- 
:as  ju  vanligen  därom  ett  kontrakt.  I  detta  bestämmes 
,rgrannt,  hvad  som  skall  levereras,  och  verkstaden  åtager 
fullständig  garanti  för  värmeledningens  'bestånd  och 
dess  goda  funktion.  Ingen  verkstad  sätter  i  fråga  att 
:a  en  sådan  garanti,  ty  detta  skulle  ofelbart  leda  till, 
beställningen  inhiberades. 

Då  en  beställare  uppgör  med  en  värmeledningskon- 
iktör,  att  denne  skall  utföra  alla  behöfliga  ritningar 
1  specifikationer  till  en  värmeledning,  som  han  sedan 
ker  låta  utföra  genom  en  entreprenör,  så  skrifves  kanske 
så  ett  kontrakt  eller  affattas  en  uppgörelse,  men  mig 
erligt  har  härvid  aldrig  influtit,  att  konstruktören  skall 
vara  för  värmeledningens  funktionering,  d.  v.  s.  med 
a  medel  bekosta  de  ändringar  och  tillägg,  som  kunna 
nnas  nödiga,  för  att  allt  skall  funktionera  till  belåten- 
.  Redan  af  detta  faktum  framgår,  att  konstruktören  har 
annan  ställning  till  sitt  arbete  och  till  beställaren  än 
reprenören. 

Men  hur  går  det  med  ansvaret  i  detta  fall?  Entre- 
nören  öfvertager  det  icke.  Han  ansvarar  blott  för 
etets  fullgoda  beskaffenhet  enligt  lämnade  ritningar  och 
cifikationer.  Jag  känner  visserligen  några  fall,  och  ej 
■ast  inom  vårt  område,  då  en  verkstad  förmåtts  att 
ertaga  konstruktörsansvaret.  Man  har  då  ansett,  att 
verkstad,  som  har  en  viss  specialitet,  bör  sitta  inne 
1  motsvarande  kunskaper,  så  att  den  kan  kritiskt  gran¬ 
den  förelagda  konstruktionen,  och  att  därest  anmärk¬ 


1 


ningar  mot  densamma  utebli,  verkstaden  har  gjort  den¬ 
samma  till  sin  och  därför  får  öfvertaga  det  ekonomiska 
ansvaret.  Detta  tillvägagående  anser  jag  emellertid  orätt¬ 
vist.  Hvar  och  en  bör  svara  för  sina  gärningar,  men  icke 
för  en  annans. 

I  regeln  öfvertager  alltså  entreprenören  icke  ansvaret. 
Hvar  hamnar  det  då  till  sist?  Jo,  hos  beställaren.  Den 
som  skall  företaga  ett  arbete,  bygga  ett  hus  eller  göra  en 
anläggning  af  något  slag,  måste  vanligen  ha  många  med¬ 
hjälpare,  innan  företaget  står  färdigt.  Han  lägger  på 
hvar  och  en  det  ansvar,  som  han  rimligen  kan  skjuta 
öfver  på  denne,  och  hvar  och  en  får  sin  risk  att  bära. 
Men  till  sist  får  han  också  bära  en  del  risk  själf.  Hvar- 
för  skulle  en  beställare  stå  utan  all  risk? 

Alltså,  om  en  beställare  vänder  sig  till  en  entrepre¬ 
nör  direkt  och  beställer  en  värmeledning,  så  får  han  den¬ 
samma  med  full  garanti,  för  att  allt  blir  komplett,  och 
att  allt  funktionerar  till  full  belåtenhet.  Men  vänder  han 
sig  först  till  en  konstruktör  och  därefter  till  en  verkstad, 
så  saknar  han  dessa  viktiga  punkter  i  garantiförbindelsen. 
Det  synes  då  vid  första  påseende,  som  om  värmelednings- 
konstruktören  vore  en  onyttig  eller  rent  af  skadlig  mellan¬ 
länk  mellan  beställaren  och  entreprenören.  Det  är  ej 
omöjligt,  att  vissa  verkstäder  betrakta  saken  så.  Det  torde 
ej  vara  behöfligt  att  inför  denna  förening  försvara  värme- 
ledningskonstruktörens  tillvaro,  vare  sig  man  betraktar 
hans  ställning  från  beställarens  eller  från  entreprenörens 
synpunkt.  Men  låt  oss  dock  repetera  dessa  för  oss  kända 
saker! 

Beställaren  har  obestridlig  nytta  af  värmelednings- 
konstruktören,  då  ritningarna  till  byggnaden  skola  fram- 
danas  ur  arkitektens  hand  —  detta  gäller  i  all  synnerhet 
vid  stora  företag.  Han  har  vidare  nytta  af  konstruktören 
för  att  kunna  få  sinsemellan  jämförliga  anbud  å  arbetet  i 
fråga  och  därigenom  få  det  så  billigt  som  möjligt  efter 
ett  bestämdt  program.  Det  torde  ej  heller  vara  oskäligt 
att  antaga,  att  han  finner  bästa  fond  af  sakkunskap  och 
erfarenhet  hos  en  konstruktör,  som  fått  lösa  en  mängd 
likartade  uppgifter,  Dessa  fördelar  kunna  vara  så  stora, 
att  beställaren  afstår  från  ansvarsförbindelsen  på  papperet 
gentemot  konstruktören  och  använder  honom  i  alla  fall. 

Och  verkstäderna  torde  väl  i  allmänhet  erkänna,  att 
konstruktören  ej  är  deras  fiende,  utan  att  de  godt  kunna 
samarbeta  med  honom  till  fördel  för  dem  själfva.  Verk¬ 
städerna  slippa  genom  konstruktören  ifrån  ett  oerhördt 
konstruktionsarbete,  som  annars  skulle  oskäligt  betunga 
och  fördyra  deras  leveranser.  Om  t.  ex.  en  beställare 
för  en  större  byggnad  med  en  300  rum  vände  sig  till 
sex  verkstäder  och  begärde  anbud  på  varmvattenvärme- 
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ledning,  så  måste  således  sex  detaljerade  konstruktioner 
uppgöras  och  således  sex  gånger  så  mycket  arbete  utföras, 
som  om  det  öfverlämnats  till  en  fristående  konstruktör. 
Endast  en  entreprenör  kan  få  utförandet,  de  fem  öfriga 
få  intet  betaldt  för  sitt  onyttiga  arbete.  Om  de  konsul¬ 
terande  ingenjörerna  vore  borta,  då  först  skulle  verkstäder¬ 
nas  tidsödande  anbudsgifvande,  hvaröfver  de  ofta  klaga, 
blifva  alldeles  outhärdligt. 

Det  anförda  exemplet  belyser  ännu  en  fördel,  som 
beställaren  har  af  den  konsulterande  ingenjören.  Hvad 
skulle  han  taga  sig  till  med  dessa  sex  förslag  till  värme¬ 
ledning  i  hans  hus?  Hvar  och  en  af  de  sex  entrepre¬ 
nörerna  är  visserligen  beredd  att  lämna  »fulla  garantier» 
för  sitt  arbete.  Skall  han  då  ta  det  billigaste  förslaget?  Har 
beställaren  någon  erfarenhet,  så  vet  han,  att  i  ett  sådant 
läge  entreprenörerna  pruta  på  allting  för  att  få  ned  priset. 
Pannorna  äro  kanske  för  små,  så  att  de  behöfva  forceras, 
radiatorerna  äro  kanske  knappa,  så  att  värmeledningen 
mankerar  vid  stark  köld,  en  del  material  är  kanske  af 
sekunda  slag  o.  s.  v.  Fast  han  börjat  mindre  klokt  för 
att  få  sig  en  värmeledning,  går  han  kanske  till  sist  till 
den  konsulterande  ingenjören  för  att  få  råd.  Denne  kan 
ej  ge  något  råd  —  utan  att  räkna  igenom  hela  värme¬ 
ledningen.  Han  blir  då  den  sjunde,  som  gör  samma 
arbete.  Det  hade  då  tydligen  varit  bättre  att  börja  med 
konsulterande  ingenjören  och  bespara  arbete  för  sex  en¬ 
treprenörer. 

Jag  har  något  utförligt  uppehållit  mig  vid  den  kon¬ 
sulterande  ingenjörens  uppgift  för  att  det  må  kunna  för¬ 
stås,  huru  en  beställare  kan  finna  det  fördelaktigt,  att 
använda  sig  af  konsulterande  ingenjör,  oaktadt  denna  på 
papperet  lämnar  mindre  garantier  än  en  verkstad,  som 
utför  samma  arbete. 

Har  då  en  värmeledningskonstruktör  intet  ansvar,  efter¬ 
som  intet  sådant  affordras  honom  vid  kontrakts  ingående? 

Att  börja  med  har  han  naturligtvis  det  moraliska  an¬ 
svaret  för  sitt  arbete.  För  en  samvetsgrann  människa 
betyder  detta  mycket.  En  kraftig  häfstång  för  en  kon¬ 
struktör  att  hålla  detta  ansvar  högt  är  dessutom,  att  hans 
ekonomiska  framgång  är  helt  och  hållet  beroende  på, 
huru  han  uppbär  det  moraliska  ansvaret.  Den  som  gör 
ett  dåligt  eller  underhaltigt  arbete,  går  förvisso  ej  fram 
till  några  vare  sig  tekniska  eller  ekonomiska  segrar,  äfven 
om  han  kunnat  undandraga  sig  att  af  egna  medel  ersätta, 
hvad  som  brustit. 

Har  han  juridiskt  ansvar? 

Innan  denna  fråga  besvaras,  så  låtom  oss  se  till,  hvad 
som  kan  brista  uti  en  värmeledning. 

Vi  taga  först  de  grofva  felen.  Värmeledningen  kan 
vara  alldeles  otillräcklig,  så  att  erforderlig  värmegrad  ej 
ernås.  Ventilationskanalerna  kunna  vara  för  små  för  en 
nöjaktig  ventilation,  kunna  helt  och  hållet  saknas  i  vissa 
rum,  kunna  vara  oriktigt  anordnade,  så  att  luftströmmarna 
gå  baklänges.  Delar  af  värmeledningen  funktionera  kan¬ 
ske  icke,  därför  att  ång-  eller  varmvattenledningar  varit 
oriktigt  eller  icke  alls  beräknade.  Värmeytorna  äro  illa 
afpassade,  dels  för  stora,  dels  för  små.  Pannorna  äro  af 
olämplig  typ  eller  för  små.  Alla  dessa  fel  äro  att  hän¬ 
föra  till  bristande  sakkunskap  hos  konstruktören  eller 
uppenbart  slarf,  och  kunna  rubriceras  som  uppenbar  fel¬ 
konstruktion. 

Så  kommer  en  annan  klass  af  fel.  Där  har  kon¬ 
struktören  haft  en  eller  flera  svåra  nötter  att  knäcka,  men 


kanske  ej  lyckats.  Sådana  konstruktionssvårigheter  för 
komma  oftare  än  den  oinvigde  skulle  tro  vid  vårt  på  c 
hela  taget  enformiga  arbete.  Men  det  är  ofta  dessa  sv 
righeter,  som  just  ge  intresse  åt  uppgifterna. 

Sådana  svårigheter  uppstå,  då  man  måste  använt 
beräkningens  allra  yttersta  konsekvenser.  T.  ex.  vid  vari 
vattenvärmeledning,  då  man  måste  utsträcka  ledningen 
horisontal  riktning  mycket  längre  än  önskligt  i  förhållant 
till  den  tillgängliga  tryckhöjden.  Eller  ett  liknande  fc 
hållande  vid  en  lågtrycksångledning,  kanske  dessutom  fc 
svårat  däraf,  att  ångröret  måste  stiga  i  ångströmme 
riktning.  Eller  ett  speciellt  exempel.  Vid  en  helt  lit< 
varmvattenvärmeledning  förlädes  både  fram-  och  återle 
ningar  vid  taket  af  de  rum,  som  skulle  värmas,  för  z 
undvika  att  behöfva  korsa  dörröppningarna,  då  golfränn 
voro  särdeles  olägliga  och  källare  ej  fanns.  Radiatoren 
stodo  som  vanligt  på  golfvet.  Beräkningarna  visade,  z 
cirkulationen  borde  lyckas.  Föregående  liknande  anläg 
ningar  med  större  effektiv  presshöjd  hade  också  lyckat 
Men  här  gick  det  icke.  Till  beställarens  fördel  hade  ko 
struktionen  blifvit  gjord  med  särskild  omtanke  för  e 
vinna  en  fördel  i  st.  för  att  tanklöst  följa  det  vanlisj 
schemat  för  rörnätet.  Men  beställaren  yrkade,  att  kon 
struktören  skulle  betala  ändringen  af  den  »felaktiga  ko 
struktionen».  Detta  exempel  belyser  i  verkligheten  månj 
sådana  fall,  då  man  endast  med  tvekan  bestämmer  s 
för  en  konstruktion.  Lyckas  den,  så  är  det  ingen,  so 
vet,  att  man  öfvervunnit  en  svårighet,  lyckas  den  icke 
då  begäres  kanske  som  i  detta  fall  ersättning.  Denr| 
klass  af  fel  må  kallas  olösta  konstruktiva  svårigheter. 

Fin  tredje  klass  af  fel  kan  uppstå,  då  en  konstru  1 
tör  anlitar  någon  ny  i  marknaden  inkommen  apparat. 

Så  t.  ex.  kan  man  genom  ett  prospekt  öfver  en  r 
ångpanna,  som  man  tycker  ser  bra  ut,  och  där  man  se! 
att  någon  särskild  förut  obeaktad  omständighet  blifv 
beaktad,  bli  frestad  att  försöka  denna  panna.  Det  häi 
der  och  har  händt,  att  sådant  försök  ej  slår  bra  ut.  E 
annat  exempel.  Man  inser  den  stora  fördelen  af  termostafi) 
för  att  hålla  konstant  temperatur,  man  föreskrifver  en  s; 
dan,  men  den  funktionerar  icke.  Ett  annat  slags  fel  upjl 
står,  då  det  visar  sig,  att  en  i  prospekt  utlofvad  effelj 
icke  uppnås,  såsom  t.  ex.  då  en  ångvattenvärmaij 
ger  betydligt  mindre  värme  än  prospektets  tabeller  angil 
eller  då  man  t.  ex.  får  sprängelda  en  ång-  eller  vatteii 
panna  för  att  utfå  det  »garanterade»  kaloritalet.  Dess 
fel  bero  alltså  på  missledande  prospekt. 

En  fjärde  klass  af  fel  kan  bero  på  nya  bygg?iadsko?istnf 
tionsdetaljer.  T.  ex.  då  de  moderna  bjälklagen  af  betoii 
håltegel  o.  d.  ersatte  de  vanliga  träbjälklagen  med  fylj 
ning  och  brandbotten,  så  fordrades  afsevärdt  mera  värmj 
i  den  öfversta  våningen  af  ett  hus  än  man  förut  behö  1 
beräkna.  Vid  en  badstu  af  beton  visade  sig  behöfval 
50  %  större  värmeyta  än  hvad  en  rikligt  utförd  beräl) 

ning  enligt  Rietschel  angaf.  Recknagel  befanns  sedeij 
mera  angifva  50  %  större  transmissionskoefficient  ä 

Rietschel,  och  det  var  knappast  ändock  tillräckligt. 

Ett  icke  ovanligt  slag  af  fel  beror  på  kompromiss  me\ 
husets  arkitekt.  Hans  intressen  äro  ofta  diametralt  molj 
satta  värmeledningskonstruktörens.  Arkitekten  kan  bönj 
falla  om  att  ej  behöfva  använda  ett  större  galler  än  s 
eller  så,  han  fordrar  kanske  en  annan  gång,  att  ett  gallel 
skall  anbringas  på  tekniskt  ofördelaktig  plats,  han  hemj 
ställer,  att  den  eller  den  radiatorn  ej  måtte  göras  störr 
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så  eller  så,  han  kläder  in  en  radiator,  så  att  den 
r  blott  half  värme.  Sådana  exempel  skulle  kunna  mäng- 
digas.  En  af  de  vanligaste  kompromisserna  gäller  ven- 
itionsskorstenens  läge,  utseende  och  storlek.  Ofta  blir 
ltilationen  försämrad  genom  hänsyn,  som  man  måste 
;a  till  arkitekten  och  den  goda  smaken. 

Det  sjätte  slaget  af  fel  består  i  uteglömda  eller  för¬ 
ödda  detaljer.  Hur  lätt  glömmer  man  icke  en  ventil 
;r  en  kran,  kanske  t.  o.  m.  en  hel  radiator  på  en  stor 
äggning!  Utan  att  man  kan  behöfva  anses  slarfvig, 
i  det  hända,  att  t.  ex.  en  eller  två  radiatorer  på  kan- 
!  ett  par  hundrade  äro  feldimensionerade.  Eller  att  en 
lering  är  bortglömd  på  något  ställe  o  s.  v. 

Är  konstruktören  ansvarig  på  sådant  sätt,  att  han 
skyldig  af  egna  medel  af  hjälpa  alla  dessa  slags  fel? 

Beträffande  den  första  gruppen,  eller  uppenbar  fel- 
lstruktion  i  följd  af  bristande  sakkunskap  eller  af  på- 
ligt  slarf,  är  konstruktören  gifvetvis  skyldig  ersätta  den 
)komna  skadan.  Då  en  beställare  vänder  sig  till  en 
istruktör,  kan  han  med  skäl  påfordra,  att  få  ett  fack- 
ssigt  och  noggrant  genomfördt  arbete.  Ersättnings- 
ldigheten  skulle  därvid  i  svårare  fall  kunna  öfverstiga 
a  det  arfvode  konstruktören  haft  att  uppbära.  Men 
kan  icke  hjälpas.  Om  man  rentaf  gör  skada  på 
lan  mans  gods,  så  måste  man  ju  vara  skyldig  ersätta 
dan.  Om  en  banvakt  genom  vårdslöshet  växlar  ett 
fel  och  åstadkommer  en  sammanstötning  eller  en  loko- 
tivförare  genom  vårdslös  körning  bringar  ett  tåg  att 
påra,  så  ådömas  de  ersättningsbelopp,  som  de  ej  i  hela 
lif  kunna  betala.  Om  en  arkitekt  konstruerar  ett  hus, 
att  det  rasar,  så  lärer  han  få  betala  skadan.  Detta 
a  exempel  är  det  mest  belysande,  då  arkitektens  och 
meledningskonstruktörens  ställning  till  byggherren  eller 
tällaren  äro  alldeles  likartade. 

I  ytterlighetsfall  är  således  ersättningsfrågan  vid  fel- 
istruktion  ganska  klar,  men  så  förekomma  mellanfallen 
la  ned  till  den  sista  gruppen  af  fel  —  de,  som  äro 
hänföra  till  glömska  eller  förbiseende  af  mindre  vik¬ 
detaljer.  En  reel  beställare  bråkar  aldrig  för  sådana 
er,  men  om  animositet  uppstår  mellan  beställare  och 
struktör,  söker  nog  den  förre  att  blifva  fullt  fri  från 
risker  och  affordra  konstruktören  ett  absolut  felfritt 
ete. 

Men  vid  sådant  förhållande  bör  konstruktören  pro- 
era.  Konstruktören  är  ingen  entrepenör,  som  ingått 
en  affär,  där  man  räknar  med  vinstchanser  och 
er,  utan  han  är  vid  det  arbete  han  åtagit  sig  en  lön- 
ire,  som  ej  utlofvar  något  annat,  än  ett  samvetsgrant 
2te  af  den  speciella  art,  hvari  han  förklarar  sig  hem- 
tadd.  Men  mellanfallen  mellan  den  grofva  försumlig- 
m  eller  okunnigheten  och  de  små  obetydliga  felaktig- 
irna,  dessa  äro  de  svåraste  att  bedöma,  eller  med 
ra  ord  att  bedöma,  hvar  det  ekonomiska  ansvaret  börjar 
hvar  det  slutar.  Det  bör  besinnas,  att  det  är  omöjligt 
göra  ett  fullkomligt  arbete,  och  att  sådana  saker,  som 
råt  kunna  klandras,  stundom  ej  voro  så  lätta  att  förutse 
r  beräkna.  Blir  tvist  i  dylikt  fall  mellan  beställare 
konstruktör,  bör  den  slitas  genom  kompromiss  af  fullt 
cunniga  och  opartiska  fackmän. 

Hvad  beträffar  rentaf  bortglömda  detaljer  i  en  speci- 
tion,  så  kan  det  ej  ifrågasättas,  att  konstruktören  skulle 
tta  dessa.  Hade  de  varit  med  från  början,  så  hade 
beställaren  fått  betala  dem,  det  är  ju  han,  som  skall 
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ha  dem,  och  då  bör  han  ju  betala  dem,  äfven  om  de  an¬ 
mälas  efteråt.  En  välvillig  entreprenör  kan,  då  det  en¬ 
dast  gäller  småsaker,  jämna  vägen  genom  att  utan  ersätt¬ 
ning  anbringa  själfklart  behöfliga  saker.  Han  vet  näm- 
ligen,  att  om  han  själf  hade  gjort  upp  specifikationen, 
hade  han  varit  ansvarig  för  allt  som  felades,  och  äfven 
han  kan  glömma  något,  då  han  gör  sitt  kostnadsförslag. 

Första  och  sista  gruppen  af  fel  voro  således  besläk¬ 
tade  till  arten  och  hafva  nu  behandlats  tillsammans.  Men 
nu  återstår  de  fyra  öfriga  förut  nämnda  grupperna. 

Af  dessa  hafva  vi  först  de  olösta  konstruktionssvårig- 
heterna.  Här  har  konstruktörens  förmåga  satts  på  prof 
inför  ett  problem,  som  icke  finnes  afhandladt  i  läroböc¬ 
ker  eller  fack-kalendrar.  Det  är  alldeles  särskilda  lokala 
förhållanden,  som  framkallat  detta  problem.  Jag  vill  an¬ 
tyda  ett  sådant  problem.  Det  gällde  att  uppvärma  och 
ventilera  börssalen  i  Stockholm.  Man  visste,  att  pieteten 
för  dess  gamla  arkitektur  fordrade,  att  inga  störande  mo¬ 
derna  saker  infördes  i  ensemblen.  Jag  föresatte  mig  att 
både  värma  och  ventilera  salen  utan  att  vidtaga  någon 
anordning  alls  inom  dess  murar.  Försöket  lyckades.  Men 
det  kunde  ha  lyckats  mindre  väl,  så  att  man  behöft  göra 
ändringar  eller  tillägg,  som  medfört  kostnader.  En  risk 
af  denna  art  anser  jag  en  konstruktör  ej  behöfver  stå. 
Är  har  nödsakad  uttänka  något  nytt,  som  passar  för  det 
speciella  fallet,  eller  som  det  förut  uttryckts,  nödsakad  att 
utdraga  de  teoretiska  beräkningarnas  allra  yttersta  konse¬ 
kvenser,  och  misslyckas  —  då  har  han  likväl  arbetat  med 
större  intensitet  än  vanligt,  och  då  är  det  beställaren,  som 
måste  stå  risken. 

Så  komma  vi  till  de  missledande  eller  förledande  pro¬ 
spekt  ernas  verkningar. 

Det  är  själfklart,  att  om  en  konstruktör  aldrig  skulle 
våga  använda  något  nytt,  så  voro  alla  framsteg  omöjliga. 
Och  det  är  lika  klart,  att  den  konstruktör,  som  väntar 
med  nyheterna,  tills  de  hunnit  afprofvas  af  kollegerna, 
snart  blir  distanserad  af  dessa.  Konstruktören  är  tvungen 
profva  det  nya.  Men  ej  allt  nytt  är  godt,  det  får  man 
nogsamt  veta,  och  försiktighet  är  af  nöden.  Men  hvem 
är  det,  som  skall  draga  fördel  af  nyheterna  ?  Jo  beställa¬ 
ren.  Naturligtvis  är  det  då  också  han,  som  skall  stå  ris¬ 
ken  vid  försöket.  Om  ett  försök  utföres  med  nödig  var¬ 
samhet,  så  bör  således  konstruktören  vara  fri  äfven  från 
de  risker  ett  sådant  försök  kan  föranleda.  I  många  fall 
kan  han  påtagligen  fria  sig  från  detta  slags  risker  genom 
att  för  beställaren  framhålla,  att  det  gäller  en  nyhet,  som 
han  ännu  ej  varit  i  tillfälle  att  prof\a.  Men  det  finnes 
fall,  då  det  är  klokast  att  icke  framhålla  nyheten,  då  man 
vill  framföra  den.  Lyckas  det  sedan  icke,  så  kunna  ju 
förvecklingar  uppstå,  där  kanske  konstruktören  ej  alltid 
kan  klara  sig.  En  klok  konstruktör  söker  dock  om  möj¬ 
ligt  ryggstöd  hos  den  fabrikant,  hvars  vara  han  vill  framföra. 

De  felberäkningar,  som  nya  byggnadskonstruktions- 
detaljer  kunna  medföra,  böra  ej  heller  ligga  inom  kon¬ 
struktörens  ansvarsområde.  Ett  par  exempel  på  sådana 
hafva  anförts.  Numera,  sedan  de  nya  bjälklagen  blifvit 
allmännare,  måste  man  alltid  fråga  sig  för,  hvad  slags . 
bjälklag  huset  skall  ha.  Ty  detta  framgår  vanligen  ej  af 
ritningarna. 

Felen  på  grund  af  kompromiss  med  husets  arkitekt 
kan  man  svårligen  ställas  till  ansvar  för,  men  man  kan 
åtminstone  grundligt  få  ångra,  att  man  varit  medgörlig, 
där  man  ej  bort  vara  det. 
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Vi  hafva  således  i  flera  fall  härofvan  förnekat  värmeled- 
ningskonstruktörens  juridiska  ansvarighet  för  hans  kon¬ 
struktion.  Och  grunden  till  denna  ansvarsfrihet  är,  att 
han  som  löntagare  för  visst  uppdrag  arbetar  för  sin  upp- 
dragsgifvares  bästa.  Alldeles  som  arkitekten  gör.  Ingen 
kan  ställa  honom  till  ansvar  för,  att  han  måhända  utfört 
ett  opraktiskt  arbete,  som  resulterar  i  lägre  hyror  än,  hvad 
man  med  vissa  förändringar  kunnat  åstadkomma.  Ingen 
kan  ställa  honom  till  ansvar  för,  att  han  måhända  till 
ingen  nytta  fördyrat  huset  eller  begagnat  olämpliga 
materialier  o.  s.  v.  Den  principen  är  ju  f.  ö.  fullt  genom¬ 
förd,  att  en  löntagare  icke  är  ekonomiskt  ansvarig  för  sina 
handlingar,  så  länge  allt  går  ärligt  och  samvetsgrant  till. 

:f:  Det  är  så  långt  ifrån,  att  denna  konstruktörens  ekono¬ 
miska  ansvarsfrihet  är  till  skada  för  beställaren,  att  denne 
däraf  i  stället  vid  många  tillfällen  har  påtaglig  ekonomisk 
fördel.  Om  en  konstruktör  skulle  arbeta  under  ekonomiskt 
ansvar,  så  vore  han  väl  enfaldig,  om  han  inläte  sig  på  i 
någon  mån  ovissa  eller  tvifvelaktiga  saker.  Det  vore  då 
alltid  lugnast  att  undvika  alla  nyheter  och  taga  de  gröfsta 
rören,  de  största  värmeytorna,  den  största  varmvattenci¬ 
sternen  o.  s.  v.  Men  genom  konsekvent  genomförande 
af  denna  princip,  skulle  arbetet  till  beställarens  förfång 
kunna  blifva  väsentligt  fördyradt.  Och  om  beställaren 
skulle  kunna  afpressa  konstruktören  några  hundra  kronor 
för  arbete,  som  behöfde  kontrolleras  eller  omgöras,  vore 
så  mycket  vunnet  med  det?  Det  är  stundom  vida  större 
värden,  som  stå  på  spel,  då  ett  arbete  anförtros  åt  en 
konstruktör.  Han  kan  lösa  hela  uppgiften  efter  ett  olämp¬ 
ligt  system  eller  på  ett  alltför  dyrbart  sätt,  vare  sig  i  an¬ 
läggningen  eller  så  att  det  sedan  blir  alltför  dyrbart  i 
driften.  Hur  skall  en  sådan  sak  kunna  bedömas,  och  huru 
skulle  den  kunna  ersättas?  Skulle  öfver  konstruktören  fin¬ 
nas  en  öfveringenjör,  som  bedömde  hans  arbete,  helst  på 
förhand,  eller  när  det  vore  färdigt?  Hvar  finna  en  sådan, 
och  h vilket  ansvar  skulle  denne  ha?  Och  hvem  skulle  våga 
sig  att  för  vinnande  af  ett  relativt  litet  arvode  utsätta  sig 
för  efterräkningar,  som  kunde  sluka  hela  detta  arvode 
och  mera  därtill?  Stundom  händer  verkligen,  att  ett  af 
er  konstruktör  uppgjordt  förslag  underställes  en  eller  flera 
sakkunnige.  Kanske  de  ej  gilla  det  uppgjorda  systemet 
utan  förorda  ett  annat,  som  konstruktören  då  möjligen  mot 
sin  öfvertygelse  måste  följa.  Om  det  sedan  efter  utföran- 

*  Delen:  »Det  är  så  långt  —  —  —  uppdragsgifvarens  bästa» 
har  af  ingenjör  Dahlgren  blifvit  tillagd  vid  föredragets  utarbetning 
för  införande  i  Teknisk  Tidskrift. 


det  skulle  befinnas,  att  konstruktören  hade  rätt,  att  ha 
system  i  ett  eller  annat  afseende,  t.  ex.  ekonomiskt,  sku 
haft  afgjorda  fördelar,  skulle  då  den  eller  de  sakkunnig 
som  för  ett  ringa  eller  kanske  intet  arvode  afgifvit  s 
utlåtande,  stå  ekonomiskt  ansvar  för  skadan?  Detta  sku 
näppeligen  någon  kunna  yrka.  Men  skall  ej  den  ene  bå 
ansvar,  då  han  råder  efter  bästa  förmåga  och  öfvertygel 
då  skall  ej  heller  den  andre  göra  det.  Talet  om  ekonomi: 
eller  juridiskt  ansvar  under  alla  förhållanden  för  konstri 
tionsverksamhet  utmynnar  alltid  i  orimligheter,  då  m 
utdrager  dess  konsekvenser. 

Det  har  vidrörts  flera  gånger  i  det  föregående, 
en  konstruktör  stundom  —  och  det  är  i  verkligheten  ic 
sällan  —  måste  inlåta  sig  på  till  en  viss  grad  tvifvelakti 
eller  ovissa  detaljer,  som  kunna  lyckas,  kanske  till  g 
vinst  för  beställaren,  men  som  också  kunna  misslyck 
Hur  skall  en  konstruktör  handla  i  dylika  fall?  Svaret  tor 
kunna  afgifvas  i  den  formen:  han  bör  handlaså,  som  < 
han  utförde  arbetet  för  egen  räkning.  I  detta  fall  påto 
han  sig  ju  risken  själf.  Men  arbetar  han  för  en  anm 
som  skall  vinna  den  åsyftade  förmånen,  så  är  det  dem 
som  skall  taga  risken  för  ett  misslyckande.  Det  vore 
orättvist,  att  vinsten  skulle  tillfalla  beställaren,  men  risk 
konstruktören.  Konstruktören  är  beställarens  förtroem 
man,  som  skall  samvetsgrant  och  med  sakkunskap  arbt 
för  sin  uppdragsgifvares  bästa. 

Återgå  vi  ännu  en  gång  till  jämförelsen  mellan  en  ent 
prenör,  som  tillika  är  konstruktör  och  den  fristående  konstri 
tören,  så  lofvar  den  förre  allt  och  förbinder  sig  till  a 
men  ej  den  senare.  Och  hvarför  skillnaden?  Den  fö 
är  spekulant,  det  gäller  för  honom  att  vinna  eller  förlo 
Den  senare  är  löntagare.  I  hans  arfvode  ingå  inga  ri 
premier.  Ansvaret  skall  också  stå  i  rimligt  förhållar 
till  bärkraften.  När  en  värmeledning  skall  utföras, 
detta  en  mycket  större  affär  för  entreprenören  än 
konstruktören.  Om  en  risk  uppstår  och  skall  gäldas 
konstruktören,  träffar  den  därför  denne  ojämförligt  myc 
hårdare  än  entreprenören,  om  han  skulle  ersätta  risk' 

Det  är  för  värmeledningskonstruktören  en  fråga 
stor  vikt,  att  den  åskådning,  som  faktiskt  har  härs! 
beträffande  hans  ansvarskyldighet,  och  som  icke  b 
till  några  för  beställarne  betänkliga  konsekvenser,  orubt 
får  kvarstå,  så  att  man  må  kunna  besvara  den  uppstäl' 
frågan  så:  Under  förutsättning  af  ett  sakkunnigt  och  sc 
vetsgrant  arbete  hvilar  icke  på  värmeledningsingenjören  ju 
diskt  ansvar  för  hans  konstruktioner. 


NÄRINGSSTATISTIKENS  OMORGANISATION. 


Några  önskemål  rörande  fabriksstatistiken  af  civ.  ing.  fil.  lic.  C.  Billberg. 


Sambandet  mellan  industri=  och  handelsstatistik. 

Den  officiella  fabriksstatistiken  utgör  en  blandning  af 
»fabriksstatistik»  i  ordets  stränga  bemärkelse  och  industriell 
produktionsstatistik.  Detta  visar  sig  däruti,  att  man  vid 
tabellernas  uppgörande  icke  fasthållit  vid  hvarje  fabrik  så¬ 
som  ett  odelbart  helt,  utan  vid  behof  uppdelat  den  i  flera 
arbetsställen,  allt  eftersom  den  tillverkar  sådana  olika  va¬ 
ror,  hvilka  det  på  grund  af  tullstadgan  eller  den  statis¬ 
tiska  varuförteckningen  är  önskvärdt  att  hålla  i  sär.  Följ¬ 
den  häraf  blir  naturligtvis,  såsom  i  texten  till  de  årliga  be- 


(Forts.  fr.  sid.  315- 
rättelserna  också  angifves,  att  dubbelräkningar  uppkom 
och  att  »antalet  fabriker»  icke  motsvarar  antalet  fabri 
betraktade  vare  sig  såsom  lokala  eller  som  finansiella 
heter.  En  annan  olägenhet  är,  att  då  arbetarantalet,  ta 
rade  inkomster  m.  fl.  uppgifter  för  viss  fabrik  icke  kur 
fördelas  på  olika  tillverkningar,  om  dessa  förts  till  ol 
primära  industrigrupper,  de  i  sin  helhet  måste  tillföras 
dera  tillverkningen  och  motsvarande  primära  industrigru 
hvarigenom  siffrorna  för  dessa  blifva  till  en  viss  grad 
aktiga.  Önskvärdt  vore  därför,  om  den  nuvarande  uj 
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lllningen  kunde  kompletteras  med  en  annan,  som  verk¬ 
en  grundade  sig  på  de  befintliga  industriföretagen  såsom 

leter. 

Det  nuvarande  redovisningssättet  har  emellertid  sina 
na  fördelar,  af  hvilka  dock  en  af  de  viktigaste  icke  till- 
atagits  af  den  officiella  statistiken.  Jag  syftar  härmed 
möjligheten  att  jämföra  industristatistiken  med  handels- 
tistiken.  hör  att  belysa  en  industrigrens  nationaleko- 
niska  betydelse  och  den  mängd  frågor,  som  därmed 
•r  samband,  är  det  ju  icke  tillräckligt  att  erhålla  upp- 
iing  om  kvantiteten  och  värdet  af  dess  årstillverkning, 
n  bör  man  också  erhålla  kännedom  om  hvad,  som  af 
tsvarande  varuslag  exporteras  och  importeras.  Erhållan- 

af  dessa  uppgifter  ur  handelsstatistiken  underlättas 
urligtvis  högst  betydligt  däraf,  att  de  primära  industri¬ 
ppernas  antal  är  sa  stort,  som  fallet  är,  samt  att  deras 
lämningar  angifver  tillverkningens  art  t.  ex.  klorat- 
riker,  cementfabriker  etc.  Ett  försök  att  på  detta  sätt 
iela  under  år  1908  exporterade  resp.  importerade  varor 
ide,  att  detta  ej  erbjöd  några  svårigheter  beträffande 

80  %  af  de  varuslag,  som  äro  föremål  för  inhemsk 
erkning.  Beträffande  de  återstående  exporterade  resp. 
torterade  varorna  voro  benämningarna  å  de  primära 
dstrigruppe-na  icke  tillräckligt  detaljerade  för  att  med- 
a  varornas  placering.  Det  vore  därför  mycket  önsk- 
dt,  om  denna  klassificering  kunde  utföras  vid  statistikens 
ställning,  då  alla  erforderliga  primäruppgifter  finnas  till- 
gliga.  Då  h varje  industriell  produkts  motsvarande  pri- 
•a  industrigrupp  en  gång  blifvit  fastställd,  är  detta 
ssificeringsarbete  säkerligen  föga  arbetsamt  eller  dyrbart. 

Man  skulle  mot  detta  förslag  naturligtvis  kunna  in- 
da,  att  en  hel  del  produkter  kunna  tillverkas  såväl  af 
dtverkerierna  som  af  industrien,  och  att  deras  hän- 
nde  till  industrien  ej  vore  mer  motiveradt  än  att  föra 
1  till  handtverkerierna.  Huruvida  detta  vore  möjligt 
r  ej,  skulle  ju  i  de  flesta  fall  framgå  af  industrigruppens 
amning  och  utgör  därför  intet  hinder  för  att  hänföra 
;a  varor  till  resp.  industrigrupper. 

Genomfördes  de  här  framställda  förslagen  såväl  be- 
fande  irdustriens  produktionsvärden  som  export  och 
ort,  skulle  hifvudtabellen  för  industristatistiken  med  bort¬ 
ge  från  kvantitetsuppgifterna  erhålla  följande  upp- 
ning: 


Såsom  synes  har  rubriken  »antalet  fabriker»  i  den 
iella  fabriksstatistiken  ersatts  med  »antal  tillverknings- 
en»  till  minskande  af  risken  för  missuppfattning  af 
ornas  innebörd.  Om  det  nu  vid  närmare  granskning 
le  visa  sig,  såsom  sannolikt  torde  vara,  att,  då  en 
>k  redovisas  på  flera  ställen  på  grund  af  sina  olik- 
(le  tillverkningar,  dessa  dock  alla  falla  inom  samma 
istriella  mellangrupp  eller  åtminstone  hufvudgrupp,  vore 
mycket  lämpligt,  att  under  summan  af  arbetsställen 

1 


för  h varje  dylik  grupp  tillägga  en  särskild  uppgift  om 
verkliga  antalet  fabriker  (icke  firmor)  inom  densamma  för 
att  därigenom  utesluta  de  dubbelräkningar,  som  ligga  i 
summorna  för  antalet  arbetsställen. 

Beträffande  de  olika  summorna  för  tillverkningen  har 
dessas  innebörd  förut  behandlats  och  är  därom  endast 
följande  att  tillägga. 

Om  vi  för  ett  ögonblick  antaga,  att  de  under  året 
af  den  svenska  industrien  förbrukade  mellanfabrikaten  af 
alla  grader  samt  förbrukningsartiklarna  äro  af  denna  in¬ 
dustri  själf  tillverkade,  men  däremot  råämnena  af  vare  sig 
inhemskt  eller  utländskt  ursprung,  da  skulle  rikssumman 
för  »förädlingens  nettovärde»  erhålla  en  särskild  betydelse. 
Om  man  nämligen  betänker,  att  nettoförädlingsvärdena  af 
alla  mellanfabrikat  och  förbrukningsartiklar  under  den 
gjorda  förutsättningen  ingå  i  andra  företags  redovisning  af 
»förädlingens  nettovärde»,  kommer  dessa  posters  slut¬ 
summa  för  hela  riket,  detta  betraktadt  såsom  ett  enda 
företag,  att  motsvara  den  summa,  som  för  hvarje  enskildt 
företag  erhålles  genom  att  till  dess  nettoförädlingsvärde 
lägga  förbrukningsartiklarnas  och  materialens  värde  samt 
därifrån  afdraga  råämnenas  värde.  Detta  värde  kan  ju 
lämpligen  benämnas  »förädlingens  bruttovärde»  och  utgör 
sålunda  försäljningsvärdet  af  företagets  tillverkning  under  året 
med  afdrag  af  rena  råvaruvärdet,  hvilket  ju  faller  under 
bergshandteringen  etc.  De  fel,  som  härutinnan  uppkomma 
och  hvilka  helt  säkert  äro  af  föga  betydelse,  härröra  från 
sådana  fabriker,  hvilka  både  producera  råvaran  och  förädla 
densamma  t.  ex.  stenhuggerierna.  Dessa  böra  därför,  lik¬ 
som  öfriga  fabriker,  i  sina  uppgifter  icke  desto  mindre 
om  möjligt  skilja  motsvarande  värden  från  hvarandra. 

Vill  man  åter,  under  ofvan  gjorda  förutsättning,  söka 
förädlingens  nettovärde  för  hela  riket ,  betraktadt  såsom  ett 
enda  företag,  erhålles  detta  approximativt  genom  att  från 
rikssumman  i  kol.  »förädlingens  nettovärde»  afdraga  riks¬ 
summan  af  kol.  »förbrukningsartiklarnas  deklarerade  vär¬ 
den».  Det  sålunda  erhållna  värdet  är  emellertid  något 
för  lågt  till  följd  af  de,  dock  relativt  mindre  väsentliga, 
dubbelräkningar,  hvilka,  såsom  förut  visats,  förefinnas  i 
den  sistnämnda  rikssumman. 

Söker  man  slutligen  det  värde,  som  med  skäl  kan 
kallas  tillverkningens  bruttovärde  för  hela  riket ,  betraktadt 
såsom  ett  enda  företag,  skulle  detta  erhållas  genom  att 
till  förädlingens  bruttovärde  för  hela  riket  lägga  de  rena 
råmaterialens  värde,  såväl  inhemska  som  utländska.  Detta 
skulle  erhållas  genom  uppdelning  af  kol.  »materialernas 
deklarerade  värden»  uti  råmaterialens  och  mellanproduk- 
ternas  deklarerade  värden.  Som  emellertid  denna  gräns 
är  svår  att  fastställa  annat  än  i  samband  med  frågan  om 
bergshandterings-  och  jordbruksstatistikens  omfattning  samt 
man  dessutom  icke  torde  kunna  vänta  att  erhålla  till¬ 
fredsställande  svar  från  industriidkarna  å  dessa  detaljfrågor, 
torde  denna  utväg  icke  kunna  anlitas.  Icke  heller  kan 
värdet  af  dessa  råämnen  tagas  direkt  ur  bergs-,  jordbruks- 
och  importstatistiken,  alldenstund  man  ej  känner  huru  stor 
del  af  samtliga  råämnen,  som  försålts  till  industrien  för 
vidare  bearbetning.  Det  återstår  således  blott  att  vid  be- 
hof  med  ledning  af  erforderlig  kännedom  om  tillverk¬ 
ningsprocesserna  och  kvantitetsuppgifterna  för  de  tillver¬ 
kade  varorna  samt  de  nämnda  statistiska  uppgifterna  be¬ 
räkna  råämnenas  värde  för  hvarje  enskild  grupp  eller  för 
hela  landet.  De  sålunda  erhållna  värdena  blifva  gifvetvis 
ofta  nog  föga  noggranna,  hvadan  de  naturligtvis  ej  lämpa 
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sig  för  intagande  i  de  officiella  berättelserna.  Men  dessa 
värden  för  de  industriella  mellan  och  hufvudgrupperna 
samt  för  hela  riket  äro  ej  heller  af  större  intresse,  då 
man  känner  motsvarande  värde  för  de  primära  grupperna 
(tillverkningarnas  deklarerade  värde)  samt  dessutom  för¬ 
ädlingens  såväl  brutto-  som  nettovärde  för  hela  riket,  det 
sistnämnda  dock  ej  fullt  exakt. 

Hittills  har  sålunda  antagits,  att  samtliga  mellan- 
fabrikat  och  förbrukningsartiklar  tillverkats  af  den  inhemska 
industrien.  Detta  är  ju  ej  fallet,  utan  äro  en  del  af  ut¬ 
ländskt  ursprung  samt  ännu  en  del  måhända  tillverkade 
af  andra  inhemska  näringar  än  industrien.  Huru  inverkar 
detta  på  de  nyss  erhållna  resultaten? 

Hvad  då  först  förädlingens  bruttovärde  för  hela  riket 
beträffar,  ändrar  detta  icke  härigenom  i  något  afseende 
sin  karaktär.  De  utländska,  eller  af  annan  inhemsk  näring 
än  industrien,  tillverkade  förbrukningsartiklarnas  och  mellan- 
fabrikatens  värde  ingå  ju  icke  i  denna  rikssumma  och 
böra  ej  heller  ingå  däruti.  Det  står  sålunda  fast,  att 
rikssumman  för  de  enskilda  företagens  resp.  de  primära  in¬ 
dustrigruppernas  nettoförädlingsvärde  utgör  hela  industriens 
bruttoförädlingsvärde,  utan  alla  andra  dubbelräkningar  än 
beträffande  de  använda  amorteringarna. 

Annorlunda  förhåller  det  sig  däremot  med  förädlingens 
nettovärde  för  hela  riket.  Då  man  nämligen  på  förut 
angifvet  sätt  från  rikssumman  af  förädlingens  nettovärde 
afdragit  rikssumman  af  förbrukningsartiklarnas  deklarerade 
värde,  har  man  därmed  också  afdragit  de  utländska  samt 
de  af  andra  inhemska  näringar  tillverkade  förbruknings¬ 
artiklarna.  Men  dessas  värde  bör  rätteligen  ej  afdragas, 
alldenstund  de  icke  ingå  i  den  förstnämnda  rikssumman. 
Det  erhållna  resultatet  blir  således  för  lågt  på  grund  af 
att  rikssumman  af  förbrukningsartiklarnas  värde  dels  inne¬ 
håller  en  del  dubbelräkningar,  dels  innehåller  värdet  af 
utifrån  hämtade  förbrukningsartiklar.  Som  emellertid  för¬ 
brukningsartiklarnas  värde  har  den  minsta  betydelsen  af 
här  ifrågavarande  värden,  skulle  det  erhallna  resultatet 
ingalunda  sakna  sitt  intresse.  Hufvudsaken  är  likväl  att 
hafva  fått  fram  ett  tillfredsställande  värde,  från  hvilket 
man  vid  anställande  af  beräkningar  kan  utga. 


PETROLEUM.1 

Under  denna  rubrik  har  ingenjör  Alf.  Larson  i  n:ris  31 
och  32  af  Teknisk  Tidskrift  publicerat  en  uppsats,  hvilken 
tyder  på  en  viss  obekantskap  med  petroleumindustrien. 

Ett  påpekande  af  en  del  i  denna  uppsats  förekom¬ 
mande  felaktiga  uppgifter  torde  därför  vara  på  sin  plats. 

I  en  sammanställning  af  destillationsutbytet  af  råolja 
från  olika  länder,  Pennsylvanien,  Galizien,  Rumänien  etc., 
skrifves  där: 

Lätta  oljor  (bensin,  petroleum) 

Lysoljor  (fraktion  125  — 150°,  275 — 300°)- 

I  denna  sammanställning,  som  härleder  sig  från  prof. 
Engler,  utgöras  lätta  oljor  af  destillaten  upp  till  15°° 
Dessa  benämnas  efter  stigande  kokpunkt,  rigolin,  petro¬ 
leum-eter,  gasolin,  C-petroleum-naphta  (bensin),  B-petro- 

1  Ing.  Larsson,  som  vi  delgifvit  denna  artikel,  förklarar,  att  han 
hvarken  har  tid  eller  lust  att  inlåta  sig  i  någon  polemik  i  ämnet, 
utan  hänvisar  till  de  af  honom  angifna  källorna:  »Technik  und  its 
Wirtschaft»  1910  och  1911  samt  »Petroleum  and  its  products»  af 
sir  Bovertog  Redwood.  Red. 


leum-naphta,  (ligroin)  samt  A-petroleum-naphta  (bens 
putzöl.) 

Lysoljorna  (Leuchtöl,  petroleum,  kerosin,  fotogen) 
göras  af  fraktionerna  från  150°  till  300  vid  naphtenol 
till  270°. 

Utbytet  af  råolja  från  Rumänien  är  oriktigt  återgif 
Bör  vara: 

Rumänien 

Moldau  Walakiet 


Lättflyktiga  oljor .  6,3 — 46,1  3,6 — 47 

Lysoljor  .  26,5 — 50,1  25,8 — 46. 

Återstod .  12,5  —  59,8  16,2  —  57, 

Som  medeltal  för  råolja  från  Rumänien  skulle 
vilja  sätta: 

Lättflyktiga  oljor  .  10 — 20  % 

Lysolja  .  3°  —  45  * 

hvilket  utbyte  erhållits  vid  ett  par  af  de  största  olje 

finaderierna  därstädes. 

Man  skulle  af  L:s  uppsats  kunna  få  den  uppfattning 
att  i  Galizien  användes  råolja  för  eldning  af  lokomotiv 
Så  är  dock  ingalunda  fallet.  Österrikiska  regeringen 
där  anlagt  eget  petroleumraffinaderi  (ej  af  bensinerir 
fabrik)  i  Drohobyez,  hvilket  blef  färdigt  i  april  19 
Därstädes  förarbetas  normalt  c:a  1  200  tons  raolja  pr  d 
hvarvid  afdestilleras  c:a  8  X  bensin  och  25  %  lyso 
återstoden  cirka  65  %  användes  som  bränsle  vid  stat 
järnvägar  och  marinen.  En  paraffinfabrik  för  tillgo 
görande  af  paraffinen  i  denna  återstod  är  under  anläggni 

Ing.  L.  skrifver,  att  i  Sverige  har  förbrukninger 
lysolja  stigit  från  23  381  ton  år  1885  till  10 1  379 
år  1910,  hvilket  utgör  importsiffrorna  för  dessa  år,  1 
han  tycks  ha  förbisett,  att  importen  af  lysoljor  varit  ä 
större.  Så  utgjorde  densamma  år  1909  m  486  ton 
år  1 908  1 1 2  308  ton. 

Den  i  kungl.  kommerskollegii  årliga  berättelse  f 
kommande  sammanställningen  af  mineraloljeimporten  sk 
vinna  betydligt  genom  en  annan  indelningsgrund,  då  ( 
samma  nu  ger  en  mycket  dunkel  och  äfven  oriktig  f 
ställning  om  beskaffenheten  af  de  oljor,  som  importe 
Den  redogörelse,  hr  L.  lämnar  för  oljeimporten  till  Sve 
år  1910,  ger  ett  exempel  på,  till  hvilken  missuppfatti 
denna  sammanställning  kan  leda. 

Under  benämningen  mineraloljor  sammanföras  ju 
olja  (råpetroleuni,  rånafta)  samt  produkter  därafäben 
oljor  erhållna  genom  destillation  af  stenkol,  brunkol, 
skiffrar,  bituminösa  leror  m.  m.  I  kommerskollegii 
rättelse  indelas  dessa  oljor  i  nativa  eller  råa  samt  ren 
De  nativa  eller  råa  oljorna  indelas  i  två  underafdelnin 


1.  petroleumaffall, 

2.  andra  slag. 

Denna  underafdelning  2  kallar  ing.  L.  nu  utan  vi 
för  råolja  och  uppger,  att  importen  af  råolja  år  1910 
gjorde  6775881  kg.  I  omnämnda  uppsats  har°  c 
råolja  öfverallt  användts  liktydigt  med  råpetroleum,  rån 

En  stor  del  af  denna  nativa  eller  råa  olja,  andra  : 
hvaraf  hufvudmängden  införts  från  Österrike,  torde 
utgöras  af  brännolja  för  motorer,  hvilken  mestadels  utg 
af  destilat. 

Ing.  L:s  uppgifter  om  de  större  oljebolagssamij 
slutningarna  skulle  äfven  erfordra  en  del  rättelser,  dJ 
samma  datera  sig  från  någon  tid  tillbaka,  men  jag  a 
ej  lämpligt  att  här  närmare  ingå  därpå. 

Stockholm,  4  sept.  1912.  Birger  fohnso 
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TERNATIONELLA  KONGRESSEN  FÖR 
INDUSTRIELLT  RÄTTSSKYDD. 

Den  4 — 8  juni  innevarande  år  höll  Internationella 
::ningen  för  industriellt  rättsskydd  kongress  i  London, 
igressen,  till  hvilken  ett  flertal  af  patentunionens  stater, 
lddem  Sverige,  sändt  officiella  representanter.  Den  syssel- 
e  sig  särskildt  med  tillämpningen  af  de  nya  eller  för- 
rade  bestämmelser,  som  vid  fjolarets  statskonferens  för 
industriella  rättsskyddet  i  Washington  infördes  i  de 
ventioner,  pa  hvilka  den  s.  k.  patentunionen  är  byggd. 

Föremål  för  öfverläggning  vid  kongressen  var  bland 
at  fragan  om  prioritetsrätten,  d.  v.  s.  den  rätt,  som 
ommer  en  medborgare  i  en  unionsstat,  hvilken  i  en 
ic  stat  sökt  patent  å  en  uppfinning,  att  få  de  ansök¬ 
er  om  patent  å  samma  uppfinning,  som  han  inom 
år  inlämnar  i  andra  unionsstater,  betraktade  såsom  in- 
lade  samtidigt  med  den  första  ansökningen.  Konven¬ 
ans  bestämmelser  om  prioritetsrätten  ha  i  olika  stater 
npats  högst  olika.  Fordringarna  på  och  villkoren  för 
cande  af  prioritetsrätten,  krafven  på  de  olika  anmäl¬ 
arnas  identitet  etc.  växla.  Londonkongressen  uttalade 
den  önskan,  att  i  detta  afseende  enhetlighet  måtte 
sig  gällande. 

Vidare  diskuterades  fragan  om  utöfningstvånget  och 
des  i  detta  ämne  en  resolution  gående  ut  på,  att  i 
liga  unionsländer  påföljden  för  uraktlåten  utöfning  af 
patenterad  uppfinning  icke  måtte  blifva  någon  annan 
vangslicens,  således  att  förhallandena  härutinnan  skulle 
a  lika  dem  i  Sverige. 

I  fråga  om  varumärkesrätten  framhöll  kongressen 
I  annat  önskvärdheten  af  att  den,  som  börjat  använda 
lärke,  skall  hafva  rätt  att  fortsätta  därmed  oberoende 
h  sedermera  andra  genom  inregistrering  blifvit  ägare 
närket. 

Vidare  uttalade  sig  kongressen  för  att  samtliga  uni- 
ater  matte  biträda  Madridkonventionen  angående  be- 
>andet  af  oriktiga  ursprungsbeteckningar,  till  hvilken 
-ntion  ett  flertal  unionsstater,  bland  dem  Sverige,  ännu 
anslutit  sig. 

Slutligen  gaf  kongressen  uttryck  åt  den  önskan,  att 
länder  och  särskildt  i  dem,  som  tillhöra  patentunio- 
måtte  införas  ett  verksamt  skydd  mot  illojal  konkur- 
i  hvilken  form  och  på  hvad  sätt  den  än  må  uppträda. 

C.  L—th. 


fria  uttalanden 


Skydd  för  titeln  ingenjör  och  arkitekt. 

ti  Zeitschrift  des  Verbandes  Deutsclier  Diplom-Ingenieure 
n>  S-  236  omnämnes,  att  sådant  skydd  förefinnes  i  Öster- 
“gern,  samt  att  i  Agram  personer,  som  använda  titeln 
or.  eller  arkitekt,  blifvit  ålagda,  att,  medelst  betyg  från 
inländsk  teknisk  högskola,  visa  att  de  äro  berätligade 
e  n'  De>  som  icke  kunna  förete  sådant  intyg,  förbjudas 

*gt  straff  att  använda  dylik  titel  på  skyltar,  trycksaker,  i 
öcker  m.  m.  Detta  förbud  hade  visat  sig  nödvändigt, 
U  alltför  många  till  skada  för  allmänheten,  vilseledde 
ed  dylika  själftagna  titlar. 

iär  i  Sverige  förekommer  äfveu  ganska  allmänt,  att  in- 
stitel  antages  af  schaktmästare,  maskinister,  ritare  och 
andra,  som  haft  någon  underordnad  anställning  i  tek- 
.  e^er  t-  o.  m.  aldrig  sysslat  med  något  dylikt, 

1  a  litet  eller  intet  studerat  ingenjörsvetenskap,  hvarför 
“ar  ett  dylikt  skydd  vore  väl  behöfligt. 


G  AN,  HÄFT.  37 

Arkitekttiteln  har  troligen  icke  så  mycket  missbrukats  i 
Sverige.  Att  söka  skydda  särskilda  titlar  såsom  civilingenjör, 
maskin-ingejör  m.  m.  skulle  föga  hjälpa,  ty  i  dagligt  bruk  för¬ 
kortas  de  alla  till  ingenjör. 

Svenska  Teknologföreniugen  borde  upptaga  denna  fråga, 
och  i  samband  med  den  storartade  utvecklingen  af  våra  tek¬ 
niska  högskolor,  äfveu  i  tid  tänka  på  någon  jämnställning  för 
våra  ingenjörer  med  utlandets  högre  ingenjörstitlar.  A./.  A. 


SMÄRRE  MEDDELANDEN 


Rullande  materiel  vid  statens  järnvägar.  K  Järn¬ 
vägsstyrelsen  har  antagit  följande  anbud  å  rullande  materiel. 

För  de  nu  gjorda  beställningarna  komma  för  N-loken  att 
tagas  i  anspråk  af  Riksdagen  beviljade  anslagsmedel  för  »ny 
rullande  materiel  vid  statens  järnvägar»,  för  de  öfriga  beställ¬ 
ningarna  däremot,  medel  från  statsbanornas  förnyelsefond.  Be¬ 
träffande  prisen  å  vagnarna  bör  anmärkas,  att  statens  järnvä¬ 
gar  till  detsamma  tillhandahåller  bl.  a.  axlar  och  hjul,  fjädrar 
belysningsanordningar,  vissa  delar  af  luft-bromsarna, 'klädsel¬ 
tyg,  pegamoid,  gardiner  m.  m. 
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Som  af  ofvanstående  synes  ha  mot  vanligheten  lokomo¬ 
tiven  tilldelats  en  enda  tillverkare.  Orsaken  var  den,  att  Nya 
a.-b.  Atlas,  tydligen  ogillande  det  uppdelniugssystem,  som  de 
öfriga  lokomotivtillverkarne  drefvo,  nöjda  i  värsta  fall,  som 
vissa  af  dem  voro,  med  blott  ett  enda  lokomotiv,  skilde  sig 
från  dessa  och  inlämnade  ett  anbud  för  sig.  Täflan  förelåg 
således  å  ena  sidan  mellan  Nya  a.-b.  Atlas  och  å  andra  sidan 
mellan  de  öfriga  fem  lokomotivtillverkarne,  nämligen:  Nydqvist 
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&  Holm,  Motala  Verkstads  Nya  a.-b.,  Vagn-  &  Maskinfabriks- 
a.-b.,  Falun,  Ljunggrens  Verkstads  a.-b.  och  Hälsingborgs 
Mek.  Verkstad.  Dessa  fem  tillverkare  inlämnade  ett  gemen¬ 
samt  anbud  till  ofvan  för  lokomotiven  angifna  högsta  pris 
och  hade  själfva  fördelat  lokomotiven  sa,  att  Nydqvist 
&  Holm  och  Vagn-  &  Maskinfabr.-a.b.,  Falun,  hvardera 
skulle  tillverka  3  lok  Ke,  Ljunggrens  Verkst.  a.-b.  och  Häl¬ 
singborgs  Mek.  Verkst.  hvardera  2  lok  Ke  och  Motala  Verkst. 
Nya  a.-b.  de  två  loken  Ni.  Då  det  kan  vara  af  intresse  att 
se,  huru  föga  priset  å  dessa  lokomotiv  låtit  bestämma  sig  af 
marknadsläget,  utan  fastmera  af  rena  tillfälligheter,  må  upp¬ 
lysningsvis  nämnas,  att  lok  litt  Ke  kostade  1907:  kr.  38600.  , 

maj  1909:  kr.  38000:—,  nov.  1909:  kr.  31500:—  och  febr. 

191 1:  kr.  37400:—.  Tages  hänsyn  till  att  prisstegringen  å 
materialier  sedan  köpet  1911  uppgår  till  omkr.  1000  kronor 
per  lok.  kan  man  säga,  att  det  nu  erhållna  priset  är  i  rundt 
tal  kr.  4000:—  billigare  än  1911.  För  N-loken  ställa  sig  prisen 
1898:  kr.  52  500:  — ,  1900:  kr.  51  200:  —  och  1911 :  kr.  37  800:  — 
för  att  i  år  stiga  till  kr.  44950:  — . 

Hvad  vagntillverkarna  vidkomma  så  ha  de,  som  fortsätta 
att  tillverka  vagnar,  sammanslutit  sig  till  en  förening,  som  den 
kallas,  till  ömsesidigt  stöd.  Föreningens  syftemål  lär  ej  vara 
detsamma  som  en  rings,  utan  den  har  till  ändamal  att  at  sina 
medlemmar  trygga  en  jämnare  fördelning  af  arbete  och  att 
specialisera  detta,  så  att  det  kan  lämnas  jämförelsevis  billigt 
och  ändå  gifva  vinst. 

För  att  redan  före  anbudens  ingifvande  få  höra  kungl. 
järnvägsstyrelsens  uppfattning  angaende  de  tilltänkta  prisen 
ha  vagntillverkarne  före  såväl  denna  som  den  förra  upphand¬ 
lingen  af  vagnar  sammanträdt  inför  ombud  för  järnvägssty¬ 
relsen.  På  grund  af  de  upplysningar,  som  från  båda  parterna 
därvid  lämnats  och  de  samtal,  som  förts,  har  i  regeln  samför¬ 
stånd  uppnåtts  angående  prisen,  hvilka,  där  de  alltför  mycket 
skiljt  sig  från  kungl.  järnvägsstyrelsens  beräkningar,  sänkts 
mer  eller  mindre. 

Personvagnsboggierna  äro  af  den  äldre  typen  och  afsedda 
att  undersättas  vagnar,  hvilka  nu  uppbäras  af  de  kraftigare 
boggierna  af  1907  urs  modell.  Dessa  skola  i  sin  ordning  un¬ 
dersättas  de  här  ofvan  angifna  A04-  och  AFoi-vagnarna. 

Tvärbanor  mellan  Inlandsbanan  och  stambanan  ge= 
nom  Norrland.  Förutom  den  af  järnvägsstyrelsen  okulärt  under¬ 
sökta  linjen  från  Hällnäs  öfver  Lycksele  till  Bäcksele  strax  norr  om 
Dalasjö,  hvilken  preliminärt  ingår  i  1911  års  plan  för  fortsatt  stats- 
banebyggande  hafva  pa  enskildt  initiativ  undersökts  dels  en  fortsätt¬ 
ning  på  Härnösand — Sollefteå  järnväg  från  Sollefteå  genom  Ånger¬ 
manland  till  Hoting,  dit  inlandsbanans  plan  är  fastställd,  dels  en 
linje  från  Mellansel  till  Råsele  fram  till  Maljomajs  sjösystem.  Kom- 
munikationsintressena  i  dessa  takter  börja  pa  allvar  arbeta  sig  fram, 
tydliga  resultat  af  statsmakternas  fattade  beslut  om  inlandsbane-bygget, 
hvarförutom  föranstaltande  af  undersökningar  pågå  eller  äro  plane¬ 
rade  af  en  mellanbana  från  Bastuträsk  västerut  utefter  öfre  Skelleftå- 
dalen,  vidare  från  Hörnsjö  genom  Fredrika  till  Dorotea.  Härförutom 
skola  nya  kostnadsberäkningar  utarbetas  för  tertiärbana  Ljusdal— Sveg. 

Kungl.  järnvägsstyrelsen  har  uppdragit  åt  t.  f.  föreståndaren 
för  styrelsens  statistiska  kontor  S.  Norrman  att  verkställa  ekono¬ 
misk-statistiska  utredningar  vidkommande  följande  af  de  ifrågasatta 
förbindelsebanorna  nämligen  från  Sollefteå  till  Hoting  och  fran  Mel¬ 
lansel  öfver  Åsele  till  Råsele  samt  en  bana  öfver  Lycksele  äfvensom 
approximativa  sådana  utredningar  för  förbindelsebanor  Vännäs — Bjur- 
holm— Örträsk— Fredrika  -  Åsele — Dorotea  och  Örträsk— Lycksele— 
Stensele  samt  till  styrelsen  afgifva  redogörelse  öfver  dessab  anors 
ekonomiska  bärighet  samt  nationalekonomiska  betydelse. 
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Svenska  Teknologf öreningens  ledamotsför  teckning.  Föreningens 
kansli  är  tacksamt  för  meddelande  om  adressen  till  följande  med¬ 
lemmar; 

Löjtnant  Ilj.  Aspelin  (senast  kända  adress:  Värtan). 
Civilingenjör  Per  E.  Perman  (senast  kända  adress:  Sundsvall). 
Arkitekt  Carl  Nilson  (senast  kända  adress:  Djursholm). 
Ingenjör  Gottfr.  O.  Nordlindh  (senast  kända  adress:  H.  Gossen 
Eisenhoch-  und  Brtickenbau,  Berlin — Reinickendorf — Ost-Tyskland). 
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F.  öfverdirektören  Hugo  Lilliehöök  har  afgatt  fran  befattn 
gen  som  chef  för  Luth  &  Roséns  elektriska  A.-B. 

* 

Ingenjör  Axel  Hultman,  föreståndare  för  Allmänna  Sven? 
Elektriska  A.-B:s  filial  i  Stockholm  har  utsetts  till  verkst.  direk 
för  Luth  &  Roséns  elektriska  A.-B. 

* 

Ingenjör  Thore  Thelander,  förutv.  chef  för  Bergsunds  verkst: 
har  öppnat  konsulterande  ingenjörsverksamhet  under  firma  »Svei 
järnkonstruktion»,  Stockholm.  Sasom  medarbetare  hafva  inträdt 
genjör  David  Lidberg,  chef  för  byråns  broafdelning,  och  ingei 
Gustaf  Blomquist,  chef  för  byråns  fartygsafdelning. 

* 

Ingenjör  Ruben  Ögren,  förut  hos  Rydö  Bruks  och  k  abnks  A. 
nu  hos  Konga  A.-B.,  postadr.  Konga. 

* 

Civilingenjör  Thorvald  Sörensen  Ringi,  förut  hos  A.-B.  Nordi 
Motorverkstäderna,  nu  hos  A.-B.  Diesels  Motorer. 

* 

Ingenjör  Hilmer  Sillén,  förut  konsulterande  maskiningenji 
Stockholm,  har  antagit  plats  hos  Söderhamns  nya  verkstads  A 
såsom  chef  för  ritkontoret. 

* 

Ingenjör  Morgan  von  Gegerfelt,  förut  hos  Allm.  Svenska  A 
i  Västerås,  nu  ombud  för  ackumulatorfirman  The  Chloride  Electi 
Storage  Co.,  Ltd,  Manchester,  och  i  samband  därmed  föreståm 
för  A.-B.  Calvert  &  Co:s  elektriska  afdelning,  Göteborg. 

* 

Civilingenjör  Olof  Kärnekull  är  afdelningsingenjör  vid  \  ä 
stads— Skänninge— Bränninge  järnvägsbyggnad,  Skänninge. 

* 

Ingenjör  Carl  E.  Åström  vid  Skandinaviska  Granit  A.-B. 
A.-B.  Västkustgranit,  Göteborg,  från  1  okt.  disponent  vid  A 
Karlhälls  Granitindustri,  Karlshamn. 


SAMMANKOMSTER 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  sami 

träder  måndagen  den  16  september  1912,  kl.  7,30  e.  m.  —  a 
den:  i.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  — •  3-  Skrifvelse  fran 
eningens  styrelse  rörande  ytterligare  behandling  af  förslaget  ti 
expropriationslag.  —  4.  Meddelande  om  modellslussförsök  för  i 
hätte  kanals  ombyggnad,  af  civilingenjören  H.  Jansson. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträder  tisd 
den  17  sept.  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  I.  Inval.  —  2.  Skrif 
från  föreningens  Styrelse  rörande  yttrande  om  förslag  till  ny  e: 
priationslag.  —  3.  Frågan  om  deltagande  i  en  ifrågasatt  B: 
Kongress  för  byggnadsyrkets  utöfvare  1914  i  Malmö.  4 
bjudan  att  deltaga  i  Internationella  Byggnadsfackutställning  1  ) 
zig  1913,  redogörelse  af  grefve  S.  Cronstedt.  —  5* 
struktiva  i  arkitekturen ,  föredrag  af  ingenjör  Carl  Forsse  1 
6.  Meddelande  om  ett  nytt  byggnadssätt  för  betonghus ,  af  art 
ten  Carl  Bergsten.  —  7.  Skioptikonkilder  från  sommarer 
kitektmöte  i  Norge  af  arkitekt  R.  F.  Enblom.  —  Utställ 
Täflingsförslag  till  ny  realskola  i  Karlshamn. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  sammant 

torsdagen  den  19  september  kl.  7,30  e.  m.  —  Vidare  å  kallelsekt 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  fredagen  df 

september  1912  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  1.  Protokolljuste 
—  2.  Inval.  —  3.  Skrifvelser  från  föreningens  styrelse:  a)  b 
fande  tillsättande  af  en  kommitté  för  Baltiska  Utställn 
1914;  —  b)  med  anmodan,  att  Afdelningen  måtte  utse  en  r 
sentant  i  en  kommitté  med  uppdrag  att  yttra  sig  öfver  k 
kommittéförslaget  till  ny  expropriationslag.  —  4-  Föredrag. 
Porjus  kraftverk  och  dess  trefaslinjer-»,  af  ingenjör  W.  Borgq 


RÄTTELSE 


I  landtbruksingenjör  Lettströms  uppsats  »Kompeten  ( 

monopol  IV»  står  å  sid.  302  spalt  1  rad  8  nedifrån  lan 
skall  vara  olämpligt. 
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LAGSTIFTNING  OCH  TEKNIK. 

Lars  Rabenius ,  ledamot  i  lagberedningen. 


Gamla  tiders  lagar  och  lagstiftning  hade  enklare  upp- 
:r  än  våra  dagars.  Då  var  samhällslifvet  föga  kom- 
iradt,  och  de  egentliga  svårigheter,  som  då  stodo  att 
rvinna,  lågo  i  anpassandet  af  själfva  lagen  till  det  sväf- 
ie  tillståndet  i  samhället.  Visserligen  är  själfva  sam- 
;t  i  den  modärna  staten  fastare  ordnadt  och  linjerna 
ör  klarare  att  finna  för  de  regler,  som  skola  behärska 
men  å  andra  sidan  korsa  de  hvarandra  på  en  otalig- 
af  punkter  och  medföra  en  otalighet  af  konflikter,  på 
ia  äldre  tiders  enkla  förhållanden  icke  kunde  uppvisa 
a  exempel.  Lagstiftningen,  hvars  uppgift  måste  bl.  a, 
att  förebygga  anledningarna  till  dessa  konflikter  eller, 
de  uppstått,  lösa  dem,  har  därför  i  vår  tid  att  taga 
iyn  till  alla  de  faktorer,  som  här  drifva  sitt  spel.  Och 
dessa  för  hvar  dag  växa  i  antal,  blir  den  modärna 
tiftningen  mer  och  mer  invecklad.  Väl  är  den  utbil- 

2  rättsvetenskapen  härvid  till  stor  hjälp,  i  det  den 
lar  det  vidlyftiga  materialet  och  passar  in  det  i  olika 
sm  och  underafdelningar,  men  lifvet  är  i  alla  fall  af 

beskaffenhet,  att  det  ej  alltid  låter  lägga  sig  till  rätta 
ick  och  afdelningar,  och  lagstiftarens  förmåga  att  be- 
•ka  hela  det  vidsträckta  materialet  sättes  på  hårda 
Den  exakta  forskningen,  hufvudsakligen  på  natur- 
nskapernas  område,  har  här  som  öfverallt  verkat  ban¬ 
ande  och  förenklat  många  problem  äfven  inom  veten- 
>er,  som  ligga  densamma  ganska  fjärran.  Äfven  rätts- 
nskapen  har  ej  kunnat  undgå  att  beröras  häraf.  För 
del  och  särskildt  för  lagstiftningen  har  detta  medfört 
1  fördelar;  man  sträfvar  att  se  tingen  sådana  de  äro 
utgår  från,  att  det  en  gång  gifna  materialet  är  under- 
t  liksom  grunden  till  allt.  Men  å  andra  sidan  möta 
åskådningar,  som  väl  icke  förneka  detta,  men  vilja 
)m  lagstiftningen  skapa  väsentligt  nya  banor  för  mänsk- 
samfundsverksamhet. 

Sådan  ter  sig  i  allmänna  drag  ställningen  för  den 
örna  lagstiftningen.  Det  är  icke  uppgiften  för  denna 
sats  att  i  olika  detaljer  angifva  alla  de  kraf,  vår  tid 
er  på  densamma,  ej  heller  att  visa,  huru  de  blifvit 
odosedda.  Härtill  skulle  fordras  volymer. 

Mer  än  annat  har  vår  tid  tagit  prägel  af  tekniken. 

3  olika  uppfinningar  hafva  helt  omgestaltat  lifvet  och 
det  in  i  nya  former.  Att  reglerna  för  lifvet  i  sam- 

-t  —  lagarna  —  icke  kunnat  vara  oberörda  häraf,  är 
t-  Och  liksom  de  redan  berörts  af  den  modärna  tek- 
n,  skall  denna  fortfarande  göra  sig  gällande  och  allt 
kräfva  hänsyn  i  lagstiftningen. 

^'år  allmänna  lag  —  tillkommen  år  1734  och  in- 
d  i  sina  gamla  balkar  —  står  själffallet  oberörd  at 
i  man  kan  i  modärn  mening  kalla  teknik.  Detsamma 


kan  väl  sägas  vara  fallet  med  de  lagar,  som  ersatt  större 
delar  af  lagboken,  såsom  strafflagen  och  utsökningslagen. 
Öfverhufvud  lärer  väl  den  allmänna  borgerliga  lagen  fort¬ 
farande  i  hufvudsak  komma  att  sakna  åtminstone  några 
direkta  spår  af  teknikens  inverkan,  äfven  om  densamma 
mera  indirekt  kan  afsätta  spår  däri.  Fäster  man  sig  vid 
hvad  här  regleras,  nämligen  medborgarnes  ställning  till 
hvarandra  i  rättighet  och  skyldigheter  i  allmänhet,  obe¬ 
roende  af  vissa  yrken,  skall  man  likväl  finna  en  och  annan 
punkt,  där  tekniken  tittar  fram.  I  det  af  lagberedningen 
utarbetade  förslag  till  ny  jordabalk  finns  ett  kapitel  3  om 
rättsförhållandet  mellan  grannar,  hvilket  tangerar  ämnet. 
Här  föreskrifves  i  1  §,  att  ingen  må  nyttja  sin  fastighet 
på  sådant  sätt,  att  granne  utöfver  hvad  i  orten  är  vanligt, 
kommer  att  besväras  af  rök,  gnistor,  hetta,  buller,  skak- 
ning,  stank  eller  annat  dylikt  och  att  däraf  för  honom 
uppkommer  verkligt  men  vid  nyttjandet  af  hans  fastighet. 
Stadgandet  tager  icke  sikte  på  de  af  den  modärna  indu¬ 
strien  förorsakade  komplikationer  i  förhållandet  mellan 
grannar,  utan  söker  förebygga  de  olägenheter,  som  eljest 
kunna  uppstå  genom  ett  hänsynslöst  utnyttjande  af  fast 
egendom.  Men  vid  sidan  af  detsamma  förekommer  en 
bestämmelse,  direkt  berörande  industrien.  Det  heter  näm¬ 
ligen  i  fortsättningen  af  paragrafen:  Angående  anläggning 
för  industriell  verksamhet,  den  där  kan  för  granne  med¬ 
föra  men  af  beskaffenhet,  som  nyss  sagts,  är  särskildt  stad- 
gadt.  Denna  till  synes  torftiga  bestämmelse  visar  hän  på 
hela  den  stora  speciallagstiftning,  som  berör  villkoren  för 
utnyttjandet  af  en  industriell  anläggning  med  hänsyn  till  gran- 
narnes  berättigade  intressen,  Till  den  stora  frågan  om 
villkoren  i  allmänhet  för  anläggande  och  begagnande  af 
industriell  inrättning  återkommer  jag  senare,  men  vill  redan 
här  visa  hän  på  de  uttalanden,  lagberedningen  gjort  i 
frågan  med  hänsyn  till  grannelagsförhållandet.  Den  ofvan 
anförda  regeln  för  bedömande  af  grannes  rätt  mot  granne 
skulle  emellertid,  säger  beredningen  i  sina  motiv,  om  den 
obetingadt  genomfördes,  verka  i  hög  grad  förlamande  på 
landets  industriella  utveckling.  »Väl  bör  det  icke»,  fort¬ 
sätter  beredningen,  »ifrågasättas  att  på  grund  af  denna 
utvecklings  betydelse  i  nationalekonomiskt  hänseende  utan 
vidare  uppoffra  den  ledande  grundsatsen,  så  snart  den 
kommer  i  strid  med  ett  industriellt  intresse.  Men  det 
måste  tillses,  att,  såvidt  ske  kan,  åt  industrien  beredes 
trygghet  mot  oberäkneliga  anspråk  och  att  ett  i  sig  obe¬ 
tydligt  jordägandeintresse  icke  får  ställa  sig  hindrande  i 
vägen  för  en  stor  industriell  anläggning,  för  hvilken  de 
naturliga  förutsättningarna  äro  för  handen.  Den  allmänna 
regeln  måtte  därför  fullständigas  genom  särskilda  bestäm¬ 
melser  beträffande  industriella  anläggningar.  Oaktadt  denna 
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lagstiftning  icke  är  föremål  för  beredningens  åtgärd,  torde 
det  vara  på  sin  plats  att  antyda  vissa  anordningar,  som 
i  sådant  hänseende  kunna  komma  under  öfvervägande. 
För  att  bereda  industrien  trygghet  torde  efter  föredömet 
i  främmande  lagstiftning  kunna  införas  ett  koncessionsför- 
f arande  alldeles  oberoende  af  det  koncessionstvång,  som 
från  politirättslig  synpunkt  kan  vara  påkalladt.  Redan  vid 
anläggandet  af  dylikt  verk  bör  det  stå  vederbörande  öppet 
att  få  pröfvadt,  om  och  under  hvilka  förutsättningar  det 
skall  vara  tillåtet  att  drifva  den  afsedda  verksamheten. 
Vid  den  undersökning,  som  därvid  måste  äga  rum,  böra 
grannarne  äga  att  framställa  sina  invändningar  och  kraf 
och,  om  koncession  lämnas,  efter  förhållandena  lämpade 
bestämmelser  för  anläggningen  och  driften  meddelas.  Väl 
bör  icke  koncessionen  medföra  ovillkorlig  befrielse  från 
ansvarighet  för  de  olägenheter,  driften  icke  desto  mindre 
kan  komma  att  förorsaka  granne,  men  denna  ansvarighet 
bör  skäligen  blifva  väsentligt  mildrad  och  i  ingen  hän¬ 
delse  kunna  stegras  därhän,  att  driften  förbjudes.  Visar 
det  sig  vid  denna  undersökning,  att  den  tilltänkta  verk¬ 
samheten  måste  för  granne  medföra  olägenhet,  som  denne 
icke  är  skyldig  att  tåla,  bör -icke  därför  koncession  ovill¬ 
korligen  vägras;  kan  icke  frivillig  uppgörelse  träffas,  synes 
en  tillämpning  af  expropriationsinshtutet  här  vara  pa  sin 
plats,  såvida  nämligen  det  statsekonomiska  intresse,  som 
genom  den  ifrågasatta  anläggningen  skall  befordras,  är  af 
väsentlig  vikt  och  betydenhet  jämfördt  med  det,  hvilket 
skulle  trädas  för  nära.  En  sådan  utsträckning  af  expro¬ 
priationsrätten  är  enligt  beredningens  tanke  naturlig  och 
nödvändig.» 

Som  ofvan  nämndt  kan  man  ej  vänta  att  i  den  all¬ 
männa  borgerliga  lagen  möta  stadganden,  direkt  hänfö¬ 
rande  sig  till  teknikens  landvinningar.  Om  dessa  äfven 
indirekt  spela  sitt  ofantliga  inflytande  på  rättslifvet  i  all¬ 
mänhet,  kan  man  dock  icke  i  lagstadganden  på  den  all¬ 
männa  privaträttens  område  afläsa  dem.  Härmed  är  icke 
förnekadt,  att  icke  den  tid  kan  komma,  då  äfven  den 
allmänna  lagen  måste  sysselsätta  sig  med  en  del  af  de 
problem,  den  modärna  tekniken  framtvingar  till  lösning. 
Jag  vill  här  blott  antyda  ett,  hvilket  måhända  snart  nog 
just  i  den  allmänna  lagen  kommer  att  kräfva  reglering. 
Man  anser,  utan  att  härå  finns  åtminstone  hos  oss  uttryck¬ 
ligt  stadgande,  att  med  äganderätten  till  ett  jordområde 
är  förenad  rätten  till  det  område  i  lufteti ,  som  angifves 
af  fastighetens  gränser.  Hittills  har  denna  regel  varit  föga 
aktuell.  Men  tiderna  ändras,  och  snart  vill  man  måhända 
förhindra  fri  trafik  för  aéroplan  och  luftfartyg  öfver  sitt 
hus  eller  jordområde  eller  förbehålla  sig  såvidt  möjligt  ut¬ 
nyttjande  af  luftens  kemiska  beståndsdelar  till  framstäl¬ 
lande  af  industriella  produkter.  Äfven  den  trådlösa  tele¬ 
grafien  kan  här  komma  att  spela  in.  Med  ett  ord,  den 
oskrifna  rätt  man  har  till  luftområdet  kan  behöfva  pre. 
ciseras,  och  i  sina  allmänna  drag  kan  nog  en  regel 
härom  kräfva  sin  plats  i  den  allmänna  lagen.  Att  pro¬ 
blemet  ej  är  fjärran,  visas  redan  däraf,  att  det  i  utländska 
tidskrifter  börjat  diskuteras.  Är  detta  ett  ämne,  där  den 
modärna  tekniken  kan  beröra  de  allmänna  reglerna  för 
jordäganderätten,  ligger  det  i  öppen  dag,  att  densamma 
snart  äfven  kan  tränga  in  på  andra  områden  af  den  all. 
männa  borgerliga  lagen.  Jag  tänker  på  reglerna  för  aftal, 
till  exempel  köp,  och  förutsätter,  att  en  sådan  vara  som 
elektrisk  energi  kan  i  handeln  kräfva  sina  speciella  regler, 
beroende  på  sin  säregna  beskaffenhet  som  vara.  Uet  är 
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måhända  möjligt,  att  reglerna  för  köp  i  allmänhet  äro 
vidt  hållna,  att  de  äfven  kunna  passa  in  på  en  såc 
vara,  och  erfarenheten  får  väl  visa  om  särstadganc 
kunna  behöfvas;  utesluten  är  möjligheten  häraf  ingalun 
Elektrisk  energi  som  handelsvara  torde  för  öfrigt  snart  r 
kräfva  en  bestämmelse  på  annat  område  af  den  allmär 
lagen.  I  samma  mån  förbrukningen  häraf  tilltager,  ( 
lifvet  i  allmänhet  mer  och  mer  göres  beroende  af 
gången  härå,  blir  det  nödvändigt  att  säkerställa  k 
sumenterna  i  afseende  härå,  så  att  de  ej  plötsligt 
inför  utsikten  att  ljuset  släckes,  spårvagnarna  upph 
m.  m.  1907  års  riksdag  har  också  haft  blicken  öpj 
härför  och  i  skrifvelse  till  Kungl.  Maj:t  anhållit  om 
anstaltande  af  utredning,  på  hvilket  sätt  betryggande 
rantier  för  kontraktsenligt  åtnjutande  af  elektrisk  em 
må  kunna  genom  lagstiftning  eller  eljest  beredas  afnäm 
af  sådan  energi  samt  i  den  mån  riksdagens  medver: 
till  lagstiftning  i  ämnet  erfordras,  om  framläggande 
riksdagen  af  det  förslag,  hvartill  utredningen  kunde  gi 
anledning.  Såsom  ett  led  i  åtgärderna  för  beredande 
sådant  skydd  kan  ifrågasättas  inteckning  i  den  kraftf 
ducerande  anläggningen  af  det  aftal,  hvarigenom  den  J 
triska  energien  upplåtits.  Ett  stadgande  härom  komme 
att  inflyta  i  inteckningsförfattningarna  och  ifrågavara 
af  tekniken  skapade  företeelse  afspegla  sig  i  den  allmä 
lagen. 

Slutligen  kan  här  erinras  om  den  lagstiftning  af 
19 11,  som  skapade  den  s.  k.  vatteiifallsrätten.  Best 
melserna  härom  hafva  fått  sin  plats  i  lagen  om  tomträtt 
komma  således  att  inflyta  i  den  nya  jordabalken,  hvil 
ju  ingår  i  den  allmänna  lagen.  De  äro  afsedda  att  sk 
en  fast  form  för  upplåtelse  från  kronan  af  vattenfall 
stå  således  intimt  samman  med  industriens  och  teknik 
inflytande  på  lagstiftningen. 

Härmed  har  jag  berört  några  punkter,  där  å  den 
männa  borgerliga  lagens  område  tekniken  redan  al 
spår  eller  kan  väntas  komma  att  göra  det.  Utvecklin 
torde  ock  medföra  behof  inom  andra  rättens  allmä 
delar  af  bestämmelser  med  hänsyn  till  nutida  tekn 
företeelser.  Inom  strafflagen  vill  jag  sålunda  påpeka 
ten  af  straffskydd  för  okränkt  begagnande  af  elekt 
energi.  Tillgrepp  häraf  från  ledning  är  måhända  att 
trakta  som  stöld  och  således  redan  nu  straffbart,  i 
alldeles  visst  är  väl  icke  detta.  Ett  klart  stadgam 
ämnet  vore  väl  på  sin  plats. 

*  *  * 

* 

Lämnar  man  den  allmänna  lagens  område  och  vär 
sig  till  specialförfattningarna ,  finner  man  den  plats, 
tekniken  hufvudsakligen  är  ägnad  att  spela  in.  Här 
leras  ju  de  särskilda  näringarna  och  villkoren  därför.  I 
skall  ock  snart  märka,  hvilka  landvinningar  tekniken 
gjort  i  lagstiftningen  och  hvad  den  här  ännu  kan  krä 

Ser  man  först  på  den  mängd  författningar,  som  ! 
lera  jordbruket  och  hvad  därmed  sammanhänger,  är  fl 
flytandet  gifvetvis  mindre,  men  äfven  här  träda  klara  i  - 
ken  fram.  Den  modärna  jorddelntngen  och  jordmätmk 
influeras  af  den  modärna  tekniken.  Resultat,  som  i;1 
icke  kunde  uppnås,  vinnas  nu  med  dess  tillhjälp,  och  I 
stiftningen  bör  ej  försumma  att  begagna  sig  af  fördeld 
häraf.  I  det  förslag  till  lag  om  skifte  af  jord,  som [ 
gifvits  år  1911,  framhålles  beträffande  upprättande  af  .i( 
karta,  att  kommittén,  som  utarbetat  förslaget,  haft  uij1 


327 


i  Sept.  1912  VECKOUPPL 

'vervägande  frågan,  huruvida  tiden  nu  vore  inne  att  stadga 
iiangelmätning  för  de  vid  skiften  förekommande  mätnings- 
beten,  men  stannat  vid,  att  at  konungen  borde  öfverlåtas 
t  härutinnan  meddela  närmare  föreskrifter.  I  samband 
irmed  kan  omnämnas  ett  annat  förslag  till  förordning 
igående  fastighetsregister  för  stad,  där  triangelmätningen 
flera  fall  är  förordad. 

Går  man  härefter  öfver  till  den  lagstiftning,  som  be- 
r  vattenrätten ,  kommer  man  in  på  ett  område,  där  tek- 
ken  gifvetvis  måste  starkt  framträda.  I  gällande  rätt 
o  emellertid  teknikens  fordrvigar  föga  framträdande.  Och 
rför  har  också  krafvet  på  ett  fullständigande  i  sådant 
seende  starkt  framträdt.  Ser  man  på  den  lukrativa  vat- 
lrätten,  rätten  att  tillgodogöra  sig  vattnet,  och  särskildt 
ttenkraften,  har  i  det  nyligen  utarbetade  förslaget  till 
'Stiftning  härutinnan  förhållandet  blifvit  ett  annat.  För¬ 
get  röner  starka  spår  af  teknikens  kraf.  Här  är  icke 
itsen  att  redogöra  för  alla  de  delar,  hvari  desamma 
fvit  tillgodosedda;  sadant  skulle  gå  vida  öfver  ramen 
•  föreliggande  uppsats.  Blott  ett  par  mera  pregnanta 
akter  må  anföras  till  belysande  af,  hur  i  vår  tid  tek- 
cen  djupt  griper  in  i  lagstiftningen.  I  det  kapitel  af 
t  vidlyftiga  förslaget  till  vattenlag,  som  behandlar  byg- 
nde  i  vatten  och  därmed  likställda  åtgärder,  må  först 
mhäfvas  en  bestämmelse,  som  i  frågan  är  synnerligen 
r.  Tillhör  ett  strömfall  till  skilda  delar  olika  fastig¬ 
er,  och  vill  en  fastighetsägare  tillgodogöra  sig  förutom 
m  andel  i  fallet  jämväl  annans  lott  däri,  är  han  be- 
tigad  därtill  mot  viss  ersättning,  såframt  mer  än  hälften 
den  efter  vattenmängd  och  naturlig  fallhöjd  beräknade 
tenkraften  i  fallet  eller  den  del  däraf,  om  hvars  be¬ 
tande  är  fråga,  tillkommer  fast  egendom,  som  äges  af 
lom  ensam  eller  af  honom  och  dem,  hvilka  förenat  sig 
d  honom  om  företaget  eller  på  honom  öfverlåtit  sin 
t  ll11  vattnet.  Härefter  tillägger  förslaget,  att  detsamma 
gälla,  där  tva  eller  flera  till  olika  fastigheter  hörande 
jmfall  icke  kunna  ändamålsenligt  tillgodogöras  genom 
skilda  anläggningar  eller  deras  gemensamma  tillgodo¬ 
ande  innebär  väsentlig  ekonomisk  eller  teknisk  fördel, 
dgandet  visar,  hur  tekniken  här  spelar  in.  Ett  kapitel 
Irslaget,  som  behandlar  frågan  om  lösen  och  ersättning, 
nar  detta  genom  kraftöfverföring  till  den  ersättnings- 
ättigade,  hvarom  ofvan  talats.  Hela  denna  afdelning 
^ser  det  inflytande,  tekniken  öfvar  i  ämnet,  och  hur 
tid  djupt  behärskas  däraf.  Typiskt  är  just  detta,  att 
part,  som  ej  ingar  i  vattenbyggnaden,  får  ersättning 
sin  andel  i  vattenkraften  genom  elektrisk  energi  eller 
an  öfverföring  af  motsvarande  kraftbelopp,  såframt  icke 
ttningens  utgörande  i  kraft  pröfvas  medföra  synnerliga 
;enheter  för  ena  eller  andra  parten. 

Det  nu  anförda  ur  förslaget  må  vara  nog  till  be- 
nde  af,  hur  tekniken  här  spelar  in.  En  utförligare  redo- 
dse  skulle  gifva  vid  handen,  hur  den  äfven  i  öfrigt  gör 
gällande.  Och  detta  ligger  ju  för  öfrigt  klart.  Här 
någonsin  bör  hänsyn  tagas  till,  hvad  vår  tid  kan  ut- 
ja  genom  de  stora  uppfinningarna.  Är  detta  emeller- 
en  sats,  som  enhvar  vill  godkänna,  är  det  icke  lika 
b  att  medgifvandena  åt  teknikens  kraf  äfven  på  dessa 
iella  områden  få  gå  hur  långt  som  helst.  De  viktiga 
hällsintressen,  de  företräda,  böra  tillgodoses,  så  länge 
icke  komma  i  konflikt  med  andra  lika  viktiga  intressen 
mhället.  Ett  noggrant  afvägande  af  den  betydelse, 
bör  tillmätas  det  ena  eller  det  andra,  blir  alltid  en  svår 
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uppgift  för  lagstiftningen,  och  klart  är,  att  meningarna 
härutinnan  skola  skarpt  bryta  sig  efter  olika  uppfattningar 
om  vikten  at  det  ena  eller  det  andra.  I  vårt  land  torde 
dessa  frågor  snart  rycka  fram  till  sin  lösning,  och  då  lärer 
ock  visa  sig,  hur  vidt  skilda  åskådningarna  äro.  Att  ett 
koncessionssystem  i  en  eller  annan  form  här  kommer  att 
tillämpas,  torde  väl  vara  gifvet.  Sådan  är  ju  i  viss  mån 
redan  den  nu  gällande  lagen  i  ämnet;  koncession  kan  ju 
fattas  i  sa  olika  bemärkelser.  Ingen  torde  emellertid  vilja 
drifva  den  satsen,  att  utan  nagot  som  helst  hänsynstagande 
till  andra  berättigade  intressen  ett  vattenverk  må  få  anläggas 
utan  den  granskning  från  statens  sida,  som  garanterar,  att 
dessa  intressen  bli  tillgodosedda.  Häraf  torde  i  längden 
bada  intressenas  malsmän  bäst  betjänas,  industrien  och 
tekniken  genom  att  hafva  sina  gränser  klara  och  de  öfriga 
intressena,  jordbruk,  flottning,  fiske,  trafik  m.  fl.,  genom 
att  veta  sig  säkerställda. 

Lagstiftningens  uppmärksamhet  har  redan  länge  varit 
tast  på  nu  angifna  förhållanden,  och  sträfvanden  beträffande 
industrien  i  allmänhet  framträdt  att  förhindra  dess  skadliga 
inverkan  på  andra  berättigade  intressen.  Rättspraxis  har 
härvid  visat  sig  benägen  att  taga  hänsyn  till  de  skadliga 
inverkningar,  industriella  anläggningar  utöfva,  och  en  rad 
prejudikat  kunna  anföras  till  stöd  härför.  Fasta  regler  be- 
höfvas  emellertid,  och  sedan  riksdagen  vid  särskilda  till¬ 
fällen  begärt  lagstiftning  till  förebyggande  af  de  olägen¬ 
heter,  som  industriella  verk  ofta  orsakade  kringliggande 
bygd  genom  förorenande  af  luft  och  vatten,  är  ämnet  före¬ 
mål  för  kommittéutredning,  hvars  resultat  väl  snart  torde 
vara  att  motse. 

Men  icke  blott  de  så  att  säga  utanför  industrien  själf 
liggande  rättsliga  intressena  kräfva  skydd;  äfven  inom  ar¬ 
betet  själf  har  den  moderna  tekniken  medfört  risker  af 
förut  okända  slag.  De  som  sysselsättas  däri  äro  åtminstone 
i  en  hel  del  fall  utsatta  för  stora  vådor,  och  till  deras 
skydd  har  den  modärna  arbetarskyddslags/iflningen  inskridit 
med  föreskrifter  anpassade  efter  den  olika  art  af  teknisk 
verksamhet,  som  i  anläggningen  utöfvas.  I  detta  samman¬ 
hang  kan  äfven  omnämnas  den  stora  lagstiftningen  om  er¬ 
sättning  för  olycksfall  i  arbete;  och  flera  förslag  om  andra 
arter  af  försäkring  äro  att  motse. 

Positivt,  till  stöd  för  tekniken  och  dess  landvinningar, 
negativt,  till  skydd  för  de  med  dess  praktiska  utöfning  för¬ 
bundna  olägenheter,  är  lagstiftningen  sålunda  verksam,  och 
på  sådana  vägar  måste  den  alltjämt  fortskrida. 

Till  de  skyddande  lagstiftningsakterna  kunna  vidare 
hänföras  de  särskilda  lagar,  som  utgifvits  för  att  reglera 
skador  till  följd  af  järnvägsdrift  och  automobilkörning.  De 
principer,  som  här  kommit  till  användning,  gå  utöfver  de 
allmänna  regler  för  ersättande  af  skada,  som  eljest  äro 
gifna,  och  motiveras  tillfullo  med  den  större  risk,  dessa 
den  moderna  teknikens  skapelser  medföra  för  omgifningen. 
Utöfver  dessa  lagar  äro  gifna  vidlyftiga  administrativa  före¬ 
skrifter  till  förebyggande  af  olycksfall  vid  dessa  trafik¬ 
medels  handhafvande;  men  utrymmet  tillåter  mig  icke  att 
här  ingå  därpå.  Som  synes,  medför  den  moderna  tek¬ 
niken  för  hvar  dag  ökade  kraf  på  statsmakternas  upp¬ 
märksamhet. 

Emot  dessa  negativa  åtgärder  framstå  alltjämt  tek¬ 
nikens  välgrundade  kraf  att  få  fritt  utvecklas  till  allmänt 
och  enskildt  gagn.  Lagstiftaren  har  att  tillse  att  de  olika 
intressen,  som  sinsemellan  strida  mot  hvarandra,  väl  af- 
vägas. 
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I  den  lagstiftning,  som  är  afsedd  att  direkt  stödja 
tekniken  i  dess  utveckling,  är  att  främst  märka  patent- 
lagstiftningen.  Patent  meddelas  å  nya  uppfinningar  af  indu¬ 
striella  alster  eller  af  särskilda  sätt  för  sådana  alsters  till¬ 
verkning.  Patentet  medför  rätt  för  den,  som  erhållit  det¬ 
samma,  att  med  andras  uteslutande  utgifva  den  patenterade 
uppfinningen  under  en  tid  af  femton  år.  Af  vissa  anled¬ 
ningar  kan  patent  förfalla,  och  utöfningen  af  den  skyddade 
uppfinningen  därmed  blifva  fri.  Pröfvar  konungen  nödigt, 
att  patenterad  uppfinning  skall  upplåtas  till  allmänhetens 
fria  begagnande  eller  utöfvas  för  statens  räkning,  utgör 
patentet  ej  hinder  däremot;  dock  är  patenthafvaren 
berättigad  till  full  ersättning.  Genom  konventioner  med 
främmande  länder  äro  patent  internationellt  skyddade  i 
stor  utsträckning. 

Nära  patentlagstiftningen  står  lagen  om  skydd  för 
mönster  och  modeller.  Äfven  denna  är  uppenbarligen  tek¬ 
niken  till  stort  gagn.  Genom  registrering  kan  enligt 
lagen,  där  mönstret  är  nytt,  mönstrets  upphofsman  eller 
hans  rättsinnehafvare  vinna  rätt  att  med  andras  uteslutande 
begagna  mönstret  vid  tillverkning  till  afsalu  af  alster  till¬ 
hörande  metallindustrien.  Under  mönster  innefattas  jämväl 
modell,  som  i  afseende  på  ändamalet  är  med  mönster  jäm¬ 
förligt.  Skyddet  omfattar  en  tid  af  fem  år. 

I  viss  mån  hithörande  är  ock  lagen  angående  rätt 
att  återgifva  fotografisk  bild,  i  det  den  ger  rätt  lör  den, 
som  genom  fotografi  framställt  en  bild,  att  intill  utgången 
af  femte  året  efter  det,  då  bilden  först  af  honom  utgafs, 
med  andras  uteslutande  låta  bilden,  i  dess  helhet  eller 
delvis,  till  försäljning  eller  offentligt  utställande  atergifvas 
genom  fotografi.  För  åtnjutande  af  nämnda  skydd  aligger 
det  fotografen  vidtaga  vissa  åtgärder. 

I  nära  sammanhang  med  dessa  lagstiftningsakter  till 
teknikens  och  industriens  skydd  står  den  planerade  lag¬ 
stiftningen  mot  illojal  konkurrens,  hvarför  densamma  här 
bort  omnämnas.  Att  den  kräfver  mycken  diskretion  af 
lagstiftaren  för  att  ej  gå  utöfver  malet  och  a  andra  sidan 
mycken  omtanke  för  att  blifva  effektiv,  är  tydligt.  Men 
lyckas  detta  svåra  lagarbete,  far  tekniken  i  sina  lojala 
former  ett  godt  skydd. 

Af  det  anförda  framgår  i  någon  mån,  hur  tekniken 
och  dess  framsteg  afspegla  sig  i  lagstiftningen.  Inom  den 
begränsade  ramen  för  denna  uppsats  är  det  ej  möjligt  att 
återgifva  alla  de  skiftningar  på  skilda  områden  af  special¬ 
lagstiftningen,  som  teknikens  olika  grenar  och  utvecklings¬ 
grader  medfört.  De  stora  och  vidlyftiga  författningar,  som 
reglera  tillverkning  af  gifter  och  af  explosiva  ämnen  äro 
till  exempel  att  hit  hänföra.  Och  i  författningarna  om  till¬ 
verkning  och  beskattning  at  sprit-  och  maltdrycker  spelar 
gifvetvis  den  kemiska  tekniken  sin  stora  roll.  De  stad- 
ganden,  nämnda  eller  onämnda,  som  pakallats  eller  på¬ 
verkats  af  den  moderna  tekniken,  hafva  numera  vuxit  till 
ett  antal  och  en  omfattning,  som  gör  deras  öfverskådande 
svårt.  Och  det  är  gifvet,  att  man  ännu  icke  nått  kulmen. 
Af  det  redan  anförda  torde  åtminstone  på  en  del  punkter 
synas,  att  man  snart  kan  motse  åtskilliga  nyheter,  och  andra 
komma  säkerligen  dessutom.  Med  materialets  ökning  följa 
vissa  faror,  som  ligga  i  öppen  dag.  De  ledande  prin¬ 
ciperna  äfventyras,  och  stadganden  kunna  tillkomma,  som 
gå  i  strid  med  hvarandra.  Särskildt  i  en  tid  som  vår,  då 
olika  meningar  inom  lagstiftningen  skarpt  bryta  sig  mot 
hvarandra,  äro  utsikterna  ganska  stora,  att  den  lagstiftning, 
som  genomförts  af  den  ena  meningens  målsmän,  icke 


passar  ihop  med  den,  som  tramtörts  af  den  andras.  Dett; 
är  emellertid  olägenheter,  som  möta  all  lagstiftning;  de 
gamla  passar  ej  med  det  nya.  Och  likväl  måste  man  red; 
sig;  utvecklingen  är  oemotståndlig,  och  allt  är  underkastad 
förvandlingens  lag.  Att  det  går,  visar  erfarenheten,  son 
bestyrker,  att  det  moderna  samhället  är  tillräckligt  stark 
grundadt  för  att  tåla  vid  dylika  slitningar  utan  att  brista 
Den  ständiga  föryngringen  är  naturligtvis  samhället  härvic 
lag  till  stor  hjälp,  och  teknikens  andel  häri  må  ej  undei 
skattas.  Framhållas  må  just,  att  alla  de  positiva  reel 
värden,  vår  tid  så  starkt  behöfver  för  genomförande  af  de 
vidlyftiga  sociala  lagstiftningen,  till  stor  del  äro  tekniker 
barn.  Samhället  är  därför  af  sitt  eget  själfbevarelseintress 
manadt  att  stödja  tekniken  och  genom  lagstiftningen  bered 
den  det  utrymme,  den  för  sin  utveckling  behöfver.  Me 
för  samhällets  egen  skull  maste  härvid  tillses,  att  ej  andi 
likvärdiga  intressen  stötas  undan;  häraf  skulle  antaglige 
tekniken  själf  också  lida.  Människors  lif  och  hälsa  få 
allmänt  äfventyras  blott  för  det  snabba  utvecklandet  at  e 
ny  uppfinning.  Är  denna  ägnad  att  verka  salunda,  mas 
dess  utöfning  noggrant  regleras,  sa  att  därmed  lörbundi 
vådor  aflägsnas  eller  åtminstone  begränsas  till  en  så  afski 
krets  som  möjligt. 

* 

Att  den  rättsliga  regleringen  af  hela  detta  mater \ 
kräfver  synnerlig  omtanke,  torde  vara  öfverflödigt  ; 
omnämna.  När  utvecklingen  nått  den  punkten  att  ötve 
skådligheten  riskeras,  därest  ej  de  stora  riktlinjerna  enh 
ligt  angifvas,  måste  staten  i  sin  lagstiftningsverksamhet  sö 
för  att  organ  finnas,  hvilka  äro  mäktiga  att  angifva  des 
linjer.  I  de  stora  rika  kulturländerna  med  deras  tillgå 
på  medel  och  arbetskraft  är  en  sådan  uppgift  ingalun 
förenad  med  de  vanskligheter,  hvilka  möta  i  ett  litet  la 
som  vårt.  Krafven  på  lagstiftningen  äro  i  båda  fallen  < 
samma,  medlen  att  tillgodose  dem  däremot  milsvidt  skil< 
För  det  stora  landet  möta  inga  svårigheter  att  skapa  org 
sammansatta  af  den  yppersta  sakkunskap  och  biträdda 
alla  erforderliga  krafter  samt  ekonomiskt  så  utrustade, 
alla  rimliga  kraf  kunna  infrias.  Det  lilla  landet  är 
mäktigt  sådana  uppoffringar,  om  det  också  ej  helt  1 
undgå  dem.  För  att  taga  några  exempel  som  ligga  n 
till  hands:  Hvarför  hafva  vi  ansett  oss  böra  tillsätta 
särskild  vattenfallsstyrelse  om  ej  för  att  tillgodose  kraf 
på  enhetlighet  och  teknisk  sakkunskap?  Och  för  att  t; 
ett  annat  område:  Hvad  har  hos  oss  framtvingat  en  sot 
styrelse  om  ej  det  länge  kända  behofvet  att  hos  ett  orj 
samla  ledningen  af  all  den  verksamhet,  som  behöfves  för 
sociala  frågornas  lösning,  och  gifva  denna  verksamhet 
hetlighet  och  kontinuitet?  Och  är  ej  krafvet  på  en  alkol 
styrelse  som  enhetlig  myndighet  beträffande  spritfragan 
liknande  företeelse?  Sådana  enhetliga  organ  måste  na 
ligen  befordra  enhetligheten  1  lagstiftningen  och  vida  1 
än  våra  många  kommittéer  nå  konsekventa  resultat.  > 
deras  antal  och  organisation  måste  rättas  efter  våra 
gångar,  och  att  dessa  ej  förslå  tillfullo,  torde  vara  kl 
Så  mycket  mera  kommer  det  då  an  på  vederbörande  höi 
myndigheter,  hvar  och  en  inom  sitt  område,  att  sörja 
enhetlighet  och  konsekvens  i  lagstiftningen.  Med  de  ma, 
fritt  arbetande  kommittéerna  blir  en  sadan  uppgift  olö  1 
Det  synes  därför  vara  af  vikt,  att  därest  vi,  såsom  hit 
äfven  för  framtiden  i  afsevärd  mån  nödgas  anlita 
mittearbetet  för  lagstiftningens  förberedande,  kommittcern 
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öra  erhålla  den  frihet  och  obundenhet  i  sina  uppdrag 

>m  hittills  oftast  varit  fallet  utan  genast  vid  sin  tillsätt- 

ing  meddelas  de  afgörande  riktlinjerna  för  arbetet.  Om 
i  sker,  undvikes  att  samtidigt  arbetande  kommittéer  gå 

am  på  skilda  linjer  i  frågor,  som  borde  behandlas  efter 

lhetliga  regler,  eller  att  en  kommitté  framlägger  ett  re- 
iltat,  gående  stick  i  stäf  mot  den  mening,  den  högsta 
yndigheten  företräder.  Att  uppgiften  för  denna  ingalunda 
•  lätt,  ligger  i  öppen  dag.  Den  kräfver  ofantlig  omtanke 
h  arbetsförmåga.  Och  sist  måste  allt  koncentreras  hos 
;n,  som  bär  det  öfversta  ansvaret,  i  regel  vederbörande 
jpartementschef.  Till  hjälp  för  honom  i  hans  stora  ar- 
dsbörda  kommer  dock  i  ett  litet  land  som  vårt  den  större 
ttheten  att  öfverskåda  förhållandena. 


F-BÅTEN. 

De  af  marinförvaltningen  infordrade  anbuden  å  skrof, 
askiner  och  pansar  till  F-båten  hafva  nu  inkommit  och 
rde  af  flera  orsaker  vara  af  särskildt  intresse.  De  fyra 
enska  varf,  som  kunde  ifrågasättas  komma  att  och  kunna 
föra  byggandet  af  F-båten,  Bergsund,  Götaverken,  Kockum 
h  Lindholmen  hafva  sammanslutit  sig  och  enats  upp- 
la  beställningen  af  skrof  och  maskiner  sig  emellan  samt 
gifvit  ett  gemensamt  anbud.  Varfvens  till  marinförvalt- 
ngen  ingifna  förklaring  rörande  det  planerade  samarbetet 
r  följande  lydelse: 

»Det  sista  pansarfartyg,  som  byggts  vid  svenskt  varf,  — 
nsarbåten  Oscar  II  —  levererades  till  Kungl.  Marinförvalt- 
agen  i  början  af  år  1907,  således  för  öfver  5  år  sedan.  Under 
ssa  år  hafva  endast  arbeten  af  mindre  omfattning  utförts  för 
Flottans  räkning,  och  de  svenska  varfven  hafva  på  grund 
raf  varit  nödsakade  att  inrätta  sin  drift  så  godt  som  ute- 
tande  med  hänsyn  till  handelsflottans  behof  af  nybyggnader 
ii  reparationer.  Då  nu  utförande  förestår  af  ett  pansarfartyg 
m  är  större  och  betydligt  dyrbarare  än  något  —  vare  sig 
ogs-  eller  handelsfartyg  —  som  hittills  byggts  inom  landet 
0  då  förhållanden  dessutom  kräfva  att  detta  fartyg  utföres 
kortast  möjliga  tid,  så  torde  det  icke  vara  ägnadt  att  väcka 
våning,  att  varfven  icke  omedelbart  stå  rustade  att  fullgöra 
dylikt  arbete.  Här  må  särskildt  framhållas  svårigheten,  att 
:e  säga  omöjligheten,  för  ett  ensamt  varf  att  skaffa  sig  den 
ökning  af  yrkeskunnigt  folk,  som  erfordras  för  att,  äfven  om 
rfvet  frånsäger  sig  större  delen  af  arbeten,  som  det  eljest  kunnat 
lålla  för  handelsmarinens  räkning,  inom  rimlig  tid  utföra 
ma  pansarbåt.  Det  måste  vidare  tagas  i  betraktande  att,  om 
varf  åtager  sig  uppdraget  att  bygga  båten  och  med  stora 
momiska  uppoffringar  härför  skaffar  sig  så  god  maskinell 
nstning  och  anställer  så  mycket  yrkeskunnigt  folk,  som  öfver- 
fvud  taget  är  möjligt,  detta  varf  riskerar  att  sedan  bygget 
färdigt  stå  utan  arbete  för  en  stor  del  af  både  maskiner  och 
»etare.  Det  är  nämligen  osannolikt,  att  tillräckligt  med  ar- 
e  kan  vid  denna  tidpunkt  i  ett  slag  erhållas  från  handels- 
ttan,  och  när  nästa  pansarbåt  kommer  att  byggas  står 
i  vida  fältet. 

Af  ofvan  anförda  skäl  hafva  vi  ansett  det  vara  såväl  för 
lående  af  så  kort  leveranstid  som  möjligt  för  kronan  fördel- 
tigast  som  äfven  för  undvikande  af  att  det  enda  varf  skulle 
fva  nödsakadt  att  åtaga  sig  denna  i  förhållande  till  kapaci- 
sn  hos  hvilket  som  helst  af  varfven  alltför  stora  beställning, 
Ivändigt  att  öfverenskoinma  om  fördelning  af  arbetet  oss 
ellan  enligt  följande  hufvudgrunder. 

A)  Göteborgs  Nya  Verkstadsaktiebolag  bygger  skrofvet 
U  utför  insättningen  i  detsamma  af  de  maskiner  och  delar, 

1  a  levereras  af  de  öfriga  verkstäderna. 

B)  Kockums  Mekaniska  Verkstads  Aktiebolag  bygger 
binmaskineriet  samt  de  hjälpmaskiner,  som  icke  lämpligen 
ma  skiljas  från  detsamma.  Turbinmaskineriet  utföres  antingen 
‘gt  K.  Marinförvaltningens  specifikation  eller  enligt  A.  E. 
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C.  Curtis  system  i  öfverensstämmelse  med  bilagda  ritningar  och 
beskrifning. 

C)  Bergsunds  Mekaniska  Verkstads  Aktiebolag  utför  ång¬ 
pannorna,.  propelleraxlar  med  propellrar,  lager  m.  m.,  hjälp¬ 
maskiner  i  pannrum  och  maskinrum  med  undantag  af  de  under 
B.  upptagna. 

F))  Lindholmens  Verkstads  Aktiebolag  utför  skrofutrust- 
ningen  samt  sadana  till  skrofvet  hörande  lösa  delar,  som  lämp¬ 
ligen  kunna  skiljas  från  detsamma. 

Vi  erbjuda  oss  alltså,  att  på  ofvan  angifna  sätt  och  under 
förutsättning  att  materielen  till  pansardäckets  öfre  plåtbeklädnad 
af  Kungl.  Marinförvaltningen  tillhandahålles  å  byggnadsplatsen 
tio  (10)  månader  efter  det  kontraktet  om  fartygets  byggande  blif- 
vit  undertecknadt,  bygga  och  i  Göteborg  trettioåtta  (38)  månader 
efter  kontraktets  undertecknande  leverera  ifrågavarande  delar 
af  en  pansarbåt  på  de  villkor  och  enligt  de  bestämmelser,  som 
innehållas  i  oss  delgifna  förslagskontrakt  med  därtill  hörande 
specifikationer,  med  de  förändringar,  som  angifvas  i  K.  Marin¬ 
förvaltningens  skrifvelser  d.  4  och  12  september  för  ett  pris  af 
i  ett  för  allt  kr.  6  767  500.  Detta  pris  är  beräknadt  under  för¬ 
utsättning  dels  att  all  gäugning  utföres  enligt  Whitworths 
system,  dels  att  turbinerna  afprofvas  endast  i  tomgång  upp  till 
500  hvarf  pr  minut,  dels  att  vattenlådorna  till  ångpannorna  ut¬ 
föras  i  likhet  med  å  senast  byggda  pansarbåtar. 

Önskar  Kungl.  Marinförvaltningen  att  den  i  samtliga  speci¬ 
fikationer  förekommande  bestämmelsen  om  millimetergäugning 
bibehålies,  tillkommer  därför  ett  pris  af  kr.  160000,  dock  gäller 
detta  pris  endast  för  de  arbeten,  som  utföras  vid  underteckna¬ 
des  egna  verkstäder.  Elektriska  underleverantörer  vilja  på  inga 
villkor  använda  millimetergängning  för  sina  arbeten. 

För  anställande  i  verkstaden  af  bromsprof  med  turbinerna 
tillkommer  för  turbinleverantören,  därest  hvardera  aggregatet 
skall  utbromsas  med  1000  Ahkr  kr.  140000,  eller  därest  hvar¬ 
dera  aggregatet  skall  utbromsas  med  3  150  Ahkr  kr.  200000. 

I  erbjudandet  ingå  ej  reservskoflar  och  mellanstycken  till 
turbinerna,  hvilka  levereras  till  önskadt  antal  för  ett  pris  af 
kr.  10:  50  pr  kg. 

Beträffande  upprättande  af  kontrakt  rörande  arbetena  inne¬ 
bär  detta  vårt  erbjudande,  att  Göteborgs  Nya  Verkstadsaktie¬ 
bolag  åtager  sig  ansvaret  för  leveransen  i  dess  helhet  och  upp¬ 
gör  kontrakt  med  Kungl.  Marinförvaltningen  därom  samt  ställer 
vederbörlig  borgen,  som  af  kronan  kan  godkännas  för  kon¬ 
traktets  fullgörande  samt  för  uppburna  förskottslikvider  och  i 
sin  ordning  afslutar  underkontrakt  med  de  öfriga  verkstäderna 
om  de  delar,  som  dessa  skola  leverera  och  sålunda  gent  emot 
dem  står  såsom  beställare. 

Vi  förbinda  oss  att  påbörja  och  hafva  arbetena  med  byg¬ 
gandet  af  fartyget  i  gång  omedelbart  efter  det  kontraktet  blifvit 
tecknadt  och  vi  erhållit  den  utslagstabell  jämte  konstruktions- 
ritning,  som  Kungl.  Marinförvaltningen  enligt  spec.  har  att 
öfverlänma  till  byggaren  af  fartygsskrofvet  och  förbinder  sig 
denne  att  2  månader  efter  sagda  tid  hafva  kölplåtar  och  botten¬ 
stockar  under  bearbetning  i  verkstäderna.» 

Å  maskineri  och  ångpannor  hafva  förutom  varfvens 
gemensamma,  under  B  och  C  angifna  anbud  följande  an¬ 


bud  därjämte  ingifvits: 

å  ångturbinmaskineri: 
från  Motala  Verkstads  A. -B.,  leveranstid  30 

mån .  kr.  1  685  000 

»  A. -B.  de  Lavals  ångturbin,  leveranstid 

26  mån.  . . .  »  1  482  900 

å  ångpannor: 

»  Motala  Verkstads  A. -B .  »  814500 

å  dieselmotorer: 

»  A. -B.  de  Lavals  ångturbin  .  »  2  381  300 

Å  det  vertikala  pansaret  hafva  anbud  inkommit  från 


följande  firmor,  hvarvid  kostnaden  angifves  i  kronor  pr  ton. 


A. -B.  Bofors-Gullspång  i  förening  med 

Carnegie  Steel  C:y,  Pittsburg .  kr.  1  625 

Compagnie  des  Forges  de  Chantillon, 

Paris  .  kr.  1  510 — 1  690 

Schneider  &  C:o  Creusot .  »  1  440 — 1  635 


VECKOUPPLAGAN,  HÅFT.  38 


\ 

i 


3SO  TEKNISKT 

The  Midvale  Steel  C:y,  Filadelfia .  kr.  i  575 

William  Beardmore  C:o  Ltd,  Glasgow...  »  1  455  —  i635 

Anbuden  å  pansardäcket  ställa  sig  så  för  ton : 


A. -B.  Bofors-Gullspång  .  kr.  600 

Carnegie  Steel  C:y,  Pittsburg .  »  1  °7  5 

Friedr.  Krupp,  Essen  .  *  5 6° 

Scheider  &  C: o,  Creusot  .  »  1  °35 

Surahammars  Bruks  A. -B .  »  5^° 


I  de  utländska  anbuden  å  pansarmateriel  är  i  en  del 
fall  tullen  (10  %  värdetull)  medräknad  i  en  del  icke,  hvar- 
för  af  här  angifna  anbudspriser  nagon  direkt  jämförelse 
ej  kan  göras. 

Dessutom  hafva  alla  anbud  a  driftmaskiner,  artilleri, 
elektrisk  utrustning,  inredning  o.  d.  ännu  ej  inkommit,  på 
grund  hvaraf  nu  endast  en  ungefärlig  öfverslagsberäkning 
af  F-bätens  totalkostnad  kan  göras. 

Den  ställer  sig  sålunda: 

Fartyg  med  ångpannor  och  turbinmaskiner...  mill.  kr.  6,8 

Grofva  pansaret,  pansardäck,  torn  o.  d .  »  »  3u 

Artilleri,  elektriska  installationer,  inredning, 

öfriga  kostnader  jämte  besiktning  m.  m.  c:a  »  »  3>6 

Härtill  kommer  möjligen  för  vissa  turbinprofningar, 
arbeten  utförda  efter  särbestämmelser  o.  d.  enligt  varfvens 
anbud  ytterigare  0,36  mill.  kr. 

Beräknade  totalkostnaden  synes  salunda  komma  att 
öfverskridas.  Proposition  till  19 1 1  års  riksdag  om  nyanskaff¬ 
ning  af  krigsfartygsmateriel  upptog  anskaffningskostnaden 
för  en  i:sta  klass  pansarbåt  af  F-typ  jämte  två  ammuni- 
tionsutredningar  till  12,00  mill.  kr.  och  Marinförvaltnin¬ 
gens  ingenjörsafdelning  beräknade,  när  konstruktionsritnin- 
garna  och  kostnadsberäkningarna  i  början  af  innevarande 
år  öfverlämnades  till  sjöförsvarsdepartementet,  kostnaden 
inberäknad  en  och  en  half  ammunitionsutredning  till  11,64 
mill.  kr. 
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tare  mot  olycksfall  och  för  de  ansträngningar,  som  gjorfi 
för  att  samla  föreskrifter  härom  och  nödigt  studiematerial 


Land 

Stad 

Museet 

öppnades 

Olycksfalls- 

ersättningslag 

Holland  . 

Amsterdam . 

1  893 

1901 

'  Schweiz 

Ziirich  . 

I  902 

— 

Tyskland . 

Berlin  . 

1903 

1884 

Frankrike  . 

Paris . 

I9°5 

I  898 

Italien  . 

Milano . 

1906 

1898 

Tyskland . 

Miinchen . 

» 

I  884 

U.  S.  A. . 

New  York  . 

1907 

1906 

Sverige . 

Stockholm  . 

1  908 

1901 

Ungern  . 

Budapest . 

» 

1907 

Ryssland . 

Moskva  . 

» 

1 9°3 

Österrike 

Wien . 

1909 

1887 

1  Canada 

Montreal . 

» 

1909 

Danmark . 

Köpenhamn  ... 

X  9 1 0 

1898 

Finland  . 

Hälsingfors . 

» 

i895 

Tyskland . 

Dresden  . 

19 1 1 

1884 

Österrike . 

1  Gratz  . 

» 

1887 

Af  den  sammanställning  han  lämnar  och  som  återfinnes 
ofvanstående  tabell  ses,  huru  museerna  tillkommit  när 
oberoende  af  olycksfallslagarna.  Tysklands  första  arbeta 
skyddsmuseum  i  Berlin,  som  f.  n.  anses  vara  det  fö 
nämsta,  tillkom  sålunda  sjutton  år  efter  lagens  trädande 
kraft,  Hollands  åtta  år  före.  I  Belgien,  Norge,  Spanie 
och  Storbritanien,  där  dylika  lagar  finnas,  saknas  musee 
i  Schweiz  finnes  sedan  1  o  år  tillbaka  museum,  men  inge 
lag.  Särskildt  framhåller  förf.  betydelsen  af,  att  State 
såsom  i  Tyskland  är  fallet,  både  ekonomiskt  och  moralis 
understöder  dylika  museer.  Slutligen  lämnas  en  öfversi 
öfver  det  i  New  York  befintliga  arbetsskydds-museet,  < 
normer,  som  blifvit  följda  vid  grundandet  och  som  tilläi 
pas  vid  dess  arbete,  dess  ställning  till  stat  och  kommij 
samt  till  industriella  verk. 


PERSONAL-NOTISER 

Under  professor  Wilh.  Palmaers  tjänstledighet  uppehälles  h; 
undervisning  i  allmän  kemi  vid  Tekniska  högskolan  af  docenij 
Evert  Norlin. 


Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  sam¬ 
manträdde  måndagen  den  16  sept.  1912  under  ordförandeskap 
af  kapten  G.  Malm.  I  afdelningeu  invaldes  civil  ing.  H.  Jansson, 
Trollhättan.  Med  anledning  af  skrifvelse  från  föreningsstyrel¬ 
sen  beslöt  afdelningen  deltaga  i  utarbetandet  af  ett  allmänt 
yttrande  öfver  förslaget  till  ny  expropriationslag,  och  utsågs 
till  afdelningens  representant  i  en  bländad  kommitté  för  ända¬ 
målet  distriktschefen  major  Fr.  Enblom  med  ingenjören  i  vat¬ 
tenbyggnadsstyrelsen  löjtnant  Fr.  Jonson  som  suppleant.  Afto¬ 
nens  föredrag  hölls  af  ingenjör  H.  Jatisson  om  de  intressanta 
model  Is  lussjörsök ,  som  i  och  för  Trollhätte  kanals  ombyggnad 
utföras  af  vattenfallsstyrelsen.  I  anslutning  härtill  lämnade 
kapten  Malm  en  redogörelse  för  andra  modellförsök,  som  verk¬ 
ställts  för  att  utröna  den  lämpligaste  omfattningen  af  kanal- 
utvidgningsarbetena  å  en  sträcka  i  Göta  älf  nedanför  Lil  a 
Edet. 


UR  FACKPRESSEN 


Arbetarskyddsmuseer.  —  Machinery,  september  1912 , 
sid.  31.  —  Ingenjör  M.  S.  Hutton  lämnar  en  kort  redo¬ 
görelse  för  lagstiftningsarbetet  för  att  skydda  industriarbe- 


Arkitekterna  Carl  G.  Bergsten,  Aron  Johansson,  Axel  J.  Lim 
gren  och  Charles  Lindholm  äro  sökande  till  professorsbefattningen 
arkitektur  vid  Konsthögskolan. 


SAMMANKOMSTER 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Allmän  föreningssammankomst  äger  rum  å  föreningens  lo 

onsdagen  den  25  september  kl.  7,30  e.  m.  precis.  Ärenden: 
Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Remiss  från  kungl.  maj:t  j 
förslaget  rörande  den  lägre  tekniska  undervisningens  ordnan 
jämte  förslag  af  styrelsen  att  hos  de  samarbetande  tekniskaförenj 
garna  föreslå  ärendet  till  delegationsbehandling.  —  4-  Föred)  < 

» Några  ord  om  Daläljvens  hydrografi  med  särskild  hänsyn  - 
det  senaste  högvattnet »,  af  föreståndaren  för  hydrografiska  byr  • 
d:r  Axel  Wallén.  (Skioptikonbilder.) 

Afdelningen  för  Mekanik  anordnar  onsdagen  den  25septem‘ 
1912  utflykt  till  Skärsätra  för  att  bese  A.  B.  Gasaccumulators  u 
fabriksanläggning.  Affärd  från  Nybrohamnen  med  förhyrd  ang1 
*  kl.  4,30  e.  m.  Återkomst  till  staden  omkring  kl.  7  e.  m.  N 
lemmar  af  andra  föreningens  afdelningar  äro  välkomna  att  de  t 
i  utflykten.  — 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Några  af  det  ingående  arbetsårets  uppgifter. 


Ett  nytt  arbetsår  har  med  denna  månad  ingått  för 
nska  Teknologföreningen ;  flertalet  af  dess  fackafdel- 
’ar  hafva  redan  haft  sina  första  sammanträden.  De 
liggande  arbetsuppgifterna  af  mera  allmän  betydelse 
e  förtjäna  en  kort  redogörelse,  som  alls  icke  gör  an- 
k  på  att  vara  fullständig. 

Främst  må  därvid  nämnas  de  frågor,  för  hvilka  man 
iit  sig  böra  försöka  den  för  samverkan  mellan  landets 
iska  föreningar  instiftade  delegationsbehandlingen,  biträdd 
amtliga  större  föreningar  utom  Hälsingborgs.  Hit  hör 
inom  Teknologföreningen  väckta  frågan  om  pröfning 
örslagen  till  statsförvaltningens  omorganisation,  där  ingen- 
na  ju  ha  utomordentligt  viktiga  intressen  att  bevaka, 
den  inom  Skånska  Ingenjörsklubben  väckta  frågan 
anordnande  af  en  ingenjörskongress  vid  Baltiska  utställ- 
.n  1914.  I  samband  härmed  förtjänar  nämnas  att  före- 
en  tillsatt  en  kommitté  för  att  pröfva  frågan  om  ord- 
le  '  id  sagda  utställning  af  en  »ingenjörernas  afdel- 
>,  omfattande  särskildt  afdelningen  byggnadskonst, 
event.  äfven  mekaniska  och  elektriska  konstruktioner! 
Förslaget  till  ny  expropriationslag,  öfver  h vilket  tvänne 
ungens  afdelningar  beträffande  vissa  detaljer  yttrat  sig, 
enligt  styrelsens  beslut  göras  till  föremål  äfven  för 
ipbehandling.  Det  gäller  därvid  särskildt  afsikten  att 
rellt  införa  expropriationsrätt  till  »allmänt  gagn»  en¬ 
regeringens  pröfning,  medan  nu  expropriationsrätten 
enom  lag  begränsad  till  vissa  bestämda  områden, 
lpfrågan  gäller  särskildt  om  expropriationsrätt  skall 
imas  åt  stat  och  kommuner  på  sådana  områden  af 
gslifvet,  där  »det  allmänna»  uppträder  i  konkurrens 
enskilda  näringsidkare,  åt  hvilka  likartad  rätt  ej  med- 
~  Då  lagförslaget  redan  remitterats  till  lagrådet 
torde  framkomma  vid  1913  års  riksdag,  måste  ett 
■  yttrande  från  föreningens  sida  afgifvas  snart  nog. 
Frågan  om  hvad  som  till  » explosion »  är  att  hänföra 
5ger  till  utredning  och  torde  komme  att  intressera 
<if  föreningens  afdelningar;  anledningen  till  att  ären- 
pptagits  är  den  för  någon  tid  sedan  inträffade  spräng- 
u  af  en  torkcylinder  i  Fiskeby  pappersbruk.  —  Ftt 
\  att  °  åstadkomma  enhetlig  färgbeteckning  å  rörlednin- 
;aväl  å  ritningar  som  i  verkligheten)  är  likaledes  före- 
ör  pröfning.  Den  under  förra  året  tillsatta  kommittén 
-vmon  af  skiljedomsförfarandet  i  tvister  af  teknisk  och 
nell  natur  kan  under  vinterns  lopp  väntas  framkomma 
«tt  yttrande.  Man  har  anledning  hoppas,  att  kom- 
skall  kunna  enas  om  ett  förslag,  som  ej  blott  inom 
agen  utan  också  inom  vara  industriella  sammanslut¬ 
skall  komma  att  hälsas  med  tillfredsställelse 

t 

Tand  inre  föreningsangelägenheter,  som  äro  föremål 
an  äggning  af  särskilda  kommittéer,  må  nämnas 
om  ökning  af  föreningens  fonder  samt  om  for- 


1 


merna  for  handläggning  af  föreningens  ekonomiska  ange¬ 
lägenheter,  om  bestämmelser  för  den  nya  Polhemsfondens 
användning  m.  m. 

Särskildt  stor  uppmärksamhet  torde  den  nyligen  in¬ 
komna  remissen  af  förslaget  till  ordnande  af  den  lägre  tek¬ 
niska^  undervisningen  kunna  antagas  tillvinna  sig.  Det  måste 
också  anses  vara  af  synnerlig  vikt,  att  föreningens  samt¬ 
liga  afdelningar  ägna  detta  förslag  en  grundlig  och  all¬ 
sidig  pröfning,  äfven  om  föreningen  —  såsom  styrelsen 
förutsätter  —  därjämte  föreslår  ärendet  behandladt  efter 
elegationsbestämmelserna.  Sistnämnda  behandlingssätt  är 
ur  flera  synpunkter  önskligt,  men  måste  i  ett  fall  som 
detta  genomföras  utan  tidsutdräkt,  då  ett  slutligt  yttrande 
helst  borde  föreligga  redan  till  våren. 

Ej  mindre  aktuell  måste  emellertid  frågan  om  under¬ 
visningens  ordnande  1  detalj  vid  nya  tekniska  högskolan  anses 
vara,  statsmakternas  beredvillighet  att  offra  betydande 
belopp  på  institutionens  nydaning  förpliktar  ingenjörerna 
1  det  praktiska  lifvet  att  söka  bidraga  till  att  undervis¬ 
ningsresurserna  blifva  möjligast  effektivt  utnyttjade.  Tekno¬ 
logföreningen  är  genom  sin  sammansättning  som  skapad 
ör  detta  ändamål  och  de  närmast  ansvariga,  i  föreningen 
likaledes  mangrant  företrädda  lärarne  vid  högskolan  skola 
tvifvelsutan  gärna  utnyttja  föreningens  speciella  förutsätt¬ 
ningar,  främt  genom  att  ställa  sig  som  inledare  vid  öfver- 
läggningar  om  läroplaner  m.  m.  inom  resp.  fackafdelnin- 
Sar-  Jag  vill  uttala  den  förhoppningen,  att  afdelnings- 
styrelserna  under  innevarande  vinter  allmänt  taga  upp 
hithörande  frågor  på  föredragningslistan. 

*  * 

* 

1  rofessor  Sundbärgs  kända  sats  om  svenskens  obe¬ 
nägenhet  att  gripa  sig  an  med  arbete  har  Svenska  Tekno¬ 
logföreningen  glädjande  nog  ännu  ej  fått  anledning  un- 
derskrifva,  om  än  man  stundom  hört  bebådas  ett  aftagande 
af  medlemmarnes  villighet  att  utan  ersättning  offra  sig 
för  föreningens  ofta  kräfvande  utredningar.  Visst  kan 
det  med  arbetets  växande  omfattning  allt  oftare  inträffa, 
att  våra  afdelningar  och  kommittéer  behöfva  anlita  utom¬ 
stående  aflönade  sekreterare  —  som  något  synnerligen 
erkännansvärdt  kan  emellertid  nämnas,  hurusom  i  skilje- 
domskommittén  en  framstående  jurist  medverkar  uteslutande 
af  intresse  för  saken,  utan  anspråk  på  ersättning.  Före¬ 
ningens  utredningar  maste  dock  allt  framgent  väsentligast 
uppbäras  af  sakkunniga,  uppoftrande  medlemmars  frivilliga 
arbete.  Men  skall  dessas  intresse  sta  bi,  så  måste  de  i  sin 
ordning  alltjämt  liksom  hittills  känna  sig  arbeta  för  en  för¬ 
ening,  hvars  allmänna  verksamhet  omfattas  med  den  tek- 
niskt-industriella  världens  och  statsmakternas  förtroende, 
och  hvars  uttalanden  allmänt  respekteras.  Då  skola  dé 
sätta  en  ära  i  arbetet,  och  salunda  komma  i  åtnjutande  af 
den  enda  lön  de  kunna  och  vilja  göra  anspråk  på. 

Sven  Liibeck. 
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SVENSKA  KOMMUNALTEKNISKA  FÖRENINGENS  ÅRSMÖTE  1912. 


Af  IV.  F—s. 


Föreningens  elfte  årsmöte  ägde  rum  i  Stockholm  den 
6,  7  och  8  sistlidne  september  och  var  besökt  af  112  af 
föreningens  c:a  220  medlemmar. 

Mötet  öppnades  å  Svenska  Teknologföreningens  sam¬ 
lingssal  den  6  sept.  kl.  10.15  f-  m.  af  föreningens  ord¬ 
förande  direktör  R.  Dahlander,  Stockholm,  h vilken  därefter 
utsågs  till  ordförande  för  mötet.  Till  vice  ordförande  for 
mötet  utsågs  byggnadschef  F.  Blidberg,  Goteborg. 

Härefter  föredrogos  styrelsens  berättelse  öfver  Föreningens 
verksamhet  under  år  i9n  och  revisorernas  berättelse  öfver  af 
dem  verkställd  granskning  af  föreningens  räkenskaper  un¬ 
der  samma  år.  I  enlighet  med  revisorernas  forslag  be¬ 
viljades  styrelsen  full  och  tacksam  ansvarsfrihet  for  1911 
års  förvaltning. 

Vid  företaget  val  af  funktionärer  för  nästa  år  om¬ 
valdes  till  ordförande  direktör  R.  Dahlander ,  Stockholm, 
och  utsågs  till  sekreterare  —  sedan  nuvarande  sekreteraren 
professor  W.  Fellenius,  Stockholm,  undanbedt  sig  aterval 
—  civilingenjör  /.  Bergström,  Stockholm.  Till  öfnga  sty¬ 
relseledamöter  utsågos  -  sedan  ordföranden  meddelat  att 
förutvarande  styrelseledamoten,  major  M.  Sperlmgs,  a  - 
singborg,  undanbedt  sig  återval  —  byggnadschef  F  Bin  - 
berg,  Göteborg,  professor  W  Fellenius,  Stockholm  kapten 
T.  Glosemeijer,  Göteborg,  stadsingenjor  G.  Laurell,  Uppsala, 
och  kapten  O.  Nordenstrahl,  Stockholm.  Till  suppleanter 
i  styrelsen  omvaldes  kapten  A.  Lundberg,  Stockholm,  och 
stadsingenjor  C.  Lundgren,  Halmstad,  och  nyvaldes  - 
sedan  meddelats,  att  förutvarande  styrelsesuppleanten,  kap  en 
O.  Hallström,  Stockholm,  undanbedt  sig  återval  -  bygg¬ 
nadschef  E.  A: son  Sjögreen,  Malmö.  Valet  af  den  sist¬ 
nämnde  afgjordes  genom  lottning  emellan  honom  och 
ingenjör  J.  von  Sydow,  Örebro,  som  vid  den  slutna  om¬ 
röstningen  erhållit  lika  röstetal.  Till  revisorer  utsagos  — 
sedan  förutvarande  revisorn,  direktör  K  Tingsten,  Stoc  - 
holm  i  insänd  skrifvelse  undanbedt  sig  återval  -  ingenjör 
R  Lewin,  Stockholm,  (omvald)  och  ingenjör  C.  Hallberg, 
Stockholm,  (nyvald).  Till  revisorssuppleant  nyvaldes  - 
då  förutvarande  revisorssuppleanten  ingenjör  J.  Bergström, 
Stockholm,  utsetts  till  sekreterare  —  öfvermgenjor  R. 
Blomjuist,  Stockholm. 


betänkande  med  förslag  till  förordning  angåend 
fastighetsregister  för  stad  äfvensom  till  andra 
därmed  sammanhängande  författningar 


och  refererade  hufvudinnehållet  af  styrelsens  1  ärendet  a 
gifva  underdåniga  yttrande,  hvilket  jämte  tillhörande  kon 
mittéutlåtande  varit  i  tryck  till  föreningens  ledamoter  u 
deladt  och  är  af  följande  lydelse: 


I  enlighet  med  af  styrelsen  på  initiativ  af  sekreteraren 
framställdt  förslag  beslöt  föreningen,  att  §  4  af  dess  stadgar, 
hvilkens  förutvarande  lydelse  var:  »Medlem  betalar  inom 
utgången  af  hvarje  kalenderår  en  årsafgift  af  .5  kronor», 
skulle  erhålla  följande  lydelse:  »Medlem  betalar  lor  hvarje 
kalenderår  en  årsafgift  af  15  kronor;  dock  åtnjuter  medlem, 
som  i  minst  10  år  tillhört  Föreningen,  uppbar  pension  a 
kommuns  stat,  uppnått  60  års  ålder  och  därom  till  styrelsen 
gör  anmälan,  en  nedsättning  af  årsafgiften  till  5  kr.  fran 
och  med  kalenderåret  efter  det,  hvarunder  dylik  anmalan 
ingifvits.  Årsafgiften  erlägges  vid  tiden  för  årsmötet,  dock 
senast  inom  utgången  af  oktober  manad.» 


» Till 


Sekreteraren  meddelade  styrelsens  åtgöranden  med 
anledning  af  erhållen  nådig  remiss  af  det  utaf  särskilda  af 
K.  Maj:t  utsedde  kommitterade  afgifvet 


Konungen. 

Då  Eders  Kungl.  Maj:t  i  nåder  lämnat  Svenska  Kor 
munaltekniska  Föreningen  tillfälle  att  yttra  sig  o  ver  a  sa 
skilda  kommitterade  afgifvet  betänkande  med  forslag  till  fc 
ordning  angående  fastighetsregister  for  stad  m.  m  får  Fc 
eningens  styrelse  härmed  i  underdånighet  anföra  foha^e 

Vid  Föreningens  årsmöte  i  Göteborg  ar  1911  beslöt  F« 
eningen  bland  annat  att  tillsätta  en  kommitté,  bestående 
stadsingeujören  i  Hälsingborg  S.  Ewald,  vice  stadsingenjor 
i  Stockholm  O.  Myrberg  och  andre  stadsingenjoren  1  Gotebo 
A  Södergren,  med  uppdrag  dels  att  utarbeta  forslag  till  progn 
och  bestämmelser  för  städernas  triangel-  och  tomtmatmng 
dels  att  noga  följa  de  rörelser  inom  landet  som  strafva  att 
landtmäterikåren  öfverföra  mätnings-,  stadsplane-  m.  fl.  arbe 
inom  städerna,  samt  att,  om  så  visar  sig  erforderligt  tMs 
relsen  inkomma  med  förslag  i  ärendet.  I  samband  harn 
beslöt  Föreningen  att  gifva  styrelsen  1  uppdrag  att  Fore 
gens  vägnar  vidtaga  de  åtgärder,  som  med  anledning  af 
mitténs  framställningar  kunde  anses  vara  erforder  iga 

Med  anledning  häraf  har  styrelsen  genom  beslut  den 

november  1911  för  yttrande  öfverlämnat  det  föreliggande 

tänkandet  med  förslag  till  förordning  angaende  astighetsregi 
för  stad  m.  m.  till  den  nämnda  kommittén  och  har  fran  det 

emottagit  bifogade  utlatande. 

Såsom  af  detta  utlåtande  framgår,  hafva  medlemmarm 
kommittén  jämväl  af  Svenska  Stadsförbundets  styrelse  v 
tillkallade  att  jämte  rådmannen  i  Kristianstad,  ledamöter 
riksdagens  första  kammare  A.  Dahl  såsom  sakkunnige  afg 
utlåtande  öfver  samma  betänkande  och  förslag  och  hafva  1 
utlåtande  till  Svenska  Kommunaltekniska  Föreningens  styr 
hänvisat  till  och  återgifvit  det  gemensamt  med  radman  I 
till  Svenska  Stadsförbundets  styrelse  afgifna  betankande  s 
därjämte  ytterligare  understrukit  en  del  1  betankandet  ierc 
synpunkter  och  äfven  framkommit  med  en  del  nya  onsk 
Styrelsen  har  funnit  sig  i  hufvudsak  böra  instauiu 
hvad  kommitterade  anfört,  och  tillåter  sig  att  härutofver 
skildt  framhålla  följande  beträffande  väg-  och  vattenbyggn 
ingenjörernas  och  landtmätarnes  kompetens  till  utförande 
ifrågavarande  lagförslag  omhandlade  förrättningar  m.  m  F>. 
jörernas  betydligt  högre  matematiska  utbildning,  ntg  4 
ett  väsentligt  underlag  för  den  geodetiska  Uckmannau  1| 
ningen,  äfvensom  deras  med  landtmätarnes  fullt  lika 
specialutbildning  i  ämnet  geodesi,  torde  1  allmanhet  gora  | 
minst  lika  skickade  som  landtmätarne  att  utföra  de  n  gg  4 
mätningsarbeten,  som  förekomma  1  en  stad,  sarski 
mätning.  Dessutom  är  att  märka,  att  vag-  °ch  vaUenb^ ög^ 
ingenjörerna  i  de  flesta  fall  under  sm  pra  1  1  .1 

och  närmast  efter  studietiden  få  sysselsätta  sig  med  matn 
arbeten  af  allehanda  slag,  hvilka  arbeten  genom  sitt  c 
nära  sammanhang  med  utförande  af  byggna  sar  e 
anses  verka  lika  mycket  uppfostrande  till  utförande 
mätningar  o.  d.  i  stad  som  de  praktikarbeten,  hva™ie  . 
landtmäteriauskultanterna  i  allmänhet  fa  sy sse  sa a 
i  motiveringen  till  lagförslaget  framhållna  stare  kompet 
hos  landtmätarne  i  juridiskt  hänseende  får  ej  1  *  I 

betydelse,  ty  då  enligt  byggnadsstadgan  for  rikets  st  -[ 

ingenjören  lyder  under  byggnadsnämnden  som  bla 
granskar  och  i  första  hand  fastställer  alla  kartor  "  H 
beröra  äganderätten,  där  stridigheter  1  fraga  om  gra  f 

yppas,  och  då  stadgan  föreskrifver,  att  1  stader  n  i 
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land  byggnadsnämndens  ledamöter  skall  finnas  minst  en  lag- 
iren  person,  synes  den  juridiska  kompetensen  redan  nu  vara 
Bräckligt  väl  tillgodosedd.  Erfarenheten  har  ock  visat,  att 
ränstvister,  som  dragits  till  högre  instans,  ytterst  sällan  före¬ 
kommit  i  våra  städer.  Det  samarbete,  som  sålunda  nu  finnes 
våra  städer  mellan  ingenjörer  och  verkliga  jurister,  lämnar 
elt  visst  större  garanti  för  äganderättens  tryggande,  än  hvad 
>m  skulle  blifva  fallet,  om  landtmätarne  på  egen  hand  skulle 
Ea  lösa  alla  vid  mätningsarbeten  uppkommande  frågor  af 
ittslig  natur. 

Då  i  det  ifrågavarande  lagförslaget  kvarken  städernas 
ler  deras  nuvarande  tekniska  tjänstemäns  berättigade  intressen 
nas  vara  nöjaktigt  tillgodosedda,  vågar  styrelsen  i  under- 
inighet  uttrycka  den  förhoppningen,  att  dessa  intressen  vid 
rslagets  vidare  behandling  blifva  vederbörligen  beaktade. 

Med  åberopande  af  hvad  Föreningens  kommitterade  an- 
rt  och  hvad  styrelsen  här  ofvan  framhållit,  samt  med  stöd 
Föreningens  ofvanuämnda  vid  senaste  årsmötet  styrelsen 
fna  uppdrag  får  styrelsen  härmed  å  Föreningens  vägnar  i 
iderdånighet  afstyrka  det  föreliggande  förslaget  tillförordning 
igående  fastighetsregister  för  stad  m.  m.  samt  på  grund  af 
jgans  stora  betydelse  för  saväl  städerna  som  Sveriges  ingen- 
rer  hemställa  om  förnyad  utredning  i  ärendet. 

Underdånigst 

A  Styrelsens  för  Svenska  Kommunaltekniska 
Föreningen  vägnar: 

ROB.  DAHLANDER. 


Stockholm  den  22  mars  1912.» 


Wolmar  Fellenms 


I  anslutning  härtill  yttrade  sig  följande  medlemmar: 

Stadsingenjör  S.  Ewald ,  Hälsingborg,  som  är  medlem  af 
u  kommitté,  som  inom  föreningen  behandlat  denna  fråga, 
le  genom  svenska  stadsförbundet  tagit  reda  på,  huru  ärendet 
'  i  justitiedepartementet,  och  därvid  erfarit,  att  det  kungl. 
nnnittéförslaget  afstyrkts  —  utom  af  stadsförbundet  och 
mmunal-tekniska  föreningen  —  af  kammarkollegium,  Ko- 
ngens  befallningshafvande  i  13  län  och  af  stadsfullmäktige  i 
städer  (däribland  Göteborg,  Malmö,  Hälsingborg  och  åt- 
Higa  medelstora  städer).  För  bifall  till  förslaget  eller  i  huf- 
dsak  tillstyrkande  hade  uttalat  sig  landtmäteristyrelsen,  Ko- 
ngens  befallningshafvande  i  10  län  och  stadsfullmäktige  i 
städer  (så  godt  som  samtliga:  miudre  städer).  I  Falun  hade 
dsfullmäktige  tillstyrkt,  men  magistraten  afstyrkt.  Konungens 
allningshafvaude  i  ett  län  och  stadsfullmäktige  i  tvänne 
udre  städer  ha  uttryckt  sig  sväfvande.  Talaren  hade  hopp 
t,  att  föreningens  skrifvelse  skulle  vinna  beaktande  i  justitie- 
)artementet.  —  Den  andra  delen  af  det  uppdrag,  som  för- 
ngens  kommitté  hade,  nämligen  att  utarbeta  förslag  till 
'gram  och  bestämmelser  för  städernas  triangel •  och  tomtmätningar , 
spades  talaren,  att  kommittén  skulle  hinna  fullgöra  till 
ita  årsmöte. 

Stadsingenjör  K.  Davidson  Örebro,  ansåg  kungl.  kommitte- 
es  förslag  till  fastighetsregister  för  stad  alltför  omständligt 
1  opraktiskt,  och  att  detsamma  därför  kräfver  omarbetning 
dsfastighetsfrågan  kunde  delas  i  3  hufvudafdelningar  näm- 
;n  0  upprättandet  af  stadsplaner 

2)  den  geometriska  uppmätningen 

3)  den  kamerala  och  rättsliga  redovisningen. 

Stadsplaneförslag  kunna  och  böra  skiljas  från  frågan.  Dessa 

löra  härför  intresserade  ingenjörer  och  arkitekter  och  få  ej 
ränsas  till  ensidiga  kompetensbestämmelser. 


Den  geometriska  redovisningen  kräfver  fastställd  kompetens, 
som  sakna  sådan,  böra  ej  tillåtas  verkställa  officiell  jord- 
ovisning.  Kompetensbestämmelser  böra  ställas  i  jämnhöjd 
1  andra  kulturländers  fordringar,  och  den,  som  uppfyller 
amma  bör,  oafsedt  om  han  hörer  till  den  ena  eller  andra 
istemannakåren,  vara  behörig  verkställa  officiell  jordredo- 
ving. 

Beträffande  den  kamerala  och  rättsliga  jordredovisningen 

er  det  att  få  till  stånd  ett  nytt  system  och  en  ny  ordning 
grund  för  lagfarter,  inteckningar,  köp,  mantals-  och  taxe- 
(släugder  m.  m.  eller  en  fastighetsbok,  som  närmast  mot- 
ar  en  del  andra  kulturländers  katasterverk.  Uppläggandet 
-Q  sadan  fordrar  kunskaper  i  administrativa,  kamerala  och 
sbga  författningar,  och,  därest  icke  hela  registerfrågan  skall 
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blifva  ett  misstag,  måste  arbetet  anförtros  åt  geodetiskt-rättsligt 
utbildade  personer. 

Det  är  ej  tillfyllest  att  redovisa  ett  område  på  marken 
tiH  sitt  läSe  geometriskt  riktigt,  utan  man  måste  också  veta, 
hvad  det  betyder  i  administrativt,  kameralt  och  rättsligt  af- 
seende.  Det  är  likaledes  ett  fullständigt  misstag  att  tro,  att 
vid  officiell  jordredovisning  det  geometriska  kan  öfverlämnas 
till  en  och  det  rättsliga  till  en  annan  tjänsteman. 

Det  otillfredsställande  sätt,  hvarpå  jordredovisuingen  i 
Sveriges  städer  för  närvarande  försiggår,  är  från  orduings- 
och  rättssynpunkt  ohallbart.  Därför  är  det  nödvändigt,  att  en 
ny  fastighetsredo visning  ofördröjligen  kommer  till  stånd.  Detta 
låter  sig  emellertid  icke  göra,  med  miudre  än  att  Sverige  i 
likhet  med  flere  andra  kulturländer  låter  en  öfverstyrelse  taga 
jordredovisningsfrågan  om  hand.  Då  kommer  frågan  in  på 
rätt  spar,  och  städerna  komma  ifrån  många  svårigheter  med 
afseende  på  uppmätning  och  redovisning'  af  sina  fastigheter. 

Talarens  mening  vore  icke  att  tillbakasätta  kommunal- 
teknici  vid  jordregisterfrågans  lösning,  men  ville,  då  de  ofta 
sakna  tillräckliga  geodetiska  och  rättsliga  kunskaper,  att  det 
för  dem  måtte  så  ordnas,  att  de,  som  önska  ägna  sig  åt  offi¬ 
ciell  jordredovisniug,  kunna  blifva  i  tillfälle  att  komplettera  sin 
utbildning.  Detta  kan  mycket  väl  låta  sig  göra,  och  sedan 
star  det  hvar  och  en  öppet,  att  göra  sig  kompetent  eller  låta  bli. 

Talaren  var  öfvertygad  om,  att  detta  vore  för  såväl  stä¬ 
derna  som  för  kommunalteknici  det  lyckligaste,  och  beklagade, 
att  han  kommit  i  opposition  mot  kungl.  kommitterade  m.  fl. 
En  25-årig  verksamhet  och  erfarenhet  från  utlandet  hade  stad¬ 
gat  hans  omdöme,  och  han  kände  det  därför  som  en  plikt  att 
framhålla  sina  åsikter. 

Hvarken  meddelandet  eller  diskussionen  föranledde 
något  beslut  från  föreningens  sida. 


Härefter  lämnade  kapten  A.  Lundberg,  Stockholm, 
några  meddelanden  rörande 

de  viktigaste  utvidgningarna  af  Stockholms  hamn 
under  de  senaste  åren, 

hvilka  meddelanden  belystes  med  talrika  ljusbilder.  Ta¬ 
laren  lämnade  härvid  utförliga  beskrifningar  af  dels  Värta- 
hamnen  med  dess  nyligen  afslutade  utvidgning,  dels  Stads- 
gårdshamnen. 

I  samband  med  beskrifningen  af  Värtahamnen  fram¬ 
hölls,  hurusom  den  hastigt  ökade  trafiken  snart  nog  komme 
att  ställa  kraf  på  nya  förbättringar  och  utvidgningar,  och 
meddelades,  att  flera  förslag  i  detta  syfte  utarbetats.  De 
viktigaste  af  dessa  voro:  1:0)  Förslag  till  ny  rangerings- 
bangård  väster  om  hamnen  i  stället  för  den  nuvarande, 
som  är  otillräcklig  och  olämpligt  belägen;  2:0)  Olika  för¬ 
slag  till  förbättrade  malmlossningsanordningar  i  hamnens 
södra  del  med  anledning  af  en  väntad  betydlig  ökning  af 
malmexporten  öfver  Värtahamnen;  dessa  förslag  afse  dels 
fickanordningar  för  lossning  af  malm  i  stycken  direkt  å 
fartygen,  dels  elektriska  cantileverkranar  o.  d.  för  utlast- 
ning  af  anrikade  malmer  (slig)  och  vanlig  finkrossad  malm 
såväl  från  järnvägsvagn  till  upplag  som  från  det  senare 
till  fartygen;  3:0)  Fullständigt  förslag  till  frihamnsanlägg- 
ning  på  Lindarängsområdet  omedelbart  söder  om  den  nu¬ 
varande  hamnen  och  utredningar  angående  samma  om¬ 
rådes  lämpligaste  utnyttjande  till  hamnändamål. 

I  sammanhang  med  meddelandet  om  Stadgårdsham- 
nen  nämndes,  att  projekt  föreligga  till  betydliga  utvidg¬ 
ningar  och  förbättringar  af  den  äldre  Stadsgårdshamnen 
äfvensom  till  vidtomfattande  omgestaltning  och  reglering 
af  Karl  Johans  torg  samt  trakten  däromkring  för  förbätt¬ 
ring  af  uppfartsvägarna  till  Södermalm  och  erhållande  af 
gynnsammare  trafikförhållande  vid  slussen  m.  m.  Hvad 
Stadgårdshamnen  beträffar,  komma  genom  dessa  anlägg- 
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nmgar  att  vinnas  ökadt  utrymme  å  hamnplanet,  lämpli¬ 
gare  och  tidsenligare  spåranordningar  å  detsamma,  be¬ 
kvämare  och  rymligare  nedfartsvägar  till  hamnen  samt  er¬ 
forderligt  utrymme  för  en  hamnbangård,  som  kan  betjäna 
hamnen  i  hela  dess  blifvande  utsträckning  ända  till  Dan¬ 
viken.  Af  de  för  den  inre  hamnens  utvidgning  och  en 
provisorisk  bangårds  utläggande  erforderliga  arbetena  äro 
redan  sedan  ett  par  år  tillbaka  under  utförande  de  bety¬ 
dande  utfyllningarna  samt  kajens  byggande  i  den  nya  ut¬ 
flyttade  kajlinjen,  hvilka  arbeten  äro  beräknade  att  vara 
färdiga  år  1914.  Slutligen  nämndes,  att  förslag  äfven 
föreligger  till  hamnens  utsträckning  österut  från  Tegelviks- 
bassängen  fram  till  inloppskanalen  vid  Danviken  för  den 
projekterade  farleden  med  hamnanläggningar  söder  om 
Stockholm  genom  Hammarbysjön  och  Årstaviken.  Namnda 
hamnanläggning  kan  utan  svårighet  erhålla  ett  vattendjup 
af  xo  m  eller  därutöfver,  tillräckligt  sålunda  äfven  för  de 
största  transoceana  ångare,  som  kunna  komma  att  angöra 
Stqckholms  hamn. 

Efter  föredraget  uttalade  kapten  T.  Sillen,  Göteborg, 
den  förhoppningen,  att  de  visade  intressanta  planscherna 
skulle  reproduceras  i  tryck,  hvarpå  kapten  Lundberg  med¬ 
delade,  att  Stockholms  hamnstyrelse  komme  att  i  blifvande 
redogörelse  öfver  de  ifrågavarande  arbetena  låta  trycka 
åtminstone  de  viktigaste  af  de  visade  planscherna,  och  att 
denna  redogörelse  skulle  kunna  af  intresserade  erhallas. 


Behandlades  från  styrelsen  inkommet  yttrande  och 
förslag  med  anledning  af  till  styrelsen  vid  årsmötet  19 11 
remitterade  förslag  rörande 

Föreningens  statistiska  uppgifter  beträffande  gas- 
och  vattenledningsverk  samt  afloppsledningar 

samt 

samlande  af  beskrifningar  och  tekniska  och  eko¬ 
nomiska  uppgifter  rörande  kommunala 
vattenledningsverk  m.  m. 

De  till  styrelsen  remitterade  förslagen  voro:  1.0)  re¬ 
visorernas  i  revisionsberättelsen  för  ar  1910  väckta  förslag, 
att  föreningens  statistiska  uppgifter  ej  skola  utgifvas  oftare 
än  hvartannat  år;  2:0)  ingenjör  J.  von  Sydows  vid  års¬ 
mötet  1911  väckta  förslag,  att  de  statistiska  uppgifterna 
beträffande  gas-  och  vattenledningsverk  samt  afloppsled¬ 
ningar  utsträckas  att  äfven  omfatta  löner  och  arbetspre- 
standa  vid  samtliga  kommunala  verk;  3:0)  major  M.  Sper- 
lings’  äfvenledes  vid  årsmötet  1911  väckta  förslag  att  till¬ 
sätta  en  kommitté  med  uppdrag  att  uppgöra  program  för 
samlande  af  beskrifningar  samt  tekniska  och  ekonomiska 
uppgifter  rörande  kommunala  vattenverk,  samt  4:0)  ett  af 
ingenjör  J.  Starling  väckt  förslag  om  utredning  och  full¬ 
ständigande  af  de  statistiska  uppgifterna  äfven  i  andra 
afseenden  än  de  af  hrr  von  Sydow  och  Sperhngs  föreslagna. 

Styrelsen  hade  med  anledning  häraf  föreslagit  för¬ 
eningen 

dels  att  besluta,  att  de  statistiska  uppgifterna  beträf¬ 
fande  gas-  och  vattenledningsverk  samt  afloppsledningar 
tillsvidare  liksom  hittills  utgifvas  hvarje  år,  och  att  ingen¬ 
jör  von  Sydows  ofvannämnda  förslag  ej  skall  till  nagon 
vidare  åtgärd  föranleda. 

dels  att  tillsätta  en  kommitté  med  uppdrag  såväl  att 
uppgöra  program  för  infordrande  och  publicerande  af 
beskrifningar  jämte  tekniska  och  tekniskt-ekonomiska  upp¬ 
gifter  rörande  kommunala  vattenledningsverk  som  att  verk- 
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ställa  utredning  angående  de  ekonomiska  möjlighetern; 
och  därmed  sammanhängande  förhallanden  tör  dylika  be 
skrifningars  publicerande  och  taga  under  öfvervägande 
rörande  hvilka  andra  kommunaltekniska  inrättningar  d\  hk 
beskrifningar  och  uppgifter  böra  samlas  och  utgitvas. 
Härefter  uppstod  en  liflig  diskussion. 

Stadsingenjör  I.  B.  Carlsson ,  Linköping,  ansag,  att  fö 
ändringarna  i  de  statistiska  uppgifterna  år  från  år  voro  ov 
sentliga,  och  att  vissa  siffror  i  uppgifterna  voro  opålitliga  oc 
hade  föga  värde.  Däremot  fattades  uppgifter  på  vissa  sake 
som  kunde  vara  bra  att  känna,  t.  ex.  på  hvem,  som  i  olil 
städer  bekostar  vattenservisledningarna.  Talaren  ansåg,  att  ( 
statistiska  uppgifterna,  som  nu  endast  afhandla  gas-  och  vj 
tenledningsverk  samt  afloppsledningar,  borde  utvidgas  mi 
uppgifter  från  elektricitetsverk,  slakthus,  renhållningsverk  0 
gatuarbeten,  men  skulle  vilja  föreslå,  att  uppgifterna  end? 
trycktes  hvart  femte  år.  Under  mellantiderna  skulle  man 
mera  valuta  för  tid  och  penningar,  om  man  årligen  toge  m 
beskrifningar  af  ett  par  verk  i  föreningens  handlingar. 

Byggnadschef  F.  Blidberg,  Göteborg,  påpekade,  att  stac 
ingenjör  Carlssons  förslag  angående  beskrifningar  närmade  5 
det  af  major  Sperlings  väckta  förslaget,  och  protesterade  m 
att  det  skulle  vara  felaktiga  siffror,  som  ligga  till  grund 
de  statistiska  uppgifterna,  samt  framhöll  det  olämpliga  i 
inskränka  de  statistiska  uppgifternas  utgifvande  till  hvartam 
eller  hvart  femte  år.  Det  kan  ju  finnas  de,  som  icke  ka. 
någon  nytta  af  statistiken,  men  det  finnes  å  andra  sidan  p 
soner,  som  verkligen  draga  nytta  af  densamma,  sådan  den  fö 
ligger,  och  för  dem  skulle  det  vara  olämpligt,  om  statistil 
ej  utgåfves  hvarje  år.  Hvad  ingenjör  Carlsson  föreslagit,  to 
kunna  ingå  som  ett  led  i  det  arbete,  som  den  föreslagna  ki 
mittén  kommer  att  utföra.  Förordade  f.  ö.  på  det  varma: 
hvad  styrelsen  föreslagit  med  afseende  på  statistiken. 

Doktor  K.  Sonden,  Stockholm,  meddelade,  att  han  1 
ofantlig  nytta  af  de  ifrågavarande  statistiska  uppgifterna, 
detta  t.  o.  m.  af  en  del  uppgifter,  som  andra  anse  mindie 
tiga.  Ansåg,  att  det  skulle  vara  ytterst  olyckligt,  om  nu 
fö^ekommade  fall  icke  kunde  få  hänvisa  till  en  färsk  stat) 
utan  till  en  statistik,  hvars  uppgifter  inkomma  ett  år  ock 
dan  hinna  blifva  sju  till  tio  år  gamla,  innan  de  ersättas 
nya.  Det  skulle  vara  ett  steg  bakåt,  om  statistiken  ej  kor 
att  utgifvas  hvarje  år.  Talaren  trodde,  att  det  vore  syun 
gen  lyckligt,  om  uppgifterna  kunde  utvidgas,  så  att  de  ki 
omfatta  både  flera  verk  och  flera  uppgifter  om  de  verk, 
redan  finnas  i  desamma.  Vissa  uppgifter  i  den  af  förenii 
utgifna  statistiken  äro  af  mycket  stor  nytta  för  Sveriges 
ciella  statistik.  Talaren  höll  icke  för  otroligt,  att  man,  om 
vände  sig  till  rätt  håll,  skulle  kunna  utverka  statsunderstöc 
statistikens  utgifvande. 

Direktör  R.  Dahlander ,  Stockholm,  framhöll,  att  ors: 
till,  att  elektricitetsverken  icke  äro  med  i  statistiken,  toide 
den,  att  statistik  beträffande  dem  lämnas  af  Svenska  Ek 
citetsverksföreningen. 

Stadsingenjör  Carlsson  framhöll  ytterligare,  hurusom 
vore  onödigt  att  lämna  årliga  uppgifter  om  vissa  saker,  s; 

_  hvad  vattenledningsverk  beträffar  —  »första  anläggmnp 

»vattentäkt»,  »medel  för  vattnets  tillförsel»  etc.,  och  ansag 
farande  —  hufvudsakligen  af  kostnadsskäl  —  att  man  s 
kunna  nöja  sig  med  uppgifter  endast  för  hvart  femte  ar. 
det  någon,  som  vill  hafva  någon  detaljuppgift  rörande  ett 
annat  verk,  så  kan  han  skrifva  och  begära  en  sådan;  1  all 
het  utbytas  ju  årsberättelserna. 

Byggnadschef  Blidberg  erinrade  om  ordspråket  »snall 
bedrar  visheten».  Skall  man  hafva  nytta  af  en  statisti 
siffrorna  ej  vara  för  gamla.  Då  numera  enligt  styrelsens 
delande  stommen  till  tabellerna  af  tryckeriet  bibehålies  up 
år  från  år,  blefve  emellertid  besparingen,  genom  att  up 
terna  ej  skulle  utgifvas  hvarje  år,  ej  så  stor. 

Civilingenjör  /.  Wendt,  Malmö,  instämde  med  lur 
berg  och  Sondén  och  sade  sig  hafva  haft  stor  nytta  af  den 
liggande  statistiken.  Önskade  emellertid  en  utvidgning  ‘ 
tistiken.  Framhöll  särskildt,  hurusom  uppgifter  betra 
regnmätningar  skulle  vara  af  värde  i  samband  med  up 
terna  beträffande  afloppsledningarna.  Instämde  f.  ö. 
sens  förslag  med  särskildt  f  ramhallan  de  af,  att  den  'Oin 
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jom  eventuellt  komme  att  tillsättas,  jämväl  ma  få  i  uppdrag  att  som  de  4  förut  befintliga.  Vid  dessa  filter  utföras  botten 
Ifvertänka,  1  hvad  man  statistiken  kan  utvidgas  och  förbättras'  u  -a  c  a  ,  .  c..  c  ^  , 

Byggnadschef  E.  A:son  Sjögrcen ,  Malmö,  ansåg  i  likhet  0ch.Sldor  af  armerad  beton  1  stallet  for  af  Stampbeton,  som 

ted  en  föregående  talare,  att  det  skulle  vara  mycket  önskligt,  härtill  användes  vid  de  tre  äldsta  filtren.  Anordningen  för 

m  en  statistik  rörande  gatuläggningsarbeteu,  ledningar  och  råvattnets  inledande  ändras  och  förbättras,  och  för  reglerande 

ylikt  kunde  komma  till  stånd.  af  filtrens  afbördning  insättas  automatiska  flottörventiler  i 

Stadsingenjör  Offy  /sson.  Undrade,  om  det  var  meningen»  stället  för  de  förut  använda  regleringsanordningarne,  som 

tt  hvarje  stad  skulle  gora  regnmatningar,  och  trodde,  att  hus  ,  _  ...  ,  ,  „  .  ...  ...  ’  . 

ållningssällskapeu  i  allmänhet  lämna  ganska  fullständiga  neder-  Sk°taS  for  hand-  For  maskinstationens  utvidgning  hafva 
jrdsuppgifter.  Varnade  för  »statistikraseri».  Det  vore  väl  uppgjorts  flera  alternativa  förslag  nämligen: 
tt  gå  för  långt,  om  vi  i  alla  städer  skulle  mäta  upp  vatten  I  a.  Ångmaskiner  med  kolfpumpar, 

längden,  ty  icke  är  det  väl  någon  nämnvärd  skillnad  mellan  1  b.  Angturbiner  »  centrifugalpumpar, 

ederbörden  t.  ex.  i  Göteborg,  Marstrand  och  Varberg  ellei  Tt  ta-  1  ,  ,r 

.,  •  ,  .  ,  ..  .  A  ,  ,  Tr„  ,  0  &  11  a.  Dieselmotorer  »  kolfpumpar, 

lellan  Norrköping,  Lmkoping,  Örebro  och  Vasteras.  1  r  ’ 

Byggnadschef  Blidberg.  Ville  ej  kalla  det  för  »statistik-  ^  C-  Fho  »  centrifugalpumpar, 

iseri»,  om  man  skulle  vilja  vara  med  om  någon  utvidgning  III.  Suggasverk  »  kolfpumpar, 

r  statistiken.  Framhöll,  att  det  med  afseende  på  regumängds-  IV.  Elektromotorer  »  centrifugalpumpar; 

PPgifterna  för  afloppsledningar  gällde  intensitetsuppgifterna  och  fgr  dessa  förslag  hafva  utförts  ingående  jämförande  ekono- 

iska  nederbördsuppgifterna.  Närliggande  städer  kunna  vara  miska  beräkningar.  At  sammanställningen  ötver  dessa  be- 

lycket  olika  med  afseende  på  nederbördsförhållanden  t.  ex.  räkningar  har  framgått,  att  det  första  förslaget,  ångmaski- 

öteborg  och  Borås.  ner  med  kolfpumpar,  under  gjorda  förutsättningar  är  för- 

Doktor  Sonden  framhöll,  hurusom  de  statistiska  uppgif-  delaktigast.  I  kostnadsberäkningen  nar  förutsetts,  att  tvenne 

rna  för  1904  endast  upptogo  37  samhällen,  men  uppgifterna  för  <,  ,  ,  u  .  ..  .  „ 

,n  ej  mindre  än  62  samhällen.  En  så  stor  tillväxt  visar  nya  angmask.ner  med  kolfpumpar  och  tillhörande  angpan- 

1  behofvet  af  en  årlig  statistik.  Nämnde  såsom  exempel  nor  uppställas,  men  definitivt  beslut  om,  hvilken  maskin- 

1,  huru  närliggande  platser  kunna  hafva  väsentligt  olika  anordning,  som  skall  väljas,  är  ännu  ej  fattadt.  En  större 

■gnmängd,  att  under  den  gångna  augusti  månad  regnmäng-  sandtvättningsanstalt  med  elektriskt  drifna  elevatorer  och 

irna  i  Djursholm  och  Stockholm  voro  resp.  300  och  185  mnn  af  peltonmotorer  drifna  tvättrummor  samt  med  sandfickor, 

Stadsingenjör  Carlsson  meddelade,  att  kloakledningarna  i  o  ,  .  ,  .  .  ,r.  ,  ,  , 

•  ,  ...  ,  ,  ,  ,  .  ,  .  ,  “  sparanordmngar  m.  m.  har  redan  anordnats.  Vidare  skola 

inkopmg  icke  aro  beraknade  med  ledning  af  registrerande  regn-  0 

ätare  utan  med  ledning  af  de  uppgifter,  som  man  fått  från  obser-  behöfliga  husbyggnader,  vatten-  och  afloppsledningar,  spår- 
itionsanstalten  i  Linköping,  som  angifver  maximinederbörden.  anordningar,  bryggor  m.  m.  utföras. 

Sedan  diskussionen  förklarats  afslutad,  beslutade  för-  Emellan  Norsborg  och  staden  (Trekantsreservoaren) 

lingen  i  enlighet  med  styrelsens  förslag  med  det  tillägg,  anlägges  ytterligare  en  rörsträng.  Vid  ekonomiska  beräk- 

t  kommittén  äfven  skulle  få  i  uppdrag  att  taga  under  ningar  öfver  denna  har  man  funnit  den  bästa  ekonomien 

övervägande,  i  hvad  mån  föreningens  statistiska  uppgifter  vid  en  vattenhastighet  af  0,75  met.  sek.,  och  på  grund 
öra  utvidgas  eller  eljest  förändras.  häraf  vält  en  diameter  af  70  cm.  För  vinnande  af  större 

Till  medlemmar  i  den  sålunda  beslutade  kommittén  säkerhet  mot  afbrott  i  vattentillförseln  äro  i  förslaget  upp- 

sågos  (vid  följande  dags  sammanträde)  med.  d:r  K.  Sonden,  tagna  dubbla  afstängningsventiler  å  förbindningarna  mellan 

ockholm,  sammankallande,  öfveringenjör  R.  Blomquist,  Stock-  ledningarna,  då  det  ju  annars  kan  inträffa,  att  vid  ett  fel 

Dim,  kapten  T.  Glosemeijer ,  Göteborg,  civilingenjör  E.  Hed-  å  en  mellanventil  båda  hufvudledningarna  måste  sättas  ur 

'öm,  Stockholm,  och  civilingenjör  J.  Wendt,  Malmö.  bruk.  Å  platser,  där  rörbrott  till  följd  af  markens  lösa 

*  ,  *  beskaffenhet  mera  äro  att  befara,  utföres  den  nya  led- 

,  ningen  af  helsvetsade  smidesjärnsrör  i  stället  för  gjutjärns- 

Efter  athallen  lunschsrast  höll  kapten  O.  Nordenstrahl ,  ..2  .,  ™  ,  .  r..  .  •  A 

,  ^  >  ror.  A  reservoaren  vid  Trekanten  foretages  en  mindre 

ockholm,  ett  föredrag  med  ljusbilder  om  .  .  ..,  ,  , 

&  J  utvidgning,  hvarigenom  reservoarutrymmet  okas  med  1  600 

Utvidgning  af  Stockholms  vattenledningsverk.  kbm.  Emellan  denna  reservoar  och  reservoaren  å  Vana- 

Efter  en  inledande  öfversikt  öfver  förutsättningarna  dislunden  (å  norr)  dragés  en  ny  ledning  förbi  Hornstull 

-  m.  för  beräkning  af  vattenbehofvet  för  Stockholms  öfver  Långholmen  till  Kungsholmen  samt  vidare  i  S:t 

ttenledning  under  den  närmaste  framtiden  (befolknings-  Eriksgatan  och  Vanadisvägen.  Denna  lednings  diameter 

ning:  7000  personer  pr  år;  medelförbrukning;  nu  100  varierar  å  dess  olika  delar  från  100  cm  till  resp.  80,  70 

h  år  1930  120  liter  pr  person  och  dygn)  beskref  talaren  och  60  cm.  I  Vanadislunden  utföres  öfver  den  gamla 

t  nyligen  antagna  stora  förslaget  till  utvidgning  af  vatten-  reservoaren  en  reservoar  helt  och  hållet  at  armerad  beton 

Iningen,  hvilket  förslag  innebär  en  koncentrering  af  hela  med  ombyggnad  af  tegel,  utkragad  från  den  gamla  reser- 

ttentäkten  till  Norsborgsverket  och  sålunda  en  slopning  voarens  kvarstående  granitmurar  och  med  nedgående  stöd 

de  nuvarande  s.  k.  Årstaviksverken  vid  Skanstull  med  i  hörnen  och  sidornas  midtlar.  Högvattenytan  i  den 

ttentäkt  ur  Årsta viken.  nya  reservoaren  kommer  att  ligga  9,5  m  öfver  högvatten- 

Norsborgsverkets  häraf  betingade  utvidgning  skall  ske  ytan  i  den  gamla,  och  reservoaren  erhåller  vid  ett  vatten- 

hufvudsak  såsom  naturlig  och  tidigare  förutsedd  fort-  djup  af  6,4  m  en  rymd  af  8  100  kbm. 

-tning  af  den  därstädes  åren  1901 — 04  utförda  första  Utvidgningsarbetena  hafva  beräknats  kosta: 

läggningen.  Grundvattensanläggningen  utvidgas  med  4  Anläggningen  vid  Norsborg  .  3  325  000  kr. 

102  mm  rörbrunnar  och  ett  nytt  luftningstorn  med  Ny  hufvudledning  Norsborg — Trekanten  ...  1  380  000  » 

nfilter,  hvarjämte  de  äldre  pumparna  utbytas  mot  andra  Utbyggning  af  reservoaren  vid  Trekanten  15  000  » 

större  kapacitet.  Den  framdeles  tillgodogjorda  grund-  Ny  hufvudledning  Trekanten — Vanadislun- 

ttenmängden  beräknas  till  45  lit.  sek.  För  en  »Mälar-  den .  956  °o°  » 

ttenledning»  anordnas  intag,  och  pumpbrunn  med  led-  Ny  reservoar  i  Vanadislunden  .  360  000  » 

'1gar  med  en  kapacitet  af  1  200  sek.  lit.  Ytvattenfilter-  eller  tillhopa  6036000  kr. 

rket  utvidgas  med  9  st.  nya  bassänger  af  samma  storlek  (Forts.) 
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PER  SVANBECK. 

Bland  de  24  eleverna  i  Teknologiska  institutets  tredje 
afdelning  enligt  katalogen  för  1860  ägna  sig  tretton  åt 
»Civil-ingenieurs-vetenskapen».  Bland  dessa  finna  vi  Per 
Svanbeck,  hemort  Småland.  Född  i  A  ärnamo  1840  och 
utexaminerad  från  Teknologiska  institutet  1861  anställdes 
han  efter  några  års  sysselsättning  vid  vattenverksbyggnader 
1864  vid  den  året  förut  inrättade  styrelsen  för  statens 
järnvägsbyggnader.  TJnder  femton  ars  tid  arbetade  han 
därpå  såsom  ritare,  konstruktör,  nivellör,  byrå  och  sta- 
tions-ingenjör  vid  dessa,  vid  nordvästra  och  östra  stam¬ 
banorna  samt  på  bandelen  Östersund — Storlien.  Som  ban- 
ingenjör  tjänstgjorde  han  sedermera  tre  ar  vid  statens 
järnvägar  med  tjänsteort  Storvik,  var  en  kortare  tid  1S82 
— 1886  disponent  vid  Lessebo  a. -b.,  hvarefter  han  åter¬ 
vände  till  järnvägarna  som  chef  för  Karlshamn  \  islanda 

och  Västra  Blekinge  järnvägar. 

Vid  63  års  ålder  afgick  han  ur  aktiv  tjänst,  och 
flyttade  till  hufvudstaden,  men  ägnade  alltfort  intresse  åt 
våra  järnvägsförhållanden.  Hans  sakkunskap,  ordnings¬ 
sinne  och  kännedom  om  de  första  perioderna  i  vara  stats¬ 
banors  byggnadshistoria  togos  sedermera  i  anspråk  vid  ord¬ 
nande  af  banbyråns  i  k,  järnvägsstyrelsen  arkiv,  och  själf 
hade  han  under  årens  lopp  sammanbragt  en  intressant 
och  mycket  värdefull  samling  ritningar  och  uppgifter  från 
vårt  lands  järnvägsbyggnadshistoria. 

Han  afled  i  Stockholm  den  11  september  och  läm¬ 
nar  efter  sig  ett  hedersamt  minne  såsom  en  »ingenjör  at 
gamla  stammen. 

CLAS  BOLIN. 

Född  i  Falun  1875,  aflade  han  mogenhetsexamen  i 
Stockholm  1893,  blef  elev  vid  Tekniska  högskolan  samma 
år  och  utexaminerades  som  bergsmekanist  1897.  Därefter 
var  han  smidesverkmästare  vid  Gysinge  bruk  1897  99 

och  vann  1900  anställning  vid  Donawitz  järnverk  i  Steier- 
mark,  först  som  assistent  och  sedermera  1901  — 1903  som 
chefkemiker.  Från  1903  verkade  han  som  andre  lärare 
i  kemi  och  metallurgi  vid  Falu  bergsskola.  Under  senare 
år  var  han  äfven  extra  tjänsteman  i  mynt-  och  justerings- 
verket  och  arbetade  därstädes  under  somrarna  såsom  vi¬ 
karie.  Vid  sitt  frånfälle  den  23  september  uppehöll  han 
sig  för  sådan  tjänstgöring  i  Stockholm. 

I  Teknisk  Tidskrifts  spalter  har  hans  signatur  ofta  varit 
synlig  under  fackuppsatser  eller  reterat  från  bergsmanna- 
möten,  h varjämte  han  var  medlem  af  Bergshandteringens 
vänners  redaktionskommitté.  Varmt  intresserad  för  de 
samhälleliga  frågorna  i  födelsestaden,  sällskapsmänniska  och 
sångare  samt  omtyckt  lärare,  kommer  Clas  Bolin  länge  att 
bevaras  i  kamraters,  vänners  och  lärjungars  minne. 


ETT  EGENDOMLIGT  OLYCKSFALL. 

Den  28  augusti  1912  inträffade  vid  Lerklockagrutvan 
i  Västmanland  ett  olycksfall,  som  förorsakades  af  en  sön- 
derspringande  borrnacke.  Borrsmeden  Björk  var  syssel¬ 
satt  med  att  hvässa  ett  c:a  500  mm  långt  ihåligt  borr  till 
en  Atlas  Cyklopmaskin.  Smeden  höll  med  vänstra  han¬ 
den  om  borrnacken,  under  det  han  med  högra  handen 
hamrade  på  det  varma  skäret.  Plötsligt  springer  borr¬ 


nacken  sönder  längs  efter  i  tva  lika  stora  bitar,  smedens 
vänstra  hand  söndertrasades  totalt,  så  att  den  måste  ampu 
teras  vid  handleden. 

För  utrönande  af  orsaken  till  olyckstallet  insändes  ei 
bit  af  den  sönderfallande  borrnacken  till  det  stålverk,  son 
levererat  stålet,  och  här  underkastades  stålbiten  kulpro 
och  mikroskopisk  undersökning.  Det  har  därvid  framgått 
att  borrnacken  icke  varit  härdad  och  sedan  anlöpt.  Brottt 
är  mycket  groft,  visande,  att  stålet  varit  betydligt  öfver 
värmdt  vid  borrnackens  tillsmidning.  Borrnacken  har  allts 
varit  borrets  svagaste  del  och  sannolikt  ytterligare  försvå 
gad  af  pertubationerna  vid  borrningen. 

Orsaken  till  olyckan  skulle  enligt  förutnämnda  stå 

verks  mening  vara  följande: 

Hålet  i  borrnacken  visar  en  ganska  skarp  tillspett 
ning,  och  om  borret  på  ett  eller  annat  sätt  fyllts  me 
borrslamhaltigt  vatten  har  af  slammet  en  plugg  kunn; 
bildas,  som  icke  gifvit  vika  för  det  i  borret  radande  tryt 
ket.  När  skäret  upphettats  och  halet  där  tillfälligt  ti, 
täpps,  har  det  innestängda  vattnet  fått  ett  oerhördt  trycl 
och  vid  sprängningen  har  denna  gått  ut  öfver  borre 
svagaste  del,  borrnacken.  "Tillföljd  af  vissa  med  ifråg 
varande  borrstål  förbundna  omständigheter  är  det  adag 
lagdt,  att  dynamit  ej  kunnat  vara  närvarande  vid  expt 
sionen. 

Som  hvarken  författaren  eller  det  nämnda  stålverk 
någonsin  hört  ett  dylikt  olycksfall  förekomma,  kan  det 
vara  af  intresse  att  få  saken  känd  inom  tekniska  kretSc 
Riddarhyttan  den  21  sept.  1912.  Knut  Mörtsell 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖREN1NGEN. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  afhöll  den  20  dem 

ordinarie  sammanträde  under  ordförandeskap  af  ingenjör 
F  Enström.  Sedan  protokollet  från  föregående  sammantn 
justerats  invaldes  i  Afdelningen  ing.  Emil  Persoune  ock 
trädde  på  grund  af  anmälan  ing.  C.  T.  Kolmodin  och  bn 
Cronvall.  Vidare  meddelade  ordföranden,  att  Afdelningens  s 
relse  utsett  ing.  B.  T:son  Berg  till  medlem  af  en  Förening, 
kommitté  att  föra  vidare  frågan  om  en  »ingenjörernas  c 
arkitekternas  afdelning»  vid  Baltiska  utställningen  1  Mal 
1914.  Därefter  valde  Afdelningen  ing.  A.  F.  Enström  med  , 
John  Fredholm  som  suppleant  till  medlem  af  en  Förening 
blandade  kommitté  med  uppgift  att  yttra  sig  öfver  kungl.  kc 
mittéförslaget  angående  ny  lag  om  expropriation. 

Ingenjör  W.  Borgqvist  höll  därpå  ett  med  stort  intre 
åhördt  och  med  talrika  skioptikonbilder  och  ritningar  llhus 
radt  föredrag  om:  » Porjus  kraftverk  och  dess  trefaslmjer». 
föredraget  uppstod  ett  kortare  meningsutbyte,  under  hvi 
hrr  G.  Holmgren,  K.  G.  Sjöberg  och  Arvid  Westerberg  s; 
föredraganden  yttrade  sig. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  VÄSTERÅS 

Sammanträde  hölls  lördagen  den  14  sept.  i  \  ästerd 
Stadshotellet  under  direktör  J.  S.  Edströms  ordförandes! 

Sedan  protokolljustering  ägt  rum  föredrogos  styret 
berättelse  för  arbetsåret  samt  revisionsberättelsen,  hvaraf  r 
gick,  att  föreningen  har  en  behållning  af  omkring  5  -oc 
Ansvarsfrihet  beviljades  den  afgaende  styrelsen.  „  , 

Följande  val  företogos:  Styrelseledamöter:  direktor  _ 
Edström  (ordförande),  kapten  W.  Grandinson  (v.  ordforai 
efter  landtbruksingenjör  A.  V.  Nordin,  som  undanbedt  sig  j 
val,  samt  ingenjör  H.  Håkansson  (sekreterare)  och  mgenj°_ 
Lindén,  alla  i  Västerås,  direktör  L.  Blurne,  Arboga  och  o 
ingenjör  T.  Rooth,  Surahammar.  Styrelsens  suppleanter: 
ponenten  S.  Amilon,  Hallstahammai  och  ingenjör 
denhoff,  Surahammar.  Revisorer:  ingenjör  J.  Forsste 
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iissisteuten  V.  Hägvall,  med  direktör  E.  Falk  till  ersättare, 
klubbmästare:  ingenjör  J.  Dolk.  Ledamöter  af  valnämnden: 
(lisponenten  Gunnar  Hallström,  Köping  och  assistenten  V. 
lägvall  samt  byggnadschefen  G.  Smitt. 

Arkitekt  Starck  höll  därefter  föredrag  om  lecinteglet ,  dess 
•genskaper  och  användning,  efter  hvilket  en  kortare  diskussion 
ippstod  om  detta  byggnadsmateriel. 

* 

Arosmässan,  föreningens  höstmöte,  äger  rum  lördagen  den 
oktober:  kl.  3,05  besök  vid  Allmänna  Svenskas  1911  — 12  upp- 
örda  verkstadsbyggnad.  —  Kl.  3,30  besök  vid  Stadens  maga- 
insbyggnader  vid  Hamnen.  —  Kl.  6  sammanträde  å  Stads- 
otellet,  hvarvid  följande  ärenden  föreligga  till  diskussion  med 
aledningsföredrag:  Kungsådrans  betydelse  för  vattenkraftens  ut- 
vttjande,  civ.-ing.  löjtnant  Sv.  Lubeck  samt  Bör  svensk  industri 
nvända  utländsk  rörelsekapital ,  docenten  S.  Brisman. 

Anmälan  om  deltagande  göres  senast  den  3  okt.  hos  för- 
ningens  sekreterare  ing.  H.  Håkanson. 


FRIA  UTTALANDEN 


Konsten  att  hålla  föredrag. 

Herr  Föredragande  i  Svenska  Teknologföreningeu! 

När  du  skall  hålla  ett  föredrag,  så  gör  dig  noga  reda 
’r,  huruvida  åhörarne  äro  lika  intresserade  af  det  föreliggande 
nnet  som  du  själf.  Skulle  blott  en  eller  annan  af  de  när- 
irande  vara  lika  stor  specialist  som  du  själf,  så  gå  icke  allt- 
ir  djupt  i  ämnet.  Du  riskerar  annars,  att  åhörarne  gå  ut  i 
lubbrummet  eller  gå  ut  på  något  musikkafé  —  i  förargelsen 
å  de  nämligen  icke  hem. 

Tänk  på,  att  de  flesta  af  dina  åhörare  under  dagens  lopp 
ift  sträng  sysselsättning  och  därför  börja  gäspa,  då  du  hållit 
i  med  föredraget  en  timme. 

Alla  föredrag  behöfva  icke  nödvändigt  börja  med  Adam 
:h  Fva.  Ämnets  historia  är  icke  alltför  viktig.  Meddela 
‘et  af  det,  som  är  gammalt  och  kändt,  men  mycket  af  det, 
m  är  nytt. 

Fn  del  millimetermått  kunna  saklöst  uteslutas  ur  före¬ 
st-  Intresset  för  kostnadsuppgifter,  i  synnerhet  jämförande 
dika,  är  naturligt  nog  mycket  stort,  men  meddelas  dessa 
ören,  då  det  gäller  ioo-tals  eller  milliontals  kronor,  så  är  du 
lödigt  noggrann. 

En  uppsats  i  en  tidskrift  kan  vara  mycket  omständig 
h  detaljerad  och  ändå  vara  intressant,  men  läser  du  upp  en 
lik  uppsats  ordagrant,  så  blir  du  tråkig. 

Ett  föredrag  blir  alltid  mycket  intressantare,  0111  det 
»'ckesvis  eller  helt  och  hållet  extemporeras.  När  du  läser 
>p  ditt  föredrag,  så  gör  det  icke  allt  för  monotont. 

Visa  icke  alltför  likartade  skioptikonbilder.  En  mängd 
:artade  är  sämre  än  ett  fåtal  intressanta. 

Inleder  du  en  diskussion,  så  red  icke  ut  ämnet  så  full- 
indigt,  att  det  intet  öfrigt  finnes  att  diskutera.  Framhåll 
outredda  och  omstridda  punkterna  och  kasta  in  någon 
andfackla  under  diskussionen,  så  att  de  »slående»  skälen 
ngas  fram. 

Begagna  icke  det  gamla  byråkratspråket,  hvars  satsbygg- 
d  är  så  invecklad,  att  ditt  föredrag  kunde  utgöra  en  enda 
ening. 

Beräkna  att  föredragningslistan  skall  vara  genomgången 
ikring  kl.  10,30  e.  m.  Glöm  ej  att  Saltsjöbanan  och  Djurs- 
lmsbanan  icke  ha  tåg  dygnet  om.  En  eller  annan  af 
drarne  vill  möjligtvis  ha  en  matbit  före  »sista  tåget»  å  dessa 

11  or. 

Om  du  har  något  att  anföra  efter  de  mera  officiella  för- 
tullingarna,  så  säg  hvad  du  har  på  hjärtat  på  20  min.  eller 
gst  en  halftimme.  Håller  du  på  längre,  så  lägg  in  förfrisk- 
igspauser  här  och  hvar.  Vid  afsedda  tid  behöfver  föredraget 
e  vara  fullt  så  allvarligt  som  före  supén.  Det  är  icke  lämp. 

1  att  vid  denna  tid  föredraga  k.  propositioner,  utskottsut- 
'  anden  eller  myndigheternas  djupsinniga  funderingar  öfver 
gon  detalj. 

Bidrag  till  trefnaden  å  föreuingssammanträdena.  När  du 
^er>  att  aftonen  varit  tråkig,  så  tänk  efter,  om  du  lämnat 


något  enda  bidrag  till  underhållningen.  Kom  icke  endast  för 
att  njuta,  utan  äfven  för  att  bereda  trefnad. 

Lars  Sparr. 

Red.  har  icke  velat  neka  plats  för  ofvanstående,  som  ehuru 
särskildt  adresseradt  till  Teknologföreningens  medlemmar  nog 
förtjänar  att  läsas  och  begrundas  af  medlemmar  inom  andra 
tekniska  föreningar. 


SMÄRRE  MEDDELANDEN 


Statens  järnvägars  kolinköp.  I  Tekn.  Tidsk.,  vecko- 
upplagan  22  juni,  sid.  240,  lämnades  en  redogörelse  för  de  i 
juni  månad  träffade  aftalen  om  inköp  af  250000  ton  stenkol 
for  statsbanans  behof.  I  dagarna  hafva  ytterligare  15000  ton 
inköpts  sålunda: 
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Baltiska  utställningen.  I  skrifvelse  till  .Svenska  Pap- 
persbruksföreningen  hemställer  föreningens  styrelse,  sedan  om- 
förmälts  att  det  ifrågasatts,  att  Jernkontoret  skall  åtaga  sig 
högsta  ledningen  för  kollektivutställning  af  förmål  tillhörande 
vissa  klasser  och  Svenska  Teknologföreningen  skulle  anordna 
den  till  grupp  4  (ingenjörs-  och  byggnadsväseu)  hörande  ut¬ 
ställningen,  att  Svenska  Pappersbruksföreningen  ville  jämte 
Svenska  Cellulosaföreningen  och  Svenska  Trämasseföreningen 
åtaga  sig  ledningen  vid  Baltiska  utställningen  af  en  kollektiv 
utställning,  anordnad  i  hufvudsaklig  öfverensstämmelse  med 
det  i  omförmälda  artikel  i  Svensk  Papperstidning  framlagda 
förslaget. 


UR  FACKPRESSEN 


Täflingar  på  de  tekniska  områdena  —  Teknisk 

Lkeblad  ij  sept.,  sid.  471  — .  Tekn.  Tidskr.  har  vid  ett 
par  tillfällen  ansett  sig  böra  upptaga  några  internationella, 
norska  ingenjörstäflingar,  i  hvilka  svenska  ingenjörer  del¬ 
tagit,  till  kritisk  granskning  på  grund  af  de  mindre  goda 
normer,  som  tillämpats.  Teknisk  Ukeblad,  som  äfven 
törut  ägnat  saken  uppmärksamhet,  har  nu  upptagit  frågan 
om  regler  för  dylika  pristäflingar. 

Hvad  våra  svenska  förhållanden  beträffar,  hafva  vi 
dessa  i  det  stora  hela  ordnade,  men  frågan  kan  hafva  sitt 
intresse  för  våra  ingenjörers  ytterligare  deltagande  i  norska 
täflingar. 

Pristäflingar  äro  en  god  sak,  skrifver  T.  U.  bl.  a.,  och 
man  kan  säga,  att  deras  nytta  numera  är  allmänt  erkänd 
och  att  desamma  både  allmänt  och  enskildt  allt  mer  och 
mer  komma  till  användning.  Det  är  i  regel  ett  bekvämt 
och  billigt  sätt  för  den,  som  inbjuder  till  tätlingen,  att  få 
det  uppställda  problemet  belyst  från  olika  håll  och  en 
vidare  bearbetning  af  täflingsprojekten  har  all  utsikt  att 
leda  till  bästa  möjliga  resultat;  ekonomiskt  sedt  visar  sig 
värdet  af  en  täflan  ofta  vara  mångdubbelt  de  därpå  ned¬ 
lagda  kostnaderna.  Viktigt  är  emellertid,  att  formerna  för 
täflingar  bli  sådana,  att  båda  parterna  kunna  känna  sig 
säkra  och  sålunda  förtroendefullt  använda  sig  af  desamma. 
Det  framhålles  vidare,  att  åtskilliga  påtagliga  brister  vid 
senare  täflingar  särskildt  i  Kristiansand,  Tronhjem  och 
Drammen  hafva  förefunnits,  då  inbjudarne  icke  hafva  visat 
den  fulla  förståelsen  af  täflingarnas  väsen,  och  de  täflande 
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ingenjörerna  icke  heller  varit  vakna  nog.  Tidskriften  för¬ 
ordar.  att  vissa  grundbestämmelser  för  täflingar  fastslås  och 
uppdrager  vissa  riktlinjer  för  desamma.  Genom  sina  sam¬ 
manslutningar  skulle  ingenjörerna  utöfva  inflytande  pa  pris¬ 
nämndens  sammansättning  och  därigenom  på  programmets 
utförande;  bedömandet  skulle  ske  efter  vissa  normer,  pri¬ 
sen  stå  i  förhållande  till  arbetets  art  och  omfång  m.  m.  När 
det  gäller  internationella  täflingar  böra  dessutom  vissa  sär¬ 
skilda  kraf  uppställas. 

Finska  lärlingsväsendet  i  de  industriella  yr¬ 

kena  _  Finska  Industridelegationens  Centralkommitté 

gjorde  1905  en  framställning  i  frågan  om  åtgärder  för  afhjäl- 
pande  af  särskilda  missförhållanden  på  yrkesutbildningens 
område.  Bland  annat  påpekades,  att  under  senare  tider,  då 
handtverken  utomlands  varit  stadda  i  stadigt  framåtskridande, 
yrkesutöfvarne  i  hemlandet  icke  förmått  därmed  hålla  jämna 
steg,  och  framhölls  tillika,  att  antalet  aflagda  yrkesprof  år 
för  år  förminskats  samt  att  brist  på  kunniga  verkmästare 
yppats,  h vilket  i  sin  mån  icke  allenast  återverkat  på  yrkenas 
allmänna  läge,  utan  jämväl  på  yrkeskunmgheten  hos  lär¬ 
lingar  och  unga  arbetare,  hvilkas  praktiska  utbildning  är 
förlagd  till  verkstäderna.  Centralkommittén  anhöll  med  an¬ 
ledning  häraf  om  tillsättande  af  en  kommitté,  hvilken 
borde  få  i  uppdrag  att  granska  nu  nämnda  och  härmed 
sammanhörande  omständigheter  på  yrkesutbildningsområdet 
samt  uppgöra  förslag  till  handtverksskoleväsendets  försät¬ 
tande  i  ett  tillstånd,  som  skulle  motsvara  de  praktiska 
behofven  inom  yrkesområdena,  under  särskildt  beaktande 


Af  kommittén  ha  dessutom  utgifvits  följande  skrifter 

I.  Lärlingsväsen  och  lägre  yrkesundervisning  i  utlan¬ 
det  af  dr.  Leo  Elmroth,  kommitténs  sekreterare,  och 

II.  Iakttagelser  rörande  yrkesutbildningen  för  handt 
verk  och  industri  i  Sverige,  Norge  och  Danmark  af  kom¬ 
munalrådet  V.  von  Wright,  ordf.  i  kommittén. 

Genom  det  arbete,  som  af  yrkesutbildningskommittén 
nedlagts  på  beredningen  af  fragan  om  det  finska  lärlingsväi 
sendets  reformering  har  den  viktiga  lärlingsfrågans  lösning 
i  lagstiftningsväg  förts  ett  betydligt  steg  framåt. 


notiser 


Malmexporten  öfver  Riksgränsen  uppgår  för  augusti  månad  tii 

0,292  mill.  ton. 

Malmexporten  från  Bilbao  under  augusti  månad  utgör  0,,: 
mill.  tons. 


PERSONAL-NOTISER 


Byrådirektören  vid  k.  Järnvägsstyrelsens  maskinbyrå  Ivar  Virgi 
har  af  k.  maj:t  förordnats  till  distriktschef  vid  statens  järnvägar  me 
placering  vid  V  distriktet,  Lulea. 


Imrenjör  Felix  Sandström,  direktör  för  A. -B.  Gasaccumulatoi 
dotterbofag  i  U.  S.  A.  har  antagits  till  verkstadschef  vid  A.  B.  Lu 


Ingenjör  C  Wilfrid  \V:son  Ullman  förut  vid  Luossavaara 

&  J  „  1  f  •  i  A  1  A  QniMrPri.  Hl 


ingenjör  wimiu  -  V”,  0  , 

Kiirunavaara  A. -B.,  nu  chefsassistent  vid  Åtvidabergs  Snickeri-  01 

Hinlfnhrilcpr.  Åtvidaberg. 


af  de  större  yrkena. 

1908  tillsattes  en  kommitté  med  uppdrag  att  afgifva 
utlåtande  om  och  förslag  till  omorganisation  af  de  för 
handtverken  afsedda  läroanstalterna,  i  den  riktning,  att  de 
motsvarade  utvecklingen,  och  skulle  detta  gälla  isynnerhet 
de  större  yrken,  som  utöfvas  i  Finland. 

Kommitténs  uppdrag  har  sedermera  utvidgats  därhän, 
att  detsamma  skulle  innefatta  skyldighet  att  behandla  frå¬ 
gorna  om  yrkesutbildningen  genom  yrkesskolor,  kurser  och 
verkstadsarbete  för  handtverkerier  och  sådana  industrier, 
hvilka  äro  i  kännbart  behof  af  ökadt  antal  yrkeskunniga 
arbetare,  hvarjämte  kommittén  äfven  borde  taga  undei  om- 
pröfning,  huru  handtverksskolorna  borde  ordnas,  för  att 
den  praktiska  och  teoretiska  utbildningen  af  de  blifvande 
yrkesarbetarne  måtte  erhålla  en  gestaltning,  som  motsva¬ 
rade  den  nuvarande  tidens  kraf. 

Under  fortgången  af  sitt  arbete  fann  emellertid  Kom¬ 
mittén,  att  den  reform  af  yrkesutbildningen,  som  synts 
böra  genomföras,  icke  lämpligen  kunde  inskränkas  allenast 
till  åtgärder,  afseende  befrämjandet  af  den  för  yrkesarbe¬ 
tare  afsedda  teoretiska  och  praktiska  undervisningen  i  här¬ 
för  afsedda  läroanstalter.  Reformarbetet  måste  härjämte 
inriktas  äfven  på  en  genomgripande  omgestaltning  af  den 
praktiska  utbildning,  som  är  förlagd  till  enskilda  verkstader 
och  hvars  otillfredsställande  beskaffenhet  äfven  berörts  i 
den  framställning,  som  legat  till  grund  för  beslutet  om 
kommitténs  tillsättande. 

Kommittén  har  jämväl  underkastat  nu  gällande  stad- 
ganden  angående  lärlingsväsendet  en  revision  och  i  juni 
1912  aflämnat  sitt  första  betänkande,  som  innefattar  föl¬ 
jande  delar,  nämligen: 

1:0)  förslag  till  lag  angående  lärlingsväsendet  1  de 

industriella  yrkena  jämte  motiv ;  samt 

2:0)  förslag  till  föreskrifter  angående  sättet  för  afläg- 
gandet  af  yrkesprof  i  de  industriella  yrkena  jämte  motiv. 


Bergsingenjör  A.  G.  Paul  Palén,  förut  driftbestyrer  vid  A/£ 
Kristiansands  nickelraffineringsverk,  Afdelning  Ringerike,  Nackeru 
Norge,  nu  chefskemist  vid  Luossavaara— Kiirunavaara  A.-B.,  Kmin: 

* 

Ingenjör  Sven  Klemming,  förut  vid  fjärde  distriktets  maski 
afdelning  vid  statens  järnvägar,  f.  o.  m.  1  okt.  1912  vi  ors 
distriktets  maskinaf delning. 

* 

Till  vice  verkställande  direktör  i  A.-B.  Separator  har  utset 
verkställande  direktören  i  Svenska  Centrifug  A.-B.  A.  Wastfelt. 

* 

Verkställande  direktören  i  A.-B.  Separator  Richard  Berns  trä 
har  afsagt  sig  sin  befattning,  och  direktör  John  Bernstrom  hai  it 
klarat  sig  villig  åtaga  sig  verkställande  direktörsskapet  för  de  n; 
maste  åren. 

* 

Till  verkställande  direktör  i  Svenska  Centrifug  A.-B.  har  1 
setts  kapten  E.  Bernström,  chef  för  A.-B.  Separators  franska  dotte 
bolag. 

Ingenjör  Ax.  B.  C.  Schönbeck,  förut  chef  för  Götaverkens  te 
niska  byrå,  nu  öfveringenjör  å  Södra  Sveriges  ångpanneförenings  ar 
tekniska  afdelning,  Malmö. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖREN1NGEN. 
Afdelningen  för  Mekanik.  Årsmöte  afhålles  onsdagen  den 

oktober  å  föreningens  lokal,  Jakobsgatan  19,  Stockholm,  en 
följande  program:  kl.  10  f  m.  Mötets  öppnande.  1 .  öre  r. 
» Dieselelektrisk  järnvägsdrift »,  af  byrådirektör  J.  A.  Ofverho 
» Dieselmotor  för  sådan  drift».  Meddelande  af  öfveringenjör 

J.  E.  H  esselman.  »Dieselolja  ur  svensk  alunskifer»,  af  by 

ingenjör  G.  H.  Hult  man.  (Lunschpaus).  2.  Föredrag:  »Modar 
verktygsmaskiner') >,  af  ingenjör  A.  Bonthron.  3-  ^ls  l|,SS, 
»Några  anledningar  till  svårigheterna  inom  mekaniska  veris  u 
industrien Inledare:  direktör  Lars  Blume.  Kl.  >3° 
Gemensam  middag. 

Afdelningen  för  Skeppsbyggnadskonst.  Herrar  medlemn 

erinras  därom,  att  föredrag,  afsedda  att  hållas  vid  Afdelning' 
höstmöte,  som  äger  rum  den  16  instundande  november,  sko  a  v. 
inlämnade  till  sekreteraren  ingenjör  Hugo  Andersson,  -  ep 
bron  44,  Stockholm,  senast  den  12  nästkommande  oktober. 


U' 


1.1) 


-umivl; 


y  OF  ILLINOIS 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


[912-  5  OKT. 


VECKOUPPLAGAN42  årg.  •  håft.  40 


Redaktör:  NILS  CRONSTEDT. 


NNEHALL:  Dalälvens  hydrografiska  förhållanden,  af  d:r  Axel  Wallén;  Gasaccumulator-olyckan;  Svenska  kommunaltekniska  förenin- 
gens  arsmote  19.2;  Fosfatbolagets  Ljungaverk ;  Tekniska  föreningar;  Litteratur;  Ur  fackpressen;  Notiser;  Personalnotiser;  Sammankomster. 


Central  tryckeriet 


Stockholm  1912 


DALÄLFVENS  HYDROGRAFISKA  FÖRHÅLLANDEN. 


Några  ord  om  de  samma  under  de  senaste  åren  och  med  hänsyn  till  senaste  högvatten, 
öredrag  vid  Sv.  Teknologföreningens  allm.  sammankomst  den  25  sept.  1912  af  föreståndaren  för  hydrografiska  byrån  fil.  d:r  Axel  Wallén 


Tack  vare  det  relativt  stora  antalet  redan  utbyggda 
ch  under  byggnad  varande  industriella  anläggningar  och 
id  dem  redan  sedan  aflägsna  tider  anställda  observatio- 
er  och  mätningar  torde  Dalälfven  vara  den  i  hydrogra- 
skt  hänseende  bäst  kända  af  Sveriges  älfvar.  Den  äldsta 
attenståndsstationen  finna  vi  också  vid  denna  älf.  Redan 
r  1765  började  man  sålunda  att  under  sommarmånaderna 
fläsa  vattenståndet  vid  Söderfors,  därtill  föranledd  af  det 
ildiga  flöde,  som  inträffat  i  maj  1764,  om  hvilket  må¬ 
nde  skildringar  finnas  äfven  i  dåtidens  tidningar.  Sedan 


växte  antalet  stationer  så  småningom,  så  att  det  år  1908 
uppgick  till  c:a  65.  Genom  hydrografiska  byrån,  som 
med  sistnämnda  år  började  sin  verksamhet,  hafva  ytter¬ 
ligare  en  del  stationer  speciellt  vid  tillflödena  inristats,  så 
att  antalet  år  19 11  utgjorde  73.  Äfven  en  stor  mängd 
vattenmätningar  äro  utförda,  så  att  man  för  ett  flertal 
platser,  särskildt  vid  Österdalälfven  och  nedom  sam- 
manflödet,  kan  ur  vattenståndsuppgifterna  beräkna  de 
framrinnande  vattenmängderna.  Genom  dessa  redan  be¬ 
fintliga  mätningar  jämte  afvägning  af  lutningsförhållan- 


Fig.  1.  Gamla  Kronsågen,  Storfallet,  Flakön,  MellanfaPet  och  Laxön  vid  Älfkarleby  seckla  från  Carl  XIILs  bro. 


Fig.  2.  Mora-Norets  skiljeställe  vid  Siljan  i  aug.  1909,  vattenstånd  c:a  +  120  cm.  19 1 2  •  flottades  ungefär  11  mill.  stockar. 
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gifva  de  blad  af  den  under  förberedelse  varande  förteck¬ 
ningen  öfver  Sveriges  vattenfall,  som  omfatta  Dalälfven. 

Den  hydrografiska  undersökningen  af  Sveriges  vatten¬ 
drag  bör  dock  icke  inskränka  sig  till  endast  dessa  när¬ 
mast  liggande  uppgifter  utan  jämväl  söka  åstadkomma  en 
fullständigt  vetenskapligt  grundad  kännedom  om  vatten¬ 
dragens  egenskaper.  För  detta  ändamål  utföras  äfven  flera 
andra  mätningar,  af  hvilka  de  viktigaste  äro  nederbörds- 
mätningarna.  Antalet  nederbördsstationer 
har  därför  äfvenledes  ökats,  så  att  det 
från  22  år  1908  vuxit  till  31  år  1911. 
Flertalet  nya  stationer  äro  belägna  i  de 
högre  partierna  af  vattenområdet.  Vidare 
märkas  iakttagelser  af  snötäckets  tjocklek- 
och  vattenvärde,  af  vattnets  temperatur, 
dess  halt  af  lösta  och  uppslammade  äm¬ 
nen,  sörpningsförhållanden  0 
d.  För  möjligheten  att  åstad¬ 
komma  en  prognos  rörande 
exempelvis  vårflodens  sanno¬ 
lika  storlek  eller  för  skötseln 
af  regleringsdammarna  efter 
en  ev.  reglering  äro  tydligen 


ip  20  30  w  50  6p  7P  30  9Q  100  frm 


Fig.  3.  Dalälfvens  flodområde;  yta  inom  Sverige  28  100  km2,  utom  Sverige  1  100  km'2. 


dena  äro  de  viktigaste  data  gifna  för  den  praktiskt- 
hydrografiska  kännedomen  om  älfven  med  afseende  pa 
dess  användning  såväl  som  drifkraft  som  för  samfärdseln 
i  flott-  och  farleder.  Det  är  också  meningen  att  med  det 
snaraste  fullfölja  dessa  mätningar  i  afsikt  att  kunna  ut- 


Fig.  4.  Vattenståndsiakttagelser  vid  vattenståndsstationer  vid  Dal¬ 
älfven  1909. 


dessa  regn-  och  snöiakttagelser  af  stor  vikt.  Ur  känn 
domen  om  medelnederbördens  och  medelafrinningens  stoi 
lek  får  man  vidare  reda  på  den  s.  k.  afrinningskoefficier 
ten  samt  afdunstningens  genomsnittliga  belopp.  Storleke 
af  denna  koefficient  och  dess  växlingar  med  nederbörde 
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Fig2. Fleråriga  variationer  å  Siljans  vattenstånd, 
i  A.Sdjans  v  altens  tdruL  enligt  rnArmdsmndia, 

B.  „  ;>  s  edan  den,  årliga,  perioden  bortlagits 

genom,  fortlöpande  medelvärden,. 


Fig.  8.  Vattenståndet  i  Siljan  efter  observation  vid  Leksand. 


i  af  speciellt  intresse  för  jämförande  studier  mellan  vat¬ 
tendragens  karaktär  i  olika  trakter.  En  af  förf.  år  1906 
itförd  beräkning  gaf  det  resultatet,  att  medelnederbörden 
itgjorde  612  mm,  afrinningen  449  mm  och  afrinnings- 
toefficienten  73  t  samt  att  den  sistnämnda  varierade 
ned  växlande  nederbörd,  så  att  den  för  400  mm  upp- 
ick  till  66  °4 ,  för  800  mm  däremot  till  79  %.  Sanno- 
kt  är  dock,  att  det  då  funna  värdet  är  något  för  högt. 
äkert  kan  detta  dock  icke  afgöras,  förrän  en  ny  beräk- 
ing  af  medelnederbörden  utförts.  Tillfälle  härtill  erbju- 
er  sig,  då  de  nya  stationerna  varit  i  verksamhet  under 
ågra  år. 

I  sin  helhet  utgör  Dalälfvens  flodområde  29  200  km2, 
färaf  komma  på  Österdalälfven  c:a  1 1  600  km2,  på  Vä- 


6.  Vattenståndsiakttagelser  vid  vattenståndsstationer  vid  Dal- 
älfven  1911. 


sterdalälfven  omkring  9  400  km2,  under  det  att  återstoden 
tillhör  älfven  nedom  sammanflödet(fig.3).  Dalälfven  uppkom¬ 
mer  alltså  genom  föreningen  af  tvänne  stora  källfloder, 
h vilkas  egenskaper  emellertid  äro  i  mycket  rätt  olika. 
Västerdalälfvens  område  är  sålunda  åtskilligt  nederbörds- 
rikare  (660  mm)  än  Österdalälfvens  (580  mm).  Den  vik¬ 
tigaste  olikheten  ligger  dock  uti  sjöprocenten.  Denna  upp- 

Tab.  I.  Karaktäristiska  vattenstånd  i  Dalälfven. 


Österdalälfven 
(Siljan) 
vid  Leksand 

Västerdalälfven 
vid  Transtrand 

Dalälfven 
vid  Älfkarleö 

(1900 - IO) 

cm. 

(1901 - I  i) 

cm. 

(1897  —  1910) 
cm. 

Högsta  vattenstånd 

282 

495 

280 

Datum 

21 — 22  maj  1910 

1  sept.  1 902 

30  maj  1899 

Högvattenstånd  . . . 

182 

349 

184 

Medel  vattenstånd 

0 

0 

0 

Lågvattenstånd  . . . 

—  81 

—  61 

—  1 12 

Lägsta  vattenstånd 

— 104 

—  73 

— 1 59 

Datum 

17  —  22  april  1909 

29  dec.  1908 

22  febr.  1909 

Absolut  variation... 

381 

568 

439 

Medelvariation 

263 

410 

296 

/y£l7£/?j5Ön?07  OCH  L//7TT£/y^r/r/y07  HUG./9/9. 


Fig.  9.  Observationer  å  nederbörd  och  vattenstånd. 


Betpcknin^: 
Vatlenständsvaria- 
tioner  vid 

Y  Sär  na, 

2  Oxberg 
trLeksand 
4 Transtrand 

5  Eldforserv 

6  B  o  ms  ar  fy ct 

7  Strömsnds 

&  Nedre  Gysinge 
0  Nedre  Söderfors 
10  ÖfreÄLfkarleö 


5m 
_4nt 
_  öm 
_  2m 
_  1  m 
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Fig.  7.  Vattenståndsiakttagelser  vid  vattenståndsstationer  vid 
Dalälfven  1912. 
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Fig.  10.  Järnvägsbron  öfver  Dalälfven  vid  Domnarfvet  under  byggnad  aren  1S72  75- 


går  för  Västerdalälfven  till  endast  2,9  %",  för  Österdalälfven 
däremot  till  4,3  %.  Af  dessa  utgör  Siljan  jämte  Orsa- 
och  Insjöarna  350  km2  och  är  därför  den  dominerande 
faktorn  i  Österdalälfvens  hydrografi.  Ofvanstående  lilla 
sammanställning  (tab.  1)  innehåller  nagra  karaktäristiska 
vattenståndsuppgifter,  hänför¬ 
da  till  resp.  stations  medel¬ 
vattenstånd  som  o-plan.  Det 
framgår  däraf  att  Västerdal  - 
älfvens  variationer  äro  mycket 
större  än  Österdalälfvens,  i  det 
att  för  ungefär  samma  tids¬ 
period  den  absoluta  variatio¬ 
nen  vid  Transtrand  utgjort 
568  cm,  under  det  att  den  i 
Siljan  stannat  vid  det  visser¬ 
ligen  icke  obetydliga  beloppet 
af  386  cm.  Västerdalälfven 
har  alltså  i  mycket  vildbäcks- 
karaktär,  såsom  dess  kortva¬ 
riga,  häftiga  regnflöden  visa 
(fig.  4  — 7  Transtrand  1910), 
hvilka  icke  ens  ofvan  Siljan 
hafva  samma  prägel  i  Österdalälfven  (fig.  4 — 7,  Särna  1910). 
Nedom  Siljan  blifva  genom  dennas  magasinerande  inverkan 
flödena  ännu  mera  utdragna  och  extremerna  förminskade. 
Hvad  de  afrinnande  vattenmängderna  angår,  beräknas  den 
absoluta  högvattenmängden  vid  Siljans  utlopp  år  1860 
hafva  uppgått  ända  till  c:a  1  300  sm3,  under  det  att  den 


normala  högvattenmängden  utgör  c:a  550  sm3,  lågvatten 
mängden  47  och  absoluta  lågvattenmängden  39  sm3.  Me| 
delvattenmängden  beräknades  för  perioden  1 899 — 191  ij 
till  154  sm3.  För  den  förenade  älfven  angifves  medel! 
vattenmängden  för  perioden  1901  —  191T  till  293  sm3| 

hvadan  medelvattenmängden  j 
Västerdalälfven  utgör  omkring 
139  sm3.  På  grundvalet} 
endast  af  nederbördsberäk 
ningarna  och  det  förut  om 
nämnda  sambandet  rnellai 
nederbörd  och  afrinningskoei 
ficient  beräknade  förf.  medel 
vattenmängderna  i  de  bägg 
källfloderna  till  resp.  160  oc| 
139  sm3  (Régime  hydrolog 
que  du  Dalelf  s.  57),  hvilkj 
siffror  anmärkningsvärdt  öfve  i 
ensstämma  med  de  nu  ur  mä 
ningar  kända. 

Nedom  sammanflödet  11  j 
jämnas  så  småningom  alltmerj 
de  hastigare  variationerna,  sr  t 
som  vi  se  af  diagrammen,  hvarest  exempelvis  endast  vid  c 
öfre  af  stationerna  vid  hufvudälfven  Västerdalälfvens  häftigj 
flöden  sommaren  1910  framträda.  Den  senaste  månadeij 
häftiga  stigningar  hafva  visserligen  gjort  sig  gällande  änc| 
till  mynningen  men  karaktären  är  åtskilligt  olika  uppe  v: 
Transtrand  och  nere  vid  Älfkarleö.  En  stor  roll  för  de 


Fig.  II.  Mora— Vänerns  järnväg  vid  Mora  strand  22  maj  1910; 

vattenstånd  -f  367. 


Fig.  12.  Statsbanans  järnvägsbro  vid  Krylbo,  som  är  afsedd  blifva 

landsvägsbro. 


Fig.  13.  Kyrkbron  vid  Gagnef. 
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■  6.  Ofvanför  fangdammen  i  Mellanfallet  Älfkarleby  den  28/g. 

■ 


b >g-  15-  Platsen  för  Älfkarleby  kraftstationsbyggnad  den  28/g, 

tär  som  innevarande  år  (fig.  4 — 7).  Höstflödena  äro  myc¬ 
ket  växlande,  saknas  ofta,  men  äro  stundom  högst  ansenliga 
(jmf.  1909).  Stigningar  om  vintern  bero  i  regel  af  isdäm- 
ning.  Af  kurvorna  å  fig.  4 — 7  framgår  vidare  med  stor  tyd¬ 
lighet,  hurusom  flödena  i  Dalälfven  taga  rätt  lång  tid  för 
att  tortplanta  sig  tran  de  öfre  delarna  af  området  till 
mynningen.  I  genomsnitt  torde  man  kunna  anse,  att  10 
12  dagar  salunda  kräfvas,  innan  flodvågen  hinner  från 
Särna  och  Transtrand  ned  till  Älfkarleö. 

Jämtöra  vi  med  ledning  af  fig.  4 — 7  de  senare  årens 
vattenstandsvariationer  med  de  nu  skildrade  normala,  skola 
vi  finna  dem  ganska  afvikande.  Vintern  1909  rådde 
exceptionellt  låga  vattenstånd,  som  vi  se  af  tab.  1.  Det 
sent  inträffande  vårflödet,  som  dock  föregicks  af  en  lång¬ 
sam  stigning  under  hela  maj,  blef  ganska  högt  och  nådde 
vid  Leksand  +230  cm  (öfver  medelvattenstånd),  vid  Älf¬ 
karleö  +  226  cm.  Höstfloden  blef  mycket  stark,  nående 
vid  Leksand  +129  och  vid  Älfkarleö  +39  cm.  Föl¬ 
jande  års  tidiga  flod  med  sina  skilda  flöden  blef  mycket 
hög.  Vi  finna  alltså  vid  Leksand  det  högsta  värdet  sedan 
1900  eller  +282  cm,  vid  Älfkarleö  +250.  Under  som¬ 
maren  och  hösten  sjönk  vattnet  däremot  rätt  ansenligt  till 
—  51  cm  vid  Leksand,  — 31  cm  vid  Älfkarleö.  Äfven 
1911  års  vårflod,  som  inträffade  tidigt  och  med  en  skarpt 
utpräglad  förflod  i  april,  blef  hög,  i  det  att  den  nådde 
+  251  cm  vid  Leksand,  +  221  vid  Älfkarleö.  Tre  år 
a  rad  hade  vi  alltså  i  Dalälfven  anmärkningsvärdt  höga 


Fig.  17.  Nedanför  fangdammen  i  Mellanfallet  Älfkarleby  den  28/g. 


Fig.  14.  Nedströms  vy  af  Storfallet  vid  Älfkarleby  den  28/g. 


tmera  fortgående  utjämningen  spela  de  talrika  sjöartade 
vidgningarna  af  älfven  nedom  Krylbo.  Ur  tab.  1  in¬ 
rota  vi,  att  variationerna  vid  Älfkarleö  äro  något  större 
i  Siljan,  men  mindre  än  i  Västerdalälfven  vid  Tran- 
and.  Dalälfvens  medelvattenmängd  vid  Älfkarleö  ut- 
r  c:a  400  sm3,  den  normala  högvattenmängden  1  100 
3,  den  absoluta  (sedan  1871)  1  700  sm3,  den  normala 
gvattenafrinningen  125  sm3  samt  den  absoluta  80  sm3. 

Dalälfvens  vattenmängder  äro  alltså  mycket  varie- 
lde  under  årets  olika  månader.  Den  har  en  utpräglad 
ig  period.  I  medeltal  är  denna  sådan,  att  maximum 
räffar  om  varen  i  maj  eller  juni,  därefter  råder  aftagande 
tenstand  under  sommaren,  tills  genom  höstregn  och  min- 
id  afdunstning  en  stigning  inträffar  under  hösten,  hvar- 
~r  vattnet  regelbundet  sjunker  till  omkring  april,  då 
jningen  börjar.  Vårflödena  inträda,  såsom  diagrammen 
a,  i  regel  stötvis,  så  att  åtminstone  i  de  öfre  delarna 
eller  flera  flöden  inträda.  Det  mest  typiska  torde 
a,  att  de  äro  tre.  En  egentlig  hem-  eller  förflod,  här¬ 
ande  sig  från  snösmältningen  i  dalpartierna,  den  egent- 
1  vårfloden,  då  snön  från  skogarna  i  det  inre  afsmälter, 
Iken  är  den  viktigaste,  samt  fjällfloden,  som  härleder 
från  de  högsta  delarna  af  området.  Ganska  sällan 
dock  dessa  typiska  förhållanden  rådande.  Speciellt 
as  ofta  de  båda  sista  flödena  tämligen  sammanfalla, 
der  sommaren  inträffa  öfvergående  och  i  regel  obetyd- 
regnflöden.  Endast  sällan  blifva  dessa  af  den  karak¬ 
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Fig.  18.  Näs  kraftstation.  I  följd  underskärning  var  kraftstatio¬ 
nen  stängd  5  aug.  — 27  sept.  1912.  Fångdammen  jämte  förstärk- 
ningsdamm  för  reparationsarbetena. 


vårflöden.  Sommaren  19 11  var  sedan,  som  vi  minnas, 
mycket  torr,  och  exceptionellt  låga  vattenstånd  inträffade 
flerstädes  till  stor  olägenhet  för  driften  af  de  industriella 
anläggningarna  vid  ett  flertal  vattendrag.  Vattnet  sjönk 
vid  Leksand  till  — 66  cm,  vid  Älfkarleö  till  112  cm. 

Innevarande  års  vårflöden,  som  började  i  slutet  af  april, 
blefvo  däremot  låga,  nående  vid  Leksand  +127,  vid  Älf¬ 
karleö +90  cm.  De  blefvo  också  långt  utdragna  och 
maximum  inträffade  i  nedre  delarna  af  älfven  först  i  början  al 
juli,  men  berodde  då  mest  af  den  synnerligen  rikliga  juni¬ 
nederbörden.  Juli  månad  var  torr  och  varm  och  älfven 
sjönk  stadigt  utan  att  dock  hinna  ned  till  någon  exceptio¬ 
nellt  låg  nivå  (Leksand  — 7  cm,  Älfkarleö  32  cm),  in¬ 
nan  den  rikliga  augustinederbörden  astadkom  sin  starka  höj¬ 
ning.  Inom  de  öfre  delarna  nådde  denna,  såsom  fig.  9  visar, 
sin  kulmen  omkring  den  23  —  25  aug.  Vid  Iranstrand  öfver- 
steg  vattenståndet  då  med  icke  mindre  än  381  cm  det  nor¬ 
mala.  I  Siljan  liksom  vid  stationerna  nära  utloppet  hade  älfven 
däremot  ännu  icke  natt  sitt  maximum  vid  manadens  slut. 
Den  torde  emellertid  då  vid  Leksand  stigit  ända  till  +153 
cm,  d.  v.  s.  det  ofantliga  beloppet  af  160  cm  sedan  stig¬ 
ningens  början.  Vid  Älfkarleö  hade  den  uppnatt  129 
cm  öfver  medelvattenståndet. 

Jämförda  med  de  normala  förhållandena  och  än  mera 
med  fjolårets  lågvattenstånd  i  augusti  äro  dessa  värden  syn¬ 
nerligen  höga,  liksom  också  de  senaste  årens  vårflöden  äro 
rätt  anmärkningsvärda.  Sedda  i  belysningen  al  hvad  vi 
känna  rörande  äldre  tiders  flöden  lörlora  de  däremot  at- 


Tab.  2.  Dalälfvens  högsta  vår-  och  augustiflöden  vid  Söderfors 

sedan  1765. 


Vårflöde 

Augustiflöde 

Vatten¬ 

stånd 

0 

Vatten¬ 

stånd 

O 

Anmärkningar 

å  pegeln 

ar 

å  pegeln 

cm. 

cm. 

I 

285 

1772 

203 

1782 

233  cm.  den  5  sept. 

2 

272 

1S60 

203 

1844 

1  3 

267 

1770 

200 

1827 

4 

265 

1776 

192 

1898 

5 

263 

1780 

190 

1776 

6 

256 

1773 

190 

i895 

7 

253 

177S 

190 

1912 

8 

252 

1774 

185 

1816 

249 

1825 

184 

1771 

1  10 

247 

1899 

183 

OO 

OJ 

0 

jrjg  Tammsfors  vid  Stockholms  stads  Untraverk,  efter  tafla 

af  Edw.  Bergh. 


skilligt  af  sin  extrema  karaktär.  Redan  tab.  1  visar  os; 
att  Västerdalälfven  vid  Iranstrand  den  1  sept.  1902  ste. 
ända  till  +  495  cm,  d.  v.  s.  öfver  1  m  högre  än  i  åi 
Längre  ned  i  älfven  var  stigningen  dock  icke  år  1902  s 
stor  som  innevarande  ar.  1  ab.  2  innehaller  emellertid  d 
10  högsta  vår-  och  augustiflödena  vid  Söderfors  sedan; 
1765  och  af  denna  finna  vi,  att  1910  års  vårflod,  soi 
uppgick  till  216  cm,  icke  kommer  med  bland  dessa  1 
högsta  och  med  69  cm  understiger  det  högsta  kända  va 
tenståndet  år  1772 .  Däremot  har  årets  augustiflöde  icl 
öfverträffats  mer  än  4  gånger  förut  på  dessa  147  år  oc 
de  högsta  åren  1844  och  1782  na  icke  mera  än  13  cj 
högre  än  årets. 

Det  är  tydligt,  att  för  många  företag  dylika  oberä) 
nade  flöden  komma  högst  olägligt.  Särskildt  gäller  det 
gifvetvis  ny-  och  ombyggnadsföretag,  hvilka  just  vid  dem 
tid  hafva  sin  säsong  och  då  räkna  med  sommarlågvatte 
För  dessa  vore  det  gifvetvis  af  största  vikt,  om  flöde, 
kunde  förutsägas.  Att  göra  detta  i  den  bemärkelsen,  c 
man  skulle  kunna  säga,  att  vid  en  viss  nära  pre<| 
serad  tidpunkt  sådana  flöden  skola  inträffa,  torde  näpp 
ligen  på  mycket  länge  om  ens  någonsin  blifva  möjlifl 
Förutsägelser  att  en  viss  längre  tidrymd  framåt  komm 
att  utmärka  sig  för  relativt  höga,  normala  eller  låga  v; 
stånd,  äro  å  andra  sidan  icke  af  samma  betydelse  för  j 
ifrågavarande  fall.  Annars  synas  förf.  förutsägelser  j 
denna  art  rörande  Vänerns  vattenstand  åtminstone  anty 
möjligheten  af  en  dylik  prognos.  Beträffande  Dalal  fy  j 
visar  diagrammet  fig.  8,  att  Siljans  vattenstånd  är  u 
derkastadt  liknande  ganska  regelbundna  fååriga  fluktij 
tioner,  hvilka  borde  kunna  användas  för  sådana  förij 
sägelser. 

En  annan  art  af  prognos  synes  emellertid  vara  ! 
större  gagn  beträffande  dylika  flöden  och  det  är  en,  sej 
bygger  på  meddelanden  rörande  flödenas  storlek  och  fc 
gång  vid  stationerna  högre  upp  vid  älfven,  ur  hvilji 
man  utan  svårighet  kan  beräkna  tidpunkten  och  storlek 
af  flödets  kulmen  vid  en  nedanför  liggande  station.  (,en(' 
en  dylik  prognos  bör  man  åtminstone  kunna  vinna 
att  vidtaga  nödiga  försiktighetsåtgärder  och  därmed  °ui 
vika  de  värsta  olägenheterna.  Ett  sådant  tillvägagån | 
sätt  har  man  vid  det  nyligen  inträffade  flödet  användt 
af  vid  statens  kraftbyggnad  vid  Älfkarleby.  Prognoser  j 
detta  slag  äro  ju  synnerligen  vanliga  och  viktiga  i  utlj 
det,  hvarest  de  tillhöra  de  hydrografiska  statsintitui 
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nas  förnämsta  uppgifter.  Hos  oss  är  det  däremot  mera 
an  de  behöfva  ifrågakomma  och  det  synes  mig  därför 
vel  underkastadt,  om  det  skulle  löna  sig  att  genom 
Irografiska  byrån  utfärda  dylika.  De  torde  utan  svå- 
let  kunna  anordnas  af  den  intresserade  själf,  hvarvid 
ån  gärna  vill  medverka  beträffande  erforderliga  beräk- 
gar. 

Däremot  synas  ännu  ett  annat  slag  af  prognoser  eller 
are  af  meddelanden  rörande  vattenförhållandena  möj- 
:n  kunna  vara  önskvärda  för  de  industriella  anläggnin- 
na,  flottningsföreningarna,  jordbrukarna  o.  a.,  nämligen 
irm  af  månatliga  rapporter,  utsända  från  byrån  i  midten 
hvarje  månad  och  innehållande  uppgifter  för  den  före- 
nde  månaden  rörande  vattenstånden  i  de  viktigaste 
tendragen,  ev.  också  om  regn-  och  snöförhållandena, 
it  i  den  mån  det  är  möjligt  på  dessa  grundade  ut- 
er  för  månaden,  de  sistnämnda  gifvetvis  åtminstone 
en  början  helt  osäkra.  Därest  det  för  det  praktiska 
et  verkligen  vore  af  afsevärd  nytta,  att  en  dylik  publi- 
ion  utgåfves,  synes  det  mig  från  byråns  sida  icke  böra 
ta  några  oöfverstigliga  hinder. 

Genom  en  lösning  af  den  sedan  ganska  länge  på 
;ordningen  stående  frågan  om  Siljans  reglering  skulle 
dlertid  icke  blott  älfvens  flöden  blifva  mindre  farliga, 
n  äfven  jämväl  den  årliga  perioden  mera  utjämnas, 
irigenom  nya  utbyggnadsbara  energimängder  af  ansen- 
storlek  skulle  vinnas.  Vid  normalår  beräknas  alltså 
1  ökade  effekten,  som  skulle  åstadkommas  i  Dalälfven 
lom  sammanflödet  genom  en  reglering  af  Siljan  enligt 
gynsammaste  af  de  föreslagna  alternativen,  uppgå 
97  800  turbinhkr.  (Ur  Kungl.  Vattenstyrelsens  P.  M. 
;ående  Siljans  reglering).  Att  genom  en  reglering  af 
an  åstadkomma  en  likformig  vattenföring  hela  året  om 
tydligen  icke  tänkbart.  För  att  icke  skadorna  för 
ndägarna  sommartiden  skola  blifva  för  stora,  måste 
idämningen  hållas  inom  en  icke  alltför  hög  gräns.  En- 
det  nyss  antydda  alternativet  vore  det  också  meningen, 
Siljans  högvattenstånd  genom  en  upprensning  af  utloppet 
lie  under  normalår  sänkas  43  cm,  högvattenytan  16  cm 
er  den  nuvarande.  Under  sommarmånaderna  skulle  efter 
leringen  medelvattenstånden  under  normalår  blifva  föl- 
le  i  förhållande  till  de  nuvarande:  maj  65  cm  minskning, 
13  cm  minskning,  juli  34  cm  ökning,  augusti  57  cm 
ing.  Såsom  häraf  framgår  skulle  under  vegetations- 
oden  vattenstånden  ökas  rätt  betydligt  till  men  för 
Fruksintresset,  hvarför  ersättning  måste  utgå.  Se  vi 
vattenmängderna  finna  vi,  att  i  Dalälfven  nedom  sam- 
lflödet  vid  Djurås  minsta  afrinningen  under  ett  nor¬ 
år  skulle  uppgå  till  145  sm3  mot  82  sm3  före  reg¬ 
igen.  För  Älfkarleby  skulle  motsvarade  siffror  blifva 
och  125  sm3.  Hvad  kostnaderna  beträffar  hafva 
sa  beräknats  till  2  600  000  kronor  för  själfva  regle- 


rings anläggningarna,  rensning  och  skadeersättningar,  hvar- 
efter  de  årliga  kostnaderna  beräknas  till  170000  kronor. 
Den  förut  meddelade  siffran  å  effektökningen  visar, 
att  dessa  icke  äro  stora  mot  den  vinst,  som  skulle  blifva 
följden  af  företagets  genomförande. 


G  AS  ACCUMUL  AT  OR-OLY  CK  AN. 

En  olyckshändelse,  som  väckt  allmän  förstämning 
och  deltagande,  inträffade  den  27  september  vid  5 -tiden 
på  e.  m.  under  experiment,  utförda  af  Svenska  Gasaccu- 
mulator  på  Stora  Alby  egendom  vid  Fittja.  Experimenten 
omfattade  upphettningsförsök  med  acetylenladdade  gasaccu- 
mulatorer,  af  den  typ  bolaget  använder  för  sitt  kända,  af 
ingenjör  Gustaf  Dalen  uppfunna  fyr-  och  signalbelysnings- 
system  AGA,  samt  afsågo  att  studera  det  närmare  för¬ 
loppet  vid  accumulatorernas  utsättande  för  stark  värme. 
I  detta  syfte  upphettades  på  en  aflägset  liggande  plats 
flera  accumulatorer  i  öppen  eld  ända  till  sprängning. 
Genom  en  rörledning  till  en  skyddad  observationskur  af- 
leddes  under  upphettningen  den  afgående  gasen,  hvars 
tryck  m.  m.  observerades.  Ingenjör  G.  Dalén  ledde  själf 
försöken,  assisterad  af  ett  antal  ingenjörer  från  bola¬ 
get.  Sedan  några  accumulatorer  genomgått  experimentets 
alla  stadier  intill  sprängning,  visade  en  accumulator  ett 
afvikande  försöksförlopp  och  exploderade  ej,  hvarför  in¬ 
genjör  Dalén,  åtföljd  af  kemisterna  Sköldberg  och  Gyld- 
hofif,  sedan  explosionsfaran  syntes  öfverstånden,  lämnade 
observationskuren  och  gick  fram  till  den  rykande  pjäsen 
för  att  undersöka  saken  närmare.  Plötsligt  inträffade  en 
häftig  explosion.  Accumulatorn  uppfläktes  och  den  glöd¬ 
heta  fyllningsmassan  kastades  våldsamt  omkring  med  den 
sorgliga  påföljd,  att  ingenjör  Dalén  blef  lifsfarligt  ska¬ 
dad  genom  svåra  brännsår  å  hufvudet  och  kroppens 
vänstra  sida,  hvarjämte  hans  båda  medhjälpare  blefvo  illa 
brända. 

När  detta  skrifves,  är  ingenjör  Daléns  tillstånd 
glädjande  nog  ägnadt  att  ingifva  förhoppningar  om 
att  olyckan  icke  skall  kräfva  hans  lif.  Genom  sin  säll¬ 
synta  uppfinnartalang,  hvilken  på  kort  tid  skapat  en 
för  vårt  land  helt  och  hållet  ny,  världsomfattande  industri, 
och  genom  sina  personliga  egenskaper  som  människa  har 
ingenjör  Dalén  förvärfvat  icke  blott  anseende  och  er¬ 
kännande  utan  äfven  varm  tillgifvenhet  från  vida  kretsar  af 
landets  ingenjörskår.  Icke  minst  för  Svenska  Teknologföre- 
ningen,  hvars  styrelse  han  tillhör  och  hvars  medlemmar  han 
kort  före  olycksdagen  gästfritt  förevisade  Gasaccumula- 
tors  nya  fabriker  å  Lidingön,  var  underrättelsen  om  den 
fara,  hvari  han  råkat,  ett  sorgligt  budskap.  Vi  tillönska 
honom  en  god  bättring.  G.  Holmberger . 
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Härefter  föredrog  byggnadschef  E.  A:so/i  Sjögreen , 
mö,  af  särskilda  kommitterade  —  nämligen  utom  herr 
'?reen:  byggnadschef  F  Blidberg ,  Göteborg,  stadsingen- 
A.  Lagergréen ,  Kristianstad,  ingenjör  R.  Lewin,  Stock- 
n>  och  ingenjör  J.  von  Sydoiv,  Örebro,  —  afgifven 
dning  och  förslag  beträffande 

■it. 


(Forts.  fr.  sid.  335) 

Placering  i  gata  af  olika  slag  af  ledningar. 

Kommitterade  framhöllo,  att  förr  i  hufvudsak  endast 
vanliga  aflopps-,  vatten-  och  gasledningar  förekom mo  i 
gatorna,  under  det  att  på  senare  tider  tillkommit :  elek¬ 
triska  kabelledningar  för  låg-  och  högspänning  samt  för 
spårvägsdrift,  ledningar  för  telegraf,  telefon  och  brand- 
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telegraf,  tryckvattenledningar  för  industriellt  ändamål,  tryck- 
luftledningar  samt  högtrycksledningar  för  gas  till  aflägs- 
nare  orter.  I  en  framtid  torde  man  äfven  få  räkna  bl.  a. 
med  ledningar  för  värme  och  särskilda  afloppsledningar 
för  sådant  industrivatten,  som  ej  lämpligen  bör  insläppas 
i  vanliga  stengods-  eller  betonrör. 

Efter  att  hafva  framhållit  de  allmänna  synpunkter, 
som  med  afseende  på  de  olika  ledningarnas  placering  böra 
göra  sig  gällande,  meddelade  kommitterade  trenne  i  an¬ 
slutning  till  dessa  synpunkter  uppgjorda  gatusektioner, 
nämligen  för  resp.  12,  15  och  18  m  gatubredd.  För 

alla  dessa  sektioner  gäller  genomgående  reserverandet  af 
1,0  m  af  gångbanan  och  0,6  m  af  körbanan  närmast  kant¬ 
stenen  för  placering  af  gatulyktor,  brandposter,  vatten¬ 
kastare  och  gatubrunnar.  Vidare  gäller  för  alla  gatubredder, 
att  stadens  elektriska  kabelnät  lägges  i  ena  gångbanan 
och  telegraf-  eller  telefonblock  i  den  andra,  hvarvid  iakt- 
tages,  att,  om  tvänne  block  på  hvarandra  skola  inläggas, 
ett'  mellanrum  af  0,2  m  lämnas  emellan  blocken  för  att 
bereda  rum  för  framdragande  af  gasserviser.  Vidare  böra 
distributionsledningar  för  gas  alltid  förläggas  i  motsatt  sida 
mot  kabelblock  för  telefonledningar. 

Kommitterade  påpekade  särskildt,  att  hufvudaflopps- 
ledningarna  hittills  i  allmänhet  förlagts  till  gatans  midt, 
men  att  det  syntes  lämpligare  att  förlägga  dessa-  på  sidan 
om  resp.  gatumidter,  hvarigenom  körtrafiken  vid  en  upp- 
gräfning  mindre  störes. 

Då  frågan  om  ledningarnas  placerande  i  gata  ej  alltid 
enbart  berör  den  förvaltningsgren,  som  ledningsarbetets  ut¬ 
förande  tillkommer,  syntes  det  kommitterade  vara  lämpligt, 
att  en  viss  norm  utarbetas,  efter  hvilken  hithörande  frågor 
handläggas.  I  sådant  syfte  hade  kommitterade  utarbetat 
ett  förslag  till  reglemente  angående  ledningars  läggande  i  gata. 
Detta  förslag  innehöll  i  hufvudsak  följande: 

1)  Den  stadens  myndighet,  under  hvilken  gatuafdel- 
ningen  lyder,  bör  bestämma,  hvar  ledningarna  skola  placeras, 
och  i  allmänhet  utföra  allt  gräfningsarbete  för  ledningar¬ 
nas  nedläggande  samt  kontroll  m.  m.  2)  Inom  januari 
månad  skola  alla  tillämnade  gatuarbeten  under  året  an¬ 
mälas  hos  gatuafdelningen.  3)  Ledningsarbetes  utförande 
anmäles  minst  2  dagar  före  påbörjandet  hos  gatuafdelnin¬ 
gen,  som  ofördröjligen  därom  skall  underrätta  hvarje  annan 
ägare  af  ledning  på  ifrågavarande  plats.  4)  Ledningarna  skola 
nedläggas  å  plats,  angifven  å  af  viss  myndighet  fastställda 
gatunormalsektioner.  5)  Alla  ledningsägare  skola  upprätta 
kartor  öfver  alla  sina  ledningar  m.  m.  i  viss  gemensam  af 
gatuafdelningen  bestämd  skala.  6)  Allt  arbete  i  gata  skall 
drifvas  utan  onödiga  atbrott,  raskt,  eventuellt  nattetid. 
7)  Hvar  och  en  skall  akta  annans  ledning  som  sin  egen. 
Uppstår  vid  arbete  risk  för  annans  ledning,  skall  detta 
genast  anmälas  för  resp.  ledningsägare.  8)  Där  veder¬ 
börande  myndighet  så  påfordrar,  skall  ledningsägare  ut¬ 
märka  lednings  läge  med  afståndsplåtar.  9)  Senast  2 
månader  efter  lednings  nedläggande  skall  tydlig  karta  i 
viss  skala,  utvisande  den  nylagda  ledningens  läge,  läm¬ 
nas  till  gatuafdelningen.  10)  Skador  å  gatubeläggning, 
sättningar  o.  d.  repareras  af  gatuafdelningen  på  resp.  led¬ 
ningsägares  bekostnad. 

Slutligen  uttalade  kommitterade,  att  det  af  dem 
framlagda  förslaget  till  förläggande  af  ledningssystem  i 
gator  gifvetvis  endast  vore  riktlinjer,  efter  hvilka  resp 
stadsförvaltningar  böra  behandla  förekommande  fall,  och 
ansågo  sig  för  den  skull  böra  inskränka  sig  till  att  som 
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önskligt  framhålla,  att  föreningen  ville  uttala  sin  anslui 
ning  till  de  föreslagna  normalsektionerna  med  en  upp 
maning  till  medlemmarna  af  föreningen  att  vid  kommand 
ledningsarbeten  hvar  i  sin  stad  i  möjligaste  mån  tillämp 
desamma. 

Härefter  upplästes  en  från  Svenska  ElektricitetsverhföreniA 
gen  inkommen  skrifvelse,  hvari  hemställdes,  att  föreninge. 
ville  till  behandling  upptaga  spörsmålet,  huruvida  det  < 
skulle  vara  möjligt  att  vid  uppgörandet  af  nya  stadsplans 
för  befintliga  samhällen  eller  vid  utvidgning  af  dylik 
planer  och  i  synnerhet  vid  utläggning  af  planer  för  he 
nya  samhällen  anordna  lämpliga  vägar  eller  gator  för  elel 
triska  och  andra  ledningar,  eventuellt  på  baksidan  i 
bostadskvarteren. 

Den  härefter  följande  diskussionen  börjades  af  ingenj< 
N.  Fröman ,  Stockholm,  med  ett  längre  inlägg,  hvari  denne  de 
framhöll  svårigheterna  för  åstadkommande  af  för  alla  städ 
gemensamma  gatunormalsektioner  och  därför  ansåg,  att  rik 
linjer  för  ledningars  placering  endast  skulle  gifvas  geno 
skriftlig  formulering,  dels  uttalade  önskvärdheten  af,  att  för 
ningen  antoge  en  viss  norm  för  reglemente  angående  ledni 
gars  läggande  i  gata,  men  föreslog  vissa  ändringar  i  och  ti', 
lägg  till  det  af  kommitterade  framlagda  förslaget  härtill.  I 
föreslagna  ändringarna  voro  hufvudsakligen  af  redaktionell  ai 
och  de  föreslagna  tilläggen  afsågo  bestämmelser  beträffand 
dels  normalsektionsritniugarnas  tillämpning  å  gator  af  and 
bredder  än  de  å  normalsektionerna  angifna  m.  m.,  dels  le 
ningsarbetens  utförande  å  entreprenad,  dels  borttagande 
obegagnade  ledningar  i  vissa  fall,  dels  ersättningsfrihet  f 
staden  för  skador  å  enskilda  ledningar  i  andra  fall,  än  da  bev; 
lig  vårdslöshet  eller  försummelse  från  stadens  sida  föreligg; 
dels  förfarandet  med  debiteringarna  vid  ändring,  reparati< 
eller  flyttning  af  ledning,  som  förorsakas  af  genomförandet  ut 
gatureglering.  Talaren  demonstrerade  vidare  5  st.  nornn 
sektionsritningar  för  ledningars  placering  i  Stockholms  sta 
gator,  för  resp.  9,  11,  18,  24  och  30  m  gatubredd,  hvilka  ut; 
betats  af  byggnadskontoret  i  samråd  med  gas-  och  elektri 
tetsverken,  och  sammanfattade  slutligen  sitt  anförande  i 
hemställan,  att  föreningen  måtte: 

1:0.  besluta  att  icke  uttala  sin  anslutning  till  de  3 
kommitterade  uppgjorda  normalsektionsritningarna; 

2:0.  uttala  sig  a)  för  lämpligheten  af,  att  resp.  städe 
vederbörande  tekniska  chefer  låta  utarbeta  normalsektionsr 
ningar,  hvilka  lämpa  sig  för  de  lokala  förhallandena  och  so 
i  möjligaste  mån  må  tillämpas  vid  ledningars  läggande  i  gatc 
samt  b)  för  önskvärdheten  af,  att  härvid  vissa  enhetliga  pri 
ciper  må  tillämpas  i  de  olika  städerna; 

3:0.  uppdraga  åt  den  förutvarande  kommittén  att  t 
årsmötet  1913  inkomma  med  förslag  till  skriftligt  formulera 
riktlinjer  för  placering  i  gata  af  olika  slag  af  ledningar; 

4:0.  såsom  normer  för  reglementen  angående  ledninga 
läggande  i  gata  antaga  kommitterades  förslag  härtill  med 
ändringar  och  tillägg,  talaren  föreslagit  och  förordat. 

Stadsingenjör  /.  B.  Carlson ,  Linköping,  framhöll  vis 
betänkligheter  mot  att  i  alltför  stor  utsträckning  placera  le 
ningar  under  eller  i  närheten  af  gångbanorna  och  hemställ; 
att  kommittén  ännu  en  gång  måtte  gå  igenom  förslaget  i 
att  undersöka,  om  icke  en  del  ändringar  skulle  kunna  vidtag. 

Byggnadschef  K.  Hallén ,  Örebro,  framhöll  vissa,  enl.  ta 
rens  mening  onödiga,  afvikelser  emellan  vattenledningen s  p 
cering  å  de  olika  föreslagna  normalsektionerna  och  uttala 
önskvärdheten  af,  att  vatten-  och  afloppsledningarna  1  a 
mänhet  förlädes  intill  hvarandra. 

Stadsingenjör  C.  Lundgren ,  Halmstad,  betonade  önskväi 
heten  af,  att  så  många  ledningar  som  möjligt  förläggas  1 
gångbanorna,  och  ansåg,  att  i  allmänhet  körbanorna  åro  ) 
breda  och  gångbanorna  för  smala.  Tendensen  ginge  i  riktni 
mot  allt  dyrbarare  beläggningsämnen  å  körbanorna.  AllU 
att  asfaltkörbanor  så  småningom  skola  komma  till  afsevär 
vändning  äfven  i  Sverige,  och  att  detta  —  liksom  t-  ex 
Helsingör  —  skulle  underlättas  därigenom,  att  vederböran- 
fastighetsägare  betalade  prisskillnaden  mellan  detta  och  am  • 
af  kommunen  beslutadt  billigare  beläggningsämne.  Härigenc 
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■  He  nian  sannolikt  blifva  nödsakad  inskränka  körbanebrcd- 
till  den  minsta  möjliga,  hvarigenom  gångbanorna  blefve 
lare,  och  bättre  plats  för  ledningar  under  desamma  erhölles. 

Ingenjör  //.  Rygard ,  Landskrona,  ansåg  olämpligt  att  _ 

un  kommitterade  föreslagit  —  lägga  gas-  och  vattenlednin- 
intill  hvarandra  I  Österrike  hade  t.  o.  m.  sfaten  utfärdat 
föro-dning  med  förbud  häremot,  såvida  icke  trängande 
förelåge.  Ansåg  äfven,  att  det  i  många  fall  vore  en  olägen- 
att  lägga  kloaker  och  vattenledningar  bredvid  hvarandra, 
ille  vilja  föreslå,  att  kommitterade  vände  sig  till  drätsel- 
mderna  i  de  olika  städerna  med  anhållan  att  göra  upp 
tioner.  Därigenom  skulle  liv*rje  stad  komma  att  taga  saken 
a  hand,  och  städerna  skulle  därvid  hafva  ledning  af  kom- 
terades  förslag. 

Stadsingenjör  Carlson  ansåg,  att  den  omständigheten, 
nian  sträfvade  att  knappa  in  på  körbanorna  och  öka  gång- 
orna,  ej  behöfde  medföra,  att  man  skulle  lägga  ledningarna 
er  de  senare.  Asfaltkörbanor  äro  visserligen  moderna,  men 
ad  sten  är  det  starkaste  beläggniugsämnet,  och  kunde  man 
dkomma,  att  akarna  icke  körde  så  fort  på  gatorna,  så 
le  ju  också  bullret  minskas. 

Byggnadschef  Blidberg  förvånade  sig  icke  öfver  den  fram- 
ma  oppositionen  mot  kommitterades  förslag,  då  ju  ämnet 
sådant,  att  olika  åsikter  kunna  göra  sig  gällande.  Ansåg, 
ingenjör  Frömans  erinringar  hade  den  största  betydelsen, 
konstaterade,  att  i  hufvudsak  dennes  och  kommitterades 
ag  sammanfalla.  Ingenjör  Fröman  hade  betonat,  att  det 
endast  gällde  riktlinjer ,  och  det  var  också  kommitténs 
mdsynpunkt.  Att  visa,  huru  dessa  skulle  under  alla  för- 
mdtn  tillämpas  på  olika  gatubredder,  vore  naturligtvis 
jligt,  men  alla  sådana  detaljer  få  ju  våra  resp.  gatuingen- 
'  ordna  vid  utarbetadet  för  de  resp.  städerna  lämpliga  nor- 
ektioner.  —  Talaren  ingick  på  en  del  jämförelser  emellan 
f  ingenjör  Fröman  företedda  normalsektionerna  för  Stock- 
i  och  de  af  kommitterade  uppgjorda  normalsektionerna,  af 
cen  jämförelse  talaren  ansåg  framgå,  att  skillnaden  emellan 
a  sektioner  ej  vore  så  stor,  som  man  vid  första  påseende 
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kunde  vara  benägen  att  antaga.  —  Talaren  kunde  gärna  vara 
med  om  de  af  ingenjör  Fröman  föreslagna  redaktionaföränd- 
ringarna  i  det  af  kommittén  framlagda  reglementet,  men  oppo¬ 
nerade  sig  mot,  att  man  däri  tager  in  för  mycket  bestämmel¬ 
ser  för  speciella  fall.  Lagar  och  författningar  böra  skrifvas 
kortfattade.  Trodde  icke,  att  en  återremiss  skulle  hafva  åsyftad 
verkan,  utan  såge  hälst,  att  ingenjör  Fröman  ville  afstå  från 
en  del  af  de  framställda  anmärkningarna,  och  undrade,  om 
man  icke  boide  öfverlämna  åt  styrelsen  att  göra  de  ändringar, 
som  i  detta  fall  kunde  vara  af  nöden.  Med  afseende  på  an¬ 
märkningen,  att  kommitterade  uraktlåtit  att  föreslå  bestämmel¬ 
ser  att  gälla  vid  ledningars  utförande  på  entreprenad,  framhöll 
talaren,  att  det  var  honom  främmande,  att  det  kunde  förut¬ 
sättas,  att  ledningarna  kunde  göras  genom  entreprenör,  då  det 
ju  tvärtom  förhölle  sig  så,  att  enskilda  icke  få  gräfva  i  våra 
gator. 

Stadsingenjör  Carlson  trodde  icke,  att  det  vore  lämpligt, 
att  det  ifragasatta  reglementet  finge  form  af  ett  egentligt  regle¬ 
mente,  utan  ansag,  att  det  i  stället  borde  utgöra  ett  slags  för¬ 
klaring. 

Sedan  diskussionen  förklarats  afslutad,  beslöts  ären¬ 
dets  bordläggning  till  följande  dags  eftermiddagssamman- 
träde. 

* 

Sedan  dagens  förhandlingar  härmed  afslutats,  afreste 
omkring  ett  70-tal  af  mötesdeltagarna  kl.  4,30  e.  m.  pr 
automobil  till  vattenledningsverkets  reservoarbyggnad  i  Vana- 
dislunden ,  hvilken  besågs.  Härefter  foro  en  del  af  de  i 
utfärden  deltagande  till  gasverket  och  de  öfriga  till  elektrici¬ 
tetsverket  vid  Värtan ,  och  sedan  dessa  anläggningar  besetts, 
sammanträffade  deltagarne  vid  Värtahamnen,  efter  hvilkens 
beseende  färden  fortsattes  till  Lidingöbro  värdshus,  där 
gemensam  middag  m.  m.  intogs. 

(Forts.) 


FOSFATBOLAGETS  LJUNGAVERK. 


Stockholms  superfosfatfabriksaktiebolags  anläggningar 
^jungafors  för  framställning  afkalkkväfve  för  jordbrukets 
)f  och  karbid  för  belysnings-  och  jämförliga  ändamål 
tagna  i  anspråk  för  tillverkningen  och  invigdes  den 
september.  Då  anläggningarna  torde  komma  att  i 


någon  af  tidskriftens  fackafdelningar  närmare  beskrifvas, 
lämnas  här  blott  några  hufvuddata  till  totalvyn  öfver 
Ljungaverk,  hvarjämte  tidskriften  blifvit  i  satt  i  tillfälle 
meddela  direktör  Oscar  Carlsons  anförande  vid  invig- 
ningshögtidligheten. 
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Anläggningen  omfattar  kraftstationsbyggnad,  fabriks- 
byggnader  för  kalkkväfve,  kväfvegas,  karbid  och  salpeter¬ 
syra,  verkstäder  för  tillverkning  af  emballage  af  trä  och 
bleck,  upplagsskjul  för  rårnaterialier,  magasiner  för  färdiga 
produkter,  hvarjämte  på  platsen  finnes  tegelbruk,  och  egna- 
hemstomter,  som  börjat  upplatas  till  de  200  ä  250  arbe¬ 
tarna  vid  anläggningen. 

Kraftstationen  innehåller  fyra  turbiner  om  3  800  och 
två  om  x  400  hkr  direkt  kopplade  till  trefasgeneratorer, 
fyra  om  3  000  kw  hvardera  och  två  om  1  200  kw  med  6  200 
volts  spänning.  Från  Johannesbergs  station  pa  stambanan 
har  en  3,6  km  lang  bibana  anlagts,  som  pa  en  kombine 
rad  landsvägs-  och  järnvägsbro  öfvergår  Ljungan. 

Direktör  O.  Carlsons  yttrande  var  af  följande  lydelsej 

»Då  numera  arbetena  med  Ljunga  verk  framskridit  så 
långt,  att  verket  kan  börja  sin  verksamhet,  vill  jag  lämna  en 
kort  redogörelse  för  de  studier  och  arbeten,  som  föregått  ver¬ 
kets  anläggning  liksom  om  arbetena  med  själfva  verkets  byg¬ 
gande.  Jag  förutskickar,  att  de  produkter,  som  skola  tillver¬ 
kas,  äro  kalcium-karbid  och  kalk-kväfve. 

Först  år  1892  framställde  Wdson  karbid  för  tekniskt  än¬ 
damål  ungefär  samtidigt  som  Moissan  i  Paris  gjorde  sina  epok¬ 
görande  undersökningar  öfver  karbiderna  och  deras  egenska¬ 
per.  Härmed  kunde  karbidindustrien  räkna  sin  början.  Emel¬ 
lertid  visade  det  sig  vara  förenadt  med  stora  tekniska  svårig¬ 
heter  att  framställa  karbid  uti  stor  skala  och  till  skäligt  pris, 
och  det  fordrades  ett  tiotal  af  år,  innan  dessa  svårigheter  kunde 
anses  öfvervunna,  och  man  kan  till  och  med  säga,  att  de  elek¬ 
triska  karbidugnarna  först  under  de  allra  sista  åren  erhållit  sin 
egentliga  fulländning. 

Sedan  karbiden  således  blifvit  tillgänglig  i  större  kvan¬ 
titeter  försökte  man,  som  naturligt  var,  att  för  densamma  finna 
användning  för  framställning  af  andra  kemiska  produkter. 
Man  sökte  bland  annat  att  genom  att  leda  en  ström  af  kväfve 
öfver  karbid  förmå  densamma  att  absorbera  kväfvet  och  bilda 
cyanföreningar.  Dessa  arbeten  bedrefvos  till  en  början  uti 
Frankfurt  vid  Gold-  und  Silberscheideanstalt  på  deras  stora 
försökslaboratorium.  Man  försökte  med  bariumkarbid  och  er¬ 
höll  väsentliga  kvantiteter  cyanider,  ehuru  ej  på  långt  när  den 
teoretiska  mängden,  man  försökte  med  kalcium-karbid,  men 
fick  ej  någon  cyanid.  Under  deti  tid  dessa  försök  pagingo 

^897 _ 1898)  leddes  karbidiillverkningen  vid  Gold-  und  Silber- 

scheideanstalt  i  Frankfurt  am  Main  af  min  son  Birger  Carlson, 
numera  disponent  vid  Månsbo.  Kort  tid  därefter  återvände 
disponenten  Birger  Carlson  till  Sverige  och  antogs  som  öfver- 
ingenjör  vid  Månsbo,  där  han  bland  annat  förestod  karbidtill¬ 
verkningen. 

När  emellertid  Deutsche  Gold-  und  Silberscheideanstalt 
fann,  att  den  af  kalcium-karbiden  ej  kunde  direkt  erhålla  cya¬ 
nider,  upphörde  dess  imresse  för  de  gjorda  försöken,  men  dok¬ 
tor  Frank  och  doktor  Caro  fortsatte  arbetet.  Den  vid  kväfvets 
ledande  öfver  kalcium-karbid  erhållna  produkten  undersöktes 
noggrannare  och  man  fann,  att  densamma  var  kalcium- cy  ana- 
mid  eller  såsom  det  i  dagligt  tal  kallas  kalk-kväfve. 

Vid  närmare  undersökning  af  detta  ämnes  beskaffenhet 
fann  man,  att  detsamma  uti  jorden  med  hjälp  af  jordens  fuk¬ 
tighet  förvandlade  sig  till  urinämne  samt  vidare  till  ammoniak  - 
salter  och  slutligen  till  salpetersyrade  salter  och  därför  utgjorde 
ett  ypperligt  gödningsämne,  genom  hvars  tillverkande  i  större 
skala  Europa  skulle  blifva  oberoende  af  chilesalpetern. 

Ingående  undersökningar  i  denna  riktning  verkställdes 
af  disponenten  Birger  Carlson  med  biträde  af  kemisten  Gel- 
haar  vid  Månsbo. 

Frank  och  Caro  hade  emellertid  erhållit  finansiellt  stöd 
hos  Siemens  &  Halske  och  bildade  tillsammans  med  denna 
senare  firma  Cyanidgesellschaft  uti  Berlin  för  att  exploatera 
uppfinningen  samt  uttogo  patent  på  tillverkning  af  kalk-kväfve 
uti  flera  länder.  Detta  patent,  som  aldrig  erhölls  i  Sverige, 
löper  i  Tyskland  från  den  18/6  1898  och  är  därför  förfallet  under 
loppet  af  nästa  år.  Tre  år  senare  begärde  Cyanidgesellschaft 
patent  på  uteslutande  rätt  att  använda  kalk  kväfve  som  göd¬ 
ningsämne.  Patentet  har  ej  beviljats  i  Sverige,  Finland,  Dan¬ 
mark  och  Österrike-Ungern,  hvaremot  för  de  öfriga  europeiska 


länderna,  där  pateutverk  finnes,  Cyanidgesellschaft  eller  c 
rättsinnehafvare  erhållit  monopol  pa  kalk-kväfvets  använda' 
till  gödningsämne  ända  till  maj  191b-  I  sammanhang  liärr 
vill  jag  påpeka,  att  Cyanidgesellschaft  i  sin  ordning  öfverl 
nat  de  rättigheter,  som  härflyta  ur  dessa  patent,  till  Soc 
Generale  per  la  Cianamide  i  Rom,  som  sökt  erhålla  världs 
nopol  på  tillverkning  och  användning  af  kalk-kväfve  ut 
patenttiden. 

Enär  det  för  superfosfatbolaget  var  en  helt  naturlig  v 
samhetsgren  att  äfven  tillverka  kväfvelialtiga  gödningsämi 
hade  jag  hela  tiden  med  synnerligt  intresse  tagit  del  af  Fai 
1895  uti  franska  vetenskapsakademin  gjorda  förslag  att  1 
hetta  kalk  och  kol  uti  kväfveatmosfär  samt  att  använda 
dukten  som  kväfvehaltigt  gödningsämne  och  har  hela  C 
därefter  med  intresse  följt  utvecklingen  af  denna  fråga  s 
satte  mig  1904  och  1905  i  förbindelse  med  herrar  Frank 
Caro  och  dessas  efterföljare  Cyanidgesellschaft  i  Berlin  föi 
med  deras  hjälp  ordna  en  tillverkning  af  kalk-kväfve  i  S\e: 
Jag  erhöll  äfven  vid  denna  tidpunkt  ett  prospekt  öfver  k 
naderna  för  tillverkningen,  men  som  detta  prospekt  var 
nerligen  sväfvande  drog  jag  den  slutsatsen,  att  den  tekn 
delen  af  fabrikationen  ej  ännu  passerat  barnsjukdomarnas 
dium.  Ett  besök  hos  Cyanidgesellschaft  uti  Berlin  stärkte 
i  denna  uppfattning.  Jag  lämnade  därför  1905  på  höste 
min  son  Fredrik  Carlson,  numera  disponent  för  Ljunga\ 
i  uppdrag  att  resa  ut  till  Tyskland  och  välja  den  tekniska  ' 
skola  han  själf  önskade  samt  därstädes  praktiskt  utarbeta 
undersöka  de  förhållanden,  under  hvilka  kalk-kväfvet  fö 
akligast  och  mest  ekonomiskt  kunde  framställas.  Han  \ 
Dresdens  tekniska  högskola,  där  han  under  den  framsta 
professorn  Foersters  hägn  och  sympatiska  medverkan  ut\ 
lade  ett  energiskt  arbete  och  under  sina  där  verkställda 
dersökningar  fann,  att  en  ringa  tillsats  af  flusspat  till  karl 
före  kväfvets  ledande  öfver  densamma  utöfvade  en  förui 
ligt  förmånlig  inverkan  på  kalk-kväfvets  bildande.  På  sa 
metod  uttogs  äfven  februari  1906  patent  i  flera  länder, 
ligen  i  Månsbo  gjorda  omfattande  jämförelser  vid  fabriks 
sig  framställning  af  kalk-kväfve  utan  flusspattillsats  och 
flusspattillsats  hafva  ådagalagt,  att  metoden  har  synner 
stort  ekonomiskt  värde. 

Vid  disponenten  Fredrik  Carlsons  återkomst  \idtogo 
sök  med  framställning  af  kalk-kväfve  uti  stor  skala  vid  Ma 
Man  böljade  med  retorter,  men  de  voro  för  ohållbara  ocl 
drade  stor  arbetskraft  samt  ägie  liten  arbetskapacitet.  S 
försöktes  burkugnar,  men  dessa  voro  för  små  enheter 
skulle  gifva  anledning  till  stora  kostnader  för  elektrisks 
ningar  och  elektriska  kontakter  samt  äfven  medföra  stor 
betskostnader. 

Slutligen  planerades  och  utfördes  en  stor  vertikal 
vid  hvars  topp  den  pulveriserade  karbiden  kontinuerligt 
in  och  sedan  passerade  flera  hyllor,  hvarifrån  massan  ned 
des  med  mekaniskt  arbetande  rakor  efter  vissa  mellan 
h vilket  allt  beräknades  så,  att  den  malda  karbiden,  mnat 
passerat  alla  hyllorna  och  kunde  uttagas  vid  ugnens  nedr. 
hade  varit  under  en  viss  tid  inne  i  ugnen  utsatt  for  pas: 
temperatur  från  en  därstädes  anbragt  ljusbåge  under  det 
tidigt  ren  kväfgas  inledes  i  ugnen.  Ugnen  måste,  för  att  1 
kalk-kväfve  skall  kunna  bildas,  vara  fullkomligt  lufttät,  i 
ej  någon  luft  kan  intränga  i  densamma.  En  sådan  ug 
under  flera  års  tid  varit  i  gång  uti  Månsbo  och  visat  sig 
tisk  och  hållbar.  Ugnen  är  allt  fortfarande  uti  drift,  har 
tat  dag  och  natt  utan  afbrott  under  mer  än  15  manade 
kan  allt  fortfarande  hållas  i  gång,  praktiskt  taget  utan  be} 
ning  af  tiden.  Å  denna  ugnskonstruktion  har  äfven  pate 

tagis  1908  uti  flera  länder. 

När  nu  kalk-kväfvet  utkommer  färdigt  ur  ugnen  m 
halt  af  omkring  20  %  kväfve,  är  detsamma  ej  färdigt  a 
sändas  i  handeln.  Det  innehåller  stora  kvantiteter  bränd  0 
kalk  och  omkring  l/t  %  osönderdelad  karbid  (om  ej  u 

tillsats  användes,  flera  procent).  . 

Kalk-kväfvet  måste  därför  för  att  ej  skada  mänmskr 
djur  och  för  att  utan  fara  kunna  transporteras  pa  sj< 

säckar  efterbehandlas.  Efter  många  och  långa  undersoki! 

hafva  vi  slutligen  kommit  till  fullt  tillfredsställanc  e  re. 
och  flera  patent  hafva  begärts  och  erhållits. 

Vid  dessa  metoders  utarbetande  hafva  utom  f  >SP 
Fredrik  Carlson,  som  haft  den  hufvudsakliga  ledningen  a 
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ten,  äfven  min  son  disponenten  Birger  Carlson  och  kemi- 
.  Zamore  medverkat,  hvarjämte  ingenjörerna  Boman  och 
idsson  biträdt  med  konstruktionen  af  kalk-kväfveugtien. 
När  metoderna  för  framställning  af  kalk-kväfve  så  små- 
om  togo  form,  kom  den  frågan  af  sig  själf  fram:  hvar 
den  blifvaude  tillverkningen  äga  rum?  För  detta  ända- 
behöfdes  tillgång  till  en  betydande  vattenkraft,  och  min 
te  son,  notarien  Ivar  Carlson,  som  genomgick  sina  läroår 
—  1908  som  jurist  vid  Medelpads  västra  domsaga,  hade  vid 
ströftåg  inom  domsagan  fått  syn  på  vattenfallen  vid  Jo- 
esberg  och  Hångsta  och  visade  desamma  för  mig  och  öf- 
elöjtnant  Stafsing,  som  för  ändamålet  upprest  den  2  110- 
>er  1907. 

Notarien  Ivar  Carlson  fick  i  uppdrag  att  träffa  villkor- 
aftal  med  samtliga  strandägare,  hvilket  svåra  uppdrag  han 
ides  till  full  belåtenhet  fullgöra.  Sedan  detta  ägt  rum  och 
tet  därefter  kunde  bedöma,  om  bolaget  kunde  erhålla 
;ad  rätt  till  vattnet  i  nämnda  forsar,  beslöts  inköpet  och 
an  säga,  till  heder  för  denna  ort,  att  med  få  undantag  när 
ne  lojalt  uppfyllt  sina  förbindelser. 

Nu  återstod  emellertid  den  svåraste  frågan,  huru  det  skulle 

1  möjligt  att  träffa  aftal  med  flottningsföreningen,  som 
3  sig  obehagligt  berörd  af,  att  någon  annans  än  deras 
intresse  skulle  komma  att  göra  sig  gällande.  Den  10 
rnber  1908  erhölls  vid  häradssyn  visserligen  rätt  till  byg- 

2  af  vattenverk  och  vattnets  afledande,  men  flottningsför- 
;en  klagade  i  hofrätten,  som  återförvisade  målet  i  ett  af- 
e  till  ny  häradssyn,  hvilken  hölls  den  27  april  1910,  och 

denna  häradssyns  dom  erhållit  laga  kraft,  kunde  bygg- 
1  påbörjas  i  juni  samma  år. 

ledan  i  afvaktan  på  denna  dom  hade  öfverstelöjtnan  t 
ng  med  biträde  af  löjtnant  Ploman  utarbetat  grundliga 
g  till  vattenverkets  planläggande  och  byggande.  Väg- 
'attenbyggnadsarbetet  har  från  juni  1910  oafbrutet  fort- 
ned  undantag  af  ett  par  kortvariga  strejker  utan  ändamål 
itan  följder. 

Arbetena  hafva  i  allmänhet  under  större  delen  af  tiden 
it  ske  på  torra  landet  och  har  först  vid  arbetets  afslu- 
väg  måst  öppnas  för  vattnets  tilledande  ofvan  forsarna, 
lertid  har  dock  arbetet  haft  betydliga  svårigheter  att  öf- 
jna,  då  jordmånen  ofta  bestått  af  stora  stenar  samman- 
le  med  sand  och  lera,  dels  också  af  upprepade  lager  af 
a,  som  måst  utgräfvas,  för  att  under  dessa  lager  komma 
ist  botten,  eventuellt  berg,  där  så  påfordrades. 
Gräfningsarbetet  har  också  fortgått  såväl  vid  intagsdam- 
som  tubdammen  och  vid  kraftstationen  ända  till  fast  berg- 
anträffades  och  hafva  alla  plintar,  hvarpå  den  långa  tub- 
igen  hvilar,  där  ej  berg  funnits,  nedrifvits  genom  lager 
or  och  lösa  jordlager  ända,  tills  fast  och  stark  pinnmo  an¬ 
is,  Öfverstelöjtnant  Birger  Stafsing  har  såsom  öfverin- 
r  ledt  alla  väg-  och  vattenbyggnadsarbeten  samt  lämnat 
itlåtande  beträffande  andra  svårare  konstruktioner.  Sär- 
har  öfverstelöjtnant  Stafsing  bestämt  konstruktionen 
ittentubens  ledande  öfver  turbinerna  och  planläggning  af 
tationen.  Afdelningschef  har  varit  löjtnant  Axel  Aulin 
biträde  af  löjtnant  Gunnar  Laurell  och  ingenjör  Frank 
w,  byggmästarne  Gezelius  och  Frelin  samt  förmannen 
nd. 

Hela  tubleduingen  närmast  turbinerna  äfvensom  det  vid 
tationen  uppförda  stora  stigtornet  har  uppförts  af  Aktie- 
-t  Karlstads  Mekaniska  Verkstad  och  den  öfriga  långa 
af  dess  filial  i  Kristinehamn,  hvilken  filial  konstruerat 
1  tuben  med  dess  stödben  och  dilatationsanordningar. 
Turbinerna  äro  levererade  från  Aktiebolaget  Finnshyttan 
den  elektriska  utrustningen  från  Allmänna  Svenska  Elek- 
Aktiebolaget,  sedan  planen  för  densamma  utarbetats  af 
lenten  Fredrik  Carlson  med  biträde  af  ingenjör  Charles 
;r  (Bergman  &  Co.).  Allmänna  Svenska  Elektriska  Ak- 
aget  har  äfven  lämnat  de  stora  trefastransformatorerna 
rbidugnarna  samt  öfriga  transformatorer  till  kraftverket. 
Karbidfabriken  med  dess  olika  anordningar  och  kalk- 
ifabriken  har  konstruerats  af  disponenten  Fredrik  Carl- 
ned  biträde  af  ingenjörerna  Boman  och  Arfvidsson.  Ge- 
r  Propfe  uti  Hildesheim  hafva  levererat  malverken  för  kar- 
-h  kalk-kväfve.  Själfva  infrysningskolonnerna  uti  kväfve- 
en  hafva  levererats  af  »L/Air  Liquide»  i  Paris  jämte  upp- 
ngsritning  för  kväfvetillverkuingen.  Den  stora  kompres¬ 
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sorn  i  kväfvefabriken  är  levererad  af  Ludwigsbergs  verkstad. 
Ritningarra  till  salpetersyrefabrikeu  äro  levererade  af  Det  Nor¬ 
ske  Aktiesel-kab  for  Elektrokemisk  Industri  (Birkeland  &  Eyde), 
med  hvilka  aftal  träffats  om  licens.  Söderhamns  verkstad  har 
levererat  stanleyluckorna  med  tillhörande  maskineri.  Nästan 
samtliga  öfriga  maskiner  och  takkonstruktioner  äro  levererade 
af  olika  svenska  verkstäder,  hvaribland  böra  nämnas  Jädraås 
Mekaniska  \  erkstad,  Lingbo  Mekaniska  Verkstad  samt  Södra 
Dalarnas  Gjuteri  och  Mekaniska  Verkstad.  Herrar  O.  Söder- 
berg  och  A.  Nilsson  hafva  som  entreprenörer  uppfört  byggna¬ 
derna. 

Man  kan  därför  i  stort  säga,  att  de  stora  penningsummor, 
som  offrats  för  detta  verks  byggande,  direkt  utgifvits  till  lan¬ 
dets  arbetare  och  ingenjörer  och  således  ej  sändts  till  utlandet.» 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖREN1NGEN. 

Allmän  sammankomst  ägde  rum  den  25  september 
under  ordförandeskap  af  ingenjör  Sven  Liibeck.  Efter  proto¬ 
kolljustering  förrättades  inval  af  följande  nya  medlemmar: 

Disponenten  för  Hallstahammars  bruks  a.-b.,  C.  L.  Agrell, 
Hallstahammar; 

Ingenjören  Fiskil  M.  Andreason,  anställd  vid  Stockholms 
elektricitetsverk,  Stockholm; 

Maskindirektören  vid  Stockholm — Västerås— Bergslagens 
järnväg,  Th.  Geo.  Betts,  Västerås; 

Direktören  vid  Sandvikens  järnverks-a  -b.  K.  A.  Fredrik 
Göransson,  Sandviken ; 

Ingenjören  vid  Svenska  a.-b.  Gasaccumulator,  Viktor 
Julin,  Stockholm; 

Disponenten  för  Örebro  elektriska  a.-b.  Hugo  Karlsson 
Örebro; 

Skeppsredaren  Wilh.  R.  Lundgren,  Göteborg; 

Ingenjören  Sven  P.  Meurk,  anställd  vid  Cramp  &  Son, 
S.  &  E.  Co.,  Filadelfia; 

Flottningschefen  O.  Näslnnd,  Stafre; 

Ingenjör  Hugo  Schubert,  Saltsjöbaden. 

Därefter  föredrogs  remiss  från  Kungl.  Maj:t  af  kommitté¬ 
förslaget  om  den  lägre  tekniska  undervisningens  ordnande. 
Föreningens  styrelse,  som  förehaft  ärendet  vid  sitt  september¬ 
sammanträde,  hade  i  skrifvelse  till  föreningen  hemställt,  att 
föreningen  måtte  dels  väcka  förslag  hos  de  samarbetande  tek¬ 
niska  föreningarna  om  ärendets  öfverlämnande  till  delegations- 
behandling,  dels  bemyndiga  styrelsen  att  tillsätta  en  kommitté 
af  representanter  för  föreningens  afdelningar  för  ärendets  för¬ 
beredande  inom  föreningen  samt  att  i  öfrigt  vidtaga  åtgärder, 
som  i  sådant  syfte  kunna  befinnas  lämpliga.  Föreningen  beslöt 
bifalla  detta  styrelsens  förslag. 

Föredraget  för  aftonen  hölls  af  hydrografiska  byråns 
föreståndare,  d.-r  Axel  Wallén,  öfver  ämnet:  »Dalälfvens  hydro- 
grafi  med  särskild  hänsyn  till  det  senaste  högvattnet »  och  inflyter 
på  annat  ställe  i  tidskriften. 

—  Före  sammanträdet  hade  medlemmarna  beredts  tillfälle 
att  deltaga  i  en  af  Af  delningen  för  Mekanik  anordnad  utflykt 
till  Svenska  a.-b.  Gasaccumulators  nya  fabriksanläggningar  vid 
Skärsättra  på  Lidingön,  där  öfveringenjör  G.  Dalén  och  bolagets 
ingenjörsstab  utöfvade  ett  intressant  ciceronskap.  G.  H — r. 


LITTERATUR 


Af  Sveriges  officiella  statistik  i  industri  och  bergs- 
handtering  har  den  af  kommerskollegium  den  14  augusti 
1912  afgifna  berättelsen  rörande  bergshandteringen  i  riket  år 
1911  utkommit  af  trycket.  Berättelsen  utgifves  i  det  föränd¬ 
rade  formatet  för  de  officiella  berättelserna  23,5x16  cm  och 
ansluter  sig,  fråusedt  några  smärre  förändringar  och  utvidgningar 
af  materielet,  till  innehåll  och  uppställning  till  den  närmast 
föregående. 

Maskin-  och  redskaps-profningsanstalternas  å  Ultuna 
och  Aluarp  meddelande  N:r  32,  upptagande  bland  annat  redo¬ 
görelse  för  särskilda  profningar  af  tröskverk  samt  körvand- 
ringspumpar,  utförda  vid  Ultuna,  har  utkommit.  Pris  60  öre. 
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Om  nyttiggörandet  af  kraftmaskiners  spillvärme 

jämte  några  anvisningar  för  utredning  af  hithörande  frågor 
är  titeln  på  en  i  dagarna  utkommen  broschyr  af  ing.  Anders 
Rosborg.  Pris  i  kr.  Afhandlingen,  som  innehåller  ett  flertal 
belysande  tabeller,  diagram  och  illustrationer,  synes  vara  till¬ 
kommen  för  att  något  belysa  frågan  om  den  direkta  ekonomien 
hos  ångmaskiner  och  andra  kraftmotorer  i  förhållande  till  en 
hel  maskinanläggnings  ekonomi,  hvarvid  som  viktig  faktor 
vid  bedömningen  spelar  in  den  nytta  man  kan  erhålla  af  kraft¬ 
maskinens  afloppsprodukter. 


UR  FACKPRESSEN 


Petroleumhandelns  organisation.  —  Techmk  und 
Wirtschaft,  september  1912,  sid.  619.  —  Redogörelse  lämnas 
för  nyare  och  ombildande  eller  omgruppering  af  äldre  or¬ 
ganisationer  i  de  petroleumproducerande  länderna  och  för¬ 
säljningsorganisationerna  särskildt  i  Europa.  Det  tramgai 
härutaf,  huru  under  de  allra  sista  aren  förskjutningar  ägt 
rum,  orsakade  af  börjad  bearbetning  af  nya  petroleum¬ 
förekomster  i  Mexico  och  nederländska  Indien.  Följden 
häraf  synes  blifva,  att  den  dominerande  ställning  som  Stan¬ 
dard  Oil  Oo  hittills  ägt  i  förhållande  till  andra  samman¬ 
slutningar  och  bolag  kommer  att  minskas. 

Svensken  Morells  vid  Morell-Tachometerwerke  i 
Leipzig  tillverkade  centrifugal-tachometer  är  föremål  för 
en  jämförande  granskning  i  en  uppsats  i  Die  Turbine,  haft. 
XXII  om  hastighetsmätare  för  ångturbiner  af  dipl.  ing. 
Fritz  Berg,  sätten  särskildt  mätningen,  afläsningarnas  nog¬ 
grannhet  och  lätthet,  temperaturväxlingarnas  inflytande 
o.  s.  v.  skärskådas. 


NOTISER 


Loussavaara — Kiirunavaara  A. -B.  har  anhållit  att  under  igtå  fa 
utfrakta  3.50  mill.  ton  malm,  hvaraf  högst  0,50  öfver  Luleå.  K.  järn¬ 
vägsstyrelsen  har  meddelat,  att  den  ej  kan  ställa  i  ut  rikt  tran¬ 
sportera  större  mängd  än  2,93  mill.  ton  i  Kiruna  och  Gällivara  bru¬ 
ten  malm,  hvaraf  0,57  mill.  ton  kunna  befordras  från  Kiruna  till 
Svartön. 

* 

Malmexporten  från  Grängesberg  öfver  Oxelösund  uppgår  till 
för  juli  månad  65017  och  för  augusti  till  67  486  ton. 

# 

För  utexperimenterande  af  sprits  användning  för  motordi ift  har 
aftal  träffats  mellan  direktör  Mathiesson  vid  Reymersholms  gamla 
spritförädlings-A.-B.  och  A.-B.  Scania-Vabis  om  engagerande  af  lämp¬ 
lig  person  för  konstruerande  och  utexperimenterande  af  spritförgasare 
för  olika  motorer. 

* 

Uppsala— Gäfle  järnväg  med  137  km.  trafikerad  banlängd  har 
beslutat  aptera  alla  försignaler,  43  st.,  med  AGA  blinklius  för  en 
beräknad  kostnad  af  13  000  kr. 

* 

Den  metod  att  framställa  sprit  ur  sulfitluten,  som  vid  Skutskär 
användes,  säger  en  tysk  tidning,  vara  den  rationellaste  och  bästa, 
men  den  kan  ej  komma  till  användning  för  ett  dylikt  tillgodogörande 
af  affallsprodukterna  vid  tyska  sulfitfabriker,  då  lagstiftningen  omöj¬ 
liggör  detsamma. 

t, Högkonjunkturen  just  nu  är  sund,  normal  och  varaktig;  den 
är  ett  naturligt  resultat  af  nuvarande  förhallanden  mellan  tillgäng 
och  efterfrågan»,  yttrar  mr  A.  P.  Pope,  vice  president  i  Carnegie 
Steel  C:o,  som  ligger  inne  med  bokförda  order  för  ett  års  full  drift 
af  verken,  sysselsatta  intill  gränsen  af  sin  leveransförmaga. 

¥ 

Franska  staten  har  hos  Allmänna  Svenska  och  Svenska  A.-B. 
Diesel  beställt  22  diesel-elektriska  aggregat  dels  om  30  dels  om 
60  hkr. 


Svenska  Metallverken  i  Västerås  har  börjat  kontrakterad  lever 
af  800  ton  kontakttråd  och  kopparkabel  för  Riksgränsbanans  e 
trifiering. 


PERSONAL-NOTISER 


S  vensk-amenkanen  öfverste  John  Aug.  Ockersson  har  valts 
president  för  Am.  Soc.  of  Civil  engineers  och  öfvertog  den  25 
1912  presi' 1  entskapet  med  ett  anförande,  som  atergifves  i  före 
gens  Proceedings  Vol;  XXXVIII  —  n:r  6,  augusti  1912. 

K 

Extra  mariningenjören  C.  C:son  Böös  skall  från  och  me 

okt.  tills  vidare  tillhöra  Karlskrona  station. 

* 

Löjtnant  David  Cronström,  förut  vid  Stockholms  stads  sl 
husbyggnad  Enskede,  nu  vid  Stockholms  stads  byggnadskomor. 

* 

Civilingenjör  E.  Paul  Wretlind,  förut  byråingenjör  vid  St 
holms  stads  landtägendomsnämnd,  vistas  nu  på  studieresor  utoml 

för  en  tid  af  två  år.  Fast  adress:  Stockholm. 

* 

Arkitekten  Charles  Lindholm,  rektor  för  Slöjdföreningens  s 
i  Göteborg,  har  förordnats  att  under  ett  år  sköta  professuren  i  £ 
tektur  vid  Konsthögskolan. 

* 

Ingenjör  Nils  Westberg,  förut  ombud  för  Masckinenfabrik 
likon,  nu  direktör  hos  Svenska  Aktiebolaget  Gasaccumulator. 

* 

Ingenjör  Ernst  Hilding  har  antagits  till  föreståndare  för 
kons  ingenjörsbyrå  i  Stockholm. 

* 

Ingenjör  Gustaf  Eriksson,  förut  hos  A.-B.  A.  Wiklunds  ma 
och  velocipedfabrik,  har  börjat  enskild  konsultativ  verksamhet. 

# 

Bergsingenjör  Helge  Uhrus,  förut  t.  f  öfveringenjörsassistei 
Jernkontoret,  nu  t.  f.  andre  lärare  vid  Bergsskolan  i  Falun. 

* 

Ingenjör  Astolf  Collén  har  flyttat  från  Karlshamn  och  t 
sig  i  Vadstena. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 
Allmän  sammankomst  äger  rum  onsdagen  den  16  oktobc 
Ärenden :  1.  Bestämmande .  af  ordinarie  sammanträdesdagar 

I9I3.  __  Val  af  ledamöter  i  bestyrelsen  för  årsmötet  191 

Vidare  å  kallelsekorten. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  samman 

torsdagen  den  10  okt.  kl.  7,30  e.  m.:  —  Ärenden :  Protokol 
ring.  _  Inval.  —  Val  af  ordförande  för  höstterminen  191 
Föredrag:  >  Om  Spetsbergen »  (med  skioptikonbilder)  af  pro 
Gerh.  de  Geer.  —  » Jodometrisk  bestämning  af  tenn* *,  af  c 
Evert  Norlin. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  san 

träder  måndagen  den  14  oktober  1912  kl.  7,30  em.  —  Are 
1.  Protokolljustering  —  2.  Inval.  —  3.  Meddelanden  r< 

frågan  om  föreningens  deltagande  i  Baltiska  utställningen  i  ^ 
j  g !  4 .  —  4.  Den  nya  Forsmobron  jämte  andra  nyare  b>oby 
der  vid  Statens  järnvägar ,  meddelande  af  byråingenjör 
Lin  ton.  —  5.  Från  hydrografisk  och  meteorologisk  f ord¬ 

resa  i  Lappland  vintertid ,  af  byråingenjör  J.  W.  Sands! 
—  Klubbafton. 

Afdelningen  för  Mekanik.  Årsmöte  afhålles  onsdagen  0 

oktober  å  föreningens  lokal,  Jakobsgatan  19,  Stockholm, 
följande  program:  kl.  10  f.  m.  Mötets  öppnande,  j.  För 
> Dieselelektnsk  järnvägsdrift »,  af  byrådirektör  J.  A.  Öfver 
» Dieselmotor  för  sådan  drift 0.  Meddelande  af  öfveringen 
T.  E.  Ilesselman.  »Dieselolja  ter  svensk  alunskiffer  ,  a 
ingenjör  G.  H.  Hultman.  (Lunschpaus).  2.  Föredrag:  »M 
verktygsmaskiner »,  af  ingenjör  A.  Bonthron.  i,is 

» Några  anledningar  till  svårigheterna  inom  mekaniska  ver 
industrien ».  Inledare:  direktör  Lars  Blume.  Kl.  3 
Gemensam  middag. 
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Fig.  1.  Deltagare  i  Arosmässan  1912  på  besök  i  Allmänna  Svenskas  nya  verkstadsbyggnad. 


Tekniska  föreningen  i  Västerås  afhöll  lördagen  den 
iktober  sin  sjätte  »Arosmässa»  under  talrik  anslutning, 
blott  från  själfva  orten,  hvars  stora  industriella  verk 
seisätta  en  manstark  teknikerkår,  utan  äfven  från  den 
tmanländska  bergslagen  och  kringliggande  provinser, 
uttryck  för  den  lifskraftiga  Västeråsföreningens  sträf- 
att  häfda  sin  vunna  ställning  såsom  representativ  tek- 
t  sammanslutning  i  denna  del  af  vårt  land,  var  det  vid 
isan  väckta  förslaget  att  ändra  namnet  till  »Västman- 
ls  tekniska  förening».  Detta  förslag  vann  dock  icke 
mingens  bifall.  Pieteten  mot  det  gamla  namnet,  under 
ket  föreningen  tillryggalagt  en  framgångsrik  utveckling, 
ibär  ju  också  ett  fullt  berättigadt  moment  af  själfmed- 
mde,  och  föreningen  har  icke  minst  genom  organisa- 
en  af  Arosmässorna  visat  sig  både  vilja  och  kunna 
la  det  tekniska  föreningsintresset  inom  sin  vidgade 
csamhetskrets. 

Med  anledning  af  de  synnerligen  aktuella  spörsmål, 
stodo  på  programmet  —  kungsådrans  betydelse  för 
enfallens  utnyttjande,  samt  om  svensk  industri  bör 
ända  utländskt  rörelsekapital  —  hade  till  mötet  in- 
lits  representanter  för  regeringen  och  den  högre  admi- 
rationen  samt  åtskilliga  inom  politiken  och  näringslif- 
bemärkta  personer.  Bland  dessa  gäster  voro  justitie- 
istern  Sandström,  vattenfallsdirektören  öfverste  Hansen, 
iralmajor  Geijer,  direktör  Oscar  Carlson,  t.  f.  advokat- 
ben  i  kammarkollegium  Klockhofif  och  borgmästare  Lind- 
5n.  Föreningens  ordförande  direktör  J.  S.  Edström 
le  förhandlingarne  med  sedvanlig  kraft  och  osvikligt 
t0r»  och  sekreteraren  ingenjör  H.  Håkansson  gjorde  sig 

1 

/ 


särskildt  förtjänt  af  många  mötesdeltagares  tacksamhet  ge¬ 
nom  att  hjälpa  dem  öfvervinna  inkvarteringens  svårighe¬ 
ter.  Deltagarna  voro  nämligen  öfver  200,  ett  icke  ringa 
antal  med  hänsyn  till  stadens  hotellresurser.  Mötesloka¬ 
len  i  det  nya  stadshusets  festivitetsvåning  är  däremot  som 
bekant  en  af  de  bästa  i  landet. 

*  * 

* 

Kungsådrans  betydelse  för  vattenfallens 
utnyttjande. 

Inledaren  af  diskussionen,  sekreteraren  i  Sv.  Vatten¬ 
kraftföreningen  civilingenjör  Sven  Liibeck  yttrade  följande: 

Med  nöje  har  jag  hörsammat  Tekniska  föreningens  i  Vä¬ 
sterås  anmodan  att  här  lämna  en  framställning  rörande  ett 
ämne  för  dagen,  frågan  om  den  s.  k.  kungsådran.  Jag 
vill  först  lämna  en  kort,  orienterande  framställning  om 
kungsådrans  rättsliga  innebörd,  och  utan  anspråk  att  där¬ 
vid  kunna  tala  med  någon  slags  sakkunskap  skall  jag 
i  hufvudsak  följa  vattenrättskommitterades  framställning, 
som  at  förre  statsrådet  H.  von  Sydow  refereras  i  en  detta 
år  publicerad  afhandling  i  Ekonomisk  Tidskrift.1 

Enligt  kommitterades  åsikt  har  kronan  ingen  rätt  till 
grunden  i  ett  strömfall,  utan  denna  tillhör  strandägaren. 
Förefintligheten  af  kungsådran  innebär  sålunda  endast  en 
inskränkning  af  strandägarens  rätt  till  förmån  för  vissa 
allmänna  intressen.  Men  mot  den  åsikt,  som  vattenrätts- 

1  Dessutom  hänvisas  till  referaten  från  Industriveckan  i  Tekn. 
Tidskr.  1912,  Veckoupplagan,  häft.  17,  sid.  164 — 167. 
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kommitterade  sålunda  framlagt  har  en  del  al  kammar- 
kollegii  ledamöter  gjort  invändningar.  Två  ledamöter  hafva 
nämligen  i  en  reservation  till  yttrandet  öfver  vattenrätts- 
kommitterades  förslag  gjort  gällande,  att  kronan  skulle 
äga  själfva  kungsådran.  Kammarkollegii  majoritet  ville 
icke  direkt  ansluta  sig  till  denna  mening,  men  visste  heller 
icke,  på  h vilket  ben  den  skulle  stå,  och  uttalade  att,  om 
än  kollegiet  icke  kunde  tillerkänna  hvad  reservanterna 
anfört  afgörande  giltighet,  så  kunde  det  heller  icke  be- 
stämdt  ansluta  sig  till  den  mening  vattenrättskommitterade 
anfört,  utan  vore  vidare  utredning  behöflig. 

Hr  von  Sydow  har  nu  på  ett  fullt  tydligt  sält  ådaga¬ 
lagt,  att  kungsådra  icke  kan  tillhöra  staten  med  samma 
äganderätt  som  strandägaren  förfogar  öfver  vattnet.  Det 
förefaller  också,  som  om  kammarkollegium  numera  kom¬ 
mit  till  en  ändrad  uppfattning.  Det  har  vidare  visat  sig 
i  den  pressdiskussion,  som  förekommit,  som  om  man  äfven 
på  radikalt  håll  fått  ögonen  öppna  för,  att  kronan  icke 
kunde  göra  anspråk  på  äganderätt.  Salunda  har  i  en 
artikel  i  Dagens  Nyheter  advokaten  Eliel  Löfgren  för¬ 
klarat  det  vara  otvetydigt  ådagalagdt,  att  kronan  icke  kunde 
göra  anspråk  på  äganderätten  till  kungsådran.  —  I  detta 
sammanhang  vill  jag  nämna,  att  regeringen  uppdragit  åt 
professor  Westman  att  utreda  frågan  om  kungsådrans  rätts- 

historiska  och  rättsliga  natur. 

Jag  skall  icke  närmare  ingå  på,  hvad  hr  von  Sydow 
anfört  ytterligare  i  denna  sak.  Jag  vill  endast  hänvisa  till 
hans  referat  öfver  vattenrätts-  och  dikningskommitténs  ytt¬ 
rande.  Ifråga  om  vattenrättskommitterades  förslag  att 
komma  ifrån  dessa  olägenheter  för  båda.  parterna,  som 
för  åtskilliga  af  våra  vattendrag  är  nog  så  viktigt,  har 
vattenkraftföreningen  i  sitt  yttrande  öfver  det  nya  vatten¬ 
lagförslaget  framhållit,  att  den  af  vattenrättskommittén  före¬ 
slagna  fördelningen  i  större  och  mindre  vattendrag  skulle 
medföra  att  flera  vattendrag,  där  kungsådra  nu  icke  finnes, 
skulle  uppföras  i  förteckningen  öfver  större  vattendrag, 
där  man  sålunda  skulle  nödgas  afsta  vatten  utan  ersätt¬ 
ning  för  allmänna  ändamål,  när  det  kunde  komma  ifråga. 

Det  skulle  föra  för  långt  att  genomgå  hela  den 
lista,  där  vattenrättskommittén  förslagsvis  tänkt  sig  den 
modärna  kungsådran.  Beträffande  förekomsten  af  kungs¬ 
ådra  i  våra  sve?iska  vattendrag  för  närvarande  och  oklar¬ 
heten  i  detta  afseende,  vill  jag  dock  nämna  några  exem¬ 
pel.  Då  det  för  några  år  sedan  var  fråga  om  att  i  Torne 
älf  vid  Vakkokoski  insyna  en  vattenkraftanläggning,  på¬ 
gick  synen  ett  par  dagar,  utan  att  någon  hade  tänkt  på 
förefintligheten  af  kungsådra,  och  domhafvanden  var  färdig 
att  meddela  tillstånd  till  anläggningen,  då  af  en  ren  slump 
frågan  om  kungsådra  kom  på  tal.  Ja,  kungsådra  hade 
nämnden  icke  hört  något  om.  Rätten  fann  emellertid 
enklast  antaga,  att  det  skulle  vara  kungsådra  vid  Vakko¬ 
koski. 

Om  vid  Porjusfallen  i  Lule  älf  finns  kungsådra  har 
jag  mig  icke  bekant.  Man  arbetar  emellertid  sedan 
år  tillbaka  med  full  kraft  där  uppe,  men  någon  an¬ 
sökan  om  att  fa  öfverbygga  fallen  har  icke  inlämnats  till 
K.  Maj:t.  Där  har  kronan  fått  dela  de  enskildes  stora  svå¬ 
righeter,  när  det  gäller  vattenrättsfrågor. 

Se  vi  sedan  på  Indalsälfven,  så  skulle  man  ju  ha 
uppfattningen,  att  där  skulle  finnas  kungsådra.  Genom 
dom  är  det  dock  fastslaget,  att  kungsådra  icke  finnes  ofvan- 
för  Storsjön  och  således  icke  i  Tännforsen.  Sannolikt 
kommer  under  den  närmaste  tiden  ägaren  till  Hissmofor- 


sen,  Hissmofors  Aktiebolag,  att  bestrida  förekomsten 
kungsådra  därstädes.  Af  vissa  handlingar  skulle  nämlige 
framgå,  att  kungsådra  icke  finnes  längre  än  till  Berg 
forsen,  det  nedersta  fallet  i  älfven,  strax  ofvanför  Sundsva 
Om  det  finnes  kungsådra  i  Ljungan  ofvanför  Stöd 
sjön  är  omtvistadt.  I  den  stora  bifloden  Giman  ans 
kungsådra  icke  förekomma. 

I  vattenrättskommitterades  förslag  ha  bland  stör 
vattendrag,  där  de  nu  med  kungsådra  förknippade  vi 
koren  skulle  komma  att  införas  efter  lagens  införanc 
upptagits  Delångersån,  Kolbäcksån,  Arbogaan,  delar 
Svartån,  Stångån  och  Emån.  Där  skulle  kungsådm  komr 
att  införas  i  strid,  med  hvad  nu  sannolikt  är  förhallandi 
I  Dalälfven  förekomma  äfven  en  del  belysande  fc 
hållanden.  Vid  Älfkarleby  är  kungsådran  placerad  i 
gren  af  älfven,  den  längst  norr  ut  belägna  och  mins 
där  det  vid  lågvatten  icke  framgår  en  droppe  vatten.  \ 
Lanforsen  fanns  ingenting  bestämdt  om  kungsadrans  läi 
Vid  häradsrätten  uppstodo  delade  meningar  om,  hvar  kun 
ådran  skulle  framgå;  i  ett  förslag  gjordes  gällande, 
eftersom  vid  Älfkarleby  kungsadrans  majestät  icke  syn 
fordra  mer  än  minsta  grenen,  förefanns  ingen  anledm 
att  straxt  ofvanför  tillmäta  den  större  betydelse,  utan  boi 
det  äfven  där  räcka  med  den  minsta  grenen  af  älfven 

I  Nyköpingsån  är  det  fastslaget,  att  kungsadra  i< 
finnes  i  ån  inom  Nyköpings  stad  och  i  det  närmast 
vanför  belägna  fallet,  men  när  nyligen  fråga  uppstod 
öfverbvgga  fallet  vid  Hargs  bruk  högst  uppe  i  an,  sa  g 
des  gällande,  att  där  skulle  finnas  kungsådra.  Sedan  by 
nadsfrågan  uppehållits  nagra  ar,  har  högsta  domstole 
dagarna  fastställt,  att  kungsadra  icke  skall  finnas. 

I  Mörrumsån  är  fastslaget,  att  det  skall  vara  kui 
ådra  i  nedre  delen.  Det  sammanhänger  tydligen  med 
betydande  laxfiske,  som  bedrifves  där,  bland  annat 
kronans  räkning.  För  nagra  ar  sedan  inträffade,  att 
man  begärde  att  få  öfverbygga  kungsådran  vid  Vidtskc 
landtbruksstyrelsen  fann  att  detta  borde  medgifvas  pa 
kor,  att  sökandena  inrättade  en"  laxodlingsanstalt. 
sedan  ärendet  kom  till  kammarkollegium,  förklarade  d 
ämbetsverk,  att  det  icke  var  öfvertygadt  af  land  t  bruks 
relsens  bevisning,  utan  tillstyrkte  k.  m:t  att  icke  be 
tillstånd  att  öfverbygga  kungsådran.  Det  är  hittills 
enda  fall,  där  det  förekommit  att  hos  k.  m:t  ifråga; 
vägran  af  tillstånd  att  öfverbygga  kungsadra.  Besl 
blef  att  k.  m:t  följde  landtbruksstyrelsens  mening,  ansee 
denna  myndighet  mera  kompetent  att  bedöma  fiskefrå; 

I  Lagan,  Nissan  och  Ätran  finns  icke  kungsådra, 
heller  i  Upperudsälfven,  trots  att  den  sedan  lång  tid 
baka  varit  kanaliserad,  eller  i  Letälfvens  öfre  del. 

Det  nu  anförda  kan  tjäna  till  bevis  för  den  vi 
valla,  som  råder  i  afseende  på,  hvar  kungsådra  nu  fi> 
eller  icke. 

Samma  erinringar  som  vattenkraftsföreningen  f 
ställt  mot  vattenrättskommitterades  förslag  ha  äfven  g 
från  andra  håll,  där  man  yttrat  sig  i  frågan.  Senast 
vattenfallsstyrelsen  med  i  väsentliga  delar  samma  mo 
ring  gjort  gällande  att  det  skulle  innebära  en  kränk 
af  de  enskildas  rätt,  om  man  skulle  gifva  de  »större 
tendragen»  den  omfattning  vattenrättskommittén  föresi 
ehuru  styrelsen  sedermera  ansett  större  vattendrag 
räknas  från  den  öfversta  punkt  i  ett  vattendrag,  där 
fintligheten  af  kungsådra  blifvit  fastställd.  Därmed  s 
emellertid  en  massa  ägare  till  nedanför  liggande  fall 
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ngsådra  sannolikt  ej  finnes,  kunna  tvingas  afstå  vatten 
m  ersättning  på  grund  af  en  ofvanför  liggande  vatten- 
Isägares  förbiseende  eller  liknöjdhet. 

Hvad  beträffar  de  former,  enligt  hvilka  kungsådra 
•1  öfverbyggas  i  våra  vattendrag ,  torde  det  vara  allmänt 
ndt,  att  när  kungsådra  finnes,  saken  skall  först  upptagas 
.  häradsrätten,  som  har  att  utreda  frågan  och  hänvisa 
^nden  att  hos  k.  m:t  söka  administrativt  tillstånd  att 
•erbygga  den,  därvid  k.  m:t  har  att  tillse,  att  de  all- 
nna  intressen,  som  kunna  anses  knutna  vid  kungsådran, 
)la  genom  vederbörliga  bestämmelser  tillgodoses.  Detta 
igt  den  år  1909  af  riksdagen  antagna  lagen. 

Tills  dato  har,  om  jag  räknar  från  augusti  1901, 
ddelats  47  tillstånd  att  öfverbygga  kungsådra,  af  hvilka 
denna  stund  14  ännu  icke  tagits  i  anspråk.  Hvilande 
5  k.  m:t  äro  för  närvarande  15  ansökningar,  af  hvilka 
;k  några  synas  gälla  vattenfall,  som  redan  äro  bebyggda 
d  dammar  öfver  kungsådra. 

Villkoren  för  öfverbyggande  af  kungsådra  har  un- 
årens  lopp  förändrats  ganska  väsentligt.  Sålunda 
1  man  säga,  att  under  den  första  Staaffska  ministären 
dö  villkoren  voro  väsentligt  lindrigare,  än  de  sedan  ut- 
klades  under  den  Lindmanska  ministären.  För  att 
ina  en  föreställning  om,  hur  de  nuvarande  villkoren  äro 
kaffade,  vill  jag  något  redogöra  för  desammas  del- 
ganska  drakoniska  lydelse  och  följer  därvid  det  förslag, 

1  af  advokatfiskalsämbetet  i  kammarkollegium  upprät- 
;  för  den  aktuella  dammbyggnaden  vid  Skallböleforsen. 

skall  endast  anföra  några  af  de  viktigaste  punkterna, 
ir  relaterades  bestämmelserna  om  vatten  till  farled,  flott- 
och  fiske,  samt  anordningar  för  dessa  och  för  odlings- 
lamål  nu  och  framdeles,  skyldigheten  att  tillgodose  äf 
andra  allmänna  intressen  enligt  domstols  pröfning, 
Idigheten  att  finna  sig  i  jämkning  beträffande  nyttjan- 
af  vattnet  i  kungsådran  enligt  ny  lagstifning  m.  m.) 
Härtill  har  nu,  och  jag  är  därmed  inne  på  det  ak- 
lla  ämnet  för  dagen,  kammarkollegii  advokatfiskalsämbete 
itit  vissa  reflexioner.  Jag  tror  mig  icke  göra  ämbetet 
tt,  när  jag  refererar  endast  vissa  hufvudpunkter,  som 
agit  sig  ett  särskildt  intresse.  Det  heter  bland  annat: 
vad  däremot  angår  sådana  allmänna  eller  med  dem 
tällda  enskilda  intressen,  som  tilläfventyrs  kunna  komma 
i  en  mer  eller  mindre  aflägsen  framtid  göra  sig  gäl- 
le  och  om  hvilkas  innebörd  eller  omfattning  man  för 
närvarande  saknar  möjlighet  att  bilda  sig  någon  me- 
skulle  dessa  gifvetvis  komma  att  i  stort  sedt  bli  läm- 
e  ur  räkningen,  därest  kungsådreöfverbyggnaden  utan 
on  som  helst  tidsbegränsning  skulle  medgifvas.»  Vi- 
»Det  torde  nämligen  få  anses  ligga  i  sakens  natur, 
det  knappast  ligger  inom  det  möjligas  gräns  att  på 
tillfredsställande  sätt  kontrahera  för  intressen,  som  ännu 
existera  och  om  hvilkas  innebörd  man  saknar  hvarje 
helst  kännedom.  Detta  torde  endast  vara  möjligt 
om  en  begränsning  af  tiden  för  aftalets  bestånd.»  Slut- 
0:  »Den  enligt  gällande  författning  längsta  tillåtna 
n  för  upplåtelse  med  vattenfallsrätt  af  kronans  vatten- 
eller  sjuttiofem  år  föreslår  ämbetet  såsom  den  i  an- 
la  afseende  lämpligaste.»  (Jag  vill  här  inflika  att  af 
a  förslag,  som  sålunda  anknytes  till  förordningen  an- 
.ode  upplåtelse  af  kronan  tillhöriga  vattenfall,  skulle 

I  kunna  få  uppfattningen,  att  advokatfiskalsämbetet  icke 
sig  bekant,  att  denna  förordning  ännu  icke  funnit 

on  som  helst  användning.)  »I  betraktande  däraf  att 
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denna  tidrymd  dock  torde  få  anses  vara  något  för  lång 
från  synpunkten  af  de  allmänna  intressen  den  af  ämbetet 
ifragasatta  tidsbegränsningen  skulle  afse  att  skydda,  anser 
sig  ämbetet  tör  sin  del  icke  nu  kunna  göra  någon  efter¬ 
gift  i  fråga  om  ofvanberörda  villkor,  som  med  hänsyn  till 
de  framtida  intressena  eljes  pläga  uppställas.  En  sådan 
eftergift  torde  enligt  ämbetets  förmenande  emellertid  kunna 
göras,  därest  tiden  för  tillståndet  blefve  något  förkortadt. 
Att  vid  upplåtelsetidens  slut  dammägaren  skall  vara  skyl¬ 
dig  att,  därest  så  skulle  påfordras,  åter  öppna  kungsådran 
till  sin  nuvarande  bredd  och  vattenmängd,  ligger  i  sakens 
natur  och  torde  salunda  icke  behöfva  uttryckligen  stipu¬ 
leras.  » 

Slutligen  säger  advokatfiskalsämbetet:  »Det  torde  i 
den  blifvande  tillståndsresolutionen  böra  påpekas,  att  ett 
medgifvande  af  kungsådrans  öfverbyggande  icke  innebär 
någon  eftergift  från  kronans  sida  af  nyssberörda  rätt,  lik¬ 
som  ej  heller  af  den  kronan  tilläfventyrs  tillkommande  rätt 
att  själf  göra  sig  tillgodo  kungsådrans  vatten.» 

I  kammarkollegii  yttrande  öfver  dess  advokatfiskals- 
ämbetes  förslag  har  en  annan  uppfattning  gjort  sig  gäl¬ 
lande.  Kammarkollegium  åberopar  nämligen  bl.  a.  vatten - 
rättskommitterades  uttalande  om,  att  knappast  något  för 
näringslifvets  utveckling  och  trefnad  vore  så  menligt  som 
ovisshet  rörande  beståndet  af  de  rättsliga  förutsättningarna 
för  dess  verksamhet,  samt  att  det  för  industrien  i  ett  litet 
land  som  Sverige  skulle  vara  af  stor  betydelse  att,  i  mot¬ 
sats  till  förhållandet  i  en  del  konkurrerande  länder,  funnes 
visshet  rörande  de  ekonomiska  villkor,  under  hvilka  den 
erforderliga  kraften  jämväl  för  framtiden  stode  till  buds. 

Här  har  man  att  konstatera  en  glädjande  förståelse 
för  en  af  kärnpunkterna  i  det  svenska  vattenkraftsproble¬ 
mets  innebörd. 

»Dessutom  håller  kollegium  före»,  heter  det  slutligen, 
»att  de  villkor,  som  pläga  uppställas  för  medgifvande  att 
bygga  i  kungsådra  och  hvilka  jämväl  i  detta  fall  torde 
böra  föreskrifvas,  äro  fullt  tillräckliga  att  säkerställa  de 
intressen,  hvilkas  tillgodoseende  afses  med  föreskriften  om 
kungsådras  öppenhållande,  hvarvid  hänsyn  tages  ej  blott 
till  de  intressen,  som  vid  tiden  för  fallets  bebyggande  re¬ 
dan  vunnit  aktualitet  utan  jämväl  till  framdeles  möjligen 
uppkommande  intressen.  Några  andra  böra  och  kunna 
rimligen  icke  enligt  kollegiets  mening  vinna  beaktande.» 
Kammarkollegiets  yttrande  är  enhälligt. 

När  då  denna  senaste  kungsådrefråga  kommit  så 
långt,  att  kammarkollegium  afgifvit  sitt  yttrande  med  till¬ 
styrkande  af  öfverbyggande  under  obegränsad  tid,  men 
med  de  villkor  jag  nyss  refererat,  fick  man  ju  bevittna, 
hurusom  särskildt  den  socialdemokratiska  pressen,  seende 
sina  tidigare  förhoppningar  på  kammarkollegiet  svikna, 
drog  i  härnad  för  att  öfvertyga  regeringen,  att  den  här 
borde  sätta  en  gräns  för  vattenkraftsindustriens  framfart 
med  vattenfallen  genom  att  biträda  den  uppfattning  advo 
katfiskalsämbetet  gjort  gällande.  Det  är  f.  ö.  märkligt, 
huru  vattenfrågorna  här  i  landet  sätta  sinnena  i  svallning; 
se  blott  på  tidningsrubrikerna  under  september  månad: 
»Attentatet  mot  kungsådran»,  »Kungsådran  i  fara»,  »Kungs¬ 
ådran  och  sanningen»,  »Herr  Eliel  Löfgren  och  kungs¬ 
ådran»,  »Staten  en  gökhona?»,  »En  räf  i  saxen»  etc.  Man 
anar  ett  mycket  intressant  innehåll  i  de  artiklar,  som  under 
dessa  pikanta  rubriker  kommit  fram,  men  jag  skall  icke 
upptaga  tiden  med  att  referera  tidningsfejden  i  fråga.  Jag 
vill  endast  påpeka,  att  man  naturligtvis  icke  heller  denna 
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gång  på  sina  håll  kunnat  underlåta  att  sammanblanda 
frågan  om  kungsådrans  öfverbyggande  med  det  ifrågasatta 
reglerandet  af  priset  för  elektrisk  energi  från  större  kraft- 
distributionsföretag.  Detta  ärende  är  som  bekant  föremål 
för  utredning  af  en  kommitté  sedan  något  år  tillbaka,  och 
saken  har  avancerat  så  långt,  att  yttrandet  torde  föreligga 
i  början  af  nästa  år.  Så  mycket  är  redan  af  kommitténs 
arbete  tydligt,  att  om  det  skulle  anses  nyttigt  och  nöd¬ 
vändigt  —  hvarom  meningarna  äro  mycket  delade  —  att 
införa  en  slags  prisreglering,  så  kan  detta  åstadkommas 
utan  anlitande  af  kungsådreinstitutet,  hvarmed  den  intet 
har  att  skaffa.  Villkoren  för  kraftdistributionen  kunna  på 
vida  naturligare  sätt  formellt  knytas  till  själfva  ledningarna, 
för  hvilka  i  regel  expropriation  är  nödvändig;  om  det 
som  realskäl  är  tillräckligt,  vill  jag  lämna  därhän. 

Den  sista  kungsådreresolutionen  utfärdades  i  mars 
1 9 1 1 ;  på  i  7 2  år  har  sålunda  intet  nytt  tillstånd  att  öfver- 
bygga  kungsådra  meddelats,  medan  under  den  föregående 
tioårsperioden  sex  å  åtta  resolutioner  meddelats  hvarjear. 
—  Advokatfiskalsämbetets  senaste  yttrande  synes  icke  inne¬ 
bära  något  nytt  eller  märkligt  i  sak,  och  icke  heller  ha 
advokatfiskalsämbetets  eftersägare  i  pressen  lyckats  hitta 
på  några  nya  skäl,  för  att  öfverbyggandet  nu  skulle  tids¬ 
begränsas,  men  saken  har  väckt  stor  uppmärksamhet  på 
sista  tiden  och  för  att  i  någon  mån  söka  bidraga  till  att 
bringa  reda  i  villervallan  i  fråga  om  kungsådrans  natur, 
har  svenska  vattenkraftföreningens  styrelse  affattat  ett  yttrande 
saken,  som  just  i  dag  aflämnats  till  Kungl.  Maj:t.  Jag 
har  trott  det  vara  af  intresse  att  till  slut  i  korthet  referera 
vattenkraftsföreningens  mening  i  denna  fråga,  som  den 
velat  belysa  från  tre  synpunkter: 

i  :o)  Är  en  tidsbegränsning  af  upplåtelsen  lagligen  grundad ,J 

2;  oj  Föreligger  något  praktiskt  behof  af  andra  villkor  för 
kungsådras  öfverbyggande  än  som  i  nuvarande  resolutioner 
meddelas  ? 

3:0)  Hur  inverkar  en  tidsbegränsning  på  vattenkrafts¬ 
industriens  utveckling? 

Hvad  då  först  beträffar  den  första  punkten,  om  en 
tidsbegränsning  af  upplåtelsen  af  kungsådra  är  lagligen 
grundad ,  skall  jag  här  icke  närmare  ingå  på  den  saken- 
Vattenkraftföreningens  yttrande  är  hufvudsakligen  baseradt 
på  en  af  advokaten  Otto  Alrutz  författad  promemoria,  som 
efter  ingående  granskning  befunnits  böra  läggas  till  grund 
för  framställningen.  Där  yttrar  föreningen  sålunda:  »Den 
grund,  på  hvilken  kungsådreinstitutet  hvilar,  är  häfd.  Kungs, 
ådra  i  ett  vattendrag  har  icke  kunnat  uppkomma,  utan  att 
ett  eller  flere  af  ofvannämnda  farleds-,  fiske-  eller  flott- 
ledsintressen  där  gjort  sig  af  ålder  gällande.  Om  nu 
samtliga  dessa  intressen,  hvilka  på  grund  af  häfd  kunna 
fordra,  att  kungsådra  för  deras  räkning  skall  uppehållas, 
kunna  på  annat  sätt  likaväl  eller  bättre  tillgodoses,  så  må 
man  fråga  sig,  på  hvad  grund  ett  nytt  allmänt  intresse 
skall  kunna  fordra  kungsådras  öppnande.  Ett  dylikt  all¬ 
mänt  intresse  kan  icke  åberopa  häfd  till  stöd  för  ett  yr¬ 
kande  på  kungsådras  öppnande.  Dess  förespråkare  kan 
icke  med  verkliga  skäl  påstå,  att  staten  genom  att  före 
samma  intresses  uppkomst  hafva  tillåtit  kungsådras  öfver- 
byggande  beröfvat  dem  någon  verklig  rätt.  Nu  gällande 
lag  lämnar  icke  heller  stöd  för  den  åsikten,  att  kungsådra 
skall  tjäna  icke  blott  de  fyra  här  ofvannämnda  arterna  af 
allmänna  intressen,  utan  äfven  allmänt  ändamål  af  annat 
slag,  som  framdeles  kan  uppstå  och  blifva  af  kungsådra 
beroende.»  Denna  uppfattning  utvecklas  sedan  närmare, 


och  föreningen  har  bland  annat  ansett  sig  kunna  kons 
tera,  att  advokatfiskalsämbetet  i  ett  par  väsentliga  punl 
icke  dragit  riktiga  konklusioner  af  vattenrättskommittera 
yttrande,  som  af  advokatfiskalsämbetet  åberopats  till  s 
för  dess  uppfattning  om  kungsådreinstitutets  innebörd. 

Vidare  heter  det:  »Då  alltså  enligt  gällande  lagj 
m:t  icke  har  skyldighet  att  taga  hänsyn  till  andra 
männa  intressen  än  de  till  arten  nu  kända  kungsådri 
tressena,  så  lär  k.  m:t  icke  häller,  om  1899  ars  lag  s 
blifva  på  ett  riktigt  sätt  tillämpad,  böra  taga  hänsyn 
andra  än  dessa  nu  kända  kungsådreintressen.  När  ii 
års  lagstiftare  lade  makten  att  gifva  tillstand  till  kut 
ådras  öfverbyggande  i  konungens  hand,  skedde  detta 
visso  icke  i  den  afsikten,  att  konungen  skulle  få  rätt 
efter  behag  lämna  tillstånd  eller  vägra  sådant,  utan 
ningen  var  uppenbarligen  den,  att  konungen  skulle  \ 
skyldig  att  lämna  tillstånd  till  kungsådras  öfverbyggan 
sådana  fall,  där  ej  något  af  de  kända  kungsådreintress 
genom  öfverbyggande  äfventyrades.  Da  lagstiftarne  i 
heller  haft  någon  tanke  på  att  ett  dylikt  tillstånd  sk 
till  tiden  inskränkas,  synes  det  uppenbart,  att  k.  m:t  i 
kan  utan  att  handla  i  strid  med  lagens  mening  stadga 
dylik  tidsbegränsning  till  skydd  för  nu  okända  kungsa> 
intressen». 

I  fråga  om  behöfligheten  af  en  tidsbegränsning  yt 
föreningen:  »En  granskning  af  de  af  advokatfiskalsämb 
själft  föreslagna  villkoren  för  öfverbyggande  af  kungsåc 
i  Skallböleforsen  lärer  ock  visa,  att  dessa  villkor  äro 
räckliga  icke  blott  för  att  skydda  farleds-,  fiske-,  flotti 
och  odlingsintressena,  sådana  de  nu  föreligga  och  kt 
förutses  att  inom  den  närmaste  framtiden  utveckla 
utan  ock  för  att  skydda  såväl  dessa  som  ock  till  a 
okända  intressen,  så  att  de,  i  hvilken  omfattning  ocl 
hvilket  sätt  de  än  i  den  mest  aflägsna  framtid  utv 
las,  icke  skola  komma  i  sämre  ställning  än  de  skulk 
varit  om  kungsådran  aldrig  blifvit  öfverbyggd». 

Utom  hvad  sålunda  anförts  och  genom  detalje 
exempel  påvisats  om  tillräckligheten  af  nuvarande  bes 
melser  för  öfverbyggnad  af  kungsådra,  har  vattenkraf 
eningen  också  åberopat,  »att  kungsådran  i  sitt  natu: 
skick,  då  det  gäller  strömfall,  ofta  nog  icke  är  ägnac 
tillgodose  de  därtill  knutna  trafikintressena.  Att  ett  va 
drag  genom  en  serie  dammar  uppdelas  i  afsatser  me( 
lativt  lugnt  vatten,  hvilka  vid  dammarna  lätt  nog  kt 
förbindas  med  slussar,  måste  uppenbarligen  underlätfi 
väl  den  lokala  trafiken  som  inrättande  af  genomgåi 
farleder,  f.  ö.  har  man  nu  visserligen  rätt  att  gå  med 
tyg  genom  en  kungsådra,  en  i  ett  vattenfall  nog  sa 
svärlig  passage,  men  ej  att  på  fartyg  bortleda  vatten 
älfven.  Där  timmerflottning  förut  måst  bedrifvas  ge 
branta  fall  eller  steniga  forsar,  med  påföljd  att  timret 
betydligt  skadades  och  de  kända  brötbildningarna  < 
kade  tidsspillan,  kostnader  och  stundom  fara  för  männi 
lif,  kommer  den  efter  vattenfallets  bebyggande  att  förs 
genom  konstgjord  kanal  eller  ränna  med  betydligt  si 
driftsäkerhet,  utan  att  likväl  flottningsintressena  beh 
ikläda  sig  större,  men  kanske  ofta  nog  mindre  kostn 
än  förr.  Hvad  slutligen  angår  fisket,  så  kan  det  0 
inträffa,  att  vandringsfisken,  där  den  förut  endast  med 
righet  kunnat  passera  ett  tvärbrant  fall,  genom  en 
konstruerad  trappa  beredes  en  bekvämare  väg  förbi  f. 
Under  sådana  förhållanden  kan  alltså  som  ett  mycke 
stämdt  skäl  mot  den  af  advokatfiskalsämbetet  föresi 
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mansrätt  beträffande  kungsådran  söker  tvinga  vattenverks- 


egränsningen  ytterligare  andragas,  att  öppnande  af  kttngs- 
n  i  framtiden  icke  gärna  kan  komma  i  fråga,  emedan 
!ylik  åtgärd  skulle  lända  till  skada  åtminstone  för  ett 
af  de  viktigaste  kungsådreintressena.  —  Endast  vid 
na  platser,  där  sanka  marker  af  större  omfattning  före¬ 
na  ofvanför  dammen,  skulle  ett  »öppnande»  af  kungs- 
a  kunna  tänkas  vara  till  gagn,  men  kan  då  samma 
vinnas  genom  att  dammen  från  början  inrättas  för 
tuell  sänkning  af  uppdämningshöjden.  Detta  gifvetvis 
st  under  förutsättning,  att  ifrågavarande  torrläggning 
hufvud  taget  kan  visas  vara  eller  med  någon  grad  af 
olikhet  blifva  ekonomisk  i  vattendragets  naturliga  skick, 
länsyn  tages  till  erforderliga  upprensningsarbeten,  er- 
ingar  för  mistad  fallhöjd  m.  m.  Och  för  sådana  för- 
nden  finnes  ju  redan  särskild  bestämmelse  intagen  i 
sådreresolutionen  » . 

Till  det  nu  sagda  må  ytterligare  blott  framhållas,  att 
advokatfiskalsämbetet  yttrat  angående  sådana  kungs- 
intressen,  »som  ännu  icke  existera  och  om  hvilkas 
oörd  man  saknar  hvarje  som  hälst  kännedom»  måste 
i  vara  af  särdeles  teoretisk  natur,  hvilket  också  kan 
i  bestyrkt  däraf  att  under  den  på  senaste  tid  förda 
issionen  i  ämnet  man  icke  lyckats  utfinna  något  som 
hänföras  till  farleds-,  flottleds-,  fiske-  eller  odlingsin- 
ma.  Jo,  en  tidning  i  Stockholm  lyckades  nyligen 
Irifva  en  »med  saken  förtrogen  person  i  framskjuten 
ling»,  som  på  tidningens  anhållan  om  exempel  utmå- 
följande  hemska  situation:  »Kronan  är  ägare  till  två 
nfall,  som  ligga,  det  ena  nedanför,  det  andra  ofvan- 
den  kungsådra  som  blifvit  öfverbyggd.  Det  kan  un- 
sådana  förhållanden  vara  förmånligt  för  kronan  att 
;sådran  mellan  dessa  båda  fall  icke  för  all  framtid  är 
stängd».  —  Här  synes  den  sakkunnige  hafva  någon 
isk  föreställning  om  att  den  mellanliggande  skulle  för¬ 
vattnet  för  kronan,  och  känner  ej  till  att  bestämmel- 
"örande  vattnets  fria  lopp,  utan  skadligt,  tillfälligt  in- 
llande  däraf,  pläga  intagas  i  synedomen,  så  snart  yr- 
le  därom  göres.  Om  det  teoretiskt  sedt  icke  kan  för- 
s  möjligheten  af  att  ett  nytt  allmänt  intresse  af  nu 
d  art  framdeles  uppkommer,  för  hvilkets  tillgodoseende 
;sådrans  öppenhållande  kan  synas  önskvärdt,  så  kan 
:  med  fullt  fog  påstås,  att  denna  möjlighet  praktiskt 
:  är  alltför  otänkbar  för  att  kunna  motivera  införan- 
af  en  bestämmelse,  som  är  ägnad  att  blifva  till  allvar- 
skada  för  landets  vattenkraftindustri. 

Till  slut  vill  jag  endast  nämna  några  ord  om  tredje 
ten  i  vattenkraftföreningens  framställning:  livad  det 
vattenkraftindustrien  skulle  innebära  om  en  tidsbegräns- 
nu  infördes.  Därom  yttras  bl.  a.:  »I  och  med  att 
tållandet  af  damm  öfver  kungsådra  göres  beroende  af 
Samtida  pröfning  af  k.  m:t  införes  ett  osäkerhetstill- 
1,  som  kommer  att  visa  sig  mycket  menligt  för  indu- 
i.  Frågan  om  och  på  hvilka  villkor  ett  fortsatt  öf- 
yggande  af  kungsådran  kommer  att  framdeles  med- 
s,  blir  därmed  beroende  af  den  politiska  åskådningen 
den  regering,  som  vid  tidsfristens  utgång  sitter  vid 
ten.  Och  då  redan  nu  röster  höjas  för,  att  staten  bör 
en  koncessionsafgift  för  rätt  att  öfverbygga  kungs- 
,  så  har  en  vattenverksanläggare  all  anledning  frukta, 
'an  vid  utgången  af  stadgad  tidsfrist  ålägges  att  bort- 
sin  damm,  såframt  han  icke  vill  till  staten  erlägga 
koncessionsafgift,  hvars  storlek  han  icke  kan  på  för- 
I  beräkna.  Såvida  kronan  icke  rentaf  genom  sin  måls¬ 


ägaren  att  för  underpris  afstå  sin  egendom  till  staten.» 

»Hvad  som  nu  sagts»,  säger  föreningen  vidare,  »lär 
icke  kunna  anses  som  en  svartmålning  utan  underlag  i 
verkligheten.  De  röster,  som  i  en  del  af  tidningspressen 
ofta  höjas  för  att  staten  skall  bereda  sig  själf  ekonomisk 
fördel  genom  sin  målsmansrätt  för  kungsådreintressena,  visa 
tillräckligt  tydligt,  hvad  man  kan  hafva  att  vänta.» 

Olägenheterna  af  advokatfiskalsämbetets  förslag  kunna 
icke  afhjälpas  genom  att  tillståndet  till  kungsådrans  öfver- 
byggande  gifves  för  så  lång  tid,  att  vattenkraftanläggnin¬ 
gen  i  och  för  sig  kan  förmodas  blifva  amorterad,  vare  sig 
tiden  är  75  år  eller  något  mera.  Det  bör  tagas  i  beräk¬ 
ning,  att  anläggaren  af  ett  vattenkraftsföretag,  med  hänsyn 
till  de  vanskligheter,  som  ofta  nog  äro  förknippade  med 
detta,  icke  kan  nöja  sig  med  en  kalkylerad  vanlig  ränta 
på  sitt  kapital.  En  damm  kan  rasa  eller  en  annan  olycka 
inträffa.  Se  t.  ex.  på  hvad  som  nyligen  inträffade  vid 
Näs.  Af  största  vikt  är  också,  att  den  industri,  som  till¬ 
godogör  sig  den  från  ett  vattenfall  levererade  kraften  har 
möjlighet  att,  om  vattenverket  nedlägges,  skaffa  sig  drif- 
kraft  på  annat  håll. 

Af  den  föregående  framställningen  torde  framgå,  att 
den  föreslagna  tidsbegränsningen,  om  än  formellt  knuten 
vid  kungsådran,  genom  sina  konsekvenser  kommer  att 
göra  samma  verkan  som,  om  hela  vattenfallet  vore  besvä- 
radt  af  koncession.  Hvad  detta  betyder  har  man  haft 
tillfälle  erfara  i  Norge,  där  veterligen  ännu  icke  en  enda 
kraftanläggning  grundats  på  den  år  1910  antagna  kon¬ 
cessionslagen.  (Gunnar  Knudsen,  som  genomförde  1910 
års  koncessionslag,  stod  efter  sin  afgång  från  statsminister¬ 
posten  som  inbjudare  under  ett  upprop  till  ett  järnsmält- 
ningsföretag  vid  Böilefos  nära  Arendal,  hvarom  det  hette: 
»Obs.  Anläggningen  faller  icke  under  koncessionslagen!») 
Också  har  man  redan  nu  funnit  tiden  vara  inne  att  söka 
afskaffa  sagda  lagstiftning  i  fråga  om  inhemska  företag. 

De  svårigheter,  som  genom  de  af  kronan  väckta  ägan- 
derättsprocesserna  i  Norrland  redan  nu  hindra  vattenkrafts¬ 
industriens  framgång,  göra  den  af  advokatfiskalsämbetet 
föreslagna  åtgärden  än  mera  betänklig  och  ansvaret  desto 
större. 

Vattenkraftföreningen  har  slutligen  ansett  sig  böra 
framhålla,  att  om  också  advokatfiskalsämbetets  eller  dylikt 
förslag  icke  blir  af  k.  m:t  gilladt,  alla  dess  i  liknande 
riktning  gående,  ofta  på  otillräcklig  kunskap  om  vatten¬ 
kraftindustrien  fotade  uttalanden  om  projekt  af  kronans 
ämbetsmän,  dessa  upprepade  anfall  mot  strandägarens  lag¬ 
fästa  rätt  till  vattnet  äro  ägnade  att  afskräcka  kapitalet 
från  vattenkraftföretagen  och  att  därmed  tillskynda  lan¬ 
det  skada  och  förlust.  Vattenkraftföreningen  hemställer, 
att  advokatfiskalsämbetets  förslag  till  tidsbegränsning  af 
rätten  att  öfverbygga  kungsådran  icke  måtte  till  någon 
k.  m:ts  åtgärd  föranleda;  en  dylik  åtgärd  vore  nämligen 
obehöflig,  stridande  mot  lagens  mening  och  framför  allt 
ägnad  att  i  hög  grad  skada  vattenkraftindustriens  utveck¬ 
ling. 

Diskussion: 

Borgmästare  Lindhagen:  I  riksdagen  har  jag  sysslat  med 
frågan  och  framfört  ett  par  motioner  om  samma  sak,  som  nu 
af  den  förre  talaren  betecknats  som  ett  hugskott  af  advokat- 
fiskalen.  Jag  tror  icke,  att  vi  få  betrakta  saken  som  ett  hug¬ 
skott,  och  jag  vill  fästa  uppmärksamheten  på,  att  andra  kam¬ 
maren  har  begärt,  att  ett  sådant  villkor  måtte  fästas  vid  kungs- 
ådras  öfverbyggande.  Det  är  en  allvarlig  sak,  som  man  kan 
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se  ur  olika  synpunkter  med  aktning  för  hvarandras  åsikter. 
Jag  vill  först  framhålla,  att  då  inledaren  talade  om  att  så  snart 
det  är  fråga  om  vattenkraften,  komma  lidelserna  i  svallning, 
så  är  detta  riktigt;  men  det  måste  vara  så,  ty  det  är  klart,  att 
vattenkraften  i  en  kungsådra,  som  framgår  i  det  djupaste  vattnet 
och  sålunda  upptager  kanske  halfva  vattenkraften,  representerar 
mycket  pengar.  Då  komma  lidelserna  naturligtvis  i  svallning, 
om  man  icke  vet,  hvem  som  rår  om  penningarna.  Rår  kro¬ 
nan,  spekulanten  eller  den  enskilde  strandägaren  om  vatten¬ 
kraften?  Det  kan  icke  hjälpas,  att  detta  är  frågans  kärnpunkt. 
Äfven  teknici  borde  tänka  på,  om  det  icke  finns  någon  smula 
sundt  förstånd  i  att  en  sådan  kraftkälla  icke  kastas  ut  som  en 
handelsvara,  utan  att  det  allmänna  har  något  medel  att  reglera 
spekulationen  och  se  till,  att  värdet  kommer  konsumtionen  och 
produktionen  och  icke  mellanhänderna  till  godo.  Frågan  om 
hvem  som  rår  om  grunden,  botten  där  kungsådran  går  fram, 
är  en  intresselös  fråga.  Herr  von  Sydow  kommer  i  sin  upp¬ 
sats  till,  att  strandägaren  äger  botten,  på  hvilken  kungsådran 
rinner  fram.  Åtskilliga  skäl  tala  för  detta,  men  lika  många 
skäl  tala  för  den  motsatta  uppfattningen  som  säger,  att  kungs¬ 
ådran  uppkommit  på  en  tid,  då  regalrätten  gjorde  sig  gällande. 
Då  ligger  det  nära  till  hands  att  säga,  att  kungsådran  är  en 
slags  kompromiss.  I  utlandet  äro  alla  vattenfall  föremål  för 
regalrätt.  Där  har  det  allmänna  rätt  till  allt  rinnande  vatten. 
Kungsådrans  tillkomst  är  endast  ett  uttryck  för,  att  man  ville 
skaffa  något  liknande  hos  oss.  Ingen  domstol  kan  tillerkänna 
strandägaren  vattenkraft  i  kungsådran.  Det  är  statsmakten 
som  har  bestämmandet  och  däri  ligger,  att  äganderätten  är  en 
teoretisk  rätt  på  sin  höjd,  icke  någon  praktisk  rätt,  ty  den 
kan  icke  utvinnas  vid  domstol. 

Om  man  utgår  från  juridiken  vill  jag  säga,  att  den  juri¬ 
diska  sats,  som  här  afgör  är:  iBeatus  possidens»  (lycklig  den 
som  har  besittningsrätten).  Hvem  har  besittningsrätten  till 
vattenkraften  i  kungsådran?  Den  juridiska  lärdomen  må  an¬ 
stränga  sig  aldrig  så  för  att  visa,  att  det  är  den  som  rår  om 
grunden.  Andra  kunna  gå  på  andra  bogen.  Jag  vill  icke 
säga,  att  kronan  som  särskildt  rättssubjekt  äger  vattnet  mera, 
utan  det  är  de  allmänna  intressena.  De  hafva  af  lagstiftningen 
bli  f  vi  t  de  »lyckliga  innehafvarna»  af  vattnet  i  kungsådran.  Nu 
är  det  ju  klart,  att  de  allmänna  ändamålen  ändras  med  tiderna. 
H varför  kunna  då  icke  de  allmänna  intressena  när  de  bli  flera, 
säga:  Här  ha  vi  vattenfallen,  vi  tillgodose  våra  nya  ändamål 
och  dit  hör  väl  vattenkraften. 

Inledaren  använde  uttrycken  »oberättigad  ekonomisk 
vinst»,  »utan  ersättning  afstå  från  egendomen»  etc.  Den  juri¬ 
diska  rätten  är  ingen;  den  är  teoretisk.  Då  få  vi  se  till;  är 
det  moraliskt  rätt?  Då  bör  staten  kanske  ingripa.  Hvad  har 
då  den,  som  händelsevis  ägt  stranden  och  icke  kunnat  förfoga 
öfver  vattenkraften  i  kungsådran,  hvad  har  han  för  moralisk 
rätt  att  utan  ersättning  lägga  sig  till  med  dessa  oerhörda  vär¬ 
den?  Vattnet  i  vattendragen  är  icke  en  skapelse  af  en  enskild 
strandägares  godtycke  och  är  sålunda  icke  hans  egendom.  Då 
kan  man  icke  säga,  att  den  som  haft  stranden,  skall  ha  särskild 
moralisk  rätt  till  vattnet  just  vid  en  viss  punkt,  där  det  hän¬ 
delsevis  finns  ett  vattenfall.  Nu  ställer  sig  saken  för  mig  så, 
att  de  allmänna  intressena  ha  besittningsrätt  till  de  stora  vär¬ 
den  som  uppstått  i  vår  tid,  och  nu  gäller  det,  om  man  kan  få 
någcn  annan  att  öfvertaga  dem,  sedan  de  fått  detta  stora  värde. 
Men  hvarför  kunna  då  icke  de  allmänna  intressena  äfven  få 
behålla  dem?  Industrien  får  alltid  betala  fulla  värdet  af  vatten¬ 
kraften  i  kungsådran.  Hvarför  kan  icke  staten,  som  behöfver 
så  stora  inkomster,  likaväl  som  den  enskilde  spekulanten  få 
uppbära  från  industrien  denna  ersättning  för  vattenkraften? 
Blir  det  icke  lyckligare  för  industrien,  att  framdeles  ha  en 
sådan  ägare  till  vattenkraften,  som  kan  med  hänsyn  till  alla 
intressen  länka  det  så,  att  inga  obilligheter  äga  rum?  Då  man 
här  har  så  stor  betänksamhet  för  detta,  talar  man  nog  som 
vattenfallsägare  och  icke  i  industriens  namn. 

Då  man  står  inför  ett  fullbordadt  faktum,  är  det  mycket 
som  går  i  lås,  som  man  icke  förut  trott.  Tal.  erinrade  om  de 
strider,  som  stått  i  riksdagen  1900 — 1902  rörande  rätten  till 
koncession  och  expropriation  för  elektriska  kraftedningar,  hvil¬ 
ken  genom  sammanjämkning  begränsades  till  4°  år.  Fort¬ 
farande  byggas  kraftledningar  med  koncession  på  endast  40 
år  och  det  går  för  sig.  Meningen  med  koncessionstiden  är 
icke  att  äfventyra  industrien.  Det  är  nödvändigt  att  uppehålla 
näringarna.  Men  man  har  förstått,  att  det  icke  är  någon  fara 
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i  tidsbegränsning.  Den  har  ju  också  gått  i  utlandet  och  sku 
nog  äfven  ha  gått  här,  om  någon  redan  1899  väckt  moti 
härom.  När  riksdagen  begärde  det  lagförslag,  som  nu  fö 
ligger  från  de  båda  vattenrättskommitteerna,  förekom  end 
en  reservation  i  lagutskottet.  1907  kom  frågan  åter  upp,  vä< 
genom  en  särskild  motion  om  tidsbegränsning,  men  den  fö 
båda  kamrarna.  1909  kom  en  ny  motion.  Då  alla  de  liber 
partiets  representater  i  lagutskottet  påyrkade  tidsbegränsni 
1907  hade  påyrkats  40-årig,  men  1909  påyrkades  en  såd 
som  kunde  för  olika  fall  anses  vara  af  förhållandena  påkall 

Jag  vill  framhålla,  att  då  man  nu  målar  upp  den  oerhöi 
faran  för  industrien,  är  det  bara  därför,  att  man  tror,  att  n 
skall  kunna  vinna  något.  Det  är  den  enskilde  spekulant 
som  sticker  fram. 

Man  bör  se  till,  att  icke  staten,  som  under  1800-h 
plundrades  på  sin  jordegendom,  äfven  beröfvas  möjligheten 
värna  om  de  allmänna  intressena.  Jag  tror,  att  när  man  å 
ropar  faran  för  industrien  af  tidsbegränsning  i  fråga  och  kun 
ådras  öfverbyggande,  är  detta  tal  en  af  de  allmänna  sat' 
hvarmed  man  så  ofta  bedrager  folket,  när  de  enskilda  kui 
vinna  på  det  allmännas  bekostnad. 

Direktör  Oscar  Carlson ;  Den  föregående  talaren  utgick  e 
min  uppfattning  från  icke  bestående  lagar.  Han  glömde  b 
vattenrättslagen.  Det  borde  vara  från  den  man  skulle  ut 
Han  må  vara  en  aldrig  så  skicklig  jurist  och  borgmästare,  n 
industriidkare  är  han  icke  och  han  förstår  heller  icke  industr; 
Det  är  ledsamt,  att  personer  som  icke  begripa  industrien,  v 
stifta  lagar  på  områden,  som  de  icke  känna.  Det  är  förl 
landet  med  Norrlands  vattenkraft,  att  den  är  belägen  så 
lägset  från  världsmarknaden,  att  värdet  är  mycket  ringa, 
tal.  trodde,  att  en  massa  spekulanter  skulle  komma  emei 
och  köpa  fallen  och  pungslå  industrien,  tror  jag,  att  han  n 
tager  sig.  Vi  hade  ett  sådant  fall  vid  Alby,  men  de  som 
uppträdde  förlorade  mycket  pengar  på  affären.  Att  be 
höga  pris  för  vattenkraften  i  Norrland  är  detsamma  som 
ruinera  sig.  Att  staten  skulle  få  nämnvärd  förtjänst,  om 
skulle  vindicera  till  sig  äganderätten  till  kungsådran,  är 
misstag.  Ett  försök  har  gjorts  i  vattenkraftsföreningen  ati 
staten  till  mötes  i  fråga  om  utarrenderandet  af  statens  vat 
fall  på  billigare  villkor,  i  akt  och  mening  att  staten  skulb 
arrendatorer.  Jag  är  af  motsatt  åsikt  och  anser,  att  det  sk 
bli  till  olycka.  Skall  någon  ha  ett  stort  vattenfall  i  Norrl 
för  att  drifva  en  industri,  måste  han  ha  det  till  billigt 
och  äga  om  det  själf.  Det  har  ifrågasatts,  att  man  skulle  ku 
ha  en  tidsbegränsad  koncession  för  öfverbyggande  af  kungsåd 
och  man  säger  att  det  icke  varit  meningen  att  skada  ii 
strien,  endast  att  skaffa  kronan  en  extra  inkomst.  Men  ii 
strien  kan  icke  gå  in  på  denna  utveckling  af  koncessu 
institutet  och  därför  är  det  kronan  som  blefve  lidande  på 
sådant  försök. 

Jag  skulle  vilja  framhålla  att  de  många  olägenhete 
allehanda  slag,  hvilka  följa  med  den  osäkerhet  i  rättsskipnin 
och  bestämmelserna  som  här  af  löjtnant  Eiibeck  papekats, 
att  vi  böra  påpeka  nödvändigheten  af  en  ny  lag.  Hvad  < 
senaste  kommittéförslaget  upptagna  bestämmelserna  betrj 
såge  jag  gärna,  om  denna  församling  beslöte  sig  för  att  ut 
att  detta  förslag  så  snart  som  möjligt  framlades  för  1 
dagen. 

Ingenjör  A.  V.  Nordin:  Borgmästare  Lindhagen  ut 
vid  sin  slutledning  från  antagandet,  att  kungsådran  och  \ 
net  i  densamma  skulle  ha  ett  oerhördt  värde.  Det  t< 
dock  icke  vara  fallet,  och  det  känner  nog  hvarje  större  vat 
fallsbyggare  till.  Då  nu  frågan  är,  huruvida  kungsådreii 
tutet  är  lyckligt  eller  icke,  hafva  vi  att  tänka  pa  hvar  kui 
ådra  finnes.  Det  är  nästan  uteslutande  i  de  norrländska 
varna.  Jag  skulle  förstå  borgmästar  Lindhagens  resonera 
om  anförandet  gick  ut  på,  att  staten  bör  lägga  under  sig 
Sveriges  vattendrag.  Då  kunde  jag  möjligen  första  han.,  tai 1 
gång,  men  omöjligt  då  det  är  fråga  om  vattnet  i  kungsåd  1 
d.  v.  s.  hufvudsakligen  det  norrländska  vattnet.  Dess  v  är 
och  för  sig  är  ju  ringa.  I 

Han  talade  vidare  om  de  »lyckliga  innehafvarne»  af  ( , 
vatten,  om  de  allmänna  intressena  etc.  Ar  det  ej  bättre 
Sveriges  folk,  att  detta  kungsådrans  vatten  nu  tillgodogj1 
än  att  det  får  rinna  bort  utan  nytta,  tills  de  »lyckliga  ii|‘ 
hafvarene»  om  några  hundra  år  kunna  tillgodogöra  sig 
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Jet  förefaller,  som  om  förhållandena  äro  sådana,  att  vatten¬ 
kraftens  värde  uppkommer  först  genom  energiskt  utbyggande 
>ch  nedläggande  af  stora  kapital  i  fallen.  Att  kronan  skulle 
cöpa  stränderna  af  enskilda,  dammfästen  o.  s.  v.  och  själf  be¬ 
bygga  vattenfallen,  förefaller  som  allmän  regel  vara  otänkbart. 

landets  intresse  måste  det  därför  ovillkorligen  vara,  att  kungs- 
idrebestämmelserna  handhafvas  af  våra  myndigheter  på  det  för 
ndustrien  bästa  sättet. 

Ingenjör  J.  Fredholtn:  Borgmästar  ljudhagen  sade,  att 
esultatet  af  att  utredningen  om  hvem  som  ägde  grunden,  där 
mngsådran  rinner  fram,  är  likgiltigt.  Detta  kan  jag  icke  finna, 
lur  skulle  staten  utan  att  äga  grunden  kunna  tillgodogöra 
ig  en  enda  droppe  vatten  af  kungsådran?  Det  nämnes,  att 
taten  ägde  vattenkraften.  Ja,  för  att  tillgodogöra  sig  den 
uåste  man  uppföra  byggnader  och  sålunda  ha  något  att  bygga 
)å.  När  det  är  tvifvelaktigt,  om  vattenkraften  är  statens,  är 
iet  väl  också  tvifvelaktigt,  om  staten  har  rätt  att  belasta  in- 
lustrien  med  hårda  upplåtelsevillkor.  Jag  vill  instämma  med 
ngenjör  Liibeck  i  att  mycket  som  talats  i  saken  beror  på 
uistande  kunskap  om,  hvad  saken  verkligen  gäller.  Det  tros, 
itt  vattenkraftindustrien  är  så  lukrativ,  men  hittills  har  jag  icke 
ett  något  sådant  företag,  som  ens  lämnat  full  ränta  på  det 
ledlagda  kapitalet. 


Kapten  E.  Nordlund  •  Borgmästare  Lindhagen  nämnde,  att 
lan  motionerat  i  frågan  om  tidsbegränsningen  och  att  denna 
lärför  icke  finge  betraktas  som  något  hugskott.  Herr  Lind- 
lagen  skrifver  30  motioner  om  året  och  därför  kan  icke  hans 
irgument  vara  fullt  tillfredsställande.  Beträffande  de  olika  vill¬ 
koren,  som  vid  olika  tillfällen  stipuleras  för  kungsådras  öfver- 
)yggande  kan  jag  icke  hjälpa,  att  jag  får  intrycket  att  det  vore 
ikaså  hra  att  slå  krona  och  klafve  om  saken  för  att  få  ett  af- 
jörande.  Det  är  bättre  att  slå  krona  och  klafve,  om  tillstånd 
kall  beviljas  eller  icke  än  att  detta  olidliga  tillstånd,  detta  virr- 
;arr  skall  fortfara.  En  person,  som  skall  bebygga  ett  vatten¬ 
all,  kan  ej  veta  någonting  nu  på  förhand.  Förarbetena  kosta 
tora  summor,  och  de  bli  i  många  fall  alldeles  bortkastade. 

Jag  tror  icke  att  man  får  se  frågan  hvarken  juridiskt  eller 
noraliskt.  Det  är  bättre  att  se  den  ur  lämplighetssynpunkt. 
3m  man  ger  sig  till  att  räkna  de  penningsummor,  som  förintas 
)å  grund  af  oföretagsamhet  under  åratal,  om  man  räknar  bara 
len  del  som  skulle  komma  pa  staten  i  form  af  skatter,  tror  jag 
nan  skulle  finna  att  det  varit  betydligt  större  summor  än  om 
itaten  utan  vidare  tagit  alla  dessa  vattenfall.  Herr  Lindhagen 
rodde,  att  plundringspolitiken  med  statens  jordegendomar  un- 
ler  århundraden  varit  ett  ondt  för  landet.  Tväitom  tror  jag, 
itt  det  var  en  fördel  för  staten  att  de  donationer  gjordes,  som 
3å  gjordes.  De  nationalförmögenheter,  som  influtit  i  vårt  land, 
lade  icke  funnits,  om  staten  hela  denna  tid  haft  skogarna  i  sin 
>esittning.  Till  eu  stor  grad  hade  de  kanske  fått  ruttna  bort. 
itaten  har  fått  mer  än  sitt  just  genom  den  politik,  som  be- 
Irifvits.  Om  staten  i  våra  dagar  dref  en  annan  vattenfallspo- 
itik,  skulle  den  få  fullt  ut  sitt,  och  nationalförmögenheten  skulle 
äxa  på  ett  helt  annat  sätt. 

Bergmästare  Dahlbom:  Kan  man  i  stället  för  2000  häst¬ 
krafter  för  samma  kostnad  få  3  000,  då  har  man  köpt  kraften 
‘illigare  och  kan  sälja  energien  billigare  till  afnämare.  För 
amtiden  är  det  sålunda  icke  man  häfdar  äganderätten  till 
mngsådran.  Då  är  det  kanske  för  kommande  generationer, 
lur  underlättar  icke  tekniken  och  vetenskapen  utkomsten  i 
åra  dagar!  Hur  lång  dagsverkstid  är  det  nu  mot  förr?  Hur 
ång  dagsverkstid  blir  det  om  100  år?  Vi  tekniker  veta  bäst, 
kur  svårt  det  är  att  följa  med  utvecklingen  och  h  vilka  utvecklings- 
nöjligheter  det  finns.  Det  ligger  så  ofta  bakom  detta  tal  om 
uugsådran  något,  som  är  tråkigt,  nämligen  den  svenska  af- 
uidan:  det  är  bättre,  att  ingen  får  nytta  af  den,  än  att  någon 
kall  få  det.  Jag  hoppas,  att  i  framtiden  en  sådan  uppfattning, 
oin  nu  anses  demokratisk,  skall  vara  alldeles  bannlyst. 


Ingenjör  N.  Liibeck:  Jag  vill  bemöta  ett  par  punkter  i  herr 
Jndhagens  yttrande.  I  sin  uppfattning  utgår  han  från  två 
hka  faktorer,  strandägaren-jobbaren,  å  ena  sidan,  och  indu- 
tnen  å  den  andra.  Jag  är  förvissad  om,  att  han  därvid  hugger 
apitalt  i  sten.  De  närvarande  industriidkarna  kunna  intyga, 
tt  de  icke  blifvit  skinnade  af  några  strandägare.  Den,  som 
sadant  tal,  kunde  ha  godt  af  att  skaffa  sig  litet  större  er- 
irenhet  i  dessa  saker. 
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Ett  af  herr  Lindhagens  sakskäl  var,  att  eftersom  för  kraft¬ 
ledningarna  i  riksdagen  bestämts  40-årig  koncession,  kunna  vi 
införa  det  äfven  på  andra  områden.  Var  riksdagens  afsikt  verk¬ 
ligen  att  gifva  staten  makt  att  klämma  den  kraftdistribuerande 
industrien,  eller  förbehålla  sig  att  efter  de  40  åren  reducera 
villkoren  ?  Det  är  icke  detsamma,  att  draga  fram  en  kraftled¬ 
ning  som  att  bygga  öfver  en  kungsådra.  Då  det  gäller  kungs¬ 
ådran,  är  det  tillståndet,  som  är  det  kardinala  i  saken.  Får 
jag  icke  det,  kan  jag  icke  bygga  ut  vattenfallet.  Det  är  helt 
andra  ekonomiska  intressen,  som  stå  på  spel  i  ena  och  andra 
fallet.  I  utlandet,  sade  han  vidare,  har  man  hvad  han  anser 
så  eftersträfvansvärdt.  Ja,  men  är  det  icke  så,  att  man  där 
lefver  under  andra  förhållanden?  Bland  annat  är  befolknings¬ 
tätheten  helt  annan.  Tror  tal.,  att  den  svenska  vattenkrafts¬ 
industrien  knnnat  komma  dit  den  nu  står,  om  vi  haft  dessa 
bestämmelser,  som  man  har  i  utlandet?  Jag  bestrider  detta. 

Borgmästare  Lindhagen:  I  utlandet  går  det  för  sig  med 
tidsbegränsad  koncession,  men  icke  hos  oss,  säger  man,  ty  det 
är  så  olika  förhållanden.  Men  om  bestämmelserna  genomfördes, 
skulle  det  nog  visa  sig,  att  förhållandena  äro  i  stort  sedt  de¬ 
samma.  Det  har  icke  bevisats,  hvari  den  stora  olikheten  skulle 
bestå.  Deu  tillit  till  statsmakten,  som  man  har  i  utlandet,  har 
man  icke  här.  Hvarför  det?  Det  borde  man  tala  om.  Ingen¬ 
jör  Liibeck  sade,  att  industrien  icke  skinnades  af  straudägarne. 
Jag  antager  emellertid,  att  industriidkarne  få  betala  ganska 
dyrt,  och  det  mesta  strandägaren  kan  begära.  När  det  är  ett 
vattenfall  utan  kungsådra,  får  industrien  betala  hela  vatten¬ 
fallet,  men  där  kungsådra  finnes,  säger  industrien :  nej,  vi  kunna 
icke  betala  hela  vattenkraften.  Vi  betala  de  enskilda  strand- 
ägarne,  men  kungsådran  skola  vi  hafva  gratis.  Hvarför  det? 
Är  det  icke  också  så,  att  när  kungsådran  är  öfverbyggd,  komma 
till  en  massa  hkr.,  som  ge  vattenfallet  ökadt  värde.  Hvad  in¬ 
träffar?  Jo,  aktierna  stiga,  delvis  genom  detta  förhållande. 
Hvarför  kan  icke  kronan  lika  gärna  få  denna  vinst?  Där  kungs¬ 
ådra  finnes,  är  det  flera  intressenter,  strandägaren  och  hans 
vattenkraft  och  kronan  och  dess  vattenkraft.  Hvarför  kunna 
de  icke  slå  sig  ihop  och  bilda  bolag?  Det  är  sant,  att  kronan 
icke  ensam  kan  bygga,  men  om  de  slå  sig  tillsammans,  går 
det  bra. 

Ingenjör  S-  Liibeck:  Jag  fick  icke  något  riktigt  svar  på 
frågan,  om  orsaken  till,  att  man  icke  kunnat  spåra  intresse¬ 
motsatsen  mellan  strandägare-jobbare  och  industrien,  som  ut¬ 
gör  grunden  för  herr  Lindhagens  uppfattning.  Det  är  märk¬ 
ligt,  att  ingen  enda  af  de  här  närvarande  industriidkarne  gifvit 
honom  rätt  däri.  Detta  är  ju  en  brist  i  förutsättningarna.  Herr 
Lindhagen  föreslår  ett  bolag  mellan  strandägarne  och  kronan. 
Jag  ville  säga,  att  detta  skulle  vara  ett  »pactum  turpe».  Borde 
icke  flottningsföreningarna,  fiskeägarne  bilda  bolaget,  icke  kro¬ 
nan?  Jag  tror  det  vore  lyckligt  för  utvecklingen  af  den  nutida 
svenska  industrien,  om  alla  de,  som  på  ett  så  eminent  sätt 
bära  framtidens  intressen  i  sin  vapensköld,  litet  bättre  ville 
sätta  sig  in  i,  hur  saken  förhåller  sig. 

Borgmästare  Lindhagen :  Det  är  fråga  om  i  hvad  mån  det 
allmänna  skall  bortskänka  den  värdefulla  vattenkraften.  Då 
kunde  man  väl  tänka  sig  ett  bolag,  såsom  jag  föreslagit.  Man 
behöfver  väl  icke  tänka  sig,  att  kronan  gör  det  som  drifvande 
verk,  utan  att  den  tager  arrendeafgifter  af  industriidkaren. 

Advokaten  O.  Alrulz:  Herr  Lindhagen  har  sagt,  att  alltid 
är  det  kronan,  som  skall  skänka  bort  allt.  En  enskild  gör  icke 
så.  Den  tager  betaldt.  Men  om  en  enskild  skulle  taga  be¬ 
talt  i  ett  fall  som  detta,  om  en  enskild  vore  förmyndare  för 
annans  egendom  och  skulle  ge  upplåtelse  till  denne  andres 
egendom,  skulle  då  denna  enskilda  person  taga  betalningen 
och  stoppa  den  i  sin  egen  ficka?  Hela  kontentan  af  frågan, 
om  staten  bör  taga  koncessionsafgift  eller  ej,  är:  bör  staten 
handla  hederligt  eller  ohederligt,  och  därmed  tror  jag  saken 
är  af gjord. 

Ingenjör  N.  Liibeik:  Jag  nödgas  ännu  eu  gång  fastslå,  att 
jag  icke  fått  något  svar  af  herr  Lindhagen  på  hvem  som  skall 
ingå  i  bolag  med  den  enskilda  straudägaren,  om  icke  utom 
kronan  äfven  flottningsföreningarna  borde  vara  med.  De  före¬ 
träda  ju  ett  allmänt  intresse,  likaså  fiskeägarne. 

Envoyén  Lagercrantz:  Herr  Lindhagen  fällde  ett  yttrande 
som  jag  ville  ha  eu  förklaring  på.  Han  hade  en  förfärlig 
rädsla  för,  att  något  så  ohyggligt  skulle  inträffa  och  tycks  in- 
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träffa,  att  vattenkraften  blir  en  handelsvara.  Hvad  menar  herr 
Lindhagen,  att  vattenkraften  skall  bli,  om  den  icke  skall  bli 
en  handelsvara?  Skall  vattenkraften  utminuteras  på  de  enskilda 
individerna?  Då  återstår  frågan:  är  det  en  handelsvara,  livars 
pris  skörtar  upp  industrien  och  följaktligen  bör  stäckas?  Nej 
förvisso  icke.  Det  är  nog  icke  så  farligt  med  vattenfallsägar- 
nes  och  industriägarnes  strider.  Vi  klara  oss  utan  herr  Lind¬ 
hagens  hjälp.  Men  hvad  vi  opponera  oss  emot,  är  att  man 
vill  ordna  förhållandet  juridiskt,  formellt  eller  advokatoriskt, 
så  att  det  blir  omöjligt  att  bebygga  vattenfallen.  Hela  svårig¬ 
heten  ligger  nog  i  rädslan  för  att  några  människor  skola  tjäna 
pengar,  att  den,  som  äger  vattenfallet,  skall  tjäna  pengar.  Är 
det  nu  så  farligt?  Därigenom  möjliggöras  nya  företag,  och 
det  anser  jag  i  stället  är  något  godt.  I  alla  händelser  få  vi 
akta  oss  för  att  göra  den  sammanblandning,  som  herr  Lind¬ 
hagen  gjort  i  kväll  och  som  saknar  resonans  här.  Herr  Lind¬ 
hagen  har  blandat  ihop  börsjobbare  och  vatten  fallsägare.  Det 
skulle  säkert  göra  honom  godt  att  höra,  hur  stränga  domar, 
som  af  industriidkare  fällas  öfver  börsjobbarne.  Det  är  sant 
hvad  en  talare  sagt,  att  det  tills  dato  är  ofautligt  litet  pengar, 
som  förtjänats  af  dem,  som  bebyggt  vattenfallen.  Slutligen 
vill  jag  säga,  att  om  staten  förut  blifvit  plundrad  —  hvilket 
jag  lämnar  därhän,  ty  det  är  fråga,  om  icke  landet  såsom  på¬ 
pekats  blifvit  rikare  på  det  sättet  —  så  är  detta  intet  skäl  för 
staten  att  nu  söka  plundra  andra. 

Mötet  beslöt,  att  diskussionen  skulle  utgöra  svar  på 
frågan. 

*  * 

Det  därpå  följande  föredraget  af  docenten  vid  Stock¬ 
holms  handelshögskola  Sven  Brisman:  Bör  svensk  indu= 
stri  använda  utländskt  rörelsekapital?  kommer  att 
inflyta  i  nästkommande  nummer  af  Tekn.  Tidsk:s  Vecko- 
upplaga. 

För  deltagarne  i  mässan  hade  anordnats  tvänne  in¬ 
struktiva  besök,  hvarunder  förevisades  dels  Allmänna  Sven¬ 
ska  Elektriska  Aktiebolagets  under  1911  — 1912  uppförda 
nya  verkstadsbyggnad,  dels  Västerås  stads  hamnmagasin. 
Några  data  rörande  dessa  nybyggnader  angifvas  här  nedan. 

A.  S.  B.  A:s  nya  verkstadsbyggnad,  som  uppföres  i  vinkel 
med  förutvarande  stora  verkstaden  och  i  linje  med  lilla  verkstaden 
har  sin  hufvudfasad  113  m.  lång  utefter  Karlsgatan  och  sin 
sidofasad  20,5  m.  mot  Stora  gatan.  Verkstadens  hufvudanord- 


Fig.  2.  Arkitekt  Hahrs  perspektivritning  till  hufvudfasad. 


T\JÄK  s  elkt  i  0  ll 


Fig.  4.  Hufvudfasad  mot  Karlsgatan. 

ning  framgår  af  närstående  sektion.  De  stora  salarna,  som  upp 
taga  en  golfyta  af  12000  kv.-m.  få  rikligt  med  ljus  från  d< 
stora  väggfönstren  upptagande  nära  3/4  M  väggytan.  Planet 
till  byggnaden  har  uppgjorts  af  bolagets  ingenjörer,  den  arki 
tektoniska  formen  och  dess  helhetsverkan  är  arkitekt  Hahr 
verk  och  konstruktionsberäkningarna  ha  utförts  af  civ.-ing 
Fritz  Söderbergh. 

Grunden  består  af  till  fast  botten  nedförda  pelare  a 
beton,  på  hvilka  en  järnstomme  hvilar,  i  fasaderna  klädd  met 
tegel.  Golflagen  utgöras  likaledes  af  beton  och  golfven  är< 
belagda  med  asfalt  eller  trä.  De  äro  beräknade  för  en  beläst 
ning  i  bottenvåningen  af  3  000  i  första  bjälklaget  2  000,  an 
dra  1  500  samt  de  öfversta  för  1  000  kg.  pr  kvadratmeter 
De  elektriska  traversernas  i  bottenvåningen  bärkraft  är  10  tons 
Uppvärmningen  sker  med  ånga,  och  sanitära  anordningar  finna 
i  hvarje  våning.  Förbindelsen  våningarna  emellan  sker  del 
medelst  trappor,  dels  medelst  fyra  hissar  2,5x2,5m.  med  kvar 
dera  3000  kg:s  bärkraft  och  20  å  30  personers  rymd. 

När  den  nya  hamnen  i  Västerås  indelades  i  tomter,  ocl 
spekulanter  anmälde  sig  öf versteg  antalet  spekulanter  vida 
hvad  som  kunde  bjudas  i  tomtväg.  Den  åtgärden  tillgrep 
då  att  å  en  del  tomter  bygga  magasin. 
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y.  5.  Magasinen  under  uppförande  i  slutet  af  september  1912. 


Grunden  var  likvisst  ej  den  bästa  och  därför  uppdelades 
istruktionen  så,  att  bottenvåningens  golf  direkt  och  utan 
band  med  byggnaden  i  öfrigt  belastar  grundens  yta,  in- 
:ad  af  den  pålning,  som  bär  själfva  byggnadsstommen  och 
öfre  bjälklagens  belastningar. 

Magasinen  äro  tre,  måtten  15x45  meter,  höjden  emellan 
ken  och  takfoten  9,1  meter.  Konstruktionen  är  utförd  af 
erad  beton,  bildande  en  stomme  af  pelare  och  bjälklag 
it  omramande  fyllningar  af  en-stens  tegelmur.  Nedre  bjälk- 
its  höjd  öfver  magasinets  botten  4,25  m  har  bestämts  af 
kan  att  erhålla  möjlighet  till  direkt  inkörning  för  spannmåls- 
m.  m.,  öfre  bjälklagets  afstånd  4,85  m  till  det  nedre  har 
s  med  hänsyn  därtill,  att  en  del  affärsmän  önskat  möjlighet 


G  AN,  HÄFT.  41 


359 


Fig.  6.  Magasinets  nedre  våning  med  tegelinmurningen  färdig  och 
golfvet  under  inläggning. 


inreda  läktare  för  mera  skrymmande  gods,  eller  inlägga  ett 
mellanbjälklag  af  lätt  konstruktion. 

Emellan  magasinen  (afstånd  7,5  m)  kommer  att  inmon¬ 
teras  en  traverskran  af  lätt  konstruktiou  för  500  kg:s  lyftkraft 
samt  löpande  å  utkragningar  från  nedre  bjälklaget.  I  markens 
nivå  inläggas  mellan  magasinens  decauvillespår  för  transport 
af  gods  från  kajen  där  en  s.  k.  lokomotivkran  för  lossningen 
kommer  att  uppställas.  Taken  täckes  med  tegel. 

Kostnaderna  uppgå  till  68  000  kr.  pr  magasin  excl.  in- 
vändig  inredning  och  hissar  m.  m.,  den  summa  inredningen 
erfordrar  beror  naturligen,  liksom  äfven  hyran,  på  hyresgästens 
fordringar;  i  magasin  n:o  1  har  inredningskostnaden  beräknats 
till  12000  kr. 


SVENSKA  KOMMUNALTEKNISKA  FÖRENINGENS  ÅRSMÖTE  1912. 


Följande  dag,  den  7  september,  afreste  ett  60-tal  af 
, tesdeltagarna  kl.  8,30  f.  m.  pr  automobil  från  Gustaf 
jolfs  torg  via  Stadsgårdshamnen ,  hvilken  i  förbifarten 
ågs,  till  slakthuset  vid  Enskede.  Detta  demonstrerades 
j  slakthusdirektör  M.  O.  Sandeborg,  hvarefter  anläggnin- 
1  s  olika  afdelningar  genomgingos  och  besågos.  Här- 
n  fortsattes  färden  genom  Enskede  villastäder  åter  till 
5taf  Adolfs  torg.  Landtegendomsnämnden  hade  väl- 
igt  låtit  utarbeta  och  trycka  samt  till  mötesdeltagarnas 
ogande  ställa  några  data  angående  dessa  villastäders 
'komst  och  utveckling  jämte  tillhörande  karta. 

* 

Förhandlingarna  fortsattes  kl.  10,45  f.  m.  med  dis- 
sion  om 

inhetlig  plan  för  uppgörande  af  årsberättelser 
för  gasverk, 

■ken  inleddes  af  ingenjör  J.  von  Sydow,  Örebro. 

Ingenjör  von  Sydow  hade  redan  till  förra  årsmötet 
indt  ett  anförande  i  denna  fråga  och  framlagt  ett  för- 
;  till  uppställning  af  ifrågavarande  årsberättelser,  men 
tidet  hade  på  grund  af  bristande  tid  vid  förra  årsmötet 
vit  uppskjutet  till  detta. 

Enligt  nämnda  förslag  skulle  ett  gasverks  årsberättelse 
fatta  följande: 

Allmän  berättelse ,  innefattande  uppgift  om  styrelse,  revi- 
ir  och  ledande  tjänstemän,  uppgift  å  fast  anställd  personal 
namn)  med  löner  och  aflöningar,  hälst  med  uppgift  öfver 
?onalens  ökning  och  löneförändringar;  gällande  gaspris 


(Forts.  fr.  sid.  347.) 

jämte  eventuellt  företagna  förändringar  samt  dessas  inverkan  på 
omsättningen;  verkets  drift  och  driftresultat  i  korta  drag;  var¬ 
skoende  om  eventuella  förestående  större  utvidgningar  etc. 

Utförda  nyanläggningar  och  utvidgningar  jämte  uppgifter  å 
behållningen  vid  årsskiftet  beträffande  själfva  gasverket,  hufvud- 
rörnätet  (gator,  längder,  dimensioner,  kostnader),  serviser  (an¬ 
tal,  sammanlagd  längd  och  kostnad),  event.  uppdelade  på 
lys-,  kok-  och  kraftgas,  gatulyktor  (platser,  kostnader,  even¬ 
tuellt  lyktkonstruktion  och  brännarantal),  gasmätare  (antal, 
storlek,  typ,  vanlig  eller  automat,  uppdelade  på  lys-,  kok-  och 
kraftgas),  öfriga  inventarier.  Sammandrag  af  kostnaderna  för 
samtliga  nyanskaffningar  och,  för  det  fall  särskilda  anslag 
erhållits,  jämförelse  emellan  beräknad  och  verklig  kostnad. 

Anläggningsvärde  och  underhäll ,  hälst  uppdelad  på  olika 
hufvudafdelningar,  afskrifningar  eller  nödig  afskrifningsprocent 
för  olika  hufvudafdelningar  samt  utbalanseradt  värde. 

Driften  af  själfva  verket:  Kolåtgåug,  in-  och  utgående 
behållning,  kolsort,  pris  under  olika  år,  storlek  af  retortladd- 
uing;  tillverkad  gas,  in-  och  utgående  behållning,  gasutbyte; 
biprodukter,  olika  slag,  med  in-  och  utgående  behållning,  ut¬ 
byte  samt  försäljningspriser;  utgifter  för  driften  och  inkomster 
af  biprodukter. 

Gasleverans.  Total  gasleverans  med  uppdelning  för  olika 
ändamål  samt  jämförelse  med  föregående  år;  maximi-  och 
minimiförbrukning  pr  dygn;  event.  förteckning  öfver  antal  olika 
brännare,  kokapparater  etc.  hos  förbrukare;  gatubelysning, 
antal  lyktor,  kvälls-  och  morgonbrännare,  bränntid,  glas-  och 
glödnätsförbrukning  samt  kostnad  pr  lykta  och  år;  inkomster 
och  utgifter. 

Gasens  tillverkningskostnad  pr  kb/n,  netto  och  inklusive  räntor 
och  afskrifningar.  Betalar  gasverket  ej  ränta  till  drätselkam¬ 
maren,  upptages  den  procent,  drätselkammaren  betalar  på  lånen 
för  gasverket.  Finnes  icke  afskrifningsplan  fastställd,  bör  dock 
angifvas  antaglig  förslitning  af  gasverket  i  sin  helhet. 

Installationsaf färens,  om  sådana  finnes,  omfattning  och 
affärsresultat. 
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Sammandrag  af  utgifter  och  inkomster ,  verkliga  och  i  årets 
stat  upptagna  siffror. 

Vinst-  och  förlustkonto. 

Utgående  balanskontoy  eventuellt  sammandrag. 

Sammandrag  och  jämförande  tabell  öfver  tekniska  och  finan¬ 
siella  data  från  olika  år. 

Grafiska  tabeller ,  eventuellt. 

Talaren  meddelade  nu,  att  han  för  utdelning  med¬ 
tagit  några  exemplar  af  senaste  årsberättelsen  för  Örebro 
gasverk,  hvilken  uppgjorts  efter  denna  plan.  Han  fram¬ 
höll  vidare,  hurusom  kommunaltekniska  verk  i  regel  äro  i 
visst  hänseende  likställda  med  bolag.  Stadsfullmäktige 
motsvara  bolagens  aktieägare.  Bolags  årsberättelser  göras 
oftast  af  konkurrenshänsyn  så  korta  som  möjligt,  men 
dylikt  skäl  att  —  såsom  ofta  sker  —  göra  de  kommunala 
verkens  årsberättelser  alltför  korta  föreligger  naturligtvis 
ej.  I  motsats  mot  bolagen  afse  icke  de  kommunala  ver¬ 
ken  att  lämna  största  möjliga  valuta,  utan  det  är  ofta 
andra  saker,  som  bestämma  priser,  anläggningens  utförande 
och  verkets  skötsel ;  därför  böra  årsberättelserna  göras 
ganska  utförliga,  så  att  stadsfullmäktige  lättare  kunna  be¬ 
döma  läget.  I  allmänhet  äro  nu  årsberättelserna  för  gas¬ 
verk  olikartadt  uppställda,  och  ett  mycket  stort  antal  af 
dessa  skulle  kunna  göras  betydligt  bättre.  Talaren  hade 
för  sin  del  icke  tänkt,  att  föreningen  skulle  antaga  detta 
förslag,  utan  hade  egentligen  framlagt  det  för  att  fästa 
uppmärksamhet  på  ifrågavarande  sak. 

I  den  följande  diskussionen  yttrade  sig : 

Öfveringenjör  R.  Blomquist,  Stockholm.  Iustämde  med  inle¬ 
daren,  att  det  vore  en  fördel  att  erhålla  årsberättelserna  lika  upp¬ 
ställda,  men  trodde,  att  man  borde  begränsa  sig  till  de  rent 
tekniska  förhållandena  och  ej  medtaga  för  mycket  af  de  eko¬ 
nomiska.  Ansåg  det  t.  ex.  vara  svårt  att  exakt  angifva  gasens 
tillverkningskostnad  pr  kbm  netto  och  med  afskrifning.  Nämnde, 
att  den  tyska  gasverksföreningen  genom  utsända  frågeformu¬ 
lär  försökt  få  ekonomiska  uppgifter,  men  misslyckats  få  något 
verkligt  resultat.  Skulle  vilja  instämma  i  ingenjör  von  Sydows 
förslag,  att  .de  tekniska  uppgifterna  böra  vara  så  fullständiga 
som  möjligt.  De  ekonomiska  siffrorna  i  en  årsberättelse 
kunna  ofta  vara  vilseledande,  och  i  många  fall  är  det  en 
olägenhet,  att  dessa  siffror  komma  i  händerna  på  folk,  som 
icke  förstå,  huru  de  äro  tillkomna. 

Ingenjör  O.  Gavuzzi,  Malmö.  Framhöll,  hurusom  svenska 
vStadsförbundet  tillsatt  en  kommitté  för  upprättande  af  förslag 
till  plan  för  bokföringen  jämte  redogörelser  för  de  affärsdrif- 
vande  verkan,  men  att  förslaget  var  alldeles  omöjligt  att  till- 
lämpa.  Trodde  icke,  att  det  skulle  vara  lämpligt  att  skrifva 
årsberättelserna,  för  att  stadsfullmäktige  skulle  kunna  bilda  sig 
ett  omdöme  om  verkens  ställning;  detta  skulle  vara  detsamma 
som  att  skrifva  fullständiga  afhaudlingar.  Man  måste  också 
vara  försiktig  med  de  rent  tekniska  uppgifterna,  ty  det  kan 
yppa  sig  tillfällen,  då  man  måste  göra  sådana  ändringar  i  ver¬ 
ken,  som  utomstående  icke  hafva  så  lätt  att  begripa.  Ju  mindre 
vi  kunna  skrifva  i  berättelsen,  dess  bättre  blir  den. 

Ingenjör  von  Sydow.  Angående  betydelsen  af  de  ekono¬ 
miska  siffrorna  kunde  finnas  skilda  meningar.  Anförde  ett 
exempel  angående  nettogasprisen :  en  uppgift,  att  gasen  sälj es 
till  15  öre,  men  att  den  kostat  4  öre,  måste  ju  se  egendomlig 
ut,  om  icke  någon  vidare  förklaring  tillkommer  angående  rän¬ 
tor  och  amortering.  Härvid  är  att  märka,  att  de  flesta  verk 
icke  uppgjort  någon  plan  för  ränta  och  amortering;  bokförin 
gen  bör  därför  omläggas  efter  andra  grunder';  då  blir  det  lät¬ 
tare  att  få  fram  de  ekonomiska  uppgifterna. 

Ingenjör  H.  Rygård,  Eandskrona.  Ansåg  ingenjör  von 
Sydows  förslag  mycket  tänkvärdt,  men  trodde  att  det  skulle 
blifva  svårt  att  genomföra  för  andra  än  de  största  gasverken, 
som  hafva  mera  arbetskraft  till  sitt  förfogande.  Det  vore  dock 
ett  stort  framsteg,  om  gasverken  kunde  komma  öfverens  om 
en  gemensam  plan  för  berättelserna;  man  kunde  ju  hafva  en 
vidlyftigare  och  en  mera  kortfattad  plan,  h vilka  planer  dock  i 
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själfva  grunden  vore  öfverensstämmande  med  hvarandra,  s 
att  jämförelser  blefve  lättare  att  göra  än  nu.  Sådana  plane 
voro  till  stor  fördel  just  nu,  då  man  i  Sverige  torde  komm 
att  grunda  ett  flertal  nya  gasverk.  Gasindustrien  ligger  efte 
i  Sverige;  det  finnes  100  gasverk  i  Danmark,  men  endast  3 
i  Sverige.  Tillverkningskostnaden  är  just  det  viktigaste,  soi 
bör  intagas,  men  man  bör  därvid  bortse  från  räntor  och  amo 
tering,  som  ställa  sig  olika  på  olika  ställen.  Tillverkning 
och  distributionskostnaderna  gifva  dock  en  ganska  åskådli 
bild  af,  huru  gasverket  skötes.  Balansräkning  bör  äfven  mec 
delas.  Om  man  kunde  komma  öfverens  om  en  enhetlig  pla 
för  gasverkens  berättelser,  så  borde  man  därvid  särskildt  b<; 
stämma  om,  huru  tillverkningskostnaden  skall  beräknas.  Sä 
skildt  beträffande  gatubelysningen  förefinnas  många  olika  åsil 
ter  om,  huru  kostnaderna  därför  skola  intagas. 

Ingenjör  Gavuzzi.  En  hel  del  utgiftsposter,  som  det  h; 
varit  tal  om,  äro  underkastade  ständiga  fluktuationer,  som  de 
tekniska  ledningen  icke  på  förhand  kan  bedöma.  Det  ka 
hända,  att  den  tekniska  tjänstemannens  arbete  korsas  genoi 
felaktig  politik  från  någon  myndighets  sida;  särskildt  gälli 
detta  nu,  då  de  politiska  synpunkterna  göra  sig  alltför  myck> 
gällande. 

Öfveringenjör  Blomquist.  Ansåg  att  man  borde  vara  ii 
genjör  von  Sydow  tacksam  för,  att  han  riktat  uppmärksan 
heten  på  denna  sak,  och  trodde,  att  det  vore  till  fördel,  om 
kunde  vinna  enhetlighet  i  uppställningen.  Att  erhålla  en  a 
skrifningsplan  vore  också  riktigt.  Emellertid  hade  talaren  aj 
ledning  antaga,  att  denna  fråga  komme  att  föras  framåt  på  e 
annan  väg,  och  föreslog  därför,  att  diskussionen  finge  utgöi 
svar  på  frågan. 

Något  beslut  i  denna  fråga  fattades  ej. 

* 

Härefter  höll  öfveringenjör  Å\  Blomquist ,  Stockhoh 
föredrag  om 

Synpunkter  för  gasförbrukningens  utveckling. 

Föredraget  var  af  i  hufvudsak  följande  innehåll: 

Lysgasens  farligaste  medtäflare,  elektriciteten,  har  u 
der  de  senaste  åren  i  hög  grad  vunnit  konkurrenskra! 
och  därigenom  motverkat  gasens  användning  för  belysnin 
Till  en  början  var  minskningen  af  gasförbrukningen  f< 
belysning  relativ,  d.  v.  s.  belysningsgasförbrukningen  ökad' 
långsammare  än  värmegasförbrukningen,  men  på  de  all  j 
senaste  åren  har  en  absolut  minskning  af  belysningsgal 
förbrukningen  inträdt.  Under  det  att  vid  Stockholms  ga 
verk  år  1895  lysgasen  utgjorde  65  %  och  värmegast 
25  %■  af  hela  förbrukningen,  voro  motsvarande  siffror 
1911  resp.  25  och  71  °f .  Men  värmegasen  har  att  arbe 
sig  fram  under  skarp  konkurrens,  hvarför  det  blir  nö' 
vändigt  att  sätta  priset  på  gasen  relativt  lågt.  Vid  hög 
gaspris  användes  gasen  för  hushållsändamål  endast  f> 
den  lättare  matlagningen,  där  gasens  bekvämlighet  blir 
afgörande  betydelse.  Är  däremot  gaspriset  lågt,  så  a 
gasen  äfven  ekonomiskt  kan  taga  upp  täflan  med  vede 
kommer  gasen  att  användas  för  all  matlagning,  hvilk 
för  konsumenten  erbjuder  större  fördelar.  Gasförbrukninge 
ökas  härigenom  väsentligt;  förtjänsten  pr.  kbm.  blir  visse 
ligen  mindre,  men  genom  den  ökade  förbrukningen  ka 
gasverkets  vinst  i  sin  helhet  ökas.  Emellertid  hvarke 
kan  eller  bör  man  numera  förvänta  sig  samma  nettovinst 
i  förh.  till  anläggningskapitalet  af  ett  värmegasverk  so 
de,  hvilka  man  förr  kunde  erhålla  af  ett  lysgasverk. 

På  Stockholms  gasverks  initiativ  har  en  opartisk  1 
redning  blifvit  verkställd  för  ekonomisk  jämförelse  emelU 
ved  och  gas  såsom  hushållsbränsle  för  matlagning,  när 
ligen  vid  användande  af  a)  enbart  ved,  b)  ved  med  sai 
tidigt  användande  af  gas  (gaskök),  c)  enbart  gas  (gasspis 
Häraf  har  bl.  a.  framgått,  att  vid  det  i  Stockholm  und 
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priserna,  underlättande  af  åstadkommande  af  allmängiltig 


laste  år  gällande  vedpriset,  1,50  kr.  pr  säck  (björkved) 
1  gaspris  10  öre  pr.  kbm.  enbart  ved  blir  1L  gång 
•are  än  enbart  gas,  och  att  vedpriset  måste  gå  ned 
ia  till  1,10  kr.  pr  säck  för  att  ved  jämte  gas  skall  bli 
1  billigt  som  enbart  gas.  Då  björkvedspriset  i  Stockholm 
muari  i  medeltal  under  de  senaste  10  åren  varit  1,46 
pr.  säck,  och  ökning  af  vedpriset  är  sannolikare  än 
kning,  kan  man  med  säkerhet  påstå,  att  med  det  i 
ckholm  gällande  gaspriset,  10  öre  pr.  kbm.,  är  gas 
1  bränslematerial  af  enbart  ekonomiska  skäl  att  före¬ 
gå  framför  ved,  och  då  gasen  därjämte  har  andra  för¬ 
ar,  har  man  all  anledning  antaga,  att  under  de  när- 
ste  åren  gas  i  hufvudsak  kommer  att  ersätta  ved  som 
,h  ål  Isbränsle. 

För  att  elektricitet  skall  kunna  konkurrera  inom  köket 
d  gas  till  ett  pris  af  10  öre  pr.  kbm.,  synes  —  enl. 
)gifter  från  olika  håll  —  elektricitetspriset  få  vara  högst 
5  öre  pr.  kwtim.,  hvilket  pris  är  så  lågt,  att  det  icke 
junmer  ränta,  amortering  och  distributionskostnader  annat 
vid  mycket  lång  utnyttjningstid.  Lågtariff,  d.  v.  s. 
ff  med  detta  pris,  kan  således  endast  ifrågakomma  un- 
kortare  tid  af  dygnet,  vanligen  nattetid,  men  då  så- 
da  begränsad  tid  för  elektricitetens  användning  ej  passar 
p  med  matlagningens  fordringar,  kan  matlagning  med 
ktricitet  på  teknikens  nuvarande  ståndpunkt  endast 
nma  ifråga  i  undantagsfall  och  i  ringa  omfattning. 

Gasen  kan  äfven  med  fördel  användas  för  större  kök, 
ex.  vid  sjukhus  och  dylika  inrättningar,  för  tvättstugor 
1  ett  vedpris  af  1,15  kr.  pr.  säck  barrved  blir  det  c:a 
%  billigare  att  i  detta  fall  använda  gas),  samt  för  vissa 
ustriändamål  (t.  ex.  härdning,  där  gasen  enl.  verkställda 
sök  erbjuder  betydande  ekonomiska  och  äfven  andra 
ielar). 

Då  en  af  de  första  förutsättningarna  för  ökning  af 
megasens  spridning  är  påvisandet  af  de  ekonomiska 
ielama  med  gasens  användning,  är  synnerligen  önsk- 
dt,  att  flera  sådana  jämförande  försök  vidtagas,  och 
verken  hafva  det  största  intresset  häraf,  så  att  de  åt- 
lstone  själfva  veta,  hvad  gasen  duger  till. 

För  åstadkommande  af  god  ekonomi  vid  gasens  an¬ 
dning  måste  man  äfven  tillse,  att  goda  och  billiga  gas- 
)rukningsapparater  tillhandahållas  gaskonsumenterna. 

tillgodoseende  af  detta  önskemål  har  Stockholms  gas- 
k  sedt  sig  nödsakadt  att  själf  börja  konstruktionsverk- 
diet  i  samband  med  vederbörliga  laboratorieundersök- 
gar  och  matlagningsprof.  Sålunda  hafva  uppstått  gas- 
■ar  af  Stockholms  gasverks  modell,  tillverkade  af  Hus- 
rna  Vapenfabriks  A.  B.,  förbättrade  strykjärn,  tvätt- 
;nor  m.  m.,  hvarvid  form  och  utförande  i  viss  mån 
>assats  efter  svenska  förhållanden  och  smak.  Man  har 
vid  funnit,  att  det  åtminstone  för  svenska  förhållanden 
e  riktigast,  att  gasverken  själfva  tog  hand  om  konstruk- 
len  af  mera  allmänt  spridda  gasförbrukningsapparater. 
isa  böra  vidare  standardiseras,  så  att  defekter  lätt  kunna 
jälpas,  och  vidare  äfven  i  andra  afseenden  konstrueras 
1  hänsyn  till  ett  underlättadt  underhåll. 

Det  är  en  känd  sanning,  att  den  bäste  akvisitören 
den  belåtne  gaskonsumenten,  och  för  att  konsumenten 
fl  vara  belåten  fordras  bl.  a.,  att  hans  apparater  äro 
fllgodt  skick  och  hafva  god  verkningsgrad.  De  enda, 

1  hafva  intresse  af  att  förhjälpa  honom  därtill,  äro  resp. 
verk.  Äfven  detta  underlättas  genom  standardisering, 
därmed  följa  äfven  andra  fördelar  t.  ex.  sänkning  af 


bruksanvisningar,  hvilkas  värde  knappast  kan  öfverskattas. 
Stockholms  gasverk  har  sedan  någon  tid  försöksvis  arbetat 
för  införandet  af  vissa  standardapparater,  och  därvid  sam¬ 
arbetat  med  fabrikanterna.  Detta  är  särskildt  nu  af  be¬ 
tydelse  vid  öfvergången  till  ett  mera  allmänt  begagnande 
af  värmegasen. 

Det  ligger  äfven  i  gasverkens  intresse  att  hjälpa  kon¬ 
sumenterna  med  apparaternas  skötsel,  och  gasverken  böra 
därför  åtaga  sig  justering  och  reparation  af  gasapparater 
m.  m.  till  själfkostnadspris. 

I  vissa  fall  kan  det  äfven  vara  lämpligt  att  anordna 
föredrag  för  att  väcka  intresse  för  gasens  användning. 

Apparaternas  försäljning  torde  i  regel  böra  verkställas 
äfven  af  gasverken  själfva  genom  lämplig  utställningslokal. 
För  vissa  apparater,  bl.  a.  gasugnar,  har  Stockholms  gas¬ 
verk  tillämpat  synnerligen  liberala  försäljningsvillkor,  näm¬ 
ligen  utlåning  kostnadsfritt  under  en  månad,  hvilket  i  hög 
grad  bidragit  till  den  stora  spridning  dessa  ugnar  på  kort 
tid  erhållit,  c:a  10000  st.  på  ett  år.  Jämte  försäljning 
har  gasverket  äfven  börjat  uthyrning  af  gasspisar  (hyres- 
afgift  75  resp.  90  öre  pr.  månad,  beroende  på  spisens 
storlek,  inbegripet  reparation  och  underhåll).  Liknande 
verksamhet  —  försäljning  och  uthyrning  —  torde  numera 
drifvas  af  de  flesta  tyska  och  engelska  gasverk. 

Resultatet  af  den  upplysningsverksamhet,  som  försöks¬ 
vis  bedrifvits  af  Stockholms  gasverk,  har  hittills  öfverträffat 
alla  förväntningar.  Gasförbrukningen,  som  under  år  19 11 
minskats  med  2,6  % ,  har  under  innevarande  år  visat  god 
ökning  (januari  o,4  %,  februari  7,2  %,  mars  4,2  % ,  april 
6,6  %,  maj  10,5  ?/,  juni  15,1  %,  juli  17,1  %,  augusti 
19,3  %  samt  januari — augusti  8,3  %),  hvilken  ökning  är 
helt  att  hänföra  till  värmegasen,  hvilkens  ökning  dessutom 
innevarande  år  äfven  har  att  täcka  en  afgjord  tillbakagång 
i  förbrukningen  af  lysgas. 

Att  tillverka  gas  var  förr  så  att  säga  tyngdpunkten 
för  gasverkens  verksamhet,  men  numera  har  gasens  för¬ 
säljning  blifvit  hufvudsak. 

Anförandet  sammanfattades  på  följande  sätt: 

Påvisa  för  konsumenten  gasens  fördelar  1 

Skaffa  honom  ändamålsenliga  och  billiga  apparater! 

Visa  honom,  huru  han  skall  använda  dem ! 

Hjälp  honom  att  hålla  dem  i  godt  skick! 

Härigenom  får  gasen  ökad  användning  till  fördel 
såväl  för  konsumenterna,  hvilka  vinna  både  i  tid  och 
pengar  som  ock  för  gasverken,  hvilka  kunna  till  resp. 
kommuner  inleverera  större  nettovinster. 

Diskussion  med  anledning  häraf  uppsköts  till  behand 
lingen  af  nästa  ärende.  (Forts.) 


F-BATEN. 

För  att  skyndsamt  verkställa  utredning  och  inkomma 
med  yttrande  beträffande  byggandet  af  en  pansarbåt  af 
F-typen  till  möjligast  billiga  pris  och  på  kortast  rimliga 
tid,  har  k.  maj:t  tillsatt  en  kommitté  bestående  af  kontre- 
amiral  Arvid  Lindman,  ordförande,  öfveringenjören  vid 
Jernkontoret  fil.  d:r  J.  A.  Brinell,  vice  häradshöfding  K. 
G.  Herlitz,  innehafvaren  af  Fartygsbyggnadsbyrån  ingenjör 
Waldemar  Jacobson  och  innehafvaren  af  Södra  Varfvets 
plåtslageri  ingenjör  A.  F.  Wiking,  hvilken  senare  emeller¬ 
tid  afsagt  sig  uppdraget.  I  hans  ställe  har  utsetts  kon¬ 
sulterande  ingenjören  S.  Gustaf  Bremberg. 
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PROFESSUREN  I  MASKINLÄRA  VID  TEKNISKA 

HÖGSKOLAN. 

Till  styrelsen  för  Kungl.  Tekniska  Högskolan  har  föl¬ 
jande  skrifvelse  ingifvits: 

Undertecknade,  representanter  för  ett  antal  svenska 
industriella  verk,  tillåta  sig  vördsamt  bringa  till  styrelsens 
kunskap  uttrycken  för  vissa  tankar  och  åsikter,  som  gjort 
sig  gällande  inom  industrikretsar,  närmast  med  anledning 
af  den  diskussion,  som  kommit  till  synes  rörande  tillsät¬ 
tandet  af  en  lärarbefattning,  professuren  i  maskinlära, 
hvilkens  riktiga  handhafvande  enligt  hvad  vår  erfarenhet  lärt 
oss  är  eller  rättare  bör  blifva  af  den  största  betydelse  för 
industrien. 

Det  faller  af  sig  själft,  att  vi  icke  afse  att  yttra  oss 
i  själfva  befordringsärendet,  utan  är  det  uteslutande  den 
omständigheten,  att  läroämnets  innehåll  kommit  under  dis¬ 
kussion,  som  gifvit  oss  anledning  att  framställa  våra  syn¬ 
punkter. 

Det  ifrågavarande  läroämnet  synes  enligt  den  nya 
organisationsplanen  vara  ämnadt  att  för  bl.  a.  bergsmän 
och  kemister  möjliggöra  inhämtandet  af  mera  allmänna 
kunskaper  i  fråga  om  värmemotorer  och  vattenmotorer, 
hvarjämte  i  detsamma  äfven  ingår  maskinelement.  De 
elever,  som  skola  draga  nytta  af  denna  undervisning,  torde 
vara  till  stor  del  just  de,  som  sedermera  komma  ut  som 
ingenjörer  i  bruks-  och  fabriksindustrien,  som  sålunda 
komma  i  sådan  ställning,  att  dem  åligger  att  i  första  hand 
göra  förslag  till  inköp  af  maskiner  vid  utvidgningar  och 
nyanskaffningar  samt  att  sköta  driften  af  maskinanlägg¬ 
ningar  i  större  eller  mindre  utsträckning.  Att  konstruera 
maskiner  lärer  däremot  endast  i  undantagsfall  komma 
i  fråga  för  denna  —  man  kunde  säga  —  normaltyp  för 
bruks-  och  fabriksingenjörer.  För  att  rätt  kunna  fylla 
sin  uppgift,  behöfver  en  sådan  ingenjör  goda  allmänna 
kunskaper  om  isynnerhet  alla  maskinerier  med  tillbehör  för 
kraftalstring,  han  behöfver  kunna  öfverblicka  i  hvilka  kom¬ 
binationer  de  olika  kraftkällorna  lämna  bästa  möjliga  ekono¬ 
miska  resultat,  så  att  största  möjliga  hushållning  ernås  med 
särskildt  det  utländska  bränslet,  och  så  att  den  på  många 
håll  numera  knappa  och  starkt  varierande  vattenkraften 
på  bästa  sätt  utnyttjas.  Med  den  alltjämt  ökade  konkur¬ 
rensen  blir  det  för  industrien  med  hvar  dag  allt  ange¬ 
lägnare  att  tillvarataga  alla  resurser  på  det  mest  ekono¬ 
miska  sätt,  och  är  det  vår  uppfattning  att  i  svenska  in 
dustriella  verk  mycket  finnes  att  göra  i  denna  riktning  till 
ekonomiens  förbättrande. 

Det  är  på  grund  af  denna  angelägenhets  stora  vikt 
vi  ansett  det  vara  vår  plikt  att  framhålla  betydelsen  af 
att  läroämnet  »Beskrifvande  maskinlära»  måtte  komma  att 
inriktas  mot  det  mål,  som  ofvan  angifvits  och  icke  till- 
äfventyrs  inskränkas  till  hufvudsakligen  en  kurs  i  kon¬ 
struktiva  uppgifter.  Vi  veta  väl,  att  vi  riskera  den  in¬ 
vändningen,  att  det  angifna  målet  ligger  öfver  den  tekniska 
undervisningens  horisont,  men  för  vår  del  äro  vi  böjda 
att  tro,  att  så  icke  alldeles  är  förhållandet,  utan  att  ämnet 
i  en  skicklig  och  framför  allt  praktiskt  erfaren  lärares 
hand  mycket  väl  bör  kunna  gifva  den  unge  ingenjören 
den  grund  och  den  tankeriktning  han  behöfver  för  att 
sedermera  med  hjälp  af  den  egna  erfarenheten  kunna 
blifva  till  den  åsyftade  nyttan. 

Vi  våga  hoppas,  att  hvad  vi  sålunda  ofvan  i  indu¬ 
striens  och  undervisningens  intresse  velat  anföra,  måtte 
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kunna  vara  för  Styrelsen  af  något  intresse  vid  utredning 
af  det  omskrifna  ärendet. 

September  1912. 

Axel  Wahlberg.  A.  Sjögren.  J.  S.  Edström. 
Kristoffer  Huldt.  Lars  Uno  Lindberg. 

Tord  Magnuson .  H.  A.  Munktell. 

Harald  Funch.  Harald  Almström 

G.  Jacobsson. 


NOTISER 


Nordiska  järnvägsbyggnads  A. -B.  har  antagits  till  entrepn 
för  järnvägssträckorna  Rönningen — Dånviken  och  Igelsta — Ströi 
Södertälje-linjen  med  entreprenadsumma  2  033  000  kr. 

* 

Aktiebolaget  Karlstads  mek.  verkstad  som  förutom  verksta 
i  Karlstad  äfven  äger  filialen  i  Kristinehamn  har  beslutat  ink 
samtliga  aktier  i  Jönköpings  mek.  verkstadsaktiebolag  och  Jönköp 
motorfabrik.  Tillverkningen  vid  bolagets  verkstäder  kommer  att 
under  en  gemensam  styrelse  med  särskild  ledare  för  hvarje  verk 
—  ytterligare  specialiseras  och  omfatta  specialtillverkning  af  papp 
maskiner,  vattenturbinanläggningar,  ångmaskinanläggningar  och  n; 
motorer. 


PERSONAL-NOTISER 


Ingenjör  J.  S.  Sandwall,  disponent  för  Jönköpings  mek.  v 
stad  har  utsetts  till  verkställande  direktör  för  de  sammanslagna 
Karlstad  ,  Kristinehamn-  och  Jönköpingsverkstäderna. 

* 

Ingenjör  Birger  Lannge,  underingenjör  vid  Statens  järnvä 
förut  vid  k.  Järnvägsstyrelsens  maskinbyrå,  nu  vid  3:dje  distril 
VIII  maskinsektionen,  Hälsingborg. 

* 

Öfveringenjören  vid  A. -B.  Separator  E.  A.  Forsberg  har  ka 
till  speciallärare  i  industriell  ekonomi  vid  Tekniska  högskolan. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Allmän  sammankomst  äger  rum  onsdagen  den  16  oktobei 
7,30  e.  m.  precis.  —  Ärenden:  i.  Protokolljustering.  —  2.  Ir 

—  3.  Bestämmande  af  tider  för  ordinarie  allmänna  sammanko 
dagar  under  år  1913.  —  4.  Val  af  årsmötesbestyrelse  för  år  1 

—  5.  Föredrag:  •»Utsikterna  för  svensk  ingenjörsverksamhet  1 
asien»,  af  handelsattachén  E.  G.  Sahlin.  —  6.  » Själfverh 
brandsläckningsanord?iingar  ( automatic  sprinklers )»,  af  inge 
K.  T  horngren. 

Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  samn 

träder  måndagen  den  14  oktober  1912  kl.  7,30  e.  m.  —  Arent 

I.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Meddelanden  rör; 

frågan  om  föreningens  deltagande  i  Baltiska  utställningen  i  Mj 
1914.  —  4.  Den  nya  Forsmobron  jämte  andra  nyare  broby  g, 
der  vid  Statens  järnvägar ,  meddelande  af  byråingenjör  C 
Lin  ton.  —  5.  Från  hydrografisk  och  meteorologisk  forskm 
resa  i  Lappland  vintertid ,  af  byråingenjör  J.  W.  Sandstr 

—  Klubbafton. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  fredagen  dei 

okt.  1912,  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  i.  Protokolljustering.  - 
Inval.  —  3.  Skrifvelse  från  Föreningens  styrelse  angående  Amei 
Institute  of  Electrical  Engineers’  förslag  om  ömsesidigt  medgifv; 
af  medlemsrättigheter  vid  föreningsmedlemmars  besök  i  resp. 
der.  —  4.  Föredrag:  » Några  synpunkter  rörande  elektrisk  g 
belysning »,  af  byråingenjör  Karl  Laurell. 

Afdelningens  för  Mekanik  årsmöte  afhålles  onsdagen  dei: 
oktober  å  föreningens  lokal,  Jakobsgatan  19,  Stockholm,  eij 
följande  program ;  kl.  10  f.  m.  Mötets  öppnande.  J.  Föred | 
* Dieselelektrisk  järnvägsdrift»,  af  byrådirektör  J.  A.  Öfverhc1 
» Dieselmotor  för  sådan  drift».  Meddelande  af  öfveringenjöii 

J.  E.  Hesselman.  » Dieselolja  ur  svensk  alunskiffer »,  af  t> 
ingenjör  G.  H.  Hult  man.  (Lunschpaus).  2.  Föredrag:  >Modt\ 
verktygsmaskiner »,  af  ingenjör  A.  Bonthron.  3-  Diskuss  ^ 
» Några  anledningar  till  svårigheterna  inom  mekaniska  verks  Ö 
industrien».  Inledare:  direktör  Lars  Blume.  Kl.  6,30  c. 
Gemensam  middag. 
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NEHÅLL:  Arosmässan  i  Västerås:  Bör  svensk  industri  använda  utländskt  rörelsekapital,  af  docenten  Sven  Brisman;  Svenska  lands- 

ägarnas  byggande  och  underhåll,  af  ing.  Nils  Fredriksson;  »Kungsådra»  ur  teknisk  synpunkt,  af  M.  Serrander;  Hj.  Hugo  Lillie. 
dök  f;  Tekniska  föreningar;  Smärre  meddelanden;  Notiser;  Personalnotiser;  Sammankomster. 


Centraltryckeriet 

AROSMÄSSAN  I 

ör  svensk  industri  använda  utländskt  rörelse= 

kapital? 

Inledaren  af  diskussionen  docenten,  fil.  d:r  Sven 
isman  yttrade  följande: 

Med  största  tvekan  och  sedan  det  visat  sig  omöjligt 
få  någon  annan  inledare  till  denna  fråga  har  jag  åta- 
mig  att  göra  det.  Det  är  emellertid  omöjligt  för  en 
'etiker  att  vara  inne  i  de  praktiska  problem,  som  kunna 
;a  till  grund  för  med  detta  ämne  sammanhörande  frågor, 
jag  vill  därför  här  endast  anföra  ett  par  korta  punkter. 
Det  problem,  som  nu  föreligger,  är  ett  specialfall  af 
stora  allmänna  problemet,  om  i  allmänhet  för  ett  lands 
sckling  utländskt  kapital  bör  användas.  Detta  problem 
af  särskildt  stor  betydelse  för  vårt  land,  eftersom  det 
sin  utveckling  anlitar  utländskt  kapital  i  större  skala 
ett  stort  antal  andra  länder.  Denna  utländska  skuld 
•aktas  i  allmänhet  som  någonting  ondt,  hvaröfver  man 
bekymrad.  Man  påvisar,  att  vi  lånat  ioo-tals  millioner, 
att  dessa  lån  äro  så  stora,  att  man  måste  låna  för 
betala  räntorna.  En  nationalekonom  betraktar  emeller- 
saken  på  ett  helt  annat  sätt.  Att  man  lånar  kapital 
tlandet,  d.  v.  s.  importerar  kapital,  är  en  vanlig  före- 
se,  och  jag  kan  icke  finna  något  afgörande  skäl,  hvar- 
en  sådan  skuldsättning  skulle  medföra  större  fara  än 
ort  af  exempelvis  säd  eller  stenkol,  som  man  behöfver 
icke  själf  kan  i  tillräcklig  mängd  producera  inom  lan- 
Kapitalet  är  en  den  nödvändigaste  sak  för  utveck- 
en.  Utan  detta  kunna  vi  icke  utveckla  industrien  och 
ens  jordbruket. 

För  ett  lands  ekonomiska  utveckling  är  det  nödvän- 
,  att  kapital  finnes  i  tillräcklig  mängd.  Om  landet 
själft  har  kapital,  är  det  nödvändigt,  att  det  hämtar 
kt  från  de  länder,  som  producera  sådant  i  öfverflöd. 
Som  bekant  har  det  utvecklats  en  världshandel  i 
tal  precis  som  i  varor.  Det  är  särskildt  ett  par  euro- 
ka  länder,  som  producera  kapital  i  stora  kvantiteter 
skicka  det  öfver  sina  gränser.  Främst  bland  dessa 
England.  Och  de  statistiska  uppgifterna  gifva  vid 
ien,  att  det  är  betydliga  summor,  som  af  England 
eras  i  utlandet.  Om  man  ser  efter,  hvad  England  har 
'rdringar  hos  utländska  stater,  kommer  man  till  en 
ma  af  omkring  70  miljarder  kr.,  och  denna  summa 
för  hvarje  år  med  omkring  3  milijarder.  F.  n.  är 
?ar  Englands  viktigaste  exportvara.  Det  andra  af  de 
nnämna  länderna  är  Frankrike,  hvars  fordringar  f.  n. 
da  till  omkring  35  milijarder. 

Från  dessa  länder  hämta  de  länder,  som  sakna  kapi- 
hvad  de  behöfva  däraf.  Det  stora  flertalet  af  de 
A  länderna  befinna  sig  i  denna  sistnämnda  kategori, 
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t.  o.  m.  ett  så  rikt  land  som  Amerika.  England  har  så¬ 
lunda  att  fordra  nära  i  5  milijarder  af  Amerika.  Äfven  Sverige 
hör  till  dessa  länder.  Under  den  sista  stora  utvecklings¬ 
epoken  har  kapitalimport  i  stor  skala  ägt  rum.  Vid  90- 
talets  midt  var  vår  utländska  skuld  l/2  milljard  kr.,  och 
man  beräknar  att  den  nu  tredubblats.  Detta  är  nog  något 
öfverdrifvet.  Men  jag  tror  dock,  att  den  nu  är  uppe  i 
1  73,  möjligen  1  1/i  milljard.  Hur  som  hälst  är  det  en 
betydande  kvantitet  kapital  som  importerats,  och  vissa 
tider  har  det  uppgått  till  100  mill.  om  året.  Men  man 
bör  icke  i  detta  se  något  för  vårt  land  beklagansvärdt. 
Om  vi  på  kapitalet  kunna  beräkna  6  å  7  procent,  och  vi 
sedan  kunna  låna  detta  för  4  1/J  procent  eller  något  dylikt, 
måste  det  vara  fördelaktigt  att  importera  kapital  och  sedan 
använda  det  till  produktiva  ändamål.  Naturligtvis  kan 
man  beklaga,  att  vi  icke  kunnat  producera  så  mycket 
kapital,  som  vi  behöft.  Det  är  ett  förhållande,  som  kanske 
icke  behöft  äga  rum,  om  svenska  folket  lagt  mera  an  på 
att  producera  kapital  än  det  gjort,  d.  v.  s.  sparat.  Kapi¬ 
talet  är  en  vara,  som  hvarje  land  kan  producera,  obero¬ 
ende  af  förutsättningarna  i  öfrigt,  men  den  uppfattningen 
har  icke  trängt  igenom,  att  hvarje  underlätet  sparande  är 
att  beröfva  landet  en  värdefull  produkt.  Man  kan,  som 
sagdt,  beklaga  detta,  men  man  får  ta  det  som  ett  fak¬ 
tum,  att  i  Sverige  icke  produceras  tillräckligt  kapital  för 
vår  utveckling.  Kapitalimporten  har  därför  för  vårt  land 
varit  värdefullare  än  en  stor  del  af  den  import  af  verk¬ 
liga  varor,  som  ägt  rum. 

Detta  resonemang  kan  emellertid  icke  utan  vidare 
tillämpas  på  frågan,  om  industrien  bör  anlita  utländskt 
kapital.  Den  nu  behandlade  kapitalimporten  har  skett 
hufvudsakligen  i  form  af  obligationslån,  och  det  är  denna 
form,  som  är  den  bästa.  Staten  har  gjort  denna  import 
af  kapital  och  användt  den  för  sina  järnvägar.  Dessa  ge 
privatekonomiskt  sedt  liten  utdelning,  som  icke  fullt  täc¬ 
ker  räntan  på,  hvad  som  gifvits  ut.  Hvad  järnvägarna 
beträffar  är  det  emellertid  nödvändigt  att  skilja  mellan 
privatekonomisk  och  nationalekonomisk  räntabilitet.  Man 
beräknar  att  den  senare  är  mångfaldigt  större  än  den  förra. 
Och  kommunernas  upplåning  har  frigjort  stora  mängder  in¬ 
hemskt  kapital,  som  kunnat  ställas  till  industriens  förfogande. 

Annorlunda  ställer  sig  emellertid  saken,  om  industrien 
direkt  skall  anlita  utländskt  kapital.  Detta  skulle  kunna 
tänkas  ske  i  två  former,  antingen  så,  att  industrien  an¬ 
litar  kort  kredit  i  utlandet,  eller  sä,  att  utländskt  kapital 
i  form  af  aktier  lägges  ned  i  Sverige.  Hvad  den  första 
beträffar  förekommer  den  ännu  icke  i  större  utsträckning. 
Aktiebelåning  sker  i  stor  skala,  men  det  är  hufvudsak¬ 
ligen  standardpapperen  på  börsen,  som  belånas  af  speku- 
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lanter.  Mellan  ioo  och  200  mill.  äro  pä  detta  sätt  be¬ 
lånade  i  utlandet.  Detta  är  en  betydande  summa,  och 
det  kan  vara  till  fara  för  börslifvet,  då  de  äro  belånade 
med  lägre  marginal  än,  hvad  våra  banker  medgifva. 

Kort  kredit  direkt  i  utlandet  tror  jag  icke  anlitas  i  större 
skala.  Det  händer  dock,  att  dylik  användes  t.  ex.  af  vara 
trävarubolag,  och  lånen  förmedlas  då  af  deras  agenter, 
exempelvis  i  England.  Dessa  lån  äro  emellertid  säkra  och 
innebära  icke  någon  större  fara.  Och  därlör  kan  man 
icke  utan  vidare  fördöma  en  sådan  kredit.  Rent  tillfälliga 
starka  kreditbehof  kunna  ju  uppstå,  som  icke  kunna  fyllas 
inom  landet.  Men  betänkligare  vore,  om  detta  skulle  ut¬ 
vecklas  till  en  normal  institution.  Det  kan  medföra  samma 
faror,  som  en  kort  kredit  i  allmänhet  kan  medföra,  d.  v.  s. 
att  den  säges  upp,  då  den  kanske  som  bäst  behöfs. 

Skulle  det  visa  sig,  att  kapitalet  i  Sverige  är  för  litet  i 
detta  afseende,  är  det  bättre,  att  upplåningen  göres  indirekt 
öfver  bankerna.  Dessa  behöfva  icke  komma  i  den  situa¬ 
tion,  som  ett  industriföretag  skulle  komma  i,  om  en  kort 
kredit  uppsades  vid  en  olämplig  tidpunkt.  En  bank  har 
anspråk  på,  att  riksbanken  skall  kunna  tillfredsställa  dess 
kraf  på  utländska  valutor.  Kan  riksbanken  icke  fylla 
detta  kraf,  kan  den  nedlägga  sin  verksamhet.  Det  är  ett 
af  de  viktigaste  ändamål,  hvarför  den  existerar. 

Den  andra  formen  var,  att  utlänningarne  äga  aktier 
i  svenska  företag.  Äfven  detta  kan  i  många  fall  kanske 
vara  något,  hvaröfver  man  icke  utan  vidare  behöfver  fälla 
en  förkastelsedom.  Man  kan  tänka  sig  ett  fall,  som  ofta  före¬ 
kommer  nämligen,  att  en  svensk  företagare  med  vidsträckta 
utländska  förbindelser  tänker  starta  ett  företag,  men  icke 
kan  inom  landet  uppdrifva  tillräckligt  kapital.  Om 
han  då  vänder  sig  till  sina  utländska  förbindelser  och  får 
en  aktieteckning  till  stånd,  behöfver  däri  icke  ligga  någon 
fara.  Det  är  en  helt  naturlig  sak.  Äfven  om  en  utlänning 
helt  och  hållet  på  egen  hand  startar  ett  företag  i  Sverige, 
behöfver  icke  detta  vara  förkastligt.  Vi  ha  icke  i  Sverige 
den  klass  af  företagare,  som  finnes  i  utlandet,  med  för¬ 
mögenheter  på  1  o-tals  millioner,  och  som  tycker  sig  kunna 
riskera  en  affär,  som  möjligen  kan  ge  mer  än  de  4  pro¬ 
cent,  man  i  vanliga  fall  får  på  sina  pengar,  men  också  intet. 

Skulle  aktiemajoriteten  eller  hela  företaget  äfven  i 
normala  fall  ägas  af  utlänningar,  ställer  sig  dock  saken  i 
ett  annat  ljus.  Man  kan  därvid  lämna  de  rent  nationella 
synpunkterna,  att  utlänningar  skola  bestämma  öfver  svensk 
egendom,  svenska  arbetare  och  svenska  ingenjörer  etc. 
Jag  ingår  ej  heller  närmare  på  den  synpunkten,  att  det  i 
vår  tid  är  nödvändigt  för  landets  industri  att  stå  solida¬ 
risk  gentemot  andra  länder.  Jag  vill  blott  framhäfva,  att 
i  detta  fall  kommer  saken  att  ställa  sig  så,  att  ju  mer  vi 
arbeta  på  att  få  ett  företag  räntabelt,  dessmer  varor  komma 
att  gå  ut  från  Sverige  som  betalning  till  det  utländska 
kapitalet,  som  skördar  hela  vinsten  däraf. 

Utländskt  kapital  för  industriens  räkning  bör  sålunda 
under  alla  förhållanden  inskränkas  till  en  mer  supplemen¬ 
tär  och  tillfällig  karaktär.  Det  medför  betydande  svårig¬ 
heter  och  faror,  om  det  skulle  bli  en  mera  permament 
och  normal  institution. 

Man  frågar  sig  då,  om  det  verkligen  är  nödvändigt,  att  ut¬ 
ländskt  kapital  skall  behöfva  användas  af  industrien.  Svaret 
blir,  att  detta  nu  mindre  än  någonsin  tyckes  behöfva  bli  fallet. 

Under  de  sista  åren  har  nämligen  den  svenska  kapi¬ 
talbildningen  fått  en  uppseväckande  riktning,  och  denna 
tyckes  den  fortfarande  ha.  Det  är  omöjligt  att  mäta,  huru 


mycket  kapital  ett  land  producerar,  men  man  kan  ju  a 
tid  få  en  hållhake,  om  man  ser  efter  om  landet  fortf 
att  låna.  Detta  ser  man  genom  att  studera  handelsbala 
sen,  (hvilket  tal.  medelst  en  grafisk  tabell  närmare  åskå 
liggjorde).  Vid  1800-talets  början  var  exporten  större 
importen.  Från  1850-talet  blef  det  tvärtom,  och  sed 
blef  skillnaden  allt  större.  Från  1895  inträdde  en  epc 
då  vår  stora  kapitalimport  började,  och  sedan  är  det  st 
skillnad  mellan  export  och  import.  1907,  da  skillnad 
mellan  export  och  import  var  störst,  uppgingo  alla  vs 
utbetalningar  till  utlandet  till  omkr.  737  mill.,  med 
däremot  inkomsterna  utgjorde  omkr.  620  mill.  kr.;  t 
förelåg  då  en  skillnad  af  c:a  117  milj.,  som  vi  sålun 
det  året  lånat.  Med  1910  inträdde  emellertid  en  epc 
görande  förändring,  och  1912  års  siffror  komma  h 
säkert  att  visa,  att  exporten  i  det  närmaste  nått  upp  i 
porten.  Intet  land  i  världen  har  genomgått  en  sadan  f 
ändring  som  vårt  land  under  dessa  ar.  En  kalkyl 
1911  utvisar,  att  utbetalningarna  till  utlandet  uppgingo 
742  mill.  och  inkomsterna  till  ej  mindre  än  784  mi 
d.  v.  s.  att  vi  det  året  på  skulden  afbetalt  c:a  42  m 

Det  kan  sålunda  fastslås,  att  det  finns  icke  blott  t 
räckligt  kapital  i  Sverige  för  våra  behof  utan  t.  0. 
öfverskott,  så  att  vi*  kunna  afbetala  på  vår  skuld.  De 
kan  man  också  se  på  bankernas  skuldsättning,  som  I 
bättrats  så,  att  bankerna  f.  n.  ha  ett  öfverskott  på  öf 
100  mill.  om  riksbanken  medräknas.  Det  finns  sålur 
kapital  i  öfverflöd,  men  därför  är  det  icke  säkert,  att  i 
kommer  direkt  till  industrien. 

Sverige  står  ifråga  om  bankmedel  (kapitalinsättn 
gar)  betydligt  öfver  alla  andra  länder  i  Europa,  med 
dantag  af  sådana  exceptionella  stater  som  Schweiz  c 
Belgien.  I  Sverige  uppgår  de  nämligen  pr  hufvud 
mer  än  dubbelt  så  mycket  som  t.  ex.  i  Tyskland  ( 
Frankrike  eller  till  inemot  400  kr.,  medan  i  utlandet 
200  kr.  pr  hufvud  är  det  normala.  Detta  är  af  stor 
tydelse  för  näringslifvet  och  industrien. 

Detta  visar  nämligen,  att  i  Sverige  en  stor  mär. 
kapital  strömmar  in  till  bankerna,  som  i  utlandet  sku 
placerats  direkt  i  industrien.  Man  finner  äfven,  att  ma 
utlandet  ej  finner  något  motstycke  till  vår  depositionsr 
ning,  som  representerar  ~/3  af  de  svenska  bankernas  ins 
ningar.  I  utlandet  utgöras  bankernas  rörelsemedel  till  stc 
delen  af  avistamedel.  Det  är  äfven  tydligt,  att  allmänheten  ' 
kapitalplacering  hällre  håller  sig  till  bank  än  industriakt. 

Hvad  de  tillfälliga  utländska  lånen  beträffar,  så  fc: 
faller  det,  som  det  icke  funnes  någon  rimlig  anledm; 
hvarför  de  icke  skulle  kunna  erhållas  i  största  utsträ; 
ning  inom  landet.  Sker  detta  icke,  är  det  fel  i  ba: 
ledningen.  Däremot  vore  det  lämpligt,  om  man  kun 
göra  något  för  att  bankmedlen  ginge  direkt  till  industri' 
På  vår  depositionsräkning  finnas  stora  kapital,  som  ba 
kunde  placeras  i  industrien,  men  det  är  uppenbart,  l 
allmänheten  vid  penningplacering  lämnar  bankerna  U 
träde  framför  industrien.  Frågan  är,  hvad  man  skulle  kui 
göra  härför,  om  det  icke  vore  möjligt,  att  bankerna  tillämp 
samma  system  som  i  alla  kontinentala  länder  nämhg 
att  när  ett  företag  behöfver  öka  aktiekapitalet,  sa  ötvefc 
banken  det  och  emitterar  det.  Detta  är  en  länk  i  1 
ökadt  samarbete  mellan  industrien  och  bankerna. 

Ett  direkt  anlitande  af  utländskt  kapital  i  industi  1 
kan  sålunda  vara  berättigadt  som  supplementärt  och  tillfäll) 
men  kan  medföra  olägenheter  om  det  göres  perman'1 
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Diskussion : 

Envoyén  Lagercrantz-.  Enligt  min  mening  beror  industriens 
årighet  att  få  inhemskt  kapital  på  att  det  saknas  förtroende 
r  industrien  hos  det  stora  och  lilla  kapitalet.  Svenska  ar- 
:tare  i  Amerika  voro  ofta  delägare  i  industriella  företag.  Så- 
1  där  som  i  England  söker  sig  kapitalet  gärna  direkt  till 
dustrien.  Hvad  är  det  som  gör  att  svenska  folket  saknar 
rtroende  för  industrien?  Jag  tviflar  på  att  det  kan  bero  på 
•  svenska  industriidkarne.  De  äro  i  regel  synnerligen  dug- 
jt  folk  och  väl  värda  förtroende.  Månne  icke  denna  rädsla 
•ror  på  misstro  för  vår  lagstiftnings  utveckling  och  våra  frarn- 
lsutsikter  till  följd  häraf  ? 

Ingenjör  A.  V.  Nordin ;  I  deu  vackra  ljusmåluing  före- 
aganden  demonstrerat  för  oss,  nämnde  han  några  tänkvärda 
d,  som  icke  voro  så  roliga  att  höra.  Det  främmande  kapi- 
I,  som  invandrade  i  vårt  land  på  sådant  sätt,  att  utlänningar 
i  sig  ned  här  och  komma  i  besittning  af  svensk  egendom, 
kannerligeu  grufvor,  kan  icke  vara  att  betrakta  som  något 
bart  godt.  Om  vi  resa  genom  Bergslagen  finna  vi,  att  det 
a  bruket  efter  det  andra  nedlagts  och  att  de  gamla  vatten- 
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fallen  utnyttjas  för  kraftstationer,  hvarifrån  kraften  ledes  bort 
till  grufindustrien.  Grufföretagen  växa  nu  särskildt  efter  sista 
svensk-tyska  handelstraktaten  som  svampar  ur  jorden,  befruk¬ 
tade  med  utländskt  kapital,  hvilket  nog  kan  bidraga  till  en 
för  stunden  gynnsam  handelsbalans,  men  som  kanske  när  den 
nuvarande  handelstraktaten  utgår  1917  kommer  att  ge  anledning 
till  andra  synpunkter. 

Direktör  L.  Blume:  Denna  fråga  är  aktuell  särskildt  för 
Västmanland.  Användande  af  utländskt  kapital  i  svensk  indu¬ 
stri  är  dubbelt  farlig  då  som  här  resultatet  knappast  i  någon 
form  kommer  Sverige  till  godo.  Jag  har  kommit  till  den  öf- 
vertygelsen,  att  bankerna  ha  stor  skuld  i,  att  det  är  så  svårt 
att  inom  landet  uppbringa  pengar  till  sunda  industrier.  Ban¬ 
kerna  låna  hellre  ut  sina  pengar  till  spekulationsändamål,  där 
de  själfva  hastigare  kuuna  göra  sig  betydliga  vinster,  än  till 
långa  och  fasta  lån  till  industrien.  I  stället  för  att  hejda  spe¬ 
kulationen,  uppmuntra  bankerna  den  så  mycket  de  våga. 

Efter  ytterligare  repliker  af  riksdagsman  Pers,  berg¬ 
mästare  Dahlblom  och  direktör  Carlson  afslöts  diskussionen. 


SVENSKA  LANDSVÄGARNAS  BYGGANDE  OCH  UNDERHÅLL. 

Ett  bidrag  till  frågans  förande  framåt. 


Vid  Malmöhus  läns  lagtimalaudsting  i9i2väcktesenmotion 
nedanstående  lydelse  af  ingenjör  Nils  Fredriksson,  Svedala, 
i  frågan  är  af  aktuellt  intresse,  meddelas  såväl  motionen  som 
redogörelse  för  frågans  benandling  i  landstinget.  Motionen 
ler; 

Till  Malmöhus  Läns  Landsting. 

Under  mina  talrika  resor  i  in-  och  utlandet  har  jag 
kunnat  undgå  att  lägga  märke  till  de  allmänna  vägar- 
s  beskaffenhet  och  därvidlag  göra  jämförelser  och  re- 
xioner.  Jämförelsen  visar,  att  vägarna  inom  den  lands- 
1,  jag  själf  tillhör,  tyvärr  stå  långt  tillbaka  i  fråga  om 
skaffenheten.  Söker  man  efter  orsaken,  kan  man  vis- 
digen  finna  en  hel  del  förklaringsgrunder.  Jag  tänker 
empelvis  på  ogynnsamma  vintrar,  lerig  botten,  svårig- 
ten  att  skaffa  bra  väglagningsämne,  tung  trafik  o.  s.  v. 
m  nu  är  händelsen  den,  att  just  samma  förhållanden 
1  till  finnandes  i  vårt  grannland  Danmark,  under  det 
vägarna  där  äro  påfallande  goda,  ja  så  goda,  att  en 
gfarande  eller  väghållningsskyldig  här  torde  ha  svårt  att 
reställa  sig,  hur  det  kan  vara  möjligt. 

För  den,  som  något  sysslat  med  vägunderhåll,  fram. 
der  genast  2  väsentliga  omständigheter  till  förklaring  af 
garnas  goda  beskaffenhet  i  Danmark. 

Vägarna  lagas  på  ett  bättre  sätt  än  här,  i  större  sam- 
nhängande  sträckor  på  en  gång,  och  tillpackas  omsorgs- 
lt  med  ångvält. 

Vägarna  hållas  jämnt  kullriga,  så  att  vattnet  kan  af- 
na,  och  så  snart  en  hålighet  uppstår,  blifver  denna  upp- 
ckad,  påfylld  och  åter  tillpackad,  så  att  vattensamlingar 
vägbanan  icke  kunna  förekomma. 

Dessa  båda  omständigheter  ha  uppenbarligen  en  all- 
les  ofantlig  betydelse  för  vägens  hållbarhet  och  därmed 
en  för  underhållets  kostnad.  Mina  små  iakttagelser  och 
uppgifter,  jag  fått,  tyda  nämligen  på,  att  vägunder- 
■let  i  Danmark  icke  ställer  sig  afsevärdt  dyrare  än  här, 
irare  tvärtom  under  i  öfrigt  lika  förhållanden.  Och  så 
• r  man  där  fördelen  af  jämna  hårda  vägar,  en  fördel, 
n  är  af  största  betydelse  för  alla  slag  af  vägfarande, 
n  särskildt  för  dem,  som  skola  anlita  vägarna  för  gods- 
nsport,  alltså  landtbrukarne,  som  köra  betor,  mjölk,  fo¬ 


derämnen  och  andra  sina  produkter  och  förnödenheter. 
Huru  stor  betydelsen  af  vägarnas  beskaffenhet  i  själfva 
verket  är,  torde  vara  svårt  att  utan  vidare  uppskatta.  Af 
undersökningar  i  utlandet,  bl.  a.  i  staten  Ohio  i  Amerika, 
kan  man  sluta  sig  till,  att  det  för  exempelvis  Malmöhus 
län  rör  sig  om  hundratusentals  kronor  årligen. 

Hvad  jag  härmed  framhållit  är  ju  icke  något  nytt, 
men  det  tycks  i  alla  fall  som  om  det  sakförhållandet,  att 
vi  ha  jämförelsevis  dåliga  vägar,  under  det  att  det  ännu 
sten-  och  grusfattigare  Danmark,  med  samma  grund  och 
klimatförhållanden  och  minst  lika  tung  trafik,  har  mycket 
goda  vägar,  icke  tillbörligen  beaktats.  Jag  föreställer  mig, 
att  detta  beror  dels  därpå,  att  betydelsen  af  goda  vägar 
hittills  icke  blifvit  uppskattad  till,  hvad  den  verkligen  är 
värd  och  dels  därpå,  att  man  ansett  det  alltför  svårt, 
om  icke  omöjligt,  att  här  åstadkomma  något  bättre.  Det 
skall  ingalunda  förnekas,  att  svårigheterna  härvidlag  äro 
stora,  men  jag  vill  gärna  antaga  att,  om  det  blott  blefve 
riktigt  klargjordt  för  oss,  hvad  goda  vägar  betyda,  och 
huru  de  bäst  skola  underhållas,  så  skulle  vi  nog  finna 
möjligheter  till  förbättring. 

Visserligen  reser  den  nuvarande  väglagen,  byggd  på 
vägdelning  och  vägunderhåll  in  natura,  stora  svårigheter 
för  vägunderhållets  ordnande  på  samma  sätt  som  i  Dan¬ 
mark,  där  vägunderhållet  omhänderhafves  af  staten  eller 
andra  korporationer  distriktsvis,  men  jag  tror  likväl,  att 
det  icke  skulle  vara  omöjligt  att  åtminstone  beträffande 
vägdistrikten  i  Malmöhus  län  komma  till  något  bättre,  just 
liknande  vägunderhållet  i  Danmark.  Jag  vet  att  exempel¬ 
vis  i  Schweiz  problemet  lösts  på  så  sätt,  att  de  natura 
väghållningsskyldige  endast  ha  att  leverera  en  passande 
mängd  väglagningsämnen  utmed  sina  vägstycken,  under 
det  att  utbredningen  och  tillpackningen  medelst  vägvältar 
äfvensom  den  ständiga  tillsynen  och  efterlagningarna  om¬ 
besörjas  af  myndigheter,  som  väl  här  skulle  motsvaras  af 
vägstyrelsen.  Jag  vill  icke  hafva  sagt,  att  detta  skulle 
vara  enda  sättet,  utan  vill  blott  antyda  en  möjlighet  bland 
många  andra.  Läser  man  motiveringen  till  väglagens  §§  1  2 
och  43,  särskildt  hvad  länsstyrelsen  i  Malmöhus  län  yttrat 
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i  saken,  tyckes  det  icke  vara  uteslutet,  att  möjlighet  skulle 
kunna  beredas  väghållningsdistrikt,  som  så  önska,  att  ordna 
vägunderhållet  helt  eller  delvis  på  entreprenad.  Alldeles 
särskildt  lägligt  skulle  det  vara  att  vidtaga  sådana  föränd¬ 
ringar  i  samband  med  de  nya  vägdelningar,  som  flera  af 
länets  väghållningsdistrikt  beslutat. 

Emellertid  inser  jag  till  fullo,  att  en  reform  i  före¬ 
varande  afseende  ej  kan  genomföras  i  en  handvändning. 
Det  torde  först  och  främst  fordras  en  noggrann  utredning, 
och  främst  af  allt  borde  då  komma  i  fråga  att  utreda  be¬ 
tydelsen  af  goda  vägar  samt  sättet  och  kostnaden  för  deras 
underhåll,  just  med  hänsyn  till  våra  förhållanden.  Jag 
föreställer  mig,  att  det  skulle  vara  lämpligt  att  för  detta 
ändamål  närmare  studera  vägförhållandena  just  i  Danmark, 
som  ligger  så  nära  och  har  i  flera  hithörande  afseenden 
jämförliga  betingelser.  Man  borde  taga  reda  på  dels  väg¬ 
underhållets  i  Danmark  allmänna  organisation,  dels  i  detalj 
studera  vissa  vägar  under  olika  förhållanden,  såsom  grund, 
byggnad  och  ålder,  trafiktäthet  i  förhållande  till  bredden, 
ungefärliga  lastenheter  och  fordonens  beskaffenhet,  väglag- 
ningen,  tidpunkten  härför,  materialet  och  sättet,  efterlag- 
ningarna,  tillsynen  och  bestämmelserna  härför  samt  alla 
med  underhållet  och  tillsynen  förenade  kostnader  i  detalj. 

Resultatet  af  dessa  undersökningar  skulle  sammanfattas 
i  en  fullständig  rapport  med  utförliga  tabeller  och  andra 
redogörelser  till  ledning  för  materialets  bedömande  och 
slutsatser. 

En  sådan  undersökning  vore  tydligtvis  af  stort  in¬ 
tresse,  särskildt  för  Malmöhus  län,  alldenstund  de  yttre  för¬ 
hållanden,  som  inverka  på  vägunderhållet,  här  mera  än  1 
andra  län  väsentligen  likna  Danmarks. 

Till  belysande  af  frågans  betydelse,  vill  jag  endast 
påpeka,  att  den  af  särskilda  nämnden  uppskattade  kost¬ 
naden  för  underhållet  af  de  allmänna  vägarna  uppgår  för 
Malmöhus  län,  enligt  statistiken  för  år  1910,  till  samman- 
lagdt  1  147  218  kronor  årligen.  Det  belopp,  som  dess¬ 
utom  utdebiteras  i  vägskatt,  utgjorde  samma  år  406  280 
kronor.  Den  ordinarie  vägbudgeten  uppgår  till  nära  1,2 
mill.  kr.  årligen.  Man  behöfver  icke  hafva  sett  mycket 
af,  huru  vägunderhållet  bedrifves  här  i  länet,  för  att  för¬ 
stå,  att  den  procent  af  kostnaden,  som  kunde  sparas  eller 
bättre  användas,  är  så  betydlig,  att  rätt  stora  undersök- 
ningskostnader  skulle  kunna  betalas  med  besparingen  under 
bara  ett  enda  år,  detta  oafsedt  den  helt  visst  ännu  större 
besparing,  som  genom  vägarnas  bättre  beskaffenhet  skulle 
vinnas  i  form  af  minskade  transportkostnader,  ökad  trans¬ 
porteffekt  och  minskadt  slitage  på  hästar,  vagnar  och  don. 

Undersökningens  utförande  torde  bäst  ske  genom 
någon  af  landstinget  tillsatt  kommitté,  eventuellt  biträdd 
af  särskildt  sakkunnige.  Jag  anser  lämpligare,  att  lands¬ 
tinget  tager  upp  saken  än  att  den  lämnas  att  bero  på 
väghållningsdistrikten  själfva,  enär  undersökningen  skulle 
vara  till  nytta  för  hela  landstingsområdet,  och  kostnaden 
ej  torde  behöfva  blifva  så  stor,  att  olikheten  i  sättet  för 
landstingsmedlens  och  vägskattens  utdebitering  spelar  nå¬ 
gon  roll.  Likaså  anser  jag,  som  ofvan  framhållits,  att 
studiet  af  vägunderhållet  i  Danmark  har  så  särskild  be¬ 
tydelse  för  Malmöhus  län,  att  man  icke  behöfver  i  detta 
sammanhang  tänka  på  den  ofantligt  mycket  vidlyftigare 
apparat,  som  skulle  fordras  för  en  vägundersökning  beträf¬ 
fande  hela  Sverige. 


På  grund  af  det  anförda  tillåter  jag  mig  hemställ 

att  landstinget  tillsätter  en  vägkommitté  af  exe 
pelvis  3  personer,  med  uppdrag  att  söka  utred 
hvad  mån  sättet  för  de  allmänna  vägarnas  und 
håll  i  Danmark  kunde  vara  fördelaktigt  och  m 
ligt  att  tillämpa  i  Malmöhus  län, 

a/l  landstinget  bemyndigar  kommittén  att  med 
adjungera  eller  anlita  biträde  af  särskildt  sakkunni 

att  landstinget  anslår  förslagsvis  5  000  kron 
fördeladt  på  2  år,  till  täckandet  af  de  för 
grundlig  utredning  erforderliga  kostnaderna  m 
villkor,  att  kommittén  lämnar  redovisning  och 
låtande  till  landstinget  senast  år  1914. 

Svedala  den  22  aug.  1912.  Nils  Fredriksson. 

Vid  frågans  remitterande  till  landstingets  finansutsk 
yttrade  ingenjör  Fredriksson  bl.  a. : 

Såsom  stöd  för  landstingets  befogenhet  och  skäl  att 
fatta  sig  med  vägfrågan,  omuämde  han  bidraget  till  skji 
enprenaden,  begynnande  automobiltrabrik  på  vissa  router 
ersättning  för  järnvägar  m.  m.  Som  mål  för  utredningen  fr; 
hölls  ytterligare  att  skaffa  siffermässiga  bevis  om  betydek 
af  goda  vägar  och  ekonomien  i  deras  anläggning  och  und 
håll.  Fast  den  nuvarande  väglagen  och  distriksindelnin<. 
lägger  många  hinder  i  vägen  för  vidtgående  reformer,  vore 
ej  omöjligt  att  få  vissa  vägar  uttagna  till  allmänt  underl 
på  entreprenad.  Sannolikt  skulle  man  kunna  åstadkom 
sammanslagning  af  närbelägna,  ojämnt  betungade  distri 
Kanske  skulle  man  kunna  komma  därhän,  att  hela  Malmö' 
län  finge  sammanslås  till  ett  vägdistrikt.  Och  slutligen  v 
nog  en  ändring  i  väglagen  ej  otänkbar,  så  snart  man  komi 
till  allmän  insikt  om  nödvändigheten  däraf  och  hur  det  boi 
vara.  Det  gällde  alltså  att  genom  utredningen  göra  klart,  h\ 
som  var  önskligt,  behöfligt  och  nödvändigt. 


Utskottet  hemställde  sedermera,  att  landstinget  ville 
det  sätt  bifalla  motionen,  att  landstinget  tillsätter  en  ko 
mitté  af  tre  personer  med  uppdrag  att  verkställa  utrednn 
huruvida  ett  mera  ändamålsenligt  sätt  för  de  allmän 
vägarnas  underhåll  än  de  nu  tillämpade  kan  vara  förd 
aktigt  och  möjligt  att  genomföra  inom  landstingsområd 
samt  att  landstinget  till  gäldande  af  de  för  utredning 
erforderliga  kostnader  anvisar  ett  förslagsanslag  af  hö; 
1  000  kronor  att  upptagas  å  ordinarie  stat  med  500  kror 
i  staten  för  hvart  och  ett  af  åren  1913  och  1914,  unc 
villkor,  att  kommittén  lämnar  redovisning  och  utlåtan 
till  landstinget  senast  år  1914.  Som  det  företag,  hvan 
inlagt  väckts,  synes  vara  af  beskaffenhet,  att  end; 
landsbygden  kan  däraf  hafva  hufvudsaklig  nytta  och 
förty  städerna  inom  landstingsområdet  böra  från  bidrag  t 
ifrågavarande  kostnader  befrias,  hemställer  utskottet, 
medel  för  gäldande  af  nu  tillstyrkta  anslaget  uttaxei 
endast  å  länets  landsbygd. 

Efter  en  kort  diskussion  beslöt  landstinget,  att  städer 
inom  landstingsområdet  skulle  från  bidrag  till  i  frågavaran 
utredning  och  företag  befrias,  hvarefter  betänkandet  i  < 
rigt  genom  enhälligt  beslut,  i  hvilket  endast  landsbygdel 
representanter  deltogo,  blef  bifallet  af  landstinget. 

Till  kommittén  för  utredning  angående  lämpliga 
sätt  för  underhåll  af  de  allmänna  vägarna  inom  län1 
blefvo  utsedde:  hrr  landstingsmannen  P.  Stenson  i  Fleninpj 
ingenjören  B.  Bondeson  å  Carlsnäs  och  öfveringenjöff 
N.  Fredriksson  i  Svedala. 
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HJALMAR  HUGO  LILLIEHÖÖK. 
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Den  1 2  okt.  bortgick  helt  hastigt  f.  marinöfver- 
rektören  Lilliehöök  vid  ett  tillfälligt  besök  på  Brox- 
k  i  Östergötland.  Född  i  Värmland  1845  inskrefs 
n  vid  Teknologiska  institu- 
1862  och  utexaminerades 
In  dess  fackskola  för  maskin- 
ggnadskonst  och  mekanisk  tek- 
logi  tre  år  senare.  Den  tjugu- 
ge  ingenjören  reste  genast  ut- 
llands  för  vinnande  af  ökade 
iikter  och  praktik  i  England 
h  Amerika.  Återkommen  1872 
löll  han  anställning  först  vid 
Dtala  verkstad  och  sedermera 
1  Gäfle — Dala  järnväg  samt 
/ergick  1876  till  marinförvalt- 
lgens  ingenjörsafdelning  och 
riningenjörsstaten,  inom  hvilka 
niska  områden  hans  lifsgärning 
lermera  under  närmare  35  års 
faller. 

Marinöfverdirektör  Lilliehööks 
ats  i  tillkomsten  af  vår  flottas 
varande  flytande  materiel  är 
inerligen  stor.  Förutom  hans 
d  sällspord  energi  utförda  ar- 
e  med  flottans  nybyggnad  och 
lerhåll  i  egenskap  af  verkstads- 
;ståndare  vid  örlogsvarfvet  i 
ckholm  1882  — 1889  och  som 
f  för  ingenjörsdepartementet 
Karlskrona  1889 — 1896  har 
under  sin  1 2-åriga  tid  såsom  marinöfverdirektör  och 
f  för  mariningenjörskåren  1898 — 1910  bland  annat 
struerat  våra  sex  senaste  pansarbåtar,  nämligen  Dristig- 
m,  Äran,  Vasa,  Tapperheten,  Manligheten  och  Oscar 


II;  vidare  pansarkryssaren  Fylgia  samt  alla  flottans  i  Sverige 
byggda  jagare  och  nyare  torpedbåtar.  Som  i  skeppskon- 
struktion  sakkunnig  ledamot  uti  af  Kungl.  Maj:t  upprepade 

gånger  tillsatta  kommittéer  för 
sjöförsvarets  ordnande  och  utred¬ 
ningar  om  behöfliga  fartygstyper 
m.  m.  har  Lilliehöök  ock  delvis 
varit  i  tillfälle  att  sätta  sin  prägel 
äfven  på  vår  flottas  kommande 
nybyggnadsplaner. 

Efter  afskedstagandet  från 
denna  sin  befattning  stöd  han 
som  ledande  direktör  vid  Luth 
&  Roséns  och  Ludvigbergs  verk¬ 
städer,  från  hvilken  post  han  i  sept. 
af  hälsoskäl  drog  sig  tillbaka. 

Inom  Svenska  Teknologför- 
eningen  var  han  medlem  af  Af- 
delningarna  för  Mekanik  och 
Skeppsbyggnadskonst.  I  förenin¬ 
gens  och  afdelningarnas  styrelser 
samt  ett  flertal  af  dessas  kommit¬ 
téer  var  han  på  olika  tider  med¬ 
lem  och  deltog  med  stort  intresse 
i  föreningens  lif  och  arbeten  och 
yttrade  sig  ofta  i  föreliggande 
frågor.  Sedan  flera  år  tillbaka  var 
L.  ledamot  af  Tekniska  Högsko¬ 
lans  styrelse  äfvensom  hedersle¬ 
damot  af  K.  örlogsmannasällska- 
pet  och  ledamot  af  K.  krigsveten- 
skapsakademien. 

Med  marinöfverdirektör  Lilliehööks  bortgång  har  än¬ 
dats  ett  åt  sträfsamt  arbete  och  osviklig  pliktuppfyllelse 
ägnadt  lif. 

Frid  öfver  hans  minne! 


KUNGS ADRA»  UR  TEKNISK  SYNPUNKT. 


Inom  teknikerkretsarna  synes  man  ha  gjort  alltför 
för  att  framhålla  och  belysa  det  faktum,  att  kungs- 
m  är  ett  begrepp  af  väsentligen  teknisk  innebörd,  och 
en  rätt  förståelse  af  kungsådran  såsom  ett  tekniskt  be- 
>p  är  en  nödvändig  förutsättning  för  att  kunna  rätt 
)ma  den  lagstiftning,  som  knutits  till  kungsådran. 
Såsom  förhållandena  tidigare  gestaltade  sig  i  vatten¬ 
en,  kunde  man  särskilja  tvänne  motsatta  slag  af  vat- 
ragsintressen,  hvilka  man  skulle  kunna  karaktärisera 
m  respektive  framsläppnings-  och  stängningsintressena. 
örra  utgjordes  af  kommunikationsintressen,  som  betjä- 
;  sig  af  det  fritt  rinnande  vattnets  transporterande  för- 
a.  Hit  höra  farled,  flottled  samt  passage  för  vandrings- 
n.  De  senare  afsågo  att  genom  stängande  byggnads- 
afvinna  vattnet  vissa  förmåner,  och  utgjordes  af  dels 
verks-  dels  fiskeintresset.  Bägge  kräfde  dammbygg- 
r  i  vattendraget,  det  förra  för  att  kunna  leda  vattnet 
ien  punkt,  där  fallhöjden  koncentrerades  och  kraftut- 
ingen  ägde  rum ;  det  senare  för  att  innestänga  fisken 
anbringa  fångstredskapen. 


De  bägge  sistnämnda  intressena  voro  i  regel  knutna 
till  stranden  vid  platsen  i  fråga,  alltså  lokala,  »enskilda» 
intressen,  de  förra  åter  kunde  representeras  af  en  mängd 
enskilda  intressenter  efter  vattendraget,  och  fingo  härige¬ 
nom  karaktär  af  »allmänna»  intressen,  d.  v.  s.  en  samling 
enskilda  intressen. 

Redan  tidigt  uppstod  nödvändigheten  att  draga  en 
gränsskillnad  mellan  dessa  stridiga  intressen.  Strandäga¬ 
ren  skulle  åtnjuta  sin  grundläggande  rätt  att  nyttja  vatt¬ 
net,  dess  kraft  och  det  tillhörande  fisket,  men  de  »all¬ 
männa»  intressenterna  skulle  också  få  sitt  behof  af  fritt 
lopp  hos  vattnet  tillgodosedt. 

Man  stod  här  inför  ett  rent  tekniskt  problem.  Skulle 
strandägaren  fullständigt  tillgodogöra  sig  vattnet,  måste  han 
bygga  en  damm  öfver  hela  vattendraget,  men  då  blefve 
vattenlederna  stängda.  —  Man  uppfann  då  den  enkla  och 
radikala  utvägen  att  föreskrifva,  att  i  vissa  fall  en  tredje¬ 
del  af  vattendragets  bredd  skulle  hållas  öppen  och  fri  från 
byggnader.  Så  uppkom  kungsådran  och  dess  enda,  pas¬ 
siva  funktion,  dess  öppenhållande.  Man  kände  intet  annat 
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sätt  att  trygga  båttrafikens  och  flottningens  äfvensom  van- 
dringsfiskens  framkomst,  och  då  fick  strandägaren  foga  sig 
i  denna  anordning,  som  kringskar  hans  primära  rätt  till 
vattnets  nyttjande. 

Huru  lösa  nu  våra  dagars  vattenbyggare  detta  di¬ 
lemma,  i  de  fall,  då  ej  den  ålderdomliga  kungsådreanord- 
ningen  behöfver  tillämpas? 

Jo,  vi  bygga  åt  strandägaren  den  damm  tvärs  öfver 
vattendraget,  som  kräfves  för  att  utvinna  vattenkraften. 
Men  i  stället  för  en  stor  glugg  till  en  tredjedel  af  bred¬ 
den  göra  vi  specialanordningar  för  att  på  det  mest  ratio¬ 
nella  sätt  tillgodose  hvart  och  ett  af  de  förekommande 
»framsläppningsintressena».  För  flottningen  anordnas  rän¬ 
nor  i  jämn  lutning  eller  andra  efter  vattenståndsförhållan- 
dena  reglerbara  öppningar.  För  vandringsfisken  byggas 
trappor  af  varierande  konstruktion.  Och  farled  åväga¬ 
bringas  genom  kanaler  förbi  dammbyggnaderna  jämte  er¬ 
forderliga  slussar. 

Hvad  blir  så  resultatet?  —  Jo,  att  i  flertalet  fall 
de  »allmänna»  intressena  tillgodoses  på  ett  vida  bättre 
sätt  än  genom  den  gamla  kungsådran.  Flottningen  går 
jämnt  och  obehindradt,  där  förr  kanske  brötbildningar 
ägde  rum  och  timret  skadades  i  svåra  passager.  Fisken 
kan  taga  sig  upp  för  förut  otillgängliga  stup.  Och  hvad 
slutligen  farlederna  beträffar,  så  är  det  uppenbart,  att  dessa 
aldrig  någonsin  kunnat  framgå  i  kungsådran  i  strömfall. 
Här  är  det  endast  genom  anordnandet  af  sidokanaler  och 
genom  att  strandägaren  afstår  vatten  till  dessa,  som  trafik 
öfverhufvud  taget  möjliggöres.  — -  Samtidigt  med  dessa  för¬ 
bättringar  beredes  strandägaren  möjlighet  att  fullständigare 
utnyttja  vattenkraften,  enär  de  nämnda  specialanordnin¬ 
garna  oftast  icke  kräfva  så  mycket  vatten,  som  den  öppen- 
hållna  kungsådran. 

För  torrläggning  af  jord  saknar  kungsådran  hvarje 
betydelse.  Genom  lämplig  anordning  af  dammluckor  kan 
man  vid  öfverbyggd  kungsådra  ernå  hvilket  höjdläge  som 
helst  å  vattenytan  vid  dammen  och  noggrannt  inställa 
denna  i  enlighet  med  jordbrukets  rättsvunna  kraf.  Helt 
och  hållet  felaktig  är  en  bland  icke  teknici  gängse  före¬ 
ställning,  att  kungsådrans  vatten  skulle  kunna  tagas  i  an¬ 
språk  för  torrläggningsändamål. 

Af  det  sagda  torde  framgå,  att  kungsådrans  öppen¬ 
hållande  är  en  nödfallsutväg,  betingad  af  en  primitiv  teknik. 
—  Flertalet  fiske-  eller  flottningsintressenter  i  vattendrag, 
där  kungsådran  öfverbyggts,  betacka  sig  säkerligen  för  ut¬ 
sikten  att  efter  75  år  flottningsrännor  och  fisktrappor  slo¬ 
pas  och  i  stället  vattendraget  får  löpa  vildt  genom  den 
raserade  mellersta  tredjedelen  af  dammbyggnaderna. 

Genom  det  modärna  förfaringssättet  stänges  visserli¬ 
gen  den  gamla  kungsådran,  men  i  stället  öppnas  på  lämp¬ 
ligare  platser  nya  »kungsådror»,  där  vattnet,  vanligen  i 
mindre  mängd,  men  på  ett  nyttigare  sätt,  löper  fritt  för 
att  fylla  sin  uppgift  som  kommunikationsmedel.  Kungs¬ 
ådran  stänges  sålunda  praktiskt  taget  aldrig,  den  flyttas 
endast  i  enlighet  med  en  förbättrad  tekniks  anvisningar. 

I  enlighet  härmed  innebär  det  nya  vattenlagsförsla- 
get  från  teknisk  synpunkt  icke  något  slopande  af  kungs¬ 
ådran,  endast  en  reformering  af  densamma. 

Ofvanstående  betraktelsesätt  framhäfver  äfven  det  ab¬ 
surda  i  att  till  de  i  lagen  icke  specificerade  allmänna  in¬ 
tressen,  som  kungsådran  kan  tänkas  böra  skydda,  äfven 
räkna  ett  publikt  tillgodogörande  af  den  vattenkraft,  hvil- 
ken  kan  alstras  med  den  del  af  den  gamla  kungsådrans 
vattenmängd,  som  icke  åtgår  för  öfriga  intressen.  Det  är 


19  Okt.  19 

påtagligen  en  orimlighet  att  stadga,  det  kungsådran  sk 
hållas  öppen  för  ett  ändamål,  som  faktiskt  kräfver  di 
stängande.  Och  det  är  att  märka,  att  detta  senare  f 
hållande  var  välbekant  redan  vid  den  tid,  då  kungsådr 
först  nämnes  i  lagstiftningen.  Redan  då  utnyttjades  strö 
fallens  vattenkraft  för  kvarnar  med  hjälp  af  stängan 
dammbyggnader.  Men  ingenstädes  talas  om  att  ståi 
kungsådran  för  tillgodoseendet  af  något  allmänt  intres 
Ej  heller  angifves  den  mot  kungsådreöppningen  svarar 
vattenmängden  i  och  för  sig  såsom  reserverad  för  allmär 
intressen;  den  nämnes  öfver  hufvud  taget  ej  i  lagen. 

I  stadgandet  om  kungsådras  öppenhållande  och  v; 
nets  fria  lopp  kan  sålunda  icke  hafva  inrymts  möjlighet 
för  allmänt  ändamål  utvinna  vattenkraft.  Härom  kan  t 
nikern  ge  klart  besked.  Juristen  far  sedan  afgöra,  i  h\ 
mån  det  är  möjligt  att  i  dessa  yttersta  dagar  med  räta 
verkan  tilldela  kungsådran  en  helt  ny  och  dess 

sprungliga  funktion  rent  motsatt  innebörd. 

Mauritz  Setrander. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖREN1NGEN. 

Svenska  teknologföreningen  hade  onsdagen  den  16  ok 
ber  allmän  sammankomst  under  ordförandeskap  af  inger 
Oscar  Nycauder. 

Efter  protokolljusteriugen  beslöt  föreningen  att  i  likhet  n 
innevarande  år  afhålla  fyra  ordinarie  allmänna  sammankom; 
under  år  1913,  och  bestämdes  sammanträdesdagarna  till  0 
dagarna  19  februari,  12  mars,  15  oktober  och  19  noveml 
med  rätt  för  styrelsen  att  om  så  befunnes  lämpligt  sammat 
marssammankomsten  med  föreningens  årsmöte. 

Vid  därefter  förrättadt  val  af  årsmötesbestyrelse  för  näst£ 
utsågs,  förutom  de  på  grund  af  sina  funktioner  själfskri 
ledamöterna,  kapten  H.  Bernhardt,  Göteborg,  direktör  I 
Blume,  Arboga  och  arkitekt  Ivar  Tengbom,  Stockholm, 
styrelsen  utgöres  sålunda  af  herr 

ingenjör  S.  Lubeck,  föreningens  ord., 

»  O.  Nycander  »  vice  ord., 

»  Arvid  Johansson,  »  »  » 

»  G.  Holmberger,  »  sekreterare, 
kapten  H.  Bernhardt,  direktör  Lars  Blume, 
arkitekt  Ivar  Tengbom. 

Första  föredraget  för  aftonen  hölls  af  handelsattaché  E. 
Sahlin  om  utsikterna  för  svenk  ingenjörsverksamhet  1  Östa.' 
Hvad  beträffar  ren  teknisk  verksamhet  vid  järnvägar,  fa 
ker,  grufvor  o.  d.  vore  utsikterna  i  fapan  små  eller  inga. 
panerna  anlägga  vid  rekrytering  af  den  tekniska  stab,  som 
höfves  för  bedrifvande  af  industriell  verksamhet,  utesluta 
nationella  synpunkter.  Med  uppoffring  af  betydande  värd 
ränteförluster,  misstag  och  lärpengar  har  också  en  infödd 
pansk  ingenjörkår  uppfostrats,  hvilken  visserligen  icke  stå: 
så  särskildt  hög  nivå  ännu,  men  med  seg  ihärdighet  och  st 
på  såväl  officiellt  som  privat  medhåll  har  förvärfvat  sig 
monopolställning.  Utländska  teknici  förekomma  väl  nå 
gång,  men  då  anställda  på  korta  kontrakt  för  intoduccrin 
någon  speciell  nyhet.  Så  snart  japanerna  trott  sig  mogna 
själfva  sköta  om  företaget,  ha  de  städse  tagit  det  i  egna  1 
der.  Annorlunda  ställer  sig  förhållandet  i  fråga  om  tekn 
kommersiell  verksamhet  i  Japan.  Där  ha  svenska  ingenj< 
en  synnerligen  betydelsefull  uppgift  att  fyllas  och  för  närvara 
äro  ett  halt  dussin  svenska  tekniker  sysselsatta  att  på  den 
panska  marknaden  introducera  vår  industri,  vare  sig  som  t 
stemän  i  de  filialer  svenska  handelshus  upprättat  i  Japan  <- 
som  anställda  hos  agenturfirmor  med  direkta  förbindelser  1 
svenska  tillverkare.  Denna  verksamhet  har  visat  sig  gai 
framgångsrik.  I  Kina  har  det  varit  vida  svarare  att.  göra 
gonting  för  svensk  export.  Allting  där  är  trots  landets  rika  na 
liga  resurser  mycket  mindre  utveckladt  än  i  Japan,  och 
ofantliga  kinesiska  marknaden  är  ännu  ej  på  långt  när  öpp 
för  europeisk  import.  Emellertid  kan  man  förutse  att  . 
under  de  närmaste  10  åren  kommer  att  genomgå  en  upps'i 
period,  hvarför  det  gäller  för  vårt  lands  industri  att  retar 
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la  sig  väl  framme,  0111  den  vill  ha  något  med  af  omsättnin- 
1,  uär  uppsvinget  en  gång  kommer.  För  närvarande  är  det 
! grund  af  den  ringa  tillgången  på  kontant  kapital  i  Kina 
rt  för  andra  än  mycket  kapitalstarka  firmor  att  få  verkligt 
jydande  leveranser  såsom  till  regeringen  eller  till  större  kon- 
sionärer.  Det  gäller  här  som  på  andra  områden  för  teknisk 
ksamhet,  att  företagsamheten  bryter  sig  bana,  men  det  ät¬ 
ligt,  att  framgången  i  ett  sådant  land  som  Kina  i  ovanligt 
'  grad  kommer  an  på  de  personliga  egenskaperna  hos  in- 
den,  och  äfven  om  man  ej  direkt  kan  rekommendera  unga  in- 
ijörer  att  resa  öfver  till  Kina  och  göra  sig  en  framtid,  så  må 
ti  inte  förglömma,  att  den  som  ingenting  vågar,  vinner  heller 
enting.  Som  ett  exempel  på  hvart  ett  initiativ  kan 
a,  anförde  tal.  aktiebolaget  Vattenbyggnadsbyråns  försök  till 
isulterande  verksamhet  i  Östasien,  hvilket,  om  det  ej  med- 
:  direkta  resultat,  dock  ledt  till  anställandet  af  ingenjör  von 
idenstam  som  chefsingenjör  för  de  stora  regleringsarbeten 
esiska  regeringen  bedrifver  i  Whangoofloden. 
al.  betonade  som  en  lämplig  form  för  befordrande  af  vår 
nisk-kommersiella  verksamhet  i  Kina  en  effektiv  samman- 
ning  af  ett  antal  framstående  svenska  maskinfabrikanter, 
ka  då  borde  skaffa  sig  en  stab  af  skickliga,  internationellt 
ildade  svenska  ingenjörer  och  köpmän  för  systematiskt  ar- 
;  på  den  kinesiska  marknaden  samt  dessutom  tillförsäkra 
kraftigt  stöd  af  ett  för  ändamålet  lämpligt  penninginstitut, 
ndra  föredraget  hölls  härefter  af  brandinspektören  i  Skandia 
;njör  K.  Torngren  öfver  ämnet  *  Själ f v  erkände  brand- 
kningsanordningar »  (automatic  sprinklers),  hvilket  systems 
>'delse  för  särskildt  större  industriella  anläggningar  samt 
essauta  tekniska  konstruktion  ingående  belystes.  Tidskrif- 
torde  återkomma  till  detta  ämne. 

Ifter  supén  förevisade  attachén  Sahlin  en  serie  synnerligen 
kra  skioptikonbilder  öfver  landskaps-,  folk-  och  naturscene- 
från  Japan  efter  egenhändigt  tagna  fotografier.  G.  H — r. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  sam- 
.lträdde  måndagen  den  14  oktober  under  ordförandeskap  af 
ktör  C.  Meurling.  Efter  protokolljustering  invaldes  i  af- 
lingen  baningenjören  vid  statens  järnvägar  Hans  M.  Laurell. 
föranden  meddelade,  att  afdelningsstyrelseu  till  afdelningens 
•esentaut  i  en  blandad  kommitté  med  uppgift  att  förbereda 
ningens  deltagande  i  den  baltiska  utställningen  i  Malmö 
4  utsett  afdelningens  sekreterare,  löjtnant  M.  Ser  ra  11  der. 
edrag  höllos  härefter  af  byråingenjören  i  järnvägsstyrelsen 
vinton  om  » Den  nya  Forsmobron  och  andra  nyare  brobvgg. 
r  vid  statens  järnvägar »  samt  af  byråingenjören  i  Hydro. 
iska  byrån  J.  W.  Sandström  om  » Hydrograjiska  och  me- 
dogiska  forskningsfärder  i  Lappland,  vintertid» .  Bägge  före- 
jen  åhördes  med  stort  intresse  och  hälsades  med  bifall. 

M.  S—r. 

ÖREBRO  INGENJÖRSKLUBB 

manträdde  lördagen  den  28  sept.  å  Stora  hotellet.  Lektor 
Aben  i  us,  som  tjänstgjort  som  sekreterare  i  k.  kommittén 
den  lägre  tekniska  undervisningens  ordnande,  redogjorde  för 
imitténs  arbeten  och  grundprinciperna  i  det  framlagda  för¬ 
et. 

Det  följande  ärendet  rörde  Alnänga mas  bebyggande  för  in- 
riellt  ändamål  eller  med  bostäder.  Af  diskussionen  framgick, 
nedlemmarna  i  allmänhet  ansågo  området  för  litet  och  för 
för  att  med  fördel  kunna  afsättas  för  storindustriella  ändamål. 
Bruksägaren  E.  Eriksson  visade  Fallois  ljuskastare  för 
ylensyrgas ;  genom  att  begränsa  glödkroppen  i  focus  och 
nu  parabolspegelns  noggranna  utförande  är  ljuskastaren 
lerligeu  effektiv.  Gasförbrukningen  uppgår  till  8  å  10  öre 
amen. 

Till  klubbens  kommitterade,  för  samarbete  med  baltiska 
tnittén  med  uppdrag  att  söka  intressera  industriidkare  i 
t  för  den  baltiska  utställningen,  utsågos  arkitekt  M.  Dahlan- 
direktör  J.  Widén  och  ingenjör  E.  Hammarström. 

Klubben  har  lördagen  den  1 2  oktober  å  extra  samman- 
"  beslutat  förhyra  egen  lokal  för  expedition,  kommittésam- 
träden  samt  mindre  sammankomster.  Eokalen  är  belägen 
•tergatan  11  &  13  en  trappa  upp.  H—m. 

TROLLHÄTTANS  INGENJÖRSKLUBB 

nauträdde  torsdagen  den  19  september  1912,  under  ord- 
ideskap  af  öfveringenjör  T.  Holmgren.  Ingenjör  Gunnar 
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F.  Kahls on,  Göteborg,  höll  därvid  ett  af  talrika  .skioptikon¬ 
bilder  belyst  föredrag  om  » Nagra  synpunkter  beträffande  cen¬ 
traluppvärmnings-  och  ventilationsanläggningar  för  moderna  bo¬ 
ningshus ».  Talaren  ansåg  varmvattensystemet  vara  det  lämp¬ 
ligaste  och  beskref  utförligt  detsamma,  särskildt  uppehållande 
sig  vid  de  detaljer,  hvilka  böra  klargöras,  innan  byggnadsrit¬ 
ningarna  fastställas,  för  att  man  skall  kunna  undvika  sådana 
extra  kostnader  för  ändringar  i  byggnadsarbetena,  som  annars 

lätt  kunna  blifva  nödvändiga  för  att  få  värmeledningen  fullt 
rationellt  ordnad. 

Ingenjör  Gustaf  Sundén,  Ludvika,  höll  därefter  före¬ 
drag  0111  »Nyare  elektriska  värmeanläggningar  och  elektrother miska 
konstruktioner »  hvilket  kominer  att  inflyta  i  Teknisk  Tidskrift. 

En  kortare  diskussion  uppstod  mellan  de  båda  föredrags- 
hållarne,  rörande  ekonomien  af  elektrisk  uppvärmning  jämförd 
med  central  varmvattenuppvärmning.  Af  diskussionen  framgick, 
att,  ined  de  f.  11.  i  allmänhet  gängse  prisen  på  elektrisk  energi, 
elektrisk  uppvärmning  i  normala  fall  icke  kan  konkurrera  med 
det  andra  systemet.  I  sådana  fall  däremot,  då  intermittent  upp¬ 
värmning  erfordras,  såsom  i  kyrkor  och  andra  samlingslokaler, 
kan  den  elektriska  uppvärmningen  ställa  sig  fördelaktigare. 

E.  Å—  n. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  UPPSALA. 

Sammanträde  hölls  lördagen  den  21  september  under 
ordförandeskap  af  disponenten  A.  V.  Starup.  Till  detsamma 
hade  inbjudits  Tekniska  Föreningen  i  Gäfle  och  Södra  Dalar¬ 
nas  Tekniska  förening  Avesta,  hvilken  inbjudan  hade  hörsam¬ 
mats  af  närmane  ett  40-tal  föreningsmedlemmar. 

Samlingen  skedde  å  Universitetets  Fysiska  Institution, 
som  först  under  ledning  af  professor  Granqvist  besågs.  Sam¬ 
manträdet  öppnades  af  v.  ordföranden,  disp.  Starup,  med  några 
hälsningsord  till  de  Uppsala  gästande  föreningarna,  hvarvid  han 
särskildt  framhöll  det  glädjande  i  det  samarbete  mellan  de  tre 
föreningarna,  som  tagit  sig  uttryck  i  gemensamma  utflykter 
och  möten.  Efter  protokolljustering  och  inval  af  tre  nya  med¬ 
lemmar  följde  ett  på  medryckande  sätt  framfördt  föredrag  af 
docenten  H.  Pleijel  om  » Trädlös  telegraf  er  ing» ,  illustreradt  af 
skioptikonbilder  och  experiment.  Särskildt  sysselsatte  sig  ta¬ 
laren  vid  de  principiella  olikheterna  mellan  de  konkurrerande 
systemen  Marconi,  Telefuuken  och  Poulseu. 

Söndagen  den  22  sept.  var  tillfälle  gifvet  att  bese  de  Astro¬ 
nomiska  och  Meteorologiska  Institutionerna  under  ledning  af 
professorerna  Bergstrand  och  Åkerblom.  Mötesdeltagarne  hade 
talrikt  begagnat  sig  häraf.  och  med  stort  intresse  följdes  de¬ 
monstrationerna  af  bl.  a.  Astronomikums  olika  teleskop  och  tid- 
mätningsinstrument  m.  m.  samt  seismografen,  de  själfregistre- 
raude  apparaterna  för  lufttryckets,  temperaturens  och  fuktig¬ 
hetens  uppmätning  m.  m. 

SÖDRA  DALARNES  TEKNISKA  FÖRENING 

hade  den  5  dennes  sitt  första  sammanträde  för  arbetsåret  i 
Avesta. 

Efter  protokolljustering  upplästes  styrelse-  och  revisions¬ 
berättelse  för  det  gångna  året,  och  beviljades  på  grund  däraf 
decharge  åt  afgående  styrelse  och  funktionärer. 

Därefter  företogs  val  af  ny  styrelse  hvarvid  samtliga  af¬ 
gående  styrelsemedlemmar  återvaldes  sålunda: 

Ordförande:  disponenten  Birger  Carlson,  Månsbo,  Avesta, 
v.  ordf.:  disponenten  J.  A.  Brunzell,  Hedemora,  sekreterare: 
ingenjör  Per  Boéthius,  Avesta,  skattmästare :  kamrer  Wolmar 
Sylvander,  Månsbo,  Avesta,  bruksägaren  E.  M.  Cassel,  Spän- 
narhyttan,  Kärrgrufvan,  ingenjör  A.  M.  C.  Sjöholm,  Avesta, 
ingenjör  K.  A.  Everitt,  Avesta,  suppleant:  ingenjör  Arvid  Pet¬ 
terson,  Avesta,  ingenjör  Albert  Andersson,  Krylbo. 

Äfven  revisorerna  återvaldes:  kamrer  Gustaf  Thorstens- 
son,  Avesta,  disponenten  John  Sandberg,  Avesta,  suppleant:  in¬ 
genjör  Arvid  Norbeck,  Krylbo.  Till  klubbmästare  nyvaldes  in¬ 
genjör  Thore  Rosendahl,  Månsbo  och  återvaldes  ing.  Albert 
Andersson,  Krylbo  med  ingenjör  Arvid  Schwanbom,  Månsbo 
som  suppleant. 

Af  den  årsredogörelse  för  föreningens  andra  år,  som  före¬ 
låg  vid  detta  sammanträde  framgår,  att  föreningen  har  102  med¬ 
lemmar  fördelade  på  Avesta,  Månsbo,  Krylbo,  Hedemora,  Nor¬ 
berg,  I^ors,  Horndal  och  öfriga  angränsande  orter.  Föreningen 
har  under  arbetsåret  haft  8  ordinarie  sammanträden,  3  på  hösten 
och  5  på  våren,  däraf  5  gånger  i  Avesta,  j  gång  i  Hedemora, 
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1  gång  i  Krylbo  och  1  gång  i  Norberg.  Det  sistnämnda  sam¬ 
manträdet  var  anordnadt  som  vårutflykt  tillsammans  med  tek¬ 
niska  Föreningarna  i  Västerås,  Gäfle,  Uppsala  och  Falun.  I  n- 
der  året  har  föreningen  dessutom  varit  inbjuden  tre  olika  gån¬ 
ger  af  grannföreningarna  i  Gäfle  och  Uppsala  till  utfärder  till 
Gäfle,  Skutskär  och  Älfkarleö.  Af  revisionsberättelsen  framgå, 
att  föreningens  utgifter  och  inkomster  balansera  med  kronor 
S08:  70  och  att  en  kassabehållning  fanns  af  kr.  252:  88  vid  års¬ 
skiftet.  P'  B  s. 


NOTISER 


A.-B.  Ljungströms  ångturbin,  som  till  The  Brush  Electri 
Engineering  C:o,  London,  för  en  kraftstation  för  spårvägsdrift  för 
en  i  London  utställd  1  000  kw  prof-ångturbin,  har  med  samma  fir 
träffat  aftal  om  tillverkning  af  en  5  000  kw  ångturbin,  hvaraf  v; 
delar  skola  utföras  i  England. 


SUNDSVALLS  TEKNISKA  FÖRENING 

företog  söndagen  den  6:te  dennes  en  utfärd  till  det  nybyggda 
Ljungaverk.  Vid  ankomsten  till  Johannisbergs  station  mot- 
ogos  föreningsmedlemmarne  på  ett  förekommande  sätt  af  bola¬ 
gets  disponent  ingenjör  F.  Carlsson,  och  verkets  öfriga  tjänste¬ 
män,  under  hvilkas  ledning  anläggningarna  togos  i  betraktande. 

AMERICAN  SOCIETY  OF  SWEDISH  ENGINEERS. 

Vid  möte  den  7  september  invaldes  hrr  Helge  Burén,  Ivar 
Essén  och  Victor  Sundström  till  medlemmar  i  styrelsen,  att 
efterträda  hrr  Tage  Elsin,  Magnus  Alsing  och  A.  Laurin. 

Föredrag  hölls  af  mr.  Louis  Pelletier,  advertising  mana¬ 
ger  of  Machinery,  öfver  ämnet:  » Advertising  in  its  Relation  to 
Engineering» .  Talaren  påpekade,  att  män  inom  ingenjörsfac- 
ket,  betraktade  som  en  klass,  ej  begagna  sig  af  de  tillfällen 
att  rikta  uppmärksamheten  på  sig,  som  stå  dem  till  buds.  In¬ 
genjören  rör  sig  inom  för  trånga  gränser.  Han  tycks  vara 
rädd  för  att  väcka  uppseende,  och  i  synnerhet  för  att  dragas 
in  i  det  rena  affärslifvet,  där  hans  tekniska  utbildning  dock 
skulle  vara  honom  af  mycket  större  nytta,  ekonomiskt  sedt, 
än  vid  ritbordet.  Många  områden  inom  affärsvärlden  ligga 
öppna  för  den  företagsamme,  tekniskt  bildade  mannen,  om  han 
endast  ville  delvis  glömma,  att  han  är  konstruktör  och  ägna 
sig  åt  sådant  arbete  inom  affärslifvet,  som  i  grund  och  botten 
fordrar  och  förutsätter  en  teknisk  utbildning,  men  som  i  all¬ 
mänhet  hittills,  mer  eller  mindre  väl,  utförts  af  kontorsutbil- 
dade  affärsmän  eller  jurister.  Tekniskt  bildade  män  borde,  sade 
talaren,  använda  alla  till  buds  stående  medel  för  att  annonsera 
sin  förmåga  och  lämplighet  att  fylla  äfven  andra  platser  än  de 
rent  tekniska  i  samhällslifvet. 

Såsom  gäster  hade  inbjudits  de  från  Sverige  och  Finland 
sända  ombuden  till  »The  Sixth  Congress  of  the  International 
Association  for  Testing  Materials»,  äfvensom  de  svenska  och 
finska  medlemmarne  af  »Tlie  Eighth  International  Congress  of 
Applied  Chemistry».  De  närvarande  gästerna  voro:  prof.  W. 
Peterson,  prof.  Wilh.  Palmser,  direktör  Olof  Hjort,  fil.  doktor 
Alf.  Ekström,  direktör  M.  Nilson,  direktör  Hj.  von  Feilitzen 
och  ingenjör  J.  O.  Roos  af  Hjälmsäter.  — 

Vid  möte  den  21  september  hölls  föredrag  öfver  ämnet: 
» Oxy-acetvlene  Welding  and  its  Applications »,  af  mr.  C.  J.  Ny- 
quist,  superintendent  Davis-Bournonville  Co.  New  York  and 
Jersey  City. 


SMÄRRE  MEDDELANDEN 


Lag  om  arbetareskydd  har  utkommit  (Svensk  Författ¬ 
ningssamling  n:o  206,  pris  20  öre)  och  kommer  i  nästkommande 
nummer  af  veckoupplagan  en  redogörelse  för  densamma 
att  lämnas  af  yrkesinspektör  Furst. 

Tekniska  högskolan.  Lärarekollegiet  har  beslutat  för¬ 
klara  samtliga  sökande  till  professurerna  i  mekanik  samt  mate¬ 
matik  och  mekanik  kompetenta  samt  uppsatt  dem  i  följande 
ordning: 

till  professuren  i  mekanik  i  första  rummet  fil.  d:r  C.  Heu 
man,  i  andra  rummet  lektor  H.  Petrini,  i  tredje  rummet  doc. 
G.  Kobb,  i  fjärde  rummet  docent  A.  Liljeström  och  i  femte 
rummet  fil.  d:r  F.  de  Brun  samt 

till  professuren  i  matematik  och  mekanik  i  första  rummet 
docent  G.  Kobb,  i  andra  rummet  lektor  H.  Petrini,  i  tredje 
rummet  docent  A.  Liljeström  och  i  fjärde  rummet  fil.  d:r  de 
Brun. 

Fil.  d:r  Sven  Brisman  har  förordnats  till  speciallärare  i 
nationalekonomi  och  näriugslagstiftning  vid  högskolan. 


PERSONAL-NOTISER 


Ingenjör  A.  Estelle  är  fr.  o.  m.  1  november  aDställd  hos  Aci 
mulatorenfabrik  A.  G.  Hagen — Berlin,  Hagen— Westfalen. 

* 

Byrådirektören  vid  k.  järnvägsstyrelsens  förrådsbyrå  A.  Tau 
har  af  k.  maj:t  förordnats  till  maskindirektör  vid  Statens  järnvä; 

* 

Ingenjör  E.  Hubendick,  nu  öfveringenjör  vid  förbränningsmol 
afd.  vid  Morgårdshammars  mek.  verkstads  A.-B,,  f.  o.  m.  1  jan.  i> 

anställd  vid  J.  V.  Svensons  Motorfabrik,  Augustendahl,  Stockho 

* 

Ingenjör  Bertil  E.  Bseckström  har  anställts  hos  Sydsven 
kraft-A.-B.,  Malmö. 

sjc 

Civilingenjör  K.  K.  Adler,  förut  hos  A.-B.  Skanska  Cerm 
gjuteriet,  nu  vid  Stockholms  stads  vattenledningsverks  nybyggnat 
Stockholm. 

* 

Civ.-ing.  löjtn.  Hj.  Aspelin,  förut  vid  Stockholms  stads  by 
nadskontor,  hamnafdelningen,  nu  i  Argentina,  adr.  La  contera  me 

nica,  Sierra  Chica,  F.  C.  S.,  Argentina. 

* 

Civilingenjör  Helge  Svensson,  förut  på  studieresa  i  U.  S.  A.,  nu 
ställd  hos  Nya  Fören.  Elektriska  A.-B.,  projektafdelningen,  adr.  Ludv 


Ingenjör  Kristian  Wannebo,  förut  öfveringenjör  hos  Brödt 
Nobel,  Baku,  nu  anställd  hos  naftaproduktionsbolaget  »Emba»,  Gu: 
Uralgebiet,  Ryssland. 


SAMMANKOMSTER 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 


Svenska  Teknologföreningens  årsmöte  1913*  Förslag  t 
öfverläggningsämnen  vid  allmänna  årsmötet  1913  torde  ben:!: 
insändas  före  den  1  december  1912  under  adress:  Årsmötesbe 
relsen  1913,  Svenska  Teknologföreningen,  Stockholm  16. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträder  månda 

den  22  okt.  1912  kl.  7,30  e.  m.  precis.  —  Ärenden :  1.  Red | 
relse  för  kungl.  kommitténs  förslag  till  den  lägre  tekniska  unc 
visningens  ordnande ,  inledning  till  diskussion  af  intendenten  A  : 
Nilsson.  —  2.  Redogörelse  för  byggnadsfackskolor  1  utlandet  ■ 
det  svenska  kommittéförslaget ,  af  arkitekt  R.  S.  Enblom. 
ställning;  Diverse  ritningar  af  arkitekt  Ivar  Tengbom. 

Afdelningens  för  Mekanik  årsmöte  afhålles  onsdagen  der 

oktober  å  föreningens  lokal,  Jakobsgatan  19,  Stockholm,  er, 
följande  program:  kl.  10  f.  m.  Mötets  öppnande.  1.  Föredi 
t Dieselelektrisk  järnvägsdrift»,  af  byrådirektör  J.  A.  Ofverho 
» Dieselmotor  för  sädan  drift».  Meddelande  af  öfveringenjör. 
J.  E.  Hesselman.  » Dieselolja  ur  svensk  alunskiffer »,  af  b  • 
ingenjör  G.  H.  Hultman.  (Lunschpaus).  2.  Föredrag:  »Modå' 
verktygsmaskiner »,  af  ingenjör  A.  Bonthron.  3.  Diskussi 

» Några  anledningar  till  svårigheterna  inom  mekaniska  verkst ii 
industrien ».  Inledare:  direktör  Lars  Blume.  Kl.  6,30  e. 
Gemensam  middag. 

Afdelningen  för  Teknisk  Undervisning  sammanträder  Li¬ 
gen  den  26  oktober  1912  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden .-  1.  Fiotok 
justering.  —  2.  Inval.  —  3.  Val  af  afdelningsstyrelse  för  Up 
—  4.  Val  af  representant  för  1913  *  föreningens  styrelse  jäij- 
suppleant  för  honom.  —  5.  —  Diskussion  öfver  kungl.  komm 
förslaget  till  den  lägre  tekniska  undervisningens  ordnande.  I  - 
dare  lektor  Wilhem  Abenius. 
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=  Redaktör:  NILS  CRONSTEDT.  ■  - 
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Rälsinköp  för  Statens  järnvägar;  Tekniska  föreningar;  Ur  fackpressen;  Litteratur. 

Centraltryckeriet  c  ,  ,  , 

Stockholm  1912 


LAG  OM  ARBETARSKYDD. 

Af  yrkesinspektör  Th.  Furst. 


Med  ingången  af  år  1913  träder  en  ny  lag  om  ar- 
itarskydd  i  kraft.  Från  olika  håll  hafva  redan  sedan 
ng  tid  tillbaka  röster  höjts  och  arbete  nedlagts  för  en 
formering  af  vår  äldre  lagstiftning  på  detta  område, 
rbetarna  hafva  framställt  fordringar  på  en  mera  vidt- 
iende  omfattning  af  lagarnas  tillämpningsområde,  mera  i 
italj  gående  bestämmelser  rörande  skyddsanordningar 
mt  större  effektivitet.  Arbetsgifvarne  hafva  erkänt 
.“tydelsen  af  lagens  utvidgning  och  effektivitet,  men  for¬ 
mat  förenkling  såväl  i  formerna  för  lagens  tillämpning  som 
ie  bokföringsåtgärder,  som  medföljde  densamma.  Största 
eningsskiljaktigheten  torde  hafva  förefunnits  rörande  min- 
•råriga  och  deras  sysselsättande. 

Sedan  en  kommitté  tillsatts  för  förberedande  af  en 
gstiftning  på  föreliggande  område,  hade  dessa  olika  syn- 
inkter  tillfälle  att  där  göra  sig  gällande,  och  synas  de 
ika  meningar,  som  därvid  framkommit  hafva  af  kom- 
ittén  i  stort  sedt  rätt  beaktats,  då  få  skiljaktigheter 
h  i  alla  händelser  inga  sådana  af  väsentligare  innebörd 
refinnas  mellan  det  af  kommittén  uppgjorda  förslaget 
h  den  af  riksdagen  antagna  lagen. 

Hvad  som  mest  skiljer  den  nya  lagen  ifrån  de  före- 
ende,  hvilka  den  är  afsedd  att  ersätta,  är  densammas 
afattning,  allmängiltiga  form  och  sättet  för  densammas 
vervakande  samt  att  i  en  lag  sammanförts  så  godt  som 
t  på  detta  område,  således  ej  endast  skyddsföreskrifter 
1  undvikande  af  olycksfall  och  ohälsa,  utan  äfven  be- 
immelser  rörande  såväl  minderårigas  som  kvinnors  an- 
ndande  till  arbete.  De  enda  egentliga  skyddslagar  som 
blifvit  upphäfda  i  och  med  den  nya  lagens  trädande  i 
aft  äro,  lagen  angående  förbud  för  kvinnors  användande 
arbete  nattetid  i  vissa  industriella  företag,  den  20 
vember  1909  samt  kungl.  förordn.  ang.  försiktighets- 
itt  till  förekommande  af  käkbensbrand  bland  arbetare 
:ändsticksfabriker  den  9  december  1896.  Öfriga  skydds¬ 
kår  såsom,  lag  angående  skydd  mot  yrkesfara  den  10 
tj  1889,  minderårighetslagen  af  den  17  oktober  1900, 
ordningen  den  16  november  1881  angående  minderåri- 
s  användande  i  arbete,  15  §4  mom.  och  19  §  i  förord¬ 
en  den  18  juni  1864  angående  utvidgad  näringsfri- 
t  samt  hälsovårdsstadga  för  riket  den  25  sept.  1874, 
hvad  den  åsyftar  att  bereda  skydd  för  arbetare,  äro 
ntliga  upphäfda  från  och  med  ingången  af  år  1913. 

Den  nya  lagens  bestämmelser  äro  grupperade  i  7 
ielningar,  omfattande : 

L  Lagens  tillämpningsområde. 

d.  Föreskrifter  till  förekommande  af  olycksfall  och 
ohälsa  i  arbete. 


III.  Särskilda  föreskrifter  rörande  minderårigas  använ¬ 

dande  i  arbete. 

IV.  Särskilda  föreskrifter  rörande  kvinnors  användande 

i  arbete. 

V.  Om  tillsyn  af  lagens  efterlefnad. 

VI.  Ansvarsbestämmelser. 

VII.  Allmänna  bestämmelser. 

I.  Lagens  tillämpningsområde. 

Det  mest  utmärkande  för  den  nya  lagen  är  utan 
tvifvel  dess  vidgade  tillämpningsområde.  Från  att  de  före¬ 
gående  lagarna  hufvudsakligen  berört  industriell  och  där¬ 
med  jämställd  verksamhet  äger  den  nya  lagen  tillämpning 
å  hvarje  rörelse  och  arbetsområde  där  arbetare  användas 
för  arbetsgifvares  räkning  (1  §).  Från  denna  allmänna 
regel,  hvilken  gifver  lagen  en  så  vidtomfattande  tillämp¬ 
ning  som  gärna  varit  möjlig,  göres  endast  få  undantag 
nämligen  arbete,  som  utföres  i  arbetarens  hem,  af  familje¬ 
medlem,  samt  af  sjöfolk,  där  det  är  att  hänföra  till  skepps- 
tjänst.  Beträffande  jordbruket  äger  lagen  tillämpning  alle¬ 
nast  i  de  delar,  som  afse  att  förekommma  olycksfall  vid 
användande  af  maskinella  hjälpmedel  samt  ångpannor, 
kokare  eller  andra  kärl  under  tryck,  medan  bestämmel¬ 
serna  till  skydd  mot  ohälsa,  samt  rörande  minderårigas 
och  kvinnors  arbete  ej  gälla  beträffande  detta  yrke. 

Under  ofvanstående  hufvudrubrik  ingår  definition 
såväl  af  begreppet  arbetare  som  arbetsgifvare  (2  §). 

II.  Föreskrifter  till  förekommande  af  olycksfall  och 

ohälsa  i  arbete. 

Lagen  framhåller  här  först  arbetsgifvarens  skyldigheter 
och  föreskrifver,  att  denne  är  pliktig  iakttaga  allt,  som  från 
hans  sida  kan  göras  och  som  kan  anses  af  nöden  för  att 
skydda  sysselsatta  arbetare  mot  olycksfall  och  ohälsa  i 
arbetet.  Den  vänder  sig  därefter  till  arbetarna,  som  åläg¬ 
gas  att  iakttaga  tillbörlig  försiktighet,  samt  att  äfven  i 
öfrigt  medverka  till  uppnående  af  lagens  mål  (3  §). 

Därefter  lämnas  först  en  rad  exempel  på  sådana  åt¬ 
gärder  till  skydd  mot  olycksfall,  som  af  arbetsgifvaren  i 
första  hand  böra  vidtagas  (4  §).  Dessa  äro  i  stort  sedt 
desamma  som  finnas  anförda  i  1889  års  lag,  ehuru  några 
tillägg  och  förklaringar  gjorts,  delvis  beroende  på  den  nya 
lagens  utvidgade  verksamhetsområde.  Bland  sådana  nya 
föreskrifter  bör  framhållas,  att  hissar,  kranar,  hängbanor 
och  andra  därmed  jämförliga  transportanordningar  skola 
underkastas  besiktning  och  profning  på  sätt,  som  kan  anses 
betryggande,  samt  att  ställningar  och  dylikt  skola  erbjuda 
tillfredsställande  säkerhet  (4  §  b).  Den  förra  delen  är 
tillkommen  med  hänsyn  till  den  utbredning  dylika  trans- 
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portanordningar  fått  under  senare  år,  samt  motsvarar  ett  af 
Sv.  Teknologföreningen  sedan  länge  framfördt  kraf;  den 
senare  föreskriften  är  tillkommen  med  hänsyn  till  de  många 
svåra  olycksfall  som  orsakats  genom  för  svagt  eller  eljest 
felaktigt  utförda  ställningar.  Vid  utbyggande  af  Troll¬ 
hättan  inträffade  en  del  olycksfall,  hvilka  gåfvo  anledning 
till  utarbetande  genom  arbetsledningen  af  anvisningar  och 
standardmått  för  olika  ställningar.  Dessa  torde  kunna 
vara  till  afsevärd  nytta  för  liknande  företag  och  äro  af 
Kungl.  Trollhätte  Kanal-  och  Vattenverk  utgifna  i  tryck 
såsom  »meddelande  n:r  11». 

Rörande  elektriska  apparater  och  ledningar  föreskrif- 
ves,  att  desamma  skola  vara  så  anordnade,  att  arbetarna 
icke  utsättas  för  fara  att  skadas  genom  elektrisk  ström 

(4  §  h). 

Arbetsmaskin,  som  medför  fara  för  arbetarne,  skall  ut- 
öfver  redan  förut  föreskrifven  inrättning  för  maskinens  ha¬ 
stiga  stannande,  äfven  vara  försedd  med  anordning,  som  hin¬ 
drar  oafsiktlig  igångsättning.  I  sammanhang  härmed  föreskrif- 
ves  att  svänghjul,  remskifvor  och  andra  roterande  maskin¬ 
delar  ej  må  gifvas  annan  belastning  eller  större  hastighet, 
än  att  de  därvid  erbjuda  tillfredsställande  säkerhet  (4  §  k). 

För  att  arbetsgifvaren,  beställaren  af  svänghjul  och 
dylikt,  skall  kunna  känna  sig  tryggad  i  detta  senare  hän¬ 
seende  torde  han  böra  fordra  intyg  från  tillverkaren  öfver 
den  belastning  och  hastighet,  hvarmed  svänghjulet  resp. 
remskifvan  kan  utan  risk  brukas.  Tillverkaren  torde  så¬ 
ledes  framdeles  vid  större  svänghjul  och  remskifvor  blifva 
nödgad  afprofva  desamma  före  leveransen  för  att  å  sin 
sida  kunna  lämna  den  fordrade  garantien.  —  Huru  denna 
profning  skall  företagas  samt  hvad  därmed  sammanhänger 
föreskrifves  väl  ej  i  lagen,  men  åt  Kungl.  Maj:t  är  läm- 
nadt  att  i  hvart  särskildt  fall  utfärda  närmare  föreskrifter, 
och  sådan  torde  äfven  i  detta  hänseende  komma  att  fram¬ 
deles  utfärdas. 

En  nyhet  i  de  detaljerade  föreskrifterna  är  äfven  till¬ 
kommen  i  hvad  det  rör  skydd  vid  ångpannor,  kokare  och 
andra  kärl  under  tryck,  som  genom  explosion  kunna  för¬ 
orsaka  olycksfall.  Därvid  föreskrifves,  att  de  med  hänsyn 
till  material,  konstruktion  och  utrustning  skola  erbjuda  be- 
tryggande  säkerhet  samt  för  den  skull  underkastas  besikt¬ 
ning  och  profning  på  sätt,  som  för  utrönande  af  dess 
säkerhet  i  berörda  afseenden  kan  anses  tillfyllestgörande 
(4  §  n).  Härvid  torde  tillsvidare  de  i  yrkesinspektionens 
nu  gällande  cirkulär  n:r  1  lämnade  anvisningarna  få  gälla, 
intill  dess  närmare  bestämmelser  genom  Kungl.  Maj:t  kan 
komma  att  utfärdas.  —  Bland  åtgärder  till  skydd  mot 
olycksfall  är  vidare  införd  en  föreskrift  om  tillfredsstäl¬ 
lande  belysning  (4  §  o). 

En  mängd  olycksfall  hafva  visat  sig  inträffa  vid  trans¬ 
port  af  tunga  föremål.  Bland  föreskrifterna  i  lagen  har 
därför  intagits  en  gällande  förflyttning  af  tunga  föremål- 
hvari  säges,  att  arbetet  härmed  skall  ledas  och  ordnas  på 
betryggande  sätt,  samt  att  vid  arbetet  använda  redskap 
skola  erbjuda  tillräcklig  säkerhet.  (4  §.  p). 

För  att  förebygga,  att  sysselsättandet  af  med  farligt 
arbete  helt  oerfarna  personer  skall  direkt  orsaka  olycks¬ 
fall  är  slutligen  föreskrifvet,  att  arbetare,  som  saknar  nödig 
erfarenhet,  ej  må  användas  till  arbete,  där  denna  brist 
måste  anses  medföra  fara  för  olycksfall,  med  mindre  ho¬ 
nom  lämnas  erforderlig  undervisning  och  ledning  (4  §  q). 

Efter  det  lagen  i  4  §  lämnat  en  serie  föreskrifter  till 
skydd  mot  olycksfall  vänder  den  sig  i  5  §  mot  faran  för 


ohälsa,  och  angifver  hvad  arbetsgifvaren  till  dennas  före 
kommande  har  att  särskildt  iakttaga.  Dessa  bestämmelsei 
afvika  i  många  stycken  från,  hvad  hittills  varit  gällande 
och  innebära  en  skärpning  af  de  förebyggande  åtgärde 
som  anses  vara  af  nöden. 

I  första  hand  gäller  detta  den  luftkub,  som  bör  be 
räknas  pr  arbetare.  Tidigare  har  denna  fått  under  viss 
villkor  gå  ned  så  lågt  som  till  7  kbm.  pr  person,  men  nJ 
föreskrifves,  att  luftutrymmet  i  regel  ej  får  understiga  icl 
kbm  för  hvarje  i  sluten  arbetslokal  sysselsatt  person,  hvar 
vid  erforderlig,  lämpligt  anordnad  luftväxling  skall  finnas 
I  sammanhang  härmed  föreskrifves,  att  vid  arbete  unde 
jord,  där  luften  är  utsatt  för  att  förskämmas,  erforderli 
luftväxling  skall  finnas  anordnad  (5  §  a). 

Huru  stort  luftutrymme  pr  arbetare,  som  erfordras,  fö 
att  ventilation  ej  skall  behöfva  anordnas  nämner  ej  lager 
men  enligt  gjorda  undersökningar  anses  luftförskämninger 
där  den  orsakas  ensamt  af  i  lokalen  sysselsatta  personei 
ej  stiga  öfver  tillåten  gräns  därest  50  kbm.  luftutrymm 
finnes  för  hvarje  arbetare. 

Rörande  belysningsförhållanden  och  temperatur  i  ai 
betslokal  föreskrifves,  att  arbetet  skall  äga  rum  vid  til 
räcklig  och  tjänlig  belysning  samt  så  lämplig  värmegrac 
som  arbetets  natur  och  platsen  för  detsamma  skälige 
medgifva  (5  §  b). 

Där  luften  i  en  arbetslokal  förskämmes  ej  endast  g< 
nom  de  där  sysselsatta  personernas  utdunstning  utan  äfve 
genom  under  arbetet  uppstående  damm  eller  gaser,  skol 
verksamma  anordningar  vidtagas  för  att  hindra,  att  dami 
eller  gaser  spridas  i  arbetslokalen  i  en  för  arbetarn; 
hälsa  skadlig  mängd.  Bortföringen  af  damm  eller  gast 
sker  säkrast  genom  bortsugning  direkt  från  alstringsplatsei 
Den  därvid  bortgående  luften  måste  naturligen  ersätta 
och  ventilationen  i  sådan  lokal  således  beräknas  ej  enda 
med  hänsyn  till  de  sysselsatta  arbetarnas  luftförbruknin 
utan  äfven  till  den  här  berörda  bortgående  luftmängdt 
(5  §  c). 

I  öfverensstämmelse  med  föregående  bestämmel: 
föreskrifves  äfven  i  lagen,  att  explosionsmotor,  gasgeneratt 
eller  till  sådan  hörande  reningsapparat  ej  må  uppställas 
arbetslokal,  såvida  denna  icke  är  så  stor  och  luftig  ellt 
apparaterna  så  väl  inbyggda  att  besvärande  ansamling 
gas  förebygges  (5  §  d). 

Vidden  af  den  fara  för  ohälsa,  som  föreligger  ino 
olika  yrken  är  ej  endast  beroende  på  själfva  arbetets  natt 
och  de  förhållanden,  hvarunder  det  bedrifves,  utan  äfve 
till  stor  del  af  den  tid,  hvarunder  arbetaren  är  utsatt  fi 
faran,  —  arbetstidens  längd.  Det  har  af  lagstiftarne  reda 
tidigare  ansetts  riktigt  att  ingripa  i  detta  afseende  i  d 
att  tidsbegränsning  för  arbetet  redan  1900  fastställdes  fi 
minderåriga  och  1909  för  kvinnor.  I  den  nya  lagen  h; 
emellertid  införts  äfven  en  tidsbegränsning  i  arbetet  gä 
lande  hvarje  arbetare  i  särskildt  hälsofarliga  sysselsät 
ningar,  i  det  en  tillbörlig  begränsning  af  arbetstiden  för' 
skrifves  (5  §  e).  Hvilka  sysselsättningar,  som  kunr 

hänföras  under  denna  bestämmelse  är  väl  ej  uttalad 
lagen,  men  torde  med  tiden  närmare  bestämmelser  däroi 
komma  att  utfärdas  i  afsikt  att  vinna  likformighet  inoi 
landet,  därvid  hänsyn  torde  komma  att  tagas  till  motsv 
rande  bestämmelser  i  utlandets  lagar.  Lagen  framhåll' 
vidare  betydelsen  af  renlighet  såväl  med  hänsyn  till  lok; 
ler  som  maskiner  och  redskap  (5  §  f),  som  äfven  me 
hänsyn  till  individen  (5  §  g).  I  förra  afseendet  stipuler; 
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and  annat,  att  dammspridande  sopning  bör  undvikas, 
mt  att  behöfligt  antal  spottkärl  af  lämplig  beskaffenhet 
ola  finnas  i  arbetslokalerna.  I  senare  hänseende  före- 
rifves  anordnande  af  tvättställ  samt  plats  för  ombyte, 
rvaring  och,  där  så  erfordras,  torkning  af  kläder,  till- 
.ng  till  plats  för  intagande  af  måltider  samt  afträden, 
t  till  beskaffenhet  och  antal  lämpadt  med  hänsyn  till 
betarnes  antal  och  fördelning  på  kön. 

En  nyhet  är  äfven  föreskriften,  att  åtgärder  skola 
ra  vidtagna  till  lämnande  af  den  första  hjälpen  vid 
ycksfall  (5  §  h). 

Föreskrift  om  erforderlig  söndagshvila,  hvilken  i  all- 
änhet  återfinnes  i  utländsk  lagstiftning  på  motsvarande 
nråde,  har  nu  äfven  införts  här  för  arbete  hvars  natur 
t  medgifver  (5  §  i). 

Lagens  mål,  att  minska  yrkesfaran  och  om  möjligt 
ydda  arbetarna  mot  olycksfall  och  ohälsa,  torde  emel- 
-tid  ej  kunna  uppnås  genom  åtgärder  ensamt  från  den 
a  partens,  arbetsgifvarnas  sida.  En  medverkan,  och 
rtill  en  allvarlig  och  målmedveten  medverkan,  äfven  från 
betarnes  sida  är  nödvändig.  Härför  fordras  dock,  att 
betarna  erfara,  hvar  särskild  fara  är  för  handen,  samt 
ru  de  bäst  skola  skydda  sig.  I  sådant  syfte  föreskrifver 
*en,  att  arbetsgifvaren  skall  i  arbetslokal  eller  å  annan 
nplig  plats  anslå  föreskrifter  för  arbetarna,  samt  upp- 
ina  arbetarna  att  ställa  sig  dessa  föreskrifter  till  nog- 
ann  efterrättelse  (6  §). 

På  en  lagstiftning  sådan  som  den  föreliggande  måste 
1  möjligt  i  högre  grad  än  eljest  ställas  krafvet  på  ett 
indigt  följande  af  och  anpassande  efter  utvecklingen, 
it  är  därför  af  vikt,  att  enklare  sätt  för  vidtagande  af 
mpletteringar  finnas  än  de  vanliga,  genom  beslut  af 
nung  och  riksdag  gemensamt.  I  sådant  syfte  stadgas, 
där  det  för  tillämpning  af  3  §  af  lagen  finnes  behof 
närmare  föreskrifter  å  visst  slag  af  sysselsättning  eller 
vändande  af  visst  slag  af  maskin,  redskap  eller  arbets- 
cal,  ankommer  det  på  konungen  att  utan  riksdagens 
rande  utfärda  sådana  föreskrifter  (7  §) 

Särskilda  föreskrifter  rörande  minderårigas  använ= 
dande  i  arbete. 

Minderårighetsgränsen  är  liksom  förut  satt  till  1 8  år 
§),  och  för  att  minderårig  skall  få  användas  i  arbete 
tes  som  hufvudvillkor,  att  den  minderåriga  skall  hafva 
lämtat  den  för  folkskolan  bestämda  lärokursen  eller  där- 
ot  svarande  kunskaper  och  färdigheter.  Dock  tillåtes 
nderårig,  som  fyllt  13  år  och  erhållit  behörigt  tillstånd 
lämna  folkskolan  att  arbeta,  oberoende  af  att  om- 
ifna  lärokurs  ej  är  inhämtad.  Dessa  föreskrifter  lägga 
heller  hinder  i  vägen  för  minderårigs  sysselsättande 
ier  ferietid. 

I  sådant  arbete  som  afses  i  15  §  får  minderårig  dock 
sysselsättas,  förrän  efter  fyllda  13  år,  eller  där  fråga 
om  minderårig  af  kvinnokön  efter  fyllda  14  år.  I 
iat  arbete  får  minderårig  sysselsättas  redan  efter  fyllda 
år  (9  §). 

En  annan  inskränkning  i  åldershänseendet  gäller  för 
ete  under  jord  i  stenbrott  eller  grufva  där  minderårig 
får  sysselsättas  förrän  efter  fyllda  15  år. 

Beträffande  minderårigs  sysselsättande  föreskrifves  vi- 
e,  att  detta  ej  får  ske  på  sådant  sätt  att  detsamma 
1  medföra  fara  för  olycksfall  eller  för  öfveransträngning 
:r  hafva  annan  menlig  inverkan  på  den  minderåriges 
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hälsa  eller  kroppsutveckling  eller  innebära  våda  i  sedligt 
afseende  (10  §). 

I  lagen  begränsas  äfven  de  tider  under  hvilka  min¬ 
deråriga  få  sysselsättas  inom  vissa  yrken  nämligen  berg¬ 
verks-,  bruks-,  fabriks-,  handtverks-  och  annat  industriellt 
arbete  samt  byggnadsarbete.  Härvid  föreskrifves,  att  arbets¬ 
tiden  för  minderårig  under  13  år  ej  får  öfverskrida  sex 
timmar  af  dygnet,  för  minderårig  mellan  13  och  14  år 
åtta  timmar  och  för  minderårig  öfver  14  år  tio  timmar  af 
dygnet  (13  §  c).  Vidare  får  den  minderårige  ej  syssel¬ 
sättas  mellan  kl.  7  e.  m.  och  kl.  6  f.  m.  med  undantag  för 
manlig  minderårig  som  fyllt  16  år  och  under  vilkor,  att  ar¬ 
betstiden  är  inskränkt  till  8  timmar  af  dygnet  och  arbetet 
icke  oftare  än  hvar  tredje  vecka  infaller  på  tid  mellan 
kl.  11  e.  m.  och  kl.  5  f.  m.  (13  §  d).  Arbetet  skall  af- 
brytas  genom  lämpliga  regelbundet  återkommande  raster 
(13  §  f)  Deltager  minderårig  i  kurs  för  religions-  eller 

sådan  yrkes-  eller  fortsatt  skolundervisning  som  helt  eller 
delvis  bekostas  af  staten  eller  kommunen  skall  erforderlig 
ledighet  härför  beredas  honom  (10  §),  därvid,  0111  den 
minderårige  ej  fyllt  1 5  år,  arbetstiden  skall  så  begränsas, 
att  sammanlagda  arbets-  och  undervisningstiden  för  dygn 
ej  öfverskrider  den  i  13  §  mom.  a  fastställda  tiden  (13  §  b). 

I  analogi  härmed  föreskrifves,  att  om  minderårig 
sysselsättes  med  olika  slag  af  arbeten,  sammanlagda  arbets¬ 
tiden  ej  får  öfverskrida  den  i  13  §  fastställda,  oberoende 
af  att  endera  af  dessa  den  minderåriges  sysselsättningar 
äro  af  beskaffenhet,  att  lagen  ej  äger  tillämpning  å  den¬ 
samma  (14  §). 

Om  industriell  verksamhet  bedrifves  i  större,  i  1 5  § 
närmare  beskrifven  omfattning  gälla  vissa  vilkor  för  den 
minderåriges  antagande  och  vidare  sysselsättande.  Den 
minderårige  skall  vid  antagandet  öfverlämna  till  arbets¬ 
gifvaren  en  s.  k.  intygsbok.  Denna,  som  skall  vara  af 
genom  yrkesinspektionens  chefsmyndighet  fastställdt  for¬ 
mulär,  innehåller  uppgift  om  den  minderåriges  fullständiga 
namn,  födelseår  och  födelsedag,  intyg  om  att  den  min¬ 
derårige  lämnat  folkskolan  eller  äger  däremot  svarande 
kunskaper  samt  läkarbetyg  (15  §).  I  denna  bok  skall 

arbetsgifvaren  göra  anteckning  om  företagets  namn  eller 
firma,  dag  då  den  minderåriga  börjat  användas  i  arbete, 
det  slag  af  arbete,  hvarmed  han  sysselsättes  samt  arbets¬ 
tiden,  äfvensom  när  förändring  i  något  af  dessa  afseenden 
äger  rum  samt  slutligen,  när  den  minderåriga  afgår  ur 
arbetet.  I  boken  får  ej,  vid  straffpåföljd  enl.  43  §,  göras 
anteckning  eller  märke,  som  kan  lämna  upplysning  om  den 
minderårige  i  annat  än  här  omförmäldt  hänseende  (34  §). 

Minderårighetsboken  skall  öfverlämnas  till  den  min¬ 
derårige  vid  hans  afgång  ur  arbetet,  eller  därest  han  dess¬ 
förinnan  fyller  18  år,  till  vederbörande  besiktningsläkare. 

För  minderårig,  som  redan  vid  lagens  trädande  i 
kraft  sysselsättes  i  afsedt  arbete,  kan  intygsbok  äfven  ge¬ 
nom  arbetsgifvaren  uttagas  från  pastorsämbetet,  och  skola 
samtliga  sysselsatta  minderåriga  senast  den  1  mars  1913 
vara  försedda  med  dylik  bok. 

Undantag  från  bestämmelserna  rörande  minderårigas 
arbete  är  medgifvet  i  sådant  arbete  som  omnämnes  i  15 
§  och  där  arbetet  af  tekniska  skäl  måste  oatbrutet  fortgå 
såväl  natt  som  dag  eller  tidvis  måste  forceras.  Lagen 
öfverlämnar  nämligen  i  detta  fall  åt  konungen  att,  där 
så  finnes  af  behofvet  påkalladt,  meddela  eftergift  för  man¬ 
liga  minderåriga  som  fyllt  16  år  från  det  i  13  §  d)  gifna 
förbud  utöfver  hvad  där  medgifves  (16  §). 
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Som  öfvergångsstadga  gäller,  att  för  minderårig  som 
sysselsatts  enl.  8  §  1  mom.  af  lagen  den  17  oktober  1900, 
må  därest  han  fyllt  15  år,  fortfarande  sysselsättas  å  samma 
arbetsplats  enligt  den  äldre  lagens  bestämmelser,  intill  dess 
bestämmelser  enligt  nya  lagens  1 6  §  blifvit  utfärdade. 


IV.  Särskilda  föreskrifter  rörande  kvinnors  användande 

i  arbete. 


Lagen  innehåller  härvid  endast  ett  fåtal  bestämmelser, 
dels  förbjudande  kvinnors  användande  till  arbete  under 
jord  i  stenbrott  eller  grufva  (18  §),  dels  föreskrifter  om 
ledighet  från  arbetet  i  samband  med  inträffande  barnsbörd 
(19  &  20  §§).  Den  föreskrifver  därjämte,  att  konungen 
må  föreskrifva  vissa  vilkor  för,  eller  utfärda  förbud  för 
kvinnors  användande  i  visst  slag  af  sysselsättning,  som 
kan  medföra  synnerlig  fara  för  olycksfall  eller  vara  syn¬ 
nerligen  ansträngande  eller  hälsofarligt,  eller  medföra  våda 
i  sedligt  hänseende  (21  §).  Utöfver  dessa  bestämmelser 
lämnar  lagen  i  22  §  en  hänvisning  till  redan  gällande  lag 
angående  förbud  för  kvinnors  användande  till  arbete  nat¬ 
tetid  i  vissa  industriella  företag  den  20  november  1909. 
Denna  lag  äger  tillämpning  i  bergverks-,  bruks-,  eller 
fabriksrörelse,  handtverk  eller  därmed  jämförlig  handtering 
eller  annan  dylik  industriell  verksamhet,  som  drifves  i  den 
omfattning,  att  däri  under  någon  tid  af  året  sysselsättas 
flere  än  10  arbetare.  I  densamma  föreskrifves,  att  kvinna 
i  dessa  verksamheter  ej  må  sysselsättas  i  vidare  utsträck¬ 
ning,  än  att  hon  må  komma  i  åtnjutande  af  oatbruten 
ledighet  från  arbetet  under  minst  1 1  timmar  hvarje  dygn, 
samt  att  i  denna  hvilotid  alltid  skall  ingå  tiden  mellan 
kl.  10  på  aftonen  och  kl.  5  på  morgonen.  Från  dessa 
bestämmelser  kunna  vissa  undantag  göras,  hvilka  dels 
finnas  närmare  angifna  i  lagen  dels  kunna  medgifvas  af 
konungen. 


V.  Tillsyn  å  lagens  efterlefnad. 


Efterlefnaden  af  lag  om  arbetarskydd  skall  öfver- 
vakas  af  särskilda  tillsynsorgan,  yrkesinspektörer,  berg¬ 
mästare,  underinspektörer  och  kommunala  tillsynsorgan, 
samtliga  stående  under  öfverinseende  och  ledning  af  yrkes¬ 
inspektionens  chefsmyndighet.  Denna  utgöres  af  den  nyin¬ 
rättade  socialstyrelsen,  inom  hvilken  en  särskild  byrå  skall 
handlägga  till  arbetarskydd  hörande  frågor. 

Yrkesinspektörernas  antal  är  bestämdt  till  9  distrikts- 
inspektörer,  samt  en  kvinlig  inspektör  som  förnämligast 
skall  utöfva  tillsyn  beträffande  kvinliga  arbetare.  Hos 
yrkesinspektörerna  skall  anställas  assistenter. 

De  olika  tillsynsorganens  verksamhetsfält  äro  be¬ 
stämda  i  lagen  så,  att  yrkesinspektörerna  skola  utöfva  tillsyn 
öfver  verksamhet,  hvari  arbete  bedrifves  i  den  omfattning 
som  1 5  §  angifver,  med  undantag  för  sådana,  som  omfatta 
bearbetning  af  inmutningsbara  fyndigheter  och  stenkols- 
fyndigheter  samt  annat  bergverksarbete  för  såvidt  detsamma 
bedrifves  helt  eller  delvis  under  jord,  jämte  invid  fynd¬ 
orten  belägna  verk  för  skrädning,  anriktning  och  brikette- 
ring,  vid  hvilka  verksamheter  bergmästarna  hafva  att  ut¬ 
öfva  tillsyn. 

Vid  verksamhet  som  ej  är  underkastad  yrkesinspek- 
törs  eller  bergmästares  tillsyn  skall  underinspektörerna  ut¬ 
öfva  tillsyn  till  förekommande  af  olycksfall  i  arbete,  samt 
de  kommunala  tillsyningsorganen  i  öfriga  afseenden. 

Dessa  gränser  för  tillsynsorganens  verksamhet  kan 
dock  af  konungen  jämkas,  hvarjämte  åt  konungen  är  läm- 


nadt  att  i  fall  af  behof  förordna  om  viss  verksamhet 
ställande  under  tillsyn  af  specialinspektör  (23  §). 

Under  ofvan  angifna  hufvudrubrik  lämnar  lagen  v 
dare  föreskrifter  om  tillsynens  utöfvande  (24,  25  och  2 
§§)  samt  om  vissa  förteckningars  och  böckers  förande  oc 
tillhandahållande  hos  arbetsgifvaren  (30,  32  och  33  \ 

Vidare  föreskrifves,  att  omhandlade  lag  jämte  tillhc 
rande  författningar,  samt  vederbörande  tillsynsorgar 
benämning  och  postadress  såväl  som  sysselsatta  minde 
årigas  arbetstid  skola  finnas  anslagna  å  arbetsställen,  di 
arbetet  bedrifves  i  den  15  §  angifna  omfattningen. 

Lagen  förutsätter  vidare,  att  arbetarna  inom  sig  u 
sett  ombud  att  till  inspektionsförrättaren  framföra  arbeta 
nas  önskemål  beträffande  arbetets  säkerhet  eller  sundhe 
Sedan  arbetarna  till  arbetsgifvaren  eller  hans  ställföretr 
dare  hafva  anmält,  att  de  utsett  sådant  ombud,  åligger  d< 
arbetsgifvaren,  att  vid  inspektion  till  förrättaren  häraf  ai 
mäla  detta,  samt  jämväl  underrätta  ombudet  om  inspel 
tionsförrättarens  närvaro  (3 1  §). 

Minderåriga  som  sysselsättas  i  arbete,  skola  en  gån 
hvarje  år  eller  eljest  då  Konungens  befallningshafvand 
finner  anledning  därtill  underkastas  läkarbesiktning  genoi 
en  af  samma  myndighet  förordnad  besiktningsläkare  (35  § 
och  skall  arbetsgifvaren  föranstalta  om  lämplig  lokal  fc 
besiktningens  utförande  (36  §). 

Vid  inspektion  å  arbetsställe  skall  förrättningsmanne 
lämna  råd  och  anvisningar  om  de  åtgärder,  som  böi 
vidtagas  till  befrämjande  af  lagens  mål.  Dessa  kunr 
dels  göras  muntligen,  dels  skriftligen  då  de  antinge 
direkt  införas  i  en  bok,  som  för  detta  ändamål  skall  ti 
handahållas  af  arbetsgifvaren  eller  ock  sändas  från  station 
orten,  i  hvilket  fall  anvisningarna  skola  biläggas  och  fc 
varas  i  samma  bok  (30  §).  Skulle  arbetsgifvaren  ej  stäl 
sig  till  efterrättelse  de  så  lämnade  anvisningarna,  har  i 
spektionsförrättaren,  där  han  är  yrkesinspektör  eller  ber 
mästare,  att  hos  Konungens  befallningshafvande  påka! 
dennas  ingripande,  hvarvid,  sedan  arbetsgifvaren  blifvit 
saken  hörd,  denna  myndighet  skall  föreskrifva  vissa  i 
gärders  vidtagande  som  villkor  för  arbetets  fortsättant 
eller  ock  helt  förbjuda  detta,  därvid  arbetsgifvarens  åsid 
sättande  af  sådan  föreskrift  är  belagd  med  böter  fri 
10  till  500  kr.  eller  fängelse  i  sex  månader  (38  &  45  * 


VI.  Ansvarsbestämmelser. 


Under  denna  afdelning  fixerar  lagen  det  ansvar,  so 
i  hvart  särskildt  fall  åligger  de  af  lagen  berörda,  ålä 
gande  såväl  arbetsgifvare  som  arbetare  och  inspektionsorg; 
bötes-  eller  fängelsestraff  för  öfverträdelse  af  i  lagen  up 
tagna  bestämmelser.  Sådana  ha  ju  redan  i  äldre  lag  va 
stadgade  för  arbetsgifvare  och  yrkesinspektörer  och  d 
nya  lagen  i  denna  del  innehåller  inskränker  sig  såledc 
frånsedt  höjningen  af  strafflatituden,  till  bestämmelsen  ; 
arbetare,  som  olofligen  och  utan  giltigt  skäl  borttagit  ell 
försatt  ur  bruk  skyddsanordning,  straffas  med  böter  frt 
och  med  fem  till  och  med  tvåhundra  kronor  (46  §). 


VII.  Allmänna  bestämmelser. 


I  dessa  föreskrifves  i  likhet  med  hvad  i  gällant 
skyddslag  stadgas  att,  beträffande  verksamhet,  som  bedr; 
ves  af  staten  eller  kommun,  det  som  ålägges  arbetsgifvare! 
enligt  denna  lag  skall  i  detta  fall  gälla  arbetsföreståndare  | 
Vidare  angifves  den  tillämpning  som  vid  straffbestämme 
ser  m.  m.  i  samma  fall  skall  äga  rum,  hvarjämte  stipr 
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s  om  besvärshänvisning  vid  beslut  af  yrkesinspektionens 
fsmyndighet  eller  konungens  befallningshafvande. 

Det  är  som  synes  en  afsevärd  utvidgning,  af  skydds- 
irna  som  nu  skall  äga  rum,  därvid  såväl  mera  detalje- 
e  bestämmelser  äro  träffade  rörande  redan  förut  af 
ddslagsstiftningen  berörda  verksamheter  som  äfven  nya 
1  fält  öppnats  för  arbetarskyddet.  Att  det  arbete,  som 
i  denna  lag  ålägges  tillspnsorganen  kommer  att  kräfva 
jt  större  arbete  och  vidare  vyer  än  hvad  tidigare  lagar 
t,  är  uppenbart,  men  med  den  förståelse  för  hithörande 
;or,  som  under  senare  åren  framvisats  bland  de  af  la- 
berörda,  är  det  att  hoppas,  att  de  öfvervakande  orga- 
alltjämt  skola  mötas  af  samma  förtroende,  som  hit- 
kommit  yrkesinspektörerna  till  del.  Endast  i  ett  ge- 
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mensamt  arbete  från  alla  dem,  som  beröras  af  lagen,  arbets- 
gifvare,  arbetare  och  tillsynsorgan,  ligger  möjligheten  till 
vinnande  af  lagens  mål,  det  skapande  af  tryggare  och 
sundare  arbetsförhållanden,  som  utgör  grunden  för  kom¬ 
mande  generationers  välstånd. 

Litteratur. 

Svensk  Författningssamling  1912,  n;r  206.  Lag  om  ar¬ 
betarskydd,  gifveu  den  29  juni  1912. 

Sveriges  industriförbunds  publikationer:  Lagstiftning  n:r 
8.  Kort  handledning  vid  tillämpningen  af  Lag  om  arbetarskydd, 
1912,  särskildt  afsedd  att  framhålla  de  viktigaste  skiljaktighe¬ 
terna  mellan  den  nya  lagen  och  1889  och  1900  års  arbetar- 
skyddslagar  af  Th.  Furst,  yrkesinspektör.  —  Pris  kr.  1:50. 

Arbetarskyddslagstiftuingeu,  af  A.  Molin  och  M.  Marcus. 
P.  A.  Norstedt  &  Söners  förlag,  kr.  2:  10. 


DEN  LÄGRE  TEKNISKA  UNDERVISNINGENS  ORDNANDE. 


n. 

Bör  kommittéförslaget  helt  genomföras? 

Af  lektorn,  ingenjör  C.  W.  Asklin  g. 


Uppfyllande  en  begäran  af  Teknisk  Tidskrifts  redak¬ 
att  bidraga  med  några  detaljreferat,  event.  kritisk 
hskning  af  förslaget  till  den  lägre  tekn.  undervisningens 
lande,  ber  författaren,  för  att  uppsatsen  icke  må  blifva 
Ör  lång,  få  hänvisa  till  det  mycket  tydligt  uppsatta  re- 
t,  hvilket  återfinnes  i  Veckoupplagans  häften  34  och 
Några  upprepningar  torde  emellertid  blifva  nödvän- 
1  för  sammanhangets  skull. 

Om  också  kommittéförslaget  icke  i  sin  fulla  omfatt- 
kommer  att  genomföras  eller  enligt  författarens  åsikt 
ens  bör  helt  genomföras,  så  skall  hvar  och  en,  som 
.ende  tar  kännedom  om  det  arbete,  som  af  kommittén 
er  de  gångna  fem  åren  utförts,  helt  säkert  med  nöje 
.nna,  att  det  på  ett  synnerligen  klart,  redigt  och  in- 
lde  sätt  framlägger  kommitténs  synpunkter  liksom  äf- 
anger  de  vägar,  på  hvilka  den  anser,  att  beredandet 
årt  folk  af  en  god  teknisk  utbildning  bör  ernås.  Att 
mittéförslaget  alltså  visar  hän  på  ett  intresseradt  ar- 
vill  förf.  från  början  hafva  framhållit,  emedan  det 
nde  i  mångt  och  mycket  kommer  att  forma  sig  till 
critik. 

För  den,  som  önskar  eller  har  att  närmare  sätta  sig  in 
'eliggande  fråga,  torde  det  vara  att  rekommendera  att 
genomläsa  det  föredrag,  som  af  komm:s  ledamot  och 
eterare  lektor  Abenius  hölls  vid  4:de  allmänna  svenska 
ikermötet  i  Norrköping  1906,  och  som  återfinnes  i  dess 
isförhandlingar.  I  nämnda  föredrag,  »Är  den  elemen- 
tekn.  undervisningen  i  vårt  land  i  behof  af  en  om- 
nisation,  och  i  hvilken  riktning  bör  en  eventuell  om- 
nisation  gå?»,  framlade  föredragshållaren  vissa  grund- 
■unkter,  hvilka  helt  säkert  i  mångt  och  mycket  kommit 
blifva  bestämmande  äfven  för  det  slutliga  förslaget.* 
nför  allt  genomgår  som  en  röd  tråd  detta  föredrag, 
m  äfven  kommitténs  förslag,  en  stark  beundran  för 
tyska  skolväsendet,  men  det  är  att  märka,  att  före- 
shållaren  kraftigt  markerade,  att  hans  kännedom  om 
(yska  skolorna  då  inskränkte  sig  till  dem,  som  ha  att 
:rvisa  i  en  viss  gren  af  textilindustrien.  Detta  bör 

*  Se  äfven  Teknisk  Tidskrift  1906  n:is  49  och  50  sid.  274  jöh 
281  »Några  synpunkter  beträff.mde  reformeringen  af  vårt  landsfli 
ska  undervisningsväsende»  af  Wilhelm  Abenius.  L 


här  framhållas,  enär  det  legat  nära  till  hands  att  förmoda, 
att  det  ändamål,  som  afsetts  med  de  tyska  skolorna  äfven 
inom  andra  industrigrenar  än  den  textila  i  lika  hög  grad 
uppnåtts.  Så  är  emellertid  icke  fallet.  När  därför  i  det 
följande  kommittéförlaget  underkastas  en  kritisk  granskning, 
skall  jag  icke  underlåta  att  till  stöd  för  mina  åsikter  fram¬ 
draga  uttalanden  af  framstående  män  inom  Tysklands  tek¬ 
nik  och  industri  värld.  Författarens  uttalanden  gälla  i  öfrigt, 
där  ej  annorlunda  af  sammanhanget  tydligt  framgår,  en¬ 
bart  den  del  af  förslaget,  som  berör  den  mekaniska  in¬ 
dustrien. 

Den  förnämsta  orsaken  till  kommitténs  tillsättande 
var  den  kännbara  bristen  inom  vår  inhemska  industri  på 
dugliga  arbetsledare.  På  möten,  i  föredrag  och  artiklar  i 
pressen  har  det  under  åratal  framhållits,  att  vära  tekniska 
läroanstalter  icke  förmå  fylla  sin  uppgift  i  detta  afseende, 
hvilket  påstående  är  alldeles  riktigt.  Kommittén,  hvilken 
tagit  sitt  uppdrag  synnerligen  grundligt,  har  besökt  föl¬ 
jande  länder:  Tyskland,  Österrike,  Schweiz,  Belgien,  Frank¬ 
rike,  Nederländerna,  Danmark,  England  och  Förenta  sta¬ 
terna. 

Det  tyska  tekn.  undervisningsväsendet  är  som  bekant 
vida  berömdt  i  hela  världen,  och  Tyskland  framhålles  litet 
hvarstans  som  mönsterlandet.  Orsakerna  härtill  äro  många, 
men  en  mycket  kraftig  bidragande  orsak  är  det  impone¬ 
rande,  snabba  uppsvinget  af  Tysklands  industri.  Ligger 
orsaken  härtill  i  Tysklands  lägre  tekn.  undervisning?  Nej, 
förvisso  icke.  Den  ligger  i  den  lyckliga  utgången  af  det 
tysk-franska  kriget,  hvilket  kom  det  tyska  folket  att  mindre 
offra  åt  den  germanska  skötesynd,  som  heter  beundran 
för  allt  utländskt  och  misstro  mot  det  egna.  Den  ligger 
vidare  i  de  tyska  tekniska  högskolorna,  där  studenterna 
under  ett  fritt  och  efter  tidens  växlande  fordringar  lätt 
anpassbart  studiesystem  fått  lära. sig  det,  som  borde  vara 
all  undervisnings  förnämsta  mål ,  men  som  icke  allför  ofta 
är  det,  nämligen  att  själfständigt  tänka,  studera  och  arbeta. 
Det  rena  vetandet,  de  inlärda  läxorna,  ha  i  jämförelse 
härmed  mindre  betydelse.  Orsaken  ligger  vidare  i  det 
tyska  folkets  flit,  sparsamhet,  arbetsamhet  och  företag¬ 
samhet. 
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Så  har  det  kommit  sig,  att  det  nu  föreliggande  kom¬ 
mittéförslaget  utgör  en  tämligen  trogen  kopia  af  i  synner¬ 
het  de  tyska  skolorna.  Är  nu  den  tyska  mekaniska  in¬ 
dustrien  all  andra  länders  öfverlägsen?  I  samarbete  mellan 
industri  och  vetenskap  är  så  fallet,  men  i  verkstadsdrift 
ligger  nog  i  stort  sedt  Tyskland  efter  icke  endast  Amerika 
utan  äfven  England. 

Kommittén  föreslår,  att  yrkesundervisningen  fördelas  på 
två  stadier,  lärlingsskolan  och  yrkesskolan.  Den  förra  skulle 
blifva  obligatorisk  för  all  inom  industri  och  handtverk  an¬ 
ställd  ungdom  i  åldern  14 — 18  år. 

Beträffande  yrkesskolor  anser  kom.  att  dylika  böra  in¬ 
rättas,  för  att  »gifva  en  verkligt  gedigen  yrkesutbildning 
åt  dem,  som  genom  fortsatta  studier  utöfver  lärlingsskolan 
önska  förvärfva  kompetens  för  en  mera  själfständig  yrkes- 
utöfning  såsom  egna  mästare  inom  handtverket  eller  för 
förmansbefattningar  och  andra  därmed  jämförliga  förtro¬ 
endeposter  inom  industrien».  På  grund  af  att  alla  lärjun¬ 
gar  i  yrkesskolan  förut  skulle  ha  måst  genomgå  lärlings- 
skolorna  eller  på  annat  sätt  skaffat  sig  -nödiga  kunskaper, 
anser  kommittén,  att  »yrkesskolan  uteslutande  eller  åtmin¬ 
stone  i  öfvervägande  grad  skulle  kunna  ägna  sig  åt  verk¬ 
lig  fackundervisning  och  på  relativt  kort  tid  kunna  med¬ 
dela  en  god  yrkesutbildning.» 

Författaren  synes  det  som  om  kommitténs  förslag  till 
Icirlingsskolor  på  det  hela  taget  vore  bra,  under  förutsätt¬ 
ning  att  stat  och  kommun  äro  villiga  att  åtaga  sig  där¬ 
med  förknippade  kostnader,  och  dels  under  förutsättning, 
att  den  nuvarande  folkskolebildningen  icke  kan  anses  till¬ 
räcklig,  hvilket  förf.  saknar  möjlighet  bedöma.  Likväl 
torde  det  böra  påpekas,  att  de  s.  k.  kompletterande  lär- 
lingsskolorna  i  mycket  ringa  grad  korame  att  blifva  verk¬ 
liga  lärlings- skolor.  I  själfva  verket  utgöra  de  en  öfver- 
byggnad  på  folkskolan.  Man  erfar  här  något  af  samma 
missräkning,  som  gjort  sig  gällande  i  Förenta  staterna. 
Sedan  man  där  ute  under  åratal  pekat  på  Tysklands  exem 
pel  och  framhållit,  huru  många  »yrkes »-skolor  där  funno s 
och  amerikanarne  togo  sig  för  att  undersöka  saken,  be¬ 
fanns  det,  att  en  mängd  af  dessa  s.  k.  yrkesskolor  alls 
inga  yrken  lärde,  utan  i  stället  vanliga  skolämnen.  Det  är 
därför  fråga  om,  huruvida  icke  namnet  kompletterande 
lärlingsskolor  borde  utbytas  mot  » fortsättningsskolon>  på  det 
att  skenet  icke  må  bedraga. 

Angående  återigen  yrkesskolorna  är  det  förf.  bestämda 
åsikt,  att  dessa  skolor  alldeles  icke  komme  att  uppfylla 
sitt  ändamål,  att  de  till  och  med  skulle  blifva  för  landet 
skadliga.  Förf.  vill  här  betona,  att  detta  starka  uttryck 
icke  gäller  alla  af  kommittén  föreslagna  yrkesskolor.  Så 
t.  ex.  torde  det  få  anses  som  säkert,  att  eri  yrkesskola 
omfattande  textilindustriens  olika  grenar  är  af  behofvet 
mycket  påkallad.  Men  i  afseende  å  maskinindustrien  ställer 
sig  saken  annorlunda.  Hvad  handtverket  och  maskinin¬ 
dustrien  behöfva  är  skickliga  yrkesmän,  och  därför  är  lär- 
lingsfrågan  viktig,  mycket  viktig.  Men  det  är  —  det  torde 
noga  observeras  —  i  jF^j-utbildningen  det  brister.  Det 
är  tyvärr  en,  särskildt  bland  skolmän,  ofta  funnen  tro,  att 
bara  skolämnen,  rena  medborgerliga  ämnen,  få  läras,  så 
är  allt  väl  beställdt.  Dessa  skolor  uppges  skola  inrättas 
för  arbetare  och  för  att  afhjälpa  bristen  på  dugliga  för¬ 
män.  Se  efter,  hvad  det  allt  är,  som  skall  läras!  Icke 
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mindre  än  nio  ämnen  med  minsann  icke  små  kurser,  < 
vida  nämligen  dessa  kurser  icke  hufvudsakligen  skola  e 
stera  på  papperet.  Och  allt  möjligt,  som  under  de  serie 
åren  varit  före  inom  särskildt  Svenska  Teknologföreningj 
har  plockats  in.  Människor  (17  år  gamla)  med  unge 
folkskolebildning  skola  på  30  veckor  icke  bara  läsa 
och  smälta  —  alla  dessa  teoretiska  ämnen,  utan  äf\ 
läras  göra  kostnadsberäkningar  med  hänsyn  till  materi 
och  arbetskostnader,  amorteringar  och  förlagskapital.  I 
är  minsann  icke  meningen,  att  de  skola  bibringas  end 
en  allmän  kunskap  om  att  hänsyn,  måste  tas  till  allt  ■ 
där.  Visst  icke,  ty  dessa  elever  skola  äfven  läras  uj 
läggandet  af  alla  härför  erforderliga  fabriksböcker,  n 
andra  ord  utbildas  äfven  till  bokhållare.  Sådana  bock 
riktiga  uppläggande  är  emellertid  icke  någon  enkel  s 
Därtill  fordras  såväl  bokhållares  som  ingenjörers  medv 
kan  och  samarbete.  Annars  kan  det  gå  som  en  tysk 
genjör  försäkrat  förf.,  att  vid  en  stor  tysk  maskinfab 
bokhållarne  räknade  ut,  att  1  o-tons  lyftblocken  hade  mim 
omkostnader  än  de  på  5  ton.  Eftersom  organisationsf 
gor  just  nu  kunna  glädja  sig  åt  det  stora  intresse  fi 
ingenjörernas  sida  som  de  förtjäna,  har  kommittén  t 
ligen  ansett,  att  dylika  ämnen,  hvilka  rätt  behandlade  h< 
till  de  svåra,  äfvenledes  böra  läras  yrkesskolornas  elev 
ynglingar  med  folkskolebildning  —  under  30  veckors  lä 
tid  —  och  därtill  naturligtvis  ritning.  (Ritning  hör  all 
till,  när  någon  reform  skall  vara  riktigt  praktisk!)  1 
saren  torde  nu  göra  klokt  i  att  gå  igenom  kursplane 
och  tänka  efter,  om  det  är  troligt,  att  dessa  elever  —  ve 
städernas  och  handtverkets  bästa  unge  män  skola  de  ju 
göras  af  —  efter  en  dylik  genomgången  kurs  skola  bli 
hågade  att  återvända  till  verkstaden  och  dra  på  sig  s 
arbetsblusar  igen.  (Forts. 

t 

ADRIAN  C.  PETERSON. 

I  sitt  hem  i  Göteborg  afled  den  16  sept.  arkitek 
Adrian  Crispin  Peterson.  Den  bortgångne,  som  var  ft 
i  Värmland  1835,  erhöll  sin  första  utbildning  vid  Cl 
merska  slöjdskolan  och  vid  akademien  för  de  fria  konste 
i  Stockholm.  Efter  någon  tids  tjänstgörning  i  öfverint 
dentsämbetet  praktiserade  han  i  skilda  delar  af  lam 
var  bl.  a.  på  x 860-talet  lärare  vid  allmänna  läroverkf 
Uppsala,  till  hvilket  läroverk  P.  uppgjort  ritningarna. 
1872  kom  arkitekt  Peterson  till  Göteborg,  därhän  sec 
mera  haft  sitt  arbetsfält  och  nedlagt  ett  omfattande  < 
intresseradt  arbete  och  där  en  hel  del  bemärkta  bygg 
der  uppförts  efter  hans  ritningar.  Äfvenså  har  han  u 
gjort  ritningarna  till  ett  flertal  kyrkor  och  skolor  i  ol 
delar  af  landet. 

I  sin  krafts  dagar  var  han  en  intresserad  komui 
man,  en  följd  af  år  ledamot  af  stadsfullmäktige,  byggna 
nämnden  m.  fl.  styrelser  och  flitigt  anlitad  som  sakkun  j 
ledamot  af  åtskilliga  kommittéer. 

I  rikt  mått  utrustad  med  det  värmländska  kynn 
hurtighet  och  gemyt  var  han  värderad  och  af  hallen  i  v 
kretsar.  Vid  sin  nu  inträffade  bortgång  sörjes  han  af  • 
stort  antal  vänner,  förutom  af  de  yrkesmän  och  yrk> 
kamrater,  som  värdera  och  lärt  sig  uppskatta  hans  b 
gärning. 
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ÄLSINKÖP  FÖR  STATENS  JÄRNVÄGAR. 

Mer  än  vanlig  uppmärksamhet  torde  det  i  dagarna  af 
gl.  järnvägsstyrelsen  gjorda  inköpet  af  räler  och  rälsskarf- 
ådraga  sig,  icke  blott  genom  den  betydande  mängden 
>0  ton,  den  största  statens  järnvägar  någonsin  på  en  gång 
landlat  —  utan  i  särskild  grad  på  grund  af  det  pris,  som 
mer  att  betalas. 

Dels  för  utbyte  af  gammal  räls  mot  ny  å  färdig  bana  i  olika 
af  landet,  dels  för  statens  järnvägsbyggnaders  räkning 
behofvet  för  1913  beräknats  till  omkring  25  100  ton  och 
1914  till  18900  ton  förutom  skarfjärn.  Af  det  hela  skola 
,0  ton  utgöras  af  räler  af  1896  års  modell,  40,5  kg.  för 
>ch  28000  ton  af  1899  års,  34,0  kg.  för  m.  De  skäl, 
finnas  för  att  rälsprisen  under  de  närmaste  åren  komma 
befinna  sig  i  ett  stadigt  stigande  på  grund  af  den  öfver 
världen  rådande  lifliga  efterfrågan  å  räler,  ha  tydligen 
afgörande  för  Kungl.  järnvägsstyrelsen,  då  den  beslutit, 

>å  en  gång  slå  ett  stort  slag  och  taga  risken  för  en  öfver 
ir  sig  sträckande  leverans.  Anbud  infordrades  frånde  i 
ående  sammanställning  öfver  anbuden  upptagna  firmor 
dessutom  genom  Herman  Rhodi  från  Bolckow  Vaughan 
hvilken  firma  dock  icke  lämnat  anbud,  då  dess  verk  var 
sysselsatt  för  längre  tid  framåt,  och  på  grund  af  omöjlig- 
1  i  konkurrensen  med  kontinentens  fabriker  i  följd  af 
i  lägre  pris. 

Vid  anbudens  infordrande  hade  kungl.  järnvägsstyrelsen 
krifvit  leverans  efter  nya  inom  styrelsen  utarbetade  be- 
rnelser  för  såväl  räler  som  skarfjärn.  Den  hufvudsakliga 
laden  mellan  de  äldre  och  nyare  bestämmelserna  är  föl- 
Minsta  tillåtna  hållfastheten  för  dragning  har  i  de  nya 
immelserna  satts  till  60  kg  pr  mm2;  en  högre  siffra  ansågs 
öra  anspråk  på  öfverpris.  Någon  fara  för  att  för  mjuka  räler 
e  erhållas,  torde  ej  behöfva  uppstå,  då  det  visat  sig,  att 
a  de  äldre  bestämmelserna  faktiskt  medgifva  ändå  mjukare 
(på  gruud  af  föreskrifterna  om  belastningsprofvet),  det 
kunnat  erhållas  tillräckligt  hårda  räler  med  hållfastheten 
unkring  70  kg  pr  mm2.  I  de  nya  bestämmelserna  äro 
rof  föreslagna  och  gäller  för  dem,  att  på  rälens  hufvud  bör 
härdad  stålkula  af  19  mm  diameter  och  ett  tryck  af  50  000 
:rhållas  ett  kulintryck  minst  3,5  mm  och  högst  5,5  mm 
:.  Detta  hårdhetsprof  saknas  i  de  äldre  bestämmelserna, 
detsamma  afviker  ej  från  oftast  förekommande  standard- 
mmelser.  I  de  nya  bestämmelserna  finnas  införda  bestämda 
krifter  om  antalet  analyser.  Kemisk  analys  å  kol-  och 
rhalt  skall  göras  å  hvarje  utslag,  samt  fullständig  analys 
art  tionde  utslag  eller  oftare,  om  besiktningsmannen  så 
r  erforderligt. 

Såväl  Stora  Kopparbergs  bergslags  A. -B.  som  de  af  Carl 
rvall  &  Co.  A.-B.  företrädda  engelska  verken  hafva  lämnat 
d  på  basis  af  dessa  bestämmelser.  Stahlwerks-Verband 
not  lämnar  pris  icke  blott  på  basis  af  de  nya  bestämmel- 
utan  äfven  under  förutsättning  att  de  äldre  bestämmel- 
,  »Sandbergs  bestämmelser»,  må  få  användas  vid  tillverk- 
in  och  priset  för  rälsen  enligt  de  senare  bestämmelserna 
itt  genomgående  2  kronor  lägre  än  för  rälsen  enligt  sty- 
is  nya  bestämmelser. 

Stahlwerks-Verband  gör  i  sitt  anbud  anmärkning  mot 
sbestämmelserna  under  förmenande,  att  de  skola  verka 
ande  för  tillverkningen  af  rälerna.  Då  analyserna  icke  spela 
1  roll  i  tillverkningskostnaderna,  kan  någon  verklig  an- 
ig  till  att  på  grund  af  dem  begära  ett  högre  pris  svårli- 
uttänkas,  ej  heller  kan  det  nämda  nya  hårdhetsprofvet 
anledning  till  prisförhöjning.  Denna  skillnad  på  2  kro- 
ynes  således  oberättigad,  men  skulle  möjligen  kunna  hän- 
sig  till  de  mellan  Stahlwerks-Verband  och  de  till  det¬ 
ta  anslutna  verken  upprättade  prislistorna, 
ifrågasättas  kan  därför  om  de  anförda  skälen  är  verkliga 
len  till  prisförhöjningen.  Oombedd  af  dem  som  begärt 
1,  lämnar  nämligen  Stahlwerks-Verband  in  dylikt  på  basis 
andbergs  bestämmelser».  Htrru  som  hälst.  Anbudet  på 
af  de  gamla  bestämmelserna  var  lägst  och  antogs  för 
.  partiet  44  000  ton,  då  detsamma  gällde  odeladt.  Priset  är 
kronor  för  räler  och  138  kronor  för  skarfjärn  allt  för 
kg  och  surt  martinstål.  F.  o.  b. -prisen  förkastades,  då 
sen  ej  ansåg  sig  böra  inlåta  sig  på  spekulation  i  fallande 
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TEKNISK  TIDSKRIFT 


Enligt  uppgift  ligger  en  medelfrakt  af  kr.  9,50  för  x  000 
kg  till  grund  för  det  af  Stahlwerks-Verbaud  afgifna  anbudet, 
då  däremot  vid  upphandlingen  i  december  1911  frakten  var 
beräknad  till  i  medeltal  5  kr.  för  1  000  kg.  Detta  gifver  såle¬ 
des  ett  pris  f.  o.  b.  Rotterdam  eller  Antwerpen  för  rälsen  af 
i  förra  fallet  kr.  98,50  och  i  senare  kr.  98 — .  Priset  kr.  98,50  är 
anmärkningsvärdt,  ty  det  visar  sig  blott  50  öre  högre  än  för  ett 
år  sedan,  ehuru  andra  stålvaror  stigit  betydligt.  Då  det  väl 
ej  kan  bero  på,  att  den  modärna  sura  martinframställningen 
vid  det  till  Stablwerks-Verband  anslutna  verk,  som  skall  utföra 
beställningen,  ställer  sig  så  afsevärdt  billigare  än  den  äldre 
framställningen  af  sur  bessemer,  torde  skälet  vara  ett  annat  och 
man  skönjer  hvartåt  udden  vid  denna  »dumping»  riktats.  Engel¬ 
ska  räler  f.  o.  b.  engelsk  hamn  betalas  normalt  i  dessa  dagar 
med  £  6 — 12  d.  v.  s.  omkring  120  kr.  och  lika  normalt  borde  det 
tyska  priset  f.  o.  b.  Nordsjöhamn  vara  5  kr,  lägre  d.  v.  s.  om¬ 
kring  kr.  115.  Huru  nu  Stahlwerks-Verbands  billiga  pris 
än  tillkommit  och  bvilken  än  afsikten  med  detsamma  kan  vara, 
Statens  järnvägar  har  fått  sina  räler  till  ett  efter  allt  att  döma 
synnerligen  billigt  pris. 

Det  ligger  utan  tvifvel  i  Statens  järnvägars  intresse,  att 
en  uppspirande  inhemsk  rälstillverkning  icke  i  sin  begynnelse 
stäckes  genom  en  mäktig  utländsk  konkurrens.  Väl  inse¬ 
ende  detta  har  Kungl.  järnvägsstyrelsen  för  ett  beliof  utöfver 
upphandlade  44000  ton  antagit  Stora  Kopparbergs  bergslags 
A.-B:s  anbud  å  2  coo  ton  10  meters  skenor  med  tillhörande 
skarfjärn  af  basisk  martin  att  levereras  under  år  1913  till  ett 
pris  af  kronor  125  för  rälerna  och  150  för  skarfjärneu,  priser 
som  synas  fullt  normala  under  nuvarande  förhållanden,  då 
hänsyn  tages  till  frakten  öfver  Nordsjön. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


ÖSTERGÖTLANDS  TEKNISKA  FÖRENING  I  LINKÖPING. 

Vid  möte  lördagen  den  28  september  å  Frimurarehotellet 
i  Linköping  konstituerades  och  antQgos  stadgar  för  Östergöt¬ 
lands  tekniska  förening  i  Linköping.  Föreningens  ändamål  är 
att  utgöra  ett  samband  mellan  dem,  som  inom  Östergötland 
utöfva  teknisk  verksamhet.  Till  medlemmar  kan  förening  på 
förslag  af  två  föreningsmedlemmar  invälja  den,  som  teoretiskt 
eller  praktiskt  utöfvar  teknisk  verksamhet  eller  som  på  annat 
sätt  kan  anses  främja  föreningens  syften. 

Ett  50-tal  tekniker  från  skilda  delar  af  länet  antecknade 
sig  som  medlemmar  i  föreningen. 

Till  styrelse  valdes:  stadsingenjör  J.  B.  Carlson,  ordf.,  direk¬ 
tör  E.  Uggla,  v.  ordf.,  yrkesinspektör  O.  Hellström,  sekr.,  landt- 
bruksingenjör  A.  Sylvan,  disponent  E.  Wettergreu,  Boxholm. 
Styrelsesuppleanter  blefvo:  disponent  Oscar  Hagberg,  ingenjör 
Sten  Schale,  Motala,  ingenjör  J.  Widegren;  revisorer:  arkitekt 
A.  Brunskog,  ingenjör  I.  Ohlsson  och  revisorssuppleant  ingen¬ 
jör  G.  Hultbom,  Motala.  Till  klubbmästare  utsågs  ingenjör 
S.  af  Klinteberg. 

Stadsingenjör  J.  B.  Carlson  höll  ett  intressant  och  sak¬ 
rikt  föredrag  öfver  »  Vägar  och  v  äg  an  läggningar  » .  Föredraganden 
började  med  en  redogörelse  för  vägarnas  uppkomst  och  ut¬ 
veckling,  de  gamla  vägarnas  ombyggnad  i  nyare  tider  och 
för  landsvägarnas  olämplighet.  som  förmedlare  af  masstrafik, 
hvilket  senare  gaf  sig  tillkänna  första  gången  redan  i  början 
af  förra  århundradet.  En  mera  detaljerad  redogörelse  lämna¬ 
des  för  de  svenska  landsvägarnas  tillkomst,  underhåll  och  nu¬ 
tida  beskaffenhet.  Han  påvisade  det  oberättigade  i  att 
jämföra  våra  gamla  landsvägar  med  motsvarande  i  andra  län¬ 
der  och  angaf  den  synpunkten,  som  måste  beaktas,  då  det 
gäller  såväl  underhåll  af  gamla  vägar  som  byggandet  af  nya, 
samt  de  svårigheter  vi  liafva  att  öfvervinna  här  uppe  i  norden, 
på  grund  af  de  allmännast  förekommande  jordarterna,  de  syn¬ 
nerligen  svåra  klimatiska  förhållandena,  den  mycket  kuperade 
terrängen  och  den  alltför  glest  befolkade  landsbygden. 

Att  uppgöra  några  schablonmässiga  föreskrifter  för  väg- 
byggnad  eller  vägunderhåll  ansåg  talaren  vara  olämpligt,  enär 
samma  väg  passerar  olika  terränger  och  bygges  på  olika  jord¬ 
arter  m.  m.,  ty  hvarje  vägdel  måste  behandlas  efter  den  ter¬ 
räng  och  jordarter  m.  m.  som  den  är  belägen  på.  För  metalli- 
seringen  af  våra  vägar  —  d.  v.  s.  slitytans  bildande  —  hade 


vi  ett  utmärkt  material  i  graniten,  bvilken  finnes  i  rik 
mängd  utmed  nästan  alla  våra  vägar,  så  att  makadam  k 
tillverkas  på  olika  ställen  utmed  vägarna.  De  stora  massor 
af  slagg,  som  finnas  vid  järnverken,  borde  äfven  få  användni 
för  vägarnas  förbättring  i  de  trakter,  där  den  förekomm 
Frågan  om  hur  vägsmuts  och  vägdamm  skall  kunna  undvil 
och  om  de  olika  ämnen,  som  användas  för  att  binda  damn 
vore  synnerligen  omfattande.  Tal.  hänvisade  till  den  vidlyfb 
facklitteraturen,  hälst  detta  sammanhängde  med  den  m< 
komplicerade  vägbyggnadskonsten.  Tal.  omnämnde  och  i 
visade  dock  en  del  bindemedel,  som  visat  sig  lämpliga  c 
berörde  äfven  något  i  detalj  vissa  vägbyggnaders  utföran 


UR  FACKPRESSEN 


Olycksfallförsäkring  och  arbetarskydd  i  U.  S. 

—  Technik  und  Wirtschaft,  käft.  8,  1912,  sid.  5/9.  —  »( 
reful  men  are  usualy  efficient,  Careless  are  not  effioien 
Öfver  ingången  till  Indiana  Steel  C: o  verk  i  Gary  s 
denna  inskrift,  som  kan  sägas  uttala  betydelsen  af  ar 
tarskydd.  Dipl.-ing.  d:r  Th.  Schuckart  drager  upp  k( 
turerna  för  den  historiska  utvecklingen  af  dessa  trå< 
i  Förenta  staterna,  och  redogör  för  dess  sociala  b: 
grund,  hvarefter  han  sysselsätter  sig  med  lagstiftningen 
hithörande  områden  inom  de  olika  staterna,  olikhetei 
med  europeiska  förhållanden,  inspektionens  anordnande  c 
omfattning.  Han  går  äfven  in  på  spörsmålet  om  ers; 
ningarnas  storlek  och  om  försäkringsbolag  eller  statsin 
tution  bör  handhafva  dessa  betydelsefulla  frågor. 

Industrimuseum  i  Borås.  —  Skandinavisk  måna 
skrift  för  textilindustrien  n:r  7.  —  Förslag  har  väckts 
ett  industri-  och  handtverksmuseum  i  Borås,  där  förei 
och  alster  skulle  samlas  af  ortens  nuvarande  industri  ( 
handtverk  äfvensom  föremål  fran  gangna  tider,  som  ; 
större  eller  mindre  kulturhistoriskt  värde  och  som  kui 
förtjäna  bevaras  för  eftervärlden.  Ett  dylikt  museum  sk 
komma  att  innehålla  värdefulla  studieföremål  för  dem,  s 
utbilda  sig  i  textilyrkena,  och  det  skulle  utgöra  en  at 
utsättningania  för  ett  läroverk  för  textilindustrien.  1 
slagsställarne,  bland  hvilka  är  direktör  Aennersten,  ha 
tänkt  sig  början  så,  att  intresserade  fabriker  för  hvarje 
öfverlämnade  prof  på  större  nyheter  o.  d.,  och  en  böi 
till  en  grundplåt  har  redan  —  om  ock  obetydlig  i 
hållande  till  sakens  vikt  och  omfattning  —  genom  : 
villiga  bidrag  samlats. 


LITTERATUR 


Yrkesinspektionens  verksamhet  under  år  1911.  B 

merskollegii  den  25  juni  1912  dagtecknade  sammandrag  af 
kesinspektörernas  berättelser  med  sedvanliga  tabeller  har 
kommit.  Själfva  berättelsen  har  i  år  försetts  med  illustia 
ner  i  större  utsträckning  än  förut  och  lämnar  en  mängd  de 
redogörelser  samt  intressanta  uppgifter  och  påpekanden 
denna  statsmakternas  kontrollerande  verksamhetsgren. 


skildt  kan  framhållas  den  af  yrkesinspektör  Furst  verkstä 
öfversättningen  af  en  på  uppdrag  af  Internationales  Arbeits 
utarbetad  förteckning  öfver  gifter  och  andra  hälsovådliga 
nen,  som  komma  till  användning  inom  industrien,  formen 
giftets  inkommande  i  kroppen,  förgiftningssymptom,  länipj, 
åtgärder  m.  m.  en  sammanställning,  som  bör  vinna  spridn J 
Denna  senare  har  äfven  utgifvits  i  ett  särtryck  ur  här  umj 

berättelse.  ; 

Priset  borde  emellertid  angifvas  å  en  dylik  för  spric  1 
afsedd  berättelse,  så  att  detsamma  ej  behöfver  sökas  på  ai 
håll.  Det  är  2  kr. 


uixlVE.-GiVY  OF  ILLINOIS 


EKNISK  TIDSKRIFT 

VECKOUPPLAGAN  42  ÅRG.  •  HÄFT.  44 

Redaktör:  NILS  CRONSTEDT.  — 


12-  2  NOV. 


NSg'a  Sy"P“"tler  rura,"le  utbildningen  af  industriens  tekniska  befäl,  af  kapten  Erland  Nordlund;  Svenska  kommunaltek- 
skaforemngens  årsmöte  ,9,2;  Chefsombytet  vid  k.  kommerskollegii  industribyrå;  Litteratur;  Personalnotiser;  Sammankomster, 


2entraltryckeriet 


Stockholm  1912 


NÅGRA  SYNPUNKTER  RÖRANDE  UTBILDNINGEN  AF  INDUSTRIENS 

TEKNISKA  BEFÄL. 


Af  kapten  Erland  Nordlund. 


Den  lifliga  diskussion,  som  igångsatts  omedelbart  efter 
liceringen  af  betänkandet  angående  den  lägre  tekniska 
ervisningens  ordnande,  visar  tydligt  hur  stort  intresset 
:ligen  är  för  en  snar  lösning  af  denna  för  industrien 
betydelsefulla  fraga.  Man  har  varit  snabb  i  sitt  om- 
*e,  och  krafter  äro  redan  i  gång  för  att  beslutsamt 
känna  det  framlagda  förslaget  hvarje  spår  af  värde 
t  att  framtvinga  en  ny  utredning  af  nya  män  och  efter 
linjer.  Detta  måste  enligt  min  mening  anses  som 
2les  förhastadt. 

Själf  har  jag  icke  hunnit  bilda  mig  något  bestämdt 
öme,  i  hvad  mån  det  af  kommittén  framlagda  förslaget 
n  helhet  eller  i  vissa  delar  bör  genomföras;  säkert 
e  dock  vara  att  bakom  kommitténs  betänkande  ligger 
duktigt  och  gediget  arbete,  för  hvilket  industrien  bör 
all  tack  skyldig,  och  som  i  det  stora  hela  torde 
ma  att  utgöra  en  god  grundval  för  det  slutliga  för- 
?ts  utformande. 

Ehuru  det  framlagda  förslaget  afser  att  lösa  icke  en- 
fragan  om  utbildningen  af  industriens  arbetsbefäl, 
äfven  frågan  om  arbetarnes  yrkesutbildning,  är  det 
tvifvel  den  förstnämnda  frågan,  som  nu  tilldrager  sig 
största  uppmärksamheten,  och  som  jag  i  detta  sam- 
hang  har  för  afsikt  att  beröra. 

Vid  åtskilliga  föregående  tillfällen  har  jag  haft  till- 
förfäkta  den  åsikten,  att  man  icke  bör  gå  till  lös¬ 
en  af  ett  enstaka  af  det  industriella  undervisnings- 
ndets  olika  problem,  utan  att  se  dem  alla  i  sitt  in- 
es  sammanhang.  Att  så  ej  skett  i  detta  fall,  är  ytterst 
igligt  och  mottagandet  af  den  lägre  tekniska  undervis- 
skommitténs  arbeten  gifver  otvetydigt  vid  handen,  att 
uppfattning  varit  den  riktiga. 

Kommittén  synes  anse  sig  hafva  löst  den  svenska  in- 
iens  arbetsbefälsfråga.  Enligt  min  mening  har  den 
tt  samma  fel,  som  professor  Winroth  nyligen  beskyllt 
lagstiftare  för:  att. »låna»  från  Tyskland  utan  att  »låna» 
De  af  kommittén  föreslagna  yrkes-  och  fackskolorna 
rena  kopior  efter  tyska  mönster,  d.  v.  s.  den  senare 
1  med  2-årig  utbildning  är  redan  utdömd  i  Tyskland. 
Afven  om  man  skulle  följa  Tysklands  exempel  genom 
örlänga  utbildningen  i  fackskola  till  2  x/2  å  3  år,  är 
lertid  icke  detta  tillräckligt. 

En  stor  del  af  den  tyska  industriens  arbetsbefäl  rekry- 
nämligen  såväl  från  de  tyska  tekniska  högskolorna, 
bån  en  del  tekniska  mellanskolor,  »technicha». 

Man  skulle  nu  kunna  göra  den  invändningen,  att  den 
öregående  års  riksdag  beslutade  omorganisationen  af 
iska  Högskolan  skulle  gifva  oss  en  högskoletyp  af 


ungefär  samma  kvalitet  som  i  Tyskland.  Så  är  emeller¬ 
tid  icke  fallet.  I  Tyskland  har  under  de  senaste  tio  åren 
pågått  ett  energiskt  arbete  för  att  utveckla  de  tekniska 
högskolorna  till  utbildningsanstalter  icke  endast  för  kon¬ 
struktörer,  utan  äfven  för  storindustriens  högre  arbetsbefäl. 
Utbildningen  där  har  differentierats  i  en  mera  tekniskt- 
vetenskaplig  gren  och  i  en  gren  för  förvaltning  och  drift¬ 
ledning.  Något  spår  af  en  liknande  uppdelning  finnes 
emellertid  icke  inom  vår  nya  tekniska  högskoleorganisation. 
Och  om  den  funnes,  voro  de  löner,  som  bjudas  våra  tek¬ 
niska  högskoleprofessorer,  absolut  otillräckliga  för  att  för- 
värfva  de  krafter,  som  en  så  lagd  undervisning  kräfver. 

Vi  äga  i  de  nuvarande  tekniska  elementarskolorna 
en  skoltyp,  som  i  viss  mån  har  sin  motsvarighet  i  de  tyska 
»technicha».  Kommittén  vill  nu  fullständigt  afskaffa  elemen¬ 
tarskolorna  och  ersätta  dem  med  fackskolor. 

Jämförelsen  blir  sålunda;  i  Tyskland  moderna  hög¬ 
skolor  med  särskilda  linjer  för  Betriebsingenjörer,  technicha 
och  2  y2  åriga  fackskolor  —  i  Sverige  en  ensidig  kon¬ 
struktiv  högskoleutbildning  och  2-åriga  fackskolor. 

*  .  * 

* 

Ett  stort  antal  industriidkare  och  med  dem  leda¬ 
möterna  i  kommittén  för  den  lägre  tekniska  undervis¬ 
ningens  ordnande  synas  vara  af  den  åsikten,  att  för  den 
direkta  drifts-  och  arbetsledningen  inom  ett  industriellt 
verk  någon  högskolebildning  icke  är  erforderlig,  utan 
att  en  dylik  bör  förekomma  endast  inom  konstruktions¬ 
kontoret  och  hos  de  allra  högsta  tekniska  tjänstemännen. 
Hvad  särskildt  vårt  land  beträffar,  är  enligt  min  mening 
detta  underskattande  af  högskolebildningens  betydelse  för 
den  direkta  driften  närmast  att  tillskrifva  det  ensidiga  sätt, 
på  hvilket  vår  Tekniska  Högskola  utbildat  sina  elever.  Det 
synes  mig  emellertid  alldeles  påtagligt,  att  för  en  stor  del 
af  de  uppgifter,  som  närmast  åligga  drifts-  och  arbetsle- 
daren  i  ett  stort  industriellt  företag,  en  vetenskaplig  utbild¬ 
ning  med  därmed  sammanhängande  systematiseringsför- 
måga  och  vana  att  öfverblicka  i  stort,  ofta  kan  vara  af 
mycket  stor  betydelse  för  ett  företags  utveckling. 

Därmed  vill  jag  naturligtvis  icke  förneka,  att  en  på 
hufvudsakligen  praktisk  väg  utbildad  dylik  tjänsteman  kan 
nå  samma  resultat,  men  det  synes  mig,  som  om  den  verk¬ 
ligen  goda  erfarenhet,  man  i  utlandet  haft  vid  användande 
af  vetenskapligt  utbildade  ingenjörer  på  dylika  platser  icke 
får  alldeles  förbises. 

Den  vetenskaplighet,  som  enligt  min  mening  är  af 
värde  vid  den  direkta  driftledningen,  behöfver  emellertid 
icke  endast  hänföras  ttll  de  exakta  vetenskapernas,  utan 
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bör  i  lika  om  ej  i  högre  grad  röra  sig  på  områden,  som 
mer  närma  sig  det  ekonomiska  och  sociala  området.  Det 
är  af  denna  anledning,  som  det  måste  anses  absolut  nöd¬ 
vändigt,  att  ingenjörsutbildningen  utsträckes  utöfver  hvad 
den  hittills  omfattat,  så  att  undervisningen  tager  mer  in¬ 
tryck  af  den  blifvande  ingenjörens  administrativa  och  eko¬ 
nomiska  uppgifter. 

En  enhetstyp  för  ingenjörsutbildningen  synes  mig  ej 
heller  i  vårt  specialiserande  tidehvarf  vara  genomförbar, 
utan  bör  högskoleundervisningen  i  likhet  med  hvad  i  ut¬ 
landet  är  fallet  äfven  hos  oss  differentieras  i  en  mera  kon¬ 
struktiv  och  i  en  mera  administrativ  gren,  den  sistnämn¬ 
da  i  större  utsträckning  behandlande  sådana  ämnen  som 
industriekonomi,  arbetsledning,  den  industriella  delen  af 
handelstekniken  och  särskildt  organisation,  nationalekonomi 
m.  m. 

Med  de  föreslagna  fackskolorna  som  enda  utgångs¬ 
punkt  för  erhållande  af  drifts-  och  arbetsledare  skulle  in¬ 
dustrien  säkerligen  icke  i  längden  vara  betjänt,  äfven  om 
de  i  och  för  sig  äro  väl  ägnade  att  fylla  en  mycket  stor 
lucka  i  vårt  industriella  undervisningsväsende,  nämligen 
verkmästarutbildningen. 

* 

Beträffande  de  nuvarande  tekniska  elementarskolorna, 
hafva  dessa  utan  tvifvel  fyllt  ett  behof,  i  det  att  de  till¬ 
fört  den  svenska  industrien  ett  stort  antal  goda  medhjäl¬ 
pare,  af  hvilka  åtskilliga  nått  mycket  framstående  platser. 
Det  mått  af  allmänteknisk-teoretisk  kunskap,  som  eleverna 
tillförts  i  dessa  skolor,  torde  väsentligen  öfverstiga,  hvad 
i  de  föreslagna  fackskolorna  kan  medhinnas,  på  samma  gång 
som  det  utgjort  en  god  grundval  för  vidare  utbildning 
i  de  tekniskt-merkantila  yrkena.  Det  synes  mig  därför 
oklokt,  om  man  skulle  utan  vidare  kasta  denna  utbild- 
ningsform  å  sido,  innan  verklig  erfarenhet  vunnits,  att  de 
föreslagna  fackskolorna  fullt  ut  fylla  såväl  industriens  kraf 
på  en  ordnad  facklig  verkmästarutbildning  som  de  upp¬ 
gifter,  hvilka  elementarskolorna  under  de  gångna  åren  fyllt. 
Däremot  torde,  utan  olägenheter  det  nuvarande  antalet 
tekniska  elementarskolor  kunna  förminskas. 

*  * 

Man  har  framhållit,  att  den  enligt  min  mening  ytterst 
beklagliga  splittringen  i  lösandet  af  våra  industriella  under¬ 
visningsfrågor,  varit  nödvändig  för  att  komma  till  ett 
hastigt  resultat.  Skulle  industrien  emellertid  utan  vidare 
godtaga  de  lösningar,  till  hvilka  våra  högre  och  lägre 
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tekniska  kommittéer  hvar  för  sig  kommit,  blefve  säke 
den  sista  villan  värre  än  den  första. 

Någon  har  sagt,  att  det  kan  vara  nyttigt  att  » 
upp  på  höjderna»  för  att  se  de  stora  perspektiven.  M 
tro  är  att  mycket  hade  varit  bättre,  om  man  i  detta  f 
gjort  sig  det  besväret. 

Jag  har  försökt  se  dessa  frågor  i  dess  inbördes  sa 
manhang  och  jag  har  funnit  luckor,  då  jag  försökt 
saken  i  stort.  Mina  riktlinjer,  jag  erkänner  det  gärr 
äro  direkta  kopior  från  tyskt  mönster.  Och  om  m 
skall  döma  af  resultatet  af  den  tyska  industriens  arbe 
hvarför  ej  kopiera? 

Serien  är  Tekniska  Högskolan  och  Chalmers  tek 
ska  läroanstalts  högre  afdelning,  med  en  konstruktiv  o 
en  administrativ  linje,  tekniska  mellanskolor  af  unge 
samma  karaktär  som  de  tekniska  elementarläroverkf 
fackskolor,  yrkesskolor  och  lärlingskolor.  Högskolans  pi 
dukt  är  icke  endast  de  högsta  tekniska  tjänstemänn 
och  konstruktörerna,  utan  äfven  drift-  och  arbetsledar 
för  större  etablissement,  de  tekniska  elementarskolor 
arbeta  för  ritkontoren  och  äfven  för  driftsledningen,  fac 
skolornas  slutprodukt  är  verkmästare,  yrkesskolornas  f( 
män,  förhandsmän  och  yrkesarbetare,  lärlingsskolornas  yrk< 
arbetare. 

Hvarje  led  i  det  industriella  undervisningsväsenc 
har  sin  speciella  uppgift.  Ett  »organiskt»  uppbygg 
undervisningsväsende  efter  herr  Tengdahls  mönster  må. 
däremot  anses  oantagligt,  emedan  det  innebär  ett  oerhöi 
slöseri.  De  olika  skolformerna,  afsedda  att  hvar  för  : 
utbilda  särskilda  slag  af  industriens  medhjälpare,  bc 
inrättas  efter  sitt  särskilda  ändamål,  och  det  särskil 
mått  af  förkunskap  för  de  inträdande  eleverna,  som  1 
hvarje  skolform  bör  anses  erforderligt.  Däremot  böra 
medgifva  möjlighet  för  hvar  och  en  i  industrien  arl 
tande  att  oberoende  af  förkunskaper  besöka  dessa  skol 
under  förutsättning  att  undervisningen  därigenom  icke  stör 

Ett  dylikt  medgifvande  är  redan  inryckt  i  stadgar 
för  Tekniska  Högskolan,  och  därigenom  att  hvar  och 
kan  få  rätt  att  förvärfva  de  kunskaper,  han  önskar,  tor 
herr  Tengdahls  vackra  idé  bäst  fullföljas.  Industrien  ka 
ner  bra  litet  till  pappersmeriter,  och  alla  dessa  oli 
undervisningsanstalter  ställa  säkerligen  liksom  tillförne  in 
som  helst  hinder  i  vägen  för  arbetaren  att  tillkämpa 
de  högsta  posterna  inom  industrien. 

De  olika  skolorna  äro  tifl  för  genomsnittsindivid 
och  bestämma  i  viss  mån  hans  ställning  inom  industrii 
för  undantagsmänniskan  falla  alla  skrankor. 
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Hvad  bör  af  Svenska  Kommunal-Tekniska  Föreningen 
göras  för  åstadkommande  af  en  vidsträcktare  användning 
af  kolgasen  och  för  häfdande  af  dess  berättigade  ställ= 
ning  som  godt  belysnings-  och  eldningsmedel  vid  sidan 

af  elektriciteten? 

Ing.  Jacobson  framhöll,  att  statistiken  oförtydbart  visar, 
att  gasförbrukningen  i  Sverige,  i  motsats  till  Danmark, 
Tyskland,  Frankrike,  England  o.  s.  v.,  i  allmänhet  är  obe¬ 
tydlig,  och  ansåg  att  orsaken  härtill  vore  helt  enkelt  den, 
att  svenskarne  ej  veta,  hvilka  ofantliga  fördelar,  de  kunna  ut¬ 
vinna  ur  gasen,  och  hvilken  nödvändighetsartikel  den  i  själfva 
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(Forts.  fr.  sid.  361 ! 

verket  är  för  såväl  hemmet  som  industrien.  Ett  otal  fr 
domar,  förvända  åsikter  och  förutfattade  meningar  stal 
allmänheten  i  harnesk  mot  gasen,  och  elektricitetsverk! 
tillskyndare  draga  sig  icke  alltid  för  att  bibringa  allm< 
heten  oriktiga  föreställningar  om  densamma.  Sedan  gas 
sålunda  blifvit  misstänkliggjord,  men  äfven  tack  vare  1 
effektiv  reklamverksamhet,  lyckas  de  —  för  att  nämna  I 
exempel  —  lätt  förmå  innehafvare  af  små  våningar,  c 
kokgasen  användes  som  bränsle,  och  där  sålunda  en  rik  ; 
och  ytterst  billig  gasbelysning  kunde  anordnas  utan  stö 
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äggningskostnader  och  utan  hygieniska  vådor,  att  låta 
öra  elektrisk  belysning  med  s.  k.  strömbegränsare,  hvar- 
aom  enligt  ackordtariff  levereras  en  säkerligen  i  de 
ta  fall  otillräcklig  och  sålunda  ohygienisk  belysning  för 
betydligt  dyrare  pris,  än  gasljuset  skulle  betinga.  I 
nga  samlings-,  skol-,  kontors-  och  andra  lokaler  med 
!a  ventilationsanordningar,  där  gasljuset  på  grund  af 
prisbillighet  borde  vara  själfskrifvet,  genomdrifves  elek- 
k  belysning. 

dålmedvetet  upplysningsarbete  och  intensiv  propaganda 
sålunda  de  nödvändiga  medlen  för  ernående  af  en 
■  gaskonsumtion,  hvarigenom  gasverket  intensivare  ut- 
tjas,  så  att  tillverkningskostnaderna  för  gasen  minskas. 

Talaren  framhöll  vidare,  hurusom  de  tyska  gasverken 
an  länge  bedrifvit  ett  energiskt  upplysningsarbete  på 
gavarande  område,  och  omnämnde  bildandet  år  1910 
den  s.  k.  Zentrale  fur  Gasverwertung,  hvilken  arbetar 
a.  genom:  propaganda'  i  stort,  oupphörligt  bekämpande 
ändamålslösa  polisförordningar  och  för  gasindustrien 
dliga  lagstiftningsåtgärder,  föranstaltande  af  föredrag, 
rvid  mönstermatlagning  vid  gaseldning  samtidigt  demon¬ 
ras,  utställningar,  utsändande  af  värfningsskrifter  m.  m. 
i  söker  äfven  verka  för  att  täflan  mellan  gasen  och 
ctriciteten  blir  fri  och  försiggår  under  lika  och  rättvias 
ngelser.  Centralens  sex  »föredragsdamer»  hade  redan 
iit  hundratals  propagandaföredrag,  hvarvid  de  särskildt 
nit  stort  intresse  för  stekning  och  bakning  med  gas. 
liknande  propagandaverksamhet  borde  igångsättas  äfven 
jverige,  fastän  till  en  början  i  betydligt  blygsammare 
la  och  anpassad  efter  svenska  förhållanden. 

Då  det  i  första  hand  torde  tillkomma  Kommunal- 
cniska  Föreningen  att  föra  saken  vidare  och  föranstalta 
utredning  om  hvad,  som  bör  och  kan  göras  i  denna 
den  svenska  gasindustrien  så  viktiga  angelägenhet,  ville 
.ren  föreslå,  att  Föreningen  behagade  uppdraga  åt  en 
nmitté  på  tre  personer  att  till  nästa  årsmöte  inkomma 
i  utredning  samt  förslag  i  ärendet. 

På  grund  af  de  båda  senaste  anförandena  uppstod 
stunds  diskussion: 

Ingenjör  B.  Traneus ,  Kristianstad,  var  fullt  öfvertygad  om 
ms  betydelse  som  belysnings-  och  eldningsmedel,  men  fruk- 
i,  att  många  gasverkschefer  draga  sig  för  införandet  af  gas 
mindre  lägenheter  på  grund  af  de  relativt  höga  kostnaderna 
gasens  mätning  m.  m.  Numera  hade  man  emellertid  auto- 
iska  gasmätare  till  jämförelsevis  billiga  priser,  och  talaren 
Ide,  att  införandet  af  dylika  i  större  utsträckning  skulle  be- 

sig. 

Öfveringenjör  A.  Decker ,  Stockholm,  framhöll,  att  man  vid 
förelse  mellan  elektriciteten  och  gasen  såsom  värmealstrare 
te  klargöra,  huruvida,  det  gäller  rumsuppvärmning  eller 
nets  användande  för  matlagning.  Utnyttjningstiden  vid 
suppvärmning  är  sannolikt  ej  längre  än  i  500  timmar  pr 
men  vid  matlagning  erhålles  betydligt  högre  utnyttjnings- 
Särskild  för  elektriciteten  blir  ju  själf kostnadspriset  lägre 
ökad  utnyttjningstid.  Denna  omständighet  kan  tillsam- 
is  med  andra  föra  fram  elektricteten  i  hushåll  för  matlag- 
och  att  gasen  ännu  kan  förutses  åtskilliga  år  af  triumf 
ietta  område.  För  uppvärmning  af  rum  åter  torde  elektri- 
ten  aldrig  komma  att  få  någon  betydelse.  Elektriciteten  är 
förädlad  energiform  och  att  använda  den  till  rumsuppvärm- 
l  måste  ställa  sig  i  hög  grad  oekonomiskt.  Vid  matlag- 
?  tillkommer  utom  den  längre  utnyttjningstiden  den  fak- 
1,  att  den  elektriska  värmen  på  grund  af  sin  natur  kan  ut- 
jas  med  betydligt  högre  verkningsgrad  än  gasen.  Det  är 
ör  visst  icke  orimligt  att  tänka  sig,  att  gasverken  en  gång 
itt  räkna  med  elektriciteten  som  en  konkurrent  äfven  på 
lagningens  område.  Härvid  tillkomma  ock  andra  omstän¬ 


digheter:  trefnads-  och  bekvämlighetssynpunkten  spelar  en  stor 
roll.  Vi  behöfva  endast  tänka  på,  huru  den  elektriska  belys¬ 
ningen  marscherade  fram,  trots  det  den  var  dyrare  än  andra 
belysniugsmedel.  —  Då  det  äfven  talats  om  gasbelysning,  ville 
talaren  som  sin  åsikt  framhålla,  att  det  vore  att  anbringa  sin 
energi  på  orätt  plats,  om  man  sträfvar  att  söka  återvinna  fäl¬ 
tet  för  gasverken  på  belysningens  område. 

Ingenjör  H.  Rygård,  Landskrona,  meddelade,  att  han,  då 
gaspriset  i  Landskrona  skulle  nedsättas  från  12  till  10  öre,  hade 
föreslagit,  att  gasverket  i  vissa  fall  skulle  betala  husinstallatio¬ 
nerna  (enligt  lägsta  anbud)  och  sedan  godtgöra  sig  för  denna 
utgift  genom  att  i  de  beträffande  husen  uppsätta  gasautomater 
med  priset  å  gasen  efter  12  i  st.  f.  10  öre.  Merinkomsten 
skulle  användas  till  betalning  af  installationen  och  sedan  denna 
—  efter  t.  ex.  3  å  4  år  —  var  amorterad,  skulle  priset  sänkas 
till  det  vanliga.  Förslaget  antogs  visserligen  ej,  men  har  se¬ 
dan  antagits  i  en  något  ändrad  form  af  elektricitetsverket.  — 
I  Landskrona  »bearbetas»  fastighetsägarne  personligt  i  tur  och 
ordning  från  gasverket  en  gata  i  sänder,  hvilket  hittills  har 
lyckats  bra.  Dessutom  äro  gasautomaterna  synnerligen  goda 
hjälpare  vid  gasförsäljningen.  Det  arbete,  som  Stockholms 
gasverk  nedlagt  för  ökande  af  gasförbrukningen,  hade  talaren 
funnit  liafva  varit  äfven  hans  verk  till  stor  hjälp. 

Ingenjör  O.  Gavuzzi. ,  Malmö,  trodde  det  f.  n.  vara  öfver- 
flödigt  att  söka  återvinna  något  område  för  gasen,  men  fram¬ 
höll  det  olämpliga  i  att  i  smålägenheter  med  t.  ex.  ett  eller 
två  rum  och  kök  hafva  gas  för  värme  och  elektricitet  för  be¬ 
lysning.  Bättre  vore  där  att  hafva  gas  för  både  värme  och  be 
lysning,  ty  därigenom  behöfves  endast  en  installation  och  en 
mätare,  och  det  hela  ställer  sig  billigare. 

Ingenjör  Rygård  ansåg,  att  man,  där  olika  gaspriser  för 
lysgas  och  värmegas  finnas,  godt  kan  bibehålla  dessa,  men  till 
hjälp  införa  s.  k.  panscaltariffer  för  tillkopplade  belysnings- 
lågor.  I  Landskrona  får  man  liksom  annorstädes  en  låga  i 
köket  efter  kokgaspris,  men  för  tillkommande  lyspunkter  får 
man  betala  4  kr.  pr  år  och  st.  —  utöfver  kokgaspriset  —  att 
erläggas  under  vintermånaderna.  Härigenom  slipper  man  sätta 
in  mer  än  en  mätare  pr  lägenhet,  och  gasen  användes  härige¬ 
nom  som  belysning  i  sådana  små  hus,  där  någon  elektrisk  in¬ 
stallation  knappt  är  tänkbar. 

Då  ingenjör  Jacobson  under  hand  erfarit,  att  frågan 
om  gaspropagandans  utveckling  torde  komma  att  fram¬ 
föras  från  annat  håll,  återtog  han  sitt  förslag  om  tillsät¬ 
tande  af  en  kommitté,  hvarför  intet  beslut  i  ärendet  fattades. 

* 

Föredrogs  ett  af  direktör  J.  S.  Edström ,  Västerås, 
författadt  inledningsanförande  i  frågan : 

I  hvad  mån  berättigar  byggnadsstadgan  för  rikets 
städer  kontroll  af  ritningar  för  husbyggnader? 

Med  detta  anförande  afsågs  hufvudsakligen  att  påvisa 
en  del  brister  i  såväl  den  nuvarande  byggnadsstadgan  för 
rikets  städer  som  i  det  förslag  till  sådan,  som  utarbetats 
af  kommitterade,  utsedda  af  K.  Maj:t  den  5  juli  1907. 
Dessa  brister  rörde  dels  de  ofullständiga  bestämmelserna 
rörande  de  byggnadsritningar,  hållfasthetsberäkningar  m.  m., 
som  skola  till  byggnadsnämnd  ingifvas,  dels  byggnads¬ 
nämnds  sätt  att  behandla  dylika  handlingar  och  i  sam¬ 
band  därmed  utöfva  sig  tillkommande  myndighet  att  neka 
byggnadslof.  Författaren  tänkte  härvid  särskildt  på  större 
fabriksbyggnader  inom  stadsområdena.  De  industriella 
byggnadsföretagen  förete  oftare  än  bostadsbyggnaderna 
problem,  som  i  en  oförstående  byggnadsnämnds  händer 
kunna  förhindra  gifvandet  af  byggnadslof  och  därmed  för¬ 
orsaka  stora  ekonomiska  förluster,  särskildt  genom  den 
stora  tidsutdräkt,  som  i  allmänhet  uppstår  genom  nekan¬ 
det  af  byggnadslof,  äfven  om  dylikt  öfverklagas. 

Ett  förhållande,  som  är  af  stor  betydelse  vid  dylika 
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frågors  behandling  inom  byggnadsnämnden  är,  att  majori¬ 
teten  inom  denna  ofta  nog  består  af  icke  byggnadskun- 
nige  medlemmar,  hvarigenom  den  sakkunnige,  som  af 
nämnden  tillkallas,  får  större  inflytande  öfver  nämnden, 
än  hvad,  som  torde  vara  lämpligt.  Äfven  i  det  nya  för¬ 
slaget  till  byggnadsstadga  finnes  ingen  annan  bestämmelse 
rörande  byggnadsnämndens  sammansättning  af  byggnads- 
kunnige  personer,  än  att  en  af  de  medlemmar,  som  utses 
af  magistraten,  skall  vara  i  byggnadsärenden  kunnig  samt 
att  »i  stadens  byggnadsordning  må  intagas  föreskrift  om 
särskildt  sakkunskap  hos  de  ledamöter,  hvilka  skola  väljas 
af  stadsfullmäktige  eller  allmän  rådstuga».  Dessa  före¬ 
skrifter  synas  otillräckliga,  där  större  byggnadsföretag  skola 
granskas,  hvarför  redan  i  byggnadsstadgan  bör  bestäm¬ 
mas,  att  byggnadskunnige  personer  böra  vara  i  majoritet 
i  byggnadsnämnden,  eller  medgifvas  att  i  särskilda  fall 
byggnadsnämnden  äger,  om  den  sökande  så  påfordrar, 
med  sig  adjungera  ett  viss  antal  byggnadskunnige  män. 

En  annan  betänklig  företeelse  vid  afgörandet  af  bygg¬ 
nadsritningar  är  den,  att  desamma  ofta  äro  uppgjorda  af 
nämndens  egen  sakkunnige,  samt  att  denna  konkurrerar 
med  andra  byggnadsexperter  i  sin  stad.  Äfven  den  mest 
ojäfvige  och  opartiske  skall  dock  i  en  konkurrents  ritnin¬ 
gar  och  beräkningar  finna  detaljer,  som  ej  behaga  honom, 
och  som  han  anser  det  vara  sin  plikt  att  anmärka  på  i 
byggnadsnämnden.  Med  dennas  förut  anmärkta  samman¬ 
sättning,  kunna  här  äfven  obetydliga  anmärkningar  leda 
till  nekandet  af  byggnadslof.  Detta  leder  lätt  till  mono¬ 
pol.  I  förslaget  till  byggnadsstadga  borde  hafva  före- 
skrifvits,  att  de  kommunala  tjänstemännen  icke  finge  åtaga 
sig  att  utföra  ritningar  till  och  kontrollera  privata  bygg¬ 
nader  inom  samhället.  Visar  sig  svårigheter  att  kunna 
tillräckligt  aflöna  dessa  tjänstemän,  torde  eventuellt  deras 
befattningar  sammanslås  för  flera  städer  i  grannskapet. 

Beträffande  ritningarnas  utförande  m.  m.  anmärktes 
emot,  att  detaljerade  bestämmelser  öfver,  hvad  de  detalj¬ 
ritningar,  som  skola  inlämnas  till  byggnadsnämnd,  skola 
afse,  ej  finnas,  ej  ens  i  princip,  hvadan  byggnadsnämn¬ 
derna  kunna  infordra  detaljritningar  å  de  mest  oväsentliga 
delar  och  upptaga  dess  konstruktion  till  behandling,  hvil- 
ket  särskildt  för  större  byggnader,  afsedda  för  speciella 
ändamål  kan  vålla  afsevärda  svårigheter. 

I  förslaget  till  byggnadsstadga  föreskrifves,  att  i 
de  resp.  byggnadsordningarna  skola  införas  bestämmelser 
angående  de  grunder,  efter  hvilka  de  olika  delarna  i  en 
byggnad  skola  hållfasthetsberäknas.  Det  synes  emellertid 
vara  lämpligare,  att  i  själfva  byggnadsstadgan  allmänna 
tekniska  bestämmelser  införas,  så  att  likformighet  i  det  af- 
seende  i  alla  städer  erhålles.  Bestämmelserna  borde  bl.  a. 
angifva  hvilka  konstruktionsdetaljer,  som  skola  vara  före¬ 
mål  för  byggnadsnämndens  granskning.  Denna  kan  ju 
icke  afse  att  allsidigt  bedöma  ritningarna  utan  endast  att 
med  hänsyn  till  yttre  utseende,  säkerhetssynpunkt  och 
bestånd  i  stort  sedt  granska  dessa  samt  att  iakttaga,  om 
gällande  bestämmelser  i  öfrigt  blifvit  följda. 

Man  kunde  eventuellt  tänka  sig,  att  föreningen  toge 
saken  om  hand  och  utarbetade  vissa  normer  för  beräk¬ 
ningarna  ifråga  och  för  bedömningen  af  ritningarna.  Dessa 
kunde  därigenom  lättare  ändras  i  den  mån,  tekniken  ut¬ 
vecklas  och  man  får  ökad  erfarenhet. 

Beträffande  affattningen  af  utlåtande  och  motiverin¬ 
gen  af  byggnadsnämndens  afslag  om  ansökan  om  bygg¬ 
nadslof  m.  m.,  bör  sökanden  erhålla  klara  besked,  så  att 
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han  utan  missförstånd  kan  göra  den  rättelse,  som  önskr 
Visst  sätt  för  ändringarnas  utförande  bör  emellertid  d; 
vid  ej  föreskrifvas. 

Af  hvad  som  anförts  framgår,  att  i  den  nya  byg 
nadsstadgan  hänsyn  bör  tagas  till  de  särskilda  spörsm; 
de  industriella  byggnaderna  framtvinga.  Så  länge  städer 
önska  behålla  industrien  inom  sitt  område,  sammanfall 
det  kommunala  intresset  här  med  industriens.  Man  k 
t.  ex.  ifrågasätta,  om  samma  byggnadsbestämmelser  ifrå 
om  gårdsutrymmen,  murtjocklekar  etc.  böra  tillämpas  f 
fabriker  och  bostadshus. 

Härefter  följde  en  längre  diskussion: 

Bygg,iadschef  G.  Smitt ,  Västerås.  Framhöll,  att  anföra 
det  icke  egentligen  besvarade  den  uppställda  frågan.  Bygguai 
nämndens  rätt  att  granska  ritningarna  med  alla  detaljer  vc 
fastslagen  dels  genom  en  särskild  bestämmelse  i  bygguai 
stadgan,  dels  genom  en  mångårig  praxis.  —  Byggnadsnäm 
dens  sammansättning  är  det  måhända  icke  alldeles  så  lätnpli 
att  diskutera;  h varje  samhälle  söker  nog  att  göra  sitt  bäs 
för  att  få  byggnadsnämnden  så  lämpligt  sammansatt  som  nn 
ligt.  Det  synes  ej  vara  något  bevis  på  svaghet,  att  bygguai 
nämnden  ledes  af  sin  sakkunnige.  Att  behandlingen  af  fråg 
hos  nämnden  ibland  fördröjes  är  ej  alltid  nämndens  fel,  ut 
ofta  de  sökandes  eget  fel,  då  utredningar  och  ritningar  ol 
inlämnas  i  sista  stund  före  nämndens  sammanträden.  —  Betr 
fande  lämpligheten  af,  att  de  kommunala  tekniska  tjänstemi 
nen  utöfva  egen  verksamhet  inom  samhället,  var  talaren  ut 
vidare  af  den  åsikten,  att  detta  icke  bör  tillåtas  byggnai 
chefen,  men  framhöll,  att  saken  beträffande  stadsarkitekt 
kunde  hafva  två  sidor.  Denne  har  nämligen  dels  en  kontr 
leraude,  dels  en  ledande  eller  danande  funktion  inom  satnbäll 
och  skall  han  verkligen  kunna  åstadkomma  något  i  den  sem 
funktionen,  bör  han  få  tillfälle  att  föregå  med  exempel.  —  Vis 
normer  för  afgörande  af  konstruktiva  frågor  vore  önskvärt 
därför  får  man  vara  inledaren  tacksam  för  att  han  uppt 
frågan  härom.  Talaren  skulle  för  sin  del  vilja  hemställa,  c 
icke  föreningen  skulle  kunna  till  vederbörande  myndigheter  gi 
framställning  om,  att  sådana  enhetliga  bestämmelser,  gällau 
hälst  för  hela  riket,  utarbetandes  af  öfverintendentsämbe 
eller  någon  kungl.  kommission.  I  dessa  bestämmelser  kun 
intagas  särskilda  föreskrifter  eller  medgifvanden  för  fabril 
byggnader. 

Stadsingenjör  J.  B.  Carlson ,  Linköping.  Framhöll,  att  t 
kanske  icke  alltid  är  så  lätt  att  få  ihop  sakkunniga  medle 
mar  i  byggnadsnämnden,  som  icke  själfva  äro  praktiseran 
byggmästare  inom  samhället.  Det  vore  för  öfrigt  bättre,  c 
det  sunda  förnuftet  funnes,  äfven  om  sakkunskapen  sku 
fattas.  Att  stadsarkitekten  icke  bör  syssla  med  utförandet 
ritningar,  är  väl  en  sak,  som  hvarje  person  med  någon  erfare 
het  måste  gilla.  Då  en  kommun  icke  kan  aflöna  en  särsk 
stadsarkitekt,  vore  lämpligt,  att  ett  par  städer  sloge  sig  t 
sammans  om  en  sådan.  Att  i  byggnadsstadgan  särskildt  < 
gifva  hvilka  konstruktionsdetaljer,  som  skola  vara  föremål 
byggnaclsnämndens  granskning,  torde  ej  vara  möjligt,  åtm 
stoue  icke  så  länge  föreskrift  saknas  om  hvilka,  som  få  utfc 
byggnadsritningar  m.  m.  Vid  uppgörandet  af  normer  för  1 
räkningarna  duger  det  ej  att  stänga  in  byggnadsverksamhet 
inom  alltför  detaljerade  bestämmelser. 

Direktör  Edström.  Föreslog,  att  frågan  om  åstadkomman 
af  beräknings  bestämmelser  skulle  öfverlämnas  åt  föreninge^ 
styrelse  med  hemställan,  att  denna  ville  föra  frågan  fram 
möjligen  i  förening  med  Teknologföreningens  afdelning  f' 
husbyggnadskonst.  —  Påpekade  med  anledning  af  ett  yttran- 
af  ingenjör  Carlson,  att  lekmannamedlemmar  i  byggnadsnäm 
den  helt  och  hållet  lita  på  den  sakkunnige,  huru  förnufti  i 
de  än  äro.  Alltför  mycket  detaljgranskning  från  byggnac 
nämndens  sida  kan  medföra  afsevärda  tids-  och  andra  förlus  !' 
för  de  industriella  byggnadsföretagen,  och  därmed  gör  äfvj 
hela  samhället  förlust.  Föreslog  vidare  att,  därest  så  anfi 
lämpligt,  styrelsen  måtte  göra  en  hemställan  hos  K.  Maj:t  f 
få  yttra  sig  om  förslaget  till  byggnadsstadga  för  rikets  städ 

Förste  stadsingenjör  A.  Lilietiberg,  Göteborg.  Meddela! 
att  i  k.  kommittéförslaget  till  ny  byggnadsstadga  bestämm 
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finnas  intagna  om  vissa  lindringar  för  industriella  företag 
1  att  öfveriutendentsämhetet  i  sitt  förslag  till  dylik  stadga 
t  ännu  längre,  så  att  det  föreslagit,  att  de  bestämmelser, 
1  finnas  för  bostadshus  angående  höjd  m.  m.,  icke  skola 
la  industriella  anläggningar  och  därmed  jämförliga  bygg- 
ler.  Redan  nu  får  tomt  helt  öfverbyggas,  och  dessutom 
1  man  få  en  stadsplan  fastställd,  som  afviker  från  bygg- 
Isstadgau.  —  >Om  en  industriell  anläggning  i  sitt  yttre  är 
godt  uttryck  för,  hvad  den  vill  vara,  så  tror  jag,  att  den 
vara  tilltalande  för  sköuhetssinnet  och  uppfylla'  fordrin- 

na  pa  prydlighet.»  —  Instämde  f.  ö.  i  byggnadschef  Smitts 

dag. 

Stadsarkitekt/.  A.  Hellström ,  Hälsingborg.  Betonade  lämp- 
ieten  af,  att  flera  städer  sloge  sig  tillsammans  om  en 
lensam  stadsarkitekt,  så  att  denne  kunde  erhålla  tillräcklig 
omst  utan  att  behöfva  utöfva  privat  verksamhet.  Bestäm- 
ser  för  hållfasthetsberäkningar  å  byggnader  vore  erforder- 
.  och  borde  göras  likformiga  för  alla  städer,  livarför  före.- 
gens  initiativ  i  denna  riktning  vore  öuskvärdt. 

Byggnadschef  F.  Blidberg,  Göteborg.  Meddelade  erfarenheter 
illfällen,  da  större  sakkunskap  hos  byggnadsnämnds  ledamö- 
hade  varit  önskvärd  för  motarbetande  af  stadsarkitekts  infly- 
te.  —  Att  vända  sig  till  Teknologföreningen  och  bedja  den 
utarbeta  bestämmelser  torde  vara  löulöst,  då  Teknolog- 
ningen  förut,  afböjt  ett  dylikt  uppdrag.  Kommunaliekniska 
ningen  bör,  icke  heller  göra  det,  da  den  kanske  har  mindre 
kunskap  än  Teknologföreniugens  afdelning  för  husbygg- 
skonst.  Instämde  däri,  att  det  vore  önskligt,  att  man  vid 
andlingen  af  förslaget  till  byggnadsstadgan  beaktade  före- 
gens  synpunkter. 

Stadsarkitekt  M.  Dahlander,  Örebro.  Det  vore  fördelak- 
om  det  kunde  bestämmas,  att  byggnadsnämndens  leda¬ 
er  skulle  vara  sakkkunniga.  Det  skulle  vara  lyckligt  för 
sarkitekten  att  hafva  stöd  af  de  sakkunnige;  dessa  skulle 
såsom  byggnadschef  Blidberg  antydde,  sitta  där  för  att 
a  skarpt  öga  på  stadsarkitekten.  Inom  samhället  prakti- 
nde  byggmästare  vore  dock  ej  lämpliga  såsom  medlemmar 
imnden,  men  åtminstone  i  större  samhällen  finnas  ju  väg- 
vattenbyggnadsingenjörer,  lektorer  vid  tekniska  skolor 
fl.,  som  därtill  skulle  vara  särdeles  lämpliga.  Ställde  sig 
des  på  deras  sida,  som  anse,  att  stadsarkitekten  icke  borde 
va  egen  verksamhet,  men  detta  blir  absurdt,  om  det  skulle 
till,  att  han  icke  får  visa,  huru  byggnaderna  skola  vara. 
karl  med  pliktkänsla  kan,  när  det  gäller  att  bedöma  andras 
ngar,  helt  och  hållet  bortse  från  sin  egen  verksamhet.  I 
re  städer  är  det  möjligt  att  aflöna  stadsarkitekten,  så  att 
är  oberoende  af  enskild  verksamhet,  men  så  är  knappast 
t  i  mindre  samhällen. 

Förste  stadsingenjör  Lilienberg.  I  en  mindre  stad  —  om 
6  000  inv.  —  är  det  ej  ofta  möjligt  att  få  ihop  en  byggnads- 
nd  af  sakkunnige  utan  att  därtill  taga  stadens  samtliga 
^mästare,  h vilket  ju  ej  vore  lämpligt.  En  bestämmelse, 
Byggnadsnämnden  skall  bestå  af  sakkunniga,  vore  därför 
ist  lämplig  för  större  och  möjligen  medelstora  städer.  — 
vore  olämpligt  om  föreningen  skulle  göra  något  uttalande 
gan,  om  stadsarkitekten  bör  få  ha  egen  praktik  i  sin  stad; 

*  skulle  nämligen  kunna  innebära,  att  föreningen  skulle 
la,  att  en  del  af  dess  medlemmar  äro  så  beskaffade,  att 
eke  kunna  sköta  en  dylik  grannlaga  verksamhet. 

Byggnadschef  H.  Kinberg ,  Stockholm.  Sedan  byggnads- 
nden  i  Stockholm  fått  afslag  på  sin  framställning  hos 
mlogföreningen  angående  uppgörande  af  normer  för  kon- 
Uionsberäkningar,  ingick  den  till  stadsfullmäktige  och  be- 
e  anslag  för  att  tillsammans  med  sakkunnign  uppgöra  full¬ 
liga  sådana  normer. 

.Byggnadsnämndens  framställning  afslogs,  men  stadsfull- 
tige  ingingo  till  k.  m:t  med  framställning  om  utarbetande 
ylika  normer  för  hela  landet. 

Sedan  diskussionon  förklarats  afslutad,  beslöt  förenin- 
att  uppdraga  åt  styrelsen  att  med  anledning  af  direk- 
Edströms  inledningsanförande  och  den  därefter  förda 
ussionen  vidtaga  de  åtgärder,  som  styrelsen  kan  finna 
^iga,  särskildt  i  afseende  dels  på  utarbetandet  af  hälst 

l 


383 

för  hela  landet  gällande  normer  för  beräkning  af  bygg¬ 
nader  —  äfven  med  hänsyn  tagen  till  industriella  sådana 
dels  på  granskning  af  det  nya  förslag  till  byggnads¬ 
stadga  för  rikets  städer,  som  utarbetats  af  K.  Maj:t  den 
5  juli  1907  utsedda  kommitterade. 


Den  kommunala  förvaltningens  organisation  i 
medelstora  och  större  städer  och  de  tekniska 
tjänstemännens  ställning  inom  densamma. 

Från  styrelsen  hade  inkommit  en  skrifvelse  med  an¬ 
ledning  af  till  densamma  vid  årsmötet  igro  öfverlämnade 
frågorna  om  den  lämpligaste  organisationen  för  medelstora 
s ('enska  städers  tekniska  verk  och  tekniskt  kommersiella  inrättnin- 
gai  och  om  de  tekniska  tjänstemännens  ställning  inom  kommunal¬ 
förvaltningarna.  Styrelsen  framhöll  däri  —  efter  redogörelse 
för  dessa  frågors  behandling  inom  föreningen  och  med  öfver- 
lämnande  af  nagra  af  enskilda  medlemmar  af  föreningen  af- 
gifna  yttranden  i  desamma  —  att  det  f.  n.  icke  torde  vara 
möjligt  hvarken  att  framställa  ett  detaljeradt  allmängiltigt 
förslag  till  den  ifrågavarande  organisationen  eller  att  göra 
nagra  detaljerade  uttalanden  i  frågan  om  tjänstemännens 
ställning,  och  ansag  därför  lämpligast,  att  föreningen  nu 
inskränkte  sig  till  att  göra  några  allmänna  principuttalan¬ 
den  i  dessa  frågor.  Styrelsen  framlade  därför  ett  för¬ 
slag  till 

Resolution  af  följande  lydelse: 

Den  nuvarande  organisationen  af  särskildt  de  större 
städernas  förvaltning  lider  af  vissa  betänkliga  brister.  Ehuru 
förhållandena  i  många  afseenden  äro  väsentligt  olika  i 
olika  städer,  anser  dock  Svenska  kommunal-tekniska  före¬ 
ningen,  att,  med  särskildt  afseende  fästadt  på  kommuner¬ 
nas  allmänna  arbeten  och  de  tekniska  verken  samt  de 
ledande  tekniska  tjänstemännens  ställning  inom  den  kom¬ 
munala  förvaltningen,  följande  allmänna  uttalanden  kunna 
göras  angaende  de  riktlinjer,  som  böra  följas  vid  reform¬ 
arbete  på  detta  område : 

1)  De  nämnder  eller  styrelser,  som  handhafva  den 
kommunala  förvaltningen  böra  hafva  ett  jämförelsevis  litet 
antal  medlemmar,  hälst  ej  mer  än  3  till  5,  och  böra  hafva 
ett  i  möjligaste  mån  begränsadt  arbetsområde.  Till  hvarje 
sådan  styrelse  skall  finnas  en  chefstjänsteman  såsom  verk¬ 
ställande  direktör  för  den  löpande  förvaltningen.  I  vissa 
fall  må  en  person,  exempelvis  byggnadschefen,  kunna  vara 
verkställande  direktör  i  två  eller  flera  sådana  styrelser. 
Gas-  och  elektricitetsverken  böra  lämpligen  sortera  under 
en  styrelse  och  en  direktör. 

2)  För  åstadkommande  af  erforderligt  samarbete  mel¬ 
lan  de  olika  förvaltningsgrenarna  skola  respektive  chefs¬ 
tjänstemän  genom  instruktion  åläggas  att  sammanträda  för 
kollegial  behandling  af  gemensamma  frågor,  skolande  detta 
tjänstemannakollegium  i  vissa  frågor  äga  full  och  slutgiltig 
beslutanderätt,  i  andra  frågor  endast  yttranderätt.  För  de 
tekniska  chefstjänstemännen  torde  byggnadschefen  i  regel 
böra  vara  sammankallande. 

3)  Äfven  om  icke  chefstjänstemännen  — •  de  verk¬ 
ställande  direktörerna  —  äro  ledamöter  af  vederbörande 
nämnder  och  styrelser,  böra  de  likväl  gifvetvis  alltid  vara 
närvarande  vid  dessas  sammanträden  och  hafva  rätt  att, 
om  beslut  fattas  emot  deras  mening,  få  denna  i  proto¬ 
kollet  antecknad. 


I 


38  4 


2  Nov.  191. 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


4)  Det  synes  böra  tagas  under  öfvervägande,  huru¬ 
vida  icke  åtminstone  i  de  största  städerna  för  afgörande 
af  vissa  gemensamma  förvaltningsfrågor  såsom  högsta  in¬ 
stans  och  för  konfroll  af  förvaltningen  borde  skapas  en 
ny  institution  —  den  kommunala  regeringen  — ,  hvilken 
funktion  stadsfullmäktige  eller  dess  beredningsutskott  ej 
lära  kunna  och  ej  torde  vara  afsedda  att  fylla.  Denna 
myndighet  torde  i  så  fall  åtminstone  delvis  böra  bestå  af 
ett  litet  antal  aflönade  personer,  som  endast  ägna  sig  åt 
kommunens  tjänst. 

Med  anledning  häraf  uppstod  diskussion: 

Ingenjör  B.  Traneus,  Kristianstad.  Berörde  frågan  om  de 
tekniska  chefernas  yttranderätt  i  stadsfullmäktige,  och  framhöll 
önskvärdheten  af  dylik  rätt.  Ansåg  —  utan  att  göra  något 
yrkande  —  ej  olämpligt,  att  föreningen  riktade  en  hemställan 
till  vederbörande  stadsfullmäktige  om  ändringar  i  deras  arbets¬ 
ordningar  i  syfte,  att  de  tekniska  cheferna  erhölle  dylik  ytt¬ 
randerätt,  som  naturligtvis  skulle  yttranderätten  begränsas  till 
rent  tekniska  uppgifter,  som  stå  i  samband  med  de  på  före¬ 
dragningslistan  upptagna  frågorna. 

Direktör  J.  S ■  Edström ,  Västerås.  Framhöll,  att  en  föregå¬ 
ende  kommitté  inom  föreningen,  i  hvilken  talaren  varit  ord¬ 
förande,  uttalat  önskvärdheten  af  dylik  yttranderätt,  och  före¬ 
slog  ett  tillägg  till  resolutionen  af  följande  lydelse:  »De  ledande 
kommunala  tjänstemännen  böra  äga  rätt  att  i  stadsfullmäktige 
i  och  för  upplysningar  yttra  sig  i  frågor,  som  beröra  deras 
verksamhetsområde,  därest  därom  framställes  önskan  af  med¬ 
lem  i  stadsfullmäktige».  Föreslog  vidare  insättande  af  orden 
»i  mindre  städer»  efter  orden  »I  vissa  fall  må»  i  mom.  1  af 
resolutionsförslaget,  samt  yrkade,  med  hänsyn  till  den  ändrade 
sammansättningen  af  stadsfullmäktige  och  partiintressenas  nu¬ 
mera  ökade  inflytande,  att  mom.  4  i  resolutionsförslaget  skulle 
strykas. 

Stadsingeujör  1.  B.  Carlson,  Linköping,  afrådde  på  det 
bestämdaste  från,  att  tjänstemännen  skulle  söka  förskaffa  sig 
denna  rätt. 

Byggnadschef  F.  Blidberg ,  Göteborg.  Instämde  till  fullo 
med  den  föregående  talaren.  Var  öfvertygad  om,  att  det  skulle 
vara  olyckligt,  om  tjänstemännen  skulle  vara  skyldiga  att  in¬ 
för  stadsfullmäktige  svara  på  frågor.  Inom  stadsfullmäktiges 
diskussionsklubb  finnes  tillfälle  äfven  för  de  tekniska  tjänste¬ 
männen  att  deltaga  i  öfverläggningarna.  Tillfrågas  då  en 
tjänsteman  om  en  detalj,  som  han  icke  tillräckligt  satt  sig  in 
uti,  så  kan  han  säga:  den  frågan  kan  jag  f.  u.  icke  besvara. 
Men  inför  stadsfullmäktige  skulle  man  kanske  frestas  att  svara 
direkt,  äfven  på  en  sådan  fråga,  och  då  kan  saken  vara  skämd. 
Ville  på  det  skarpaste  protestera  emot,  att  en  sådan  sak  genom- 
drefves.  Kunde  vara  med  om  uteslutning  af  mom.  4,  da  det 
ju  icke  har  tillämpning  på  medelstora  och  större  städer.  Yr¬ 
kade  afslag  å  direktör  Edströms  förslag. 

Civilingenjör  N.  Fröman ,  Stockholm,  ansåg  de  tre  första 
momenten  synnerligen  lämpliga,  men  var  tveksam  beträffande 
det  fjärde. 

Byggnadschef  H.  Kinberg ,  Stockholm:  Framhöll,  att  det 
i  Stockholm  vore  omöjligt  för  byggnadschefen  att  få  tiden  att 
räcka  till,  om  han  utom  de  många  andra  sammanträden,  han 
har  att  bevista,  äfven  skulle  vara  närvarande  vid  stadsfullmäk¬ 
tiges  sammanträden.  Det  blefve  f.  ö.  omöjligt  för  honom  att 
hålla  alla  ärendens  detaljer  i  minnet  under  den  långa  tid,  som 
i  allmänhet  förflyter  från  ärendenas  första  behandling  inom 
nämnderna  till  deras  behandling  i  stadsfullmäktige.  I  Stock¬ 
holm  har  föreslagits,  att  tjänstemannen  skall  vara  närvarande 
för  att  lämna  upplysningar  om  de  ärenden,  som  stå  på  före¬ 
dragningslistan.  Det  är  sålunda  på  förfrågningar,  han  skall 
lämna  upplysning,  och  om  diskussionen  går  på  sned,  och  han 
brinner  af  längtan  att  få  säga  ett  förlossande  ord  för  att  få 
saken  på  rätt  bog,  så  får  han  det  icke.  Skulle  han  däremot 
hafva  full  frihet  att  deltaga  i  diskussionen,  så  undanröjdes  ju 
visserligen  denna  olägenhet,  men  då  riskerar  han  att  kastas 
in  i  förhållanden,  som  icke  angå  honom.  Det  finnes  f.  ö.  en 
tendens  till,  att  diskussionerna  inom  stadsfullmäktige  komma 
att  röra  sig  om  verkställighetsåtgärder  m.  m.,  och  då  skulle 


tjänstemannen  komma  att  inför  stadsfullmäktige  få  svara  fö: 
sina  handlingar.  Skulle  därför  dylik  yttranderätt  införas,  s; 
måste  den  klart  angifvas  och  begränsas  till  att  lämna  upplys 
ningar  0111  sådana  frågor,  som  stå  på  föredragningslistan.  Au 
såg  emellertid,  att  det  skulle  vara  lyckligast,  om  Föreninge 
icke  endast  icke  upptager  denna  sak,  utan  rentaf  gör  det  ut 
talandet,  att  det,  hvad  de  större  städerna  beträffar,  torde  var 
olämpligt,  att  de  ledande  tjänstemännen  uppträda  i  stadsbil 
mäktige.  Huru  det  vore  i  mindre  och  medelstora  städer,  kunrll 
talaren  ej  yttra  sig  om. 

Då  mom.  4  endast  gäller  de  »största»  städerna  samt 
dessa  --  Stockholm,  Göteborg  och  Malmö  —  så  speciella  fö 
hållanden  äro  rådande,  att  det  icke  torde  vara  lämpligt  att 
detta  sammanhang  göra  något  uttalande  om,  huru  dessa  st: 
der  skulle  organisera  sin  högsta  förvaltning,  bör  mom.  4  utg; 
Yrkade  afslag  å  direkör  Edströms  förslag  om  yttranderätten 
stadsfullmäktige. 

Byggnadschef  G.  Smitt ,  Västerås:  Instämde  med  de  t, 
lare,  som  önskat,  att  mom.  4  skulle  strykas.  Drätselnämnd: 
institutionen  hade  icke  skött  sig  så  illa,  att  den  borde  afskaffa; 
mom.  4  inuebär  ju  på  sätt  och  vis,  att  den  skulle  ersättas  me 
något  annat,  som  vore  sämre  än  de  nuvarande  valda  oaflönad 
förtroendemännen.  Ansåg  det  vara  till  fördel,  om  tjänsteinäi 
nen  i  åtminstone  de  medelstora  städerna  bereddes  tillfälle  a 
yttra  sig  i  stadsfullmäktige.  Yttranderätten  borde  vara  en  rä 
tighet,  men  ej  en  skyldighet,  och  talaren  trodde  ej,  att  de 
skulle  komma  att  af  de  tekniska  tjänstemännen  missbrukas. 

Stadsingenjör  C.  Lundgren ,  Halmstad:  Kunde  ej  finna,  a 
mom.  4  i  resolutionsförslaget  hade  stöd  i  de  förut  inom  Fö 
eningen  förda  diskussionerna  och  hållna  föredragen  i  des: 
frågor,  och  faun  detsamma  icke  tillräckligt  motiveradt.  De 
föreslagna  yttranderätten  i  stadsfullmäktige  kunde  fran  rnanj 
håll  uppfattas  som  ett  obehörigt  intrång  och  skulle  å  and; 
sidan  för  mången  tjänsteman  blifva  en  börda.  Då  den  vida 
vore  obehöflig,  yrkade  talaren,  att  direktör  Edströms  förslå 
vare  sig  det  innebär  en  rättighet  eller  en  skyldighet,  icke  måt 
komma  till  synes  i  resolutionen. 

F.  d.  öfveringenjör  Ad.  Ahlsell ,  Stockholm:  Föreslog 
öfvereusstämmelse  med  ett  yttrande  af  styrelsen  för  Stoc 
holms  gas-  och  elektricitetsverk),  att  sista  punkten  af  mom. 
skulle  erhålla  följande  lydelse:  »Gas-,  elektricitets-  och  ratte 
verken  böra  lämpligen  sortera  under  en  styrelse  och  en  dire 
tör.»  Önskade,  att  mom.  4  skulle  uteslutas,  men  begärde  nä 
mare  upplysning  om,  huru  den  ifrågasatta  kommunala  reg 
ringen  skulle  vara  sammansatt. 

Kapten  O.  Hallström,  Stockholm:  Ansåg  det  icke  va 
lämpligt,  att  vattenledningsverket  skulle  lyda  under  sanm 
styrelse  som  gas-  och  elektricitetsverken.  Vattenledningsverk 
har  ej  som  affärsdrifvande  verk  samma  ställning  som  de  si: 
nämnda,  de  sanitära  förhållandena  spela  där  större  roll.  D 
står  däremot  i  intimt  samband  med  afloppsledningarna  o< 
gatuarbetena.  —  Hade  alltid  haft  klart  för  sig,  att  utöfvand 
af  de  tekniska  chefernas  yttranderätt  i  stadsfullmäktige  skul 
blifva  en  föga  behaglig  uppgift,  men  med  hänsyn  till  de  tjä 
ster,  som  cheferna  därmed  i  många  fall  kunde  göra  sina  sai 
hällen,  borde  tjänstemännen  ej  vägra  att  taga  denna  bör< 
på  sig. 

Direktör  R.  Dahlander ,  Stockholm:  Det  vore  ej  af  föil 
seende,  som  styrelsen  uraktlåtit  att  i  resolutionsförslaget  uppta, 
något  om  yttranderätten  i  stadsfullmäktige.  Frågan  hade  d 
kuterats  inom  styrelsen,  men  det  beslöts,  att  den  ej  skulle  up 
tagas,  hvarken  positivt  eller  negativt,  då  det  ansågs,  att  cl 
icke  förelåg  tillräckligt  skäl  till  ett  uttalande.  —  Beträffan' 
mom.  4,  så  förstod  talaren,  att  detsamma  från  de  mindre  st: 
dernas  sida  kan  väcka  betänksamhet,  men  den  tanke,  som  d^ 
uttalas,  torde  för  dem,  som  känna  till  de  kommunala  förh; 
laudena,  företrädesvis  i  Stockholm,  icke  vara  någon  nyhet,  ut. 
det  torde  numera  vara  allmänt  erkändt,  att  något  maste  gör 
för  centralisation  af  förvaltningen.  Vill  man  strängt  begräu 
sig  till  medelstora  och  större  städer  och  anse  de  största  st 
derna  uteslutna,  så  kan  ju  mom.  4  uteslutas. 

Förste  stadsingenjör  A.  Lilienberg ,  Göteborg:  Af  forrnu 
ringen  af  mom.  3  syntes,  som  om  man  därmed  ville  uttala,  t, 
det  vore  bra,  om  tjänstemännen  verkligen  vore  medlemmar 
resp.  nämnder  och  styrelser.  Då  talaren  icke  ansåg  e 
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pligt,  ansåg  han,  att  hela  första  satsen  af  mom.  3  skulle 
kas,  om  man  öfver  hufvud  skulle  tala  om,  att  tjänstemän- 
skola  vara  närvarande  och  få  sina  åsikter  antecknade. 
?slog  icke  blott,  att  mom.  4  och  ordet  »större»  i  hufvud- 
-iken  skulle  strykas,  utan  äfven,  att  mom.  3  skulle  utgå. 

Direktör  Edström:  Då  diskussionen  varit  mycket  bely- 
le  och  åtskilliga  förslag  framkommit,  fann  talaren  sig  for¬ 
ten  att  återtaga  sitt  förut  framställda  förslag  och  yrka  på 
ans  återremiss  till  styrelsen. 

Byggnadschef  Blidberg:  För  att  tillfredsställa  ingenjör 
•nberg  med  afseende  på  formuleringen  af  mom.  3,  vore 
tillräckligt  att  endast  låta  ordet  »Äfven»  utgå  ur  detta  mo- 
t.  F.  ö.  är  detta  moment  viktigt,  ty  det  finnes  städer,  där 
stemännen  icke  få  sin  mening  till  protokollet  antecknad, 
elsen  vore  nog  ej  tacksam  att  få  förslaget  tillbaka.  Kan 
ej  få  enighet  om  en  resolution,  så  vore  det  bäst  låta  dis- 
ionen  utgöra  svar  på  frågan,  så  att  man  finge  slut  på  ett 
tdebatteradt  ärende. 

Under  diskussionen  yttrade  sig  förutom  för  repliker 

re: 

Civilingenjör  Fröman  som  framhöll  att  man  borde  kunna 
om  mom.  1,  2  och  3,  med  vissa  ändringar,  samt  att  det 
sorgligt  om  så  ej  kunde  ske,  då  städernas  kommunaltek- 
1  tjänstemän,  talrikt  representerade  vid  Föreningens  års- 
■,  haft  frågan  till  behandling  och  kommit  till  ett  resultat, 
verkligen  säger  något  positivt,  äfvensom  stadsingenjör 
rren,  som  framkastade  tanken  att  genom  samverkan  med 
ska  Stadsförbundet  de  uppställda  reglerna  skulle  blifva  till¬ 
äde  och  civilingenjör  /.  Wendt ,  Malmö,  som  framhöll 
ns  genomgripande  betydelse  för  hela  stadsförvaltningen. 

Sedan  diskussionen  förklarats  afslutad,  och  Förenin- 
beslutat  att  icke  låta  vid  den  förda  diskussionen  bero 
fatta  resolution  i  den  föreliggande  frågan,  blef  denna 
omarbetning  af  resolutionsförslaget  återremitterad  till 
Isen. 


På  förslag  af  direktör  J.  S.  Edström,  Västerås,  be- 
att  nästa  årsmöte  skall  förläggas  till  Västerås. 


Den  föregående  dag  bordlagda  frågan  om 

placering  i  gata  af  olika  slag  af  ledningar 

3gs  nu  till  fortsatt  behandling.  På  förslag  af  bygg- 
chef  F.  Blidberg,  Göteborg,  och  civilingenjör  N.  Frö- 
Stockholm,  beslutade  Föreningen  »dels  att  såsom  sin 
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asikt  uttala,  att  normalsektioner  för  ledningars  placering 
i  gata  böra  fastslås  och  reglemente  härför  upprättas,  men 
att,  då  förhållandena  i  de  olika  städerna  äro  så  olika, 
nor malsektioner  och  reglemente  f.  n.  ej  böra  göras  ge¬ 
mensamma  för  hela  riket,  utan  att  vederbörande  hvar  i 
sin  stad  med  stöd  af  föreliggande  kommittébetänkande 
och  med  ledning  af  den  förda  diskussionen  må  upprätta 
för  sitt  samhälle  lämpliga  normalsektioner  och  reglemente, 
dels  att  uppdraga  at  styrelsen  att  med  hänsyn  tagen  till 
den  förda  diskussionen  omredigera  och  å  Föreningens 
vägnar  fastställa  det  af  kommitterade  upprättade  förslaget 
till  norm  för  reglementet.» 


hrån  kapten  O.  Nordens/rahl,  Stockholm,  hade  inkom¬ 
mit  afsägelse  från  uppdraget  att  vara  medlem  af 

Föreningens  statistikkommitté, 

och  med  anledning  häraf  utsågs  i  hans  ställe  civilingenjör 
I.  Wendt,  Malmö,  till  ledamot  af  denna  kommitté. 


Sedan  Föreningen  gifvit  styrelsen  i  uppdrag  att  till 
vederbörande  kommunala  myndigheter  i  Stockholm  fram¬ 
bära  Föreningens  tack  för  densamma  i  samband  med  års¬ 
mötets  afhållande  beviljade  anslag  och  visadt  tillmötes¬ 
gående,  och  sedan  ordföranden  och  den  afgående  sekre¬ 
teraren  aftackats,  afslutades  mötesförhandlingarna. 

Påföljande  dag,  den  8  sept.,  kl.  10,30  f.  m.,  afreste 
ett  50-tal  af  mötesdeltagarne  —  en  del  med  damer  — 
med  angf.  Mariefred  till  Stockholms  stads  renhållningsverks 
anläggningar  vid  Löfsta,  hvilka  besågos  under  ledning  af 
civilingenjör  Hj.  Forssman  därstädes.  Flärifrån  fortsattes 
till  Stockholms  stads  stenhuggerier  vid  Stenhamra,  hvilka  be¬ 
sågos  under  ledning  af  byggnadschef  H.  Kinberg,  Stock¬ 
holm,  hvarefter  tärden  —  under  intagande  af  middag  om¬ 
bord  —  fortsattes  till  Björkön.  Sedan  här,  vid  Ansgarie- 
monumentet,  ingenjör  H.  Rygård,  Landskrona,  hållit  ett 
orienterande  föredrag  om  öns  fornminnen,  företogs  en 
vandring  öfver  den  gamla  Birkastadens  graffält,  hvarefter 
återfärden  anträddes.  Återkomsten  till  Stockholm  ägde 
rum  omkring  kl.  7,15  e.  m. 


CHEFSOMBYTET  VID  KUNGL.  KOMMERSKOLLEGII  INDUSTRIBYRÄ. 


I  konselj  den  25  oktober  beviljade  Kungl.  Maj:t  af- 
för  kommerserådet  och  chefen  för  kommerskollegii 
tribyrå  Johan  Pihlgren.  Samtidigt  utnämndes  till  hans 
rädare  sekreteraren  hos  kollegiet  v.  häradshöfding  E. 
•er. 

Kommerserådet  Pihlgren,  som  nu  vid  ingången  i  sitt 
?  lefnadsår  drager  sig  tillbaka  till  ett  välförtjänt  otium, 
bakom  sig  en  lång  och  verksam  bana.  Efter  afslu- 
studier  vid  Tekniska  högskolan  1866  samt  fortsatt 
Ining  inom  skeppsbyggerifacket,  blef  han  1875  an- 
vid  mariningenjörsstaten,  där  han  1888  befordrades 
narindirektör.  Då  kommerserådet  Nordström  1897 
les  till  generaldirektör  och  chef  för  järnvägsstyrelsen, 
,*  dåv.  marindirektör  Pihlgren  till  hans  efterträdare  så- 
chef  för  den  byrå  inom  kommerskollegium,  hvilken 
att  handlägga  ärenden  ang.  bergshandteringen  och 
industriella  näringar. 


Redan  vid  denna  tidpunkt  hade  kommerskollegii  in¬ 
dustribyrå,  som  den  med  en  vedertagen  benämning  kallas, 
en  betydlig  arbetsbörda  på  sin  lott.  Den  snabba  utveck¬ 
ling  inom  de  tekniska  och  industriella  yrkena,  som  i  så 
hög  grad  satte  sin  prägel  på  1890-talets  näringslif,  fick 
af  naturliga  skäl  ett  afgörande  inflytande  på  omfattningen 
af  verksamheten  vid  industribyrån,  hvilken  inom  den  cen¬ 
trala  administrationen  utgör  det  organ,  som  närmast  har 
att  tillvarataga  de  industriella  näringarnas  intressen.  År 
1892,  då  kollegiets  nuvarande  organisation  började  tilläm¬ 
pas,  uppgick  antalet  af  samtliga  till  byrån  inkomna  mål 
och  ärenden  till  673.  Detta  antal  hade  år  1897  stigit 
till  834,  år  1900  till  1  200,  år  1905  till  1  855  och  år 
19 11  till  2  578.  Bland  den  mångfald  ärenden,  som  dessa 
siffror  representera,  må  blott  erinras  om  1900  års  för¬ 
slag  till  lärlingslag,  1901  års  förslag  till  kontroll  öfver 
ångpannor  samt  till  acetylen-  och  karbidförordning.  1904 
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års  förslag  till  ny  statsprofningsanstalt,  yttrandet  öfver 
tulltaxekommitténs  förslag  1909  och  utredningen  om  skepps- 
byggnadspremier  19  ti. 

Särskildt  har  arbetarskyddslagstiftningen  under  denna 
tid  undergått  en  genomgripande  förändring.  Så  tillkom 
år  1900  förordningen  om  förbud  mot  försäljning  inom 
riket  af  tosfortändstickor  samt  lagen  ang.  minderårigas 
och  kvinnors  användande  till  arbete  i  industriellt  yrke 
(den  s.  k.  minderårighetslagen),  och  slutligen  den  vid  årets 
riksdag  antagna  lagen  om  arbetarskydd,  som  så  väsent¬ 
ligt  utvidgar  yrkesinspektionens  tillämpningsområde.  Jäm¬ 
sides  härmed  hafva  ju  de  socialpolitiska  uppgifter,  som 
numera  utgöra  föremål  för  en  så  betydande  omsorg  från 
statens  sida  och  hittills  handlagts  af  kommerskollegium, 
underställda  mera  provisoriskt  förordnade  instanser  (arbe¬ 
tarstatistiken  m.  m),  vuxit  ut  till  den  grad,  att  ett  sär¬ 
skildt  ämbetsverk,  socialstyrelsen,  för  deras  öfvertagande 
skapats.  Yrkesinspektionen,  som  nu  flyttar  in  i  social¬ 
styrelsen,  har  alltsedan  sin  tillkomst  varit  ställd  under 
kommerskollegii  öfverinseende,  hvilket  i  praktiken  utöfvats 
af  chefen  för  industribyrån.  Kommerserådet  Pihlgren  har 
därför  stått  reformarbetet  på  dettå  område  nära  och  tagit 
verksam  del  i  detsamma,  dels  inom  kollegium,  dels  såsom 
ledamot  i  yrkesfarekommittén  under  åren  1905  — 1908, 
dels  äfven  såsom  Sveriges  representant  i  ett  antal  inter¬ 
nationella  kongresser  rörande  sådana  frågor. 

Ett  annat  omfattande  inspektionsområde,  hvars  organ 
vid  sin  tillkomst  ungerställdes  kommerskollegii  industri¬ 
byrå,  är  elektriska  inspektionen,  hvilken  utöfvar  den  stats¬ 
kontroll,  som  lagstiftningen  angående  elektriska  starkströms- 
anläggningar  år  1902  införde.  Lägger  man  härtill  den 
befattning  byrån  har  med  granskning  och  yttranden  öfver 
ansökningar  om  en  mängd  olika  slag  af  statsunderstöd,  så¬ 
som  manufakturlån,  torflån,  handtverkslån,  resestipendier, 
tekniska  skolanslag,  utställningsanslag,  understöd  åt  upp¬ 
finningar  m.  m.,  så  finner  man  att  organisatoriskt  sedt 
industribyrån,  i  afvaktan  på  den  länge  bebådade  departe- 
mentalreformen  och  kommerskollegii  därmed  förknippade 
omorganisation,  till  det  yttersta  utnyttjats  af  statsmakterna 
och  fått  bära  nackdelarna  af  ett  synnerligen  förlängdt 
provisorium.  Till  de  minsta  svårigheterna  under  denna 
brytningstid  hafva  sannolikt  icke  hört  byråns  dubbelställ¬ 
ning  såsom  på  en  gång  chefsmyndighet  för  statliga  upp- 
siktsorgan  öfver  industrien  och  samtidigt  målsman  för 
viktiga  grenar  af  statens  verksamhet  till  näringarnas  eko¬ 
nomiska  befrämjande. 

Då  kommersrådet  Pihlgren  nu  lämnar  sin  maktpå- 
liggande  post,  hvilken  kräft  mer  än  vanligt  framstående 
personliga  egenskaper  hos  sin  innehafvare,  är  det  endast 
en  gärd  af  rättvisa  att  lämna  ett  oförbehållsamt  erkän¬ 
nande  åt  det  sätt,  hvarpå  han  under  svåra  förhållanden 
fyllt  sitt  värf  och  förstått  att  utan  eftersättande  af  stats- 
synpunkterna  värna  om  de  tekniska  och  industriella  in¬ 
tressenas  rätt.  Till  detta  eftermäle  har  Teknisk  Tidskrift 
såsom  Svenska  Teknologföreningens  organ  en  särskild 
anledning  att  foga  ett  tack  för  den  diskreta  och  på  samma 
gång  effektiva  personliga  kontakt  kommerserådet  Pihlgren, 
själf  utgången  ur  ingenjörernas  led,  städse  upprätthållit 
med  landets  tekniska  och  industriella  sammanslutningar. 
Långt  innan  »lekmannaelementets  ökade  inflytande  i  stats¬ 
förvaltningen»  blifvit  ett  modärnt  lösenord,  hade  han  satt 
denna  princip  i  system  i  sin  ämbetsutöfning  och  genom 


2  Nov.  iq] 

att  föranleda  hänvändelser  i  allmäntekniska  spörsmål  fri 
kommerskollegium  till  enskilda  föreningar  och  korpor 
tioner  beredt  tillfälle  för  sakkunniga  kretsar  utom  förva 
ningen  att  på  ett  förberedande  stadium  till  gagn  för  d 
hela  genom  utredningar  och  yttranden  utöfva  inflytam 
på  ärendenas  behandling.  G.  H — r. 


LITTERATUR 


Kollektivaftal  i  Sverige,  träffade  under  år  1910.  P 

1  kr.  K.  kommerskollegii  afdelning  för  arbetsstatistik  har 
gifvit  ytterligare  en  del  af  Socialstatistiken  omfattande  kolle 
tivaftal  under  år  1910.  Då  redogörelsen  år  1908  är  dagte( 
nad  i  juni  1911,  den  för  1909  i  mars  1912  och  denna  för 
1910  under  aug.  synas  utsikter  finnas  att  redan  i  början  af 
1913  redogörelsen  för  1911  kan  komma  och  sålunda  den  eft 
blifvenhet  i  tiden  för  dessa  publikationers  utgifvande,  som  0 
anmärkts,  eliminerats  bort. 

Några  uppgifter  om  kollektivaftalens  utbredning  kun 
vara  på  sin  plats. 


1  Jan. 
1908 

1  Jan. 
1909 

1  Jan. 
1910 

1  Jan, 

191 1 

Gällande  kollektivaftal . 

1  971 

2  365 

1  765 

1  61 

Däraf  berörda  arbetsgifvare 

11  241 

12  936 

9  4io 

9  28 

»  »  arbetare. 

255  95° 

318  190 

254  000 

251  62 

Technische  Hochschules  i  Berlin  program  för  läså 

1912— 1913  och  redogörelsen  för  läsåret  1911  — 1912  hafva  fi 
k.  utrikesdepartementets  handelsafdelning  öfverlämnats  till  ! 
Teknologföreningens  bibliotek. 


PERSONAL-NOTISER 


Öfveringenjören  vid  Järnkontoret  d;r  J.  A.  Brinell  har  utsetts 
som  kommissarie  vidtaga  åtgärder  för  den  svenska  bergshandtering 

deltagande  i  Baltiska  utställningen  i  Malmö  1914. 

* 

Civ.  ing.  löjt.  K.  V.  V.  K.  Nils  Victorin  har  utsetts  till  ve 
ställande  direktör  och  chef  för  Stockholm — Rimbo  järnvägsaktiebol 
järnvägar. 

* 

Ingenjör  Erik  V.  Gabrielson  har  i  Örebro,  Nygat.  72,  öpp 
konsultationsbyrå  för  mekaniska  och  bergsmekaniska  facket,  n 
specialitet  i  malmförädlingsverk,  uppfordrings-  och  transportan 
ningar. 

* 

Civil  ingeniör  J.  Erik  Berglund,  nu  anställd  hos  Söderhai 
Nya  Verkstads  A. -B.,  Söderhamn. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖREN1NGEN. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  samm 

träder  måndagen  den  11  november  1912  kl.  7>3°  e-  m-  —  ^ 
den :  1.  Protokolljustering.  — -  2.  Inval.  —  3.  Val  af  afdelningsstyr< 
för  år  1913  (ordförande,  vice  ordförande,  sekreterare  och  tva  öfr 
styrelseledamöter).  —  4.  Val  af  en  ledamot  i  föreningsstyrelsen 
år  1913,  jämte  suppleant.  —  5.  Val  af  klubbmästare  för  ar  19 

—  6.  Skrifvelse  från  föreningens  styrelse  rörande  behandling  al 
kommittéförslaget  om  den  lägre  tekniska  undervisningens  ordnai 

—  7.  Meddelanden  från  afdelningens  betonkomnntte  samt  nya 
räkningsmetoder  för  spiralarmerade  betonpelare,  af  t.  f.  profe.‘ 
K.  Ljungberg.  —  8.  Diskussion:  » Bjälklagskonstruktioner  1 
merad  betonn,  med  inledningsanförande  af  öfverstelöjtnanten  P.  j 
Lindahl. 

Klubbafton.  Efter  supén:  »Lehmann  som  väg-  och  vatteni 
gare»  och  annat  från  facket,  visadt  med  hjälp  af  Pathé  Fr< 
nya  salongskinematograf. 
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Centraltryrkeriet 


Den  lägre  tekniska  under- 


Stockholm  1912 


PANSARBÅTEN  F. 


Pansarbåtskommitténs  uppgörelse  med  de  svenska  verkstäderna. 


Den  spänning,  som  de  senaste  veckorna  rådt  under 
•ycket  af  F-båtens  sväfvande  byggnadsfråga,  är  i  denna 
nd  aflöst  af  en  allmän  tillfredsställelse  öfver  att  förhand¬ 
larna  fått  ett  slut  och  att  båten  kommer  att  byggas  på 
nska  varf.  Den  af  regeringen  tillsatta  pansarbåtskom- 
tén  har  på  ett  snabbt  och  målmedvetet  sätt  lyckats 
å  en  för  alla  parter  under  för  handen  varande  omstän- 
heter  acceptabel  lösning.  De  fyra  samarbetande  verk- 
ierna  sänkte  mot  vederlag  af  vissa  jämkningar  i  kön¬ 
et  och  specifikationer  sitt  gemensamma  anbud  å  skrof, 
;turbinmaskineri  och  ångpanneanläggning  till  6  216  250 
nor,  och  på  kommitténs  tillstyrkan  har  regeringen  an¬ 
it  detta  nya  anbud,  hvarjämte  Pansarbåtsföreningen  åtagit 
att  lämna  utöfver  tidigare  utfästelse  behöfliga  penning- 
iel  härför. 

Pansarbåtskommitténs  utlåtande,  som  genom  tidnin- 
na  blifvit  kändt  in  extenso,  än  ett  synnerligen  märkligt 
stycke  i  den  intressekonflikt  F-båtsleveransen  framkallat, 
ätandet  gifver  visserligen  icke  en  fullständig  inblick  i 
,rans  alla  faser  —  något,  som  gifvetvis  ej  var  behöf- 
för  kommitténs  på  ett  omedelbart  resultat  inriktade 
ete  • —  men  de  stora  hufvudlinjerna  finnas  där,  upp- 
gna  med  raska  konturer. 

Efter  en  koncis  sammanfattning  af  utgångsläget,  rik- 
sig  kommittén  först  på  kärnpunkten  i  uppdraget,  re- 
tionen  af  varfvens  anbud,  och  uttalar  som  resultat  af 
i  beräkningar,  att  varfvens  första  anbud  »högst  betyd- 
öfverstiger  hvad,  som  måste  anses  rimligt  och  skäligt», 
•ycket  af  detta  skarpa  uttalande  förmildra  dock  kom- 
térade  själfva  genom  följande  anmärkningsvärda  ord : 

»Kommittén  torde  här  böra  meddela,  att  den  siffra,  som 
framgått  som  resultat  af  kommitténs  beräkning,  öfverstiger 
det  anslagsbelopp,  som  19 11  års  riksdag  beviljade  för  byg¬ 
gande  af  en  pansarbåt.  I  afseende  härå  bör  emellertid  först 
framhållas,  att  detta  belopp  icke,  innan  fullständiga  ritningar 
förelågo,  kunde  bestämmas  genom  direkt  uträkuing  af  bygg- 
nadskostnaden ;  enligt  sakens  natur  måste  man  då  nöja 
sig  med  en  approximering  utgående  från  tidigare  erfaren¬ 
het,  men  med  iakttagande  af  ändrade  konjunkturer  och  olik¬ 
heter  mellan  tidigare  byggda  fartyg  och  det  tillämnade. 
Vidare  är  att  märka,  att  såsom  de  för  kommitténs  räkning 
verkställda  utredningarna  gifvit  vid  handen,  från  den  tid 
—  i  slutet  af  år  1910  — -  då  de  till  grund  för  Eders  K. 
M:ts  propositon  till  1911  års  riksdag  lagda  beräkningarna 
verkställdes,  en  högst  betydande  stegring  inträdt  i  priserna 
för  en  stor  del  af  de  för  ett  pansarbåtsbygge  erforderliga 
materialier  samt  att  under  innevarande  år  en  exceptionellt 
stark  efterfrågan  å  tonnage  gifvit  varfven  fullt  med  arbete 


och  sålunda  beredt  dem  tillfälle  att  väsentligt  öka  sina  an¬ 
språk  på  affärens  räntabilitet.  Slutligen  hade  såväl  den 
af  kommittén  beräknade  kostnadssumman,  som  äfven,  en¬ 
ligt  hvad  representanter  för  varfven  starkt  betonat,  dessas 
anbudssumma  stannat  vid  väsentligt  lägre  belopp,  om  man 
kunnat  räkna  med  byggandet  af  flera  pansarfartyg,  å  hvil- 
ka  en  del  af  de  för  den  första  båten  nödvändiga  kostna¬ 
derna  kunnat  fördelas.» 

Sedan  därpå  de  tekniska  detaljändringar,  varfvens 
nya  erbjudande  afse,  vederbörligen  nagelfarits,  fastslår  kom¬ 
mittén  den  effektiva  prisreduktion,  som  genom  underhand¬ 
lingarna  åstadkommits,  till  551  250  kronor. 

Kommittén  går  slutligen  in  på  de  utredningar,  som 
förekommit  rörande  utbyggandet  och  modärnisering  af 
Karlskrona  örlogsvarf  samt  det  yttrande,  som  i  detta  sam¬ 
band  afgifvits  af  representanten  för  den  skotska  firman 
Beardmore  &  Co.,  mr  A.  J.  Campbell.  Här  är  icke  plat¬ 
sen  att  närmare  ingå  på  de  intressanta  uppslag,  som  så¬ 
lunda  gifvits  i  fråga  om  nydaningen  af  ett  af  våra  örlogsvarf. 
Så  mycket  lärer  vara  säkert,  att  denna  fråga  i  någon  form 
låter  höra  af  sig  vidare,  oafsedt  den  lösning  föreliggande 
byggnadsfråga  fått. 

Ett  spörsmål,  hvilket  kommitterade  endast  lätt  berört, 
är  den  ekonomiska  betydelsen  af  kontinuitet  i  byggandet 
af  örlogsfartyg.  Det  nu  passerade  är  en  illustration  till 
behofvet  af  en  flottlag,  bestämmande  en  på  lämplig,  ej 
allt  för  kort  tidsperiod  fördelad  nyanskaffning  af  fartygs- 
materiel  för  marinen,  och  torde  icke  undgå  de  sittande 
försvarsberedningarnas  uppmärksamhet. 

Det  går  som  en  röd  tråd  genom  förhandlingarna 
mellan  marinförvaltningen  och  sedermera  pansarbåtskom- 
mittén  å  den  ena  samt  varfven  å  den  andra  sidan,  att 
olika  uppfattningar  brutit  sig  mot  hvarandra  rörande  det 
tekniska  utförandet  af  en  hel  del  till  F-båten  hörande  kon¬ 
struktioner.  Denna  meningsskiljaktighet,  som  fått  ett  preg¬ 
nant  uttryck  i  varfvens  motivering  för  sin  prissänkning, 
har  föranledt  en  önskan  att  hithörande  frågor  måtte  upp¬ 
tagas  till  diskussion  inför  ett  tekniskt  forum.  Svenska 
Teknologföreningens  Afdelning  för  Skeppsbyggnadskonst 
har  också  på  programmet  för  sitt  höstmöte  den  16  innev. 
november  som  öfverläggningsämne  angifvit  » önskvärdheten 
af  förenklingar  vid  krigsfartygs  byggnader » ,  med  inledningfö¬ 
redrag  af  chefen  för  Götaverken  i  Göteborg  ingenjör  H. 
G.  Hammar.  Detta  meningsutbyte  motses  inom  fackkret¬ 
sar  med  stort  intresse. 

G.  II— r. 
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NORMALBESTÄMMELSER  FÖR  BY GGN ADSKONSTRUKTIONER. 


Frågan  om  en  byggnadslag,  om  detaljbestämmelser 
för  byggnadskonstruktioner,  om  utarbetande  af  normer  för 
beräkningar,  materialpåkänningar  o.  d.  med  flera  liknande 
frågor  hafva  på  senare  tid  trädt  i  förgrunden  i  samband 
med  förslaget  till  ny  byggnadsstadga  för  rikets  städer 
De  ämbetsverk,  som  framför  andra  hafva  att  syssla  med 
utarbetande  och  kontrollerande  af  konstruktioner  och  be¬ 
räkningar  för  byggnadsändamål  Järnvägsstyrelsen,  Vatten¬ 
fallsstyrelsen,  Väg-  och  vattenbyggnadsstyrelen  och  Öfver- 
intendentsämbetet  ha  ock  hos  K.  maj:t  gjort  en  gemensam 
framställning  om  tillsättande  af  en  kommitté  med  repre¬ 
sentanter  från  dessa  verk  för  att  utarbeta  dylika  bestäm¬ 
melser. 

K.  maj:t  har  äfven  anvisat  ett  belopp  af  högst  5  000 
kr.  att  användas  för  utarbetande  genom  sakkunnige  af 
normalbestämmelser  för  järnkonstruktioner  till  bro-,  hus- 
och  vattenbyggnader  samt  föreskrifter  för  beräkning  af 
dylika  konstruktioner. 

Inom  Svenska  Teknologföreningen  har  denna  fråga 
vid  upprepade  tillfällen  varit  föremål  för  behandling,  och 
flera  handböcker  berörande  dessa  förhållanden  har  ge¬ 
nom  föreningens  försorg  utarbetats  och  af  densamma 
utgifvits.  Hvad  nu  särskildt  beträffar  omredigering  och 
komplettering  af  äldre  bestämmelser  för  byggnadskonstruk¬ 
tioner  torde  en  redogörelse  för  åtgärderna  inom  förenin¬ 
gen  i  sådant  syfte  nu  ha  aktuellt  intresse. 

Till  Svenska  Teknologföreningens  styrelse  inkom  från 
Stockholms  stads  byggnadsnämnd  i  december  1910  en  så 
lydande  skrifvelse : 

»De  af  teknologföreningen  och  ingenjörsföreningen  un¬ 
der  åren  1886  och  1887  antagna  bestämmelser  för  belastning 
och  påkänning  af  byggnadskonstruktioner,  hvilka  bestämmel¬ 
ser  under  en  lång  tid  varit  för  byggnadsnämnden  normerande 
vid  granskning  af  hållfasthetsberäkningar,  hafva  numera  visat 
sig  otillfredsställande  och  ofullständiga.  De  äro  otillfredsstäl¬ 
lande  bland  annat  i  afseende  å  järnkonstruktioner,  där  nya 
konstruktionsprinciper  tillämpas  och  nya  former  kommit  till 
användning.  Bestämmelserna  i  fråga  beröra  ej  heller  det  nu¬ 
mera  i  stor  utsträckning  använda  materialet  betong,  vare  sig 
ensamt  för  sig  eller  i  förbindelser  med  järn.  Det  är  därför  af 
synnerlig  vikt,  att  nya  bestämmelser  angående  konstruktioner 
och  material  varda  så  fort  ske  kan  utarbetade  och  af  vederbö¬ 
rande  antagna  till  efterrättelse.  Gifvetvis  böra  sådana  bestäm¬ 
melser  blifva  gällande  för  rikets  alla  städer  och  stadslikande  sam¬ 
hällen,  hvarför  de  böra  utfärdas  af  kungl.  inajrt;  men  har  bygg¬ 
nadsnämnden  anledning  antaga,  att  något  initiativ  för  närva¬ 
rande  icke  är  att  i  denna  fråga  vänta  från  regeringen. 

Emellertid  bar  byggnadsnämnden  inhämtat,  att  teknolog¬ 
föreningens  afdelniug  för  väg-  och  vattenbyggnadskonst  bar 
under  behandling  förslag  till  bestämmelser  beträffande  amänd- 
ningen  af  cement  och  betong;  och  har  i  anledning  häraf  bygg¬ 
nadsnämnden  ansett  sig  böra  härigenom  anhålla  om  benäget 
meddelande,  huruvida  detta  arbete  kan  antagas  blifva  inom  den 
närmaste  framtiden  slutfördt,  samt  tillika  framhålla  önskvärd¬ 
heten  af  att  samtidigt  med  utarbetandet  af  förslag  till  bestäm¬ 
melser  i  ofvan  angifna  hänseende  en  revision  företages  beträf¬ 
fande  de  normer,  som  böra  gälla  enbart  för  järnkonstruktio¬ 
ner  inom  husbyggnader. 

Därjämte  tillåter  sig  byggnadsnämnden  göra  förfrågan, 
huruvida  teknologföreningen  är  betänkt  på  att  utarbeta  nor¬ 
mer  för  beräkning  jämväl  af  öfriga  byggnadskonstruktioners 
hållfasthet,  och  i  så  fall,  huru  snart  förslag  i  sådant  afseende 
kan  antagas  blifva  färdigt.» 

Svenska  Teknologföreningens  afdelning  för  väg-  och 
vattenbyggnadskonst,  under  hvars  verksamhetsområde  de 


ifrågavarande  utredningarna  närmast  falla,  upptog  eft 
remiss  från  föreningens  styrelse  på  sina  sammanträden 
februari,  mars,  april  och  maj  19 11  till  behandling  byg 
nadsnämndens  framställning  och  med  denna  i  sambar 
stående  frågor,  och  anförde  till  framställningens  besvaram 
för  sin  del  bl.  a.  följande. 

Afdelningen  hade  genom  särskilda  kommitterade  låtit  v 
arbeta  förslag  till  »Bestämmelser  för  leverans  och  profnh 
af  Portlandscement»  samt  »Bestämmelser  för  utförande 
arbeten  i  beton  och  armerad  beton»,  hvilka  förslag  i  afdt 
ningen  slutbehandlades  och  godkändes  under  1910  och  so 
sedermera  utgifvits  som  Svenska  Teknologföreningens  Han 
böcker  XII  och  XIII,  Dessa  normer  inrymma  emellert 
icke  grunder  för  beräkning  af  betonkonstruktioner,  nrn 
har  utarbetande  af  förslag  till  sådana  beräkningsgrund 
uppdragits  åt  en  kommitté.  »Normalbestämmelser  f 
materialier  och  arbeten  vid  järnkonstruktioner  för  br 
och  husbyggnader»  hafva  af  afdelningen  utarbetatsts 
1900,  samt  sedermera  genom  en  år  1909  tillsatt  koi 
mitté  reviderats. 

I  hufvudfrågan,  eller  huruvida  afdelningen  kun 
åtaga  sig  utarbetande  af  normer  för  beräkning  af  byg 
nadskonstruktioner  i  allmänhet,  förklarade  sig  afdelning 
efter  öfvervägande  ha  funnit,  att  ett  sådant  arbete  är 
alltför  omfattande  natur  för  att  lämpligen  kunna  utföi 
med  det  arbetssätt,  hvartill  afdelningen  i  dylika  fall 
hänvisad. 

Skulle  däremot  genom  byggnadsnämndens  förse 
förslag  till  ifrågavarande  normer  komma  att  af  sakkunni 
personer  utarbetas,  förklarade  sig  afdelningen  villig  åta 
sig  en  granskning  af  ett  dylikt  förslag.  Ett  sådant  å 
gande,  vid  hvars  fullgörande  samarbete  med  afdelning 
för  Husbyggnadskonst  möjligen  borde  ifrågakomma,  syn 
afdelningen  naturligt  med  hänsyn  till  att  de  nu  gällande,  v 
serligen  vida  mindre  omfattande  normerna  blifvit  af  d 
sedermera  i  teknologföreningen  uppgångna  ingenjörsf 
eningen  upprättade  år  1887.  Vid  normernas  granskni 
och  godkännande  af  Svenska  Teknologföreningen  kan 
desamma  också  med  fördel  gifvas  en  mera  allmän  t 
lämpning  för  landets  olika  delar,  något,  som  med  häns! 
till  frågans  stora  vikt  måste  anses  önskligt. 

Med  anledning  af  byggnadsnämndens  förfrågan  ha 
afdelningen  genom  särskild  kommitterade  civilingenjörer 
R.  Blomquist,  Carl  Forssell  och  Ernst  Nilsson  låtit  upprä 
nedanstående  förslag  till  program  aflämnadt  den  24  n 
1911,  hvilket  synes  afdelningen  väl  ägnadt  att  tjäna 
ledning  vid  utarbetandet  af  ifrågavarande  normer. 

Förslag  till  program  för  upprättande  af  enhetliga  t 
stämmelser  angående  belastningar,  tillåtna  påkänning 
och  beräkningsgrunder  m.  m.  att  lända  till  efterrättel' 
vid  beräkning  och  utförande  af  byggnadskonstruktiom 

A.  Uppgifter  rörande  egna  vikten  af  olika  slags  material. 

Denna  afdelning  bör  omfatta  icke  blott  alla  vanlig;! 
byggnadsmaterial  utan  äfven  sådana  material,  som  kunna  ifraj  ■ 
komma  för  uppläggning  och  lagring  samt  för  fyllningsänc 
mål.  Uppgifterna  ifråga  böra  vara  så  uttömmande,  som 
praktiska  bebofvet  kräfver,  samt  om  möjligt  angifva  de  gräns! 
mellan  hvilka  vikterna  kunna  variera.  Där  så  ske  kan,  vcf 
det  äfven  önskligt  att  i  detta  sammanhang  erhålla  uppgift  I 
naturliga  lutningsvinkeln  hos  en  del  lagringsmaterial. 
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B.  Belastningar  att  lägga  till  grund  för  beräkning  af 
olika  slags  byggnadskonstruktioner . 

Denna  afdelning  bör  omfatta,  dels  spec.  uppgifter  angå- 
:  egna  vikten  af  balklag,  trappor,  yttertak,  väggar  m.  m, 
olika  slags  byggnader  samt  med  hänsyn  till  olika  ända¬ 
dels  tillfälliga  belastningar,  som  skola  läggas  till  grund 
dika  byggnadskonstruktioner  under  olika  förutsättningar. 
Beträffande  snö  och  vind,  som  äro  att  hänföra  till  ofvan- 
nda  belastningar,  vore  det  önskvärdt  att  få  till  stånd  en 
äning,  som  kunde  göra  det  möjligt  att  med  mera  bestämd- 
än  hittills  angifva  maximivärden  i  afseende  på  nämnda 
stningar,  hvarjämte  bör  undersökas,  huruvida  en  skärpning 
lormalt  gällande  snöbelastningsbestämmelser  kan  vara  af 
>fvet  påkallad  för  vissa  delar  af  landet. 

Bestämmelserna  böra  äfven  lämna  möjlighet  öppen  till 
ikning  af  föreskrifna  vind-  och  snöbelastningar,  där  sådana 
ållanden  föreligga. 

I  afseende  på  sammanlagd  inverkan  af  permanent  och 
11ig  last  böra  dessutom  finnas  föreskrifter  om  hänsyns 
nde  till  proportionen  mellan  fast  och  rörlig  last  vid  en 
itruktions  beräkning. 

För  öfverslagsberäkningar  kunna  slutligen  en  del  total- 
stningar  för  olika  konstruktioner  och  ändamål  vara  önsk- 
a. 

C.  Tillåtna  pakänningar  för  olika  byggnadsmaterial. 

I  afseende  på  denna  afdelning  är  i  hufvudsak  följande  att 
taga; 

1)  att  påkänningarna  anpassas  efter  belastningens  storlek 
beskaffenhet,  så  att  afsevärdt  högre  ansträngning  tillåtes 

ainmanlagd  inverkan  af  alla  tänkbara  belastningar,  af  hvilka 
ller  flera  endast  undantagsvis  kan  uppträda  samtidigt  som 
ifriga,  under  det  att  vid  vanligen  förekommande  belastnin- 
påkänningarna  hållas  lägre; 

2)  att  betydligt  högre  påkänningar  tillåtas  i  konstruk- 
en  af  provisorisk  natur; 

3)  att  påkänningarna  i  hvarje  fall  dock  måste  hålla  sig 
;r  elasticitetsgränsen ; 

4)  att  beträffande  trä  kompletterande  undersökningar 
göras  för  att  erhålla  mera  ingående  kännedom  om  olika 

ags  hallfasthet,  särskildt  med  afseende  på  tryck  vinkelrätt 
träfibrerna; 

5)  att  nödiga  föreskrifter  finnas  för  beräkning  af  tryckta 
itruktionsdelar  efter  fullt  betryggande  metoder. 

D.  Vissa  grundläggande  beräkningsmetoder. 

Häri  angifvas  hufvudprinciperna  för  beräkning  af  vissa 
åruktionsdelar,  särskildt  sådana,  om  hvilka  skilda  menin¬ 
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gar  kunna  göra  sig  gällande,  samt  en  del  regler  och  föreskrifter 
beträffande  konstruktiva  utförandet. 

For  öfrigt  bör  tillses,  att  de  frågor,  som  behandlas  i  detta 
arbete,  komma  att  stå  i  samklang  med  den  nya  byggnadsord¬ 
ningen  och  synes  därför  en  granskning  af  den  senare  i  rent 
konstruktivt  hänseende,  om  detta  låter  sig  göra  i  detta  sam¬ 
manhang,  vara  synnerligen  önskvärd. 

Slutligen  bör  vid  ifrågavarande  bestämmelsers  utarbetande 
gifvetvis  hänsyn  tagas  till  de  senaste  utländska  normerna  på 
hithörande  område,  där  de  äro  tillämpliga  på  våra  förhållanden, 
och  vilja  vi  i  sistberörda  hänseende  särskildt  fästa  uppmärk¬ 
samheten  på  de  nya  preussiska  ministerialbestämmelserna  för 
byggnadskonstruktioner  af  år  1910  samt  Building  Code  för 
Newyork  1907. 

Resultatet  af  Svenska  Teknologföreningens  behand¬ 
ling  af  Stockholms  byggnadsnämnds  hänvändelse  i  frågan 
blef  ett  afböjande  fran  föreningens  sida.  Byggnadsnämn¬ 
den  framlade  da  saken  tör  stadsfullmäktige,  som  emeller¬ 
tid  beslöto  ingå  till  k.  maj:t  med  anhållan  om  utar¬ 
betande  af  enhetliga  bestämmelser  angaende  belastningar, 
tillatna  pakänningar  och  beräkningsgrunder  m.  m.  att 
tjäna  till  ledning  vid  beräkning  och  utförande  af  bygg¬ 
nadskonstruktioner,  och  framhöllo  samtidigt,  att  först 
och  så  skyndsamt  som  möjligt  bestämmelser  angående 
belastningar  m.  m.  rörande  material,  som  förekomma  vid 
husbyggnader,  borde  utarbetas. 

K.  öfverintendentsämbetet  har  haft  att  afgifva  ytt 
rande  öfver  denna  framställning  och  därvid  framhållit,  att 
äfven  denna  utredning  kunde  öfverlämnas  till  de  sakkun¬ 
nige,  hvilkas  utseende  som  ofvan  nämnts  af  vissa  ämbets¬ 
verk  gemensamt  föreslagits  och  till  hvilkas  arbete  k.  maj:t 
anvisat  medel.  Dock  borde  dessa  sakkunniga  lämpligen 
förstärkas  med  en  arkitekt  vald  af  öfverintendentsämbetet 
och  en  representant  för  Stockholms  stads  byggnadsnämnd, 
hvarjämte  ett  med  2  000  kr.  ökadt  belopp  torde  vara  be- 
höfligt. 

I  detta  läge  befinner  sid  denna  viktiga  fråga  för  när¬ 
varande  och  dess  vidare  utveckling  skall  helt  visst  följas 
med  stor  uppmärksamhet  af  dem,  som  af  dess  lösning  äro 
beroende. 
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DEN  LÄGRE  TEKNISKA  UNDERVISNINGENS  ORDNANDE. 

11.  Bör  kommittéförslaget  helt  genomföras? 


Af  lektorn,  ingenjör  C. 

Vi  skola  nu  lämna  läsaren  åt  hans  egna  reflexioner 
att  höra,  hvad  framstående  män  i  Tyskland  (ty  det 
et  har  mest  kopierats),  som  sett  förhållandena  på  när¬ 
håll  och  med  mera  kritiska  ögon  än  kommitténs 
lemmar,  ha  att  säga  om  saken. 

Professor  Reidler  vid  tekniska  högskolan  i  Berlin  yttrar; 
a  det  tillstånd,  som  utbildat  sig  genom  yrkesskolorna 
Gewerbeschulen)  och  öfverhufvudtaget  genom  hela  vårt 
la  undervisningsväsen,  skulle  jag  vilja  karaktärisera  så- 
i.  Under  medeltiden  var  skrifkonsten  icke  allmänt  bekant, 
ör  tiden  inlade  man  glädje  i  och  skattades  yrkesarbete 
Werktätigkeit)  högt;  skrifvarne  sattes  på  det  hela  taget 
Nu  är  det  annorlunda,  alla  människor  skrifva  och  fram- 
t  rita  de,  och  sedan  förhållandena  förändrat  sig  dithän, 
yrkesarbetets  ringaktande  på  dagordningen.  Dessa  skolor 
i  själfva  verket  planmässigt  verktygen  ur  händerna  på 
ngarna  och  sätta  dit  ritstiftet  i  stället.  Våra  allmänna 
erk  utbilda  bokmalar,  som  tro  att  världen  låter  sig  fattas 


W.  As  k  lin  g. 

(Forts.  fr.  sid.  376.) 
medelst  trycksvärta,  och  de  andra  skolorna  utbilda  ritare.  — 
Ritstift  i  stället  för  verktyget  —  det  är  det  kännetecknande 
för  denna  riktning,  och  bristen  på  intresse  för  eget  yrkesarbete 
är  dess  följd.» 

Och  på  ett  annat  ställe:  »Faktum  är  det  emellertid,  och 
äfven  af  myndigheterna  medgifvet,  att  många  elever  från  yrkes¬ 
skolorna  icke  återvända  till  verkstäderna,  att  de  icke  vilja  åter¬ 
vända,  utan  endast  sträfva  efter  att  komma  in  på  ritkontoren; 
dessa  synas  dem  högre  än  skrufstycket.  Ändå  föder  handt- 
verket  sina  duktiga  arbetare  väl.  Inkomster  på  4  till  6  000 
Mark  och  däröfver  äro  alldeles  icke  något  ovanligt  för  duktiga 
specialarbetare  och  mästare.  Den  olycksaliga  flykten  från 
handtverket,  hvilken  dessutom  verkar  skadligt  genom  däraf 
framkallade  fördomar,  befordras  af  yrkesskolorna.  Det  är  en 
mycket  bekväm  förklaring  att  säga,  att  detta  är  sociala  tids- 
företeelser,  som  ej  kunna  undvikas.  Men  man  måste  då  åt¬ 
minstone  undersöka,  huruvida  icke  en  del  af  skulden  är  att 
söka  i  den  riktning,  i  hvilken  yrkesskolorna  verka  och  i  deras 
organisation.  —  —  —  —  —  Under  det  att  det  alltså  före¬ 
ligger  ett  trängande  behof  efter  allmänt  utbildade  och  fack- 
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skolade  arbetare  och  sådana  krafter  väl  betalas,  svika  yrkes¬ 
skolorna,  bortsedt  frdn  ndgra  specialskolor  (kursiv,  af  förf.),  sitt 
naturliga  ändamål. 

Iugenjör  Neuhaus,  teknisk  chef  för  de  världsbekanta  Bor- 

sigverken  i  Berlin,  yttrade  sig  som  följer:  » —  —  — - Ur 

min  egen  erfarenhet  kan  jag  meddela,  att  i  de  flesta  fall  folk, 
som  i  verkstaden  gjort  utmärkt  skäl  för  sig  och  haft  god  för¬ 
tjänst,  lämna  verkstaden  för  att  undergå  en  teoretisk  utbild¬ 
ning.  När  de  sedan  komma  tillbaka,  anhålla  de  att  få  plats 
på  ritkontoret.  När  man  så  frågar  dem,  hvad  de  lärt  i  skolan, 
får  man  de  stolta  svaren:  »Åh,  jag  kan  konstruera  en  ång¬ 
maskin»  eller  »jag  kan  göra  en  ångpanna»  o.  s.  v.  Men  man 
får  sällan  höra,  att  de  fått  lära  sig,  att  frågan  om  verktygens 
skärvinklar  numera  är  vetenskapligt  undersökt  och  utredd  för 
olika  material,  samt  att  det  därför  alls  icke  föreligger  någon 
orsak,  hvarför  hvar  och  en  skall  hallstarrigt  följa  sina  egna 
åsikter  angående  skärvinklar.  Här  föreligger  därför  ett  fel  i 
undervisningen.  —  —  —  —  —  Jag  talar  icke  här  om  ingen¬ 
jörerna  i  allmänhet,  utan  om  de  många  bland  arbetarne,  som 
hopsparat  nödiga  pengar  för  vidare  utbildning.  Hvartill  sträfva 
de?  De  vilja  icke  stanna  kvar  i  verkstaden,  utan  de  vilja  till 
ritkontoret.  Dessa  människor  tro  alltid,  att  på  kontoret  allt 
är  lycka.  Däraf  kommer  den  väldiga  tillgången.  Industrien 
behöfver  i  regel  väl  utbildade,  produktiva  krafter,  och  dessa 
betalas  väl,  de  betalas  mycket  högt,  men  det  är  svårt,  ja, 
mycket  svårt  att  finna  dem,  och  det  är  så  just  därför  att  de 
flesta  icke  vilja  underkasta  sig  en  gmndlig  praktisk  utbild¬ 
ning,  förenad  med  en  god  teoretisk  sådan,  emedan  allesam¬ 
mans  så  fort  som  möjligt  söka  komma  ut  ur  det  praktiska 
arbetet». 

Professor  Reidler  citerar  på  ett  ställe  ur  ett  bref  bland 
hundrade,  som  kommit  honom  tillhanda  följande: 

»För  några  år  sedan  grundades  här  med  betydligt  under¬ 
stöd  från  legeringens  sida  en  fackskola.  Min  fabrik  motsatte 
sig  detta  energiskt  men  utan  resultat.  Vårt  motstånd  baserade 
sig  särskildt  därpå,  att  nämnda  fackskola,  hvilkens  fordringar 
på  förkunskaper  äro  helt  ringa,  skulle  komma  att  draga  lär¬ 
lingarna  från  våra  verkstäder.  Denna  förutsägelse  har  orda¬ 
grant  visat  sig  inträffa.  Vi  ha  ofta  haft  tillfälle  anställa  elever 
från  denna  fackskola  hos  oss.  I  hvarje  enskildt  fall  ha  vi 
erbjudit  eleverna  att  inträda  som  lärlingar  i  verkstäderna,  men 
alltid  med  negativ  framgång;  de  kunde  icke  hindras  från  att 
ge  sig  in  på  kontor». 

Kommittén  synes  af  vissa  uttalanden  dessa  förhållan¬ 
den  icke  vara  fullkomligt  främmande,  men  med  den  här 
i  landet  tyvärr  ingrodda  vanan  att  i  allt  i  Tyskland  se 
mönsterlandet,  ha  inga  betänkligheter  rests.  Det  torde 
likväl  vara  de  tekniker  här  i  Sverige,  hvilka  ha  personlig 
erfarenhet  om  utlandets  industri,  väl  bekant,  att  man  i 
Tyskland  verkligen  kan  tala  om  ett  tekniskt  proletariat. 
Den  första  »ingenjörs»-strejken  har  äfvenledes  där  sett 
dagen. 

Kommittén  föreslår  äfvenledes  inrättandet  af  en  yrkes¬ 
skola  för  trävaruarbetare  i  Härnösand.  Tror  någon  med  aldrig 
så  ringa  människokännedom,  att  personer,  som  genomgåttt 
dess  i-åriga  kurs,  sedan  skulle  vilja  återgå  till  sågen  för  att  ta 
plats  som  arbetare  igen.  Jag  vill  visst  icke  förneka,  att 
en  eller  annan  gör  det,  eller  rättare  sagdt  måste  göra  det, 
men  i  så  fall  kommer  han  att  med  all  makt  söka  sig  bort 
därifrån  så  snart  tillfälle  bjudes.  Fann  han  förut  glädje 
och  förnöjsamhet  i  sitt  arbete,  så  kommer  denna  efter 
den  teoretiska  kursen  att  vara  bortblåst.  Och  i  trots  af 
trävaruexportföreningen,  hvilken  af  kommittén  tillfrågats, 
undras,  om  icke  blifvande  sågställare,  hyfvelmästare  och 
faktorer  mycket  bättre  lära  sig  träförädling  under  praktiskt 
arbete  vid  sågverken.  Visserligen  kan  det  ju  vara  in¬ 
tressant  för  dem  att  få  reda  på  de  första  grunderna  (nå¬ 
got  annat  kan  det  icke  blifva)  af  fysik,  elektroteknik  och 
maskinlära,  att  få  beskrifningar  på  olika  sågverksmaskiner, 
transportanordningar  o.  s.  v.,  men  att  »förädlingsarbetet 


kommer  att  bedrifvas  på  ett  i  allo  mönstergillt  sätt»,  genc 
att  ynglingar  med  3  års  yrkesarbete  och  folkskolebildni: 
bakom  sig  få  gå  igenom  en  dylik  beskrifvande,  element 
kurs  på  30  veckor,  det  betviflar  författaren  på  det  högs 
Så  enkel  är  sannerligen  ej  saken. 

Med  andra  ord  består,  enl.  förf:s  åsikt,  grundfele 
kommitténs  förslag  däri,  att  den  icke  tagit  nödig  häns 
till  den  mänskliga  naturen.  Den  har  velat  placera 
människor  i  lifvet  liksom  man  sätter  ut  schackpjeser 
ett  bräde.  Men  medan  de  senare  stå  kvar,  där  de  ställ 
låta  de  förra  icke  så  handtera  sig. 

För  att  nu  öfvergå  till  den  betydelsefulla  frågan  c 
fackskolor  vill  kommittén  omändra  de  nuvarande  tekn.  e 
mentarskolorna  till  fackskolor.  För  maskinindustrien  sku 
blifva  tre  till  antalet,  i  Stockholm,  Örebro  och  Maln 

Inträdesfordringar : 

I  matematik  något  mera  än  realskoleexamenskurs,  i  sv< 
ska  språket  förmåga  att  utan  afsevärda  fel  skrifva  efter  dik 
men,  de  första  grunderna  af  fysik  och  kemi,  i  ritning  c 
teckning  »nödig  färdighet».  Två  års  praktiskt  arbete  (ett  g( 
grepp). 

Lärokursens  längd: 

Två  läsår  med  hvardera  40  arbetsveckor. 

Läroämnen. 

Maskinlära:  Ungefär  samma  kurs  som  i  de  nuvarar 
elem.-skolorna  men  med  större  timantal,  nämligen  328  tim.  \ 
der  hela  kursen. 

Maskinritning:  Ungefär  samma  kurs  som  nu  men  n 
betydligt  större  timantal,  nämligen  764  tim. 

Material-  och  verktygslära :  Samma  kurs  som  för  närvarat 
i  mekanisk  teknologi,  116  timmar. 

Mekanik:  176  tim.  (8  tim.  per  vecka  under  en  termi 
kortare  och  mera  koncentrerad  tid,  alltså  mindre  kurs  e 
sämre  inlärd  än  för  närvarande. 

Matematik :  504  tim.  Samma  kurs  som  nu  är  obligatori 

Fysik  och  elektroteknik:  320  tim.  Ungefär  samma  kurs  s 
nu  med  tillkomst  af  laborationer. 

Kemi:  120  tim.  med  laborationer. 

Projektionsritning  och  projektions  lär  a :  396  tim. 

Krokiteckning :  236  tim. 

Maskinlaborationer :  4  tim.  per  vecka  under  hela  sista  åi 
Hållfasthetsundersökningar,  bestämningar  af  bränsleåtgång 
och  afkokningen  samt  värmeförlusterna  genom  rökgaserna 
en  ångpanneanläggning,  bestämning  af  motorers  och  pump 
effekt  samt  af  den  tidsbesparing,  som  kan  vinnas  genom 
vändning  af  olika  verktyg  och  verktygsmaskiner  m.  m.  160  t 

Yrkesekonomi :  2  tim.  i  veckan  under  hela  sista  året,  sum 
80  tim.  De  allmänna  principerna  för  organisation  och  arbt 
ledning,  beräkning  af  arbetslöner,  tillverkningskostnader  c 
försäljningspris,  handelsbruk,  uppläggande  och  förande  af 
för  en  effektiv  kontroll  öfver  en  verkstads  ekonomiska  d 
erforderliga  fabriksböckerna. 

Bokföring  och  handelslära :  80  tim.  Dubbelt  bokhall' 
skuldförbindelser,  växlar,  obligationer,  kreditiv,  inteckning 
konkursförfarandet,  bank-  och  bolagsväsende,  tullväsende, bra 
och  sjöförsäkring  m.  m. 

Svenska  språket :  160  tim. 

Tyska  ( eller  engelska )  språket;  80  tim. 

Författningskunskap  och  hygien  med  20  föredrag  för  h\ 

dera  ämnet  under  2:dra  årskursen. 

Gymnastik :  3  tim.  per  vecka. 

Härtill  kommer  slutligen  ett  andra  språk  som  frivil  \ 
ämne  med  1  tim.  per  vecka  samt  maskinskrifning. 

Hvad  först  lärokurserna  beträffar,  slog  det  förf., 
med  hänsyn  till  maskinlaborationernas  omfattning  4  t 
per  vecka  under  hela  sista  året  är  rikligt  tilltaget,  mec 
ex.  för  mekanik  tiden  är  för  knapp.  Om  det  skulle 
låtas  mig  en  gissning,  skulle  jag  förmoda  motivering 
vara  den,  att  just  detta  timantal  är  anslaget  vid  de  ty 
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■kskolorna.  Nu  är  det  emellertid  så,  att  ex.  vid  fack- 
jolan  i  Aachen  företagas  under  den  anslagna  tiden  icke 
dast  maskinlaborationer  utan  äfven  de  fysikaliska  och 
:ktriska  laborationerna.  Möjligen  har  detta  icke  varit 
mmittén  bekant. 

Hvad  förändringarna  i  öfrigt  beträffa,  bestå  de  i  att 
;sa  biämnen  borttagits  eller  fått  sina  kurser  minskade, 
stället  ha  hufvudämnena,  med  undantag  för  mekanik, 
t  ökad  tid.  Men  tar  man  i  betraktande,  att  enligt  för¬ 
tget  vid  studier  ovana  personer  skola  under  två  år  (i 
diet  för  nu  tre  år)  drifvas  fram  under  ett  så  forceradt  ar¬ 
te  som  det  uppgjorda  schemat  anger,  så  torde  ingen 
blifva  öfrig  för  frivilligt  hemarbete  (hvilket  nu  t.  ex.  i 
iskinritning  förekommer  i  stor  utsträckning),  och  komme 
ändringen  därför  att  te  sig  betydligt  större  på  pappe- 
än  i  verkligheten. 

Yrkesekonomi  anger  kommitte'n  vara  ett  nytt  ämne, 
ilket  emellertid  icke  är  fallet.  Hade  kommittén  velat 
a  sitt  1  392  sidor  starka  betänkande  med  ännu  några 
or  för  meddelande  af  Härnösandsskolan  läroplaner, 
llle  det  ha  visat  sig,  att  detta  ämne  där  läses  sedan 
år  tillbaka,  ehuru  naturligtvis  på  grund  af  knapp  tid  i 
ndre  omfattning,  men  likväl  tillräcklig  för  att  eleverna 
termera  med  lätthet  skola  under  själfstudier  kunna  sätta 
fullständigt  in  i  ämnet. 

Verkstadsarbetet  i  skolorna  önskar  kommittén  bort- 

;et. 

Skulle  författaren  här  nöja  sig  med  ett  mera  generellt 
sdöme  utan  angifvande  af  bevis,  skulle  det  lyda  ungefär 
Kommitténs  förslag  ser  på  papperet  ut  som  en  för- 
ttring  i  vissa  afseenden,  men  i  realiteten  kommer  resul- 
et  icke  att  blifva  bättre,  snarare  sämre,  än  för  närva- 
lde.  Att  drifva  fram  elever  med  så  ringa  förkunskaper 
i  studievana  under  ett  till  den  grad  forceradt  arbete  som 
r  blefve  fallet,  det  skulle  innebära,  att  dessa  skolor  blefve 
itabla  korfstoppningsanstalter  för  andlig  föda,  om  ett  så 
lvördigt  uttryck  tillåtes.  Och  hvarthän  ett  sådant  system 
er,  det  finnes  exempel  på  förut  inom  vårt  land.  Det  vore 
;kvärdt,  att  herrar  reformatorer  ville  betänka,  att  skolkun- 
:per  icke  betyda  allt  för  framgång  här  i  lifvet.  Själfva 
andet  har  i  det  praktiska  lifvet  mycket  mindre  att  betyda 
de  rena  teoretici  vanligen  tro.  Förmågan  att  sätta  sig 
i  nya  problem,  att  reda  sig  ur  svårigheter,  att  finna  sig 
rätta,  det  är  sådana  egenskaper,  som  jämte  skolkun- 
per  göra  en  tekniker  användbar  och  duglig  samt  be¬ 
gå  honom  själf  framgång.  Men  sådana  män  fostras  icke 
sätt  kommittén  föreslagit.  Res  ut  till  England  eller 
lerika,  ge  akt  på  skolpojkarna  där,  tala  med  dem,  stu- 
a  deras  lif  och  jämför  dem  sedan  med  deras  mycket 
rdare»  svenska  kolleger,  så  kanske  blicken  öppnas  för 
aken  till  Englands  och  Amerikas  storhet,  för  anglo- 
hsisk  företagsamhet  och  verklighetssinne  samt  för  det  forna 
itiva  stilleståndet  i  vårt  eget  land. 

Det  bör  kanske  omnämnas,  att  de  tyska  skolor,  hvilka 
iat  till  mönster,  förr  hade  2-åriga,  numera  däremot  2  1/2- 
,ra  kurser. 

Kommittén  föreslår  vidare,  att  tekniska  elem. -skolan 
lärnösand  ombildas  till  en  fackskola  för  trävaruindustri. 
remot  gälla  icke  de  betänkligheter,  författaren  här  ofvan 
nhållit  gentemot  yrkesskolan. 

När  tidskriftens  ärade  läsare  gå  att  granska  det  före- 
,’ande  förslaget,  torde  det  vara  skäl  att  minnas,  att  det 
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framför  allt  är  bristen  på  arbetsledare ,  som  orsakat  kom¬ 
mitténs  tillsättande,  författarens  på  erfarenhet  grundade 
asikt  i  nämnda  sak  är  följande:  På  grund  af  uppfostran, 
sociala  förhallanden,  härskande  fördomar  o.  s.  v.  finnes  i 
vart  land,  och  alldeles  särskildt  i  icke-anglosachsiska  län¬ 
der,  en  stark  tendens  att  se  ned  på  det  rent  praktiska, 
d.  v.  s.  mer  eller  mindre  kroppsliga  arbetet.  Allt  arbete, 
som  kan  utföras  med  rena  händer  och  välputsade  naglar, 
anses  för  mycket  mer,  äfven  om  dess  utöfvande  består  i 
schablonmässigt  automatårbete  samt  betalas  lågt.  Detta  är 
ett  faktum,  som  måste  tas  med  i  räkningen.  Här  ligger 
också  största  orsaken  till  att  de  nuvarande  tekn.  lärover¬ 
ken  i  alltför  ringa  grad  bidraga  till  utbildande  af  arbets¬ 
ledare.  Den,  som  skrifver  detta,  var  för  några  år  sedan, 
när  han  gaf  sig  in  på  lärarbanan,  af  den  naiva  tron,  att 
af  de  elever,  hvilka  besitta  sadana  personliga  egenskaper, 
som  göra  dem  lämpliga  till  blifvande  arbetsledare  (hvilka 
torde  uppgå  till  c:a  25  å  30  %  af  hela  elevantalet) 
åtminstone  en  del  skulle  kunna  förmås  att  underkasta 
sig  den  erforderliga  praktiska  utbildningen,  om  det  gjordes 
klart  för  dem,  huru  de  verkliga  förhållandena  inom  indu¬ 
strien  äro,  framtidsutsikter  o.  s.  v.  Erfarenheten  har  emel¬ 
lertid  visat,  att  när  någon  elev  med  till  och  med  rätt  god 
verkstadspraktik  erhållit  plats  efter  examen  som  arbetare, 
så  har  han  sökt  första  bästa  tillfälle  att  komma  in  på 
kontor.  Och  att  han  skulle  behöfva  betrakta  den  första 
tiden  som  arbetare,  med  dess  relativt  ringa  betalning  som 
en  del  af  sin  utbildning,  det  faller  icke  någon  in.  På 
grund  häraf  anser  förf.,  att  förmän  och  verkmästare  tills¬ 
vidare  måste  utbildas  på  så  sätt,  att  goda  arbetare  med 
energi  och  vilja  att  komma  framåt,  af  verkstäderna,  vare 
sig  inom  industri  eller  handtverk,  böra  beredas  möjlighet 
att  genomgå  kurser  vid  aftonskolor.  Eleverna  i  dessa  skolor 
böra  icke,  ej  ens  för  aldrig  så  kort  tid,  tillåtas  afbryta  sin 
anställning  i  verkstäderna,  ty  i  så  fall  äro  de  bästa  genast 
förlorade  samt  blifva  2:dra  eller  3:dje  klassens  ritare.  Men 
härför  erfordras  en  omorganisation  af  våra  aftonskolor  på 
så  sätt,  att  eleverna  genast  få  gripa  sig  an  med  ämnen, 
hvilka  ha  direkt  samband  med  deras  yrken. 

Mycket  förtjänstfullt  i  kommitténs  utlåtande  är  dess 
klara  uttalande  om  att  en  helt  annan  lärarkår  måste  fås 
att  rycka  in  i  aftonskolorna.  Elementar-  och  folkskole- 
lärarne  måste  till  stor  del  ersättas  med  yrkesmän.  Slut¬ 
ligen  är  det  förf.  åsikt,  att  professuren  i  mekanisk  tekno¬ 
logi  vid  Tekn.  högskolan  borde  delas  som  af  förf.  på¬ 
visats  i  Veckoupplagan  1911,  sid.  42,  samt  föreläsningar 
och  öfningar  angående  verkstadsdrift  etc.  införas.  För 
dem,  som  alltid  vilja  vänta  på  Tysklands  exempel,  kan 
nämnas,  att  så  förfors  vid  högskolan  i  Berlin  (Charlotten- 
burg)  redan  för  c:a  8  år  sedan.  Förf.  tror,  att  på  så 
sätt  högskoleingenjörer,  med  den  vidare  blick,  som  hög¬ 
skolestudier,  rätt  bedrifna,  skänka,  skola  komma  att  utbilda 
sig  till  arbetsledare  inom  maskinindustrien,  liksom  de  nu 
äro  det  inom  vattenbyggnadsområdet,  samt  dit  medföra 
på  många  håll  välbehöfliga  friskare  vindar.  Sedan  torde 
det  äfven  för  de  tekn.  elementarskolornas  eller  fackskolor¬ 
nas  elever,  hvad  namnet  nu  än  blir,  blifva  fint  nog  att 
ägna  sig  åt  denna  bana.  Det  är  som  synes  en  långsam 
procedur,  men  årtiondens  synder  sonas  icke  i  en  hand¬ 
vändning. 

Igångsättandet  af  en  så  dyrbar  och  måhända  tungrodd 
apparat  som  en  öfverstyrelse  för  den  lägre  tekniska  un¬ 
dervisningen  torde  emellertid  böra  först  öfvervägas  från 
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mer  än  en  sida.  I)e  tekniska  elementarskolorna  besitta, 
ledda  som  de  äro  af  lokala  styrelser,  en  afundsvärd  frihet 
och  möjlighet  till  anpassning  efter  nya  tidsidéer;  och  före- 
skrifves  det  t.  ex.,  att  ett  villkor  för  statsanslag  åt  afton¬ 
skolorna  vore,  att  industriens  och  handtverkets  represen¬ 
tanter  eller  föreningar  skulle  få  väsentligt  inflytande  öfver 
undervisningens  anordnande,  är  det  icke  uteslutet,  att  utan 
kostnad  för  staten  ett  bättre  resultat  ernåddes  än  med 
en  praktiskt  taget  på  lifstid  sittande  öfverstyrelse. 

Af  utrymmesskäl  har  Red.  sett  sig  nödsakad  ur  lektor 
Asklings  uppsats  utesluta  sådana  referat  ur  kommittébetäu- 
kandet,  som  upptaga  fullständiga  läroplaner  för  lärlings-  ocli 
yrkesskolorna,  inträdesfordringar  o.  d.  och  hänvisas  beträffande 
desamma  till  kommittébetänkandet,  del  I. 


F-BÅTEN. 

Den  kommitté,* 1  som  tillsatts  för  att  verkställa  utred¬ 
ning  beträffande  byggandet  af  en  pansarbåt  af  F-typen2 * * * 6 
till  möjligast  lägsta  pris  och  på  kortast  rimliga  tid  har  den 
2  november  afgifvit  sitt  utlåtande.  K.  maj:t  har  därefter 
den  4  nov.  bemyndigat  marinförvaltningen  att  i  öfverens- 
stämmelse  med  det  af  de  samverkande  fyra  svenska  varf- 
ven  —  Bergsunds,  Göteborgs  nya  verkstads,  Kockums  och 
Lindholmens  —  den  31  okt.  afgifna  och  af  k.  maj ;t  god¬ 
kända  modifierade  anbudet  afsluta  kontrakt  med  Göteborgs 
nya  verkstad  (som  åtagit  sig  kontrollantformaliteterna)  om 
leverans  af  skrof,  ångturbinmaskiner  och  ångpanneanlägg- 
ning  för  en  första  klass  pansarbåt  till  ett  pris  icke  öfver- 
stigande  6216250  kr.  I  kontraktet  med  därtill  hörande 
specifikationer  skola  vissa  jämkningar  göras  och  andra,  som 
blifvit  ifrågasatta  för  nedsättning  af  byggnadssumman,  tagas 
under  ompröfning. 

1  Teknisk  Tidskrift,  veckoupplagan,  häft,  41,  sid.  361. 

2  Teknisk  Tidskrift,  veckoupplagan,  häft.  38,  sid.  349  och  Skepps- 
byggnadskonst  1912,  häft.  1  och  6. 


SMÄRRE  MEDDELANDEN 


Socialstyrelsen.  K.  maj:t  har  från  och  med  den  1  ja¬ 
nuari  1913  utnämnt  och  förordnat  till  chef  för  socialstyrelsen 
byråchefen  i  k.  kommerskollegium,  fil.  d:r  G.  Henning  Elmquist 
samt  till  byråchefer  t.  f.  arbetsförmedlingsinspektöreu  fil.  d:r 
E.  Gunnar  Huss,  som  tillika  förordnats  att  under  tre  år  vara 
ställföreträdare  för  chefen  för  socialstyrelsen,  t.  f.  byrådirek¬ 
tören  och  sjukkasseinspek tören  fil.  d:r  J.  Th.  Andersson  och 
t.  f.  förste  aktuarien  fil.  d:r  N.  E.  Bergsten.  K.  maj:t  har  vi¬ 
dare  förordnat  från  och  med  samma  dag  ledamoten  af  lagbe¬ 
redningen  jur.  kand.  Lars  P.  T.  Rabenius  att  tillsvidare  vara 
ledamot  för  lagärenden  i  socialstyrelsen  och  t.  f.  yrkesinspek- 
tören  i  Stockholms  distrikt,  civilingenjören  Thorvald  Furst  att 
tillsvidare  vara  byråchef  i  nämnda  styrelse. 

Ny  rullande  materiel  för  statens  järnvägar  under  år 
1914.  Järnvägsstyrelsen  har  den  28  oktober  1912  hemställt 
hos  Kungl.  Maj:t  om  propositions  aflåtande  till  1913  års  riks¬ 
dag  om  anslag  för  år  1 9 1 4  af  3,50  mill.  kronor  för  inköp  af 
rullande  materiel  för  staten  järnvägars  trafikerade  banor,  och 
skulle  anslaget  disponeras  sålunda: 

25  lokomotiv  för  omkring  1,39  mill.  kronor,  4  person¬ 
vagnar  för  omkring  0,15  mill.  kronor  och  430  godsvagnar  för 
omkring  1,96  mill.  kronor. 


UR  FACKPRESSEN 

Stora  Kopparbergs  Bergslags  A. -B.  är  föremål 

för  en  uppsats  i  Dingl.  Pol.  Journal ,  haj  t.  42 ,  sid.  66  7,  af 
diplomingenjör  F.  Thietz  i  Wilmersdorf.  Ffter  en  historisk 


9  Nov.  19 

öfversikt  nämnes  i  korthet  om  bolagets  mångskiftande  t 
verkningar  och  dess  stora  anläggningar  och  besittningar  m. 


PERSONALNOTISER 


Civilingenjör  Gunnar  Lalin,  förut  anställd  vid  A. -B.  Mölnba 
— Trysils  sulfitfabriker,  Klarafors,  och  Forshaga,  Forshaga,  nu  fi 
ståndare  för  Aftonbladets  A.-B;s  tekniska  afdelning,  Stockholm. 


SAMMANKOMSTER 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Ordinarie  stämma  äger  rum  fredagen  den  26  november  kl. 
e.  m.  (precis)  i  föreningens  lokal.  —  Ärenden:  1.  Förslag  till 
dring  af  föreningens  stadgar  afseende  införandet  af  föreningsf 
mäktige.  —  2.  Förslag  till  inkomst-  och  utgiftstat  för  1913. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  samm 

träder  måndagen  den  11  november  1912  kl.  7,30  e.  m.  —  Åt 
den :  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  -—  3.  Val  af  afdelningsstyn 
för  år  1913  (ordförande,  vice  ordförande,  sekreterare  och  två  öft 
styrelseledamöter).  —  4.  Val  af  en  ledamot  i  föreningsstyrelsen 
år  1913,  jämte  suppleant.  —  5.  Val  af  klubbmästare  för  år  19 
. —  6.  Skrifvelse  från  föreningens  styrelse  rörande  behandling  af 
kommittéförslaget  om  den  lägre  tekniska  undervisningens  ordnan 

—  7.  Meddelanden  frän  af  delningens  betonkommitté  samt  nya 
räkningsmetoder  för  spiralarmerade  betonpelare,  af  t.  f.  profe.‘ 
K.  Ljungberg.  —  8.  Diskussion:  » Bjälklagskonstruktioner  1 
merad  betont),  med  inledningsanförande  af  öfverstelöjtnanten  P.  . 
Lindahl. 

Klubbafton .  Efter  supén:  »Lehmann  som  väg- och  vattenb 
gare»  och  annat  från  facket,  visadt  med  hjälp  af  Pathé  Fri 
nya  salongskinematograf. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  sammanträ 

torsdagen  den  14  november  1912  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden. 
Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Val  af  medlemmar  i  af 
ningens  styrelse  för  år  19 1 3.  —  4.  Val  af  medlem  och  supplt 
i  Föreningens  styrelse  för  år  1913.  —  5-  Skrifvelse  från  Förei 
gens  styrelse,  rörande  tillsättande  af  en  kommitté  för  behanch 
af  förslaget  till  den  lägre  tekniska  undervisningens  ordnande. 
6.  Föredrag:  kl.  8  e.  m.  >  Om  tenns  bestämmande  genom  jodo 
trisk  titrering »,  meddelande  af  docent  Evert  Norlin.  —  7.  1 
kussion  rörande  »förslaget  till  den  lägre  tekniska  undervisning 
ordnande». 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  fredagen  den 

november  1912  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden;  1.  Protokolljusteri 

—  2.  Inval.  —  3.  Val  för  år  1913  af  medlemmar  i  afdelning 
styrelse,  af  medlem  och  suppleant  i  Föreningens  styrelse  samt 
klubbmästare  och  vice  klubbmästare.  —  4.  Fastställande  af  da 
för  ordinarie  sammanträden  under  1913.  —  5.  Föredrag ;  ~ 
intryck  frän  en  studieresa  i  nora  Amerika»,  af  ingenjör  C. 
Rossander. 

Afdelningens  för  Skeppsbyggnadskonst  ordinarie  hö 
möte.  Lördagen  den  16  november  1912.  Kl.  2  e.  m.  pre 

I.  Inval.  —  2.  Val  af  styrelse  för  år  1913.  —  3-  Fal  af  ledai 

jämte  suppleant  i  Föreingens  styrelse.  —  4.  Program  för  ordin; 

sammanträdena  under  år  1913.  —  5-  Skrifvelser  fran  Förening 

styrelse  rörande  a)  kommittéutredning  angående  ny  expropriatio 

lag,  b)  en  internationell  Baufach-Ausstellung  i  Leipzig  19 *3- 

6.  Referat  af  innehället  i  den  nya  ryska  förordningen  om  skt y 
byggnadspremier  samt  af  det  nyligen  afgifna  finska  kommit  tcj\ 
slaget  rörande  statsanslag  i  Finland  till  skepps  by ggn  adsp  rem\ 
af  skeppsbyggeriinspektör  A.  Isakson.  —  "].  Önskvärdheten  I 
förenklingar  vid  k rigsfartygsbyggnader ,  föredrag  af  direktör 
G.  Hammar.  — 

Kl.  7  e.  m.:  8.  Förslag  till  svenskt  pansarfartyg  med  30,5  of 
kanoner ,  föredrag  af  marindirektör  I.  Engström.  —  9.  Referat 
kommitteför slaget  om  den  lägre  tekniska  undervisningens  ordna  A 
(inledning  till  diskussion)  af  ingenjör  T.  Sundgren.  —  10.  Sk.1 
velse  från  Föreningens  styrelse  rörande  behandlingen  af  km  j 
maj;ts  remiss  till  Föreningen  af  ofvanstående  kommittéförslag. 

II.  Förslag  till  termer  och  beteckningar  inom  skeppsbygg»"  | 
konsten ,  af  mariningenjörerna  T.  Knös  o.  J.  Lindbeck. 


•  ».Ii 
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tfNEHÅLL:  Kostnadssammandrag  och  Arbetsrapporter  vid  byggnadsarbeten  af  Fril-  WqKIk  , 

byggnader,  inventarier  och  slitlager  år  1908,  af  C.  Billberg  Den  läare  E  j  Wahlberg;  Värdet  af  den  svenska  industriens 

Chefsskiftet  å  kommerskollegii  industribyrå-  Nobelpriset  i  fvsik  •’  Teknisk-f  f-  '  'a  u”' eivl*ninSens  ordnande,  III  af  Th.  Ljungquist; 
sonalnotiser;  Sammankomster.  P  *  1  fysik,  Tekniska  föreningar;  I  eknologföreningens  bibliotek  och  bokförvärf;  Per- 


Centraltryckeriet 

Stockholm  1912 

.OSTNADSSAMMANDRAG  OCH  ARBETSRAPPORTER  VID  BYGGNADSARBETEN 


Det  torde  vara  allmänt  erkändt,  att  om  byggnads- 
beten  skola  kunna  skötas  på  ett  ekonomiskt  sätt,  bok¬ 
ringen  och  räkenskaperna  måste  ordnas  så,  att  arbets- 
fälet  under  arbetets  gång  kan  få  del  af  de  olika. arbe¬ 
nas  verkliga  kostnader.  Arbetenas  enhetspris  kunna  då 
räknas,  och  rättelse  kan  1  tid  astadkommas  vid  påvisade 
konomiska  arbetssätt.  Kostnadsuppgifterna  böra  lämp- 
en  sammanföras  månadsvis,  och  för  att  arbetsbefälet 
all  hafva  så  stor  nytta  som  möjligt  af  dem,  böra  de 
ra  aflämnade  senast  två  veckor  efter  månadens  utgång, 
i  ofta  räkningar  inkomma  kvartalsvis,  ja  halfårsvis,  är 
t  gifvet,  att  sadana  snabba  räkenskapssammandrag  ej 
nna  blifva  exakt  riktiga,  men  skiljaktigheterna  behöfva 
menligt  inverka  pa  det  resultat,  som  dessa  kostnads- 
nmandrag  afse.  Man  bör  därför  hafva  tvenne  räken- 
ipsböcker,  en  som  lämpligen  kan  kallas  provisoriska  för- 
'ningsboken  och  en  hufvudboken.  Den  senare  behöfver  ej 
lehålla  så  många  konti  eller  littera  utan  kan  vara  ett 
nmandrag  och  visa  den  exakta  summan. 

För  att  alla  kostnader  månadsvis  skola  inkomma  i 
delningsboken,  är  det  nödvändigt,  att  alla  varor  skrift- 
sn  rekvireras.  Inga  varor  få  emottagas  utan  att  åt¬ 
ias  af  forsedlar  med  påskrifna  å-pris,  och  skola  dessa 
sedlar  ofördröjligen  insändas  till  räkenskapskontoret,  där 
orna  pa  grund  af  rekvisitionerna  införas  i  fördelnings¬ 
cen  och  prissättas  enligt  forsedlarna.  I  fördelningsboken 
iras  därefter  månadsvis  arbetaraflöning,  tjänstemännens 
ining,  maskiners  amortering,  räkningar,  som  ej  kunna  åt¬ 
as  af  forsedel,  körslor  etc.  Skiljaktigheten  mellan  för- 
ningsboken  och  hufvudboken  i  slutresultat  behöfver  en- 
t  bestå  i  kassarabatter  och  feldebitering  å  forsedel. 


Fördelningsboken  bör  innehålla  ett  så  pass  stort  antal 
littera,  att  arbetsbefälet  i  detalj  kan  öfverblicka  kostna¬ 
den.  Samma  slag  af  arbete,  hvilka  på  grund  af  olika 
betingelser  komma  att  få  olika  enhetspris,  skola  ej  sam¬ 
manföras  i  ett  littera,  såsom  bergsprängning  med  olika 
transportförhållanden  eller  med  olika  sprängningsmöjlig- 
lieter,  samma  slags  bjälklag  med  olika  belastningar  eller 
spännvidder  m.  m.  Det  är  bättre  att  få  flera  å-pris 
tör  samma  slag  af  arbete  men  med  olika  förutsättningar, 
än  att  få  ett  arbete  uppdeladt  i  en  massa  enhetspris.  Det 
senare  är  dock  viktigt  vid  större  massor,  och  då  arbetet 
fortgår  månad  efter  månad.  Genom  att  studera  varia¬ 
tionerna  i  de  uppdelade  å-prisen  har  man  där  tillfälle  att 
ingripa,  där  möjligheter  finnes  att  nedpressa  priserna. 

hrån  tördelningsboken  lämnar  räkenskapskontoret  ett 
kostnadssammandrag,  som  lämpligen  kan  hafva  följande  ut¬ 
seende,  och  är  exemplet  hämtadt  från  Stockholms  Elek¬ 
tricitetsverks  nybyggnader  vid  Värtan. 

Kostnadssammandrag. 


Juli  f/iånad  igi2. 


Littera 

Till  och  med 
Juni 

Juli 

Summa 

4  a  i 

i  665:  34 

3:  60 

i  668:  94 

2 

6  224:  1 7 

236:  15 

6  460:  32 

3 

4 199:  s5 

24:  14 

4  223:  99 

4 

10  164:  74 

254:  20 

10418:  94 

5 

|  2  5S2:  06 

57:  51 

2  639:  57 

6 

3  io4;  69 

72:  - 

3  1 76:  69 
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5  158:  35 

187:  75 

5  346:  10 

Z-  r7t  00 
A-l  r  <be  / o  c  A  Oc  AorrAj 


’/> 


'-'S 


/“"o  rjAo  /-  A_T  x  '  e  rt  Af  /  ■'7(7  «  O  O  O  A<—  o  A-A  Aczy  / 

'Z/Asy/y/Y/y/.  rr.x.^5^  *  0 

Ov/oV7.'F7^  /  Aa  - i - CW/J/lo/1//  Aa  — —  — i-/oc/c'a 


cijp  o  t  5  57c  A  o  r<y  r?  ?  7 

g0/OF2FF7O  ,  ^  O  o  c/4 

^  /g/-/gc?  ov-  c/  c  A  o*  aa?  av  - 
Z'c>  Ar/ivJe  Js  6>/  ö/Å/c?C? 


A, 


£  79 Si  9  7 


/-og>  r?zc 

/T7c  Aora/  rf  e  122 

(2.75  yf  y, 

/.  2.S 

A  0  ra/ A  0  A  d n /'oa 

3o  V  --  cf 

2.50 

‘7  -  0 

/75  -  0 

2.00 

5oo 

/.  <0 <p  r>  r  / 

y7cAorc/  rf  zJ 

\ 

ra  3  rrf  0 

500 

no  -  0 

'150  -  O 

ISO 

'i  00 

 l 

/Q  -  0 

*>,00 

/O  O  O  As- 


-  / 


V7t  d» 


{///////yy/y///'Ay/  zy/zzz/zzi/yzz/ 


J '0,0  0 


5 Hooo  Ar 


////////  /*,////// ///// ///////*'//// , 


fi  7  <=>  re  -  /&  % 


SoooZr. 


73Ö  rm  •*/$*.% 


uu  /A ZZZ///AYZuyZy/Z//Zsyyy//l 


'Ar 


oV«  f  -va  V. 

'SZZZZlyZ/ZZZ//AZZA'yy//Z/Z/  £%%%%  ZyJ/Jiy 


i 


Fig.  I. 


394 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


16  Nov.  1912 


Från  underbefälet  å  byggnadsplatsen  inkommer  hvarje  månad  ett  sammandrag  öfver  utfördt  arbete ,  och  kan  detta 
sammandrag  upprättas  i  öfverensstämmelse  med  kostnadssammandraget  enligt  följande  utseende. 


Sammandrag  öfver  utfördt  arbete. 


fuli  månad  igi2. 


Littera 

Utfördt  arbete 

Slag 

Till  och  med 
Juni 

Juli 

Summa 

4  a  1 

_ 

— 

m2 

6  509 

160 

6  669 

— 

— 

— 

J 

säckar 

3  252 

82 

3  334 

4 

5 

m8 

1  1S5 

15 

1  200 

» 

1  5°4 

19 

1  523 

7 

Blandning  och  gjutning  . 

2  123 

34 

2  157 

Dessa  sammandrag  införas  sedermera  i  en  kalkylbok ,  som  lämpligen  upplägges  med  lösa  blad,  ett  för  hvarje  litteras 


4  a  7.  Betonering:  blandning  och  gjutning. 


Månadssam  mandrag 


Tablå  från  arbetets  början  tills  dato 


Månad 


1912 

Kr. 

Antal 

Enhet 

å-pris 

Kr. 

Antal 

Enhet 

å-pris 

Mars . 

2  5S0:  60 

1  737:  50 
406:  30 

1 1 1 3 

m3 

2:  34 

2  580: 

60 

1  1 1 3 

1  805 

m3 

2: 34 

April  . 

692 

» 

2:  51 

4  3i8: 

10 

2: 39 

Maj  . 

170 

» 

2:  39 

4  724: 

40 

i  975 

» 

2: 39 

Juni  . 

433:  95 

148 

» 

2:  92 

5  i58: 

35 

2  123 

T) 

2:  42 
2:  48 

Juli  . 

187:  75 

34 

5:  50 

5  346: 

10 

2  157 

» 

På  detta  vis  kan  arbetsbefälet  i  detalj  följa  med  ar¬ 
betets  gång,  ändra  arbetsmetoder  till  det  bättre  samt  öfver- 
vaka,  att  kostnadsförslag  ej  öfverskrides.  Skulle  ett  arbets- 
littera  visa  tendenser  till  öfverskridande,  lämnas  tillfälle 
att  göra  förenklingar,  om  icke  på  den  ifragavarande  delen 
af  arbetet  så  kanske  på  en  annan. 

Dessa  kostnadsuppgifter  kunna  dock  praktiskt  taget 
ej  lämnas  oftare  än  hvarje  månad.  För  att  gifva  arbets¬ 
befälet  tillfälle  att  dagligen  följa  med  arbetets  gång  å 
byggnadsplatsen  och  göra  enstaka  själfkostnadsberäkningar 
är  man  hänvisad  till  dagliga  arbetsrapporter  trån  under¬ 
befälet  å  byggnadsplatsen.  Dessa  rapporter  böra  innehålla 
uppgifter  på  samtliga  utförda  arbeten,  mätta  i  en  lämplig 


enhet,  därvid  äfven  angifvas  motsvarande  arbetstimmar,  af 
hvilka  uppgifter  sedermera  uträknas  arbetsprestationen.  Ge¬ 
nom  studium  af  dessa  får  man  tillfälle  att  lära  känna  de  olika 
lagens  arbetsvärde  och  kan  afgöra,  om  arbetena  gatt  br3 
eller  dåligt.  Orsaken  till  dåligt  arbete  kan,  undantagande 
det  individuella,  äfven  bero  på  dåliga  arbetsmetoder,  brist 
på  verktyg  eller  redskap,  arbetsmaskinernas  behof  af  repa¬ 
ration,  felande  material  m.  m.  Genom  rapporterna  fåi 
man  anledning  att  taga  reda  på  dylika  orsaker  och  kar 
åstadkomma  rättelse  häri,  utan  att  felet  behöfver  upprepa; 
en  längre  tid.  Stora  kostnader  kunna  härigenom  inbe 
sparas. 

Här  lämnas  exempel  på  dylika  rapporter: 


Daglig  arbetsrapport.  Den  j  19.... 


Transportanordning 


Slag 

Jord 

Berg 

Ström 

Kwt./m3. 

Arbetstim. 

m3/tim. 

V  agnar 

m3 

Lådor 

Stenar 

m3 

B  0  r  r  m  a  s 

k  i  n  e  r 

Kompressor 

N:o 

Antal  hål 

Största  djup 

Total  borrm. 

Arbetstim. 

Borrm./tim. 

Arbestim. 

Ström 

Kwt./borrm. 

. 

. 

. 

. 

- - - 

. 

. 

. 

. 
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Betonar  be 

ten  1 

Blandn.-förh. 

Cementsäck 

Sand  m3 

1  Makadam  m3 

Sparrsten  m3 

Utgående 
kärror  beton 

q 

fast  beton 

Arbetstim. 

m3/tim. 

. 

. 

. 

. 

S  t  e  n  k 


r  o  s  s 


Grof 

makadam 

Fin  Cf 

makadam  !  ““  rom 

Kwt./m3 

Arbeis- 

tim. 

m3/tira. 

Cementsäck 

Sand  m3 
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Fig.  2. 


A  byggnadsplatser,  där  arbetsmaskinerna  drifvas  med 
elektrisk  kraft,  och  betalning  sker  efter  förbrukad  energi, 
är  strömkostnaden  en  ganska  väsentlig  faktor  och  bör 
medtagas  i  de  dagliga  rapporterna.  Särskildt  för  en  kom¬ 
pressor  kan  strömkostnaden  stiga  upp  till  betydliga  belopp, 
och  kan  här  genom  rationell  skötsel  sparas  pengar. 

De  dagliga  arbetsrapporterna  sammanföras  sedan  till 
månadssammandrag,  hvarvid  de  förut  möjligen  approxi¬ 
mativa  massorna  ersättas  med  verkligt  uppmätta. 

Statistiska  uppgifter  böra  äfven  föras  öfver  arbetsackord 
och  arbetarnes  förtjänst  därvid.  För  att  få  en  tydlig  och 
öfverskådlig  framställning  af  dessa  uppgifter  är  det  lämp¬ 
ligt  att  framställningen  göres  grafiskt  (fig.  i),  och  är  an- 
gifvet  exempel  i  all  sin  enkelhet  tillräckligt  tydligt. 

Dock  är  det  ej  alla  arbeten,  som  gå  på  ackord, 
och  man  får  ej  genom  föregående  framställning  arbetar¬ 
nes  verkliga  förtjänst.  Vidstående  grafiska  bild  (fig.  2)  vi¬ 
sar  däremot  normaltimpenning  å  dagtid,  förtjänst  å  ackords¬ 
arbete,  ackordstidens  storlek  i  förhållande  till  hela  arbets¬ 
tiden,  samt  hvad  hvarje  arbetslag  tjänat  i  timpenning  per 
månad. 

Grafiska  tabeller  trötta  icke  som  en  massa  sifferupp¬ 
gifter  och  göra  framställningen  mera  tydlig  och  belysande. 

Stockholm  i  aug.  1912. 

Erik  Wahlberg. 


VÄRDET  AF  DEN  SVENSKA  INDUSTRIENS  BYGGNADER,  INVENTARIER  OCH 

SLITAGER  ÅR  1908. 


Af  ing.,  fil.  lic.  C.  Billberg. 


För  utförande  af  beräkningar  öfver  värdet  af  den 
insk  industriens  byggnader,  inventarier  och  slitager  1908 
nas  tillgängliga  en  hel  del  intressanta  uppgifter.  Såväl 
pgifterna  som  efterföljande  beräkningar  kunna  emellertid 
dast  göra  anspråk  på  att  vara  approximativa  och  lämnas 
1  graden  af  noggrannhet  i  det  följande  en  del  antydnin- 
'•  Detta  hindrar  säkerligen  icke  att  de  torde  äga  ett 
st  intresse,  alldenstund  man  hittills  sväfvat  i  fullständig 

1 


okunnighet  om,  hvilka  belopp  det  vid  dessa  värden  kan 
vara  fråga  om. 

I  9:de  häftet  af  Ekonomisk  tidskrift  säger  sig  aktua- 
rien  Flodström  hafva  funnit  att 

det  bokförda  värdet  af  industriens  egna  byggnader  för 
produktionsändamål  år  igo8  kan  ans/ås  till  800  millioner  kr., 
samt  värdet  af  dess  maskiner  och  inventarier  till  400  millioner  kr. 
Dessa  värden  representera  emellertid  enl.  förf.  sannolikt  all  - 


/ 


i6  Nov.  i 


396 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


912 


för  låga  minima,  som  tåla  en  ökning  af  resp.  c:a  10%  och  5  %. 

I  det  följande  utgår  jag  emellertid  från  de  anförda  siffrorna 
och  tager  hänsyn  till  det  sistnämnda  förhållandet  först,  då 
fråga  blir  om  de  erhållna  resultatens  noggrannhet. 

De  frågor,  som  stå  i  samband  med  de  sålunda  er¬ 
hållna  uppgifterna  äro  följande: 

1 .  Hvilket  anskaffnings-  eller  initialvärde  representera  dessa 
byggnader  och  inventarier,  hvilkas  aktuella  värde  i 
befintligt,  slitet  skick  uppgifvits? 

2.  Huru  stort  är  värdet  af  slitaget  under  år  1908  å  bygg¬ 
nader  och  inventarier  d.  v.  s  med  huru  stort  belopp 
böra  de  objektivt  taget  amorteras? 

3.  Huru  stort  är  värdet  af  de  byggnader  och  inventarier,  som 
under  år  1908  af  industrien  inköpts  dels  såsom  ersätt¬ 
ning  för  hvad,  som  vid  slutet  af  närmast  föregående 
år  var  fullständigt  förslitet,  dels  för  utvidgning  af  äldre 
och  ingångsättande  af  nya  industriföretag,  samt  huru 
stor  del  af  dessa  nyförvärf  har  hämtats  från  den  in¬ 
hemska  industrien  och  huru  stor  del  från  den  utländska? 

4.  Hvilket  värde  representerar  årets  slitage  å  dessa  olika 
nyförvärf? 

Samtliga  dessa  värden  skola  här  nedan  beräknas. 

För  detta  ändamål  måste  man  naturligtvis  göra  en  hel 
del  antaganden.  Sålunda  antages  medelvärdet  för  stilaget 
pr  år  å  byggnader  till  3,3  %  af  deras  ursprungliga  anskaff¬ 
ningsvärde  d.  v.  s.  byggnaderna  antagas  vara  förbrukade 
eller  omodärna  och  därför  behöfva  ersättas  med  nya  sedan 
fulla  30  år  förflutit  efter  deras  uppförande  eller  vid  början 
af  hvart  311a  år  efter  uppförandet.  Motsvarande  medel¬ 
värde  för  maskiner  och  inventarier  antages  till  10  %  af 
anskaffningsvärdet  med  förnyelse  vid  början  af  hvart  ii:e 
år  efter  deras  anskaffande.  Då  naturligtvis  samma  all¬ 
männa  formler  gälla  för  byggnadernas  som  för  inventari¬ 
ernas  värden,  talas  vid  formlernas  härledning  endast  om 
inventariet.  Vidare  benämnes  såsom  ofvan  skett  inven¬ 
tariets  resp.  byggnadernas  ursprungliga  anskaffningsvärde 
deras  initialvärde ,  samt  deras  bokförda  värde  år  1908,  hvil¬ 
ket  antages  afse  årets  slut ,  för  deras  aktuella  värde.  Detta 
är  således  lika  med  initial  värdet  med  afdrag  af  alla  årens 
slitagevärden  sedan  resp.  föremål  senast  förnyades. 

Inför  följande  beteckningar: 

A'a  —  inventariets  aktuella  värde  vid  n\t  arets  slut  (Hrt=resp. 
800  och  400  millioner  kr.); 

A".  =  inventariets  initialvärde  vid  ;z:e  årets  slut  (dock  ej 
vid  själfva  årsskiftet) ; 

n  =  det  antal  år,  hvarunder  inventarievärdet  i  fråga  hopsamlats ; 
722  =  det  antal  år,  efters  hvars  förlopp  inventariet  anses  ut¬ 
slitet  och  därför  under  alla  n  åren  har  periodiskt 
förnyats  (722  =  3 o  för  byggnader  resp.  =10  för  ma¬ 
skiner  och  inventarier). 


periodicitet,  hvars  beskaffenhet  dock  är  oss  obekant. 
Man  kan  då,  för  att  möjliggöra  en  beräkning,  tänka  sig 
denna  periodicitet  utjämnad,  så  att  ifrågavarande  värde¬ 
tillväxt  varit  oföränderligt  densamma  under  alla  de  år  in¬ 
ventarievärdet  samlats,  samt  att  värdet  af  inventariet  vid 
början  af  det  första  året  också  motsvarade  endast  detta 
belopp.  Denna  värdetillökning  vid  hvarje  års  början  är 


då  gifvetvis  =  —A"  kronor. 


72 


Då  nu  Ana  betecknar  det  aktuella  värdet  vid  «:e  årets 

slut,  är  detta  tydligen  lika  med  initialvärdet  Ä\  under 
samma  år  med  afdrag  af  slitagets  värde  å  hela  inventa¬ 
riet  efter  sista  förnyelsen  af  resp.  poster.  Första  frågan 
blir  då  hvilken  relation,  som  äger  rum  mellan  A”  och  A” 


då  man  vet  att  hvarje  inventariepost  —  Ä\  förnyas  eller 

n 


åter  erhåller  sitt  fulla  värde  vid  början  af  hvarje  ( 


m 


+  i):a  år  efter  dess  första  anskaffande.  Om  man  då  räk 
nar  slitaget  å  hvarje  inventariepost  äfven  för  det  år,  hvar 
under  den  tillkommit,  emedan  vi  antagit  att  detta  skett 
vid  årets  början,  kan  följande  relation  lätt  härledas 


An _  An 

Aa~Ai 


n 

m 


m+ 1  1  Ån  {<■  fl+  1  1  ,»  ,iX 

-  Ai  Ai  •  •  V1/ 


m 


I  detta  uttryck  betecknar  endast  heltalssiffran  i 


kvoten  —  samt  jj.  tälj  aren  i  resten,  alltså 


m 


n  = 


n 

m 


m 


+  <>■  Q*  >  °) 


Om  vi  införa  approximationen  /i=o  d.  v.  s.  antaga 
att  m  går  jämnt  upp  i  n,  erhålles  ur  uttrycket  (1)  formeln 


(2 


m — 1 

under  det  att  den  exakta  formeln  är: 

2  n 


Al 


2  n- 


\-](m+  x)-^+i) 

\m  J  m 


A't  .  . 


Storleken  af  det  fel  som  begås  om  man  i  stället  tö 
formeln  (3)  använder  den  approximativa  formeln  (2)  bero 
tydligen  af  förhållandet  mellan  m  och  n,  i  det  att  fele 
blir  mindre  ju  större  n  är  i  förhållande  till  m.  Man  kai 
då  för  att  erhålla  en  föreställning  om  felets  storlek,  antag: 
att  n  ej  öfverskrider  90  och  ej  understiger  60,  hvilket  an 
tagande  förefaller  rimligt  då  dels  en  del  industrier  hafv; 
en  betydligt  högre  ålder,  men  å  andra  sidan  n  ej  bör  taga 
alltför  stort,  emedan  hypotesen  om  inventariets  konstant 
tillväxt  år  från  år  då  sannolikt  lämnar  en  sämre  approxi 


Inventarievärdet  A"  såväl  som  A”  har  naturligtvis 
uppkommit  därigenom,  att  industrien  vid  hvarje  års  början 
(eller  under  loppet  af  hvarje  år)  å  ena  sidan  inköpt  nya 
inventarier  dels  såsom  ersättning  för  de,  som  under  de 
närmast  föregående  m  åren  fullständigt  utslitits,  dels  för 
utvidgning  af  äldre  eller  anläggning  af  nya  industriföretag, 
samt  å  andra  sidan  ur  inventariekontot  succesivt  affört  mer 
eller  mindre  slitet  inventarium  hvilket  icke  bibehållits  eller 
förnyats  på  grund  af  affärens  nedläggande  eller  af  andra 
skäl.  Det  är  naturligtvis  skillnaden  mellan  värdena  af 
för  utvidgningar  och  nyanläggningar  nyanskaffade  och  af 
slopade  inventarier,  hvilken  betingar  inventarievärdets  suc¬ 
cessiva  tillväxt.  Denna  har  sannolikt  skett  med  en  viss 


mation. 

Det  största  felet,  man  då  begår  genom  att  använd 
formeln  (2)  i  st.  för  den  exakta  formeln  (3),  uppkomme 
hvad  beträffar  byggnader,  med  en  slitagetid  af  222  =  30,  fö 
n  =  7  4  år  och  skulle  då  det  exakta  initialvärdet  uppgå  ti 
0,9055  af  det  approximativa,  efter  formel  (2)  beräknade 
Hvad  inventariets  initial  värde  beträffar,  w=io,  framgår  de 
exakt  ur  formeln  (2)  hvarje  gång  m  går  jämnt  upp  1 
alltså  för  72  =  60,  70,  80  och  90;  största  felet  inom  h\arj 
intervall  inträffar  för  72  =  65,  75  och  85  men  är  felet  störs 
då  72  är  minst  i  förhållande  till  222  alltså  för  72  =  65  då  de 
exakta  initialvärdet  är  0,9590  af  det  approximativa. 

Det  fel  man  begår  genom  att  antaga  att  m  går  jämnt  up 
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|  n  och  sålunda  använda  formeln  (2)  {{x=*o)  ligger  alltså 
jeträffande  byggnadernas  initialvärde  inom  +  xo  %  afdeCt 
jrhållna  värdet  och  beträffande  maskiner  och  inventarier 
nom  +5  X-  Fördelen  med  denna  formel  ligger  ju  främst 
läruti,  att  man  ej  behöfver  fixera  något  värde  på  n. 

Antages  sålunda  p  =  o  och  ~  helt  tal  erhåller  uttryc- 
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obekant  måste  den  dock  lämnas  å  sido.  Antalet  poster 
af  det  forra  slaget,  som  skola  nyanskaffas  äro  tydligen 

n — 1  1  jo 

där  klammern  betecknar  att  endast  heltalssiffran 


m 


i  kvoten 


11 — 1 


m 


afses.  Da  nu  n  antagits  vara  en  hel 


;et  (1)  här  ofvan  formen 


A 


K 

a 


tn  +  1 

2  t/i 


A- 


(4) 


I  detta  uttryck  (4)  motsvarar  tydligen  tarmen  m  +  1  A* 

2  m  1 

ärdenedsättningen  å  hela  inventariet,  hvilken  bör  kompen- 
?ras  af  en  annan  del  af  det  fasta  kapitalet  nämligen  ny- 
nskaffnings fonden,  hvars  teoretiska  värde  under  de  gjorda 
»rutsättningarna  derför  angifves  af  termen  i  fråga. 

Om  man  för  erhållande  af  initialvärdet  för  byggnader 
:sp.  inventarier  vid  slutet  afår  1908  inför  m  =  Zo,  A" 

-800  millioner  resp.  m  —  10,  ^"  =  400  millioner  erhållas 
ljande  resultat: 

den  svenska  industriens  byggnader  vid  i9o8  års  slut  re- 
esenterade  ett  anskaffningsvärde  af  i  rund  t  tal  1600  mill.  kr. 
mt  dess  inventariet  ett  värde  af  c:a  88g  mill.  kr. 

Betraftande  den  noggrannhet  man  kan  tillskrifva  dessa 

rden  skall  i  uppsatsens  slut  några  ytterligare  antydningar 
mnas.  "  ö 

Att  initialvärdet  kommit  att  något  öfverstiga  dubbelt 
t  aktuella  beror  därpå,  att  här  antagits,  att  det  aktuella 
rdet  af  hvarje  inventariepost  vid  slutet  af  det  m:e  året 
—  o  kr.  i  det  att  det  utslitna  inventariet  först  vid  in- 
ngen  af  det  närmast  följande,  det  (tn+  i);a  året,  förnyas 
edde  förnyelsen  däremot  i  slutet  af  m:e  blefve  inventa- 
ts  initialvärde  något  mindre  än  dubbelt  det  aktuella. 
Nästa  fråga  blir :  huru  stort  värde  har  slitaget  under  tr.e  året 
v.  s.  huru  stora  böra  afskrifningarna  objektivt  beräknas. 


multipel  af  m  är 


fl -  x 


tn 


m 


-1,  och  då  hvarje  post, 


som  skall  förnyas,  enligt  antagandet  är  -A*  blir  hela  vär- 

11 

det  af  hvad  som  till  underhåll  behöfver  anskaffas 


1  y-Af 

m  /  n 


Om  värdet  af  nyanskaffning  för  nya  industriföretag 
under  tr.e  året  betecknas  med  a  och  summan  af  alla  ny¬ 
anskaffningarnas  värde  med  Ar,  erhålles  sålunda: 


N= 


11 


tn 


-1  )-Ä;  +  a  eller  då  -A?=a 
/  11  11 


N=~Äl 

tn 


eller  då  ju  A’-=A’-  *  +  a 


N=tAT'+ta 


(«» 


(7) 


m  tn 

Det  visar  sig  salunda,  att  nyförvärfvet  under  ett  visst 
år  uppgår  1  värde  till  precis  samma  belopp  som  samma 
ars  slitagevärde,  men  öfverstiger  föregående  års  slitagevärde 

med  slitagevärdet,  ~  a,  å  nyanskaffningen  för  utvidgnin¬ 
gar  och  nyanläggningar. 

Om  slitagevärdet  å  de  sålunda  under  tr.e  året  nyan- 
skatfade  inventarierna  betecknas  med  s"  blir  sålunda 


s”  =  -JV 
111 


eller 


dligen  till  -  af  inventariets  initialvärde  vid  tr.e  årets  bör- 

Då  här  antagits  att  nyförvärfven  af  inventarier  så- 
till  underhåll,  som  till  utvidgningar  ske  strax  vid  hvarje 
början,  är  naturligtvis  inventariets  initialvärde  vid  tre 
s  slut  detsamma  som  vid  dess  början.  Följaktligen 
slitagets  värde  S"  under  det  tr.e  året 


Införas  värdena  å  tn  och  A*  erhålles  följande  resultat: 
värdet  af  slitaget  (den  objektiva  amorteringen )  å  den 
’d;a  industriens  byggnader  under  är  igo8  uppgick  till  i 
it  tal  r.a  53  millioner  kr.  samt  å  dess  inventarier  till  c:a 
millioner  kr.  Noggranheten  af  dessa  siffror  beror  ju 
och  hållet  af  den  noggranhet,  som  kan  tillmätas  resp. 
kaffningsvärden,  h varom  i  det  följande. 

Frågar  man  sig  nu,  till  huru  stort  belopp  har  under 
1908  nyanskaffning  af  byggnader  och  inventarier  skett, 
det  tydligt,  att  dessa  nyförvärf  afsett  följande  tvänne 
amål  nämligen : 

att  ersätta  hvad  som  vid  slutet  af  det  närmast  före- 
ide  året,  det  (ti — i):a  året  var  fullständigt  utslitet; 
att  tjäna  till  utvidgning  af  äldre  och  grundande  af 
industri  företaef 

från  den  förra  posten  skulle  rätteligen  afdragas  vär- 
af  de  inventarier,  hvilka  på  grund  af  affärens  afveck- 
eller  dyl.  icke  förnyas,  men  då  denna  faktor  är  alldeles 


eller  hvad  som  är  detsamma 


Införas  de  olika  värdena  af  A"-  och  m  för  byggnader 
och  inventarier  erhålles  såsom  resultat: 

värdet  af  den  svenska  industriens  nyanskaffningar  af  bygg¬ 
nader  och  inventarier  för  såväl  underhåll  som  utvidgningar  år 
igo8  uppgick  till  resp.  c:a  53  millioner  och  8g  milllioner  kr. 
samt : 

värdet  af  slitaget  under  år  igo8  å  den  svenska  indu¬ 
striens  nyanskaffningar  under  samma  år  af  byggnader  och  in¬ 
ventarier  utgjorde  resp.  c: a  1,8  samt  8,9  millioner  kr. 

Om  nu  nyförvärfven  under  år  1908  uppgå  till  ett  värde 
af  resp.  53  och  89  millioner  kr.  kan  man  slutligen  fråga 
sig,  huru  stor  del  däraf  härrör  från  den  inhemska  och  huru 
stor  del  från  den  utländska  industrien.  Man  torde  då 
kunna  säga  att  hvad  byggnaderna  beträffa,  den  vida  öfver- 
vägande  delen  är  af  inhemsk  tillverkning  och  äfven  af 
inhemska  råmaterialier ;  den  största  utländska  posten  torde 
vara  balkar.  Hvad  maskiner  och  inventarier  beträffar  har 
däremot  importen  större  betydelse.  Om  man  granskar 
1908  års  importstatistik  tror  jag  man  skall  finna  att  af 
årets  import  ett  värde  af  20  å  25  millioner  kr.  represen¬ 
terar  föremal,  hvilka  sasom  byggnader,  maskiner  och  öfriga 
inventarier  ingått  i  industriens  fasta  kapital.  Den  svenska 


398 


16  Nov.  1912 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


industrien  skulle  således  år  1908  varit  sin  egen  kund  till 
ett  belopp  af  c:a  120  millioner  kr.  i  och  för  förvärf  för 
sitt  fasta  kapital.  Härtill  kommer  naturligtvis  det  mång¬ 
dubbelt  större  belopp,  till  hvilket  denna  industri  är  sin 
egen  kund  i  och  för  erhållande  af  råämnen,  mellanfabrikat 
och  förbrukningsartiklar. 

Hvad  nu  noggrannheten  af  de  erhållna  värdena  —  oaf- 
sedt  aktuarien  Flodströms  uppgifter  om  de  bokförda  värdena 
_ beträffar  har  förut  omnämnts,  att  användandet  af  den  ap¬ 
proximativa  formeln  (2)  medför  en  felrisk  af  högst  +  10  % 
å  byggnadernas  samt  +  5  %  för  inventarier;  å  andra  sidan 
äro  de  uppgifna  bokförda  värdena  resp.  c:a  10  och  5  % 
för  låga.  Resultatet  af  dessa  båda  samverkande  omständig¬ 
heter  blir  sålunda  att  de  erhållna  initialvärdena  såväl  som  de 
af  dessa  beroende  värdena  blifva  högst  resp.  10  och  5  % 
för  låga.  Icke  heller  den  hypotes  man  nödgats  göra,  att  bygg¬ 
nadernas  och  inventariernas  värdetillväxt  varit  densamma 


år  från  år,  hvilket  naturligtvis  icke  är  fallet,  torde  medföra 
något  fel  af  större  betydelse  i  jämförelse  med  den  om 
ständigheten,  att  de  bokförda  värdena  icke  motsvara  resp 
initialvärden  med  afdrag  af  de  objektiva  slitagevärdena. 
Dessa  amorteringar  ske  ju  ofta  allt  efter  råd  och  lägenhe- 
men  icke  efter  en  från  början  uppgjord  och  alltjämt  fast 
hållen  plan.  Särskildt  torde  detta  gälla  byggnadernas  bok 
förda  värden,  hvilka  sannolikt  äro  åtskilligt  högre  än  d< 
borde  vara  om  de  årligen  amorterades  med  3,3  X  af  de 
ras  anskaffningsvärden.  Af  denna  anledning  äro  säker 
lio-en  alla  de  erhållna  värdena  för  höga.  Huru  stort  tele 
härigenom  blifvit,  därom  är  naturligtvis  svårt  att  vaga  ei 
gissning,  måhända  20 — 30  %  hvad  byggnaderna  beträfi. 
samt  10 — 20  %  beträffande  inventariet.  Att  märka  ä 

för  öfrigt,  att  summorna  för  byggnaderna  endast  afse  så 
dana  byggnader  för  produktionsändamal,  som  ägas  af  resf 
företag,  men  icke  sådana,  som  förhyras. 


DEN  LÄGRE  TEKNISKA  UNDERVISNINGENS  ORDNANDE. 

HI.  Treåriga  fackskolor  för  maskinindustri  och  minst  två  fackskolor  för  elektroteknik. 

Af  ingenjören,  lektor  A.  Th.  Ljungquist,  Malmö. 


Af  redaktionen  för  Teknisk  Tidskrift  anmodad  att 
yttra  mig  om  förslaget  till  den  lägre  tekniska  undervis¬ 
ningens  ordnande,  som  nu  föreligger,  vill  jag  ej  undan¬ 
draga  ’  mig  detta  och  har  därför  sammanskrifvit  denna 
uppsats,  som  ej  gör  anspråk  på  att  fullständigt  behandla 
förslaget'  utan  endast  framhålla  några  synpunkter,  hvilka 
ej  däri  beaktats. 

Jag  T  vill  dock  först  och  främst  framhålla,  att  i  för¬ 
slaget  finnas  många  goda  uppslag,  som  äro  till  stor  nytta 
för  en  välbehöflig  omorganisation  af  det  lägre  tekniska 
undervisningsväsendet  i  vårt  land.  Kommittén  har  ned¬ 
lagt  ett  mycket  Tntresseradt  och  aktningsvärdt  arbete  på 
lösandet  af  denna  fråga,  men  det  fattas  den  -  sakkunskap 
och  praktiska  syn,  som  ^äro  de  viktigaste  betingelserna 
för  att  erhålla  en  fullödig  lösning  af  problemet.  Det  skall 
ock  villigt  erkännas  att  det  är  en  mycket  kräfvande  upp¬ 
gift  att  åstadkomma  ett  förslag  till  utbildning  af  alla  möj¬ 
liga  yrkesmän  och  mellanhänder  inom  industrien  och  att 
kommittén  känt  detta  framgår,  då  den  t.  ex.  vill  åstad¬ 
komma  ett  förslag  till  plan  för  utbildning  af  gjutmästare. 
Detta  affärdas  på  följande  sätt  (sid.  311). 

»Kommitténj  har  emellertid  ansett,  att  den  närmare 
utredningen  af  denna  fråga  bör  öfverlatas  at  den  blifvande 
öfverstyrelsen  för  .  rikets  tekniska  läroverk  under  samrad 
med  brukssocieteten  och  styrelsen  för  bergsskolan  i  Falun.» 

Jag  undrar  dock,  om  det  ej  varit  synnerligen  lämp¬ 
ligt,  att  kommittén  låtit  utarbeta  ett  förslag  till  program 
för  denna  skola  och  kunde  detta  program  sedermera  läggas 
som  grund  för  af  kommittén  nämnda  samråd.  Jag  påstår, 
att  man  med  fullt  fog  kan  (anse  detta  vara  en  brist  i  ut¬ 
redningen.  Samma  gäller  nog  äfven  om  utbildning  af 
många  andra  slag  af  »mästare»,  hvilka  användas  inom 
industrien.  Detta 'sammanhänger  med,  att  kommittén  tagit 
för  liten  hänsyn  till  svenska  förhållanden.  Den  har  enligt 
mitt  förmenande,  alltför  mycket  tagit  tyskt  schablonmönster 
utan  ‘  att  beakta  de  säregnaj  förhållanden,  under  hvilka 
den  svenska  industrien  arbetar.  Man  har  äfven  ej  tagit 
den  minsta  hänsyn  till  det  intresse  blifvande  yrkes-  ocli 


industrimän  hafva  för  sin  utbildning.  Kommittén  tycl 
ej  veta  af  den  mäktiga  häfstång  till  all  utbildning,  so 
kan  uttryckas  kortast  med  den  gamla  svenska  satsen  »hv 
och  en  är  sin  egen  lyckas  smed.»  Hur  skall  —  för  £ 
hålla  oss  till  föreliggande  utbildning  —  en  yngling  ] 
förhand  kunna  veta,  om  han  är  lämplig  till  t.  ex.  snicka 
eller  disponent  och  sålunda  forma  sin  utbildning  därefte 
Han  måste,  om  kommitténs  förslag  går  igenom,  göra  detl 
Kommittén  har  visserligen  i  sin  inledning  i  vackra  o< 
klara  ordalag  framställt  demokratiska  tänkesätt,  men  h 
gör  den  sedan  vid  uppställandet  af  läroplanerna.  Läs 
man  dessa  med  eftertanke,  skall  man  finna,  atf  här  g 
ej  plats  för  den  minsta  grand  af  personlig  utbildning.  / 
detta  betyder  en  förlust  för  landet  behöfver  man  ej  va 
nationalekonom  för  att  uträkna.  Jag  tror  älven,  att  h\ 
och  en,  som  verkligen  arbetat  inom  industrien  och  ej  1 
sina  kunskaper  enbart  från  papperet,  skall  förstå  nyssnämn 
uttalande. 

Jämför  man  programmen  för  t.  ex.  yrkesskola 
maskinindustri  och  tecknisk  fackskola  för  samma  indus 
skall  man  finna,  att  det  förefinnes  en  ytterst  liten  skillm 
Det  blir  å  båda  hållen  samma  bokvett  med  en  liten  skilln 
på  graden.  Ingen  vill  väl  påstå,  att  det  kan  vara 
nytta  för  industrien  att  samma  slags  utbildning  medde 
yrkesmannen  som  ledaren.  Felet  är,  att  man  höjt  < 
ena  slaget  skola  och  sänkt  det  andra,  så  att  de  unge 
täcka  hvarandra.  Ej  blir  det  nagon  riktig  nytta  med, 
stat  och  kommuner  uppoffra  afsevärda  summor  på  dess 
grund  och  botten  samma  skolor. 

Utgående  härifrån,  vill  jag  framhålla,  att  det  ba 
hade  varit,  om  kommittén  hade  kommit  med  förslag  a 
samma  skola  utbilda  de  underordnade  personer  af  1 
grader,  som  förekomma  inom  en  industri.  Det  är  unj 
alla  förhållanden  en  ideell  och  under  våra  förhållam 
omöjlig  tanke  att  hvarje  grad  —  speciellt  på  det  maj 
nella  området  —  skall  få  sin  alldeles  särskilda  utbildnij 
En  sådan  anordning  afskär  nämligen  möjligheten  för  mår 
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>m  äg*  förmåga  att  gä  längre  än  just  till  den  grad,  för 
vilken  de  fått  sin  utbildning. 

Jag .  vill  nu  något  skärskåda  den  typ  till  fackskola 
■t  maskinindustri,  som  blifvit  uppställd  i  kommitténs  för- 
ag.  Först  och  främst  kan  man  anmärka,  att  undervis- 
ngen  i  de  förberedande  ämnena  blir  enligt  förslaget  från 
‘dagogisk  synpunkt  synnerligen  olämplig.  Matematik 
ulle  t.  ex.  få  16  timmar  pr  vecka,  det  gör  alltså  2  å  3 
nmar  pr  dag.  Att  detta  är  olämpligt,  ligger  i  öppen 
ig.  Hur  skall  läraren  kunna  tvinga  eleverna  till  det 
marbete,  som  är  nödvändigt  för  att  lektionstimmarna 
ola  bhfva  till  verklig  nytta.  Ökningen  i  timantalet  för 
tta  iimne  bhr  ej  någon  verklig  ökning,  då  man  ej  kan 
aga  ordentlig  nytta  af  densamma. 


För  att  sedan  öfvergå  till  fackämnena,  vill  jag  fram¬ 
ila,  att  man  för  den  föreslagna  fackskolan  för  maskin- 
iustri  strukit  ett  så  viktigt  ämne  som  grafostatik.  Jag 

I  då  framställa  den  frågan  till  alla  inom  mekaniska  in- 
strien  arbetande:  Hafva  ni  ej  haft  stor  nytta  af  att 
ifiskt  behandla  de  statiska  uppgifter,  som  förekomma? 

II  man  t.°  ex.  beräkna  en  axel,  hur  mycket  enklare  sker 
detta,  da  man  får  taga  grafostatiken  till  hjälp?  Äfven 

f  de  Personer>  som  genomgå  denna  fackskola  ej  få  någon 
ekt  användning  för  grafisk  räkning,  är  detta  ämne  af 
eket  stor  betydelse  för  undervisningen  i  maskinelement, 
afostatiken  kan  naturligtvis  ej  ersättas  af  grafisk  algebra, 
a  kommittén  medtagit  1  programmet. 


Skärskådar  man  sålunda  programmet  för  denna  fack- 
'la,  finner  man,  att  kommitténs  aktningsvärda  bemö- 
hde  att  göra  den  tvåårig  resulterat  i  en  mycket  opeda. 
psk  plan  för  vissa  ämnen  och  uteslutande  af  andra, 
1  aro  nödvändiga  för  en  riktig  utbildning.  Jag  påstår 
for,  att  en  tidsenlig  och  användbar  fackskola  för  maskin- 
ustri  måste  vara  treårig. 

o 


En  annan  sak  kan  äfven  behöfva  påpekas.  Enligt 
amitténs  egen  utredning  afgå  från  mekaniska  fackaf- 
mngarna  vid  tekniska  elementarsskolorna  pr  år  c:a 
personer.  Dessa  skulle  enligt  förslaget  fördelas  på 
skolor  nämligen  tre  fackskolor  för  maskinindustri  och 
för  elektroteknik.  De  öfriga  föreslagna  fackskolorna 
papper  trämassa  —  sågverksindustri  hafva  enligt 
mutténs  utredning  ej  haft  några  nämnvärda  motsvarig- 
r  lnom  de  nuvarande  elementarskolorna,  hvadan  de 
na  lämnas  ur  räkningen.  På  hvarje  fackskola  skulle 
des  enligt  förslaget  komma  pr  år  c:a  75  elever  utom 
,  som  visa  sig  obekväma  att  fullständigt  genomgå 
orna  och  som  därför  på  ett  eller  annat  sätt  aflägsnas. 
nighet  med  kommitténs  egna  beräkningar  skulle  så- 
a  omedelbart  nya  fackskolor  eller  ock  parallellafdel- 
ar  behöfva  anordnas.  Jag  anser  för  öfrigt,  att  det  är 
des  för  litet  med  endast  en  fackskola  för  elektroteknik 
anser  därför,  att  redan  från  början  minst  två  sådana 
kolor  inrättas  exempelvis  i  Örebro  och  Malmö  för- 

1  den  skola  i  detta  fack,  som  skulle  finnas  i  hufvud- 

sn. 


Jag  skulle  äfven  vilja  framhålla  ett  par  andra  syn¬ 
der  för  bedömande  af  det  nu  framkomna  förslaget 
omorganisation  af  det  lägre  tekniska  undervisnings- 
föet  1  vårt  land  och  får  jag  vid  ett  annat  tillfälle 
omma  härtill. 

Malmö  den  4  november  1912. 


CHEFSOMBYTET  VID  KOMMERS- 
KOLLEGII  INDUSTRIBYRÅ. 

Såsom  ett  ytterligare  led  i  de  anordningar,  hvilka 
efter  kommersrådet  Pihlgrens  afgång  träffats  vid  kommers- 
o  eg"  industribyrå  i  afvaktan  på  kollegiets  omorganisation, 
har  nu  kommit  utnämningen  af  en  extra  byråchef  i  kol¬ 
legiet,  med  närmaste  uppdrag  att  vara  föredragande  i  indu- 
stnbyrans  tekniska  ärenden.  Regeringens  val  har  fallit 
pa  bergsingenjör  Gunnar  Dillner,  som  den  8  november  er¬ 
höll  Kung],  Maj:ts  förordnande  i  ofvannämnda  egenskap 
Ingenjör  Dillner,  som  är  född  1875  och  utexamine- 
radesofran  lekmska  högskolan  1898  (H),  har  bakom  sig 
en  mångsidig  verksamhet,  hvilken  bragt  honom  i  beröring 
saval  med  den  rena  tekniken  som  med  industriens  orga¬ 
nisatoriska  och  ekonomiska  uppgifter.  Anställd  vid  Tek¬ 
niska  högskolans  materialprofningsanstalt  1898,  var  han 
anstaltens  föreståndare  1903-1907  och  under  denna  tid 
äfven  lärare  vid  högskolan.  Sistnämnda  år  ingick  han  i 
firman  A.  Johnson  &  Co:s  tjänst,  där  han  tills  nu  varit 
veiksam,  de  senaste  tre  åren  som  verkst.  direktör  för 
Avesta  järnverks  A.  B.,  hvari  firman  är  hufvuddelägare. 
Biand  de  förtroendeuppdrag  som  kommit  honom  till  del, 
markas  hufvudredaktörskapet  för  Teknisk  Tidskrift  1906- 
1907  samt  ordförandeposten  i  Svenska  Teknologföreningens 
styrelse  år  1908. 

Med  hänsyn  till  de  viktiga  förvaltningsreformer,  som 
förestå  1  vårt  land,  är  det  ägnadt  att  ingifva  en  särskild 
tillfredsställelse  att  för  ifrågavarande  post  inom  statsför¬ 
valtningen  kunnat  förvärfvas  en  person,  som  förenar  ingen¬ 
jörens  tekniska  sakkunskap  med  en  på  erfarenhet  grundad 
förståelse  för  den  svenska  industriens  betingelser,  arbets¬ 
förhållanden  och  önskemål.  I  anslutning  till  de  ord  tid¬ 
skriften  yttrade  vid  kommersrådet  Pihlgrens  afgång,  torde 
det  äfven  i  detta  sammanhang  vara  på  sin  plats  att  erinra 
om  det  gagnande  samarbete  han  inledde  mellan  kommers¬ 
kollegium  och  de  ledande  tekniska  och  industriella  sam¬ 
manslutningarna,  enkannerligen  Svenska  Teknologförenin- 
gen,  samt  uttala  den  vissa  förhoppningen  att  dessa  goda 
förbindelser  äfven  i  framtiden  skola  bestå  och  än  vidare 
utvecklas. 


NOBELPRISET  I  FYSIK  TILL  AGA- 
LJUSETS  UPPFINNARE. 

Underrättelsen  att  AGA-ljusets  och  solventilens  upp¬ 
finnare,  ingenjör  Gustaf  Dalen ,  af  Vetenskapsakademien 
tilldelats  årets  Nobelpris  i  fysik  kom  tisdagen  den  12  d:s 
som  en  storartad  och  glädjande  öfverraskning  icke  blott 
för  pristagaren  själf,  utan  för  Svenska  Teknologföreningen 
och  hela  den  svenska  ingenjörskåren,  hvilken  i  denna  stund 
mangrannt  enar  sig  i  en  af  hjärtat  gående  hyllning  för 
teknikens  första  svenska  representant  i  Nobelpristagarnas 
led. 

Etter  Marconis  och  Brauns  prisbelöning  år  1909  har 
nu  Dalén  erhållit  världens  förnämsta  offentliga  utmärkelse 
på  det  tekniskt-vetenskapliga  området.  Den  själfverkande 
fyrbelysningen,  hvars  regulator  lånar  sin  kraft  direkt  af 
solen,  är  därmed  ställd  på  samma  plan  som  den  trådlösa 
telegrafin.  Det  är  ökad  trygghet  för  den  mellanfolkliga 
samfärdseln  båda  dessa  prisbelönta  uppfinningar  åstadkom- 
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mit,  och  att  belöningen  sålunda  står  i  direktaste  öfver- 
ensstämmelse  med  Alfred  Nobels  sinne  och  anda  och  med 
hans  testamentes  ord  »nyttigast  för  mänskligheten»  — 
därom  råda  intet  tvifvel.  Den  Dalénska  uppfinningens 
genalitet  och  praktiska  öfverlägsenhet  är  äfven  numera 
till  full  evidens  ådagalagd.  Den  kan  med  skäl  sägas  på 
ett  glänsande  sätt  ha  bestått  profvet. 

Heder  åt  mannen,  som  gjorde  Nobel-dagen  den  io 
december  i  år  till  en  ärans  dag  för  svensk  teknisk  forsk¬ 
ning  och  uppfinnarearbete ! 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  sam¬ 
manträdde  måndagen  den  ii  d:s  under  ordförandeskap  af  öfver- 
ingenjören,  kapten  G.  Malm.  I  afdelningen  invaldes  ingenjö¬ 
rerna  G.  G.  Grandin,  Nils  Holm,  C.  E.  Kris  t  of  ers  on,  Einar 
E  andberg,  Axel  Sjöberg,  Gösta  Skjöld,  K.  E.  Tj  ulan  der 
ocli  Paul  Toll.  Härefter  förrättades  val  af  afdelningsstyrelse 
för  år  1913,  med  omval  af  kapten  G.  Malm  som  ordförande 
och  direktör  C.  Meurlingsom  vice  ordförande,  samt  distrikts- 
chefen  major  F.  Enblom  och  professoren  dr  J.  G.  Richert; 
till  sekreterare  nyvaldes  byråingenjör  P.  A.  Karlson  (efter  löjt¬ 
nant  M.  Serrander).  Till  afdelningens  representant  i  förenings¬ 
styrelsen  utsågs  kapten  Malm  (efter  ingenjör  A.  Björkman)  med 
ingenjör  Björkman  som  suppleant  (efter  löjtnant  N.  Victorin). 
Till  klubbmästare  valdes  ingenjör  Axel  Sjöberg  (efter  ingen¬ 
jör  T.  Schubert). 

Med  anledning  af  skrifvelse  från  föreningsstyrelsen  beslöt 
afdelningen  anmoda  sin  styrelse  att  snarast  möjligt  anordna  en 
diskussion  rörande  frågan  om  den  lägre  tekniska  undervisningens 
ordnande  i  samband  med  ett  sakkunnigt  referat  af  det  k.  kom¬ 
mittéförslaget  i  de  delar  detta  berörde  väg-  och  vattenbyggnads¬ 
facket. 

T.  f.  professorn,  lektor  K.  Ej  ungberg  lämnade  härefter 
ett  meddelande  om  afdelningens  betongkommitté  samt  redogjorde 
för  sina  nya  beräkningsmetoder  för  spiralar merade  belongpelare. 

Ordföranden  i  arméns  kasernbyggnadsnämnd,  öfverstelöjt- 
nant  P.  Ax.  Lindahl,  inledde  härefter  en  diskussion  om  » Bjälk - 
lagskonstruktioner  i  armerad  betong ».  Inledaren  preciserade  först 
sin  ställning  till  den  armerade  betongen  i  allmänhet,  och  in¬ 
gick  därefter  på  en  redogörelse  för  de  ras,  som  på  senare  tid 
inträffat  i  Stockholm  vid  utförande  af  betongbjälklag.  Talaren 
redogjorde  för  de  använda  bjälklagskonstruktiouerna  och  på¬ 
visade  de  bristfälligheter  vid  själfva  utförandet,  hvilka  förorsa¬ 
kat  rasen.  I  den  följande  diskussionen  yttrade  sig  först  löjt¬ 
nant  C.  Forssell,  som  framhöll  de  armerade  betongkonstruk¬ 
tionernas  betryggande  karaktär  under  förutsättning  af  riktiga 
konstruktioner  och  ett  godt  utförande.  Talaren  kunde  icke 
godkänna  majoritetens  i  betongkommitténs  förslag  till  beräk¬ 
ningsgrunder  för  infästa  eller  öfver  stöd  upplagda  balkar.  Lek¬ 
tor  Ljungberg  och  öfverstelöjtnant  Lindahl  replikerade. 
Diskussionen  afslöts  af  arkitekten  W.  Klemming,  hvilken  fram¬ 
höll  myndigheternas  brist  på  konsekvens  vid  behandling  af  de 
hithörande  frågorna. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  JÖNKÖPING 

hade  den  5  okt.  sitt  första  sammanträde  för  arbetsåret  1912  —  13. 

Till  ordförande  valdes  yrkesinspektören  Carl  Häger,  v. 
ordf.  doktor  Hj.  v.  Feilitzen,  sekreterare  ingenjör  C.  A.  Reuter- 
svärd  samt  till  öfriga  styrelsemedlemmar  ingenjörerna  Gustaf 
Olsson,  Aug.  Skeppstedt,  J.  Lagerman  och  K.  Hiller  och  till 
revisorer  disponenten  Ivan  Strömberg  och  ingenjör  A.  Levan, 
samt  klubbmästare  ingenjör  H.  Leisner. 

I  anledning  af  Svenska  Teknologföreningens  skrifvelse  an¬ 
gående  utseende  af  ombud  att  deltaga  i  delegationsbehandling 
af  frågan  om  statsförvaltningens  omorganisation,  bifölls  styrel¬ 
sens  förslag  att  icke  deltaga  i  denna  behandling. 

Slutligen  höll  ingenjör  W.  Graneli  ett  med  skioptikonbilder 
rikt  illustreradt  föredrag  om  »Moderna  brandskyddsanord¬ 
ningar  i  fabriker».  Föredraget  belystes  dessutom  med  en  del 


prof  ver  å  fönsterkonstruktioner  och  alarmapparater  m.  m.  och 
kommer  redogörelse  för  detsamma  att  inflyta  i  Teknisk  Tidskrift. 


ÖSTERGÖTLANDS  TEKNISKA  FÖRENING  I  LINKÖPING. 

Föreningen  hade  lördagen  den  26  okt.  ordinarie  oktober¬ 
sammanträde  under  stadsingenjör  J.  B.  Carlsons  ordförandeskap. 

Efter  protokolljustering  meddelade  ordföranden,  att  den 
utfärdade  inbjudningen  till  medlemskap  i  föreningen  hörsam¬ 
mats  af  60  teknici,  och  komme  inval  af  nya  medlemmar  hä¬ 
danefter  att  äga  rum  i  enlighet  med  stadgarnas  3  paragraf. 

Härefter  höll  yrkesinspektör  O.  Hellström  ett  upplysande, 
föredrag  öfver  den  af  1912  års  riksdag  beslutade  »Lag  om 
arbetarskydd». 

Föredraganden  redogjorde  först  för  arbetarskyddslagstift- 
uingens  tillkomst  och  utveckling  inom  vårt  land,  öfvergick 
därpå  till  en  redogörelse  öfver  de  olika  lagbestämmelserna, 
kompletterade  med  förklaringar,  huru  de  i  praktiken  kunna 
omsättas  samt  framhöll  hvad  arbetsgifvare  och  arbetare  har 
att  iakttaga  till  förekommande  af  olycksfall  och  ohälsa  i  ar¬ 
bete,  äfvensom  de  ansvarsbestämmelser,  som  äro  stipulerade 
för  öfverträdelse  af  lagbuden. 

Särskildt  uppehöll  sig  talaren  vid  innehållet  i  4  §  mom 
i),  som  ålägger  arbetsgifvaren  att  inom  hvarje  arbetslokal  vid 
taga  anordningar  att  kunna  sa  hastigt  som  möjligt  stanna  1 
lokalen  befintliga  hufvudtransmissioner,  och  huru  detta  på 
lämpligt  sätt  kan  ordnas  utan  att  blifva  alltför  betungande 

Vidare  framliöllos  betydelsen  af  bestämmelserna  i  sam  nu 
§  mom.  q),  rörande  undervisning  och  ledning,  där  bristandt 
kunskap  eller  färdighet  hos  arbetaren  kan  medföra  fara  fö 
olycksfall.  ^  vl- 


TEKNOLOGFÖRENINGENS  BIBLIOTEK 
OCH  BOKFÖRVÄRF 


Fr.  o.  m.  oktober  1912  finnes  å  biblioteket  tidskriften  »Elek 
trishe  Kraftbetriebe  und  Bahnen,  Zeitschrift  filr  das  gesamte  Anvei 
dungsgebiet  elektrischer  Triebkraft»  och  »Zeitschrift  des  \  erbandt 
deutscher  Diplomingenieure». 

* 

Alfred  Nobel,  Erfinder  des  Dynamits  und  Griinder  der  Nobe 

stiftung,  Eine  biographische  Skizze  von  D.  Richard  Hennig. 

* 

Aktiebolaget  Svenska  kullagerfabrikens  i  Göteborg  senaste  u 
komna  katalog. 


PERSONAL-NOTISER 


Bergsingenjör  Georg  Gjuke,  förut  i  Morgardshammar,  nu  de 
ägare  i  firman  Gjuke  och  C:o,  försäljare  af  hydrauliska  borrmaskine 
St.  Eriksgatan  26,  Stockholm. 

* 

Ingenjör  August  Hoffman  har  lämnat  sin  anställning  vid  Syssei 
ska  bergverken  och  som  direktör  för  Polevskoj  bruk  i  Guverneme 
tet  Pern,  Ryssland,  hans  nya  adress  är  Handtverkaregatan  15,  Stoc 
holm. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 


Ordinarie  stämma  äger  rum  fredagen  den  26  november  k  .  7 
e.  m.  (precis)  i  föreningens  lokal.  —  Ärenden:  1.  Förslag  til  ä 
dring  af  föreningens  stadgar  afseende  införandet  af  föreningsfu 
mäktige.  —  2.  Förslag  till  inkomst-  och  utgiftstat  för  1 9 1 3- 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträder  måndag 

den  25  nov.  1912  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  I.  Styrelse'a  • 

2.  Meddelande  angående  utställningarna  i  Leipzig  1913  oc^  *  a  1 
1914.  —  3.  Diskussion  rörande  lägre  tekniska  undervisningen,  s 
skildt  med  afseende  å  konsthandtverket.  Inledes  af  intendent 
Axel  Nilsson.  -  4.  Val  af  ledamot  och  suppleant  1  en  ko 

mitté  för  afgifvande  af  yttrande  öfver  förslaget  till  den  lä-je 
niska  undervisningens  ordnande.  —  Utställning :  Diverse  rto  fl 
af  ark.  F.  Zettervall  samt  af  täflingsritningar  till  ny  fol  *>  1 
i  Kalmar.  —  Obs!  Ändrad  dag! 


«  I  ill 
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>ntraltryckeriet 


Stockholm  1912 


FÖRSLAG  TILL  1913  ÅRS  BUDGET  FÖR  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 


samt  därmed  sammanhängande  stadgeändringar. 


Genom  i  dagarna  utsända  meddelanden  har  Svenska 
nologföreningen  kallats  till  ordinarie  stämma  fredagen 
29  november.  Styrelsens  framställning  till  föreningen 
detta  tillfälle  är  af  följande  lydelse: 

Till  Svenska  Teknologföreningen. 

Styrelsen  för  Svenska  Teknologföreningen  får  härmed 
föreningen  öfverlämna  dels  förslag  till  ändring  af  för¬ 
gens  stadgar,  åsyftande  att  införa  en  fullmäktigeinsti- 
>n,  dels  förslag  till  inkomst-  och  utgiftsstat  för  år 
3,  uppdelad  som  förut  på  särskilda  stater  för  förenin- 
och  1  eknisk  Tidskrift.  Rörande  dessa  förslag  har 
ilsen  att  anföra  följande: 

örslag  till  ändring  af  föreningens  stadgar  för  inrät= 
nde  af  ett  förtroenderåd  benämndt  Svenska  Tek= 

nologföreningens  fullmäktige. 

Såsom  styrelsen  i  sin  budgetsförslaget  för  1912  åt- 
nde  skrifvelse  till  föreningen  yttrade,  anser  styrelsen 
föreningens  och  Teknisk  Tidskrifts  ekonomi  numera 
den  omfattning,  att  den  summariska  behandlingen  å 
aingsstämma  af  budgetsfrågor  och  därmed  sammanhän- 
ie,  nog  sa  invecklade  och  speciella  ekonomiska  spörs- 
icke  längre  ensam  erbjuder  tillfredsställande  garanti 
en  fullt  ändamålsenlig  handläggning  af  hithörande 
den.  Dessa  kräfva,  om  föreningens  utveckling  icke 
utsättas  för  ekonomiska  risker,  i  allt  högre  grad  kon- 
tet  och  planmässighet  och  förutsätta  därför  en  mera 
ende  kännedom  om  föreningens  arbeten  och  resurser, 
iom  kan  med  säkerhet  påräknas  i  den  tillfälliga  sam- 
ledamöter,  en  stämma  representerar. 

Styrelsen  har  därför  genom  särskilda  kommitterade 
utarbeta  förslag  till  förändrade  bestämmelser  rörande 
Iläggning  af  föreningens  ekonomiska  angelägenheter, 
•et  styrelsen  i  allt  väsentligt  biträdt.  Detta  förslag 
Jär,  att  föreningen  och  dess  afdelningar  skulle  utse 
antal  förtroendemän  —  fullmäktige  —  hvilka  på  kal- 
af  styrelsen  skulle  sammanträda  före  föreningens  stäm- 
och  därvid  underkasta  styrelsens  budgetsförslag  och 
»rande  ärenden  granskning  och  ompröfning,  samt  där- 
afgifva  yttrande  til  föreningen,  hvilket  yttrande  skulle 
gas  mera  betydelse  än  enbart  rådgifvande. 

Angående  förtroenderådets  sammansättning  har  sty- 
a  vidare  föreslagit,  att  afgående  ordförande  och 
ordförande,  sedan  de  nedlagt  sina  mandat  inom  sty- 
några  år  framåt  skulle  ha  säte  och  stämma  i  full- 
'ge,  där  deras  under  mandatets  utöfning  förvärfvade 
?nhet  borde  vara  till  stor  nytta,  liksom  de  äfven  på 
åt  bereddes  tillfälle  att  öfvervaka  fullföljandet  af  ge- 
dem  väckta  initiativ,  igångsatta  reformer  inom  för¬ 

1 


eningens  verksamhetsområde  o.  d.  Att  fullmäktiges  antal 
härigenom  kunde  komma  att  något  växla,  torde  icke  be- 
höfva  ingifva  betänkligheter. 

hullmäktiges  uppgift  skulle  vara  att  själfständigt  gran¬ 
ska  styrelsens  förslag  i  alla  ekonomiska  frågor,  som  falla 
under  budgeten,  med  rätt  att  få  sin  mening  tillerkänd 
särskildt  inflytande  på  afgörandet.  Såsom  lämplig  form 
för  detta  inflytande  föreslår  styrelsen  att  —  i  sådana  bud¬ 
geten  rörande  frågor,  om  hvilka  styrelse  och  fullmäktige 
äro  ense  —  afslag  å  stämma  skall  kräfva  kvalificerad  ma¬ 
joritet.  Någon  befogenhet  att  direkt  besluta  å  föreningens 
vägnar  anse  kommitterade  däremot  ej  böra  tilläggas  full¬ 
mäktige,  liksom  föreningens  själfbestämmanderätt  i  afse- 
ende  på  stadgar  eller  ordningsregler  icke  bör  inskränkas. 
De  behöfliga  stadgeändringarna  äro  formulerade  i  bilaga  1. 

En  fullmäktigeinstitution  utom  föreningens  styrelse, 
organiserad  enligt  ofvanstående  och  lämpligt  sammansatt, 
skulle  enligt  styrelsens  mening  blifva  af  stort  värde  och 
genom  sin  verksamhet  utöfva  ett  välgörande  inflytande  på 
ärendenas  förlopp.  Man  torde  kunna  hoppas  att  dit  samla 
en  del  af  de  mest  erfarna  och  för  föreningens  väl  nitäl¬ 
skande  ledamöterna,  hvilkas  uttalanden,  baserade  på  fler¬ 
årig  ingående  kännedom  om  föreningens  angelägenheter, 
icke  skulle  undgå  att  blifva  tungt  vägande.  På  så  sätt 
skulle  föreningen  äfven  vinna  ökadt  intresse  för  förenings¬ 
arbetet  inom  vida  kretsar. 

II.  Föreningens  stat. 

Efter  den  omläggning  föreningens  budget  undergått 
de  två  senaste  åren  och  då  den  år  1911  beslutade  höj¬ 
ningen  af  medlemsafgifterna  åstadkommit  afsedd  jämvikt 
i  föreningens  ekonomi,  samt  några  särskilda  omständig¬ 
heter,  som  kunde  påkalla  ändring,  icke  tillkommit,  har 
styrelsen  ej  funnit  anledning  för  nästkommande  år  föreslå 
annat  än  mindre  väsentliga  jämkningar  i  föreningens  in¬ 
komst-  och  utgiftsstat  (Bil.  2). 

Inkomsten  af  årsafgifter  har,  med  ledning  af  årets 
hittills  bokförda  intäkter  å  denna  post,  uppförts  till  något 
högre  belopp  än  förut.  Likaså  hafva  annonser  visat  sig 
kunna  intagas  i  ledamotsförteckningen  i  större  omfattning, 
utan  att  gifva  förteckningen  en  med  dess  uppgift  mindre 
förenlig  karaktär.  För  att  bereda  en  fullständigare  öfver- 
blick  öfver  föreningens  affärsverksamhet  ha,  i  st.  f.  bokför¬ 
lagets  nettovinst,  i  särskilda  poster  upptagits  å  ena  sidan 
den  beräknade  försäljningssumman  och  å  andra  sidan  ett 
förslagsanslag  till  bestridande  af  omkostnaderna  för  ny- 
och  omtryckning  af  föreningens  förlagstryck.  Anslaget 
till  värme  och  ljus  m.  m.  föreslås  något  höjdt  till  följd 
bl.  a.  af  lokalens  flitigare  användning  för  föreningens  än- 
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damål.  Såsom  föreningens  tillskott  till  Teknisk  Tidskrift 
bar  beräknats  6  800  kr.,  eller  ungefär  samma  belopp, 
som  i  år. 


III-  Teknisk  Tidskrifts  stat. 

Staten  för  1  eknisk  Tidskrift  (Bil.  3)  visar  samma 
uppställning  som  förra  aret.  Inkomstsidan  ansluter  sig 
nära  till  det  resultat,  som  rörelsen  väntas  lämna  för  år 
1912,  hvarvid  märkes,  att  inkomsterna  af  annonser  tyvärr 
icke  kunnat  uppdrifvas  till  samma  belopp  som  år  1911, 
utan  med  omkring  6  000  kronor  understiga  de  beräknade. 
Minskningen  i  annonser  inträdde  redan  i  slutet  af  förra 
året,  men  gjorde  sig  mest  märkbar  vid  årsskiftet  och  under 
första  kvartalet.  Sedermera  har  annonsstocken  afsevärdt 
stigit,  utan  att  ökningen  dock  helt  uppväger  tidigare  minsk- 
ning.  Genom  de  förmånligare  tryckningsvillkor,  föreningen 
vid  årets  ingång  lyckats  uppnå  i  en  ny  öfverenskommelse 
med  A. -B.  Centraltryckeriet  samt  genom  en  del  andra  be¬ 
sparingar  har  emellertid  minskningen  i  annonsinkomster 
kunnat  balanseras.  Den  tendens  till  förbättring  å  annons¬ 
marknaden,  som  under  senare  delen  af  året  gjort  sig  gäl¬ 
lande,  har  föran! edt  styrelsen  att  i  nästa  års  stat  upptaga 
annonsinkomsterna  till  94  000  kronor  eller  det  belopp 
årets  bokslut  torde  komma  att  visa.  Öfriga  inkomstposter 
hafva  med  stöd  af  årets  erfarenhet  upptagits  till  oförän¬ 
drade  belopp. 

Beträffande  utgiftssidan  har  på  grund  af  ofvan  om- 
förmälda  förhållanden  en  del  mindre  ändringar  föreslagits, 
särskildt  beträffande  textafdelningens  framställningskost- 
nader. 

De  för  år  1913  uppförda  anslagen  för  fackafdelnin- 
garna  äro,  oaktadt  någon  reduktion,  likväl  så  tilltagna, 
att  de  rätt  handhafda  skola  medgifva  dessa  afdelningars 
utgifvande  i  fullt  värdigt  skick  och  med  praktiskt  sedt 
oförminskad  omfattning  under  nästkommande  år.  Styrel¬ 
sen  hänvisar  äfven  i  detta  sammanhang  till  sina  tidigare 
uttalanden  vid  framläggande  af  budgetsförslaget  för  1912 
och  i  årsberättelsen  för  1911  om  nödvändigheten  att  med 
ökning  af  tidskriftens  textomfång  t.  v.  måste  anstå. 

Beträffande  tidskriftens  veckoupplaga  har  styrelsen 
ägnat  en  särskild  uppmärksamhet  åt  dess  redigering  och 
möjligheterna  till  dess  fortsatta  utveckling.  Veckouppla- 
gans  innehåll  och  kvalitet  äro,  såsom  vid  flera  tillfällen 
och  senast  af  inom  styrelsen  detta  år  utsedda  särskilda 
kommitterade  framhållits,  af  mycket  väsentlig  betydelse  för 
tidskriftens  framgång  icke  minst  ur  ekonomisk  synpunkt, 
då  dess  allmänna  afdelning  uppbär  den  större  delen  af 
annonserna  och  tidskriften  hufvudsakligen  har  att  bygga 
sin  ekonomi  på  annonsinkomster. 

I  detta  syfte  torde  man  böra  inrikta  sträfvandena  på 
åtgärder,  som  i  utsträckt  grad  kunde  tillförsäkra  vecko- 
upplagan  goda  originalartiklar  i  allmänna  tekniska  ämnen 
af  aktuell  natur  enligt  ett  bestämdt  program  utstakadt 
för  tillräcklig  tid  framåt.  Ett  sådant  program  är  visser¬ 
ligen  vanskligt  att  för  hvarje  tidpunkt  i  detalj  formulera, 
men  det  torde  i  viss  mån  kunna  oskrifvet  representeras 
af  ett  antal  medarbetare  med  framstående  sakkunskap, 
hvilka  utsåges  af  styrelsen  och  fästes  vid  redaktionen  på 
ett  mera  permanent  sätt  än  som  tillfälligt  anlitade  förfat¬ 
tare.  Det  gäller  nämligen  för  tidskriften  alltmer  att  plan¬ 
mässigt  arbeta  fram  ingenjörernas  synpunkter  på  de  all¬ 
männa  företeelserna  i  samhället,  och  att  såvidt  möjligt 
sammanföra  de  bästa  för  sådant  ändamål  till  buds  stå- 
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ende  krafterna.  De  tekniskt-industriella,  ekonomiska  och 
organisatoriska  frågornas  hastigt  växande  omfattning  och 
betydelse  gör  redaktionens  behof  af  regelbunden  tillgång 
till  sakkunskap  i  hithörande  ämnen  alltmer  kännbart.  Sty¬ 
relsen  har  därför  också  tagit  under  ompröfning  frågan  om 
utseende  af  ett  antal  sådana  förtroendemän. 

I  fråga  om  öfriga  poster  på  utgiftssidan,  hvilka  af- 
vika  från  årets  stat,  beror  minskningen  i  förslaganslaget 
till  annonsafdelningens  framställning,  utom  pa  anpassning 
till  den  beräknade  annonsmängden,  äfven  på  det  fördel¬ 
aktigare  tryckeriaftalet.  Annonsmängden  inverkar  vidare 
på  annonschefens  provision  enligt  gällande  kontrakt. 

Beträffande  hufvudredaktörens  tantiéme,  hvilken  i  årets 
stat  utgör  ett  bestämdt  belopp,  2  000  kr.,  hemställer  sty¬ 
relsen  om  bemyndigande  att  för  nästa  år  bestämma  detta 
så,  att  det  måtte  utgå  med  högst  2  000  kronor  vid  inne¬ 
hållande  af  den  uppgjorda  budgeten,  men  med  lägre, 
resp.  högre  belopp,  om  det  ekonomiska  resultatet  blir 
sämre,  resp.  bättre,  än  budgeten  förutsätter. 

Yid  behandlingen  af  Teknisk  Tidskrifts  stat  för  år 
1913  har  en  medlem  af  styrelsen,  ingenjör  A.  Isakson, 
framställt  en  afvikande  mening,  i  det  han  i  hufvudsak 
återupptagit  ett  af  honom  år  1910  väckt  och  i  styrelsens 
samma  år  afgifna  motivering  till  budgetsförslaget  för  19 11 
omnämndt  förslag  att  omlägga  1  eknisk  Tidskrifts  utgitnings- 
sätt  enligt  nedanstående  plan.  Till  hvarje  betalande  för¬ 
eningsmedlem  skulle  utdelas  tidskriftens  veckoupplaga  jämte 
allenast  en  fackafdelning  efter  medlemmens  eget  val.  Ön  - 
skar  medlem  ytterligare  en  eller  flera  bland  tidskriftens 
fackafdelningar,  skulle  han  vara  berättigad  att  mot  sär¬ 
skild  skriftlig  rekvisition  utfå  den  eller  de  önskade  afdel- 
ningarna.  En  besparing  skulle  därvid  uppkomma  genom 
fackafdelningarnas  tryckning  i  betydligt  minskad  upplaga. 
Tidskriftens  inkomst  af  annonser  skulle  vidare  ökas  ge¬ 
nom  följande  anordning.  Samtliga  annonser  skulle  intagas 
i  veckoupplagan,  hvilket  enligt  förslagsställarens  mening 
borde  vara  tillräckligt  för  att  bringa  dem  till  samtliga  för¬ 
eningsmedlemmars  och  andra  läsares  kännedom.  Där¬ 
jämte  skulle  annonsör  äga  rätt  att  få  sin  annons  införd 
i  resp.  afdelningar  af  tidskriften  utan  annan  förhöjning  i 
annonsafgilten  för  hvarje  afdelning  än  själfkostnaden  för 
papper,  ombrytning  och  tryckning  ökad  med  10  %  af 
annonspriset  i  veckoupplagan. 

Gentemot  detta  förslag,  som  herr  Isakson  reserva¬ 
tionsvis  ingifvit,  har  styrelsen,  redan  då  det  förra  gången 
framkom,  anfört  skäl,  som  enligt  styrelsens  mening  fort¬ 
farande  äga  full  giltighet.  Förslagsställaren  har  hvarken 
1910  eller  nu  sökt  att  till  ledning  för  omdömet  uppställa 
en  stat  för  Teknisk  Tidskrift  enligt  sin  ofvan  refererade 
utgifningsplan.  En  sorgfällig  utredning,  som  1910  års 
styrelse  lät  utföra*,  ådagalade  emellertid,  att  den  åsyftade 
radikala  omläggningen  af  tidskriften  helt  säkert  skulle  med¬ 
föra  en  minskning  af  tidskriftens  annons-  och  prenumera- 
tionsintäkter,  som  kunde  befaras  uppgå  till  flerdubbla  be¬ 
loppet  af  den  väntade  besparingen.  Styrelsen  var  då  och 
är  äfven  nu  af  den  uppfattningen,  att  —  frånsedt  de  eko¬ 
nomiska  vådorna  at  ett  experiment  i  sadan  riktning 
föreningens  medlemmar  skulle  bestämdt  motsätta  sig  ett 
försök  att  försvåra  tillgången  till  tidskriften  och  dess  af- 

*  Ex.  häraf  kunna  af  medlemmar  erhållas  från  föreningens 

kansli. 


delningar,  detta  så  mycket  mera,  som  årsafgifterna  nyligen 
blifvit  förhöjda.  Tidskriften  åtnjuter  vidare  statsunderstöd 
för  fyllande  af  den  allmänna  uppgiften  att  motsvara  lan¬ 
dets  behof  af  en  teknisk-industriell  publikation  på  veten 
skaplig  och  neutral  grund  samt  för  att  i  vidaste  kretsai 
sprida  tekniska  kunskaper  och  rön,  ett  syfte,  som  onek 
ligen  skulle  motverkas  af  de  föreslagna  åtgärderna. 

Då  herr  Isaksons  förslag  sålunda  strider  mot  förenin 
gens  intressen  och  syftet  med  dess  tidskrifts  verksamhet! 
yrkar  styrelsen  afslag  å  detsamma. 

Stockholm  den  7  november  1912. 

För  Svenska  Teknologföreningens  styrelse 
SVEN  LUBECK. 

G.  Hohnberger. 

Bil.  1. 

Förslag  till  ändring  af  Svenska  Teknologföreningen 

stadgar  för  inrättande  af  ett  förtroenderåd  af 
fören  i  ngsf  ull  mäktige. 

Fullmäktige  (nytt  kapitel). 

§  14.  Förslag  till  föreningens  inkomst-  och  utgifts 
stat  samt  därmed  sammanhängande  frågor,  hvilka  afgöra 
enligt  §  20,  skola  af  styrelsen  före  stämman  underställa 
ett  förtroenderåd  bestående  af  fjorton  af  föreningen  genon 
val  å  stämma  utsedde  fullmäktige  samt  två  fullmäktig 
från  hvar  och  en  af  föreningens  afdelningar,  hvarjämt 
förutvarande  ordförande  och  vice  ordförande  i  föreningei 
under  de  två  närmaste  åren  efter  sin  afgång  äro  själ 
skrifna  såsom  fullmäktige.  Fullmäktig  väljes  för  två  år 
dock  skall  första  gången,  enligt  lottning  vid  valet,  efte 
ett  år  hälften  af  de  föreningsvalde  fullmäktige  och  e 
fullmäktig  från  hvarje  afdelning  ställas  under  omval. 

§  75.  Fullmäktige  sammanträda  på  kallelse  af  fö 
eningens  styrelse  samt  utse  själfva  för  hvarje  gång  orc 
förande.  Styrelsens  ledamöter  äga  deltaga  i  fullmäktig* 
öfverläggningar,  dock  ej  i  besluten. 

§  16.  Fullmäktige  hafva  att  till  behandling  upptag 
de  ärenden  styrelsen  enligt  §  14  kan  förelägga  dem  san 
däröfver  afgifva  till-  eller  afstyrkande  yttrande.  Sådat 
yttrande  skall  delgifvas  föreningen  å  stämma  vid  iör< 
dragning  af  motsvarande  föreningsangelägenhet. 

Stämmor  och  revision. 

§  17  (motsv.  §  14  i  gäll.  stadg.)  Sådana  föreningei 
gemensamma  angelägenheter,  som  röra  val  af  ordförand 
vice  ordförande,  styrelseledamöter  och  fullmäktige,  ekonoir 
stadgar  och  ordningsregler,  afhandlas  å  stämmor  et 
(oförändradt). 

§  18.  Vid  stämman  i  mars  månad  etc.  (oförändrad 

_ — - - två  år  å  ra 

Vid  samma  stämma  förrättar  föreningen  densamma  ti 
kommande  val  af  fullmäktige,  samt  utser  två  revisorer  et 
(oförändradt). 

§  ig.  (=  §  16  i  gäll.  stadgar,  oförändradt). 

§  20  (motsv.  §  1 7  i  gäll.  stadg.).  Vid  stämman 
november  månad  fastställer  föreningen  inkomst-  och  t 
giftsstat  för  följande  kalenderår.  För  förkastande  at  st 
relsens  enligt  §  12  uppgjorda  statförslag  fordras  beträ 

fande  de  delar,  hvilka  tillstyrkts  af  fullmäktige,  att  beslut 
om  afslag  fattas  med  minst  2/3  af  de  afgifna  rösterna. 

(§  180.  följ.  i  gäll.  stadg.  omnumreras  i  öfvererj 

stämmelse  med  ofvanstående). 
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DEN  LÄGRE  TEKNISKA  UNDERVISNINGENS  ORDNANDE. 

IV.  Kemistutbildningen  i  de  tekniska  fackskolorna. 

Af  lektorn,  fil.  d.-r,  civ.-ing.  Ivar  Nordenskjöld. 


Nu  gällande  stadga  lör  de  tekniska  elementarskolorna 
den  15  juni  1877,  hvilken  i  allt  väsentligt  grundar 
på  förslag  af  1872  års  kommitté  för  den  tekniska 
lervisningens  ordnande,  angifver  skolornas  mål  vara  att 
inträde  i  industriens  tjänst  bereda  unge  män,  som 
e  ägna  sig  åt  yrken  och  befattningar,  för  hvilka  ele- 
ntära  tekniska  kunskaper  vore  af  behofvet  påkallade, 
motsats  mot  förhållandet  vid  de  tekniska  elementar¬ 
iorna  före  denna  omorganisation  skulle  sålunda  under- 
lingen  hufvudsakligen  omfatta  Ickniska  ämnen  och  endast 
lindre  grad  vara  allmänbildande.  Dessutom  föreskrefs, 
lärokurserna  skulle  i  vissa  afseenden  specialiseras ,  så  att 
skolorna  kunde  inrättas  fackafdelningar  för  mekanisk , 
isk  och  byggnadsindustri,  hvarest  undervisningen  »i  de 
len,  där  sådant  är  behöfligt»,  skulle  meddelas  särskildt 
de  olika  fackafdelningarnas  elever.  Dessa  sväfvande 
tämmelser  i  förening  med  bristen  på  gemensam  öfver- 
ling  för  skolorna  möjliggjorde,  att  fackindelningen  kunde 
omföras  helt  godtyckligt.  I  regeln  misstroddes  nog 
en  början  nyttan  af  specialisering,  och  äfven  på  grund 
andra  orsaker  drefs  denna  endast  i  relativt  obetydlig 
i.  Emellertid  ha  i  detta  afseende  sympatierna  för 
kursernas  allt  strängare  specialisering  under  senast 
gna  årtionde  alltmera  framträdt  och  fackindelningen 
ot  mera  fullständigt  genomförts.  Detta  gäller  särskildt 
a  af  de  tekniska  skolorna  och  i  främsta  rummet  de 
äska  fackafdelningarna,  där  undervisningen  flerstädes 
närvarande  har  utprägladt  facklig  karaktär  och  sålunda 
tekniskt  allmänbildande»  ämnena  trängts  tillbaka  för 
lämna  plats  för  högst  betydligt  mera  ingående  kurser 
m  kemiska  gruppens  fackämnen. 

Om  man  salunda  måste  erkänna,  att  åtminstone  på 
mda  område  en  påtaglig  tendens  att  alltmera  tillgodose 
istriens  kraf  pa  specialbildning  finnes  inom  våra  tek- 
a  elementarskolor,  kan  man  ej  vara  blind  för,  i  huru 
grad  tiden  upptages  med  för  det  egentliga  facket  mer 
mindre  främmande  ämnen.  Föga  mer  än  en  fjärde- 
af  lärotiden  har  kunnat  anslås  åt  de  rent  kemiska 
ämnena,  under  det  att  resten  åtgått  till  undervisning 
idra  ämnen,  dels  kurser  som  utgöra  det  nödvändiga 
irlaget  för  fackämnena,  dels  allmänt  tekniska  kurser 
m  i  mekanik,  ritning  etc.  samt  dels  äfven  sådana 
-tiska  studier,  som  ej  finna  direkt  tillämpning  inom 
n  angifna  områden,  men  som  i  hög  grad  bidraga  till 
irnas  skolning  i  logiskt  tänkande  och  som  utgöra  för¬ 
aning  för  framgångsrik  fortsatt  utbildning  efter  skol¬ 
ens  slut.  Med  skolornas  nuvarande  organisation  torde 
emellertid  stöta  på  svårigheter  att  alltför  långt  drifva 
laliseringen.  Två  vägar  stå  öppna  för  mera  omfat- 
e  fackstudier:  kursens  utvidgning  på  bekostnad  af 
a  ämnen  eller  lärotidens  förlängning.  Det  senare  skulle 
tvifvel  kunna  medföra  ett  mycket  godt  studieresultat 
det  kan  sättas  ifråga,  om  ej  ett  försök  till  omorgani- 
n  i  denna  riktning  af  någon  af  våra  tekniska  elemen- 
olor  skulle  blifva  af  stor  nytta.  Från  industriens  sida 
emellertid  enstämmigt  yrkats,  att  elevernas  utträde  i 
hskt  arbete  i  allmänhet  ej  bör  fördröjas;  ej  heller  torde 


elevernas  ekonomi  böra  betungas  med  de  stora  kostna¬ 
derna  för  förlängd  lärotid.  Det  förra  alternativet,  en  spe¬ 
cialisering  inom  ramen  af  nuvarande  skolkursers  längd, 
skulle  ur  dessa  synpunkter  vara  att  föredraga,  men  med¬ 
för  betydligt  drygare  kostnader  för  undervisningen,  då  så¬ 
väl  lärarekrafter  som  materiell  och  utrymme  behöfde  ökas. 
I  själfva  verket  blefve  den  för  samtliga  fackafdelningar 
gemensamma  undervisningen  minimal  och  fackafdelningarna 
vore  då  såväl  med  hänsyn  till  studieplan  som  utrustning 
m.  m.  att  betrakta  som  själfständiga  fackskolor,  endast 
stallda  under  gemensam  ledning.  Det  ligger  emellertid  i 
öppen  dag,  att  det  vore  meningslöst  att  på  detta  sätt 
låta  uppstå  fem  identiska  fackskolor  för  kemi,  då  stati¬ 
stiken  visar,  att  sammanlagda  antalet  elever  i  sista  års¬ 
klassen  af  de  tekniska  elementarskolornas  kemiska  fack¬ 
afdelningar  i  medeltal  under  senaste  årtionde  uppgått  till 
endast  några  och  trettio.  Den  enda  antagliga  utvägen 
är  ju  då,  att  till  en  enda  fackskola  sammanföra  nuvarande 
fackaldelningar  för  kemi.  Denna  lösning  har  äfven  accep¬ 
terats  af  kommittén.  Men  denna  anser  äfven,  att  genom 
sammanförande  af  fackafdelningarna  till  tekniska  facksko¬ 
lor  kunna  de  grundläggande  kursernas  omfång  noga  an¬ 
passas  efter  den  grad  af  förberedande  studier  resp.  fack¬ 
kurser  kräfva,  och  härigenom  skulle  så  väsentlig  tidsbe¬ 
sparing  uppstå,  att  kommittén  ansett  sig  kunna  förorda 
studiekursens  begränsning  till  två  år,  i  trots  af  att  själfva 
fackämnena  tilldelats  ett  timantal  mer  än  dubbelt  så  stort, 
som  nuvarande  läroplaner  medge.  Likaledes  har  det  vari 
möjligt  att  bereda  långt  större  utrymme  åt  mera  omfat¬ 
tande  laboratorieöfningar. 

Enligt  kommittéförslaget  afses  sålunda  att  ersätta  de 
kemiska  fackafdelningarna  vid  de  nuvarande  tekniska  ele¬ 
mentarskolorna  i  Norrköping,  Malmö,  Örebro,  Borås  och 
Härnösand  med  en  teknisk  fackskola  för  kemisk  industri  i 
Hälsingborg.  Dock  föreslår  kommittén,  att  från  den  egent¬ 
liga  kemifackskolans  läroplan  utbrytes  studiet  af  trämasse-, 
cellulosa-  och  pappersindustri  och  att  en  särskild  fackskola 
för  dessa  områden  inrättas  i  Karlstad.  Vid  den  afsedda 
textilfackskolan  i  Borås  skall  dessutom  inrättas  en  afde  - 
ning  för  blekning,  färgning,  tryckning  och  appretering, 
för  hvilka  fack  likaledes  erfordras  en  grundlig  kemistut¬ 
bildning.  Vid  de  öfriga  af  kommittén  föreslagna  fack¬ 
skolorna  skulle  efter  behofvet  afpassade  kortare  kurser  i 
kemi  och  materiallära  anordnas. 

Enligt  kommittéförslaget  afse  de  tekniska  fackskolorna 
i  första  rummet  att  meddela  den  elementära  fackbildning, 
som  kräfves  för  en  blifvande  arbetsledares  verksamhet.  Den 
tekniska  fackskolan  för  kemisk  industri  skall  sålunda  bi¬ 
bringa  eleven  det  mått  af  tekniska  kunskaper  och  prak¬ 
tiska  färdigheter,  som  jämte  industriell  erfarenhet  fordras 
för  utöfvande  af  närmaste  tillsyn  och  ledning  af  arbetet 
vid  kemiska  fabriker.  Dessutom  afser  den  att  utbilda 
biträden  å  fabrikslaboratorier  och  kemiska  undersöknings- 
anstalter.  De  industrier,  som  i  första  rummet  falla  inom 
fackskolans  verksamhet  äro: 

Konstgödselämnesindustrien, 

Sprängämnesindustrien, 
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Kalk-  och  cementindustrierna, 

Glas-  och  lervaruindustrierna, 

Torrdestillation :  lysgas,  koks  och  träkol, 

Fettämnesindustrierna:  tvål,  såpa,  stearin,  margarin, 

Sockerindustrien, 

Jäsningsindustrierna:  sprit- och  maltdryckstillverkningen. 

Den  tekniska  fackskolan  för  trämasse-,  cellulosa-,  och 
pappersindustri  skall  utbilda  arbetsledare  för  nämnda  in¬ 
dustrier  samt  laboranter  å  fabrikslaboratorier  och  prof- 
ningsanstalter. 

Inom  den  tekniska  fackskolan  för  textilindustri  skall 
vid  af  delningen  för  blekning,  färgning ,  tryckning  och  appretur 
meddelas  den  kemistutbildning,  som  kräfves  för  blekmä¬ 
stare,  färgmästare,  kolorister  och  appreturmästare. 

Den  elektrokemiska  industrien  har  uteslutits  från  den 
kemiska  fackskolans  program.  Kommittén  anser,  att  ut¬ 
bildning  för  denna  industri  lämpligen  vinnes  antingen  på 
det  sättet,  att  en  person  först  genomgår  den  kemiska 
fackskolan  och  därpå  en  kortare  specialkurs  vid  den  elektro- 
tekniska  fackskolan,  eller  ock  efter  genomgången  fullstän¬ 
dig  kurs  i  denna  kompletterar  sina  kunskaper  vid  kemi- 
fackskolan. 

Med  afseende  på  trädestillationsindustrien  har  denna 
tillsvidare,  som  synes,  upptagits  inom  den  kemiska  fack¬ 
skolans  ram.  Men  kommittén  förutser,  att  en  särskild 
fackskola  för  denna  synnerligen  viktiga  industri  inom  en 
ej  alltför  aflägsen  framtid  blir  af  behofvet  påkallad.  Af 
ej  obetydligt  intresse  är  den  tanken,  som  i  betänkandet 
framkastas,  nämligen  att  med  den  nu  föreslagna  fackskolan 
för  trävaruindustri  sammanföra  såväl  en  fackskola  för  trä¬ 
masse-,  cellulosa-  och  pappersindustri  som  en  trädestilla- 
tionsfackskola.  Kommittén  har  emellertid  ej  ansett  sig  böra 
gifva  sitt  förslag  denna  riktning,  ehuru  den  angifna  kom¬ 
binationen  i  flera  afseenden  synes  vara  lyckligt  funnen. 

Den  bergskemiska  fackutbildningen  tillgodoses  af  de 
redan  sedan  länge  befintliga  bergskolorna  i  Falun  och 
Filipstad,  hvilka  underhållas  af  brukssocieteten,  som  dock 
årligen  uppburit  anslag  från  staten  till  deras  underhåll. 
Kommittén  har  ansett  sig  sakna  anledning  att  framlägga 
något  organisationsförslag  rörande  dessa  skolor. 

För  inträde  som  ordinarie  elev  i  den  tekniska  fack¬ 
skolan  för  kemisk  industri  fordras  att  under  minst  två 
år  hafva  deltagit  i  yrkesmässigt  arbete  inom  någon  gren 
af  kemisk  industri.  Motsvarande  fordran  uppställes  äfven 
för  inträde  i  pappersskolan  och  färgeriskolan.  Därtlil 
kommer  att  inträdessökanden  skall  styrka  sig  äga  god¬ 
kända  insikter  i 

Svenska  språket  (skrifning  efter  diktamen); 

Matematik  (aritmetik:  de  fyra  räknesätten,  decimal¬ 

bråk  och  vanliga  bråk;  algebra:  ekva¬ 
tioner  af  först  graden  med  en  och  flera 
obekanta;  geometri:  räta  linier,  vinklar, 
trianglar,  parallellogrammer  och  cirklar); 
Naturlära  (första  grunderna  af  kemi  och  fysik). 

De  som  aflagt  godkänd  realskoleexamen  äro  befriade 
från  inträdesexamen  i  andra  ämnen  än  i  matematik.  Om 
ock  de  nuvarande  fordringarna  på  insikter  i  historia  och 
geografi  bortfallit,  måste  man  anse,  att  dessa  inträdesfor- 
dringar  innebära  en  afgjord  skärpning  af  de  nuvarande,  i 
det  att  matematikkursen  afsevärdt  ökats.  Likaså  fram- 
ställes  kraf  på  ett  visst  mått  af  förberedande  kunskaper  i 
fysik  och  kemi.  Hvad  särskildt  kunskaperna  i  kemi  be¬ 
träffar,  kunna  de  ju  vara  af  ett  visst  värde  för  den  pre- 


iminära  undervisningen  i  skolan.  Dock  måste  man  d; 
hafva  rätt  att  förutsätta,  att  kurserna  vid  de  olika  real 
skolorna  göras  mera  likformiga,  än  hvad  nu  är  falle 
liksom  äfven  mycket  skulle  vinnas  om  kemistudiet  däi 
städes  bedrefs  i  någon  mån  mindre  ytligt.  Om  däremc 
den  ojämnhet  och  ytlighet,  som  nu  är  rådande  hos  rea 
skoleabiturienterna  med  afseende  å  kunskaperna  i  kem 
kommer  att  alltjämt  fortfara,  torde  ett  betyg  i  detta  ärar 
hafva  föga  värda  för  fackskolan. 

För  öfrigt  måste  fasthållas,  att  de  stadgade  inträde 
fordningarna,  som  väl  komma  att  i  detalj  preciseras  af  de 
blifvande  öfverstyrelsen,  måste  strängt  fasthållas,  då  dt 
fordrade  kunskapsmåttet  utgör  en  oafvislig  förutsättnin 
för  medhinnande  af  den  omfattande  fackskolekursen.  A 
detta  innebär  en  rätt  stor  svårighet  för  inträdessökand 
som  ej  aflagt  realskoleexamen  är  påtagligt.  Kommittén  i 
därför  ej  häller  främmande  för  tanken  att  anordna  förb 
redande  kurser,  där  inträdeskunskaperna  kunna  inläre 
åtminstone  till  dess  lärlings-  och  yrkesskolorna  i  viss  nu 
kunna  öfvertaga  denna  uppgift. 

Någon  bestämd  minimiålder  för  eleverna  är  ej  för 
slagen.  Det  är  dock  tydligt,  att  med  realskoleexam< 
och  två  års  praktik  torde  ej  gärna  någon  kunna  vini 
inträde  under  16  år.  Det  kan  sättas  ifråga  om  yngling 
vid  denna  ålder  i  allmänhet  äro  mogna  för  det  gans 
forcerade  arbetet  i  fackskolan  och  erfarenheterna  från  < 
nuvarande  skolorna  tyder  ock  på,  att  en  lag  inträdesald 
ej  är  liktydig  med  tidig  utexamination.  I  regeln  tor 
också  åldern  för  inträdessökande  blifva  betydligt  högi 

Den  obligatoriska  praktiken  innebär  för  våra  förhålla 
den  en  nyhet.  Fördelarna  ur  skolans  synpunkt  ligga  h 
i  öppen  dag.  Eleven  har  redan  före  inträdet  i  skol 
sitt  fack  bestämdt,  hvilket  är  en  nödvändig  förutsättni 
för  studiernas  bedrifvande  i  fackskolor.  Han  går  äfv 
till  arbetet  med  en  fond  af  intresse  och  äfven  ej  rin 
erfarenhet,  som  han  samlat  under  de  tvänne  praktis 
läroåren.  Härigenom  befordras  utan  tvifvel  det  af  ko 
mittén  eftersträfvade  syftet,  att  skoltiden  skulle  i  möjliga 
mån  förkortas.  Dock  kan  man  ej  underlata  att  anmäri 
att  det  ej  är  lämpligt  att  elementära  skolstudier  framskju 
alltför  långt.  Äfvenså  skulle  kunna  invändas,  att  den  ur 
realskoleabiturienten  ej  gärna  kunnat  klargöra  för  s 
hvilket  fack  han  med  hänsyn  till  anlag  och  intresse 
ägna  sig  åt.  Synnerlig  vikt  får  man  dock  kanske  ej  t 
mäta  denna  senare  anmärkning,  i  det  att  flertalet  pojl 
väl  ej  hafva  tillfälle  att  välja  bana,  utan  införas  på  d 
som  de  eller  deras  målsmän  af  ett  eller  annat  skäl  ai 
innebära  de  gynnsammaste  utkomstmöjligheterna.  Att 
lag  spela  en  roll,  är  ju  ej  att  förneka  och  om  dessa  s; 
barligen  ej  gå  i  praktisk  riktning,  bör  ju  om  möjligt  c 
tekniska  banan  undvikas,  och  under  den  praktiska  el 
tiden  vid  fabriken  gifves  ju  godt  tillfälle  att  pröfva  d 
och  i  tid  kasta  om  bana.  Emellertid  har  jag  svårt 
tro,  att  man  i  allmänhet  har  anledning  att  söka  allt 
speciella  anlag.  Hemligheten  med  framgången  ligger  1 
framför  allt  i  ett  ärligt  arbete. 

En  vida  allvarligare  invändning,  som  kan  go 
mot  tordran  på  obligatorisk  praktik,  är  den  att  ma 
detta  afseende  är  helt  och  hållet  beroende  af  industr  i 
karens  tillmötesgående.  Man  må  hoppas,  att  denne  |' 
uppfatta  den  viktiga  uppgift,  som  lämnas  honom  Ad  1 
nandet  af  unga  arbetsledare.  Därvid  är  ej  fraga  b 
om  att  öppna  sin  fabrik  för  praktikanter,  utan  äben  | 
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Sammanställning  öfver  läroämnen  och  antal  timmar  i  fackskolor. 


4o; 


Fackskolan  för  kemi. 


Antal 

tim. 


F ackskolan  för  papper  etc. 


Antal 

tim. 


Kemi,  oorg.,  organisk  0.  analytisk  ... 
Kemisk  teknologi  . 

.lineralogi  och  geologi  . 

Kemiska  laborationer . 

7ysik  och  elektroteknik 
teskrif  vande  maskinlära  .... 

Kitning  . 

400 

240 

So 

1600 

320 

240 

204 

Kemi,  oorg.,  organisk  0.  analytisk 

Papperstek  nologi 

Yrkesekonomi 

Kemiska  och  papperstekniska  labora¬ 
tioner 

Fysik  och  elektroteknik 

Beskrifvande  maskinlära 

Ritning 

vlatematik  . 

1 1 6 

Matematik 

lokföring  och  handelslära 

80 

Bokföring  och  handelslära 

jvenska  språket  . 

1 60 

Svenska  språket 

Tyska  (engelska)  språket  . 

80 

Tyska  (engelska)  språket 

Tngelska  (tyska)  språket  frivilligt  ... 

80 

Engelska  (tyska)  språket  frivilligt 

1  extilfackskolans  aftl.  för  färgeri  etc. 


Antal 

tim. 


ö12  Kemi,  oorg.,  organisk  o.  analytisk  ... 
Kemisk  teknologi 

328  Färgningslära  etc . 

Läran  om  textila  råämnen  och  material 
80  Yrkesekonomi 

Kemiska  laborationer . 

152°  I  illämpningsöfningar  i  färgning  etc. 

Fysik  och  elektroteknik . 

Allm.  mekanik  o.  maskinlära 

Ritning  . 

Matematik . 

80  Bokföring  och  handelslära . 

Svenska  språket 
80  Engelska  (tyska)  språket 

Tyska  (engelska)  språket  frivilligt 
Författningskunskap  och  hygien  io  föredrag  i  hvartdera  ämnet. 


356 
124 
312 
1 24 
80 
640 
764 
248 
240 
196 
1 16 
80 
ifo 
80 
So 


ordna  arbetet  för  dem  så,  att  de  hafva  största  möjliga 
tta  af  denna  praktiska  utbildningstid. 

Skolorna  äro  dock  ej  afsedda  uteslutande  —  kanske 
ens  i  öfvervägande  grad  —  för  dem  som  genomgått 
alskolan,  utan  är  det  att  hoppas,  att  de  i  stor  utsträck- 
ng  komma  att  begagnas  af  unga  intelligenta  industri- 
betare.  I  denna  punkt  ligger  det  i  fabrikantens  hand 
:  underlätta  deras  sträfvanden  och  att  ej  i  trångsynt 
dsla  att  bidraga  till  utbildande  af  konkurrenter  försvåra 
t  folks  vidare  utbildning. 

I  allmänhet  kommer  arten  af  praktiken  att  redan 
n  början  vara  bestämmande  för  elevernas  framtid.  Den 
varande  skolorganisationen  åter,  som  gifver  en  bred 
3  af  allmän  teknisk  bildning,  gör  eleverna  nära  nog  lika 
xket  —  enligt  somligas  åsikt  kanske  lika  litet  —  skic- 
de  att  fylla  en  plats,  inom  hvilken  gren  af  tekniken 
n  hälst.  Vi  stå  här  inför  den  mest  genomgripande 
ändringen  i  det  föreliggande  förslaget,  nämligen  ersät- 
det  af  den  tekniska  allmänbildningen  med  en  sträng  fack- 
Ining.  Man  kan  utan  tvifvel  fastslå,  att  den  senare 
par  ett  kunnigare  arbetsbefäl,  som  är  långt  mera  ut- 
dadt  för  sin  egentliga  verksamhet,  än  det  skulle  blifva 
10m  mera  allmänt  lagda  studier,  af  hvilka  gifvetvis  en 
ydande  del  ej  komme  till  direkt  nytta  i  praktiken.  Dock 
erfarenheten,  att  inom  den  kemiska  industrien 
fves  det  åtminstone  nu,  att  arbetsledaren  ej  står  främ. 
nde  för  de  flesta  andra  i  en  fabrik  med  maskinell  ut- 
tning  förekommande  arbeten,  såsom  nyinstallationer, 
)yggnader,  reparation  o.  d.  Detta  gäller  flertalet  mindre 
i  medelstora  fabriker,  som  af  ekonomiska  skäl  ej  hafva 
jång  såväl  på  kemiskt  som  mekaniskt  utbildadt  befäl, 
t  är  ett  oeftergifligt  villkor,  att  de  föreslagna  skolorna 
alltför  snäft  tillmäta  den  tid,  som  måste  anslås  åt  de 
s  rent  fackliga  ämnena.  Emellertid  skapas  denna  större 
ngsidighet  ej  enbart  af  skolstudierna,  om  ock  dessa  ut- 
a  en  god  grund  att  bygga  på.  Den  praktiska  utbild- 
g,  som  eleven  får,  såväl  före  som  framförallt  efter  skol¬ 
an,  kommer  säkerligen  att  härvidlag  vara  af  betydelse. 

De  läroämnen  i  de  tekniska  fackskolorna  för  kemisk 
ustri  och  trämasse-,  cellulosa-  och  pappersindustri  samt 
ddelningen  för  blekning,  färgning,  tryckning  och  app- 


retering  inom  den  tekniska  fackskolan  för  textilindustri, 
som  af  kommittén  föreslagits,  jämte  den  åt  dem  anslagna 
tiden,  framgå  af  ofvanstående  sammanställning. 

En  relativt  grundlig  kemistutbildning  är  ju  nödvän¬ 
dig  för  alla  tre  skolorna.  I  kemifackskolan  måste  lika 
stor  vikt  läggas  på  såväl  oorganisk,  som  organisk  och  ana¬ 
lytisk  kemi,  under  det  att  i  färgerifackskolan  bör  den  orga¬ 
niska  kemien  vara  dominerande.  1  pappersfackskolan  kan 
kemistutbildningen  ej  behöfva  vara  allsidig;  de  delar  af 
ofvannämnda  ämnen,  som  ej  direkt  beröra  cellulosaindu¬ 
strierna,  kunna  mera  summariskt  behandlas. 

Kommittén  framhåller  i  sitt  förslag,  att  den  kemist¬ 
utbildning,  som  här  afses  ej  kan  väntas  medföra  förmåga 
för  teknikern  att  genom  själfständig  forskning  utexperi- 
mentera  nya  arbets-  eller  analysmetoder.  Sådana  uppgifter 
skola  enl.  kommittén  förbehållas  högskoleingenjören. 

Af  de  i  schemat  angifna  tiderna  för  olika  läroämnen 
framgår  att  omkring  två  tredjedelar  af  hela  lärotiden  är 
ägnad  åt  rena  fackämnen.  Detta  innebär  en  betydlig  ök¬ 
ning  för  såväl  den  rena  kemien  som  den  tillämpade  och 
samhörande  öfningen.  Dock  må  i  detta  sammanhang 
framhållas,  att  då  ökningen  i  den  till  fackämnena  anslagna 
tiden  delvis  möjliggjorts  genom  att  ej  blott  förlänga  läs¬ 
året  till  40  veckor,  utan  äfven  öka  lästiden  pr  vecka  från 
36  timmar  till  44  timmar,  har  ju  samtidigt  tiden  för  hem¬ 
arbete  begränsats,  hvarigenom  vinsten  i  ej  ringa  mån  re¬ 
duceras. 

Det  timantal,  som  vid  de  nuvarande  elementarsko¬ 
lornas  kemiska  fackafdelningar  anslås  till  studier  af  rena 
fackämnen  framgår  af  nedanstående  schema. 


Läsåret  1906 — 07 

Elementarskolornas  kemiska  afd.  i 

N  orr- 
köping 

Malmö 

Örebro 

Borås 

Härnö 

sand 

tim. 

tim. 

tim. 

tim. 

tim. 

Kemi  . 

2701/, 

228 

3°4 

338 

287 

Kemisk  teknologi  . 

80 

76 

76 

97 

76 

Laborationer  . 

501  v. 

532 

4 1 8 

468 

506 

Mineralogi  och  geognosi  ... 

55 

38 

38 

59  55 

(Forts.) 

1 

1 


408 
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JOHAN  PLANTIN. 


Den  äldre  generationen  af  svenska  järnvägsbyggare 
har  åter  förlorat  en  af  sina  män,  bandirektören  vid  Stock¬ 
holm — Västerås — Bergslagens  järnvägar  Johan  Plantin,  som 
afled  i  Västerås  den  16  nov.  1  en  ålder  af  nyss  fyllda  68 
år.  Född  i  Lyby  i  hjärtat  af  Skåne,  drogs  den  unge 
Plantins  intresse  redan  i  slutet  af  1850-talet  till  de 
pågående,  år  1856  började  statsbanebyggnadsarbetena  i 
södra  Sverige,  och  sina  första  lärospån  samlade  Plantin 
som  »pinnpojke»  vid  dessa,  och  här  steg  han  snart  i  gra¬ 
derna.  Redan  1864  finna  vi  ho¬ 
nom  bland  nivellörerna  och  under 
de  närmaste  åren  med  placering 
i  södra  Småland  i  trakterna  kring 
Älmhult,  Vislanda,  Alfvesta  och 
Växjö  och  som  baningenjörsbiträ- 
de  vid  trafikerade  banan.  En  kor¬ 
tare  tid  tjänstgjorde  han  vid  sam- 
manbindningsbanans  byggande  i 
Stockholm,  äfvensom  vid  bygg¬ 
nadsarbetena  på  den  år  1874  öpp¬ 
nade  smalspåriga  järnvägen  mel¬ 
lan  Karlshamn  och  Vislanda. 

Ar  1873  inträdde  Plantin  i 
det  företags  tjänst,  hvilket  han 
sedermera  i  nära  fyratio  år  med 
en  aldrig  sviktande  plikttrohet, 
med  varmt  intresse  och  hängif- 
venhet  ägnat  sina  krafter  och  sin 
okufliga  arbetsförmåga.  Bland  S. 

V.  B:s  tjänstemannaveteraners  äld¬ 
ste  räknades  han,  en  ära,  men  ock 
ett  ansvar,  som  han  tillfullo  för¬ 
stod.  S.  V.  B:s  byggnadshistoria, 
nätets  utveckling  med  nya  ban¬ 
linjers  tillkomst  undan  för  undan 
är  ock  i  mycket  hans  lifs  historia, 
därvid  ej  att  förglömma  den  intresserade  komunalmannens 
insatser  i  staden  Västerås’  snabba  utveckling  under  de  se¬ 
nare  decennierna. 

Ar  1851  hade  arbetet  påbörjats  på  den  smalspåriga 
hästbanan  från  Norberg  till  Amänningen,  byggd  för  malm¬ 
transporten  från  gruffältet  till  Strömsholms  kanal;  1874 
hade  under  Plantins  ledning  densamma  ombyggts  till  nor- 
malspårig.  Sedan  S.  V.  B.  första  hufvudlinjer,  221  km. 
från  Stockholm  till  Köping,  Sala  och  Ängelsberg  1875  — 
76  öppnats  för  trafik,  utnämndes  Plantin  till  baningenjör 


och  då  nätet  sedermera  genom  nybyggnader  utsträckte^ 
år  1901  till  bandirektör.  Under  tiden  närmast  före  oc 
efter  detta  år  tillkommo  de  viktiga  bandelarna  Ängel! 
berg — Ludvika — Vansbro,  Ramnäs — Kolbäck,  dubbelspår! 
byggnaden  å  linjen  närmast  Stockholm  m.  fl.  och  nu  on 
fattar  bannätet  476  km.  trafikerad  banlinje. 

En  det  praktiska  arbetets  man,  följde  han  med  d 
nya  rörelserna  på  de  järnvägstekniska  områdena.  Teoret 
kernas  och  de  rena  trafikmännens  fordringar,  när  det  gälld 

att  möta  kralven  på  ökad  hasti< 
het,  ökade  axeltryck  å  rulland 
materiel,  större  säkerhet  vid  dri 
ten,  möttes  alltid  med  full  först; 
else,  om  ock  ej  sällan  med  kritil 
Gällde  det  tillgodoseendet  af  d' 
lika  kraf  utgick  han  från  det  eke 
nomiskt  fördelaktiga  uti  att  ai 
vända  de  bästa,  väl  pröfvade  mi 
toderna  och  konstruktionerna  oc 
att  utföra  anläggningar  med  bli' 
ken  klar  för  att  ej  blott  tillgodos 
nuets  fordringar,  utan  äfven  möl 
den  närmaste  framtidens.  Det  v; 
en  stor  fond  kunskap  han  san 
lat,  han  ökade  den  ständigt,  ha 
hade  användning  för  den,  oc 
han  förstod  att  använda  den. 

Hans  öfverordnade  satte  stä< 
se  ett  stort  värde  på  honom  oc 
hyste  ett  obegränsadt  förtroenc 
för  hans  sätt  att  handhafva  S.V.B 
banafdelning.  För  sina  underori 
nade  var  han  ej  endast  förmanne 
för  hvilkens  vilja  man  böjde  si 
han  var  ock  den,  till  hvilken  ma 
blickade  upp  med  fullt  förtroend 
gammal  och  ung,  man  visste,  hvar  man  hade  honom,  ma 
kände  det  goda  hjärtelaget  genom  den  ofta  sträfva  yta 
och  vid  den  kräfvande  järnvägstjänsten,  var  Pl.  ett  för 
döme  i  oegennyttigt  arbete  och  rastlös  verksamhet,  aldr 
sparande  sig  själf.  För  kamrater  inom  järnvägsingenjörern 
krets  var  han  en  auktoritet,  hvilkens  omdöme  man  satte  hö 
och  hvilkens  rika  erfarenhet  gifvit  många  lärdomar  v 
handhafvandet  af  de  enskilda  järnvägarnas  banafdelninga 
Heder  åt  minnet  af  förgångsmannen,  järnvägsveteranc 
och  hans  fruktbärande,  efterföljansvärda  lifsgärning.  N.  C. 
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YRKESINSPEKTIONENS  UTVECKLING. 

För  tillsyn  af  den  nya  lag  om  arbetarskydd,  som  trä¬ 
er  i  kraft  den  1  januari  1913,  skall  tillsättas  nio  yrkes- 
lspektörer  och  elfva  assistenter.  Då  dessa  befattningar 
dagarna  förklarats  lediga,  till  ansökan,  torde  några  upp- 
ifter  rörande  de  kompetensfordringar,  som  uppställts,  samt 
e  aflöningsvillkor,  som  af  riksdagen  beviljats  kunna  vara 
f  intresse  för  tidskriftens  läsare. 

Landet  blir  från  och  med  1913  deladt  i  nio  distrikt 
ämligen : 

.  Stockholms  stad  och  Gottlands  län, 

.  Stockholms,  Uppsala,  Södermanlands  och  Västman¬ 
lands  län, 

.  Östergötlands  och  Skaraborgs  län, 

.  Jönköpings,  Kronobergs  och  Kalmar  län, 

.  Blekinge,  Kristianstads  och  Malmöhus  län, 

.  Hallands,  Göteborgs  och  Bohus  län  samt  Väne,  Kul- 
lings,  Marks  samt  Redvägs  och  Kinds  fögderier  af 
Älfsborgs  län, 

.  Sundals  och  Vedbo  fögderier  af  Älfsborgs  län  samt 
Värmlands  och  Örebro  län, 

.  Kopparbergs,  Gäfleborgs  och  Jämtlands  län,  och 
.  Västernorrlands,  Västerbottens  och  Norrbottens  län. 

Inom  hvardera  af  dessa  distrikt  tillsättes  en  yrkes- 
lspektör  samt  en  eller  flere  assistenter. 

Yrkesinspektörsbefattningarna  tillsättas  på  ordinarie 
at  med  en  begynnelselön  af  6  200  kronor,  samt  två  ål- 
erstillägg  efter  5  och  ro  år  hvardera  på  500  kronor. 
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GRUFFÖRSÄLJNINGAR  I  MELLERSTA 
SVERIGE  TILL  UTLÄNDINGAR. 

Med  anledning  af  begäran  från  redaktionen  om  uppgif¬ 
ter  angående  försäljningar  af  svenska  grufvor  til!  ut  ländin gar  har 
bergmästarne  1  riket  medelat  en  del  upplysningar  som  är  o  aj 
sårskildt  intresse  beträffande  afslutade  försäljningar  af  järngruf- 
vor  till  utländska  affärsmän  eller  bolag. 

I  Kopparbergs  län  har  det  delvis  holländsk  affärsman  till¬ 
höriga  grufiföretaget  vid  Blötberget,  som  drifves  af  Bergverks- 
aktiebolaget  Vulkanus,  inköpt  8  utmål  samt  delar  i  3  utmål, 
samtliga  belägna  i  Fredmundbergsfältet,  Ludvika  socken. 

Grufaktiebolaget  Dalarne,  hvars  aktier  till  allra  största 
delen  ägas  af  en  tysk  affärsman,  har,  förutom  det  tidigare 
inköpta  Idkerbergsfältet,  köpt  7  utmål  i  Fredmundbergs- 
och  Finnäsfälten  i  Ludvika  socken. 

Ett  järnverk  i  Dortmund  inköpte  för  3  år  sedan  I.e- 
kombergsgrufvans  utmål  och  har  där  uppfört  anriknings¬ 
verk.  Ett  tyskt  bolag  har  inköpt  1 1  utmål  i  Iviksfältet, 
Ludvika  socken,  och  står  i  begrepp  att  för  fyndigheter¬ 
nas  tillgodogörande  uppföra  anrikningsverk  m.  m. 

Ett  engelskt  järnverk  har  inköpt  4  utmål  i  Håksbergs- 
fältet  i  samma  socken,  och  där  uppfört  anrikningsverk. 
För  ett  järnverk  i  Hannover  har  inköpts  1  lj2  utmål  i 
Håksbergsfältet  och  ett  utmål  i  Norrbärkes  socken. 

Ett  österrikiskt  bolag  har  köpt  Vester  Silfbergs  gamla 
grufvor  samt  Dambergsfältet  och  en  del  af  Svartbergsfäl- 
tet  i  Norrbärkes  socken  tillsammans  19  J/2  utmål  för 
järn-,  bly-  och  zinkmalmsfyndigheter,  för  hvilkas  tillgodo¬ 
görande  två  anrikningsverk  äro  uppförda. 


Kompetensfordringarna  äro  teknisk  högskoleexamen 
ler  däremot  svarande  utbildning,  samt  utöfvande  under 
linst  åtta  år  af  sådan  industriell  verksamhet,  som  kan 
nses  ägnad  att  utgöra  lämplig  förberedelse  för  befattnin- 
en  i  fråga,  eller  tjänstgöring  som  assistent  hos  yrkes- 
lspektör. 

Assistentbefattningarna  äro  på  extra  stat  med  ett  be- 
ynnelsearvode  af  3  500  kronor. 

Kompetensfordringarna  äro,  där  ej  särskilda  omstän- 
igheter  annat  föranleda,  teknisk  högskoleexamen  eller 
äremot  svarande  utbildning,  samt  utöfvande  under  minst 
ra  år  af  sådan  industriell  verksamhet,  som  kan  anses 
gnad  att  utgöra  lämplig  förberedelse  för  befattningen  i 
åga. 

Sökande  till  bägge  slagen  af  befattningar  skall,  ut- 
ver  företeende  af  intyg  öfver  besittandet  af  de  kompe- 
nsfordringar,  som  ofvan  angifvits,  äfven  aflämna  frejde- 
?tyg,  samt  intyg,  att  sökanden  besitter  det  hälsotillstånd 
-h  de  kroppskrafter,  som  erfordras  för  ett  framgångsrikt 
öfvande  af  befattningarna  i  fråga,  hvarjämte  de  person¬ 
rå  förutsättningarna  härför  äfven  böra  styrkas. 

Vid  tjänsteresor  åtnjuta  yrkesinspektionens  befattnings- 
lfvare  ersättning  enligt  gällande  resereglemente,  yrkes- 
spektörerna  efter  tredje  och  assistenterna  efter  fjärde 
assen,  motsvarande  resp.  I  och  II  klass  å  järnväg,  skjuts¬ 
sättning  efter  två  hästar  samt  elfva  resp.  åtta  kronor  i 
igtraktamente. 

Sökande  till  någon  af  dessa  befattningar  äga  till  k. 
)cialstyrelsen  ingifva  sina  af  erforderliga  handlingar  åt- 
ljda  ansökningar  senast  den  17  december  1912,  och  skall 
isökning  vara  ställd  om  yrkesinspektörsbefattning  till 
Jnungen  och  ansökning  om  yrkesinspektörassistent-för- 
dnande  till  k.  Socialstyrelsen. 


Ett  tyskt  bolag  har  köpt  7  utmål  i  Gudmundbergs- 
fältet  norr  om  Grängesberg.  En  tysk  affärsman  har  köpt 
r/2  utmål  i  Norra  Grängesberg.  Intrångs-  eller  Wiksfältet 
i  Garpenbergs  socken,  tillsammans  5  stycken  utmål,  hafva 
inköpts  af  ett  tyskt  bolag.  Östanbergets  gruffält  i  Norr- 
bärke  socken  i  trakten  af  Smedjebacken  har  Barkens  såg- 
verksbolag  försålts  till  ett  tyskt  bolag.  För  bedömande  af 
grufförsäljningarnes  relativa  omfattning  kan  meddelas,  att  en¬ 
samt  i  Ludvika  socken  finnas  225  utmål  för  järngrufvor. 

Försäljningssummorna  för  grufvorna  önskar  man  i 
allmänhet  hemlighålla.  Enligt  de  uppgifter,  som  blifvit 
tillgängliga,  har  emellertid  för  de  under  de  tre  senaste  åren 
försålda  grufvorna  i  Kopparbergs  län  erlagts  2  985  000  kr. 

Vidare  kunna  anföras  försäljningen  af  Stråssa  gruffält 
i  Örebro  län  för  3  200  000  kr.  och  de  grufvor,  c:a  20  ut¬ 
mål,  bolaget  Stark  äger  i  Norbergs  socken,  Västmanlands 
län.  Kafveltorpsfältet  med  bly-,  zink-  och  koppar-malm  är 
sedan  ett  1  o-tal  år  i  utländsk  ägo,  men  åtminstone  bly¬ 
malmen  har  tillgodogjorts  inom  landet.  Vielle  Montagnes 
zink-grufvor  vid  Ammeberg  i  Edegards  socken  äro  sedan 
lång  tid  i  belgisk  ägo.  Nartorps  gruffält  i  Skäll  viks  soc¬ 
ken  i  Östergötland  har  i  år  öfvergått  till  Stora  Långviks 
aktiebolag,  som  helt  eller  delvis  äges  af  tyskar  och  där 
arbetet  ledes  af  tyskar.  Stora  Strands  grufvor  i  Dalsland 
äges  af  Lake  Copper  Syndicate  Ld,  Göteborg,  hvars  aktier 
ligga  i  engelska  händer. 

Beträffande  den  nationalekonomiska  betydelsen  af  de 
utländska  grufföretagen  i  Sverige  framhåller  bergmästare 
Dahlblom,  att  en  svensk  industri  afseende  tillverkning  och 
export  af  järnmalmsslig  är  lika  fördelaktig  för  landet  som 
tillverkning  och  export  af  tackjärn  af  stuffmalm.  LTtgifterna 
för  arbetslöner,  kraft,  järnvägs-  och  kanalfrakter  m.  m.  blifva 
i  båda  fallen  ungefär  lika  höga,  räknade  per  ton  upp- 
fordradt  berg. 


) 
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SMÄRRE  MEDDELANDEN 


Statens  järnvägsbyggnader  år  1914*  Järnvägsstyrelsen 
har  hemställt,  att  kungl.  maj.  t  ville  hos  riksdagen  äska  föl¬ 
jande  anslag  för  år  1914  för  under  byggnad  varande  statsbanor, 


nämligen: 

för  Järna — Norrköping .  1  500  000  ^r- 

»  Sveg — Brunflo  .  1  5°°  000  " 

»  Ulriksfors— Volgsjön  .  2  600  000  * 

»  Veittijärvi — Karungi — Mataren gi .  837  000  » 

>  Älfsbv— Piteå .  1  150000  » 


samt  därjämte  föreslå  riksdagen  att  för  arbetenas  bedrifvande 
under  år  1914  dessutom  måtte  få  användas  af  öfverskott  å  vissa 
statsbanebyggen  för 

Veittijärvi — Karungi  — Matareugi  .  200000  kr. 

Älfsby — Piteå .  35°  000  * 

De  begärda  beloppen  skulle  afses  för  i  hufvudsak  föl¬ 
jande  arbeten: 

A  statsbanan  /är na  —  Norrköping.  Fortsättning  af  arbetena 
å  baudelen  Enstaberga— Åby,  Åby  station  och  dubbelspåret 
mellan  Åby  och  Norrköping  samt  påbörjande  af  de  i  samman¬ 
hang  med  statsbanans  Järna— Norrköping  inledande  å  Norr¬ 
köpings  bangård  erforderliga  arbetena  å  denna  bangård. 

A  statsbanan  Sveg — Brunflo.  Fullbordande  af  terrasserings-, 
trum-  och  brobygguadsarbetena  och  påbörjande  af  rälslägg¬ 
ningen  å  bansträckan  Brunflo — T  and  samt  fortsättande  af  ter¬ 
rasserings-,  trum-  och  brobyggnadsarbeten  i  bansträckan  Tand 
— Hackås. 

A  statsbanan  Ulriksfors— Volgsjön.  Terrasserings-  trum-  och 
brobyggnadsarbeten  a  bansträckan  Plotiug  Idäggas  samt  ut¬ 
läggning  af  spår  å  bansträckan  Hoting — Dorotea. 

A  statsbanan  Veittijärvi — Karungi — H latarengi.  Banans  kom¬ 
plettering. 

A  statsbanan  Älfsby— Pitea.  Återstående  terrasserings-,  trum- 
och  brobyggnadsarbeten  samt  rälsläggning  å  bandelen  Sikfors 
—  Piteå. 

Slutligen  hemställer  styrelsen,  att,  om  kungl.  nrapt  skulle 
finna  skäl  framlägga  för  1914  års  riksdag  plan  för  byggande 
af  en  statsbana  söder  om  linjen  Lappträsk— Karungi,  för  sådan 
bana  måtte  af  riksdagen  äskas  600000  kronor  för  år  1914. 

Byggnadskommissionen  för  dubbelspåret  Rönninge — ■ Ström 
begär  proposition  om  beviljande  för  ar  1914  1  600000  kr. 

för  fortsättning  af  arbetena. 


UR  FACKPRESSEN 


Mekaniska  jordanalysen  och  klassifikation  af 
de  svenska  rnineraljordslagen.  —  Landtbruksakade- 
tnien,  handlingar  och  tidskrift ,  1912,  sid.  438.  —  D:r  Albert 
Atterberg  har  förut  riktat  vår  svenska  tekniska  litteratur 
med  utredningar  rörande  jordslagens  mekaniska  analys. 
De  nu  framlagda  undersökningsresultaten,  hvilka  äfven  de 
för  teknikern  hafva  stort  intresse,  beröra  analysmetoder  för 
kalkkarbonat  rika  jordslag  och  ett  förslag  till  en  för  agro- 
nomiska  behof  lämpad  och  pa  skarpa  siffror  stödd  klassi¬ 
fikation  af  de  svenska  jordslagen. 

Oljedepoter  för  motorer  fartygsdrift.  —  Teknisk 
Ukeblad  1912,  n:is  36  och  37.  —  Den  viktiga  frågan,  i  hvilka 
hamnar  och  till  hvilka  pris  med  dieselmotorer  försedda 
fartyg  kunna  erhålla  lämplig  brännolja,  upptages  till  be¬ 
handling  och  T.  U.  lämnar  en  på  från  konsulat,  handels- 
kamrar  o.  a.  uppgjord  sammanställning  öfver  de  ingångna 
svaren,  horteckningen  är  långt  ifrån  fullständig,  men 
dock  af  intresse,  äfvensom  uppgiften,  att  oljebolagen,  om 
en  någorlunda  stor  och  jämn  efterfrågan  af  olja  kan  på¬ 
räknas,  säkerligen  komma  att  upprätta  oljedepoter  på  flera 
platser.  De  svenska  hamnarna,  där  olja  från  behållare 
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kan  erhållas,  angifvas  vara  Stockholm,  Göteborg,  Malmö 
möjligen  Kalmar  och  Oskarshamn. 

Tekniska  skolans  i  Kristianstads  nybyggnad 

—  Svensk  han dlverkslidning  24  okt.  1912.  —  Ett  förslag  on 

namnes  till  ny  byggnad  för  tekniska  skolan  och  i  förbit 
delse  med  denna  en  byggnad,  upptagande  en  större  s: 
för  kommunala  sammanträden,  föreläsningar,  utställning; 
och  konserter  samt  en  afdelning  för  stadsbibliotek, 
skolafdelningen  skulle  inredas  lokaler  för  de  praktisk 
yrkeskurserna,  för  det  befintliga  yrkesmuseet  och  för  kons 
och  kulturhistoriskt  museum.  Visserligen  finnas  för  des: 
byggnadsändamål  flera  donationer,  men  böra  alla  des1 
mångskiftande  intressen  förenas  och  är  det  nu  lämplij 
under  den  förberedande  behandlingen  af  frågan  om  dt 
lägre  tekniska  undervisningens  ordnande  att  realisera  e 
så  stort  byggnadsföretag  för  yrkesskola  och  tekniskt  m 
seum,  det  är  två  viktigaspörsmål. 

Finska  industritjänstemännens  pensionskass 
»Ilmarinen».  —  Mercator,  n:r  39,  1912.  —  Är  1908  b 
dades  kassan,  i  h vilken  hvaije  tjänsteman  vid  finskt  i 
dustriellt  företag  kan  vinna  inträde  som  delägare.  Prim 
pen  är  den,  att  löntagaren  i  kassan  insätter  sparsats 
och  löngifvaren  gör  vissa  inbetalningar  i  förhållande  h; 
till.  Delägare  kan  vid  60  års  ålder  fritt  disponera  s 
tillgodohafvande  eller  kan  såsom  pensionstagare  uppbä 
årligen  till  sin  död  10  %  af  tillgodohafvandet  såsom  pe 
sion.  En  kort  redogörelse  för  beräkningsgrunder  och  d 
taljbestämmelser  lämnas.  De  enskildes  intresse  synes  em 
lertid  ej  hafva  gått  hand  i  hand  med  företagsägarnes, 
år  1910  voro  af  de  vid  industriella  verk  anställde  5  3 
tjänstemännen  endast  68  delägare  i  kassan. 


SAMMANKOMSTER  _ 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Ordinarie  stämma  äger  rum  fredagen  den  29  november  kl. 
e.  m.  (precis)  i  föreningens  lokal.  —  Ärenden:  1.  körslag  till 
dring  af  föreningens  stadgar  afseende  införandet  af  föreningsfi 
mäktige.  —  2.  Förslag  till  inkomst-  och  utgiftstat  för  1913. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträder  måndas 

den  25  nov.  1912  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  1.  Styrelseval. 
2.  Meddelande  angående  utställningarna  i  Leipzig  1913  och  i  ^al 
1914.  —  3.  Diskussion  rörande  lägre  tekniska  undervisningen,  : 
skildt  med  afseende  å  konsthandtverket.  Inledes  af  intenden 
Axel  Nilsson.  —  4.  Val  af  ledamot  och  suppleant  i  en  k< 
mitté  för  afgifvande  af  yttrande  öfver  förslaget  till  den  lägre  t 
niska  undervisningens  ordnande.  —  Utställning:  Diverse  ritnin 
af  ark.  F.  Zettervall  samt  af  täflingsritningar  till  ny  folksk 
i  Kalmar. 

Afdelningen  för  Mekanik  sammanträder  onsdagen  den  27 

vember  1912  kl.  7,30  e.  m.  å  föreningens  lokal.  —  Ärenden: 
val.  —  Fastställande  af  tid  för  afdelningens  sammanträden  un 
år  1913.  —  Definition  på  explosion  ur  försäkringssynpunkt  — 
nyad  behandling  af  den  vid  marssammanträdet  bordlagda  fräs. 
—  Revidering  af  Handbok  I :  val  af  ny  medlem  i  kommittén  e 
direktör  Hallström,  som  afsagt  sig.  —  Diskussion:  Kungl.  K> 
mitteförslaget  till  den  lägre  tekniska  undervisningens  ordna 1 
Inledare  ing.  Th.  Sund  gren.  —  Val  af  ledamot  och  suppk 
såsom  afdelningens  representanter  i  en  af  föreningens  styrelse 
slutad  kommitté  för  afgifvande  af  yttrande  rörande  ofvannanij 
förslag.  —  Föred  ra  4 :  »  Anordningar  för  sten  ko  Is  rökens  bekönt/f 
dex.  Studier  vid  utställningen  i  London  1912.  —  RökinspekJ 
nen  i  Stockholm  1911,  af  ing.  Emil  Spetz. 
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Centraltryckeriet 


Stockholm  1912 


BALTISKA  UTSTÄLLNINGEN  OCH  SVERIGES  INGENJÖRER. 


I  rikets  tredje  stad  Malmö,  vår  utpost  mot  grann- 
derna  i  söder  och  infartsporten  från  kontinenten  till 
■riges  landamären,  rustar  man  sig  af  all  makt  för  den 
tiska  utställningen  1914.  Byggnaderna  resa  sig  i  en 
dig  grupp  på  det  stora  utställningsfältet  vid  Pildam- 
rna  på  stadens  jordområden  i  sydost,  och  arbetet  har 
sr  hela  linjen  bedrifvits  med  en  sådan  energi,  att  man 
an  nu  kan  vid  ett  besök 


a  klart  för  sig  både  huf- 
konturer  och  de  viktigaste 
lensionerna  samt  få  en  gan- 
bestämd  uppfattning  om 
allmänna  intryck  utställ- 
jens  arkitektur  i  färdigt 
k  kommer  att  gifva.  Utan 
vedervåga  ett  omdöme  ur 
stnärlig  synpunkt,  anser  sig 
k  den,  som  skrifver  dessa 
sr  och  som  haft  tillfälle  se 
alet  större  industriutställ- 
?ar  i  Sverige  och  på  kon- 
nten  under  de  senaste  fem¬ 
åren,  kunna  tryggt  profe- 
att  Baltiska  utställningen, 
ad  det  beror  på  arkitekt 
d. Boberg,  kommer  att  få  all- 
ihetens  bifall.  Med  mäster- 
d  trollar  han  fram  på  den 
iska  slätten,  hvars  mylla 
lera  där  nere  vid  Malmö 
ppt  märkbart  vågar  sig 
horisonten,  en  liten  stad 
kullar,  platåer,  dalar, 
r  och  lundar  —  just  en 
n  ram,  som  i  sol  och 
mardag  behöfves  för  att 
ta  glada  myllrande  män- 
omassor  och  skänka  dem 
rätta  utställningsstämnin- 
fest  och  täflan. 

Det  är  Skånes  energiska 


och  värdig  uppvisning,  af  hvad  den  kan  prestera.  Särskildt 
är  ju  därvid  att  beakta,  att  det  här  gäller  tillvarataga  och 
stärka  våra  värdefulla  handelsförbindelser  med  Ryssland 
och  Tyskland,  en  synpunkt  som  ensam  för  sig  torde  vara 
nog  att  motivera  ganska  stora  uppoffringar  från  en  hel 
del  håll. 

Beträffande  den  mattstock  man  anlagt  vid  utställnings- 

planernas  upprättande  kan  ne¬ 
danstående  jämförelse  vara 
belysande: 


Ut  st ällningsom  råden . 


Stockholm  1897 

..  20  har 

Paris  1900 

..108  » 

St.  Louis  1904 

•  •  5°  » 

Liége  1905 . 

70  » 

Norrköping  1906 

10  » 

Stockholm  1909 

ro» 

Malmö  1914 

6  7  » 

(däraf  industriutst.  43  har) 


Industrihallen  i  Stockholm 
1897  mätte  17  000  kvm  och 
maskinhallen  9  500  kvm.  I 
Malmö  blir  industrihallen 
15000  kvm  och  maskinhal¬ 
len  1 2  000  kvm,  båda  med 
betydande  utvecklingsmöjlig¬ 
heter,  om  anmälningarna  där 
till  gifva  anledning. 


Kongressliallen  i  oktober  1912. 


Vid  denna  utställning 
hafva  Sveriges  ingenjörer  helt 
visst  en  viktig  uppgift  att  fylla, 
nämligen  den,  att  bibringa  de 
inbjudna  främmande  nationer¬ 
nas  ingenjörer  och  industri¬ 
män  en  klar  föreställning  om 
de  andliga  och  materiella  för¬ 
utsättningarna  för  vårt  lands 
tekniska  och  •  industriella  ut- 


lkning,  enkannerligen  dess  industrimän,  som  represenle- 
den  drifvande  kraften  i  detta  stora  företag.  Inom  in- 
nen  utanför  Skånes  gränser  har  af  naturliga  skäl  in- 
et  tör  Baltiska  utställningen  hittills  varit  mindre  entu- 
iskt.  I  det  läge  saken  nu  kommit,  d.  v.  s.  inför  för- 
delserna  till  en  verkligt  storstilad  utställning  är  det 
:  ingen  anledning  befara,  att  ej  Sveriges  industri  skall 
inslån  af  sitt  ansvar  möta  med  en  fullt  representativ 


veekling.  Hvad  vår  industri  har  att  uppvisa  i  fråga  om 
tekniska  framsteg,  uppfinningar  och  rön  och  på  hvilka 
naturliga  tillgångar  af  kraftkällor  och  råvaror  den  grundar 
sin  ställning,  detta  bör  i  stora  drag  och  med  lämplig  be¬ 
gränsning  göras  åskådligt  för  främlingarna.  För  att  be¬ 
reda  ram  härför  har  Skånska  Ingenjörsklubben  väckt  tan¬ 
ken  att  i  samband  med  utställningen  anordna  en  ingen¬ 
jörskongress  med  internationell  läggning,  ett  förslag,  som 
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Oktober. 


Från  utställningsfältet.  Det  86,5  m.  höga  tornet  vid  hufvudentren. 


November. 


upptagits  af  Svenska  Teknologföreningen  och  förts  vidare 
genom  förhandling  mellan  landets  tekniska  föreningar.  Ett 
samarbete  med  syfte  att  uppgöra  plan  för  en  sådan  kongress 
har  också  kommit  till  stånd,  och  den  23  d:s  af  hölls  i 
Malmö  konstituerande  sammanträde  med  en  för  ändamålet 
tillsatt  delegation  af  representanter  för  de  olika  förenin¬ 
garna,  hvarom  mera  på  annat  ställe  i  dagens  nummer. 

Utan  att  föregripa  resultatet  af  denna  utredning  — 


det  första  gemensamma  delegationsarbetet  enligt  1911  i 
samarbetsgrunder  —  torde  man  redan  på  frågans  1 
varande  stadium  ha  all  anle‘dning  att  beteckna  planen 
en  baltisk  ingenjörskongress  eller  »ingenjörsvecka»  som 
mycket  viktigt  led  i  sträfvandena  att  låta  den  svenska 
dustrien  och  tekniken  komma  till  sin  fulla  rätt  vid  d 
Baltiska  utställningen  i  Malmö  1914. 

G.  H — r. 


MALMÖ  NYA  TORRDOCKA. 


Skandinaviens  hitintills  största  torrdocka  har  under 
fyra  års  tid  varit  i  arbete  i  Malmö  yttre  hamn  vid  Västra 
Skeppsbron  och  lämnas  här  några  data  om  densamma  vid 
dess  färdigställande. 

Förslaget  till  dockan  är  uppgjordt  af  chefen  för  Malmö 
stads  hamnbyggnader  Sune  Engström,  och  i  juni  1907 
beslutade  stadsfullmäktige,  att  en  torrdocka  i  enlighet  med 
detsamma  skulle  anläggas  och 
anslogo  härtill  kr.  1153  000, 
hvarjämte  ett  anslag  å  kr. 

300  000  erhölls  från  handels- 
och  sjöfartsfonden. 

Dimensionerna  af  doc¬ 
kan  föreslogos  följande: 

djup  på  tröskeln . 

bredd  i  portöppnin¬ 
gen  i  vattenlinjen... 
bredd  i  portöppnin¬ 
gen  på  coten  — 5,5 
bredd  i  dockan  på 

blocken  . 

längd  i  dockan  på 
blocken  . 

Det  först  uppgjorda  och 
kostnadsberäknade  förslaget 


har  under  arbetet  frångåtts,  så  att  dockans  längd  på  bk 
ken  ökats  till  160,00  m  och  i  vattenlinjen  till  163,00 
samt  bredden  på  blocken  och  i  vattenlinjen  till  27,08  1 
21,76  m. 

Af  flera  mellankommande  hinder  kunde  arbetet  j 
sättas  i  gång  förrän  i  början  af  år  1909,  då  hamndir» 
tionen  uppdrog  åt  aktiebolaget  Skånska  Cementgjuteriet  l 

utföra  alla  sehaktnings-,  bete 
och  stenarbeten  m.  m.,  1 
Kockums  mekaniska  verkstt1 
aktiebolag  att  bygga  pont( 
dockporten,  konstruerad  jl 
professor  A.  H.  Lindfors,  ( 
teborg,  samt  åt  firman  Zant 
&  Ingeström  att  leverera  CP 
uppsätta  pumpmaskineriet  I 
Zeta  typ  med  elektriska  n  • 
torer  från  Nya  förenade  ek 
triska  A. -B.  i  Ludvika,  -j 
betet  började  i  juni  i9( 
schaktnings-arbetena  voro 
slutade  i  mars  1911  samt 
ton-  och  stenarbetena  däret 1 
den  1  juli  1912,  Den  ä 
november  kunde  dockan 
gas  i  anspråk  för  sitt  ändam 


7,25  m 
24,00  » 


18,36  » 

55. 00  * 


Fig.  1.  Dockarbetet  färdigt  den  30  oktober  1912. 
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Fig.  2.  Schaktningsarbetena  för  torrdockan  den  28  mars  1911. 


Dockans  väggar  och  botten  äro  utförda  af  beton 
ett  särskildt  tätskift,  dockans  sidomurar  i  blandningen 
5  :  7  med  20  %  sparsten,  och  väggarnas  stålslipades 
re  sidor  öfver  coten  — 6,0.  Den  så  iordningställda 
onkroppen  kläddes  såväl  i  bottnen  som  på  sidorna  med 
nit.  Det  vid  dockans  östra  sida  liggande  underjor- 
ka  pumphuset  med  utloppsgraf  till  hamnen  är  äfven 
)rdt  af  betong,  klädd  med  granit  på  alla  ytor  som 
nma  i  beröring  med  strömmande  vatten. 

Samtidigt  med  att  dockbyggnaden  utförts,  har  äfven 
175  m  lång  kaj  anlagts  från  dockmynningen  i  syd- 
ig  riktning  till  nya  klaffbron  och  är  denna  kaj  byggd 
7*25  m  vattendjup  af  betong  och  granit  med  bespa- 
;shvalf  i  bakmuren. 

Längs  bada  sidor  om  dockan  ha  utlagts  järnvägs- 
;  hvara  lyftkranar  skola  uppställas,  och  stå  dessa  spår 


1  förbindelse  med  hamnens  öfriga  spårnät.  Hela  dock¬ 
området  är  inhägnadt  med  ett  2,5  m  högt  plank. 

Vid  arbetets  utförande  har  man  kunnat,  oaktadt  de 
gjorda  förändringarna,  hålla  sig  inom  det  beviljade  an¬ 
slaget,  kronor  1453  000. 

Under  arbetstiden  har  anläggningen  för  kronans  räk¬ 
ning  kontrollerats  af  stationsingenjören  vid  kungl.  flottan 
friherre  Sixten  C:son  Sparre  hamninrättningens  kontrol¬ 
lant  har  varit  chefen  för  Malmö  stads  hamnbyggnader 
Sune  Engström,  arbetschef  ingenjör  J.  Th.  Blomqvist  och 
posthafvande  ingenjör  C.  Löfvall,  bägge  hos  A.-B.  Skån¬ 
ska  Cementgjuteriet. 

En  teknisk  beskrifning  öfver  det  intressanta  byggnadsarbetet 
kommer  att  inflyta  i  tidskriftens  afdelning  för  väg-  och  vattenbygg¬ 
nadskonst. 


BALTISK  INGENJORSKONGRESS  I  MALMÖ  1914. 


l^en  törsta  samarbetsdelegationen  af  representatner  för 
■ges  samarbetande  tekniska  föreningar  konstituerades 
2 3  november  i  Malmö  för  behandling  af  frågan  om  möj- 
-ten  och  önskvärdheten  af  att  i  samband  med  Baltiska 
Ilningen  i  Malmö  1914  anordna  en  ingenjörskongress 
internationell  läggning.  Förslaget  om  gemensam  be¬ 


handling  af  denna  fråga  enligt  19 11  års  samarbetsgrunder 
väcktes,  som  tidskriftens  läsare  torde  erinra  sig,  af  Svenska 
Teknologföreningen  på  initiativ  af  Skånska  Ingenjörsklub- 
ben  enligt  beslut  vid  Föreningens  ordinarie  marsstämma  i 
år.  I  denna  delegation  deltaga  följande  föreningar  och 
representanter : 
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för  Svenska  Teknologföreningen :  byråchefen,  bergsingenjör 
Gunnar  Dillner ,  Stockholm,  (suppleant  ing.  G.  Ilohn- 
berger,  Stockholm). 

»  Tekniska  Samfundet:  ing.  A.  J.  Atterberg,  Göteborg, 
(suppleant  byggnadschefen  F.  Blidberg ,  Göteborg). 

Skånska  Ingenjörsklubben :  öfvering.  /.  Svedberg,  Billes- 
holms  grufva. 

»  Norrköpings  Polytekniska  förening:  direktör  /.  A.  Hidt- 
qvist ,  Norrköping. 

»  Gäfle  Tekniska  Förening:  öfvering.  Arvid  Johansson, 
Sandviken,  (suppleant  ing.  Arvid  Björk,  Gäfle). 

»  lönköpings  Tekniska  Förening:  ing.  B.  S/när/,  Nyqvarn, 
(suppleant  yrkesinspektör  C.  Häger ,  Jönköping). 

Västerås  Tekniska  Förening:  ing.  II.  Håkansson,  Väs¬ 
terås. 

»  Eskilstuna  Tekniska  Förening:  d:r  C.  Söllschcr,  Eskils¬ 
tuna. 

»  Örebro  Ingenjörsklubb:  ing.  Karl  Thorngren,  Stockholm, 
(suppleant  ing.  Ilenr.  Larsson,  Storängen  pr  » 

Vid  det  konstituerande  mötet  utsågos  till  delegationens 
ordförande  byråchefen  Dillner,  till  vice  ordförande  ing. 
Svedberg  och  till  sekreterare  ing.  Holmberger. 

Sedan  önskvärdheten  af  en  ingenjörskongress  för  de 


baltiska  ländernas  tekniker  och  industrimän  fastslagits,  ägd 
ett  preliminärt  meningsutbyte  rum  om  riktlinjerna  för  e 
sådan  kongress.  Häraf  framgick  bl.  a.  att  delegerad 
tänka  sig  kongressen  förlagd  till  sista  veckan  i  juni  m: 
nad  1914  och  utbildad  till  en  »ingenjörsvecka».  Denn 
ram  skulle  innefatta  ett  par  dagars  gemensamma  möte 
med  förhandlingar  om  allmänna  tekniska  spörsmål  al  g( 
mensamt  intresse,  och  i  öfrigt  skulle  tiden  utfyllas  af  san 
manträden  med  svenska  och  utländska  tekniska  korpor: 
tioner.  Underhandlingar  om  anordnande  af  dylika  spec 
ella  föreningsmöten,  till  hvilka  dock  skulle  beredas  til 
träde  för  samtliga  kongressdeltagare,  skulle  delegatione 
snarast  möjligt  inleda.  Officiella  språk  vid  kongresse 
blifva  svenska,  danska  och  tyska.  Efter  ingenjörsveckar 
slut  planeras  en  gemensam  resa  med  extratåg  genom  södi 
och  mellersta  Sverige  för  besökande  af  industriellt  intre 
santa  platser. 

För  att  vidare  utarbeta  detaljerna  af  detta  prograi 
och  särskildt  de  ekonomiska  förutsättningarna  för  planet 
realiserande  tillsatte  delegationen  ett  arbetsutskott,  bestr 
ende  af  hrr  Svedberg  (ordf.),  Atterberg  och  Holmberge 

Nästa  delegationssammanträde  kommer  sannolikt  a 
äga  rum  i  Stockholm. 


DEN  LÄGRE  TEKNISKA  UNDERVISNINGENS  ORDNANDE. 

IV.  Kemistutbildningen  i  de  tekniska  fackskolorna. 


Af  lektorn,  fil.  d:r,  civ. 

Teknologien  synes  till  viss  grad  vara  styfmoderligt  be¬ 
handlad  i  kemifackskolan  i  jämförelse  med  motsvarande 
ämnesgrupp  inom  såväl  pappers-  som  färgerifackskolan.  I 
dessa  senare  behandlas  de  speciella  delar  af  teknologien, 
hvilka  för  dessa  fackskolor  äro  af  vikt,  mycket  grundligt. 
Kemifackskolan  saknar  den  enhetlighet  i  afseende  å  sin 
uppgift,  som  återfinnes  hos  de  båda  andra,  hvilka  i  vida 
högre  grad  äro  verkliga  fackskolor.  Kemifackskolan  om¬ 
fattar  i  själfva  verket  ett  konglomerat  af  rätt  skilda  fack. 
Erkännas  bör  visserligen,  att  en  viss  och  högst  betydande 
del  af  lärokursen  är  i  lika  grad  ägnad  för  utbildning,  i 
hvilken  gren  af  den  kemiska  tekniken  som  helst,  men 
just  i  ämnet  kemisk  teknologi  framträder  svagheten.  Detta 
har  väl  ej  heller  kunnat  undgå  att  uppmärksammas  af 
kommittén,  som  ju  utbrutit  färgeri-  och  pappersteknikerna 
och  antydt  ett  framtida  afskiljande  äfven  af  trädestillations- 
tekniken.  Allt  efter  det  olika  industrigruppers  kraf  på 
skolad  personal  växer,  komma  väl  äfven  nya  själfständiga 
skolor  att  upprättas,  men  för  närvarande  måste  utbild¬ 
ningen  ske  i  en  och  samma  läroanstalt,  som  har  att  till¬ 
godose  samtliga  kemiska  industriers  behof.  Denna  olik¬ 
het  beträffande  graden  af  specialisering  borde  dock  i  möj¬ 
ligaste  mån  utjämnas.  Detta  kan  exempelvis  ske  genom 
att  införa  stor  individualisering  beträffande  tillämpnings. 
uppgifterna  på  laboratoriet. 

Kommittén  framhåller  förslagsvis,  att  man  kan  under 
hvarje  årskurs  begränsa  undervisningen  i  kemisk  teknologi 
till  »några  få  af  de  för  vårt  land  mest  betydelsefulla  ke¬ 
miska  industrigrenarna,  inom  hvilka  man  med  någorlunda 
säkerhet  kan  påräkna  anställning  för  ett  flertal  af  skolans 
lärjungar.  Därtill  bör  med  lämpliga  mellantider  och  med 
Största  möjliga  hänsynstagande  till  lärjungarnas  egna  önsk- 


-ing.  Ivar  Nordenskjöld. 

(Forts.  fr.  sid,  407.) 

ningar  äfven  andra  mindre  betydelsefulla  industrigren 
tid  efter  annan  upptagas  på  skolans  undervisningsprograi 
i  den  mån  efterfrågan  på  tekniskt  skolade  arbetskraft 
för  dessa  industrigrenar  framträder.  När  behofvet  af  te 
niskt  bildade  personer  inom  ett  industriområde  kan  ans 
fylldt  för  en  tid  framåt,  bör  detta  område  uteslutas  tr. 
undervisningen  och  ett  nytt  upptagas  i  dess  ställe».  F 
förefaller,  som  om  kommittén  tänkt  sig,  att  skolan  sku 
kunna  bedöma  de  olika  industriernas  behof  af  arbetskraft 
för  de  närmaste  åren  och  på  grund  häraf  minska  tillströi 
ningen  af  elever  »då  behofvet  af  tekniskt  bildade  person 
inom  ett  visst  industriområde  kan  anses  fylldt».  Jag  \ 
gar  bestämdt  påstå,  att  industrien  knappast  skulle  inse  f( 
delen  häraf.  I  afseende  på  tillgång  och  efterfrågan  tor 
väl  förhållandena  böra  få  reglera  sig  själfva  utan  störan 
ingrepp.  Eleverna  äro  väl  redan  vid  inträdet  i  skol 
beslutna  att  ägna  sig  åt  någon  viss  industri  och  hva: 
industri,  som  sändt  någon  elev  för  utbildning  i  fackskola 
bör  äfven  därstädes  blifva  grundligt  behandlad.  Elever 
böra  under  första  läsåret  vara  skyldiga  att  anmäla, 
hvilket  specialfack  de  ämna  begagna  undervisningen  0 
med  ledning  häraf  kunna  läroplaner  uppgöras  för  det  i 
nare  året. 

Det  blir  emellertid  mycket  stora  kraf,  som  ställas 
de  lärare,  som  skola  handhafva  undervisningen  i  1 
misk  teknologi,  såväl  föreläsningar,  som  praktiska  arbete 
Den  nuvarande  mera  öfversiktliga  framställningen  al  va 
kemiska  industrier  måste  i  fackskolan  ersättas  med  lan 
mera  ingående  redogörelser  för  deras  teknik.  Larar 
står  inför  ett  auditorium,  som  ej  är  utan  egen  erfareni 
angående  de  i  praktiken  rådande  förhållandena.  H: 
skall  för  detsamma  demonstrera  ej  blott  den  schematisj 
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ingen  af  fabrikationen,  utan  i  detalj  kunna  uppvisa  hur 

olika  momenten  utföras  och  hvarför  de  måste  göras  så 
ler  så.  Han  skall  gifva  råd  rörande  maskinernas  skötsel 
;h  påpeka,  hvilka  fel  man  genom  okunnighet  eller  förbi- 
ende  råkar  utför.  Ej  minst  viktigt  är  äfven,  att  läraren 
all  kunna  klargöra  de  ekonomiska  förutsättningarna  för 
:  olika  industrierna.  Uppfattas  hans  uppgift  på  detta 
tt,  måste  han  själf  hafva  personlig  erfarenhet  att  stöda 
7  på.  Enbart  boklig  kunskap  är  ej  till  fyllest.  Kan 
an  nu  begära,  att  en  lärare  skall  kunna  behärska  ett  så 
dlyftigt  område  som  alla  de  kemiska  industriernas  tek- 
k?  Det  förefaller  ej  möjligt.  Det  synes  mig,  som  om 
■n  kemiska  fackskolans  särställning  i  nämnda  afseende 
rdrade  tillgång  på  flera  speciallärare  inom  vissa  viktigare 
dustrigrenar.  Om  skolan  kommer  att  förläggas  till  ett 
ntrum  för  kemisk  industri,  borde  det  väl  ej  heller  stöta 
alltför  stora  svårigheter  att  anskaffa  kompetenta  sådana, 
iknici,  som  äro  praktiskt  verksamma  inom  ifrågavarande 
dustrier,  kunna  i  egenskap  af  assistenter  eller  extralärare 
ställas  för  att  hålla  specialföreläsningar  i  sina  fack  och 
räda  vid  ledandet  at  tekniska  arbeten,  bvarigenom  ele- 
ma  gjordes  förtrogna  med  den  rutin,  som  råder  på  ett 
orikslaboratorium. 

Beträffande  de  öfriga  ämnena,  som  mer  eller  mindre 
0  att  betrakta  som  biämnen,  hafva  de  i  regeln  högst 
sentligt  inskränkts.  Endast  ämnet  fysik  och  elektroteknik 
r  fått  något  ökadt  utrymme  inom  läroplanen.  Ma  temat i- 
1  har  reducerats  till  ett  minimum  och  omfattar  endast 
an  om  ekvationer  af  första  och  andra  graden,  rötter, 
tenser  och  logaritmer  samt  öfningar  i  användning  af 
<nesticka.  Det  skulle  här  möjligen  kunnat  ifrågasättas, 
a  ej  en  kurs  i  trigonometri  med  hänsyn  till  mekaniken 
re  önskvärd.  Då  man  ansett,  att  detta  ämne  i  student- 
amen  äfven  på  latinlinjen  är  behöfligt,  borde  det  väl 
/en  vara  berättigadt  att  hafva  sin  gifna  plats  å  hvarje 
cnisk  fackskolas  program. 

I  maskinläran  meddelas  en  kortfattad  elementär  kurs 
allmän  mekanik  såsom  underlag  för  en  mera  ingående 
dervisning  i  drirkraftlära.  Ämnet  ritning  afser  krokiteck- 
ig  och  uppritning  af  teckningarna  i  bestämd  skala  samt 
iing  i  uppmätning  och  projektering  af  fabriksbyggnader 
‘d  särskild  hänsyn  till  de  maskinella  anordningarnas 
icering  samt  i  kemiskolan  äfven  ugnsanläggningar.  Där- 
iot  öfvas  ej  maskinkonstruktion ;  ifrågavarande  indu- 
iers  behof  af  maskinkonstruktörer  skall  tillgodoses  af 
skintackskolorna  och,  om  så  behöfves,  kompletteras  at 
rtare  specialkurser  i  respektive  fackskolor. 

Undervisnmgen  skall  ordnas  så,  att  lärokursen  full- 
ndigt  kan  genomgås  under  två  år.  Vid  läroplanernas 
^görande  böra  de  grundläggande  hjälpämnena  (mate¬ 
tik,  fysik  och  ritning)  hufvudsakligen  förläggas  till  det 
sta  studieåret  och  den  egentliga  fackundervisningen  kon- 
Ureras  till  det  andra  året.  Man  synes  tänkt  sig  under¬ 
tingen,  där  så  ske  kan,  i  form  af  föredrag  af  läraren, 
n  kontrollerar  elevernas  insikter  genom  tid  efter  annan 
rkommande  repetitioner.  Lärarkollegiet  afgör  vid  vår¬ 
enens  slut,  om  eleverna  äro  mogna  för  uppflyttning  i 
,rre  afdelning,  eller  efter  sista  året  om  de  kunna  erhålla 
angsbetyg.  Påpekas  bör  det  olämpliga  i  att,  som  korn¬ 
an  föreslår,  lärarkollegiet  sätter  betyg  ej  blott  i  flit 
1  uppförande,  utan  äfven  i  insikter.  Hvarje  lärare  bör 
va  rätt  att  utan  inblandning  af  andra  sätta  betyg  i 
1  läroämnen. 
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Där  ej  lämpliga  läroböcker  finnas,  skall  läraren  hafva 
skyldighet  att  utarbeta  skriftliga  framställningar  af  sina 
lärokurser,  som  sedan  mångfaldigas  och  tillställas  eleverna, 
hvilka  därigenom  befrias  från  förandet  af  föreläsningsan- 
teckningar.  Denna  bestämmelse,  ehuru  i  tillämpningen 
nog  så  betungande  för  läraren,  synes  till  viss  grad  prak¬ 
tisk,  ehuru  man  måste  erkänna,  att  eleven  vid  utarbetandet 
af  sina  på  lärorummet  gjorda  anteckningar  mången  gång 
tvingas  att  sätta  sig  långt  bättre  in  i  ämnet,  än  om  han 
med  mindre  eftertanke  inlär  en  skriftlig,  summarisk  fram¬ 
ställning.  De  kompendier,  som  läraren  sålunda  skall  ut- 
gifva,  kunna  nämligen  ej  gärna  gifvas  den  utförlighet, 
som  en  lärobok  i  allmänhet  har,  och  böra  väl  närmast  bli 
att  betrakta  som  grundlinjer  till  ämnets  studium  och  måste 
kompletteras  med  mera  omfattande  handböcker  och  hän¬ 
visningar  till  annan  facklitteratur.  Särskildt  må  framhållas 
nödvändigheten,  att  eleverna  i  samband  med  laboratorie¬ 
arbetet  bibringas  en  viss  litteraturkännedom  och  att  spe¬ 
ciellt  analytiska  arbeten  inom  de  olika  industrigrenarna 
finnas  för  eleverna  tillgängliga  och  i  hvilkas  begagnande 
läraren  handleder  dem,  I  betänkandet  har  man  äfven  starkt 
framhållit  behofvet  af  tillräckliga  anslag  för  skolornas  bib¬ 
liotek. 

Med  den  forcerade  undervisning,  som  de  föreslagna 
fackskolorna  komma  att  meddela,  ligger  det  likaledes  stor 
vikt  på,  att  de  utrustas  med  en  omfattande  samling  af 
instrument,  modeller  och  annan  undervisningsmateriel!,  som 
är  ägnad  att  underlätta  utbildningen.  Äfven  härtill  för¬ 
ordar  kommittén  ökade  anslag.  Den  utrustning,  som 
skollaboratorierna  måste  få,  bör  emellertid  vara  användbar 
ej  blott  för  den  egentliga  undervisningen,  utan  äfven  i 
lärarens  hand  kunna  komma  industrien  direkt  till  nytta  vid 
utredningar  och  kontrollundersökningar  i  tekniska  frågor. 
En  sådan  samverkan  mellan  skolorna  och  industrien  anser 
kommittén  med  all  rätt  vara  i  hög  grad  önskvärd. 

Frågan  om  anställandet  af  kompetenta  lärare  blir  af 
synnerlig  vikt  för  dessa  skolor,  i  det  att  studieresultatet 
helt  och  hållet  äfventyras  om  undervisningen  lägges  i  hän¬ 
derna  på  otillräckligt  utbildade  personer.  I  allmänhet  har 
kommittén  tänkt  sig,  att  vid  hvarje  fackskola  skulle  finnas 
tre  fast  anställda  lärare  med  titel  lektorer  samt  dessutom 
i  mån  af  behof  extralärare  och  assistenter.  Lektorerna 
skulle  tillsättas  af  kungl.  maj:t  efter  förslag  af  öfverstyrelsen 
för  rikets  tekniska  skolor,  sedan  de  lokala  styrelserna  ytt¬ 
rat  sig  om  sökandens  lämplighet.  Assistenter  och  extra¬ 
lärare  förordnas  af  öfverstyrelsen  pä  förslag  af  den  lokala 
styrelsen. 

Några  formella  kompetensfordringar  för  lärarne  upp¬ 
ställer  kommittén  ej.  Dock  förutsätter  den,  att  till  lekto¬ 
rer  endast  kunna  komma  ifråga  personer,  som  fullständigt 
genomgått  teknisk  högskola  eller  förvärfvat  filosofisk  licen¬ 
tiat-  eller  doktorsgrad  vid  något  af  rikets  universitet.  Äfven 
betonar  kommittén,  att  vid  dessa  platsers  tillsättande  skall 
mycket  stor  hänsyn  tagas  till  sökandens  praktiska  industriella 
erfarenhet. 

Man  kan  ej  underlåta  att  fästa  uppmärksamheten  vid 
att  stora  svårigheter  kunna  uppstå,  då  man  vill  knyta  du¬ 
gande  lärarekrafter  vid  fackskolorna.  I  de  tillämpade 
ämnena,  främst  kemisk  teknologi,  kan  knappast  universi- 
tetsbildning  vara  tillräcklig.  Men  äfven  teknisk  högskole- 
bildning  synes  böra  kompletteras  med  praktiska  studier  vid 
fabriker  och  tekniska  anläggningar.  Det  blir  gifvetvis 
ej  lätt  för  skolorna  att  konkurrera  med  industrien  om  väl 
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utbildadt,  dugande  folk,  med  mindre  de  kunna  erbjuda 
löneförmåner,  som  i  någon  mån  motsvara,  hvad  industrien 
bjuder.  Kommitttén  har  föreslagit  en  begynnelselön  för 
lektorer  af  5,000  kronor  med  fyra  ålderstillägg,  om  500 
kronor  efter  hvart  femte  år.  Man  kan  sätta  ifråga  om  ej 
utsikterna  att  förvärfva  dugande  krafter  väsentligen  skulle 
ökas,  om  begynnelselönen  sattes  något  högre,  möjligen  på 
bekostnad  af  det  sista  ålderstillägget. 

Det  är  en  oeftergiflig  fordran,  att  läraren  skall  följa 
företeelserna  inom  sitt  fack  i  den  mån  de  afspegla  sig 
inom  litteraturen.  Men  lika  viktigt  torde  det  vara,  att 
han  själf  står  i  kontakt  med  industrien.  För  att  sätta 
honom  i  tillfälle  härtill  bör,  som  kommittén  framhåller, 
tillräckliga  stipendieanslag  till  studieresor  finnas  tillgäng¬ 
liga.  Emellertid  torde  dylika  studier  eller  utförandet  af 
därmed  jämförliga  vetenskapliga  arbeten,  som  äro  ägnade 
att  öka  lärarens  kompetens,  många  gånger  kräfver  lång 
tid.  Det  vore  ej  ur  vägen,  att  lektorerna  tid  efter  annan 
kunde  beredas  längre  tids  befrielse  från  undervisningen 
utan  afkortning  i  inkomster  för  att  ostördt  kunna  ägna 
sig  åt  dessa  arbeten  eller  företaga  mera  omfattande  studie¬ 
resor.  Härigenom  skulle  äfven  osökta  tillfällen  att  för¬ 
värfva  läraremeriter  erbjuda  sig  för  dem,  som  ämna  utbilda 
sig  till  fackskolelärare  och  möjligen  redan  som  assistenter 
äro  verksamma  i  skolorna. 

Det  har  af  kommittén  kraftigt  framhållits,  att  det  är 
önskvärdt,  att  industrien  får  ett  starkt  inflytande  på  sko¬ 
lornas  utveckling.  Den  har  därför  föreslagit,  att  i  de 
lokala  styrelserna  skulle  industrien  vida  fylligare  än  hittills 
representeras.  Dessa  lokalstyrelser  skulle  utom  skolans 
föreståndare  bestå  af  åtta  kunniga  och  för  skolans  verk¬ 
samhet  intresserade  män,  hufvudsakligen  valda  bland  ortens 
utöfvare  af  sådana  industrier,  som  falla  inom  området  för 
skolans  uppgift.  Denna  styrelse  bör,  utom  handläggandet 
af  löpande  ärenden,  öfvervaka  och  främja  skolornas  ända¬ 
mål  i  allmänhet  samt  handhafva  den  ekonomiska  förvalt¬ 
ningen  af  skolan.  Dessutom  har  lokalstyrelsen  att  till  den 
föreslagna  öfverstyrelsen  för  rikets  tekniska  skolor  afgifva 
yttrande  och  förslag  vid  tillsättande  af  föreståndare  och 
lärare  samt  öfver  skolans  läroplaner  samt  att  antaga  och 
afskeda  betjäning  etc.  Rörande  undervisningsplanerna 
har  dock  lärarkollegiet  skyldighet  att  först  uppgöra  för¬ 
slag  liksom  i  allmänhet  att  förbereda  och  afgifva  yttrande 
i  sådana  ärenden,  som  ankomma  på  styrelsens  pröfning 
och  afgörande. 

De  föreslagna  tekniska  fackskolorna  representera  en 
i  de  flesta  afseenden  för  våra  förhållanden  ny  skoltyp.  Då 
omsider  en  omorganisation  af  den  lägre  tekniska  under¬ 
visningen  skall  genomföras,  är  det  knappast  att  vänta, 
att  man  efter  så  lång  tids  stillastående  i  utvecklingen  skulle 
i  större  utsträckning  kunna  lägga  den  nuvarande  organi¬ 
sationen  till  grund  för  de  nya  skolorna.  Mången  kan 
tycka,  att  det  föreliggande  förslaget  innebär  ett  väl  djärft 
språng  från  det  beståendes  pröfvade  grund,  men  vid  när- 
mare  granskning  af  frågan  torde  man  erkänna,  att  kom¬ 
mittén  genom  sitt  nyorganisationsförslag  visat  ett  klart  för¬ 
stående  af  den  nya  tidens  kraf  och  att,  om  ock  andra 
vägar  finnas,  den  inslagna  leder  till  det  af  industrien  kräfda 
målet:  god  fackbildning  utan  tidsförlust.  Man  kan  hafva 
olika  meningar  om  det  mått  af  allmän,  såväl  medborger¬ 
lig  och  teknisk  bildning  en  arbetsledare  vid  sidan  af  den 
egentliga  fackbildningen  bör  hafva.  Ytterst  beror  dock 
förmågan  att  föra  befäl  på  individens  personliga  egen¬ 
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skaper,  men  hans  auktoritet  kan  äfventyras,  om  han 
bildningshänseende  ej  står  öfver  sina  underlydande.  Denn 
individens  personliga  utveckling  kan  bättre  tillgodoses  i  d 
nuvarande  tekniska  elementarskolorna  med  deras  mindr 
intensiva  studier  än  i  fackskolorna  med  kortare  lästid  oc 
forceradt  arbete.  Men  häremot  kan  invändas  att  fack 
skolorna  afse  ej  i  ringaste  mån  människans  utdanand 
utan  teknikerns  fackutbildning. 

Vidare  kan  framkastas  den  frågan :  lägga  fackskc 
lorna  tillräckligt  bred  grund  för  tektiikerns  vidare  utbildnin 
efter  skolkursens  slut  genom  själfstudier?  Hvarom  ickt 
kommer  han  förr  eller  senare  att  se  sina  utvecklingsmö 
ligheter  begränsade  och  redan  i  början  af  sin  bana  känn 
sig  hänvisad  att  stanna  i  en  underordnad  ställning  uta 
förmåga  att  själf  skapa  sin  framtid. 

Och  slutligen,  kan  en  koncentrerad  lärokurs  i  nö 
aktig  grad  smältas  under  skoltiden  ?  Visserligen  kunn 
kanske  kurserna  inläras,  men  når  eleven  den  mognac 
som  en  mindre  hastig,  men  allsidigare  utbildning  ka 
gifva?  Allt  detta  är  frågor,  som  erfarenheten  får  svara  pr 
sedan  skolornas  verksamhet  fått  fortgå  en  tid.  Och  säkei 
kommer  den  blifvande  öfverstyrelsen  att  betrakta  en  lån 
följd  af  år  såsom  ett  experimentstadium,  innan  den  ny 
skoltypens  organisation  anpassat  sig  efter  våra  lands  föi 
hållanden. 

Sammansättningen  af  de  föreslagna  lokalstyrelsern 
bestående  af  framstående  teknici,  borgar  för  att  uppmärl 
samheten  oaflåtligen  kommer  att  fästas  på  att  skolorm 
verksamhet  blir  inriktad  på  de  alltjämt  förändrade  förhå 
landen,  som  den  rastlöst  pågående  utvecklingen  betinga 
Och  få  skolorna  utan  förutfattade  meningar  och  alltfc 
snäft  kringgärdande  bestämmelser  fritt  anpassa  sig  efter  d 
olika  industriernas  kraf,  har  man  all  anledning  att  hysa  d 
bästa  förhoppningar  och  att  instämma  i  kommitténs  yt 
rande:  »Med  sina  fackbibliotek  och  samlingar,  sina  lab(| 
ratorier  och  lärare  med  omfattande  erfarenhet  hvar  oc 
en  på  sitt  industriella  område,  borde  de  tekniska  facl 
skolorna  sålunda  kunna  utvecklas  till  viktiga  centra  fc 
tekniskt  vetande,  som  på  mångahanda  sätt  kunna  verk 

befruktande  på  industrien  och  främja  dess  utveckling. 

*  # 

* 

V.  Specialskolor  för  cellulosa  och  pappersindustrien 

Af  ingenjör  B.  Smärt. 

Skriftligt  diskussionsinlägg,  för  Sv.  Teknologföreninger 
afdelning  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  vid  diskussionen  öfv< 
ämnet:  *Den  kemiska  fackskolans  ställning  i  det  nya  förslag' 
till  Tekniska  Högskolans  omorganisation»  den  9  februari  191 

1  sammanhang  med  frågan  om  den  lägre  teknisk 
undervisningens  ordnande  har  framkommit  förslag  om  upj 
rättande  af  specialskolor  bland  annat  för  cellulosa-  oc 
pappersindustrierna.  Dessa  skolor  skulle  träda  i  ställt 
för  en  eller  annan  af  de  nuvarande  af  de  tekniska  sk( 
lorna  och  afse  att  meddela  -undervisning  åt  ynglingar,  soi 
sedan  komma  att  ägna  sig  åt  nämnda  industri. 

Emellertid  torde  kunna  sättas  i  fråga,  om  en  specia 
utbildning  på  detta  stadium  kan  vara  lämplig  eller  01 
det  icke  är  nyttigare  att  lämna  den  i  praktiken  utgaend 
eleven  största  möjliga  grad  af  allmän  teknisk  bildning,  p 
hvilket  stadium  utbildningen  än  afslutas  såsom  nu  skr 
vid  de  tekniska  elementarskolorna  och  högskolorna.  Fr 
ligt  mitt  förmenande  böra  de  mera  speciella  fackstudiern 
påbörjas  först  sedan  man  någon  tid  arbetat  i  det  facl 
hvaråt  man  bestämt  sig  att  ägna  sin  lifsverksamhet. 

För  den,  som  efter  någon  tids  praktiskt  arbete  finne 
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ig  i  behof  af  ytterligare  teoretisk  utbildning  eller  vill  söka 
n  lösning  af  något  problem,  som  han  mött  i  en  praktik, 
-ör  det  gifvas  tillfälle  att  fullgöra  denna  sin  afsikt.  Till¬ 
rådet  till  en  sådan  fortsatt  utbildning  bör  icke  göras  allt 
ir  beroende  af  graden  af  teoretiska  förkunskaper,  hvar- 
imte  studierna  må  få  bedrifvas  under  fria  former.  Att 
Uidierna  under  sådana  förutsättningar  skulle  drifvas  på 
tt  långt  intensivare  och  mera  målmedvetet  sätt  än  eljest 
)rde  vara  själfklart. 

Men  de  institutioner,  som  skola  upptaga  studerande 
f  denna  kategori,  böra  vara  utrustade  med  det  yppersta, 
:>ui  kan  erbjudas  med  afseende  på  laboratorier,  bibliotek, 
imlingar  och  lärarkrafter,  om  de  skola  kunna  fylla  sitt 
ndamål. 

Da  det  emellertid  skulle  kräfva  stora  kostnader  att 
pprätta  fristående  institutioner  med  dessa  kvalifikationer, 
/nes  det  mig  lämpligt,  att  de  utvecklas  från  och  förenas 
led  en  anstalt,  där  största  delen  af  de  gifna  förutsätt- 
ingarna  redan  finnas  för  handen,  nämligen  Tekniska 
lögskolan. 

Jag  anser  därför,  att  vid  omorganisationen  af  Tek- 
iska  Högskolan  nödig  hänsyn  måtte  tagas  till  möjligheten 
■t  upprätta  sådana  fortsättningskurser  för  specialutbildning. 

Beträffande  särskildt  den  kemiska  fackskolan  bör  denna 
lordnas  så,  att  i  förbindelse  med  densamma  så  snart  som 
öjligt  kan  upprättas  en  institution,  afsedd  för  de  för  vårt 
nd  så  viktiga  cellulosa-  och  pappersindustrierna.  Där- 
t  måste  tagas  hänsyn  till  såväl  att  tillräckligt  utrymme 
serveras  för  laboratorier  och  samlingar  som  äfven  till 
öjligheten  att  för  undervisningen  använda  sig  äfven  af 
rarkrafter,  som  kunna  anskaffas  utom  Tekniska  Hög- 
olans  ordinarie  lärarkår. 


EN  ELEKTRISKA  JÄRNVÄGSDRIFTEN. 

•ekväma  beräkningsmetoder  för  att  uppnå  gynnsamma 

resultat.» 

Dagens  Nyheter  för  tisdagen  den  26  nov.  innehåller 
der  ofvanstående  rubrik  en  redaktionell  artikel,  hvari 
ningen  kritiserar  en  i  Teknisk  Tidskrifts  Afd.  för  Elektro¬ 
nik  (novemberhäftet)  införd  uppsats  af  ingenjör  Charles 
issler:  »Jämförelse  mellan  driftkostnaderna  vid  ångdrift 
h  elektrisk  drift  med  växelström  vid  enskilda  banor». 

Tidningens  uttalanden,  som  vittna  om  fullkomlig  oför- 
else  för  de  problem  den  anförda  uppsatsen  åsyftade  att 
ysa,  skulle  näppeligen  i  och  för  sig  föranleda  något 
alande  eller  bemötande  från  tidskriftens  sida.  Men  då 
ningen  ansett  lämpligt  att  i  sin  rubrik  insinuera  att  upp- 
sen  ej  vore  objektivt  affattad,  utan  tendentiös  till  sin 
gning,  kan  detta  icke  få  passera  oanmärkt. 

Att  i  detalj  ingå  på  alla  de  felaktigheter  författaren 
Dagens  Nyheters  artikel  gör  sig  skyldig  till,  skulle 
va  alltför  omständligt;  såsom  exempel  må  dock  följande 
öras : 

Den  fråga,  som  föreligger  till  behandling  i  den  kri- 
‘rade  uppsatsen  gäller  det  pris,  som  en  enskild  bana 
1  betala  för  elektrisk  ström  af  lämplig  spärrning ,  levererad 
td  banan ,  och  är  det  just  detta  problem,  som  framställer 
1  praktiken  för  de  kortare  enskilda  banor,  som  afses 
ppsatsen  —  således  »realiteter  af  betydelse  och  inga 
>konstruerade  antaganden»!  De  kostnader,  som  erfordras 
banströmmens  framledning  längs  hela  banan  äro  inberäk- 
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nade  i  de  i  uppsatsen  angitna  anläggningskostnaderna  för  ban- 
ledningen.  (Att  artikelförf.  i  Dagens  Nyheter  ej  kan  inse 
detta,  beror  antingen  på,  att  han  ej  genomläst  uppsatsen 
eller  att  han  ej  äger  tillräckliga  kunskaper  för  att  bedöma 
däri  angifna  siffror.)  Om  sedan  en  kraftleverantör  är  villig 
att  leverera  elektrisk  energi  för  bandrift  invid  banan  till 
de  angifna  priserna,  är  en  sak  för  sig,  som  ej  behandlas  i 
uppsatsen  och  som  för  öfrigt  ej  kan  generellt  besvaras,  och 
är  det  kraftleverantörens'  sak  att  i  sina  kalkyler  taga  hänsyn 
till  de  eventuella  kostnaderna  öfverföringen  från  kraftstationen 
till  banan  kräfver.  Förfis  ordande  om  att  nödig  hänsyn  ej  ta¬ 
gits  till  öfverföringskostnader  såväl  längs  banan  som  mellan 
kraftstationen  och  banan  sväfvar  således  fullkomligt  i  luf¬ 
ten,  och  tyckes  för  öfrigt  skribenten  hafva  synnerligen 
oklara  och  oriktiga  föreställningar  om  hithörande  frågor, 
da  han  sammanställer  och  jämför  anläggningskostnaderna 
för  banledningen  för  en  jämförelsevis  kort,  enskild  bana 
med  lätta  tåg  och  ringa  trafikintensitet  med  kostnaderna 
för  banledningen  för  Riksgränsbanan  med  dess  mångdub¬ 
belt  tyngre  tåg  och  tätare  trafik. 

Gentemot  skribentens  själfsäkra  kritik  af  en  sakutred- 
ning,  hvars  betydelse  han  synes  oförmögen  att  fatta,  vill 
1  eknisk  I  idskrift  endast  uttala  sitt  beklagande  öfver  att  en 
stor  daglig  tidning  under  sken  af  sakkunskap  på  ett  så 
ovederhäftigt  sätt  behandlar  rent  tekniska  frågor. 

I  ett  fall  som  detta,  där  hufvud frågan  synes  ha  varit 
ett  pågående  meningsutbyte  mellan  tvänne  huvudstadstid¬ 
ningar,  anhåller  Teknisk  Tidskrift  bestämdt  att  icke  blifva 
inblandad  och  tillbakavisar  de  framställda  beskyllningarna 
för  bristande  objektivitet  såsom  fullständigt  ohållbara  inför 
ett  opartiskt  och  sakkunnigt  omdöme. 


FRIA  UTTALANDEN 


HVILKEN  INVERKAN  HAR  FLUSSPAT  PÅ  KARBIDS 
FÖRMÅGA  ATT  UPPTAGA  KVÄFVE? 

I  Teknisk  Tidskrifts  spalter  har  denna  fråga  upprepade 
gånger  ventilerats,  men  alltid  från  ett  och  samma  intressehåll, 
och  torde  jag  därför  kunna  påräkna  något  intresse  för  mina 
observationer. 

Beträffande  speciellt  absorptionsfrågau  ha  ifrågavarande 
afhandlingar  i  korthet  följande  innehåll.  I  Afdelningen  för 
Kemi  och  Bergsvetenskap  1907,  sid.  5,  angifver  Fredrik  Carls¬ 
son,  att  flusspat  höjer  utbytet  och  sänker  reaktionstempera- 
turen.  Hans  uppsats  går  emellertid  icke  in  på  reaktiouens 
natur,  hvarför  den  ej  är  af  så  stort  intresse  som  afhandlingen 
»Om  kalkkväfveindustriens  vardande»  af  Birger  Carlson  (Kemi 
och  Bergsvetenskap  1907,  sid.  112).  Där  meddelas  på  ett  myc¬ 
ket  åskådligt  sätt  hufvudresultaten  af  Fredrik  Carlsons  och 
Försters  undersökningar ,  och  uppgifves  äfven  där  fördelen  med 
flusspattillsatsen  vara  ett  förhöjdt  utbyte  vid  lägre  temparatur. 
Nyligen  berättar  Oscar  Carlson  (Tekn.  Tidskr.  Veckouppl. 
1912,  sid.  347,  och  Sv.  Kem.  Tidskr.  1912,  sid.  134),  att  kalk- 
kväfvet  »innehåller  stora  kvantiteter  bränd  osläckt  kalk  och 
omkring  */,  %  osönderdelad  karbid  (om  ej  flusspattillsats  an¬ 
vändes,  flera  procent)». 

I  den  ofvan  nämnda  afhandlingen  bemödar  sig  Birger 
Carlson  att  i  möjligaste  mån  belysa  flusspattillsatsens  natur ,  men 
han  lyckas  icke  finna  någon  tillfredsställande  förklaring  till 
fenomenet.  Det  säger  han  äfven  själf  ärligen  ifrån.  Då  hans 
afhandling  1907  skrefs,  var  denna  fråga  äfven  för  mig  af  stort 
intresse,  och  jag  sökte  bygga  vidare  på  hans  uppgifter.  Jag 
sökte  upp  ännu  fler  möjliga  förklaringsgrunder,  än  dem  han 
angifvit,  men  alla  måste  de  dela  samma  öde.  Jag  kunde  e 
heller  förklara  saken  på  ett  plausibelt  sätt  och  drefs  slutligen 
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så  långt,  att  jag  förnekade  flusspatens  verkan.  Mot  en  sådan 
uppfattning  talade  emellertid  de  gjorda  observationerna  sitt 
kraftiga  språk.  Det  skulle  tydligtvis  för  mig  ha  återstått  att 
återföra  observationernas  resultat  på  försöksfel,  men  utom  det 
att  en  sådan  undersökning  på  grund  af  sina  för  industrien 
negativa  resultat  var  mindre  lockande  har  jag  ej  heller  haft 
exakt  reda  på  de  Carlson’ska  försöksanordningarna. 

Emellertid  ha  åren  gått.  I  det  nyligen  af  Oscar  Carlson 
offentliggjorda  föredraget  finner  man  ej  något  om  reaktlons- 
temperaturen  och  det  höjda  utbytet.  Man  får  dock  veta,  att 
vid  Månsbo  nyligen  omfattande  försök  blifvit  gjorda  och  att 
man  därvid  konstaterat,  att  tillsatsen  äger  stor  ekonomisk  be¬ 
tydelse.  Med  undantag  af  hvad  jag  ofvan  citerade  angående 
i  kalkkväfvet  kvarvarande  karbid  omnämnas  dessa  ekonomiska 
fördelar  icke  alls.  Skulle  det  vara  allt? 

Åren  ha  gått  äfven  för  mig,  och  Alby  Carbidfabriks  Ak¬ 
tiebolag  har  uppfört  i  Alby  en  fabrik  för  tillverkning  af  kalk- 
kväfve,  som  sedan  några  månader  befinner  sig  i  regelbunden 
drift.  Jag  har  sålunda  fått  tillfälle  att  göra  mina  experiment 
i  stor  skala,  och  dessa  ha  hittills  gifvit  det  resultatet,  att  fluss- 
spaten  ingen  verkan  har. 

Albyfabriken  behandlar  finmalen  karbid  utan  någon  som 
helst  tillsats  med  kväfve  och  erhåller  för  närvarande  35  ton 
kalkkväfve  per  dygn,  som  i  intet  afseende  skiljer  sig  från  kalk- 
kväfve,  framställdt  med  flusspattillsats.  Efter  korrektion  för 
den  genom  flusspatstillsatsen  åstadkomna  utspädningen  har 
den  råa  varan  samma  kväfve-  och  karbidhalt,  antingen  man 
använder  flusspat  eller  ej.  Ej  heller  har  jag  kunnat  observera 
någon  ändring  i  reaktionstemperaturen  eller  i  utbytet  på  den 
b  n  vän  da  karbiden.  Ej  heller  har  jag  kunnat  finna  någon  an¬ 
nan  fördel  med  flusspaten.  Däremot  fördyrar  den  produktio¬ 
nen,  enär  den  har  ett  pris. 

Jag  har  ingen  anledning  betvifla,  att  liknande  erfaren¬ 
heter  äfven  skola  göras  på  andra  håll,  och  det  vill  sålunda 
synas,  som  om  fhisspatgåtan  skulle  ha  fått  sin  lösning  på  det 
enkla  sättet,  att  den  bara  brakts  ur  världen. 

Jag  saknar  anledning  att  ingå  på  teorien  för  den  Frank 
och  Caro'ska  reaktionen ,  men  kan  nämna,  att  den  ej  företer  några 
märkvärdigheter;  tvärtom  synes  den  med  all  önsvärd  precision 
följa  de  vanliga  och  allmänt  kända  lagarna. 

De  barnsjukdomar  dess  teknik  1905  enligt  Oscar  Carlson 
skulle  ha  lidit  af,  tyckas  ej  ha  varit  af  någon  vidare  elakartad 
natur.  För  en  sådan  uppfattning  talar  den  ståtliga  rad  fabri¬ 
ker,  som  sedan  dess  uppstått  i  de  flesta  af  Europas  länder  samt 
i  Amerika  och  Japan.  Själf  har  jag  också  någon  erfarenhet 
om  den  och  anser  mig  ej  ha  några  skäl  att  klaga.  Tvärtom 
går  fabrikationen  riktigt  bra.  Jag  blir  sålunda  tvungen  att 
frånkänna  Sverige  all  ära  i  fråga  om  denna  uppfinning,  som 
kanske  är  den  största  vår  tid  har  sett,  och  jag  gör  det  med 
den  vissa  känslan  af  att  kommande  generationer  i  alla  land 
först  sent  skola  glömma  namnen  Frank  och  Caro. 

Albv  i  oktober  1912.  Hj.  Lindholm. 

*  * 

* 

Med  anledning  af  herr  Lidholms  polemiska  skrifvelse 
angående  betydelsen  af  flusspattillsats  vid  kalkkväfvetillverk- 
ning  anhåller  jag  härmed  godhetsfullt  om  intagande  af  följande. 

Först  och  främst  må  betonas  att  det  aldrig  varit  vare  sig 
min  eller  någon  af  mina  medhjälpares  afsikt  att  minska  den 
heder,  som  med  rätta  tillkommer  prof.  Adolph  Frank  och  hans 
medhjälpare.  Han  har  genom  sin  tro  på  en  af  andra  öfvergifveu 
sak,  energi,  affärsförmåga  och  stora  tekniska  erfarenhet  reali¬ 
serat  det  uppslag,  som  gafs  i  Christoplier  Binks  engelska  patent 
af  1845  och  1S57  och  sedan  bearbetats  af  många  framstående 
kemister  (se  Tekn.  Tidskr.,  Kem.  &  Bergsv.,  1907,  s.  1 12  samt 
Sv.  Kem.  Tidskr.  1912  u;o  3). 

Fasthållas  måste  dock,  att  före  år  1905,  hvarkeu  Franks 
eller  det  då  därmed  konkurrerande,  af  Polzenius  angifna  för¬ 
farandet  voro  tekniskt  utarbetade.  Detta  motsäges  ej,  såsom 
herr  E.  vill  göra  troligt,  däraf  att  nu,  7  år  senare,  kalkkväfve- 
världstrusten,  som  under  tiden  förvärfvat  båda  metoderna  har 
flera  stora  kalkkväfvefabriker  i  full  gång. 

T  likhet  med  många  andra  ansåg  jag  nämnda  förfaranden 
år  1905  vara  inne  på  en  falsk  väg  och  försökte  därför  till 


sammans  med  mina  medhjälpare  att  nå  målet  på  annat  sät 
hvilket  ock  lyckats.  Äfven  kalkkväfvetrusten  har  måst  öfverj 
till  helt  andra  metoder  än  de  1905  använda. 

Herr  I/s  påstående  om  den  af  disponent  Fredrik  Carlssc 
angifna  flusspattillsatsens  overksamhet  för  osökt  tanken  tillbali 
till  den  gamla  historien  om  räfven  och  rönnbären.  Med  åre 
torde  erfarenheten  gifva  herr  L.  en  annan  uppfattning  af  sake 
åtminstone  då  en  gång  flusspatpatenten  utgått. 

Det  är  visserligen  för  kalkkväfvevärldstrusten,  i  hva'! 
tjänst  herr  E.  står,  ingalunda  önskvärdt,  att  konkurrens  uppståj 
Det  är  ock  förklarligt,  om  den  vill  söka  öfvertyga  allmänhete 
och  framför  allt  ev.  reflektanter  på  nya  kalkkväfvefabriker  0 : 
värdelösheten  af  konkurrensens  metoder. 

Af  naturliga  skäl  kan  jag  icke  tillmötesgå  herr  E.  nn 
önskade  upplysningar  om  de  vunna  resultaten.  Så  mycket  kt 
dock  sägas,  att  vår  erfarenhet  väsentligen  öfverenstämmer  me 
de  af  Geh.  Hofrath  prof.  Förster  och  hans  lärjungar  offentlii 
gjorda  försöksvärdena.  Tiden  torde  komma  att  öfvertyga  bå< 
herr  L.  och  andra  intresserade  icke  blott  om  värdet  af  flusspa 
patentet,  utan  äfven  af  öfriga  af  oss  utarbetade  apparater  oc 
metoder  för  kalkkväfvets  framställning  och  vidare  behandlin 
för  öfverförande  af  den  direkt  erhållna  med  vissa  olägenhet' 
behäftade  produkten  uti  praktiskt  användbar  vara. 

Allt  detta  förminskar  ingalunda  —  det  vill  jag  än  en  går 
betona  —  den  heder,  som  tillkommer  prof.  Adolph  Frank  ft 
hans  kraftiga  arbete  för  lösningen  af  problemet  om  luftkväfve 
tillgodogörande  som  gödningsämne. 

Stockholm  den  27  november  1912.  Oscar  Carlson. 


PERSONAL-NOTISER 


Civilingenjör  Carl  Sundelin,  förut  posthafvande  ingenjör  vid  v; 
tenledningsverket  i  Karlstad,  nu  arbetschef  för  Oskarshamns  vatte 
ledningsanläggning,  Oskarshamn. 

* 

Ingenjör  Sven  Fagreil,  förut  anställd  hos  De  Laval  Steam  T t 
bin  Co.  Trenton,  N.  J.,  U.  S.  A.,  fr.  o.  m.  J/12  1912  konstruktöi 
ångturbin- af  delningen  hos  General  Electric  Co.,  West  Lynn,  Ma 
U.  S.  A.,  fasta  adresser:  271  Hicks  str.  Brooklyn  N.  Y.  och  Näss 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Extra  sammankomst  äger  rum  måndagen  den  9  dec.  kl.  7 

e.  m.  —  Föredrag  öfver  Nobelpristagaren  Dalens  uppfinningi 
af  öfveringenjören  vid  Sv.  A. -B.  Gasaccumulator  S.  A.  Eskils, 
samt  öfverfyringenjören  U.  Grön  vall.  —  Närmare  program 
kallelsekorten. 

Afdelningens  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  ordina 
sammankomst  den  9  december  uppskjutes  till  den  1 6  decembj 


Afdelningen  för  Teknisk  Undervisning  sammanträder  fre. | 

gen  6  december  1912  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  1.  Inval  — 
Fastställande  af  sammanträdesdagar  under  1 9 1 3  för  afdelning. 
—  3.  Fortsatt  behandling  af  frågan  angående  den  lägre  teknis 
undervisningens  ordnande.  —  4.  Val  af  ledamot  och  suppler 
såsom  afdelningens  representanter  i  en  af  Föreningens  styrelse  1 
slutad  kommitté  för  afgifvande  af  yttrande  rörande  den  lägre  te 
niska  undervisningens  ordnande. 


Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  samma 

träder  måndagen  den  16  december  1912  kl.  7,30  e.  m.  —  An\ 
den:  1.  Protokolljustering.  —  2  Inval.  —  3.  Fastställande 

sammanträdesdagar  år  1913.  —  4.  Diskussion:  Den  lägre  tckiuA 
undervisningens  ordnande ,  med  orienterande  referat  af  det  j 
kommittéförslaget.  —  5.  Hvalf broar  af  sten  och  beton,  sdrskC 

med  hänsyn  till  det  praktiska  utförandet,  meddelande  fran  utrii 
studieresor  af  arbetschefen  vid  statens  järnvägar,  ingenjör  Dust 
Dahlberg.  —  Julsamkväm.  Obs!  Ändrad  dag. 
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Centraltryckeriet 


Stockholm  1912 


ÅRETS  NOBELPRISTAGARE  I  FYSIK  OCH  KEMI. 


En  märkespunkt  i  Nobelprisens  historia  blir  för  Sve- 
ge  1912  års  prisutdelning.  Emot  Tysklands  sjutton  och 
rankrikes  tio  pristagare,  kan  vårt  land  nu  visserligen  ej  upp- 
tälla  mer  än  fem,  men  bland  dessa  återfinnas  en  repre- 
entant  för  hvardera  af  de  fem  Nobel-ämnesområdena. 
edan  Arrhenius,  Arnoldson,  Gullstrand  och  Selma  Lager- 
'f  hemfört  kemiens,  fredsrörelsens,  den  medicinska  veten- 
apens  och  litteraturens  Nobelbelöning,  har  ingenjören 
uslaf  Dalén  i  år  af  Vetenskapsakademien  tilldelats  Nobel- 
iset  i  fysik.  Därmed  kan  också  vårt  land  med  berätti- 
id  stolthet  peka  på  att  det  inom 
la  de  grenar  af  kulturarbete,  där 
obelpriset  är  världens  förnämsta 
fentliga  utmärkelse,  häfdat  sin 
illning  i  täflan  med  de  ypper- 
1  ur  alla  nationer.  Endast 
ankrike  kan  hittills  uppvisa  sam- 
a  mångsidighet. 

Enligt  formuleringen  af  aka- 
miens  beslut  erhöll  Dalén  No- 
d  priset  i  fysik  såsom  belöning  för 
ia  uppfinningar  af  själfverkande 
mlatorer  att  i  kombination  med 
saccumidatorer  användas  till  be- 
mng  af  fyrar  och  lysbojar.  Denna 
rthuggna  rubrik  återgifver  i 
lfva  verket  på  ett  ypperligt  sätt 
:d  sin  ordknappa  realism  ka- 
ctären  af  en  storartad  uppfin- 
regärning,  på  hvilken  med  skäl 
a  tillämpas  Shakespeares  ord: 
nplicity  is  perfection. 

I  den  Dalénska  AGA-fyren 
nner  acetylengas,  hvilken  un- 
tryck  tillföres  ur  en  stålcylinder,  där  den  befinner  sig 
t  i  aceton,  hvilken  å  sin  sida  som  säkerhet  mot  explo- 
nsfara  är  uppsugen  och  fint  fördelad  i  en  porös  massa, 
irmed  cylindern  (gasaccumulatorn)  är  fylld.  Acetylen- 
en  inmatas  i  en  af  gastrycket  drifven,  magnetiskt  på- 
kad,  »klippapparat»,  där  den  tändes  af  en  evighets- 
a.  och  åstadkommer  ett  skarpt  blixtljus  under  förbruk- 
g  för  hvarje  blixt  af  en  oerhördt  liten  gaskvantitet. 

på  fyren  anbragt  »solventil»,  som  grundar  sig  på 
acipen  om  den  olika  graden  af  värmeabsorption,  resp. 
ängning,  hos  en  blank  och  en  sotad  metallstaf,  reg- 
ir  automatiskt  belysningen  på  sådant  sätt,  att  klippap- 
aten  funktionerar  i  mörker  och  intill  en  viss  intensitet 
dagsljuset,  men  sättes  ur  verksamhet  af  solljuset  vid 
bestämd,  på  anordningens  injustering  beroende  dager, 
arna  tändas  och  släckas  sålunda  af  sig  själfva. 


Månader  och  år  brinna  AGA-fyrar  och  AGA-  lys¬ 
bojar  utan  skötsel  och  tillsyn  med  osviklig  säkerhet  vid 
öde  kuster,  på  otillgängliga  skär  och  i  svärnavigabla  pas¬ 
sager,  visande  vägen  för  den  sjöfarande  genom  dimma 
och  mörker,  mellan  bränningar  och  bankar,  varnande, 
vägledande,  betryggande.  Dalens  själfverkande  fyrbelys¬ 
ning  har  på  några  år  öppnat  oanade  möjligheter  för  fyr¬ 
väsendets  utveckling  till  världssamfärdselns  gagn.  Tid¬ 
skriftens  afdelning  för  Mekanik  kommer  att  i  nästa  häfte 
utförligt  redogöra  för  Daléns  främsta  uppfinningar  och 

med  dem  förbundna  tekniska 
spörsmål.  Här  må  endast  ytter¬ 
ligare  erinras  om  den  betydelse 
AGA-ljuset  synes  få  för  signal¬ 
väsendet  och  därmed  för  trafik- 
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säkerheten  vid  våra  järnvägar. 
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Hy: 

Nils  Gustaf  Dalén  föddes 

\  vid 

Stenstorp  i  Skaraborgs  län 

\  den 

30  november  1869,  den 

GUSTAF  DALEN. 


tredje  i  ordningen  af  fem  syskon. 
Fadern  var  landtbrukaren  Anders 
Johansson  och  modern  Lovisa 
Dahlén,  syster  till  järnvägsbygga- 
garen,  kapten  i  väg-  och  vatten¬ 
byggnadskåren  Gustaf  Dahlén.  Re¬ 
dan  som  barn  visade  Dalén  ut¬ 
präglade  mekaniska  anlag  och 
sysslade  vid  unga  år  med  upp¬ 
finningar,  konstruerade  små  ma¬ 
skiner  o.  d.  I  folkskolan  er¬ 
höll  han  sin  första  undervisning 
och  som  hans  håg  låg  åt  det 
praktiska  hållet,  bestämdes,  att  han 
skulle  öfvertaga  faderns  landt- 
bruk,  hvarför  han  äfven  genomgick  kurser  vid  folkhög¬ 
skolan  och  landtmannaskolan  i  Stenstorp  samt  utbildade 
sig  i  mejerihandtering  och  trädgårdsskötsel. 

Han  kom  dock  att  efterhand  känna  en  allt  starkare 
kallelse  för  ingenjörsyrket  och  beslöt  slutligen  att  på  all¬ 
var  ägna  sig  åt  denna  bana.  Efter  någon  tids  själfstudier 
och  privatundervisning,  vann  han  1892  inträde  vid  Chal¬ 
mers  Tekniska  läroanstalt,  gick  ett  år  i  dess  lägre  afdel¬ 
ning,  men  lyckades  redan  följande  år  komma  upp  i  den 
högre  afdelningen  och  utexaminerades  1 896  från  institutet 
som  maskiningenjör.  Sina  tekniska  studier  fullbordade  han 
därefter  under  ett  års  vistelse  vid  Eidgenossisches  Poly- 
technikum  i  Ziirich. 

Omedelbart  efter  återkomsten  till  fäderneslandet  1  897 
fick  han  tillfälle  att  i  Göteborg  ägna  sig  åt  experiment, 
hvilka  åsyftade  konstruerandet  af  en  varmluftsturbin  och 
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i  samband  därmed  luftkompressorer  och  pumpar.  På  för¬ 
anstaltande  af  framlidne  direktör  D.  Norrman  förlädes 
dessa  arbeten  under  tvänne  perioder  1899  — 1901  samt 
1903 — 1905  till  A. -B.  de  Lavals  ångturbins  verkstäder  vid 
Stockholm.  En  hel  del  detaljanordningar  vid  turbiner 
uppfunnos  och  patenterades  af  Dalén  under  denna  tid. 
Experimenten  omfattade  äfven  elektriska  maskiner,  speci¬ 
ellt  unipolarmaskiner,  direktkopplade  med  hastigtgående 
ångturbiner.  Jämsides  med  denna  verksamhet  var  Dalén 
medarbetare  i  ingenjörsfirman  Dalén  &  Celsing  1900  — 
1905,  hvilken  firma  bl.  a.  hade  till  syfte  att  exploatera 
uppfinningar,  och  kom  därigenom  i  beröring  med  Svenska 
Karbid  &  Acetylén  A. -B.,  för  hvars  acetylenapparater  Dalén 
&  Celsing  hade  försäljning.  Åtskilliga  uppfinningar  från 
denna  period  vittna  om  Daléns  rastlösa  energi  och  mång¬ 
sidighet,  Nämnas  må  här  hans  mjölkningsmaskin,  som 
sedan  exploaterades  af  A. -B.  Ymer  och  såldes  till  A. -B. 
Separator,  samt  liera  pasteuriseringsapparater  för  mejerihand- 
teringen.  Men  det  var  acetylenbelysningstekniken  som 
särskildt  blef  föremål  för  hans  arbeten. 

Svenska  Karbid  &  Acetylen  A. -B.  hade  år  1901 
förvärfvat  patenträtten  för  Skandinavien  å  de  s.  k.  »ace- 
tyléne  dissous»-patenten,  hvilka  skyddade  den  franska  upp¬ 
finningen  af  acetylengasaccumulatorn  med  i  porös  fyllmassa 
uppsugen  aceton  som  lösningsmedel  för  acetylenen.  För  denna 
uppfinnings  tillämpning  för  mobil  belysning  (järnvägsvagnar, 
automobiler)  fyrar  på  svårtillgängliga  platser,  lvsbojar  o.  d., 
togs  Daléns  tekniska  kapacitet  och  uppfinnarebegåfning  i 
anspråk  och  hans  insatser  härvidlag  gjorde  sig  ganska  snart 
gällande.  Såsom  verkstadschef  vid  nämnda  bolag  1901 
— 1903  och  öfveringenjör  från  1906  vid  A. -B.  Gasaccu- 
mulator,  hvilket  sistnämnda  år  öfvertog  Sv.  Karbid  & 
Acetylen  A.-B:s  verksamhet,  lade  Dalén  den  tekniska 
grunden  till  den  världsindustri,  som  utvecklat  sig  på  ba¬ 
sis  af  hans  uppfinningar  inom  fyrväsendet.  Vid  A. -B. 
Gasaccumulators  rekonstruktion  år  1909  blef  Dalén  verk¬ 
ställande  direktör  i  det  då  bildade  Svenska  A. -B.  Gas- 
accumulator,  hvilken  befattning  han  f.  n.  innehar. 

Den  varma  hyllning,  som  från  svenska  ingenjörskårens 
sida  i  dessa  dagar  ägnas  honom  på  mångahanda  sätt,  må 
betraktas  som  uttryck  icke  blott  af  beundran  för  uppfin¬ 
naresnillet,  utan  äfven  af  aktning  och  tillgifvenhet  för  den 
vänsälle,  flärdfrie  teknologen,  för  människan  Gustaf  Dalén. 
Heder  åt  mannen,  som  gjorde  Nobeldagen  1912  till  en 
ärans  dag  för  svensk  ingenjörskonst!  G.  H—r. 

* 

Nobelpriset  i  kemi  för  år  1912  har  delats  mellan  tvänne 
franska  kemister,  Sabatier  och  Grignard  för  deras  betydel¬ 
sefulla  arbeten  inom  den  organiska  kemien. 

Paul  Sabatier ,  professor  och  dekanus  vid  naturveten¬ 
skapliga  fakulteten  af  universitetet  i  Toulouse,  föddes  1854 
i  Garcasonne  Aude.  Efter  slutade  studier  var  han  först  en 
tid  lärare  vid  ett  läroverk,  men  öfvergick  sedan  till  uni¬ 
versitetet  såsom  laborator,  där  han  blef  docent  och  sedan 
professor  och  dekanus.  Sabatier  har  utfört  ett  stort  an¬ 
tal  undersökningar  såväl  inom  den  rena  som  den  tilläm¬ 
pade  kemien;  särskildt  tekniska  och  agrikulturkemien  står 
till  honom  i  stor  tacksamhetsskuld. 

Af  största  betydelse  och  räckvidd  äro  de  metoder 
Sabatier  utarbetat  för  hydrering  af  omättade  ämnen  samt 
reduktion  af  mättade  föreningar  med  finfördelade  metaller. 


Äldre  reduktionsmetoder  utfördes  alltid  genom  reak 
tioner  i  vattenlösning  med  vam  »in  statu  nascendi»,  ut 
veckladt  af  reduktionsmedel  i  alkalisk  eller  sur  lösning 
Väteanlagringen  enligt  Sabatier  utföres  på  torra  vägei 
tack  vare  katalytisk  verkan  af  finfördelade  metaller,  var 
ligen  nickel  eller  koppar. 

Metodens  utförande  är  mycket  enkelt.  1  ett  svår 
smält  liggande  glasrör  inlägges  ett  till  halfva  höjden  m 
ende  lager  af  nickel-  eller  kopparoxid.  Glasröret  värme 
till  viss  konstant  temperatur,  t.  ex.  i  en  Herseus  motstånd 
ugn.  Rörets  ena  ända  tillslutes  med  gummipropp  me 
tvänne  glasrör,  det  ena  för  tilledande  af  vätgas,  det  andr 
för  den  gas  eller  den  vätska,  som  skall  hydreras.  Vi 
en  vätska  eller  en  fast  kropp  med  högre  kokpunkt  ar 
vändes  endast  ett  tilledningsrör  för  vätgasen,  emedan  sul 
stansen  införes  i  ett  skepp  framför  metalloxidskiktet  oc 
bringas  att  förflyktigas  genom  upphettning.  Rörets  andr 
ända  är  på  lämpligt  sätt  förenad  med  kylare  och  förla 
eller  annan  anordning  för  de  bildade  produkternas  upj 
tagande.  Genom  att  upphetta  metalloxidskiktet  till  30 
— 400°  C  och  leda  vätgas  däröfver  reduceras  oxiden  ti 
finfördelad  aktiv  metall.  Ledes  sedan  reaktionsblandnir 
gen  däröfver,  katalyserar  metallen  reduktionen.  Vid  längi 
tids  verkan  nedsättes  metallens  aktivitet  tack  vare  diven 
föroreningar  i  vätgasen  eller  det  ämne,  som  skall  reduci 
ras,  kolafskiljande  vid  reduktionen  och  framför  allt  af  kl< 
eller  brom,  som  äro  speciella  gifter  för  kontaktmassan. 

Enligt  denna  metod  har  utförts  ett  stort  antal  redu 
tioner  under  iakttagande  af  få  variationer  i  de  beskrifi 
enkla  försöksbetingelserna.  Vissa  af  de  ämnen,  som  f 
detta  sätt  framställts,  har  man  förut  erhållit  genom  redu 
tion  på  väta  vägen,  men  ett  stort  antal  har  först  kunn 
framställas  tack  vare  katalys  af  finfördelad  nickel  elli 
koppar.  I  förra  fallet  har  ofta  med  den  nya  metode 
erhållits  afsevärda  fördelar  såsom  bättre  utbyte  och  rena 
produkter. 

Med  finfördelad  nickel  som  kontaktsubstans  kum 
mycket  lätt  omättade  kolväten  såsom  etylen  och  acetyle 
öfverföras  i  mättade,  metan  och  dess  homologer,  t.  ex. 

c2H4  +  h2  =  C2Hg 

Etylen.  Etan. 

Säreget  för  kopparn  är,  att  den  endast  verkar  hy 
rerande  på  kolväten  med  dubbelbindning  vid  ändan 
kolkedjemolekyler,  t.  ex.  ett  kolväte  med  följande  form 
GH3 — CH  =  CH  —  R,  enligt  hvilken  dubbelbindningen 
inuti  molekylen,  påverkas  ej,  medan  CH2  =  CH  .  Cl 
propylen  med  dubbelbindning  vid  kedjans  erm  ända  \s 
hydreras  i  närvaro  af  finfördelad  koppar.  Man  har  d: 
för  i  dessa  två  olika  kontaktämnen  reagens  på  dubb< 
bindningens  plats  i  molekylen. 

Nitroderivaten  öfverföras  lätt  i  aminer,  t.  ex.  nitr 
bensol  till  anilin  CfiH5N02  — >  CGH5NH2.  Aldehyder  o< 
ketoner  öfvergå  till  alkoholer,  reaktioner,  hvilka  för  de  b 
dade  ämnenas  tekniska  framställning  äro  af  den  största  bet 
delse.  Genom  direkt  hydrering  kan  kolsyra  och  kolox 
öfverföras  till  metan,  en  ur  teknisk  synpunkt  beaktansvä 
reaktion.  Genom  omvandling  af  oximer  och  nitriler 
aminer  är  det  möjligt  att  framställa  primära,  sekundä 
och  tertiära  aminer.  Ur  de  båda  senare  kan  man  frai 
ställa  sekundära  alkoholer,  en  öfvergång  som  förut  ej  ' 
möjlig.  Bland  alla  hydreringsreaktioner  har  den  nya  rr 
toden  ifråga  om  bensolkärnans  reduktion  till  hexahydr 
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:nsolkärna  gifvit  det  mest  glänsande  resultatet.  Förut 
ir  detta  ej  lyckats  med  något  reduktionsmedel.  Med 
ckel  kan  nu  bensol  lätt  och  billigt  öfverföras  i  cyklo- 
.•xan  C^H^  +  öH  =  C6H12,  liksom  karbolsyra  och  dess 
tmologer  lätt  öfverföras  i  cyklohexanol  och  dess  homo- 
ger.  Dessa  ämnen  voro  förut  sällsynta  laboratoriepre- 
irat,  men  kunna  numera  framställas  fabriksmässigt  i  stora 
ängder  och  utgöra  utgångsmaterialer  för  en  ny,  alltmer 
ällande  gren  af  kemien,  den  hydroaromatiska  seriens. 

Af  det  anförda  framgår  till  full  evidens  den  stora  in- 
ts  Sabatier  gjort  i  organiska  kemiens  utveckling.  Hans 
bete  har  betydelse  ej  enbart  ur  teoretisk  synpunkt  utan 
ir  blifvit  till  gagn  för  mänskligheten  genom  dess  tillämp- 
ng  inom  industrien.  Sabatier  har  i  sitt  hemlandäfven  rönt 
:t  erkännande,  som-nu  i  högre  mått  kommer  honom  till  del. 

År  1897  tilldelade  franska  vetenskapsakademien  honom 
ecazes-priset  och  år  1905  Jecker-priset,  den  högsta  ut- 
ärkelse,  denna  akademi  utdelar.  Senare  har  Sabatier  in- 
lts  i  akademien. 

Francois  Grignard,  professor  i  Nancy  är  yngre  än 
batier.  Han  föddes  år  1871  i  Cherbourg  och  studerade 
der  Barbier  vid  Lyons  universitet,  hvarest  han  tog 
aden  år  1901.  Följande  år  docent,  blef  han  1905  labo- 
tor  vid  universitetet  i  Besancon  och  följande  år  vid  uni- 
rsitetet  i  Nancy,  där  han  1 9 1  o  utnämndes  till  professor, 
ksom  Sabatier  har  han  tilldelats  utmärkelser  af  franska 
tenskapsakademien  såsom  Cahourspriset,  Berthelotme- 
ljen  och  Jecker-priset,  Grignard  är  medlem  af  svenska 
tenskapsakademien. 

Liksom  Sabatier  har  Grignard  upptäckt  en  relativt 
kel  organiskt-kemisk  arbetsmetod,  hvilken  fått  omfat- 
ide  tillämpning  inom  organiska  kemiens  flesta  grenar. 
n  magnesiumpulver  i  fullständigt  vattenfri  eterlösning 
ingas  i  beröring  med  t.  ex.  alkyljodid  (=  halogenför- 
mg  af  mättade  alkoholers  radikaler)  inträffar  en  reak- 
’n>  som  får  en  sådan  intensitet,  att  etern  bringas  i  kok- 
^g-  Om  tillräcklig  mängd  eter  finnes  närvarande,  går 
-tallen  fullständigt  i  lösning,  i  det  en  förening  bildats, 
ars  sammansättning  klargöres  af  följande  formel 
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CnH2n  +  1 — Mg — J  (CnH^n+i  är  alkylradikalernas 
generella  formel),  hvilket  enklare  kan  uttryckas  R — Mg — X, 
da  R  =  radikalen,  X  =  halogenatom.  Om  magnesium- 
alkylhalogeniden  framställts  i  eterlösning,  binder  den  vid 
eterns  afdunstning  en  molekyl  eter.  Föreningen  kan  äfven 
erhållas  eterfri  om  den  framställs  ur  halogenalkyl,  löst  i 
annat  lösningsmedel,  men  reaktionen  med  magnesium 
kräfver  för  att  komma  i  gång  katalytisk  verkan  af  små 
mängder  eter  eller  en  amin. 

Denna  alkylmagnesiumhalogenid  kan  användas  vid 
syntetisk  framställning  af  ett  stort  antal  organiska  ämnen, 
och  den  härvid  inträdande  reaktionen,  som  fått  sitt  namn 
efter  upptäckaren,  är  den  för  kemisterna  välbekanta  Grig- 
nardska  reaktionen. 

Följande  hufvudgrupper  af  omsättningar  kunna  ske  enligt 
Grignards  reaktion :  bildning  af  mättade  kolväten,  framställ¬ 
ning  af  sekundära  och  tertiära  alkoholer  samt  af  organiska 
syror.  Som  exempel  på  dessa  omsättningar  anföres  formlerna 
för  framställning  af  en  tertiär  alkohol  enligt  denna  metod. 

Om  en  keton  t.  ex.  aceton  behandlas  med  Grignards 
reagens  adderas  magnesiumalkylhalogeniden  och  det  upp¬ 
står  en  additionsprodukt,  som  vid  efterföljande  omsättning 
med  vatten  ger  en  tertiär  alkohol 


(CH,)2CO  +  CH3  .  Mg  .  Br  =  (CH3)äC; 

Aceton.  Magnesiumnutylbromid. 


OMgBr 


CHn 


Additionsprodukt. 

OMgBr 

2(CH3)2  .  C 

CH3  -f  2 H2 O  =  2  (CH3)3.C.OH  +  MgBr2H  4- 

Trimetylkarbinol  =  tertiär  alkohol.  Mg  (OH)„ 
Med  Grignards  reaktion  kan  ett  stort  antal  synteser  utföras 
af  ämnen,  hvars  framställning  förut  ej  lyckats  eller  h vartill 
kräfts  mera  omständiga  och  tidsödande  arbetssätt.  Särskildt 
inom  tjärfärgstekniken  har  Grignards  reaktion  fått  praktisk  be¬ 
tydelse,  och  det  stora  antal  undersökningar,  som  publicerats  i 
litteraturen,  i  hvilka  magnesiumalkylhalogeniderna  användts, 
visa,  att  Grignard  lyckats  bana  en  väg,  som  många  kunnat 
följa  och  som  ledt  till  rika  skördar.  E — t  N- 
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SVENSKA  STATSBANEFÖRVALTNINGENS  ORGANISATION. 


Återblick  på  dess  utveckling  och  järnvägsstyrelsens  förslag  1912  till  dess  förändring. 


Väl  ordnade  samfärdsmedel  äro  för  ett  land  de  kraf¬ 
tigaste  häfstängerna  till  materiellt  framåtskridande  och  väl¬ 
stånd  såväl  rent  ekonomiskt  som  allmänt  kulturellt.  Att  sär- 
skildt  kunna  påvisa  det  inflytande  på  samhällsutvecklingen 
som  desamma  haft,  är  emellertid  förenadt  med  största  svårig¬ 
het,  hälst  kommunikationsväsendet  och  dess  utveckling  kan 
sägas  vara  lika  väl  en  orsak  till  näringslifvets  ställning 
vid  olika  tider  som  en  följd  af  densamma  och  en  nöd¬ 
vändig  faktor  i  utvecklingen. 

Häraf  följer  med  nödvändighet,  att  järnvägsväsendet 
—  det  utan  tvifvel  förnämsta  samfärdsmedlet  i  vår  tid  — 
måste  själft  vara  underkastadt  en  fortgående  utveckling, 
och  omdaning  genom  tillgodogörande  af  teknikens  framsteg. 
Men  lika  fullt  är  det  tydligt,  att  organisationen  af  det¬ 
samma  måste  lämpa  sig  efter  de  kraf,  som  vid  hvarje  tid¬ 
punkt  kunna  framställas  och  äro  för  denna  säregna. 

Se  vi  på  vår  statsbaneförvaltning  särskildt  bland 
de  förvaltningar,  som  -stå  näringslifvet  närmast,  skola  vi 
finna,  att  densamma  varit  stadd  i  en  dylik  fortgående  för¬ 
ändring  och  utveckling.  Och  se  vi  närmare  på  detta  sak¬ 
förhållande,  skola  vi  finna  den  lyckliga  omständigheten, 
att  de  tid  efter  annan  utarbetade  förslagen  till  organisa¬ 
tionsformer  och  de  fastställda  normerna  för  organisationen 
möjliggjort  den  svenska  statsbaneförvaltningens  formande 
efter  förhållandenas  skiftning.  Det  är  ock  ett  oeftergifligt 
kraf,  som  måste  uppställas  på  ett  förvaltande  ämbetsverk,  att 
inom  en  fastställd  ram  möjlighet  till  förändringar  finnes, 
utan  att  grundprinciperna  rubbas.  Förändring  af  dessa 
bör  däremot  ske  endast,  när  verkligt  trängande  skäl  därför 
föreligga,  och  då  böra  de  gifvas  en  så  vid,  generell  form, 
att  detaljerna  kunna  ordnas  på  flera  sätt. 

Förvaltningen  af  våra  svenska  statsbanor  och  formen 
för  densamma  kan  i  stort  sedt  uppvisa  en  sådan  utveck¬ 
ling  därmed  större  tidsmellanrum  företagits  förändringar  i 
grundlinjerna,  och  därjämte  successiva  detaljförändringar. 

*  * 

* 

En  kort  historisk  öfverblick  alltså  af  de  hufvudsak- 
ligaste  organisationssystemen! 

I  början  af  år  1855  ägde  öfverste  Nils  Ericson  ut- 
öfva  högsta  ledningen  af  statens  järnvägsbyggnader  och 
trafiken  å  de  öppnade  banlinjerna  och  först  med  hans 
entledigande  från  1863  års  början  trädde  jämte  k.  styrel¬ 
sen  öfver  statens  järnvägsbyggnader  k.  styrelsen  för  statens 
järnvägstrafik  i  verksamhet.  Denna  sistnämnda  styrelse 
utgjordes  af  chefen  för  styrelsen  med  ensam  beslutande¬ 
rätt,  tre  intendenter  med  befäl  och  uppsikt  öfver  hvart 
och  ett  af  stambanornas  dåvarande  distrikts  personal,  för¬ 
valtning,  materiel  och  uppbörd  samt  en  byråchef  för  be¬ 
redande  af  styrelsens  ärenden  och  expedierande  af  dess 
beslut.  Vid  behandling  af  viktigare  frågor,  som  anginge 
stambanorna  i  dess  helhet,  trafiken,  materiel  o.  d.,  sam¬ 
manträdde  intendenterna  i  styrelsen.  A  hvarje  distrikt 
var  redan  förut  detaljskötseln  indelad  i  de  fyra  byrå-,  ban-, 
maskin-  och  trafikafdelningarna,  grunden  för  den  svenska 
statsbaneorganisationen. 

Ar  1867  afgaf  styrelsen  för  statens  järnvägstrafik  för¬ 
slag  till  definitiv  organisation  af  statsbaneförvaltningen  äf- 


vensom  förslag  till  personalreglementen  m.  m.  Ledninge: 
af  och  befälet  öfver  det  hela  skulle  utöfvas  af  en  che 
med  ensam  beslutanderätt  i  alla  mål  samt  ett  antal  leda 
möter,  som  tillsvidare  kunde  inskränkas  till  tre,  en  byrå 
chef  för  byråafdelningen,  en  öfverdirektör  tillsvidare  ge 
mensam  för  ban-  och  maskinafdelningarna  jämte  förrådei; 
med  ett  tekniskt  biträde  samt  en  öfverdirektör  för  trafik 
afdelningen.  Med  en  dylik  förändring  af  centralstyrelse] 
följde  ock  en  ändrad  betydelse  af  intendentbefattningarna 
en  del  af  det  ansvar,  som  ålegat  dessa,  öfverflyttades  till  al 
delningschef  inom  styrelsen.  Det  direkta  högsta  befäle 
öfver  ett  distrikt  med  ansvarigheten  för  den  allmänna  ord 
ningen  och  ekonomien  inom  detsamma  skulle  utöfvas  a 
en  distriktschef,  som  skulle  följa  förhållandena  inom  d 
orter,  som  järnbanorna  i  distriktet  berörde,  bevaka  staten 
järnvägstrafiks  intressen,  afgifva  förslag  till  åtgärder,  sor 
kunde  främja  dessa  m.  m.  Den  sålunda  föreslagna  orga 
nisationen  af  linjeförvaltningen  —  en  chef  biträdd  af  före 
ståndare  för  de  särskilda  afdelningarna  —  var  likformi: 
med  den  för  styrelsen  gällande.  Detta  förslag,  som  grar 
skades  och  understöddes  af  en  särskild  kommitté,  ble 
dock  ej  af  riksdagen  antaget,  men  i  1869  års  instruktio 


Fig.  1.  Organisation  af  Statens 
järnvägstrafik  år  1863. 


Fig.  2.  Statsbaneorganisationens 
hufvuddrag  år  1896. 


för  trafikstyrelsen  infördes  den  bestämmelsen,  att  »de 
ständiga  tillsynen  öfver  linjeförvaltningen  utföres  af  de 
personal,  som  K.  Maj:t  efter  förslag  af  styrelsen  för  hvarj 
år  uti  stat  bestämmer». 

Det  skulle  föra  för  långt  att  följa  den  stegvisa  ul 
vecklingen  med  ökningen  af  öfverdirektörernas  antal  ti 
fyra,  tillkomsten  af  ytterligare  distrikt  o.  s.  v.  Ett  ka; 
dock  vara  att  anteckna  förordnandet  under  en  tid  a 
en  särskild  inspektör,  hvilkens  tjänsteverksamhet  utsträck 
tes  att  omfatta  samtliga  afdelningarna  vid  statens  järr 
vägstrafik.  Så  fortgick  utvecklingen  till  år  1893,  då  K 
Maj:t  efter  ett  underdånigt  memorial  från  k.  järnvägt 
styrelsen  med  förslag  till  aflöningsreglemente  tillsatte  e 
kommitté  med  uppdrag  att  »efter  noggrann  Undersöknin 
af  järnvägsadministrationens  organisation  och  det  sätt 
hvarpå  dess  verksamhet  i  väsentliga  grenar  utöfvades  ti 
K.  Maj:t  afgifva  underdånigt  betänkande  och  förslag  c 
mindre  till  ny  instruktion  af  järnvägsstyrelsen  och  nyt 
aflöningsreglemente  än  äfven  till  de  öfriga  bestämmelser. 
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om  syntes  kommitterade  i  fråga  om  statsbaneförvaltningen 
öra  meddelas». 

Den  viktigaste  fragan  vid  denna  kommittés  arbeten 
ar:  en  sträng  centralisations  bibehållande  eller  införande 
>r  det  dåvarande  af  en  viss  decentralisation  i  förvaltnin- 
sn.  Åsikterna  voro  mycket  delade  och  en  mångfald  skälen 
jr  och  emot.  Man  enades  dock  i  stort  sedt  om  de  två 
nskemalen,  ett  kraftigare  samarbete  de  olika  afdelnin- 
lrna  emellan  och  en  mera  ingående  inspektion.  Orga- 
isations-frågan  gjordes  icke  till  föremål  för  Riksdagens 
öfmng  i  annat  afseende  än  i  hvad  densamma  berördes 
'  det  aflöningsreglemente,  som  i  nåd.  proposition  under- 
älldes  1897  ars  riksdag.  Indirekt  blef  den  föreslagna 
•ganisations formen  antagen,  men  densamma  betecknades 
som  ett  försök,  da  de  föreslagna  förändringarna  icke  an- 
gos  vara  af  genomgripande  beskaffenhet. 

Den  befintliga  organisationen  lämnades  till  sina  huf- 
idgrunder  orörd  men  genom  att  till  linjebefälets  hand- 
ggande  öfverflytta  en  del  ärenden  sökte  man  afhjälpa 
ssa  anmärkta  brister  inom  järnvägsförvaltningen  såsom 
ist  på  samarbete,  ledamöternas  i  styrelsen  öfverhopande 
’d  löpande  göromål,  hvilka  onödigt  belastade  centralför- 
ltningen,  saknaden  af  en  verkligt  sammanhållande  kraft 
h  tillräcklig  ledande  myndighet  för  distrikten.  Härtill 
m  behof  af  en  effektiv  inspektion  öfver  linjeförvaltningen, 
m  skulle  s.  a.  s.  ekonomiskt  utöfvas  af  distriktschefen 
h  fackligt  genom  styrelsens  ledamöter.  Med  1898  års 
?ång  trädde  denna  organisation  i  full  verksamhet  och 
:f  gällande  till  1908  med  en  del  förändringar  och  till- 
«• 

Knappt  10-arig  visade  sig  denna  organisationsform  i 
hof  af  en  genomgripande  omläggning,  banlängden  hade 
der  denna  tid  ökats  med  omkring  30  %,  bruttoinkom- 
ma  fördubblats  och  tågrörelsen  och  trafikintensiteten 
grats  i  liknande  grad.  Förslag  utarbetades,  de  gamla 
stepunkterna,  framförallt  frågan,  centralisering  eller  de- 
ltralisation  skärskådades  ånyo,  och  slutligen  framlades 
Riksdagen  år  1907  till  godkännande  ett  förslag,  som 
flera  viktiga  punkter  hade  fått  prägel  af  kompromisser. 

Genom  riksdagens  beslut  slopades  sålunda  främst  den 
re  anordningen  med  öfverdirektörer,  hvar  och  en  chef 
en  afdelning.  De  redan  befintliga  distriktsförvaltnin- 
na  erhöllo  en  själfständigare  ställning,  en  starkare  or- 
flsation,  så  att  de  mer  än  förr  kunde  själfständigt  om- 
iderhafva  järnvägsdriften.  En  uppdelning  af  den  högsta 
fsmyndigheten  på  två  personer,  under  vissa  förhållan- 
nödvändig,  under  andra  önsklig,  infördes  dock  med 
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Fig.  6.  Reservanternas  inom  järnvägsstyrelsen  förslag  till 
omorganisation  af  styrelsen  år  1912, 

ensam  beslutanderätt  för  generaldirektören.  Vidare  in¬ 
rättades  järnvägsfullmäktige  för  att  inträda  vid  handlägg¬ 
ning  af  vissa  ärenden  i  styrelsen,  utsågos  öfverrevisorer 
för  förvaltningens  öfvervakande  och  gafs  en  förändrad 
ställning  åt  öfveringenjören  för  statens  järnvägsbyggnader. 
Och  en  uppdelning  af  detaljfrågornas  handläggning  i  sty¬ 
relsen  på  sexton  själfständiga  byråer  infördes  slutligen. 
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TEKNISK  TIDSKRIFT 


Man  hade  med  denna  organisationsform,  skapad  ur 
kompromisser  och  en  stämning  emot  ett  förmenadt  allt¬ 
för  starkt  »öfverdirektörsregemente»,  visserligen  vunnit 
vissa  fördelar,  framför  allt  en  större  snabbhet  vid  ären¬ 
denas  behandling  äfvensom  en  mera  detaljerad  granskning 
till  fördel  vid  frågas  sakliga  afgörande;  hvartill  kom  en  viss 
besparing  i  arbetskraft  genom  förskjutning  af  föredragnings- 
skyldigheten.  Men  å  andra  sidan  uppstod  ekad  svårighet 
att  åvägabringa  samverkan  inom  styrelsen  och  enhetlighet 
vid  ärendenas  behandling,  hvarjämte  styrelsens  chef  och 
souschef  blefvo  alltför  mycket  upptagna  af  detaljfrågors 
behandling.  Dessutom  ordnades  icke  den  inspektion  och 
kontroll,  som  af  den  ledande  myndigheten  utöfvas  gent¬ 
emot  den  verkställande,  på  ett  fullt  effektivt  sätt. 

Järnvägsstyrelsen  har  med  hänsyn  till  de  uppenbara 
bristerna  i  den  sålunda  från  1908  års  början  tillämpade  or¬ 
ganisationen  den  23  augusti  1912  framlagt  ett  förslag  till 
omorganisation.  Detsamma  inriktar  sig  på  införande  af 
ett  verkligt  sektionssystem  inom  den  ledande  myndigheten 
med  bibehållande  af  det  befintliga  distriktsstyrelsesystemet 
för  den  verkställande.  Förslaget  går  dessutom  ut  på  att 
så  snabbt  som  möjligt  söka  afhjälpa  de  mest  påtagliga 
bristerna  i  den  nuvarande  organisationen  med  så  ringa 
rubbning  som  möjligt  i  dess  grunder.  Tillräckligt  lång  tid 
torde  ej  hafva  förfallit  sedan  senaste  omorganisation  för 
att  annat  än  en  partiell  förändring  kan  företagas,  äfven  om 
trafiken  kan  uppvisa  liknande  stegring  som  under  förut¬ 
nämnd  period.  Äfven  ett  af  reservanter  inom  järnvägs¬ 
styrelsen  utarbetadt  förslag  har  framlagts,  en  modifiering 
af  nuvarande  organisation. 

Den  första  frågan  inför  detta  Järnvägsstyrelsens  or- 
ganisationsförslag  är  den,  om  tiden  just  nu  är  inne  att 
vidtaga  ens  denna  partiella  förändring  eller  om  ej  den 
nuvarande  organisationen,  möjligen  med  vissa  mindre  de¬ 
taljändringar  kan  ännu  någon  tid  fungera.  Men  svaret 
torde  bli  i  korthet,  att  i  järnvägsstyrelsens  förslag  förän¬ 
dringarna  äro  dels  baserade  på  rön  från  föregående  orga¬ 
nisationsformer,  dels  af  en  mindre  genomgripande  art  och 
sålunda,  när  de  vidtagas,  icke  kunna  sägas  ställa  hinder  i 
vägen  för  en  blifvande  mera  genomgripande  reform.  Dis¬ 
kussionen  om  omorganisationsförslaget  har  varit  liflig,  och 
många  äro  de  mindre  frågor,  som  under  densamma,  fram¬ 
kommit  bl.  a. :  Antalet  sektioner,  hvarvid  särskildt  framhål¬ 
lits  spörsmålen  om  sektionernas  arbetsområden  och  behofvet 
af  förrådssektionen.  Ökning  eller  minskning  af  antalet 
byråer,  äfvensom  grupperingen  af  byråerna  under  de  sär¬ 
skilda  sektionerna,  hvarvid  framkastats  önskemålet  om  en 
mera  omfattande  driftsektion.  Bibehållandet  eller  slopan¬ 
det  af  souschefsbefattningen  vid  införandet  af  ett  verkligt 
sektionssystem.  Inspektionens  och  kontrollens  ordnande. 
Samverkan  mellan  styrelsens  olika  organ  och  linjeförvalt¬ 
ningarna  och  de  förras  befogenhet  gentemot  de  senare. 
Återinförandet  af  ett  öfverdirektörsystem  och  den  högsta 
ledningens  uppeldning  på  fack.  Sättet  för  samarbetet 
inom  styrelsen  och  minskning  i  antalet  föredragande. 
Tjänstebyte  mellan  styrelsen  och  distrikten  och  i  samband 
därmed  frågan  om  sektionschefsbefattningarnas  upprätthål¬ 
lande  på  förordnande.  Lönereglerings-  och  titelfrågor. 
Fackkunskapens  ställning  inom  styrelsen  och  dess  tillgo¬ 
dogörande  för  linjeförvaltningen.  Särskildt  organ  för  per¬ 
sonal-  och  tjänstefrågors  behandling.  Sammanförande  af  de 
till  kontroll  och  inspektion  hörande  förvaltningsorganen  m.  fl. 


Men  dessutom  hafva  framförts  krafven  på  total  or 
organisation  af  hela  statsbaneförvaltningen  jämväl  af  linj 
förvaltningen,  på  en  fastare  vid  järnvägsstyrelsen  knufi 
organisation  af  statens  järnvägsbyggnader,  på  ordnande 
en  enhetlig  kontroll  öfver  järnvägarnas  byggnad  och  dri 
såväl  statens  som  enskilda.  Den  gamla  frågan  om  ce 
tralisation  eller  decentralisering  har  åter  med  naturligh 
trädt  i  förgrunden. 

Deséa  frågor,  torde  emellertid  först  i  och  med  <j 
kommunikationsdepartements  inrättande  komma  att  lös 
och  höra  närmare  samman  med  departementalreforme 
Det  väntade  upprättandet  af  kommunikationsdepartement, 
i  h vilket  järnvägsstyrelsen  blir  ett  inflyttadt  ämbetsvei 
kommer  antagligen  föra  med  sig  vidtgående  förändring 
i  dess  organisation,  möjligen  utbrytning  af  vissa  delar,  0 
läggning  af  det  direkta  handhafvande  af  järnvägsdriften 
samband  därmed  utbildande  af  starkare,  ändå  mer  fris' 
ende,  kanske  färre  driftförvaltningar  än  nu,  hvarigenc 
en  trängre  organisation  af  ämbetsverket,  järnvägstyrels 
skulle  bli  följden.  En  särskild  byggnadsstyrelse  för  State 
mångomfattande  byggnadsverksamhet,  hvarigenom  den 
kunde  centraliseras  och  rationellt  organiseras  är  en  frå^ 
som  trängt  fram,  och  densamma  kan  influera  på  State 
järnvägsbyggnader  och  dess  handhafvande.  Den  utvic 
ning  af  yrkesinspektionen,  som  från  1913  inträder,  0 
fattar  i  viss  mån  järnvägarna;  ett  intimare  sammanha 
mellan  denna  och  kontrollen  öfver  våra  järnvägars  byggan 
och  drift,  är  nödvändigt  och  resulterar  väl  i  denna  fråg 
snara  upptagande  till  behandling. 

Af  det,  som  i  fråga  om  statsbaneförvaltningens  1 
ganisation  framkommit,  framgår,  att  en  tillfällig  förändri 
i  densamma  är  önsklig  och  behöflig  samt  kan  företag 
oberoende  af  de  större  frågor,  som  snart  nog  lära  komi 
upp  till  närmare  behandling,  och  att  det  af  järnvägsstyr 
sen  framlagda  förslaget  är  väl  ägnadt  att  utgöra  grund’ 
för  en  partiell  organisationsförändring,  Nils  Cronstedt. 


STATENS  JÄRNVÄGSBYGGNADER. 

Redaktionen  har  anmodat  mig  närmare  utveckla  skä 
för  min  vid  ett  par  tillfällen  uttalade  åsikt,  att  ledning 
af  statens  järnvägsbyggnader  bör  vara  uppdragen  till  Kun 
järnvägsstyrelsen,  samt  att  dess  s.  k.  byggnadsafdelm 
för  den  skull  bör  vara  närmare  knuten  till  järnvägsverk 
än  hvad  nu  är  fallet. 

Med  anledning  däraf  vill  jag  för  det  första  framhå 
att  järnvägsstyrelsen  redan  äger  ett  mycket  godt  verkar 
organ  för  planerandet  och  utförandet  af  landets  statsba 
byggnader  och  att  det  väl  därför  ligger  närmast  och 
turligast  till  hands,  att  allt  efter  behofvet  vidare  utvec 
detta  organ  i  stället  för  att  införa  nya  institutioner. 

Men  det  finnes  så  mycket  annat,  som  talar  för, 
ej  rentaf  gör  det  till  en  själfklar  sak,  att  statsbaneby 
naderna  böra  tillhöra  järnvägsstyrelsen. 

Det  fordras  ett  oaflåtligt  intimt  och  förståelsefullt  s; 
arbete  mellan  byggnadsförvaltningen  och  de  olika  tjän 
ställen  inom  verket,  hvilka  hafva  att  sedermera  öfv  ert 
driften  och  underhållet  af  de  nya  bandelarna,  för 
möjligheten  skall  vinnas  att  lätt  och  utan  omgång  e 
full  ändamålsenlighet  och  öfverensstämmelse  i  nybyggnade 
samt  att  undgå,  att  ej  mer  eller  mindre  snart  efter  öfj1 
tagandet  subjektiva  åsikter  om  sätt  för  utförande  och 
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stning  göra  sig  gällande,  hvilka  ofta  medföra  för  stats- 
erket  annars  onödiga  utgifter  i  form  af  ändringar  och 
lägg  i  de  utförda  byggena. 

Det  är  väl  ej  så  alldeles  uteslutet,  att  icke  något 
et  kan  mankera  därvidlag  redan  nu,  ehuru  ju  statsbane- 
/ggnaderna  för  närvarande  tillhöra  verket  —  detta  mest 
'roende  på  deras  en  smula  prekära  och  oreglerade  ställ¬ 
og  vid  sidan  —  men  huru  skulle  förhållandet  måhända 
>mma  att  te  sig,  om  de  helt  utskiljdes?  — 

En  annan  viktig  synpunkt  är  det  rätta  tillgodogöran 
t  af  de  specialkunskaper  och  erfarenheter,  som  finnas 
presenterade  och  samlade  inom  järnvägsstyrelsens  olika 
råer  för  skilda  grenar  af  järnvägstekniken,  liksom  äfven 
:t  rätta  sambruket  och  ekonomiska  utnyttjandet  af  den  för 
nvägsbyggena  erforderliga  stora  parken  af  byggnadsma- 
-iel,  särskildt  den  gröfre,  statens  järnvägars  centralförråd 
Ihöriga  dyrbara  appareljen  af  lokomotiv  och  vagnar 
mt  speciella  arbetsmaskiner,  hvilka  inom  det  stora  verket 
nna  för  nybyggnaderna  användas  i  praktisk  växling  med 
nunderhållet  och  utvidgningsarbeten  vid  trafikerade  banan. 

Hvad  som  sålunda  gäller  för  materielen,  gäller  också 
•  personalen,  enär  det  tydligtvis  är  lättare  att  rekrytera  och 
11a  en  god  och  jämnstor  ingenjörskår  samlad,  då  dess  med- 
nmar  kunna  användas  i  växling  för  verkets  olika  behof 
1  banunderhåll  och  byggnad. 

Slutligen  ma  papekas  möjligheten,  äfvenledes  samman- 
ngande  med  järnvägsstyrelsens  öfverinseende,  att,  innan 
idel  ännu  är  fullt  färdigbyggd  och  till  officiell  afsyning 
dningsställd,  den  ändock  kan  under  enklare  förhållan- 
n  öppnas  för  provisorisk  trafik,  när  statens  ekonomiska 
del  och  orters  intressen  så  kräfva. 

Är  det  med  hänvisning  till  ofvannämnda  min  åsikt 
iså,  att  många  fördelar  och  möjligheter  medfölja  statens 
nvägsbyggnaders  anknytning  till  järnvägsstyrelsen,  så  är 
:  lika  fullt  och  fast  min  åsikt,  att  dess  byggnadsafdelning, 
skillnad  mot  hvad  nu  är  förhållandet,  skall  vara  af 
mera  erkänd  och  permanent  natur  och  fullt  jämbördig 
d  järnvägsstyrelsens  öfriga  afdelningar.  Först  därmed 
godoses  nämligen  det  oundgängliga  krafvet  på  möjlig¬ 
en  att  äfven  inom  byggnadsafdelningen  kunna  samla 
i  kvarhalla  erforderliga  framstående  arbetskrafter  samt 
dessa  att  göra  sig  gällande  vid  handläggningen  af  sina 
nden  på  högre  ort  eller  i  samarbete  med  likställda. 

Det  har  invändts,  att  man  aldrig  kan  veta,  huru  länge 
en  skall  bygga  nya  banor  och  huru  länge  nya  bygg- 
lsanslag  skola  motivera  befintligheten  af  en  byggnads¬ 
med  dess  centrala  ledning.  Granskar  man  emellertid 
lållandena,  sådana  de  i  verkligheten  genom  tiderna  tett 
sa  har  likväl  en  byggnadsafdelning  för  utförande  och 
■lagsställande  alltid  funnits  allt  sedan  statsbanebyggna- 
nas  första  begynnelse  och  olägenheter  hafva  alltid  med- 
b  då  den  under  någon  period  varit  svagt  representerad, 
länge  landet  icke  står  stilla  eller  går  tillbaka  i  ut- 
kling  —  faktorer  med  hvilka  vi  icke  kunna  räkna  —  är 
också  ställt  utom  allt  tvifvel,  att  ej  denna  byggnadsaf- 
■"ng,  anordnad  som  en  mera  permanent  institution,  allt 
farande  har  sitt  fulla  berättigande  och  sin  stora  uppgift 
fylla.  Motsatsen  saknar  allt  stöd  i  erfarenheterna  från 
il  det  egna  landets  som  från  främmande  länders  järn. 
shistoria.  Men  då  så  är,  blir  det  tydligtvis  också  af 
största  betydelse  och  af  behof  för  staten,  att  den  för 
Järnvägsbyggnader  äger  en  väl  educerad  byggnadskår, 
hvarje  man  känner  och  behärskar  sitt  uppdrag,  och 
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detta  gäller  tör  öfrigt  icke  blott  dess  sammansättning  af 
ett  godt  ingenjörsmateriel,  sekunderadt  af  lägre  tekniska 
funktionärer,  utan  äfven  tillgången  på  dugande  kamerala 
krafter  för  bokförings-  och  förrådsändamål. 

Detta  behof  är  emellertid  icke  för  närvarande  fullt  till¬ 
fredsställande  tillgodosedt,  enär  det  synes  blifva  allt  svårare 
att  för  ändamålet  samla  och  behålla  erforderliga  krafter 
och  särskildt  de  arbetsledande  ingenjörerna. 

Det  måste  nog  därför  föranstaltas  om  någon  ändring  och 
detta  ju  förr  desto  hellre,  eftersom  vi  nu  återigen  stå  inför 
det  faktum,  att  landet  är  sysselsatt  med  utförandet  af  en 

mängd  stora  och  en  lång  tidsföljd  omfattande  statsbane- 
byggnader. 

Det  har  da  fran  visst  hall  framhållits  såsom  lämpligt,  att 
statens  järnvägars  banafdelning  skulle  lämna  det  hufvud- 
sakhga  materialet  för  rekryteringen  af  statens  järnvägsbygg¬ 
es1^1'-  Jag  tillåter  mig  emellertid  hysa  mina  starka 
tvifvel  beträffande  ändamålsenligheten  af  en  dylik  ut- 
^  äg.  Om  tjänstemän  vid  banafdelmngen  tagas  till  nybygg¬ 
naderna,  skola  deras  ordinarie  tjänster  öfverlämnas  till 
vikarier,  hvilka  naturligen  äro  af  lägre  kapacitet  än  den 
lediggjorda  innehafvaren,  och  detta  måste  med  nödvändighet 
inverka  menligt  på  berörda  bantjänsters  skötande,  för  så 
vidt  nämligen  desamma  icke  ständigt  kunna  vara  tillfreds¬ 
ställande  besatta  med  personer  af  lägre  kvalifikation.  I 
sådant  fall  böra  de  dock  kunna  permanent  därefter  inrättas 
och  icke  i  onödan  uppehållas  af  öfverkvalificerade  och 
högre  än  behöfligt  aflönade  tjänstemän. 

Denna  utlåning  af  personal  bör  därför  enligt  mitt  för¬ 
menande  icke  få  ifrågakomma,  utan  skall,  om  i  något  fall 
är  synnerligen  lämpligt,  att  en  bantjänsteman  förflyttas 
tifl  byggnaden,  detta  ske  fullständigt  och  hans  tjänst 
vid  banafdelningen  frigöras  för  att  besättas  med  annan 
ordinarie  innehafvare. 

Det  tillfälliga  öfverflyttandet  af  banpersonal  är  näm¬ 
ligen  till  förfång  ej  endast  för  arbetet  vid  banafdelningen, 
utan  kommer  äfven  alltid  att  stå  hindrande  i  vägen  för  en  god 
rekrytering  af  de  tjänster,  som  dock  alltid  i  viss  utsträck¬ 
ning  måste  besättas  med  särskildt  för  byggnaden  anställdt 
folk.  Det  är  nämligen  uteslutet,  att  hela  statens  järnvägs- 
kyggnadskar  kan  erhallas  från  det  öfriga  järnvägsverket, 
men  tillsättas  nu  de  viktigaste,  intressantaste  och  bäst 
aflönade  posterna  därifrån,  så  blifva  de  öfriga  tjänsterna 
vid  byggnaden  föga  begärliga  och  vederbörande  torde  där¬ 
för  allt  framgent  vid  besättandet  af  desamma  ofta  få  hålla 
en  lägre  standard,  än  hvad  som  kan  vara  med  tjänstens 
kraf  på  sin  man  och  med  statens  fördel  förenligt. 

Bättre  synes  mig  därför  vara  att  söka  undanröja  de 
orsaker,  som  nu  ligga  hindrande  i  vägen  för  erhållandet 
af  en  god  och  homogen  uppsättning  af  personal  för  statens 
järnvägsbyggnader. 

Tillfyllestgörande  därvidlag  skulle  enligt  min  upp¬ 
fattning  vara  följande: 

1.  Att  samma  kompetenskraf  fordras  för  anställning 
vid  statens  järnvägsbyggnader  som  för  jämförliga 
anställningar  vid  statens  järnvägars  banafdelning. 

2.  Att  byggnadstjänsterna  kungöras  till  ansökan  och 
täflan  lediga. 

3.  Att  byggnadstjänstemännen  officiellt  erkännas  vara 
en  grupp  af  järnvägsverkets  personal  och  att  för 
statens  järnvägsbyggnaders  olika  tjänsteställen  ut¬ 
färdas  arbetsordning,  som  reglerar  deras  befogen- 
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het  och  tjänsteställning  vid  samarbetet  med  statens 
järnvägars  tjänsteställen  och  tjänstemän. 

4.  Att  en  fastare  anställningsform  utfinnes,  utan  att 
därför  öfvergås  till  instiftande  af  några  ordinarie 
tjänster. 

5.  Att  pensionsväsendet  ordnas. 

Om  villkoren  för  personalen  vid  statens  järnvägsbygg¬ 
nader  sålunda  omläggas,  är  det  min  fulla  öfvertygelse,  att 
lederna  lätt  skola  fyllas  med  dugligt  folk  och  att  särskildt 
ingenjören,  då  han  ej  längre  känner  sig  ställd  i  ett  lägre 
plan  än  kamraten  vid  andra  järnvägsverket  jämförliga 
tjänster,  gärna  skall  söka  sig  äfven  till  nybyggnaderna,  där 
han  erbjudes,  förutom  en  god  inkomst,  obestridligen  äfven 
fullt  ut  lika  mycket  om  ej  mera  af  intressanta  arbetsupp¬ 
gifter  och  tillfredsställelse  för  sitt  verksamhetsbegär,  än 
hvad  tjänst  vid  driften  och  underhållet  af  banan  kan  gifva. 
Därmed  kunna  vi  också  vänta  oss  möjligheten  att,  trots 
ett  mödosamt,  kringflyttande  och  slitande  lif,  kunna  hålla 
samlad  en  byggnadskår,  som  med  vederhäftighet  och  trä¬ 
ning  skall  veta  att  på  ett  för  staten  förmånligt  sätt  full¬ 
göra  sitt  maktpåliggande  uppdrag  vid  skapandet  och  ut¬ 
vecklandet  af  de  kanske  förnämsta  af  våra  kommunikatio¬ 
ner  —  statsjärnvägarna. 

Porjus  i  november  1912.  Axel  Granholm. 


DEN  ELEKTRISKA  JÄRNVÄGSDRIFTEN. 

Dagens  Nyheter  har  i  sitt  n:r  för  tisdagen  den  3 
dec.  afgifvit  ett  svar  å  Teknisk  Tidskrifts  genmäle  den  30 
nov.  mot  dess  försök  att  misstänkliggöra  objektiviteten  hos 
den  i  nov. -häftet  af  tidskriftens  afdelning  Elektroteknik 
införda  uppsatsen  om  driftkostnaderna  vid  ångdrift  och 
elektrisk  växelströmsdrift  vid  enskilda  banor.  Då  tidningen 
i  sitt  svar  slår  till  reträtt  och  vidgår,  att  dess  framställning 
icke  varit  fullt  hållbar,  saknar  tidskriften  anledning  att 
uppehålla  sig  vid  de  uttryck  af  förvåning  öfver  uppsat¬ 
sens  verkliga  innehåll  och  syfte,  hvarmed  tidningen  funnit 
lämpligt  maskera  sitt  återtåg.  Det  passerade  ger  tidskrif¬ 
ten  anledning  att  för  framtiden  ägna  särskild  uppmärksam¬ 
het  åt  halten  af  dagspressens  redaktionella  inlägg  i  rent 
tekniska  frågor.  1 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Ordinarie  stämma  ägde  rum  den  29  november  under 
ordförandeskap  af  ingenjör  C.  A.  Ramström.  Därvid  delgafs 
föreningen  det  i  T.  T.  veckoupplaga  den  23  nov.  offentliggjorda 
förslaget  till  stadgeändring  för  inrättande  af  ett  förtroenderåd 
benämndt  Svenska  Teknologföreningens  fullmäktige  och  med 
befogenhet  att  utöfva  ett  visst  inflytande  på  behandlingen  af 
budgets-  och  därmed  sammanhängande  frågor.  Under  diskus¬ 
sionen  yttrade  sig  hrr  John  Ohlsson,  C.  J.  Lundström,  K.  E. 
Peterson,  H.  N.  Pallin,  R.  Dahlander,  S.  Liibeck,  O.  Nycander, 
Aug.  Decker  och  A.  Isakson.  —  Därefter  behandlades  styrel¬ 
sens  förslag  till  1913  års  inkomst-  och  utgiftsstater  för  föreningen 
och  Teknisk  Tidskrift,  hvilka  oförändrade  antogos  efter  ett  kort 
meningsutbyte,  hvarunder  yttrade  sig  hrr  Lundström,  Isakson, 
Ohlsson,  K.  E.  Peterson,  Pallin  och  Liibeck. 

INGENJÖRSKLUBBEN  I  FALUN 

sammanträdde  på  Nya  Hotellet  i  Falun  lördagen  den  12  okto¬ 
ber  under  ordförandeskap  af  bergmästare  Dahlblom,  hvilken 
började  förhandlingarna  med  ett  minnestal  öfver  ingenjör  Clas 
Bolin,  i  hvilket  han  uttalade  ett  tack  till  honom  för  allt  hvad 
han  verket  inom  klubben  såsom  ledamot  af  styrelsen,  föredrags¬ 
hållare  och  klubbmästare. 


Klubben  beslöt  att  antaga  det  af  Svenska  Teknologfö 
eningen  väckta  förslaget  om  gemensam  behandling  af  frågj 
om  * statsförvaltningens  omorganisation*  och  utsåg  till  sin  repr 
sentant  i  delegationen  sin  ordförande,  bergmästaren  Th.  Dal 
blom. 

Ingenjör  G.  Sundén  från  Ludvika  höll  föredrag  om  »ny, 
elektriska  värmeanläggningar  och  elektrotekniska  konstruktiona 
Med  anledning  af  föredraget  yttrade  sig  herrar  Hultman,  Dal 
blom  och  föredraganden.  K.  S — n. 


LITTERATUR 


Sociala  meddelanden,  utgifna  af  k.  kommerskollegii 
delning  för  arbetsstatistik,  häft  9,  har  utkommit.  Den  föra 
leder  ett  par  påpekanden.  Dubbelpublikationer  och  dubb' 
arbete  öfverhufvudtaget  bör  så  mycket  som  möjligt  undvik 
i  statistiken  och  inom  förvaltningen.  I  dessa  meddeland- 
hafva  emellertid  upptagits  redogörelser  —  utan  att  direkt  hä 
syn  tagits  till  det  rent  arbetsstatistiska  —  ur  andra  kornme: 
kollegii  publikationer.  Så  är  fallet  i  detta  häfte  med  ber;, 
handteringen  år  19 11  liksom  i  ett  föregående  fallet  var  m 
fabriker  och  handtverk  1910,  där  dock  här  anmärkt  häns; 
tagits  i  viss  mån.  Likaså  meddelas  i  nu  utkomna  häftet 
tabell  öfver  de  under  år  1911  träffade  kollektivaftalen.  Ett  c 
likt  brottstycke  ur  den  fullständiga  redogörelsen  kan  väl  f< 
svara  sin  plats  i  något  af  årets  första  häften,  men  ett  offei 
liggörande  en  kort  tid  före  denna  redogörelses  utgifvande  5 
des  onödigt.  Annat  vore  förhållandet,  om  dessa  meddela 
den  omlades  att  innehålla  periodiska  redogörelser  för  fråge 
som  beröra  kommerskollegii  arbetsområden.  Eller  ock  bor 
desamma,  då  de  väl  komma  att  sedermera  utgifvas  af  Soci 
styrelsen  i  en  lätthandterlig  form,  omstöpas.  En  god  föreb 
på  en  snabb  statistik,  som  ej  utesluter  en  bredare,  senare  1 
arbetning  är  Stockholms  stads  statistiska  månadsskrift.  1 
motsvarande  publikation  från  Socialstyrelsen  skulle  säkerlig 
hälsas  med  bifall. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Extra  sammankomst,  med  anledning  af  att  årets  Nobelpris  i  fy 
tilldelats  ingenjör  Gustaf  Dalén,  äger  rum  måndagen  den  9  dec.  kl.  7 
e.  m.  —  1.  Tal  af  föreningens  ordförande,  ingenjör  Sven  Lflbei 
—  2.  Föredrag  af  öfveringenjören  vid  Sv.  A. -B.  Gasaccumula 
S.  A.  Eskilson:  -»Några  af  Nobelpristagaren  Dalens  uppfnn 
gar.  (Scioptikonbilder).  —  3.  Meddelanden  af  öfverfyringenjör 
U.  Grön  vall:  » Några  ord  om  AGA  ljusets  betydelse  för  fyr 
sendet  och  världssamfärdseln * .  —  4.  Inval. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  sammanträ- 

torsdagen  den  12  december  1912  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:, 
Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Bestämmande  af  samm. 1 

trädesdagar  för  1913.  —  Kl.  8  e.  m .föredrag:  4.  Om  tenns 
stämmande  genom  jordometmsk  ti  trering ,  föredrag  af  docent  Evt 
Norlin.  — fulsamkväm  (enligt  specialprogram). 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  lördagen  den  i 

december  kl.  7,30  e.  m.  precis.  —  Ärenden ;  —  I.  Protokolljus 
ring.  —  2.  Inval.  —  3.  Föredrag -.  »Om  elektrisk  kokning >,  fö1 
drag  med  demonstration  af  d:r  Alfr.  Ekström.  —  fulsamkvu, 
Obs!  Afdelningens  medlemmar  inbjudas  medtaga  sina  damer.  B' 
tagandet  i  julsamkvämet  torde  senast  fredagen  den  13  anmä: 
till  ing.  Nauclér  (Rikst.  7  16,  St.  t.  55  58  10  f.  m.  5  e-  m-) 
Obs !  Ändrad  dag! 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  samm: 

träder  måndagen  den  16  december  1912.  —  1.  Kl.  2  e.  m.  b 
sök  vid  Stockholms  Enskilda  Banks  nybyggnad  vid  Kungstr.j 
gården,  där  de  af  A. -B.  Contractor  utförda  grundläggningsarbetH 
beses.  —  II.  Kl.  7,30  e.  m.  å  Föreningens  lokal.  —  Ärenden:  • 
Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Fastställande  af  samm  ■ 
trädesdagar  år  1913.  —  4.  Diskussion ;  Den  lägre  tekniska  um>\- 
visningens  ordnande ,  med  orienterande  referat  af  det  k.  kommit 
förslaget,  af  professor  W.  Fellenius.  —  5-  Hvalfbroar  af  si 
eller  beton ,  särskildt  med  hänsyn  till  det  praktiska  utföianj 
meddelande  från  utrikes  studieresor  af  arbetschefen  vid  Statens  jä 
vägsbyggnader,  ingenjör  Gustaf  Dahlberg.  —  Julsamkväm. 
Obs!  Andrad  dag. 
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Centraltryrkeriet 


Stockholm  1912 


VATTENLAGSTIFTNINGEN. 


Industriens  ställning  till 

Det  välkända  förslaget  till  ny  vattenlag  har  numera 
ifvit  grundligt  pröfvadt,  såväl  af  vederbörande  tekniska 
itsmyndigheter  som  äfven  af  Svenska  Teknologförenin- 
n,  Svenska  Vattenkraftföreningen  m.  fl.  korporationer 
h  har  i  allt  väsentligt  befunnits  ägnadt  att  afhjälpa  vissa 
ed  nuvarande  lagstiftning  förenade  svårigheter,  hufvud- 
kligen  af  rent  praktisk  innebörd.  Sålunda  afser  ju  den 
a  lagen  särskildt  att  befordra  en  samverkan  mellan  olika 
lägare  i  syfte  att  mera  rationellt  utnyttja  vattendragens 
jnnning  och  fallhöjd,  samt  att  införa  ett  mindre  tids- 
!ande,  men  likväl  sakligt  effektivare  förfaringssätt  vid  den 
•mel la  behandlingen  af  de  ofta  invecklade  vattenbygg- 
dsfrågorna.  —  Enligt  en  förklaring  af  statsministern  vid 
laste  riksdag  skulle  lagförslaget  komma  att  framläggas 
1914;  dock  har  på  sistone  försports,  att  med  hänsyn  till 
diankomna  svårigheter  ett  uppskof  till  1915  skulle  vara  att 
fara.  I  början  af  nästa  år  väntas  från  resp.  kommittéer 
•slag  till  revision  af  flottningslagstiftningen  samt  till  tryg- 
nde  af  aftal  om  leverans  af  elektrisk  energi,  och  skall  i 
iiband  med  sistnämnda  fråga  äfven  framläggas  utredning 
rande  event.  behof  af  särskild  ekonomisk  koncessionslag 
elektriska  kraftdistributioner  af  större  omfattning. 

Har  man  i  stort  sedt  uttalat  sitt  gillande  af  det 
a  lagförslaget,  så  är  det  emellertid  ett  ämbetsverk,  som 
väsentlig  punkt  intagit  afvikande  hållning  eller  snarare 
t  tvekan,  nämligen  kammarkollegium  ifråga  om  de  till 
ättning  för  kiingsådreinstitutet  föreslagna  bestämmelserna, 
saken  till  denna  tvekan  torde  dock  numera  få  anses 
bortfallit;  den  grundade  sig  nämligen  på  ett  utan  när- 
re  utredning  reservationsvis  framfördt  påstående  om 
kronans  äganderätt  till  kungsådran,  som  man  ej  längre 
något  håll  lärer  vilja  stå  för.  Emellertid  har  kammar- 
legii  oklara  uttalande  i  nämnda  punkt  spelat  en  viss 
I  i  de  på  sistone  förnyade  krafven  på  införande  af  tids- 
ränsad  rätt  att  öfverbygga  kungsådran.  Visserligen  har 
1  senaste  förslagsställaren,  advokatfiskalen  i  kammar- 
legium,  som  motiv  för  en  sådan  tidsbegränsning  endast 
ört  att  framtida,  till  arten  nu  okända  »kungsådreintres- 
*  eljes  icke  kunde  vederbörligen  tillgodoses  —  en  åsikt, 

1  hvilken  ämbetsverket  dock  enhälligt  tagit  afstånd. 
n  på  andra  håll  tänker  man  uppenbarligen  mest  på  den 
itiska  sidan  af  saken,  i  det  man  betraktat  tidsbegräns- 
gen  som  en  inledning  till  koncessionssystem  och  kon- 
sionsafgifter,  och  för  en  sådan  åskådning  är  teorien  om 
kronans  äganderätt  till  kungsådran  gifvetvis  behaglig. 

Den  nuvarande  regeringen  har  som  bekant,  vid  med- 
ande  af  tillstånd  för  T tina  fabriksaktiebolag  att  öfver- 
§a  kungsådran  i  Skallböleforsen,  icke  funnit  anledning 


det  nya  lagförslaget. 

införa  någon  tidsbegränsad  upplåtelse  och  har  f.  ö.  stad¬ 
gat  ungefär  samma  villkor,  som  förut  tillämpats  under  de 
närmast  föregående  åren.  Regeringen  har  gjort  gällande, 
att  de  af  kungsådran  beroende  allmänna  och  enskilda 
intressena  i  regel  icke  längre  kräfva  kungsådras  öppen - 
hållande,  utan  att  dessa  intressen  lika  bra  eller  bättre  till¬ 
godoses  genom  särskilda  anordningar  i  och  vid  dammarna, 
alt  framtida  pröfning  af  till  arten  nu  okända  kungs- 
ådreintressen  må  ske  vid  domstol, 

att  några  kronans  fiskaliska  intressen  icke  äro  för¬ 
enliga  med  kungsådran  enligt  gällande  lagstiftning. 

1  kungsådrefrågan  har  regeringen  härmed  intagit 
samma  ståndpunkt  som  konsekvent  föranledt  vattenrätts- 
kommittén  att  föreslå  kungså drevillkorens  införande  i  lagen. 
Om  mot  detta  förslag  invändningar  af  juridisk  eller  for¬ 
mell  natur  icke  kunna  med  fog  framställas,  så  tillkommer 
ur  praktisk  synpunkt,  att  ändringen  måste  anses  medföra 
en  af  politiska  strömningar  oberoende  stadga,  som  med 
tanke  på  den  senaste  tidens  händelser  och  de  hittills  gifna 
administrativa  kungsådreresolutionernas  varierande  affatt- 
ning  är  mycket  välbehöflig.  (En  liknande  mening  har 
regeringen  f.  ö.  omfattat  äfven  ifråga  om  sättet  för  bestäm¬ 
mande  af  expropriationsrätt  enligt  föreliggande  förslag  till 
ny  lag  i  detta  ämne.) 

Naturligt  nog  har  regeringens  hållning  inom  industri¬ 
ella  kretsar  framkallat  en  viss  tillfredsställelse,  detta  ehuru 
något  positivt  icke  vunnits,  utan  endast  status  quo  beva¬ 
rats  i  en  för  vattenkraftindustrien  redan  tillräckligt  ned¬ 
slående  situation.  Tillfredsställelsen  gäller  uteslutande  den 
allmänt  växande  förståelse,  för  hvad  utvecklingen  af  svensk 
vattenkraftindustri  kräfver,  hvarom  regeringens  beslut  måste 
anses  vittna.  Visserligen  hafva  de  förklaringar,  som  ett 
par  af  regeringens  medlemmer  sedermera  afgifvit,  icke 
varit  fullt  tydliga  eller  lämnat  någon  klarhet  i  fråga  om 
regeringens  ställning  till  den  nya  vattenlagens  grundprin¬ 
ciper.  Sålunda  skulle  civilministern,  statsrådet  A.  Schottc , 
nyligen  i  Karlstad  hafva  uttalat,  att  »genom  det  meddelade 
tillståndet  regeringen  ingalunda  intagit  någon  principiell 
ståndpunkt  till  kungsådrebegreppet»,  en  förklaring,  som 
icke  synes  förenlig  med  det  till  regeringens  beslut  fogade 
statsrådsprotokollet.  Och  vidare:  »Industrien  har  alltför 
stora  intressen  af  att  vinna  klara  och  fullt  ordnade  be¬ 
stämmelser  med  afseende  på  vattenkraftens  tillgodogörande, 
äfven  om  vissa  uppoffringar  måste  göras  af  vissa  intres¬ 
sen  och  anspråk»  (Dagens  Nyheter  25  nov.  1912).  Sist¬ 
nämnda  yttrande  kan  ju  inrymma  åtskilligt,  men  då  rege¬ 
ringen  i  fråga  om  kungsådran  funnit  tidsbegränsningen 
icke  innebära  det  förlösande  ordet,  så  lärer  man  helt  visst 
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kunna  förvänta,  att  något  förslag  till  allmänt  koncessions 
system  med  tidsbegränsning  el.  dyl.  för  enskildas  vatten¬ 
fall  icke  heller  i  samband  med  det  nya  vattenlagsför- 
slaget  skall  från  regeringens  sida  framkomma.  —  Därvid 
må  tillsvidare  lämnas  åsido,  om  den  pågående  utrednin¬ 
gen  kan  gifva  saklig  anledning  att  förbereda  någon  sär¬ 
skild  koncessionslagstiftning  for  stora  kraftdistributionsföre- 
tag,  en  fråga  som.  liar  sin  speciella  innebörd. 

Civilministerns  uttalanden  gifva  emellertid  osökt  an¬ 
ledning  att  i  korthet  undersöka  dels  på  hvad  sätt  vatten¬ 
kraftens  tillgodogörande  skulle  genom  den  nya  lagen  be¬ 
fordras,  dels  hvem  som  af  denna  lag  har  de  största 
fördelarna  att  vinna:  företagarne  inom  vattenkraftindustrien, 
deras  »motparter»  i  och  vid  vattendraget  eller  det  all¬ 
männa.  Vid  en  sådan  granskning  finner  man  följande 
väsentliga  punkter: 

1 )  Kungsådreinstitulet  utbytes  mot  lagfästa  bestäm¬ 
melser  rörande  tillgodoseendet  af  alla  med  kungsådran  för¬ 
bundna  allmänna  och  enskilda  intressen,  hvarigenom  dessa 
skyddas  i  fullt  samma  utsträckning  som  enligt  gällande  lag. 
Skillnaden  blir  praktiskt  taget  endast,  att  proceduren  förkortas. 

2)  En  fallsträcka,  som  tillhör  flera  ägare,  men  ur  tek¬ 
nisk  och  ekonomisk  —  ej  minst  nationalekonomisk  —  syn¬ 
punkt  bör  sammanföras  till  en  anläggning,  kan  af  en  majori- 
tetsinnehafvare  bebyggas  mot  att  öfriga  delägare  utfå  mot 
resp.  andelar  svarande  kraftbelopp  till  den  stora  anlägg¬ 
ningens  själfkostnadspris,  alternativt  ett  mindre  kraftbelopp 
utan  någon  som  hälst  kostnad.  Af  en  sådan  lösning 
hafva  de  mindre  delägarne  relativt  vida  större  nytta  än 
företagaren,  ja,  i  så  hög  grad  att  såväl  myndigheter  som 
industriella  korporationer  ansett  det  obestridligt  praktiska 
uppslagets  syfte  komma  att  väsentligt  äfventyras,  i  det 
företagaren  ofta  nog  skulle  komma  i  en  alltför  missgynnad 
ställning.  Att  däremot  det  allmänna  skulle  hafva  fördel 
af  hvarje  dylik  mera  rationellt  ordnad  kraftanläggning  torde 
vara  uppenbart;  kraften  blir  ej  bortplottrad  och  utnyttjas 
därtill  för  lägsta  möjliga  kostnad.  Den  som  räknar  med 
faran  af  trustbildningar  inom  vattenkraftindustrien,  torde 
för  sin  del  finna,  att  just  systemet  med  ersättning  i  form 
af  kraft,  som  kanske  i  regel  kommer  byalag  och  enskilda 
hemmansägare  till.  godo,  måste  vara  ägnadt  att  mot¬ 
verka  en  dylik  fara,  inbillad  eller  verklig. 

Äfven  under  nuvarande  förhållanden  har  man  ju  myc¬ 
ket  ofta  —  på  frivillighetens  väg  —  genomfört  samman¬ 
slagning  af  andelar  i  stora  fallkomplex,  t.  ex.  Lagäanlägg- 
ningarna,  Untra,  Älfkarleby,  Ljungaverken.  Väl  tager 
det  ofta  lång  tid,  men  det  går  likväl  i  regel.  Stundom 
utgår  ersättning  i  form  af  kraft,  men  i  allmänhet  genom 
penningar,  som  därvid  af  naturliga  skäl  icke  alltid  blifva 
så  rättvist  fördelade;  den  ene  får  för  litet,  den  andre  pres¬ 
sar  till  sig  ett  oskäligt  belopp.  —  Lagförslagets  syfte  i 
nämnda  afseende  är  att  befrämja  kraftens  rationella  ut¬ 
nyttjande,  att  spara  tid  och  att  låta  enhvar  få  sitt. 

3)  Den  nya  lagen  medgifver  rätt  att  expropriera  de 
markområden,  som  eventuellt  erfordras  för  kraftstationen 
och  vattnets  ledande  till  och  från  densamma  —  något 
som  f.  ö.  äfven  förutsetts  i  förslaget  till  ny  expropriations¬ 
lag.  En  dylik  rätt  föreligger  redan  nu  ifråga  om  dammfäs¬ 
ten  och  uppdämning  å  annans  mark  och  i  öfrigt  har  man 
hittills  redt  sig  med  frivilliga  uppgörelser.  I  regel  följer 
ju  med  vattenrätten  tillräckligt  utmål  för  anläggningen  och 
det  är  i  hvarje  fall  markområden  af  obetydlig  omfattning 
frågan  gäller.  Endast  staten  kan  möjligen  vänta  afsevärd 


nytta,  om  nämligen  vattenfall  skulle  i  processväg  tillerka» 
nas  staten,  utan  att  utmål  å  stränderna  finnes  afsatt. 

4)  I  fråga  om  reglering  af  sjöar  för  att  utjämna  afrii 
ningen  och  öka  krafttillgången  vid  lågvatten  åsyftar  la; 
förslaget  helt  enkelt  att  i  formellt  afseende  göra  va  11 A 
kraftindustrien  likaberättigad  med  jordbruket.  Detta  gäller  dej 
de  för  regleringen  erforderliga  åtgärderna  vid  sjön,  dels  b] 
fordrandet  af  nödig  samverkan  mellan  intressenterna,  ti 
hvilka  äfven  jordägare  längs  vattendraget,  flottningsföreni  i 
gar  m.  fl.  kunna  höra. 

För  närvarande  kan  man  som  bekant  få  höja  en  s 
för  kraftändamål  mot  ersättning  i  banko  för  däraf  vålla 
skada  å  jord,  men  den  obetydligaste  byggnad  har  me 
lagens  nuvarande  affattning  stundom  ansetts  kunna  hindi 
en  höjning.  Då  man  vidare  icke  synes  hafva  tänkt  s 
behofvet  af  vattenmagasin  för  reglering,  föreligger  stu 
dom  också  tvekan  om  rätten  att  tillfälligt  sänka  sjöar 
ändamål  att  vinna  ökad  afrinning  genom  att  vid  knaj 
tillrinning  anlita  magasinet.  I  regel  är  en  dylik  sänknii 
till  relativt  ringa  skada  och  det  är  ingen  principiell  ändrii 
i  gällande  lag  som  åsyftas,  endast  ett  tämligen  själfklart  fi’ 
tydligande.  All  skada  ersättes  i  banko,  och  regleringt 
tillätes  ej,  utan  att  nyttan  är  minst  dubbelt  sä  stor  so 
skadan,  d.  v.  s.  just  hvad  lagen  nu  stadgar  i  fråga  0 
utrifning  af  vattenverk  vid  sjösänkning  i  och  för  torrläg 
ning  af  jord.  Alltför  genomgripande  regleringsåtgärder 
de  större  sjöarna  skulle  K.  Maj:  t  f.  ö.  kunna  förbjuda. 

För  torrläggning  af  jord  kan  majoriteten  enligt  gi 
lande  lag  tvinga  öfriga  strandägare  att  deltaga  i  kostn 
derna;  på  samma  sätt  tvingar  den  nya  vattenlagen  äfv< 
en  tredskande  vattenverksägare  eller  annan  intressent  t 
deltaga  i  regleringskostnaden,  dock  ej  förrän  han  1 
gagnar  sig  af  vunna  fördelar.  En  sådan  tvångsansli 
ning  kommer  dock  att  höra  till  undantagen.  Redan  i 
bildas  eller  förberedas  regleringsföreningar  genom  fnvil 
sammanslutning  af  verkägarne,  som  därvid  helt  enkelt  f( 
binda  sig  att  gemensamt  bekosta  och  sköta  reglering 
samt  att  efter  vissa  grunder  betala  i  förhållande  till  hva 
och  ens  nytta  af  företaget.  Sådana  förberedelser  haf 
träffats  i  t.  ex.  Ätran,  Emån,  Svartån,  Nyköpingsån,  I. 
älfven,  Klarälfven,  Dalälfven,  Gimån  m.  fl.,  och  i  fle 
vattendrag,  såsom  i  Ronnebyån,  Kolbäcksån  m.  fl.  haf 
positiva  regleringsåtgärder  för  gemensam  räkning  vidtagi 
öfverallt  under  praktiskt  taget  enhällig  tillslutning.  Afv 
i  framtiden  kommer  därför  tvångsanslutningen  att  spe 
en  underordnad  roll;  det  blir  liksom  nu  en  hederssak  t 
de  olika  vattenverken  att  bidraga  med  sin  vederbörliga  a 
del,  och  den  svenska  industrien  är  van  vid  att  organisera  t 
under  fria  former.  Det  ligger  i  sakens  natur  att  vid  föi 
kommande  tillfällen  äfven  staten  i  egenskap  af  fallägare  ko 
mer  att  ansluta  sig  till  dessa  frivilliga  regleringsförening: 

5)  Den  nuvarande,  genom  onödig  omgång  tidsödan 
och  dyrbara  rättsproceduren  vid  insyning  af  vattenbyg 
nader  skulle  genom  den  nya  lagens  sakkunniga  valtendo 
stolar  förenklas  och  likväl  fördjupas.  Kostnaderna  för  des 
domstolar  skulle  betalas  af  sökandena,  och  statsverket  skui' 
därigenom  icke  drabbas  af  ökade  utgifter,  kanske  snart!' 
tvärtom. 

Detta  är  det  väsentliga.  Hvad  innebär  en  salun 
modärniserad  vattenlagstiftning?  Jo,  för  vatlenkraftindiislu\ 
den  enskilda  såväl  som  den  statsliga  och  kommunala,  nit 
för  den  uppenbarligen  befrielse  från  en  del  påtaglig 
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jpraktiska  former,  otydhgheter  och  inkonsekvenser  i  vår 
p  gällande,  otidsenliga  lagstiftning.  För  vattenkraftin- 
istriens  » motparter »  medför  den  också  en  förenkling 
formerna,  som  vid  torrläggning  af  mark,  inrättande 
farled,  flottled  och  liskväg  m.  m.  blir  andra  vatten- 
agsintressen  till  direkt  nytta.  För  alla  innebär  den 
va  lagen  minskad  tidsspillan  och  en  rationell  rättsskipning 
ellan  inbördes  stridiga  intressen,  som  det  är  statsmak- 
rnas  gifna  skyldighet  att  söka  åvägabringa.  För  staten 
ler  det  allmänna  innebär  den  nya  lagen  inga  som  helst 
xpoftringar,  men  väl  genom  utsikten  till  ökad  industriell 
retagsamhet  indirekta  fördelar,  som  icke  få  underskattas. 

Alltnog,  den  nya  lagen  skapar  rationella  former  för 
ittenkraftens  utnyttjande,  men  tillför  ingalunda  den  en¬ 


skilda  vattenkraftindustrien  direkta  ekonomiska  fördelar  af 
sadan  art  eller  omfattning,  att  någon  slags  bytespolitik 
med  ekonomiska  koncessionsvillkor  är  sakligt  befogad.  Ett 
ar  enligt  min  uppfattning  absolut  visst:  Industrien  kommer 
af  gjord  t  att  föredraga  den  nuvarande  lagstiftningen  framför  en 
låt  7’a/a  aldrig  sä  praktisk  vattenlag  med  påhäng  af  koncessions- 
t/d,  koncessionsafgift  eller  dylikt.  Den  nuvarande  lagen  med 
alla  sina  brister  har  dock  sett  en  högst  betydande  vatten¬ 
kraftindustri  växa  Iram,  där  äganderätten  lämnats  obestridd. 

I  denna  industris  utvecklingshistoria  finnes  det  mig  veter¬ 
ligen  ingenting,  som  kan  gifva  statsmakterna  anledning  att 
hindra  en  fortsatt  utveckling,  men  väl  åtskilligt  som  talar 
för  att  genom  praktiska  reformer  såvidt  möjligt  befrämja 
densamma.  Sven  LuhecL 


INTERNATIONELLA  SJÖFARTSKONGRESSEN  I  PHILADELPHIA. 

Af  vattenlallsdirek tören  F.  Vilh .  Hansen. 


Den  x  2:te  i  ordningen  af  dessa  kongresser,  hvilka 
unera  i  regel  hållas  hvart  tredje  år,  och  hvilkas  bety¬ 
dse  alltmer  synes  blifva  uppskattad  såväl  af  myndig- 
•ter  som  enskilda,  gick  i  slutet  af  maj  detta  år  af  stapeln 
Philadelphia.  Det  var  i  så  måtto  ett  evenement,  som 
:t  var  för  första  gången  en  dylik  kongress  hölls  i  nya 
riden,  och  amerikanarne  hade  äfven  sökt  göra  sitt  bästa 
r  att  utforma  densamma  så  glänsande  som  möjligt. 

Föregående  kongresser  hafva  hållits  i 


I  Briissel  . .  1885 

II  Wien  . .  x 886 

III  Frankfurt  a/M  . .  1888 

IV  Manchester .  1890 

V  Paris . 1892 

VI  Haag  . .  1894 

VII  Briissel .  1898 

VIII  Paris  . ‘ .  1900 

IX  Diisseldorf .  1902 

X  Milano .  190^ 

XI  St.  Petersburg  .  1908 


»Sjöfartskongress»  är  måhända  en  något  vilseledande 
nämning,  i  det  de  frågor,  som  behandlas,  mindre  be- 
a  den  egentliga  sjöfarten  än  de  tekniska  spörsmål,  hvilka 
!va  sammanhang  med  densamma,  såsom  hamnars  och 
leders  anordning  och  utrustning,  fyrbelysning  och  ut- 
ckning  m.  m.  Till  och  med  på  Haagkongressen  handlades 
last  frågor  rörande  »inlandssjöfart»  (navigation  intéri- 
e,  Binnenschiffahrt,  inland  navigation),  men  sedermera 
Ittades  äfven  en  sektion  för  hafssjöfart  (navigation  mari- 
e,  Seeschiffahrt,  ocean  navigation). 

Dessa  kongressers  verksamhet  är  synnerligen  omsorgs- 
t  organiserad.  De  anordnas  af  en  mellanfolklig  sam- 
nslutning,  l  xåssociation  Internationale  Permanente  des 
Hgrés  de  Navigation,  hvars  styrelse  och  byrå  är  förlagd 
■russel.  38  olika  stater  lämna  årliga  bidrag,  växlande 
Han  8  000  och  250  francs  samt  utse  officiella  repre  - 
tanter  i  styrelsen.  Sverige  bidrager  sedan  1906  med 
5°  francs  årligen.  Associationen,  till  hvilken  för  öf- 
äro  anslutna  talrika  myndigheter,  förvaltningsorgan, 
[skolor,  handelskammare,  föreningar  o.  d.,  räknar  dess- 
n  öfver  1  800  enskilda  medlemmar,  företrädesvis  tek- 


nici,  men  äfven  mänga  andra:  sjöfarts-  och  mdustriidkare, 
köpmän  m.  fl.,  hvilka  äro  intresserade  af  de  spörsmål, 
hvilka  kongresserna  upptaga  till  öfverläggning. 

Philadelphia-kongressen  öppnades  högtidligen  den  23 
maj  i  Metropolitan  Opera  House  med  tal  af  bl.  a.  presi¬ 
dent  Taft,  hvilken  för  ändamålet  ditrest  från  Washington, 
och  inför  ett  auditorium,  som  till  sista  plats  fyllde  det 
väldiga  rummet.  På  scenen  sutto  utom  republikens  presi¬ 
dent,  stadens  borgmästare  och  de  vid  kongressen  presi¬ 
derande  jämväl  samtliga  officiella  representanter  för  de 
olika  staterna. 

Af  svenska  regeringen  hade  ditsändts  vattenfallsdirek- 
tören,  f.  d.  öfverste  F.  V.  Hansen,  byråchefen  i  väg-  och 
vattenbyggnadsstyrelsen,  öfverstelöjtnant  O.  Z.  Ekdahl  och 
öfverfyringenjören  U.  Grönvall.  Af  enskilda  svenska  del¬ 
tagare  i  kongressen  må  antecknas  löjtnanterna  i  väg-  och 
vattenbyggnadskåren  N.  Victorin  och  E.  Nilsson  samt  direk¬ 
tören  i  Aktiebolaget  Gasaccumulator  A.  R.  Nordvall.  Så¬ 
som  president  för  associationen  fungerade,  till  följd  af  de 
ordinarie  2:ne  presidenternas  förfall,  professor  de  Timo- 
noff  från  St.  Petersburg.  President  för  den  lokala  orga¬ 
nisationskommittén  var  kongressmannen  Hon.  |.  Hamp- 
ton  Moore,  hvilken  med  största  energi  och  älskvärdhet 
utöfvade  sina  funktioner  och  under  såväl  mötesdagarna 
som  under  utflykterna  var  allestädes  närvarande.  Ordfö¬ 
rande  i  allmänna  organisationskommittén  var  chefen  för 
Förenta  staternas  »corps  of  Engineers»,  general  William 
H.  Bixby,  likaledes  outtröttlig  i  sin  välvilja  för  oss  främ¬ 
lingar.  Det  ansträngande  generalsekretariatet  var  anför- 
trodt  åt  öfverstelöjtnant  J.  C.  Sanford,  hvilken  tillkommer 
en  stor  del  af  hedern  för  den  i  stort  sedt  lyckade  orga¬ 
nisationen. 

Redan  dagen  före  kongressens  öppnande  hade  associa¬ 
tionens  styrelse  »la  Commission  Permanente»  ett  samman¬ 
träde,  hvilket  var  af  särskildt  intresse  för  oss  svenskar.  Där 
dryftades  nämligen  orten  för  nästa  kongress,  som  skall 
afhållas  år  19x5.  Inbjudan  därtill  framfördes  dels  från 
Genua,  dels  från  San  Francisco,  i  hvilken  sistnämnda  stad 
en  stor  utställning  skall  hållas  nämnda  år  i  anslutning  till 
Panamakanalens  invigning.  De  starkaste  sympatierna  funnos 
dock  för  att  om  möjligt  förlägga  kongressen  till  Sverige. 
Sveriges  representant  i  kommissionen,  vattenfallsdirektören 
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Hansen,  hvilken  kort  före  sin  afresa  från  hemlandet  var- 
skotts  i  detta  afseende  och  med  anledning  därat  förbere¬ 
delsevis  hört  sig  för  om  utsikterna  för  en  officiell  inbjud¬ 
ning  från  Sveriges  sida,  framhöll  hurusom  svenskarna  säker¬ 
ligen  med  glädje  skulle  se  1915  års  kongress  afhållas  i 
Sverige,  men  att  något  definitivt  besked  icke  kunde  lämnas 
förrän  under  våren  1913. 

För  ordnandet  af  en  dylik  kongress,  som  därest  den 
samlades  i  Stockholm,  sannolikt  skulle  locka  ett  bety¬ 
dande  antal  deltagare,  2  000  eller  däromkring,  krätves 
mycket  arbete  och  en  god  del  penningar.  Hvad  det  förra 
beträffar  funnes  det  väl  utsikt  att  på  ett  tillfredsställande 
sätt  ordna  det,  ty  det  får  väl  antagas,  att  man  bland  fack¬ 
kretsar  till  fullo  uppskattar  betydelsen  af  att  få  i  Sverige 
samlade  från  olika  land  de  förnämsta  experterna  inom 
hithörande  områden,  och  att  det  därför  skall  finnas  lämp¬ 
liga  personer,  hvilka  vilja  offra  tid  och  arbete  åt  saken. 
Hvad  åter  nödiga  penningar  beträffar,  måste  man  i  främsta 
jumraet  söka  erhålla  ett  anslag  från  statsmakterna  för  att 
möta  den  del  af  de  nödvändiga  utgifterna,  hvilken  icke 
kan  bestridas  af  associationens  och  deltagarnes  bidrag. 
Det  är  att  hoppas  att  en  vädjan  i  sådant  syfte  skulle  väl¬ 
villigt  upptagas  och  att  ett  ev.  anslag  icke  blefve  för  snäft 
begränsadt.  Vi  kunna  gifvetvis  icke  beträffande  anslag  af 
statsmedel  täfla  med  sådana  nationer  som  Förenta  staterna 
och  Ryssland,  hvilka  till  de  senaste  två  kongresserna  be¬ 
viljade  hundra  tusentals  kronor  och  där  den  officiella  gäst¬ 
friheten  var  onödigtvis  storartad,  men  skall  Sverige  inbjuda 
till  en  kongress  af  sådan  betydenhet  som  den  ifrågava¬ 
rande,  bör  man  dock  se  till,  att  dess  framgång  icke  äfventyras 
genom  alltför  fast  grepp  om  penningpåsen.  Viktigast  af  allt 
är  dock  att  tanken  omfattas  med  intresse  af  fackkretsarna. 

Ett  annat,  Sverige  berörande  ärende,  som  behand¬ 
lades  vid  kommissionens  sammanträde  var  ett  af  byrå¬ 
ingenjören,  löjtnant  R.  Smedberg  framställdt  förslag,  att 
på  kongressernas  arbetsprogram  upptaga  frågan  om  flott- 
ning.  På  förslag  af  öfverste  Hansen  beslöts  att  bordlägga 
frågan  till  kommissionens  nästa  sammanträde  i  maj  1913, 
då  väl  beslut  om  plats  för  19x5  års  kongress  kommer 
att  fattas.  Skulle  Sverige  väljas  syntes  det  nämligen  lämp¬ 
ligt  att  på  programmet  för  denna  kongress  upptaga  flott- 
ningsspörsmålet,  hvilket  i  Sverige  och  angränsande  länder 
är  af  allra  största  betydelse  för  vattenhushållning  och  an¬ 
läggningar  i  vattendragen. 

Af  öfriga  ärenden  af  allmännare  intresse  som  vid  kom¬ 
missionens  sammanträde  förekommo  må  följande  nämnas. 

Generallöjtnant  de  Schokalsky,  Ryssland,  lämnade  en 
summarisk  redogörelse  för  den  internationella  maritima 
konferens,  hvilken  i  enlighet  med  af  XI  sjöfartskongressen 
uttalad  önskan  på  inbjudan  af  ryska  regeringen  ägt  rum 
under  mars  månad  detta  år  i  St.  Petersburg  och  till  hvilken 
största  delen  af  de  till  kongressassociationen  anslutna  stater 
sändt  delegerade.  (För  Sverige  närvoro  chefen  för  sjö- 
karteverket,  kommendören  P.  J.  Dahlgren  och  öfverfyr- 
ingenjören  U.  Grönvall.)  Konferensen  hade  enhälligt  fattat 
följande  resolutioner : 

1.  Att  följande  säkerheten  till  sjöss  berörande  frågor 
borde  upptagas  på  sjöfartskongressernas  program  inom  en 
för  ändamålet  bildad  särskild  sektion,  nämligen  om:  far¬ 
tygens  konstruktion  och  navigering,  kusternas  hydrografi, 
fyrbelysning  och  utprickning,  lotsväsen,  räddning  af  skepps¬ 
brutna,  sjölagar,  nautiska  instrument,  internationell  signal- 
code  m.  m. 


2.  Konferensen  uttalar  en  önskan,  att  en  internatic 
nell  maritim  konferens  för  säkerheten  till  sjöss,  samtr.ar 
satt  af  officiella  delegerade  från  olika  stater  måtte  san 
manträda  hvart  tredje  år  och  blifva  en  permanent  interns 
tionell  institution  samt  att  nödiga  diplomatiska  åtgärder 
sådant  syfte  måtte  vidtagas  af  ryska  regeringen. 

3.  Att  en  lokal  konferens  mellan  danska,  norsk, 
ryska,  svenska  och  tyska  regeringsrepresentanter  borc 
anordnas  för  att  ernå  en  öfverenskommelse  om  de  frågo 
som  beröra  Östersjöns  fyrbelysning  och  utprickning.  N< 
diga  diplomatiska  åtgärder  borde  vidtagas  af  ryska  reg 
ringen. 

Något  beslut  med  anledning  af  konferensens  resol 
tioner  blef  icke  af  kommissionen  fattadt. 

På  förslag  af  den  förut  omnämnde  mr.  Harnptc 
Moore  hade  representanternas  hus  i  Washington  bemy 
digat  Förenta  staternas  delegerade  vid  sjöfartskongresst 
att  föreslå  en  öfverläggning  om  de  säkerhetsåtgärder,  so 
borde  vidtagas  till  förekommande  af  sådana  olyckor  so 
Titanic-katastrofen.  Då  denna  fråga  knappast  fölle  ino 
kongressernas  program  och  då  på  initiativ  af  tyska  k( 
saren  fråga  om  en  särskild  internationell  konferens  i  äre 
det  redan  väckts,  ansåg  kommissionen  icke  lämpligt  x 
upptaga  frågan  till  behandling  af  kongressen. 

Kongressens  arbete  påbörjades  omedelbart  efter  d 
högtidliga  öppnandet  och  försiggick  som  vanligt  på  2  se 
tioner.  Den  första,  för  inlandssjöfart,  sammanträdde  und 
ordförandeskap  af  öfverste  Bogart,  New  York,  medan  d< 
bekante  ingenjören  Gorthell,  New  York,  ledde  förhandli 
garna  inom  den  andra  sektionen,  för  hafssjöfart. 

Sammanträden  höllos  sedan  den  2  5:te,  2  7:de  0 
2  8:de  maj  med  afslutningsceremoni  sistnämnda  dag,  då 
olika  staternas  representanter  framförde  tacksägelser  I 
emottagandet.  Å  svenskarnas  vägnar  talade  öfverste  Hx 
sen.  Den  22:dra,  24:de  och  2Ö:te  företogos  utflyk1 

till  ur  industriella  eller  sjöfartssynpunter  sevärda  platsei 
eller  i  närheten  af  Philadelphia.  Under  dagarna  —  0 
nätterna  — -  den  2  8:de  maj  till  2  juni  var  anordnad 
resa  till  Washington,  Harrisburg  och  Pittsburg  och  st 
dagen  den  2  juni  var  hvilodag  i  Philadelphia.  Dag 
därpå  reste  man  till  New  York  och  därifrån  gingo  re; 
endera  via  Gape  Codkanalen  och  Boston  eller  via  Hi 
sonfloden  till  Albany  och  vidare  gemensamt  längs  d 
under  ombyggnad  varande  Eriekanalen  per  järnväg 
Buffalo  och  Niagara.  Från  Buffalo  gick  resan  sedan  1 
ångfartyg  till  Sault  St.  Mary.  Därifrån  fortsatte  en  • 
af  kongressdeltagarne  till  Canada,  de  öfriga  till  Chicaj 
Utom  för  dessa  större  utflykter,  i  hvilka  större  delen 
de  utländska  kongressisterna  deltogo,  voro  älven  an< 
resplaner  uppgjorda.  Däribland  till  Panamakanalens  st 
artade  arbeten,  dit  ett  icke  ringa  antal  begaf  sig. 

* 

På  kongressens  arbetsordning  stodo  flera  frågor 
stort  intresse.  Det  kan  gifvetvis  icke  blifva  tal  om  at 
Teknisk  Tidskrifts  veckoupplaga  lämna  någon  närm;i 
redogörelse  för  deras  behandling.  Ett  omnämnande 
de  vid  kongressen  fattade  resolutionerna  och  några  ko; 
anteckningar  om  de  ingifna  rapporterna  i  olika  änni 
torde  dock  få  anses  vara  af  mera  allmänt  intresse. 

Första  sektionen:  Första  frågan: 

»Floders  förbättring  genom  reglering  (korrektion)  <■ 
muddring,  ev.  genom  samlingsbäcken.  Undersökning 
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jer  h vilka  förutsättningar  det  är  lämpligt  företaga  sådana  arbe- 
en  i  stället  för  att  kanalisera  floden  eller  anlägga  sidokanal.» 

Det  bör  härvid  påpekas,  att  uttrycket  kanalisering  här 
ifser  flodens  aftrappning  genom  dammar  med  slussar, 
inder  det  att  »regleringen»  bibehåller  flodens  fria  fall, 
nen  vill  »ordna»  den  medelst  ledverk  o.  d. 

Det  stod  en  ganska  skarp  strid  mellan  å  ena  sidan 
merikanare  och  ryssar,  hvilka  i  allmänhet  ansågo  mudd- 
ing  vara  det  bästa  medlet  samt  å  andra  sidan  tyskarne, 
om  framhöllo  betydelsen  af  regleringar  och  samlingsbäcken. 
)en  berömde  vattenbyggnadsteknikern  prof.  Engels,  Dres- 
len,  påpekade  sålunda,  hurusom  exempelvis  Elbe  och 
Veser  visserligen  på  sin  tid  hade  förbättrats  medelst  mudd- 
ing,  men  att  man  numera  kommit  till  öfvertygelsen  om,  att 
nuddring  måste  assisteras  af  reglering.  »Muddringen  åstad- 
ommer  det  erforderliga  djupet,  regleringen  har  att  vid- 
nakthålla  detsamma.» 

Sedan  en  subkom mitte  tillsatts  för  omredigering  af 
eneralrapportörens  resolutionsförslag,  enades  man  om  föl- 
mde  uttalande: 

»  1 .  Del  finnes  iniet  allmängiltigt  förfaringssätt.  Segel- 
arheten  hos  floder  med  endast  en  fåra  kan  förbättras  på 
lika  sätt,  såsom :  flodbäddens  reglering  medelst  fasta  verk ; 
ess  reglering  medelst  mekanisk  muddring;  fördjupning 
enom  tillskottsvatten  från  samlingsbäckar;  bäddens  kana- 
sering;  kombinerad  användning  af  nyssnämnda  metoder; 
nläggning  af  sidokanal.  Företrädet  hos  någon  af  dessa 
letoder  är  beroende  på  de  lokala  förhållandena  i  olika 
ill.  Härvid  äro  följande  af  särskild  vikt:  flodens  be- 
kaffenhet;  huruvida  förbättringen  afser  att  tjäna  äfven 
ndra  föremål  än  sjöfarten  (särskildt  torrläggning,  kraft- 
ttagning,  hygienen,  strändernas  skyddande  i  jordbrukets 
ler  städernas  intresse,  skydd  mot  öfversvämningar) ;  hvilken 
rad  af  segelbarhet,  som  afses,  den  väntade  trafikens  om- 
ittning,  fraktkostnaderna  incl.  ränta,  amortering  och  under- 
åll  af  anläggningarna,  tillgängliga  medel  och  den  tid, 
un  erfordras  för  åstadkommande  af  den  segelbarhet, 
>m  erfordras  för  ifrågavarande  sträcka. 

2.  Det  är  omöjligt  alt  redan  nu  angifva  bestämda 
§/er  för  att  på  förhand  bestämma  del  förfaringssätt ,  livilket 

att  följa  för  ett  gifvet  fall. 

Med  hänsyn  därtill,  att  olika  metoder,  som  kommit 
1  användning  för  förbättring  af  sjöfarten  på  floderna, 
ifva  fyllt  de  uppställda  fordringarna,  och  att  de  under 

särskilda  förutsättningarna  för  sin  användning  halva 
tvit  önskade  resultat,  beslutar  kongressen  uttala,  att  det 
>re  för  tidigt  att  redan  nu  uppställa  bestämda  regler, 
ilka  a  priori  skulle  för  hvarje  enskildt  fall  angifva  den 
mpligaste  metoden  och  detta  så  mycket  mer,  som  en 
assifiering  af  floderna  med  hänsyn  till  deras  hushållning 
'h  sjöfart  ännu  fattas. 

3.  Studier  äro  nödvändiga.  Då  det  icke  finnes  någon 
:nerell  öfverallt  användbar  metod  för  att  förbättra  flo- 
:rnas  segelbarhet  och  då  valet  beror  på  förhållandena  i 
arje  fall  och  förblifver  en  kvalitetsfråga,  så  kan  hvarje 
etod  fullkomnas  och  göras  lämpligare  för  floder  med 
ssa  bestämda  vattenförhållanden.  Därför  är  det  önskligt: 

a)  att  vetenskapligt  planlagda  specialundersökningar 
föras  i  olika  länder  och  särskildt  vid  floder  med  olik- 
tade  vattenförhållanden  för  att  utröna  den  grad  af  segel- 
rhet,  som  kan  ernås  medelst  olika  metoder,  och  för  att 
dersöka  de  omständigheter,  hvilka  inverka  på  kostnaden 
motsvarande  arbeten ; 


b)  att  hydrotekniska  laboratorier  för  studium  i  mindre 
skala  af  flodernas  förhållanden  måtte  användas  i  större 
omfattning  och  förses  med  nödiga  medel  för  att  kunna 
göra  försök  med  de  olika  metoderna  till  förbättring  af  flo¬ 
dernas  segelbarhet  och  särskildt,  såvidt  möjligt,  i  samman¬ 
hang  med  undersökningar  och  arbeten  vid  floderna  själfva; 

c)  att  VI:te  sjöfartskongressens  beslut  (Haag  1894) 
matte  komma  till  utförande;  motsvarande  resolution  anbe¬ 
fallde  utarbetande  för  floder  med  endast  en  fåra  af  ett 
klart  och  fullständigt  schema,  som  skulle  innehålla  erfor¬ 
derliga  anvisningar  för  fastställande  af  hvarje  undersökt 
flods  egendomligheter  och  spec.  både  i  fråga  om  dess 
vattenförhållanden  som  dess  segelbarhet; 

d)  att  frågan  om  förbättring  af  segelbarheten  hos 
floder  med  endast  en  fåra,  kompletterad  med  frågan  om 
laboratorieundersökningar  och  nyssnämnda  schema  upptages 
på  programmet  för  nästa  kongress. 

Det  taller  genast  i  ögonen,  huru  ordrik  och  föga 
bestämd  denna  resolution  är.  Det  är  ju  äfven  i  regel  så 
med  kongressresolutioner,  hvilka  ofta  äro  resultat  af  kom¬ 
promisser,  spec.  då  det  gäller  så  pass  invecklade  frågor 
som  denna.  Ett  bestämdt  och  oomtvistadt  uttalande  torde 
dock  böra  särskildt  framhållas,  nämligen  det  som  gäller 
vikten  af  hydrotekniska  laboratorier  och  de  undersökningar, 
som  där  kunna  utföras.  Hos  oss  finnes  hittills  intet  dylikt 
permanent  laboratorium.  För  profning  af  sina  mätinstru¬ 
ment  har  Hydrografiska  byrån  sålunda  måst  begagna  sig 
af  en  af  Stockholms  vattenledningsverks  filterbassänger  vid 
Norsborg,  hvilken  benäget  upplåtits  för  ändamålet.  För 
Trollhätte  kanals  ombyggnad  har  i  Trollhättan  anordnats 
ett  tillfälligt  laboratorium,  hvars  försöksresultat  gifvit  syn¬ 
nerligen  nyttiga  anvisningar  för  lämpligaste  utformningen 
af  flodbädden  vid  Röda  berget  liksom  för  konstruktion 
af  de  nya  slussarnas  detaljer.  Ett  förslag  att  i  samman¬ 
hang  med  en  statens  turbinprofningsanstalt  anordna  ett 
hydrotekniskt  laboratorium  vid  Trollhättan  ledde  som  bekant 
icke  till  något  resultat.  Genom  Tekniska  Högskolans  lyckli¬ 
gen  beslutade  nybyggnad  får  man  nu  ändtligen  ett  perma¬ 
nent  laboratorium  till  stånd,  och  det  är  icke  en  dag  för  tidigt. 

Rörande  denna  första  fråga  förelådo  1 1  rapporter 
och  såsom  alltid  äger  rum,  en  generalrapport,  samman¬ 
fattande  de  andra.  Generalrapportör  var  öfverstelöjtnanten 

1  ingenjörskåren,  Newcomer,  Pittsburg  Rapporterna  voro 
från  följande  nationer:  1  tysk,  1  österrikisk,  1  böhmisk, 

2  amerikanska,  i  fransk,  1  ungersk,  1  holländsk  (med  4 

författare),  i  italiensk  och  i  rysk  (2  författare).  Dessa 
rapporter  äro  af  största  intresse,  då  de  i  allmänhet  redo¬ 
göra  för  faktiska  resultat  och  föreliggande  förslag  i  olika 
land.  Sålunda  lämnar  den  bekante  vattenbyggaren  Geh. 
Rath  Sympher  i  Berlin  en  ganska  uttömmande  redogö¬ 
relse  för  de  nya  förslagen  till  förbättring  af  Weser  och 
en  del  af  Oder.  Sektionschef  Landa,  Wien,  behandlar 
arbetena  för  förbättring  af  Elbe  i  Böhmen,  öfveringen- 
jören  Kauffman,  N.antes,  talar  om  Loires  afrinningsför- 
hållanden,  ministerialrådet  de  Kvassay  redogör  för  de 
ungerska  floderna,  ryssarna  de  Timonoffs  och  Kleibers 
rapport  innehåller  en  värdefull  sammanställning  af  före¬ 
gående  kongressuttalanden  i  ämnet  och  berör  särskildt 
förhållandena  i  Wolga.  Den  ryska  rapportens  förslag  till 
resolution  är  det,  som  legat  till  grund  för  den  beslutade, 
om  ock  bl.  a.  en  viktig  modifikation  vidtogs  i  uttalandet 
rörande  kardinalfrågan,  huruvida  muddring  är  den  för¬ 
nämsta  metoden.  (Forts.) 
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TEKNISK  TIDSKRIFT 


14  Dec.  1911 


DALÉN-HYLLNINGEN  I  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 


Svenska  Teknologföreningen  hade  på  måndagen  den 
9  dec.,  aftonen  före  Nobeldagen,  anordnat  extra  samman¬ 
komst  med  anledning  af  att  årets  Nobelpris  i  fysik  till¬ 
delats  ingenjör  Gustaf  Dalen. 

Ingenjör  Dalen  representerades  af  sina  bröder  pro¬ 
fessor  Albin  Dalen  och  auditör  Hj.  Dalén.  Bland  de  in¬ 
bjudna  märktes  amiral  A.  Lindman,  häradshöfding  W.  Mon- 
telius  och  andra  ledamöter  af  Svenska  A. -B.  Gasaccumu- 
lators  styrelse,  generallotsdirektör  W.  Linder,  professor  Chr. 
Auriwillius  och  d:r  Nils  Ekholm  såsom  representanter  för 
Vetenskapsakademien,  disponenten  d:r  E.  J.  Ljungberg  m.  fl. 

Sammankomsten  öppnades  af  föreningens  ordförande 
ingenjör  Sven  Lubeck  med  följande  tal: 

M.  H.  Vi  ha  samlats  här  i  dag  för  att  i  anslutning  till  mor¬ 
gondagens  stora  Nobelfest  få  tillfälle  att  i  anspråkslös  enkelhet  hylla 
den  förste  svenske  ingenjören  i  Nobelpristagarnes  led,  medlemmen 
af  denna  förening  och  af  dess  styrelse,  öfveringenjören  Gustaf  Dalén. 
Ödet  har  sa  fogat,  att  vi  denna  afton  icke  få  bringa  honom  person¬ 
ligen  vår  hyllning  och  vårt  tack,  men  vi  ha  glädjen  att  se  ibland 
oss  som  hans  representanter  två  af  hans  närmaste  anförvanter,  pro¬ 
fessorn  Albin  Dalén  och  auditören  Hjalmar  Dalén.  Vi  tacka  dem 
för  att  de  hedra  oss  med  sin  närvaro  och  bedja  dem  att  med  vår 
hälsning  till  dagens  hjälte  äfven  delgifva  honom  de  känslor  af  vän¬ 
skap  och  beundran,  som  de  skola  Unna  besjäla  de  här  närvarande. 
Vi  hälsa  de  ledamöter  af  Vetenskapsakademien,  som  hedra  oss  med 
sin  närvaro;  vi  sätta  särskildt  värde  på  att  se  dem  i  vår  förening, 
som  främst  vigt  sitt  arbete  åt  de  tekniska  vetenskapernas  utveckling. 
Vi  hälsa  också  som  våra  gäster  i  dag  flere  af  dem  som  genom  sin 
tjänsteutöfning  eller  som  medarb;tare  kommit  att  närmare  intressera 
sig  för  Daléns  arbeten,  nämligen  generallotsdirektören  Linder  samt 
medlemmar  af  styrelsen  för  Sv.  A.-B.  Gasaccumulator  eller  dess 
verksamhet  närstående  personer,  främst  dess  styrelses  ordförande, 
amiralen  Lindman. 

Nobels  testamente  föreskrifver  som  bekant  att  fondens  räntor 
skola  årligen  utdelas  för  att  belöna  dem  som  under  loppet  af  det 
förflutna  året  varit  mänskligheten  till  största  nytta;  en  femtedel  till¬ 
faller  den  som  gjort  den  viktigaste  upptäckten  eller  uppfinningen 
inom  fysiken.  »Min  bestämda  vilja  är»,  skref  Nobel,  »att  vid  ut¬ 
delandet  af  prisen  man  icke  tager  någon  hänsyn  till  nationaliteten 
utan  förlänar  priset  åt  den  värdigaste,  han  må  vara  skandinav  eller 
icke  >.  Den  förste  som  mottog  det  fysikaliska  priset  var  Wilh.  Conr. 
Röntgen,  X*strålarnas  upptäckare,  mannen  som  gjorde  det  möjligt 
att  i  bokstaflig  mening  genomskåda  människokroppens  hemligheter. 
Bland  andra  Nobelpristagare  hafva  vi  svenska  ingenjörer  anledning 
att  särskildt  erinra  oss  i  den  fysikaliska  gruppen  Marconi,  i  den  ke¬ 
miska  Arrhenius,  i  den  medicinska  Gullstrand,  hvars  ingeniösa  arbe¬ 
ten  öfver  ögats  dioptrik  till  stor  del  falla  inom  fysikens  område. 
Genom  detta  års  val  ha  de  svenska  väljarna,  i  detta  fall  Vetenskaps¬ 
akademien,  ställt  Dalén  vid  sidan  af  Röntgen  och  Marconi,  Arrhe¬ 
nius  och  Gullstrand,  Selma  Lagerlöf  och  K.  P.  Arnoldson.  Dalén 
är  den  femte  af  de  svenska  Nobelpristagarne  och  med  honom  hafva 
svenskar  eröfrat  pris  inom  alla  fem  prisgrupperna. 

Dalén  är  icke  vetenskapsman  i  ordets  strängare  bemärkelse, 
men  han  har  såsom  en  god  ingenjör  förstått  att  på  ett  sinnrikt  sätt 
göra  vetenskapens  rön  fruktbärande  i  den  praktiska  verkligheten. 
Nobelpriset  utgör  hans  belöning  för  »uppfinningar  af  själfverkande 
regulatorer  att  i  kombination  med  gasaccumulatorer  användas  till 
belysning  af  fyrar  och  ly  sboj  ar».  Dalén  har  genom  sin  gasaccumu¬ 
lator,  sitt  klippljus  och  sin  solventil  i  den  mellanfolkliga  samfärd¬ 
selns  tjänst  blifvit  en  ljusbringare,  hvilken  Vetenskapsakademien  med 
fullt  fog  kunnat  enligt  Nobels  testamente  inrangera  bland  dem  som 
inom  fysikens  område  gjort  mänskligheten  den  största  nytta. 

Våra  världsberömda  svenska  ingenjörer,  John  Ericson  och  Al¬ 
fred  Nobel,  hafva  också  sin  största  berömmelse  i  att  ha  kraftigt  be¬ 
fordrat  den  internationella  samfärdseln  och  därmed  människornas 
förbrödring,  John  Ericson  med  lokomotiv  och  propeller,  Nobel  med 
dynamiten,  som  bl.  a.  möjliggjort  de  stora  färdvägarna  genom  ber¬ 
gen.  Händelser  gjorde  att  båda  dessa  stormän  kommo  att  befordra 


äfven  krigets  och  förödelsens  verk,  men  kändt  är  lnir  de  därund 
närde  tanken  att  genom  förstörelseverktygens  fullkomnande  göra  ki 
get  mer  och  mer  omöjligt.  Nobels  ideella  intresse  för  världsfred' 
fick  genom  hans  testamente  ett  verksamt  ultryck,  John  Ericson  R 
klarade  en  gång  att  hans  destroyers  skulle  komma  alla  nationer  j 
erkänna  hafvets  neutralitet,  ty  hafvet  skall  vara  människosläktets  g 
mensamma  väg».  Daléns  verk  i  den  internationella  samfärdsel 
tecken  har  varit  af  uteslutande  fredligt  syfte,  då  han  belyst  mani 
skornas  gemensamma  vägar  både  på  det  neutrala  hafvet  och  annc 
städes,  och  de  stora  föregångarne  skulle  därför  helt  visst  funnit  s 
efterföljare  fullt  värdig  den  ära  som  nu  vederfares  honom. 

På  en  gammal  klostergård  i  Italien  finnes  ett  solur  med  en  I 
tinsk  inskription,  som  i  öfversättning  lyder  ungefär  så:  »Blott 
ljusa  timmarna  kan  jag  tälja».  Liksom  soluret  har  Dalén,  med  li 
enkla  som  beundransvärda  medel,  förstått  att  taga  solen  i  sin  tjän 
men  han  har  så  att  säga  öfvervunnit  solens  egen  begränsning,  i 
han  låter  mörkret  tända  det  AGA-ljus,  som  visar  väg  genom  natt 
för  att  sedan  själfmant  vika  för  solens  första  strålar. 

Nils  Gustaf  Dalén  föddes  vid  Stenstorp  i  Västergötland  den 
november  1869  och  utbildades  i  början  till  att  öfvertaga  faderns  laiv 
bruk.  En  tidigt  visad  fallenhet  för  mekaniska  konstruktioner  för 
honom  emellertid  in  på  ingenjörsbanan  och  efter  själfstudier  inte 
han  1892  vid  Chalmerska  Institutet,  utexaminerades  1896  och  vis' 
des  därefter  ett  år  vid  Eidgenössisches  Polytechnicum  i  Ziirich. 

Under  sina  första  praktiska  verksamhetsår  experimenterade  Dal 
med  varmluftsturbiner,  luftkompressorer  och  pumpar  samt  elektris 
maskiner,  hufvudsakligen  vid  A,-B.  de  Lavals  ångturbin ;  hans  u] 
tinningar  från  denna  tid  omfatta  äfven  mjölkningsmaskiner  och  pasti 
riseringsapparater  m.  m.  Senare  kom  han  emellertid,  såsom  deläg; 
i  ingenjörsfirman  Dalén  och  Celsing,  att  ägna  sig  äfven  åt  karb: 
och  acetyléntekniken,  och  på  detta  område  har  han,  som  kändt 
utfört  sina  viktigaste  och  mest  kända  konstruktioner.  Detaljer  i  de 
afseende  kan  jag  här  utelämna  under  hänvisning  till  aftonens  progra 

Inom  en  märkligt  kort  tidrymd  har  Daléns  arbete  slagit  igen> 
i  världen,  glänsande  ha  hans  framgångar  varit,  glädjande  för  hva 
svensk  och  sporrande  för  hvarje  svensk  ingenjör.  Hans  älskvärda,  1 
språkslösa  och  kamratliga  personlighet  tillförsäkrar  honom  också 
framgången  blir  honom  af  hjärtat  unnad  af  både  vän,  kamrat  c 
konkurrent,  skandinav  eller  icke-skandinav. 

Då  vi  senast  hade  Dalén  här  ibland  oss,  hade  föreningens  m 
lemmar  samma  afton  besökt  Gasaccumulators  nyanläggningar  på 
dingön.  Två  dagar  senare  inträffade  den  svåra  olycka,  som  Da 
lyckligtvis  kom  ifrån  med  lifvet,  men  med  en  tillsvidare  väsentl 
nedsatt  arbetsförmåga.  Jag  beliöfver  icke  säga  att  denna  olycka  gij 
oss  alla  och  särskildt  dem  af  oss,  som  med  Dalén  kommit  i  närm ,j 
beröring;  vi  kände  det  som  om  den  drabbat  en  kär  anförvant  och 
sedan  gladt  oss  öfver  hvarje  förbättring  i  hans  tillstånd.  —  Må 
hans  kraftiga  ande  hjälpa  honom  öfver  de  fysiska  svårigheter.  s< 
rest  sig  i  hans  väg,  må  AGA-lju;et  för  sin  upphofsman  liksom  för 
många  af  hans  medmänniskor  lysa  upp  med  vänliga  cch  vägledan 
glimtar,  och  må  det  förunnas  honom  att  i  rikt  mått  känna  den  t 
fredsställelse,  som  en  välförtjänt  framgång  skänker. 

Därefter  höll  öfveringenjören  vid  Svenska  A.-B  G;; 
accumulator  S.  A.  Eshilson  ett  längre,  intressant  föredr 
öfver  några  af  Nobelpristagaren  Daléns  uppfinningar,  föi 
draget  berörde  särskildt  Daléns  uppfinningar  på  fyrbel) 
ningens  område  samt  illustrerades  genom  talrika  skiop 
konbilder  och  demonstration  af  klipparaten  och  solventile 
Vi  hänvisa  rörande  dessa  så  aktuella  ämnen  till  decembé 
häftet  af  tidskrifteus  afdelning  Mekanik,  som  innehåller  < 
uttömmande  artikel  om  de  s.  k.  AGA-fyrarna  af  öfverf) 
ingenjör  Uno  Grönvall. 

Öfverfyringenjör  Grönvall  bidrog  själt  till  attonens  f< 
handlingar  med  en  kort  exposé  öfver  fyrbelysningens  up 
komst  och  utveckling  från  äldsta  tider  till  våra  dagar  o< 
framhöll  att  särskildt  Sverige  därvid  varit  ett  föregångslanj 

Den  första  egentliga  fyrapparaten  med  paraboliska  speglar  sc 
ljusreflektorer  utsattes  nämligen  i  Stockholms  skärgård  i  midten 
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6oo-talet.  Apparaten,  hvars  uppfinnares  namn  tyvärr  ej  bevarats 
i  eftervärlden,  fick  en  rätt  vidsträckt  användning,  men  öfverflygla- 
cs  snart  af  en  af  Polhem  uppfunnen  fyrapparat  med  koleldar,  hvil- 
en  brukats  ända  in  i  förra  århundradet.  Det  tredje  stora  namnet 
fyrväsendets  historia  var  kommissarien  Jonas  Nordqvist,  som  kon- 
nierade  den  första  fyrapparaten  med  af  urverk  drifna  roterande 
>eglar,  hvilken  1781  uppsattes  på  Karlstens  fästning.  Först  1784 
ide  Frankrike  och  1785  England  att  uppvisa  konstruktioner  af  om- 
tende  fyrar,  hvadan  vårt  lands  prioritet  är  fullt  ådagalagd  i  detta 
inseende.  På  den  Nordqvistska  fyrens  princip  byggde  man  under 
da  den  följande  utvecklingen  ända  till  våra  dagar. 

Nutidens  stora  revolutionär  inom  området  är  svensken  Gustaf 
alén,  som  genom  sina  genialiska  uppfinningar  kommer  att  rädda 
sentals  människor  och  värden  för  millioner  kronor  från  förstörelse 
ler  undergång.  Alla  jordens  folk  stå  därför  i  stor  tacksamhetsskuld 
■II  honom. 


Sedan  ett  fyrfaldigt  lefve  af  ordföranden  utbringats 
.r  föremålet  för  dagens  festlighet  var  sammanträdets  offi- 
ella  del  afslutad. 

Under  det  därpå  följande  samkvämet  hade  förening¬ 
en  äran  såsom  sin  gäst  emottaga  den  ene  af  årets  båda 
obelpristagare  i  kemi  professor  F.  Grignard. 

Påföljande  dag  kl.  1 1  f.  m.  ägde  uppvaktning  rum 
r  ingenjör  Dalén  af  Svenska  Teknolgföreningens  styrelse 
i  corps.  Därvid  öfverlämnades  en  af  styrelsens  samtliga 
damöter  å  föreningens  vägnar  undertecknad  adress  af 
“danstående  lydelse: 

Till 

Gustaf  Dalén 


Nobeldagen  den  10  december  19 12. 

Svenska  I  eknologföreningen  bringar  härmed  den  förste  svenske 
jenjören  bland  Nobelpristagarne  sin  hyllning  och  sitt  tack.  Vi 
Isa  i  Dig  en  personifikation  af  föreningens  sträfvan.  Dina  geniala 
ikar  har  Du  omsatt  i  praktisk  verklighet  och  har  fört  ut  dem  i 
riden  till  främjande  af  mellanfolldig  samfärdsel,  till  mänsklighetens 
gn,  till  Ditt  fosterlands  ära  och  ekonomiska  förkofran. 

Under  tiden  har  Du  förbli fvit  den  intresserade  teknologen,  som 
rna  offrar  lediga  stunder  åt  föreningsarbetet  och  kamratlifvet. 

Ma  Du  ännu  länge  med  tillförsikt  och  skaparglädje  få  arbeta 
att  öppna  nya  banor  för  den  Svenska  industrien,  och  må  Din 
rning  sporra  vår  svenska  ingenjörskonst  till  nya  lagrar. 


För  Svenska  Tcknologföreningen 
Dess  Styrelse. 

(Namn.) 

Afven  från  två  af  de  med  Teknologföreningen  sam¬ 
betande  tekniska  föreningarna,  Tekniska  Samfundet  i 
iteborg  och  Skånska  Ingenjörsklubben  i  Malmö  hade 
resser  anländt,  hvilka  enligt  uppdrag  jämväl  vid  samma 
pvaktning  öfverlämnades.  De  hade  följande  lydelse: 

Till 

Gustaf  Dalén. 


Tekniska  Samfundet  i  Göteborg,  som  högt  skattar  värdet  och 
kterna  af  Eder  storartade  uppfinnareverksamhet,  hvilken  Ni  med 
rig  tröttande  energi  och  intresse  utöfvat  till  mänsklighetens  nytta, 
kar  pa  denna  Eder  stora  hedersdag,  då  Ni  emottager  samtidens 
nämsta  utmärkelse  på  det  tekniskt-vetenskapliga  området,  härmed 
aga  Eder  sin  varma  och  uppriktiga  hyllning,  under  uttryckande  af 
1  förhoppningen,  att  Ni,  efter  ett  så  fullständigt  tillfrisknande 
1  möjligt  från  följderna  af  den  svåra  hemsökelse,  som  drabbat 
er>  matte  blifva  i  tillfälle  att  ännu  länge  verka  på  det  teknikens 
etsfält,  på  hvilket  Ni  redan  vunnit  så  många  vackra  segrar. 

Göteborg  den  10  december  1912. 

A  Tekniska  Samfundets  vägnar: 

(Namn.) 

I  ill  Nobelpristagaren,  Ingenjören 
Gustaf  Dalén. 

Skanska  Ingenjörsklubben  bringar  Eder  härmed  en  vördsam 
ming  och  ett  hjärtligt  tack  för  den  berömmelse  Ni  genom  Edra 
kika,  hela  mänskligheten  gagnande  uppfinningar  skänkt  svensk  in- 

jörskonst. 

o 

A  Skånska  Ingenjör  sklubbens  vägnar : 

(Namn.) 
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Hyllningsadresser  med  anledning  af  Nobelpriset  hafva 
äfven  tillställts  ingenjör  Dalén  från  Stockholms  allmänna 
teknikerförbund  och  Svenska  föreningen  för  industriellt 
rättsskydd. 

Efterskrift. 

Ett  förkortadt  uttryck  i  veckoupplagan  af  den  7  dec. 
rörande  Dalens  solventil  (sid.  419,  rad  7  nedifr.)  torde 
böra  förtydligas.  Ventilens  funktionering  grundar  sig  på 
»principen  om  den  olika  graden  af  ljusabsorption  vid  be¬ 
strålning,  resp.  därat  föranledd  värmeutvidgning,  hos  en 
blank  och  en  sotad  metallstaf».  — 

Äfven  den  tekniska  fackpressen  har  lämnat  bidrag 
till  belysande  af,  huru  otillfredsställande  resultatet  af  No¬ 
belprisutdelningen  tillkännagifvits  i  utlandet.  Den  synner¬ 
ligen  ansedda  veckotidskriften  »the  Gas  World»  för  den 
16  november  1912  innehåller  sålunda  följande  notis: 

The  Nobel  Prize  for  Physics. 

Ihe  Nobel  Prize  for  Physics  for  1912  hos  been  awarded  to  Mr. 
Gustaf  Dalen,  a  Swiss  engineer,  head  of  the  Stockholm  Gas  Company. 

1  he  prize  is  of  the  value  of  about  *£  7,700 

Reflexionerna  göra  sig  själfva. 


INDUSTRIFÖRBUNDET  OCH  TEKNISKA 
HÖGSKOLAN. 

I  Sveriges  Industriförbunds  yttrande  till  kommerskol- 
legiikommittén  såsom  svar  å  dess  frågeformulär  om  önsk¬ 
värda  reformer  inom  statsförvaltningen  hade  som  bekant 
influtit  några  uttalanden  om  den  i  industrikretsar  rådande 
uppfattningen  om  1  ekniska  högskolans  undervisningsresul- 
tat,  hvilket  gaf  Tekniska  högskolans  styrelse  anledning  att 
hos  Industriförbundet  anhålla  att  få  taga  del  af  de  med¬ 
delanden,  på  hvilka  förbundet  stödde  sitt  yttrande  om 
undervisningen  vid  högskolan. 

Såsom  svar  å  denna  begäran  har  Industriförbundets 
styrelse  med  en  den  10  december  dagtecknad  skrifvelse 
öfverlämnat  ett  af  ett  1  oo-tal  personer  med  ledande  ställ¬ 
ning  inom  industrien  undertecknadt  aktstycke  af  följande 
lydelse: 

Undertecknade,  verksamma  inom  den  svenska  industrien, 
önska  härmed  framhålla,  att  vi  anse,  att  Tekniska  Högskolan 
i  vissa  viktiga  afseenden  icke  fyller  den  uppgift,  hvilken  enligt 
vår  åsikt  bör  tillhöra  ett  dylik  institut. 

Vår  erfarenhet  gifver  nämligen  vid  handen,  att  ett  stort 
antal  af  de  ingenjörer,  som  utexaminerats  från  Tekniska  Hög¬ 
skolan,  icke  ha  tillräcklig  förståelse  för  den  ekonomiska  sidan 
af  sitt  tekniska  värf.  Den  brist,  som  sålunda  förefinnes  hos 
Tekniska  Högskolans  elever,  måste  enligt  vårt  förmenande  bero 
på,  att  det  vid  undervisningen  icke  i  allmänhet  fram  hålles, 
hurusom  äfven  ekonomiska  synpunkter  måste  anläggas  på 
h varje  teknisk  åtgärd. 

Då  vi  emellertid  på  grund  af  uttalanden  från  Tekniska 
Högskolans  lärarkår  hafva  an^dning  antaga,  att  inom  denna 
kår  råder  den  uppfattningen,  att  missnöje  inom  landet  icke 
försports  med  anledning  af  det  af  oss  nu  påpekade  förhållan¬ 
det,  vilja  vi  härmed  betona 

att  sedan  många  år  tillbaka  det  varit  en  allmän  klagan, 
att  de  från  Tekniska  Högskolan  utgångna  ingenjörerna  haft 
föga  intresse  för  industriens  ekonomiska  resultat  och  icke  ägt 
insikt  i  fråga  0111  medlen  att  vinna  goda  dylika; 

att  orsaken  härtill  torde  varit,  att  vid  undervisning  lämp¬ 
liga  påpekanden  i  detta  afseende  merendels  saknats;  samt 

att  det  ovillkorligen  med  god  vilja  borde  låta  sig  göra 
att  vid  föreläsningarna  fästa  uppmärksamheten  vid  vikten  af 
att  under  ingenjörsarbetet  ständigt  hålla  de  ekonomiska  syn¬ 
punkterna  för  ögonen. 
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Sedan  vi  gjort  detta  uttalande,  vilja  vi  äfven  fratnilålla 
önskvärdheten  af  att  nödiga  medel  ställas  till  Tekniska  Hög¬ 
skolans  förfogande,  på  det  att  denna  måtte  blifva  satt  i  tillfälle 
att,  i  konkurrensen  med  andra  verksamhetsområden,  äfven  med 
väsentligen  ökade  kostnader  förvärfva  de  yppersta  lärarkraf- 
ter,  hvilka  öfverhufvud  taget  stå  att  erhålla. 

Bland  undertecknarne  märkas  disponenten  E.  J.  T  j ung¬ 
berg,  häradshöfding  Marcus  Wallenberg,  direktör  John 
Bernström,  direktör  E.  Bosseus,  direktör  Carl  A.  Bruse- 
Avitz,  öfveringenjör  E.  A.  Forsberg,  ingenjör  Nils  Fredriks¬ 
son,  disponent  H.  Funch,  öfveringenjör  J.  Hesselman,  öf¬ 
veringenjör  K.  Th.  Holm,  direktör  Axel  Hultman,  ingen¬ 
jör  Amos  Kruse,  direktör  A.  Ljungman,  direktör  Tord 
Magnuson,  disponent  H.  A.  Munktell,  disponent  E.  Odel- 
berg,  ingenjör  C.  Ramström,  direktör  J.  G.  Sandwall,  di¬ 
rektör  A.  Sjögren,  grufingenjör  H.  Sundholm,  direktör 

Gustaf  Tham,  direktör  Sven  Wingqvist  m.  fl. 

Tidskriften  återkommer  i  nästa  n:r  till  denna  aktuella 

fråga. 

TEKNISKA  FÖRENINGAR 


Svenska  Teknologföreningen.  Vid  extra  sammankom¬ 
sten  den  9  december,  hvars  hufvudsyfte  var  Dalénhylluingeu, 
hvaröfver  utförligt  referat  återfinnes  på  annat  ställe  i  detta  n:r, 
förrättades  äfven  inval  af  följande  nya  medlemmar. 

Lektorn  vid  Tekniska  elementarskolan  i  Örebro,  fil.  d:r  P.  W. 
Abenius,  Örebro; 

arkitekten  Karl  M.  Bengtson,  Göteborg; 
civilingenjören  Viking  Da  le,  Kristianstad; 

professorn  i  kemi  vid  Farmaceutiska  Institutet,  Thor  Eke- 
crautz,  Stockholm; 

föreståndaren  för  Bergsskolan  i  Falun,  ingenjören  Gustaf  R. 
W.  Hamnqvist,  Falun; 

chefen  för  Luth  &  Roséns  elektr.  A.-B.s  filial  i  Stockholm, 
ingenjör  Rudolf  Harke,  Stockholm, 
chefen  för  Nya  förenade  elektriska  A.-B:s  Stockholmsfilial,  in¬ 
genjören  Martin  Helén,  Stockholm; 
disponenten  för  A. -B.  Papyrus,  Anders  Hellström,  Mölndal; 
ingenjören  vid  Hellefors  Bruk,  Berndt  Liberg,  Hellefors, 
chefassistenten  i  A.-B.  Tornborg  &  Lundberglis  Eftertr.,  in¬ 
genjören  Gottfrid  Mattson,  Stockholm; 
öfveringenjöreu  vid  Alby  United  Carbide  Pactories  Ltd.,  II  ai  ald 
G.  Rosengren,  Odda,  Norge; 

byggnadsingenjören  vid  Stockholms  gas-  och  elektricitetsverk, 
Carl  Kristian  Sundstraud,  Stockholm; 
chefen  för  värmeledningsafd.  vid  A.-B.  Wilh.  Sonesson  &  C:s 
filial  i  Stockholm,  ingenjör  Gunnar  Wik,  Stockholm. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  HÄLSINGBORG. 

Septembersammanträdet 

Förra  arbetsårets  ordförande,  telegrafkommissarien  A.  Lig- 
nell  hälsade  medlemmarne  välkomna  till  ett  nytt  arbetsår.  Vid 
härefter  verkställda  val  undanbad  sig  hr  Lignell  bestänult  om¬ 
val  och  valdes  major  G.  Gartz  enhälligt  till  ordförande  för  ar¬ 
betsåret  1912— 1913.  Till  styrelseledamöter  för  1912  — 1914  val¬ 
des  ing.  B.  Lundgren,  ing.  J.  Stjerua,  ing.  M.  Svanberg  och 
ing.  A.  Sundberg  samt  för  1912-1913  ing.  Fr.  Carlsson.  Sty¬ 
relse-  och  revisionsberättelse  för  arbetsåret  1911— 1912  upp¬ 
lästes.  Full  och  tacksam  ansvarsfrihet  beviljades  därefter.  Se¬ 
dan  ing.  Edv.  Schön  fäst  föreningens  uppmärksamhet  på  vissa 
förhållanden  inom  byggnadsverksamheten  i  Hälsingborg,  spe¬ 
ciellt  beträffande  industrien,  uppdrogs  åt  styrelsen  att  på  lämp¬ 
ligt  sätt  taga  reda  på  huru  stadens  byggnadsnämnd  skulle 
ställa  sig  till  frågan  om  fabrifksingenjörerna  som  ansvariga 
byggmästare  för  fabrikernas  byggnadsföretag. 

Vid  nachspielet  höll  ing.  Evald  ett  kåserande  föredrag 
öfver  ämnet  »Gamla  Helsingborg»,  belyst  med  skioptikonbilder. 

Oktobersammanträdet. 

Sammanträdet  hölls  under  ordförandeskap  af  major  Mats 
Sperlings.  Af  styrelsen  uppgjorda  förslag  till  arbetsplan  och 
budget  °för  innevarande  arbetsår  godkändes.  Till  referenter 
för  de  olika  facken  valdes  de  af  styrelsen  föreslagna  kandida¬ 


terna.  Därefter  höll  ing.  Edv.  Schöu  ett  intressant  föredra 
diii  i,  /  'a ra  kväf vekällo r  och  de  senaste  arens  utveckling  a  hithörana 
områden ».  Föredragshållaren,  som  i  fråga  om  statistiska  upj 
gifter  beledsagade  föredraget  med  belysande  tabeller  och  du¬ 
gram,  omnämnde  först  kväfvefrågans  för  alla  land  stora  uatic 
nalekonomiska  betydelse,  och  hurusom  genom  osunda  bör 
spekulationer  priset  å  chilesalpeter  mer  än  lofligt  fluktue>-f 
under  de  sista  åren.  Då  därtill  kom,  att  chilesalpeterlagrei 
mäktighet  af  pessimistiska  bedömare  för  ett  tiotal  år  seda 
ansågs  vara  jämförelsevis  liten  i  förhållande  till  den  år  från  ;j 
stegrade  konsumtionen  af  chilesalpeter,  började  man  allvarlid 
sysselsätta  sig  med  problemet  att  fixera  luftens  kväfve  Mera 
detalj  redogjorde  föredragshållaren  för  kalkkväfveindustrien 
Sverige  och  luftsalpeterindustrien  i  Norge  och  speciellt  för  t 
tekniska  förbättringar,  som  på  senaste  tiden  blifvit  gjorda  inoi 
resp.  industrier.  Hvad  den  allra  senaste  uppfinningen  å  hi 
hörande  område  beträffar,  den  Thorsellska  metoden  att,  enlif 
en  tidningsnotis,  »af  råämnena  kis  och  träkol  framställa  kväfv 
haltiga  preparat»,  kunde  ing.  Schön  endast  som  faktum  koi 
statera  bolagets  bildande  för  uppfinningens  exploatering. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  ESKILSTUNA. 

Första  sammanträdet  för  arbetsåret  hölls  lördagen  den  i 
oktober  under  ordförandeskap  af  fil.  d:r  C.  Söllscher.  Efter  pn 
tokolljusteringen  invaldes  två  nya  ledamöter  i  föreningen.  T 
suppleanter  i  styrelsen  valdes  direktör  R.  Hellgreu  och  ingenji 
J.  Amos  Kruse,  samt  till  delegerad  för  behandling  af  frågE 
öm  statsförvaltningens  omorganisation  ingenjör  K.  Söderblor 
Vidare  utsåg  föreningen  till  delegerad  för  afgifvande  af  yttram 
öfver  kommitterades  förslag  till  den  lägre  tekniska  undervi 
ningens  ordnande  ingenjör  G.  Hök.  Som  diskussionsämne  v 
uppställdt  Eskilstuna  stads  elektricitetsfråga  och  lämnade  ingenj 
G.  Hök  en  redogörelse  för  de  grunder,  efter  hvilka  kostnadr 
för  elektricitetsverket  beräknats  äfvenså  för  räntabiliteten 
detsamma  sedan  staden  öfvertagit  detsamma  för  att  framdel 
använda  det  som  reservcentral.  Af  den  diskussion  som  där 
följde,  syntes  framgå,  att  affären  vore  humant  uppgjord  å  bå< 
sidor.  Äfven  påpekades  olämpligheteu  att  uppgöra  om  krr 
från  Älfkarleöfalleu  på  grund  af  att  Eskilstuna  har  ett  ogyn 
samt  läge,  och  det  skulle  behöfvas  flera  sekundärstationer  f 
att  öfverföra  kraften  hit. 

Lördagen  den  2  november  hölls  sammanträde  hvarvid  eft 

o 

protokolljusteringen  föredrogos  och  behandlades  inkomna  skr 
velser.  Sedan  höll  byråingeujören  J.  W.  Sandström  ett  nr 
synnerligen  stort  intresse  åhördt  föredrag  om  »Meteorologis 
och  hydrografiska  undersökninger:.'  vid  en  resa  i  Lapplat 
vintertid,  illustreradt  af  ett  stort  antal  skioptikonbilder. 


PERSONAL-NOTISER 


Ingenjör  Carl  Gjers,  förut  anställd  hos  J.  &  C.  G.  Bolind 

A.-B.,  nu  anställd  hos  A.-B.  Diesels  Motorer,  Sthlm  1. 

* 

Bergsingenjör  A.  M.  C.  Sjöholm  har  utsetts  till  disponent  ' 
Avesta  järnverks  A.-B. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  samms 
träder  måndagen  den  16  december  1912.  —  1.  Kl.  2  e.  m.  1 
sök  vid  Stockholms  Enskilda  Banks  nybyggnad  vid  Kungstrr 
gården,  där  de  af  A.-B.  Contractor  utförda  grundläggningsarbete 
beses.  —  II.  Kl.  7,30  e.  m.  å  Föreningens  lokal.  —  Ärenden ; 
Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Fastställande  af  samm: 

trädesdagar  år  1913.  —  4.  Diskussion;  Den  lägre  tekniska  and 
visningens  ordnande ,  med  orienterande  referat  af  det  k.  kommit 
förslaget,  af  professor  W.  Fellenius.  —  5-  Hvalfbroar  af  s 
eller  beton,  särskildt  med  hänsyn  till  det  praktiska  utförana 
meddelande  från  utrikes  studieresor  af  arbetschefen  vid  Statens  jä 
vägsbyggnader,  ingenjör  Gustaf  Dahlberg.  —  Julsamkväm. 
Obs!  Ändrad  dag. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträder  fredag 
den  20  december  19 12  kl.  7,3°  -■  m.  —  1  •  Inval.  —  2.  Julfäst.  —  1 
ställning  af  äldre  arkitekturritningar  och  stadsplaner  ur  öfverinbl 
dentsämbetets  arkiv. 

Obs!  Ändrad  dag!  Vidare  å  kallelsekorten. 
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NDUSTRIENS  KRAF  PÅ  INGENJÖRSUTBILDNINGEN  VID  TEKNISKA  HÖGSKOLAN. 


I  förra  numret  af  veckoupplagan  återgaf  Teknisk 
idskrift  den  inlaga  till  Tekniska  högskolans  styrelse,  hvar- 
!ied  Sveriges  Industriförbund  besvarat  styrelsens  förfrågan 
örande  grunderna  för  industriförbundets  uttalanden  om 
ndervisningsresultatet  vid  högskolan.  En  numera  offent- 
g  bilaga  till  industriförbundets  svar  innehåller  särskilda 
ttranden  i  frågan  af  tjuguen  personer  i  ledande  ställning 
om  direktörer,  disponenter  eller  öfveringenjörer  vid  in- 
ustriella  verk  eller  som  chefer  för  ansedda  tekniska  affärs- 
rmor.  Dessa  yttranden  göra  nu  sin  rond  genom  dags- 
ressen,  flitigt  kommenterade  och  diskuterade  öfver  hela 
indet,  icke  blott  inom  tekniska  kretsar.  Att  det  öfver- 
ägande  flertalet  af  dessa  yttranden,  eller  noga  räknadt 
iutton,  härröra  från  f.  d.  elever  vid  högskolan,  är  natur- 
gtvis  ägnadt  att  göra  dem  än  mer  vägande. 

Den  röda  tråden  i  denna  industriens  »j’accuse»  är 
et  tema  industriförbundet  med  skärpa  formulerat  och  som 
år  igen  från  så  många  uppsatser  och  diskussionsinlägg 
nder  de  senare  årens  debatter  om  den  högre  tekniska 
ndervisningen ;  de  tekniskt-ekonomiska  synpunkterna  blifva 
j  tillbörligt  beaktade  vid  högskolan.  Emellertid  belysa 
e  här  åsyftade  uttalandena  åtskilliga  andra  intressanta 
idor  af  undervisningsproblemet.  Med  sitt  oförblommerade 
onstaterande  af  en  hel  del  fakta  rörande  undervisningen 
ch  dess  resultat,  utgöra  de  samlade  aktstyckena  ett  nog 
i  pregnant  uttryck  för  en  allmän  uppfattning  bland  le- 
arna  af  landets  mekaniska,  bruks-  och  fabriksindustrier. 
)eras  framläggande  måste  därför  anses  innebära  ett  mo¬ 
ment  af  största  betydelse  för  ordnandet  af  undervisningen. 

På  en  analys  af  de  realfrågor,  som  med  hänsyn  till 
et  sätt,  hvarpå  de  nu  framställts,  gifvetvis  måste  under- 
astas  vederbörlig  och  grundlig  pröfning,  skola  vi  här  icke 
igå,  lika  litet  som  på  frågan  om  ansvaret  för  de  påpe- 
ade  bristerna.  Det  framhålles  i  ett  af  uttalandena,  huru- 
om  rättvisan  kräfver,  »att  man  ej  vid  upptäckten  af  vårt 
ristfälliga  vetande  i  ekonomiska  ting  ställer  högskolan 
nsam  ansvarig,  då  skulden  ligger  hos  hela  folket».  Huf- 
udsaken  är  gifvetvis  också  att  nu  se  till,  icke  hvad  som 
ar  varit,  utan  hvad  som  skall  göras  under  för  handen 
arande  omständigheter,  då  det  gäller  att  förverkliga  ny¬ 
aningen  af  Tekniska  högskolan  på  grundval  af  1908  års 
ungl.  kommittéförslag  och  1911  års  riksdagsbeslut  rörande 
ögskolans  omorganisation. 

Att  härför  erfordras  en  i  ordets  högsta  och  bästa 
lening  personlig  insats  från  de  enskilda  ämneslärarnas 
da,  är  obestridligt.  De  mest  utstuderade  läroplaner  i 
ärlden  äro  en  död  bokstaf,  som  kräfva  en  lefvande  ande 
k  att  få  lif.  Men  då  det  i  fråga  om  en  teknisk  högskola  i 
irskildt  hög  grad  gäller  att  lära  icke  för  skolan,  utan  för 
h'et,  så  är  en  förtroendefull  samverkan  mellan  undervis- 
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visningen  och  den  praktiska  verksamheten  på  de  arbets¬ 
fält,  för  hvilken  eleverna  utbildas,  en  oundgänglig  betingelse 
för  ett  godt  resultat.  En  kommittéutredning  hvilken  som 
helst  kan  därvidlag  icke,  hur  värdefull  den  än  är  för  ut¬ 
stakande  af  de  stora  grundlinjerna,  ersätta  den  personliga 
beröringen  mellan  högskolan  och  praktiken  i  de  mång¬ 
faldiga  detaljspörsmål,  hvari  undervisningsproblemet  sön¬ 
derfaller. 

Vid  sådant  förhållande  och  då  från  högskolans  lära¬ 
res  sida  numera  uttalats  en  önskan  att  få  närmare  öfver- 
lägga  med  industriens  representanter  om  de  nu  framställda 
synpunkterna,  torde  tiden  vara  inne  att  söka  åstadkomma 
en  form  för  samverkan  mellan  två  parter,  hvilka  den  högre 
tekniska  undervisningens  framtid  förvisso  ligger  lika  myc¬ 
ket  om  hjärtat,  ehuru  deras  åsikter  0111  det  möjliga  och 
det  önskvärda  beträffande  högskolans  utveckling  gått  isär. 

Det  yttrades  allmänt  från  fackskoleföreståndares  och 
andra  vid  högskolan  ledande  personers  sida,  då  det  förra 
året  gällde  att  lotsa  Tekniska  högskolans  stora  organisa- 
tionsförslag  lyckligt  i  hamn,  att  alla  högskolans  vänner 
borde  som  en  man  stödja  förslaget,  i  medvetande  om  att 
blott  statsmakterna  beviljat  de  nödiga  medlen,  så  skulle 
beträffande  organisationen  af  undervisningen  alla  möjliga 
tillfällen  stå  öppna  för  praktikens  män  att  framföra  sina 
önskemål  och  reformtankar.  I  anslutning  härtill  ifrågasat¬ 
tes  redan  på  hösten  samma  år,  att  högskolans  nya  under- 
visningsplaner  skulle  upptagas  till  behandling  inom  Tek- 
nologföreningen  redan  vid  dess  årsmöte  1912.  Detta  blef 
emellertid  af  flera  skäl  ej  fallet,  ej  heller  har  ämnet  upp¬ 
tagits  inom  resp.  afdelningar,  utan  frågan  står  fortfarande 
öppen. 

I  Svenska  Teknologföreningens  uppgifter  ingår  som 
ett  viktigt  led  att  förmedla  sambandet  mellan  teori  och 
praktik,  mellan  den  tekniska  vetenskapen  och  industrien. 
Det  är  i  fullaste  öfverensstämmelse  med  föreningens  pro¬ 
gram,  att  vid  dess  möten  som  diskussionsämne  upptagas 
de  nya  linjerna  för  undervisningen  vid  Tekniska  högskolan. 
Utan  tvifvel  skulle  det  låta  sig  göra  att  i  anslutning  till 
kommande  årsmöte  i  mars  1913  anordna  några  diskus¬ 
sioner  eller  konferenser  om  dessa  frågor,  så  lagda  och 
förberedda,  att  med  god  vilja  frän  ömse  håll  ett  positivt 
resultat  kunde  därur  framgå.  Med  hänsyn  till  förenin¬ 
gens  traditioner  borde  ej  heller  någondera  parten  behöfva 
hysa  betänkligheter  mot  att  under  denna  form  realisera 
önskemålet  om  en  gemensam  öfverläggning.  De  befinna 
sig  inom  Teknologföreningen  på  en  mera  neutral  mark, 
än  som  på  annat  håll  står  till  buds. 

Såsom  landets  främsta  ingenjörförening  har  Svenska 
Teknologföreningen  äfven  ett  särskildt  intresse  af  att  dis¬ 
kussionen  i  föreliggande  fråga  ej  urartar  till  meningslös 
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polemik  eller  rinner  ut  i  sanden.  Ingenjörskåren,  hvars 
medlemmar  i  så  många  samhälleliga  förhållanden  intaga 
en  stundom  föga  afundsvärd  mellanställning,  har  också  i 
detta  fall  på  sätt  och  vis  kommit  mellan  barken  och  trädet. 
Äfven  ingenjörer  i  annan  ställning  än  industrichefens  kunna 
därför  med  ett  visst  berättigande  påfordra  att  få  ha  ett 
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ord  med  i  laget,  då  det  här  gäller  hela  yrkets  anseend 
och  framtid.  Samtidigt  är  ingenjörernas,  och  enkannerl: 
gen  de  högskolebildades,  intresse  af  att  nå  fram  till  le 
dande  ställningar  inom  industrien  så  påtagligt,  att  de  vi 
med  skäl  kunna  förväntas  ägna  hithörande  spörsmål  a 
möjlig  uppmärksamhet.  G.  Holmberger.  1 


— 

INTERNATIONELLA  SJÖFARTSKONGRESSEN  I  PHILADELPHIA. 


Af  vattenfallsdirektören 

Första  sektionen:  Andra  frågan: 

Dimensioner  för  kanaler  med  stor  trafik  i  ett 
visst  land.  Trafikens  skötsel.  Slussarnas  anordning. 

Rapporter  till  ett  antal  af  sju  hade  afgifvits  från  Tysk¬ 
land,  Belgien,  Förenta  staterna,  Frankrike,  Italien,  Ryss¬ 
land  och  Sverige  (Hansen,  Stockholm).  Generalrapporten 
hade  utarbetats  af  ingenjören  Alfred  Noble,  Newyork. 

Den  tyske  rapportören,  Geh.  Oberbaurat  Germelmann, 
Berlin,  beskrifver  först  de  ingående  undersökningar,  som 
i  Tyskland  gjorts  för  att  bestämma  lämpligaste  form  och 
storlek  på  de  fartyg,  hvilka  skola  trafikera  de  inre  kanal¬ 
nätet,  och  hvilka  ledt  till  antagandet  af  det  två  hufvud- 
typerna,  600  tons  fartyget:  längd  65  m,  bredd  8  m,  och 
djupgående  vid  full  last  1,75  m,  samt  400  tons  fartyget: 
55x8x1,75  m-  Beträffande  formen  gåfvo  såväl  modell¬ 
försök  som  försök  i  verkligheten  vid  handen,  dels  att 
skedformig  och  vanlig  bog  gåfvo  ungefär  samma  motstånd 
mot  dragning,  dels  att  kanalprismats  form  (trapez  eller 
segment)  icke  har  något  väsentligt  inflytande,  endast  af- 
ståndet  mellan  fartygets  och  kanalens  botten  öfverstiger 
1,20  m;  dock  under  förutsättning,  att  kanalens  tvärsektion 
är  densamma.  Vidare  meddelas,  att  genom  försök  ut¬ 
rönts,  att  såväl  den  erforderliga  dragkraften  som  angreppet 
på  kanalbotten,  —  som  naturligt  är  —  aftager  med  tvär¬ 
sektionens  förstoring,  men  att  en  ökning  af  djupet  är  förmån¬ 
ligare  än  en  ökning  af  bredden.  I  fråga  om  den  mest 
ekonomiska  tvärsektionen  och  farten  har  man  funnit,  att 
lägsta  transportkostnaden  vid  en  årlig  trafik  af  2  mill. 
ton  uppnås  vid  5  km  fart  i  en  kanalsektion,  som  är  3,25 
ggr  fartygets  våta  tvärsnitt,  men  att  vid  lifligare  trafik  en 
större  kanalsektion  vore  förmånligare.  För  4  mill.  ton 
blefve  den  5,39  ggr  fartygets  vid  samma  fart.  Ökas  far¬ 
ten,  ökas  kostnaden  synnerligen  snabbt.  På  grund  häraf 
byggas  de  tyska  kanalerna  med  tvärsektioner,  växlande 
mellan  4,25  och  6,54  ggr  fartygets  våta  tvärsnitt  och  med 
en  bredd,  som  mäter  minst  21  m  i  en  horisontell  linje 
genom  fartygsbotten. 

Radierna  tagas  endast  i  undantagsfall  mindre  än 
1  000  m;  broarna  göras  fasta  i  ett  spann  öfver  hela  kanal¬ 
bredden  inkl.  dragvägarna,  samt  förläggas  på  minst  4  m:s 
fri  höjd  öfver  vattnet.  Rapportören  lämnar  i  fortsättnin¬ 
gen  af  sin  afhandling  en  redogörelse  för  de  undersök¬ 
ningar,  som  i  Tyskland  verkställts  för  att  få  fram  den 
bästa  transportmetoden,  och  som  omfattar  fartyg  med  egen 
drifkraft  (ånga,  suggas,  elektromotorer  med  elektriskt  ut¬ 
rustade  ackumulatorer),  bogsertåg,  sammansatt  af  2  pråmar 
och  en  ångbåt,  samt  bogsertåg  af  2  pråmar,  framförda 
genom  elektrisk  bogsering  från  stranden.  Resultaten  ställa 
sig  olika  under  olika  förhållanden.  Vid  antagande  af 
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vanliga  liggtider  i  hamnarna,  synas  bogserbåtarna  afg 
med  segern.  Om  liggtiderna  kunna  förkortas  äro  farty 
med  egen  drifkraft  lika  förmånliga.  I  allt  fall  blir  elek 
trisk  dragkraft  dyrare  än  ånga  och  suggas.  Trots  dett 
lutar  författaren  åt  elektrisk  bogsering  från  stranden,  d 
därigenom  bestämda  »tågtidtabeller»  lättare  kunna  genon 
föras  och  trafiken  rationellt  ordnas.  Detta  gäller  natm 
ligtvis  för  vissa  af  de  tyska  inlandskanalerna,  hvilka  fram 
dragas  på  »torra  landet». 

Slussarna  byggas  endera  för  ett  fartyg  med  en  läng' 
af  67  m  eller  för  bogsertåg  med  en  längd  af  165  m.  Brec 
den  i  portöppningen  är  10  m,  djupet  på  tröskeln  minst  2,5  m 
allt  för  600  tons  kanalerna.  Där  sänkningen  är  2,5  m  elle 
mindre  och  vattentillgången  är  god,  få  slussarna  lutand 
sidor  alltefter  markens  beskaffenhet.  Vid  större  sänknin 
är  åtminstone  den  ena  slussidan  lodrät  eller  nära  lodrä' 
Man  är  ej  vidare  rädd  för  stora  sänkningar,  men  slussarn 
erhålla  då  sparbäcken.  För  närvarande  byggas  vid  masi 
riska  kanalsystemet  slussar  med  ej  mindre  än  20  m:s  sänl 
ning  dock  såsom  schaktslussar.  Man  föredrager  sådan 
slussar  framför  lyftverk  såsom  varande  enklare  och  säk 
rare.  Stor  vikt  lägges  på  att  kunna  påskynda  fartygen 
in-  och  utlöpande  i  slussarna  genom  elektriska  spel  ocl 
löpbanor  o.  d.,  ty  därigenom  ökas  kanalens  trafikförmåg 
i  hög  grad.  Den  ringa  tidsbesparing,  som  kan  vinna 
vid  portarnas  manövrering  och  slussens  fyllning  och  töm 
ning,  är  gentemot  detta  af  underordnad  betydelse. 

Ingenjören  Glaudot,  Brussel,  häfdar  i  sin  rapport  at 
300  tons  kanaler,  Frankrikes  normala  typ,  äro  för  små 
och  att  man  då  hällre  skall  bygga  järnvägar.  Han  på 
minner  om,  att  Tysklands  600  tons  kanaler  i  själfva  ver 
ket  kunna  trafikeras  af  betydligt  större  fartyg  och  att  dei 
nya  Eriekanalen  i  staten  Newyork  ombygges  för  2  00c 
tons  båtar.  Han  redogör  vidare  för  Belgiens  kanalnä 
och  meddelar,  att  för  nybyggnader  och  förbättringar  a 
Belgiens  kanalnät  numera  i  regel  lägges  till  grund  er 
fartygstyp  af  betydligt  större  mått  än  300  tons  båten, 
fråga  om  den  gamla  stridsfrågan:  afgifter  för  kanaltrafil 
eller  ej,  häfdar  han,  att  så  stora  afgifter  äro  motiveradt 
att  de  —  om  ock  ej  från  början  —  förmå  täcka  utgif 
terna  för  farledens  underhåll  och  för  anläggningskapitalet 
förräntning.  Trafiken  bör  enligt  hans  mening  ordna: 
genom  sammanslutning  af  skeppsägarne,  så  att  tonnage 
blir  utnyttjadt,  och  genom  bogsering  af  hela  pråmsläp' 
hvarvid  för  vinnande  af  större  hastighet  och  regelbunden 
det  bogseringstvång  borde  införas  och  verkställandet  öfver1 
lämnas  åt  monopoliserad  företagare  under  statens  kontroll 
Slussarna  böra  byggas  så  stora,  att  de  kunna  upptag:! 
dylika  pråmsläp.  Af  största  vikt  anser  författaren  lämp 
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iga  hamnar  med  järnvägsanknytning  och  moderna  last- 
jiings-  och  lossningsanordningar  vara  för  kanaltrafiken. 

Den  amerikanske  rapportören,  öfverste  Hodges,  assist, 
hief  Engineer  vid  Panamakanalen,  Culebra,  lämnar  be- 
krifningar  öfver  St.  Mary  Falls  och  S:t  Flats  kanalerna, 
vilka  förmedla  den  enorma  malm-  och  koltrafiken  mellan 
esp.  Lake  Superior  och  Lake  Huron  samt  denna  senare 
ch  Lake  Frie,  och  hvilka  därför  hafva  betydande  dimen- 
roner.  Sålunda  erhåller  den  nya  slussen  vid  Sault  S:t 
lary,  som  nu  bygges  af  Förenta  staternas  regering,  ett 
attendjup  på  trösklarna  af  7,5  m. 

Vidare  beskrifves  Newyork  State  Barge-kanalen,  hvil- 
en  nu  är  under  anläggning  mellan  Frie-sjön  och  Hud- 
mfloden  för  en  kostnad  af  nära  125  mill.  dollar  och 
vilken  skall  ersätta  den  föråldrade  Frie-kanalen  med  dess 
:löpare.  Denna  kanal  får  en  bottenbredd  af  22,9  meter 
;h  ett  djup  af  3,65  m  samt  slussar  af  94,5  m  nyttig 
ngd  och  13,7  m  bredd.  Rapportören  synes  tveksam, 
n  dessa  dimensioner  äro  rätt  valda  och  om  ej  godset, 

1  det  i  allt  fall  skall  omlastas  fran  »sjöarnas»  större 
rtyg,  kommer  att  befordras  till  kusten  per  järnväg.  Det 
;ror  dock  i  hög  grad  på  de  åtgärder,  som  vidtagas  för 
iderlättande  af  omlastningen.  1  fortsättningen  angifvas 
inamakanalens  hufvuddimensioner  och  måtten  på  dess 
issar,  som  få  ett  tröskeldjup  af  minst  12,2  m  och  skola 
inna  upptaga  fartyg  af  305  m:s  längd  och  38,5  m:s 
redd.  Författaren  redogör  jämväl  för  slussarnas  kon- 
•uktion  och  de  säkerhetsanordningar,  som  vid  dem  ut- 
ras,  dubbla  portar,  extra  afstängningsanordningar,  spärr - 
djor  m.  m.  samt  meddelar,  att  alla  under  »Wardeparte- 
snt»  ställda  kanaler  äro  afgiftsfria.  Troligen  blir  så 
let  äfven  med  staten  Newyorks  Barge  Canal.  Panama- 
nalen  synes  däremot  ej  få  befaras  utan  afgift. 

Det  torde  i  detta  sammanhang  anmärkas,  att  vid  den 
a  Trollhätte  kanal  är  byggd  en  afstängningsanordning 
'er  Karls  graf  af  hufvudsakligen  samma  typ  som  vid 
alt  S:t  Mary  och  Panama,  och  att  de  för  påkörning  af 
rtarna  mest  utsatta  slussarna  i  Trollhätte  kanal  liksom 
aamakanalens  slussar  förses  med  spärrkedjor,  fast  af 
lan  konstruktion  än  de  amerikanska. 

Öfveringenjören  Bourgognon,  Marseille,  meddelar  i  sin 
port,  att  genom  lagarna  af  1874 — 79  fastställdes  i 
mkrike  slussmåtten  för  inlandskanalerna  till  38,5  x  5,2 
’■  m  motsvarande  300  tons  båtar.  Denna  fartygsstorlek 
fortfarande  den  typiska,  ehuruväl  senast  för  den  nu 
ler  byggnad  varande  Canal  du  Nord,  till  följd  af  ut- 
nden  från  handelsvärldens  sida,  slussarna  få  en  längd 
85  m,  hvarigenom  de  förmå  upptaga  2  st.  300  tons 
ir  liggande  den  ena  efter  den  andra.  Vid  kanaler  i 
dalar  med  ringa  fall  hafva  dock  än  större  mått  valts. 

en  kanal  Marseille — Rhöne  äro  slussarna  sålunda 
struerade  med  måtten  160X16x3  m.  »Tanken  på 
a  vattenvägar  inom  landet  (för  hafsgående  fartyg)  har 
lera  i  Frankrike  frångåtts. »  På  det  franska  kanal- 
it  upptagas  i  allmänhet  inga  afgifter.  På  sista  tiden 
'a  dock  några  undantag  från  denna  regel  gjorts  i  syfte 
halla  vissa  korporationer  skadelösa  för  de  utgifter,  som 
iklädt  sig  för  kanalanläggningar.  Desssa  undantags- 
ämmelser  gälla  dock  endast  tillsvidare.  Likaledes  har 
sista  tiden  föreslagits  att  inrätta  bogseringsmonopol, 
'jämte  allt  större  vikt  lägges  vid  anordnande  af  väl 
stade  hamnar  med  lastnings-  och  lossningsanordningar. 
Italienska  rapportören,  öfverinspektören  Sanjust  di 


1  eulada  angifver,  att  Italien  icke  har  något  modärnt  kanal- 
nat,  utan  att  till  följd  af  landets  kuperade  beskaffenhet 
vattenvägarna  i  allmänhet  följa  floddalarna  och  dessa  vat- 
tConVagars  förbindelse  med  hvarandra  blir  ganska  besvärlig. 
Sasom  lämplig  storlek  på  normalfartyget  förordas  från 
ohka  hål  300  ton,  från  andra  600.  En  statens  kommis¬ 
sion  har  uttalat  sig  för  den  större  typen.  Efter  att  hafva 
lämnat  en  beskrifning  på  det  kanalnät,  som  projekterats 
for  Poflodens  vattenområde  med  slussmått:  71  x  10  x  2,5  m, 
uttalar  han  som  sin  åsikt,  att  det  är  nödvändigt  att  in¬ 
fora  en  enhetlig  ledning  af  trafiken  på  de  inre  vatten¬ 
vägarna,  endera  genom  att  ställa  bogsering  och  hamndrift 
imder  statens  öfverinseende  eller  genom  att  öfverlämna 
dem  till  företagare  under  sådana  förutsättningar,  att  denne 
eller  dessa  ha  intresse  af  en  ökning  i  trafiken. 

Rapportören  redogör  för  lagen  af  den  2  januari  1910, 
»lex  Bertohni»,  enligt  hvilken  kostnaderna  för  kanaler 
med  stor  trafik  skola  delvis  bäras  af  provinser  och  kom¬ 
muner,  dock  med  undantag  för  de  kanaler,  som  komma  till  ut¬ 
förande  af  militära  hänsyn.  Lagen  inrymmer  beskattning 
af  omliggande  jordområden  och  afgifter  för  trafiken  samt 
förutsätter,  att  drift  och  underhåll  omhändertagas  af  för 
en  tid  af  50 — 70  år  koncessionerade  företagare  (konsort¬ 
ier,  bolag),  som  skulle  hafva  rätt  att  uppbära  afgifterna. 
Han  sammanfattar  sina  uttalanden  sålunda: 

1.  De  italienska  kanalerna  böra  få  ett  minsta  djup 
af  2,5  m  och  en  bottenbredd  af  18  m. 

2.  Slussarna  böra  få  ett  tröskeldjup  af  2,5  m,  en 
bredd  af  10  m  och  en  nyttig  längd  af  71  m. 

3.  Da  nu  lagen  af  den  2  januari  1910  medgifver 
inrättande  af  sammanslutningar  för  inlandssjöfarten  af 
samma  art  som  järnvägsbolagen,  måste  man  häfda,  att 
kanaler  och  hamnar  (hvilka  kunna  anses  vara  sjöfartens 
bangardar)  skötas  efter  samma  grundsatser  som  järn¬ 
vägarna. 

Ryssen,  ingenjör  Pouzirevsky,  S:t  Petersburg,  påvisar 
svårigheterna  af  att  i  förväg  rätt  bedöma  en  ny  vatten¬ 
vägs  trafik  och  häfdar,  att  den  verkliga  trafiken  ofta  öfver- 
stiger  den  beräknade.  I  Ryssland  tillväxer  inlandssjö- 
fartens  godsmängder  med  5  */a  %  årligen.  Hand  i  hand 
härmed  ökas  krafven  på  fartygens  storlek,  hvarför  slus¬ 
sarna  fran  början  böra  tilltagas  för  större  mått  än  de  vid 
anläggningen  närmast  behöfliga.  Han  påvisar  betydelsen 
af  stora  fartyg  för  nedbringande  af  transportkostnaden  och 
påminner  om,  att  på  Volga  erfordras  fartyg  om  minst  1  700 
lastton.  Han  anbefaller  vidare  anläggande  af  så  stora 
slussar,  att  de  förmå  upptaga  flera  fartyg  på  en  gång. 
Hans  hufvudsakliga  slututtalanden  innehålla,  att  kanalnätet 
bör  så  dimensioneras  att  de  största  fartyg,  som  trafikera 
anknutna  floder,  må  kunna  passera  kanalerna,  att  bogsering 
medelst  bogserbåtar  är  bland  de  bästa  fortskaffningsmed- 
len  för  godset  å  vattenvägarna,  att  kanalens  våta  tvär¬ 
snitt  bör  vara  3  å  4  ggr  båtens,  så  att  farten  kan  hållas 
till  4  ä  5  km  i  timmen  samt  att  bästa  trafikresultat  ernås, 
om  staten  ordnar  fartygens  bogsering. 

Det  må  vid  bedömande  af  de  gjorda  uttalandena 
ihågkommas,  att  såväl  i  Ryssland  som  andra  »sjöfattiga» 
länder  trafiken  med  pråmar  eller  andra  ej  med  egna  mo¬ 
torer  försedda  fartyg  är  den  förhärskande. 

Den  sista  rapporten  förelåg  från  Sverige  (Hansen). 
Däri  framhålles,  att  det  är  omöjligt  fastställa  en  enda  normal¬ 
typ  för  vattenvägarna  äfven  inom  ett  och  samma  land, 
om  ock  en  dylik  typ  är  högst  önskvärd,  samt  att  man  ur 
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direkt  ekonomisk  synpunkt  tvingas  taga  hänsyn  till  att 
utgifterna  för  anläggningarnas  underhåll,  drift  och  amor¬ 
tering  må  kunna  inom  en  ej  alltför  aflägsen  framtid  täc¬ 
kas  af  kanalinkomsterna.  Såsom  ett  exempel  på  att  sär¬ 
skilda  förhållanden  kunna  gifva  anledning  att  välja  dimen¬ 
sioner,  hvilka  både  afvika  från  de  vanliga  måtten  för 
kontinentens  inre  vattenvägar,  och  från  dem  som  motsvara 
hafstrafikens  kraf,  anför  han  den  nya  Trollhätte  kanal. 
Rapporten  lämnar  en  i  stora  drag  hållen  redogörelse  för 
de  beräkningar  och  undersökningar,  hvilka  utmynnat  i 
valet  af  de  beslutade  dimensionerna,  motsvarande  4  m  djup¬ 
gående  fartyg,  men  med  slussarna  tilltagna  för  5  m:s  far¬ 
tyg.  Slussarnas  företräden  framför  lyftverk  och  andra 
komplicerade  anordningar  framhållas,  äfven  om  de  måste 
anläggas  kopplade.  I  afseende  på  deras  konstruktion  och 
anordning  betonas,  att  hufvudvikten  bör  läggas  på  enkel¬ 
het  och  mer  på  att  hastigt  föra  fartygen  in  i  och  ut  ur 
slussen  än  på  mer  eller  mindre  invecklade  anordningar 
för  snabb  tömning  och  fyllning  af  slusskamrarna,  ty  tids¬ 
vinsten  härvidlag  spelar  en  underordnad  roll  för  kanalens 
trafikförmåga.  Till  sist  häfdas,  att  slussarna  äro  dyr¬ 
bara  byggnadsverk  och  därför  böra  tilltagas  tillräckligt 
stora  för  att  motsvara  en  afsevärd  tillväxt  af  trafik  och 
fartygsstorlek. 

Redogörelsen  för  rapporterna  i  denna  fråga  har  må¬ 
hända  svällt  ut  väl  mycket,  men  de  innehålla  en  repre¬ 
sentativ  redogörelse  för  utlandets  kanalväsen  och  de  olika 
principer,  som  vid  dess  handhafvande  göra  sig  gällande, 
en  redogörelse,  på  hvilken  jag  velat  särskildt  fästa  intres¬ 
serades  uppmärksamhet. 

Under  diskussionen  öfver  det  föreliggande  ämnet 
framhölls  särskildt  betydelsen  af  lämpliga  hamnar  med 
modärna  lossnings-  och  lastningsanordningar  vid  kanalerna. 

Införandet  af  bogseringsmonopol,  statens  eller  en¬ 
skildas,  kritiserades  af  fransmannen  Bourgognon,  som  ville 
ha  fri  konkurrens.  Belgaren  van  der  Lindens  kraf  på 
större  fart  än  5  km,  äfven  om  fara  för  stränderna  där¬ 
igenom  uppstode,  uppkallade  opposition  från  tyskarne, 
hvilka  påminde  om  de  resultat,  som  vunnits  i  Tyskland 
genom  ingående  försök.  Generalrapportören  hade  fram¬ 
lagt  förslag  till  en  vidlyftig  resolution  i  12  punkter,  hvil¬ 
ken  tydligtvis  afsåg  att  såvidt  möjligt  inrymma  de  flesta 
af  rapportörernas  uttalande.  Sektionen  beslöt  emellertid 
tillsätta  ett  utskott  af  rapportörerna  och  talarna  för  att  med 
ledning  af  diskussionen  omredigera  resolutionsförslaget. 
Enligt  detta  utskotts  hemställan  fick  resolutionen  följande 
lydelse : 

1.  För  ett  sammanhängande  nät  af  vattenvägar  äro 
enhetliga  dimensioner  önskvärda,  så  att  öfvergång  från 
en  vattenväg  till  en  annan  kan  ske  utan  omlastning. 

2.  Ändamålsenliga  hamnanordningar  för  skötande  af 
omlastningstrafiken  samt  en  snabb  cirkulation  af  fartygs- 
materlalet  äro  lika  viktiga  för  en  ekonomisk  samfärdsel 
som  bestämda  dimensioner  på  kanaler  och  fartyg. 

3.  Vattenvägarna  med  deras  tillbehör  måste  så  små¬ 
ningom  undergå  sådan  omgestaltning,  som  sätter  dem  i 
stånd  att  på  ekonomiskt  sätt  betjäna  den  trafik,  hvilken 
tillfaller  dem. 

4.  För  trafikering  af  kanaler  är  användning  af  bog- 
sertåg  och  af  fartyg  med  egen  motor  önskvärd.  Vid 
mycket  stark  trafik  bör  man  söka  åstadkomma  en  ordnad 
cirkulation. 


5.  Vid  stor  trafik  är  det  önskvärdt  att  underlätt 
slussningen  med  mekaniska  hjälpmedel;  därvid  är  särskil 
vikt  att  lägga  vid  fartygens  ut-  och  inlöpande. 

Första  sektionen:  Tredje  fråga. 

Mellanhamnar  och  Änd  hamnar.  Förbindels 
mellan  vattenväg  och  järnväg.  Omlastningsanordninga 

Generalrapportör  var  professorn  vid  Pensylvani; 
Universitet  Emory  R.  Johnson,  hvilken  resumerat  inn 
hållet  af  sex  rapporter  från  resp.  Tyskland,  Frankrik 
Ryssland  och  Nordamerika  (3  st.).  Då  de  tre  sistnämm 
emellertid  endast  afse  Newyorks  hamn  hade  han  själf  a 
modat  dr.  Kuebner.  lärare  vid  ofvannämnda  universitet 
transportväsen  och  handel,  att  behandla  frågan  om  ver 
liga  ändhamnar  vid  inre  vattenvägar  inom  staterna. 

Det  torde  böra  anmärkas,  att  uttrycken  »mellanhamr 
och  »ändhamn»  användts  i  brist  på  bättre,  och  efterso 
några  facktermer  lika  litet  på  detta  som  så  många  and 
tekniska  områden  vunnit  burskap  hos  oss.  Det  sia 
hamnar,  som  enligt  programmet  här  äro  i  fråga,  äro  s 
dana,  hvilka  äro  belägna  vid  inlandskanaler  eller  and 
inre  vattenvägar  såsom  floder  och  sjöar.  Med  »mella 
hamn»  förstås  en  hamn,  hvilken  alls  icke  utgör  slutpun 
för  trafiken  på  motsvarande  vattenväg,  utan  vid  hvilki 
trafiken  är  genomgående  i  båda  riktningarna,  exempeh 
Södertälje,  Motala,  Vänersborg  och  Trollhättan.  »Än 
hamnar»  äro  däremot  sådana,  hvilka  behärska  hela  ell 
den  ojämförligt  största  delen  af  trafiken  och  fullständi 
eller  nära  fullständigt  förhindra  vidare  befordran  på  vatte 
Bland  svenska  exempel:  Karlstad,  Kristinehamn,  Otterbi 
ken.  Frankfurt  am  Main  är  sålunda  en  typisk  ändhan 
för  Main.  Stockholm  och  Göteborg  falla  däremot  ic; 
inom  programmet,  enär  de  visserligen  ligga  vid  slutet 
en  inre  vattenväg,  men  samtidigt  och  i  främsta  rummet  ä 
»hafs» -hamnar.  . 

Utrymmet  hindrar  ett  närmare  ingående  på  de  äfv 
hos  oss  nog  så  aktuella  spörsmål,  hvilka  beröras  i  n 
porterna.  Hufvudsaken  angifves  i  den  antagna  resolut 
nen,  hvilken  fick  en  betydligt  mera  kortfattad  affattni 
än  den  af  generalrapportören  föreslagna  utan  att  do 
kunna  betecknas  såsom  särskildt  koncentrerad : 

1.  Uppgiften  att  underlätta  och  ordna  öfvergång 
af  gods  mellan  vattenvägar  och  järnvägar  är  delvis 
administrativ,  delvis  af  teknisk  och  mekanisk  natur, 
likställigheten  och  samverkan  mellan  järnvägar  och  vatfi 
vägar  i  regel  förnekas  al  järnvägarnas  vederbörande, 
borde  förhållandena  ordnas  af  myndigheterna  genom  las 
och  administrativa  åtgärder,  så  att  ett  enhetligt  system  1 
godsbefordran  å  järnvägar  och  vattenvägar  åstadkomm 
i  hvarje  land. 

2.  Det  är  af  stor  vikt,  att  hvarje  hamn  anordn 
och  organiseras  på  systematiskt  sätt  för  att  trafikens  c: 
industriens  behof  må  tillgodoses.  Erfarenheten  visar, 
det  är  nödvändigt  komplettera  användningen  af  priv 
ändhamnar  med  det  allmännas  äganderätt  till  och  drift 
kajanläggningar,  dockor,  magasin  och  andra  hamn: 
ordningar  till  allmänt  bruk.  Ändhamnar  i  uteslutar  1 
privat  ägo  böra  icke  förekomma. 

3.  De  åtgärder  i  form  af  lagar  eller  administratji 
förfoganden,  hvilka  böra  tillgripas  för  att  förbinda  vatti 
vägar  och  järnvägar,  för  att  åstadkomma  lämpliga  ( 
systematiska  hamnanordningar  och  för  att  erhålla  en  effekf 
ledning  af  hamnrörelsen,  måste  vara  olika  för  olika  lai| 
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4.  Utvecklingen  af  mellan-  och  ändhamnar  och  de 
(maskinella  anordningar,  hvilka  äro  bäst  lämpade  att  tjäna 
Rörelsen,  måste  bestämmas  för  hvarje  särskildt  fall  och  i 
överensstämmelse  med  de  särskilda  behofven.  Veder¬ 
börande  ingenjörer  i  statens  eller  städernas  tjänst  måste 
igna  sig  åt  lösningen  af  de  lokala  uppgifterna  och  an- 
jassa  de  grundsatser  för  hamnarnas  anordning  och  drift, 

1  vilka  befunnits  användbara  i  andra  hamnar  och  andra 
and,  till  de  lokala  förhållandena. 


PROFESSUREN  I  MASKINLÄRA  VID 
K.  TEKN.  HÖGSKOLAN. 

Följande  officiella  svar  å  det  inlägg  från  åtskilliga  indu- 
triledares  sida,  som  i  höstas  gjordes  rörande  ordnande  af  under- 
isuiugen  i  maskinlära  för  vissa  fackskolor  vid  Tekniska  hög- 
kolan,  föreligger  nu  och  har  från  högskolans  kansli  öfverläm- 
ats  till  red.  med  begäran  om  offentliggörande. 

Till  Tekniska  högskolans  styrelse  inlämnades  den  10 
ktober  1912  den  skrifvelse  rörande  professuren  i  maskin- 
ira,  som  återgafs  i  Teknisk  Tidskrifts  veckoupplaga  för 
en  12  i  samma  månad. 

Denna  skrifvelse  remitterades  af  styrelsen  till  lärar- 
ollegium,  som  såsom  svar  anför: 

Till  Tekniska  högskolans  styrelse. 

»Sedan  en  af  herrar  Axel  Wahlberg,  A.  Sjögren,  j.  S. 
Idström,  Kristoffer  Huldt,  Lars  Uno  Lindberg,  Tord 
lagnuson,  H.  A.  Munktell,  Harald  Funch,  Harald  Alm- 
tröm  och  G.  Jacobsson  i  september  detta  år  underteck- 
ad  och  till  styrelsen  inlämnad  skrifvelse  rörande  profes- 
uren  i  maskinlära  blifvit  till  kollegiet  remitterad  för  af- 
ifvande  af  yttrande,  får  kollegiet  vördsamt  anföra  följande. 

Med  skrifvelsen  ifråga  afses  att  'bringa  till  styrel - 
-ns  kunskap  uttrycken  för  vissa  tankar  och  åsikter,  som 
jort  sig  gällande  inom  industrikretsar,  närmast  med  an- 
:dning  af  den  diskussion,  som  kommit  till  synes  rörande 
llsättandet  af  en  lärarbefattning,  professuren  i  maskin- 
ira,  hvilkens  riktiga  handhafvande  enligt  hvad  vår  erfa- 
inhet  lärt  oss  är,  eller  rättare  bör  blifva  af  den  största 
etydelse  för  industrien’. 

Det  synes  kollegiet,  att  den,  som  icke  känner  till  de 
led  upprättandet  af  berörda  professur  förknippade  för- 
ållanden,  af  den  ifrågavarande  skrifvelsens  innehåll  må- 
inda  kunde  få  den  uppfattningen,  att  högsskolan  i  före¬ 
ggande  fall  icke  fullgjort  sin  skyldighet, 

Kollegiet  vill  med  anledning  häraf  framhålla,  att,  då 
in  Kungl.  kommitténs  förslag  till  upprättande  af  en  pro- 
ssur  i  beskrifvande  maskinlära  förelåg  till  behandling,  det 
om  kollegiet  framhölls,  att  den  beskrifvande  maskinläran 
isamt  för  sig  icke  kunde  nöjaktigt  tillgodose  det  före- 
Jgande  behofvet,  af  hvilken  anledning  det  föreslogs,  att 
unälda  professur  skulle  gifvas  en  större  omfattning  och 
lunda  ej  syssla  endast  med  beskrifning  af  maskiner,  utan 
ven  upptaga  till  behandling  andra  delar  af  maskinläran, 
ulka  äro  nödvändiga  för  de  elevgrupper,  som  skola  draga 
tta  af  ifrågavarande  professur.  I  öfverensstämmelse  här¬ 
ed  föreslogs,  att  professuren  i  beskrifvande  maskinlära 
ulle  utbytas  mot  en  professur  i  maskinlära  och  läroäm- 
ä  salunda  erhålla  en  mot  tidens  fordringar  svarande  om- 
ttning  och  betydelse.  Detta  förslag  blef  sedermera  af 
derbörande  myndigheter  bifallet. 
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Vidare  bör  erinras  därom,  att  de  förut  befintliga  läro¬ 
kurser,  som  skola  ingå  i  den  nya  professuren,  omfatta  icke 
allenast  en  mindre  kurs  i  konstruktion  af  maskinelement 
och  ångpannor  m.  m.,  lämpad  efter  behofvet  för  de  i 
densamma  deltagande  eleverna,  utan  äfven  en  kurs  i  håll- 
fasthetslära.  Förutom  de  öfningar,  hvilka  böra  stå  i  när¬ 
maste  samband  med  föreläsningarna  i  sist  nämnda  ämne, 
fordras  äfven  med  särskildt  afseende  å  vikten  af  en  lämp¬ 
lig  formgifning  a  förbindningar  mellan  konstruktionsdelar, 
som  skola  upptaga  afsevärda  belastningar,  vissa  icke  allt- 
töi  knapphändiga  konstruktionsöfningar.  Ett  åsidosättande 
al  detta  viktiga  och  andra  jämförliga  kraf  vore  liktydigt 
med  ett  afgjordt  tillbakagaende  i  jämförelse  med  hvad  som 
hittills  härutinnan  förekommit  vid  Tekniska  högskolan,  och 
detta  vore,  med  hänsyn  till  den  stora  vikt  användningen 
af  maskiner  har  inom  bruks-  och  fabriksindustrien  likaväl 
som  inom  industrien  i  öfrigt,  till  afgjord  skada  för  ifråga¬ 
varande  ingenjörsutbildning. 

Hittills  har  undervisningen  i  maskinlära  för  ifråga¬ 
varande  elevgruppeer  i  följd  af  brist  på  tid  och  lärarkraf- 
ter,  icke  kunnat  nöjaktigt  tillgodoses.  När  en  professur  i 
ämnet  blifvit  upprättad,  ställer  sig  saken  uppenbarligen 
annorlunda,  och  möjlighet  finnes  nu,  att  i  helt  annan  om¬ 
fattning  än  förr  tillgodose  de  anspråk,  som  ar  högskolans 
myndigheter  redan  före  1 9 1 1  års  riksdag  och  nu  af  skrif¬ 
velsens  författare  blifvit  framhållna.  Det  finnes  således 
enligt  kollegiets  öfvertygelse  ingen  som  hälst  anledning 
antaga,  att  de  kraf  på  förbättringar  i  den  hittillsvarande 
undervisningen,  som  i  berörda  skrifvelse  blifvit  framställda, 
icke  komma  att  behörigen  tillgodoses.  I  detta  afseende 
torde  endast  behöfva  hänvisas  till  det  af  kollegiet  före¬ 
slagna  undervisningsprogrammet  för  den  ifrågavarande 
professuren,  hvilket  program  blifvit  af  styrelsen  fastställdt, 
innan  den  nu  omhandlade  skrifvelsen  inkommit  till  hög¬ 
skolan.  Kollegiet  anser  sig  också  vid  behandlingen  af 
frågan  om  tillsättande  af  nämnda  professur  hafva  tagit 
hänsyn  till  de  önskemål,  som  uti  skrifvelsen  i  afseende  å 
undervisningens  riktning  angifvits. 

I  öfrigt  vill  kollegiet  i  sammanhang  med  denna  fråga 
erinra  om,  att  kollegiet  redan  den  12  september  1908  i 
skrifvelse  till  Kungl.  Maj:t  uttalade,  att  för  den  kemiska 
fackskolans  behof  en  kurs  i  kemiska  apparater  och  kemisk 
fabriksanläggning  vore  i  hög  grad  önskvärd,  och  finner 
kollegiet  i  den  nu  föreliggande  skrifvelsen  ett  kraftigt  stöd 
för  denna  sin  åsikt. 

Slutligen  vill  kollegiet  betona,  att  de  beslut,  som  med 
afseende  å  nämnda  professur  äro  fattade,  äro  sådana,  att 
en  ökad  anpassningsmöjlighet  finnes  icke  allenast  för  de 
behof,  som  f.  n.  föreligga,  utan  äfven  för  dem,  som  fram¬ 
deles  kunna  komma  att  göra  sig  gällande,  då  den  obliga¬ 
toriska  studietiden  inom  den  kemiska  facksolan  blir  fyr- 
årig,  hvilket  väl  endast  är  en  tidsfråga,  som  inom  kort 
vinner  sin  lösning.» 

Styrelsen  behandlade  ärendet  vid  sammanträde  den 
5  december.  Härom  innehåller  styrelsens  protokoll 
följande : 

»Enligt  det  af  lärarkollegiet  föreslagna  och  af  sty¬ 
relsen  i  öfverensstämmelse  med  Kungl.  Maj;ts  och  Riks¬ 
dagens  beslut  fastställda  undervisningsprogrammet  för  pro¬ 
fessuren  i  maskinlära  utgör  det  centrala  i  detta  läroämne 
maskiners  på  hållfasthetsläran  grundade  konstruktion  samt 
de  särskilda  maskinernas  driftekonomi. 
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Vid  jämförelse  med  programmet  för  den  hitillsvarande 
undervisningen  i  beskrifvandc  maskinlära ,  befinnes  således 
en  utvidgning  af  kursen  hafva  ägt  rum  i  den  riktning, 
som  förordas  af  skrifvelsens  undertecknare. 

Styrelsen  håller  också  före,  att  en  undervisning  i  en¬ 
lighet  med  det  nu  fastställda  programmet  måste  vara  grund¬ 
läggande  för  hvarje  ingenjörs  kännedom  om  maskinlära 
och  en  nödvändig  förutsättning  för  den  undervisning,  som 
i  den  till  styrelsen  inkomna  skrifvelsen  omhandlas  och 
som  har  till  ändamål  att  göra  eleven  förtrogen  med  de 
driftsekonomiska  problem  och  de  frågor  rörande  maski¬ 
nella  kombinationer,  som  möta  ingenjören  i  praktiken  vid 
de  flesta  industriella  anläggningar. 

Den  grundläggande  undervisningen  i  maskinlära,  som 
den  ifrågavarande  professuren  afser,  kan  gifvetvis  icke  för- 

o 

läggas  senare  än  i  andra  årskursen.  A  andra  sidan  torde 
eleverna  först  i  de  högre  årskurserna,  sedan  de  fått  kän¬ 
nedom  om  till  resp.  fack  speciellt  hörande  maskinella  an¬ 
ordningar,  vara  mogna  för  den  undervisning,  som  i  skrif¬ 
velsen  afses,  Sådan  undervisning  kommer  också,  såvidt 
på  styrelsen  beror,  att  där  meddelas  i  den  mån  omorga¬ 
nisationen  nu  genomföres. 

Pä  grund  af  det  nu  anförda  finner  styrelsen,  att  rö¬ 
rande  den  ifrågavarande  professurens  undervisningsprogram 
ingen  vidare  åtgärd  för  närvarande  bör  vidtagas.» 

Det  här  ofvan  omnämnda  undervisningsprogrammet 
har  följande  lydelse: 

Program  för  undervisningen  i  hållfas thetslöra  för  af- 
deln.  vid  Tekn.  högskolan,  läsåret  1912 — 1913: 

De  olika  materielernas  hållfasthets-  och  elasticitetsegen- 
skaper.  Enligt  erfarenheten  tillåtna  materielspänniugar  vid 
olika  belastningsförhållanden.  Hållfasthet  mot  dragning,  tryck, 
vridning,  afklippning  samt  böjning.  Beräkning  af  den  elas¬ 
tiska  linjen  samt  kroppars  formförändring.  Beräkning  af  jämn¬ 
starka  kroppar.  Det  för  kroppars  formförändring  erforder¬ 
liga  mekaniska  arbetet.  Beräkning  af  böjuingsmomenten  hos 
fritt  upplagda  och  fast  inspända  bjälkar  under  olika  belast¬ 
ningsförhållanden.  Beräkning  af  de  olika  spänningarna  i  ett 
enkelt  fackverk.  Beräkning  af  de  i  ett  roterande  hjul  upp¬ 
kommande  spänningar.  Hållfasthetsbegräkningar  af  kärl  med 
inre  öfvertryck.  Beräkning  af  transmissionsaxlar.  Räkne¬ 
exempel. 

Program  för  undervisningen  i  maskinlära  för  afdelnin- 
garna  K2h2g2  vid  Tekniska  högskolan  läsåret  1912  — 1913: 

Mekaniska  värmelärans  tillämpningar  å  luft  och  vatten¬ 
ånga.  Den  mättade  och  den  öfverhettad  ångans  egenskaper. 
Olika  synpunktar  vid  val  af  kraftmaskiner.  Ångmaskiner  och 
ångturbiner.  Förbränningsmotorer.  Anordningen  af  kraftgas¬ 
verk  för  olika  slag  af  bränsle.  Olika  metoder  att  nyttiggöra 
värmemotorernas  spillvärme.  Olika  slag  af  ångpannor  samt 
de  vid  en  ångpanneanläggning  erforderliga  hjälpmaskiner  samt 
kontrollapparater  för  erhållande  af  ekonomisk  åugdrift.  An¬ 
ordnandet  af  ett  ångkraftverk.  Vattenmotorer.  Beskrifning  af 
de  olika  turbinsystemeu  med  särskild  hänsyn  till  motiven  för 
deras  anordning.  Olika  synpunkter  vid  anordnandet  af  ett  hydro- 
elektriskt  kraftverk.  Reglering  af  vattendrag  för  magasinering 
af  och  ekonomisering  med  vattnet.  Vindmotorer.  Olika  slag 
af  pumpar,  såsom  kolfpumpar,  centrifugalpumpar,  pulsometrar, 
injektorer,  vattenstrålpumpar,  hyatauliska  väduren,  trycklyft- 
pumpar  m.  fl.  Olika  slag  af  luftkompressorer.  Anordningar 
vid  maskiner  och  motorer  för  erhållande  af  skydd  mot  olycks¬ 
fall.  Konstruktion  och  beräkning  af  enkla  maskindelar  och 
enklare  maskiner. 


LITTERATUR 

Slagrutan.  Försök  till  lösning  af  dess  mysterium.  Af 
Mats  Sperlings,  major  i  väg-  och  vattenb. -kåren,  C.  E.  Fritz.es 
bokf.  a.-b.,  i  distrib.  90  sid.  Pris  3  kr. 


Författaren  refererar,  såsom  det  vill  synas,  den  nutid; 
uppfattningen  af  kropparnas  minsta  smådelar,  molekylerna 
atomerna  och  elektronerna.  Vidare  meddelar  författaren  et 
del  framstående  mäns  åsikter  om  ljuset,  elektriciteten,  magne 
tismen,  radioaktiviteten,  emanatiouen  och  de  dunkla  alfa-,  beta 
och  gammastrålarua. 

Han  refererar  v.  Reichenbachs  undersökningar  angåend 
den  energi,  som  skall  förefinnas  öfverallt  i  naturen  och  son; 
utstrålar  äfven  från  människan,  v.  Reichenbach  kallade  denn 
strålande  energi  för  od,  det  allt  genomträngande. 

Författaren  kommer  till  den  slutsatsen,  att  det  grundvatten 
som  åverkar  slagrutan,  skulle  vara  aktiveradt  och  utsänder  strå' 
lar  af  viss  polaritet  hvilka  framkalla  ett  böjande  eller  vridand 
moment  å  en  slagruta,  aktiverad  genom  utstrålning  från  el 
människa  af  lika  eller  motsatt  polaritet  mot  grundvattnets.  Sjö 
vatten  är  icke  aktiveradt  på  detta  sätt,  och  ledningar  med  sjö 
vatten  åverka  således  icke  slagrutan. 

Häri  skulle  förklaringen  ligga  till  de  negativa  resultal 
försöken  att  bestämma  läget  af  vattenledningar  i  Stockholr 
medelst  slagruta  gåfvo  och  på  grund  af  hvilka  professor  Svant 
Arrlienius  förklarat  slagrutan  vara  ren  humbug. 

Major  Sperlings  har  med  och  utan  slagruta  bestämt  bl.  a 
läget  af  dräneringsledningar  i  åkrar,  hvilket  vid  gräfninga 
och  mätningar  befunnits  vara  riktigt. 

Författaren  har  vidare  pröfvat  slagrutans  användbarhe 
för  an  gif vande  af  grundvatten  och  till  och  med  uppställt  e; 
formel  för  beräkning  af  den  i  viss  vattenådra  framrinnand 
vattenmängden.  Han  förutsätter  härvid,  att  aktiviteten  ho 
grundvattnet  är  proportionell  mot  vattenmängden.  Djupet  ti: 
grundvattnet  står  i  ett  visst  förhållande  till  afståndet  från  de: 
punkt,  där  utslaget  å  slagrutan  börjar  förmärkas,  till  den  punk 
midt  öfver  vattnet,  där  utslaget  är  starkast. 

Vattenmängden  på  tidsenheten  är  W  =  k.  M.3  Vh,  däi 
M  är  det  å  slagrutan  uppmätta  vridningsmoment,  vattenåder 
uppväcker,  och  k  är  en  konstant,  som  är  individuell  och  få 
bestämmas  efter  försök. 

Det  är  många  lärda  män,  som  sysslat  med  slagruteprc 
blemet.  I  detta  sammanhang  kan  jag  nämna,  att  W.  F.  Barreti 
professor  of  Experimental  Physics  in  the  Royal  College  c 
Science  for  Ireland,  ägnat]  sex  år  åt  slagrutefrågan  och  ned 
skrifvit  två  digra  rapporter  (1897  och  1900)  om  sina  undei 
sökningar.  Han  har  konstaterat,  att  slagrutan  är  användba 
för  vissa  ändamål,  men  har  icke  lämnat  någon  annan  förklarin; 
till  fenomenet,  än  att  det  skulle  bero  på  ofrivilliga  muskelryck 
ningar  hos  slagrutans  förare. 

Major  Sperlings  bok  utgör  ett  intressant  inlägg  i  fråga 
om  slagrutan  och  är  väl  värd  att  studeras  af  dem,  som  önsk 
klarlägga  och  tränga  in  i  densammas  studium. 

L.  Sparr. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


TROLLHÄTTANS  INGENJÖRSKLUBB 

sammanträdde  den  17  oktober  1912  under  ordförandeskap  a 
öfveringenjör  Holmgren.  Efter  protokolljustering  och  inval  a 
nya  medlemmar  förrättades  val  af  styrelse  och  öfriga  funktio 
närer  för  år  1913.  Till  styrelsemedlemmar  utsågos:  ordförand 
öfveringenjör  Holmgren,  v.  ordförande  ingenjör  Åqvist,  sekre 
terare  ingenjör  Svlvan  och  skattmästare  ingenjör  Sandberg 
Till  styrelsesuppleanter  valdes  ingenjörerna  Albert  och  Helm 
stein  samt  till  klubbmästare  ingenjör  Carlberg  och  till  v.  klubb 
mästare  ingenjör  N.  Ekvall,  Till  revisorer  valdes  ingenjörern 
v.  Zweigbergk  och  Torsell  med  öfveringenjör  Strömberg  son 
suppleant. 

Professor  A.  Eanglet  höll  därefter  ett  synnerligen  intres 
sant  föredrag  »Om  absolutism  och  relativism».  Efter  en  kort 
fattad  redogörelse  för  eterhypotesernas  tillkomst  och  utveck, 
ling  refererade  föredraganden  Michelson-Morley’s  berömda  in 
terferensförsök  och  den  teori,1  som  af  Lorenz  blifvit  framställd  fö 
att  förklara  det  negativa  resultatet  därvid.  Härefter  redogjord 
föredraganden  för  den  ursprungligen  af  A.  Einstein  uppställd 
s.  k.  relativitetsteorien,  livars  yttersta  utgångspunkt  likaledes  äl 
det  Michelson-Morle}'’ska  försöket.  Sedan  Minkowski’s  arbetei 
med  den  matematiska  utbildningen  af  relativitetsteorisn  i  kort 


VECKOUPPLA 

let  berörts,  öfvergick  föredraganden  till  de  konsekvenser  med 
'fseende  på  kroppars  massa,  energi,  utsträckning  och  hastighet 
om  följa  af  nämnda  teori.  Slutligen  uppdrogs  en  jämförelse 
lellan  den  relativistiska  och  »absolutistiska»  ståndpunkten  vis 
vis  rummet  och  rörelseproblemet,  hvarvid  tämligen  utförligt 
‘dogjordes  för  de  skäl,  som  tala  för  det  sistnämnda  uppfatt- 
ingssättet. 

SKÅNSKA  INGENJÖRSKLUBBEN 

311  lördagen  den  19  oktober  sammanträde  å  Hippodromen 
ader  ordförandeskap  af  ingenjör  G.  Mothander. 

Sedan  protokolljustering  och  inval  ägt  rum  hölls  föredrag 
ingenjör  Carl  Hultman  om  » Mejerihandteringens  tekniska  ut - 
ckling  från  äldsta  till  nuvarande  tid».  I  ett  flertal  ljusbilder 
sade  föredraganden  redskap,  som  i  forna  tider  användts  för 
imställning  af  smör  hos  olika  folkslag  och  med  äldre  meto- 
•r,  följde  sedan  utvecklingen  från  mjölkens  behandling  ute- 
ltande  med  handverktyg  till  nutida  mejeriers  kombinerade 
askinella  inredning. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  UPPSALA 

inmanträdde  lördagen  den  2  november  till  klubbafton  med 
mer  å  Gillet.  Sedan  ordföranden,  stadsingenjör  Laurell,  häl- 
t  de  talrikt  närvarande  damerna  välkomna  och  protokoll- 
dering  ägt  rum,  höll  ingenjör  Ture  Gyllenberg  ett  kåserande 
edrag  om  tvål-  och  parfymfabrikation  under  titeln  »Om 
ilighet  och  god  lukt».  Efter  en  humoristisk  återblick  på 
rfymeringskonstens  historia  och  människans,  i  synnerhet  den 
innliga  hälften,  uraldriga  sträfvan  att  öka  sina  naturliga 
dag  med  doft  af  ambra,  myrrha  och  andra  välluktande  es- 
lcer,  redogjordes  för  tvål-  och  parfymteknikens  nutida  läge 
a  för  tillämpade  olika  fabrikationssätt,  med  beskrifning  och 
evisning  af  olika  naturliga  och  konstgjorda  råämnen  och 
trakter.  En  rikhaltig  utställning  af  tvål  i  half-  och  helfa- 
kat,  äfvensom  af  parfymer,  allt  från  Gahns  Aktiebolag  i 
psala,  illustrerade  talarens  anförande,  och  efter  föredragets 
t  utdelades  som  minne  af  kvällen  små  tvålar,  stämplade 
d  »Tekniska  föreningen»  och  datum. 

Vidare  hade  elektricitetsverket  utställt  två  elektriska  kök, 
ena  representerande  systemet  med  direkt  uppvärmda  kok- 
1,  hvart°  och  ett  med  inbyggdt  reglerbart  motstånd,  det 
ra.  bestående  af  en  spis  med  2  reglerbara  kokplattor  af 
rantis  fabrikat  och  ett  antal  flatbottnade  kokkärl  af  järn, 
miniutn  och  täljsten. 

O.  S— b. 


gan,  haft.  51 
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G.  Theoriu  vid  Ebbes  Bruk,  -ing.  D.  Bergman,  stadsingenjör  i 
Huskvarna,  arkitekt  M.  Steendorff,  Burm  och  landtbruksingen- 
jor  Karlsson  i  Jönköping. 

....  c,  Pa  ,f°r®lag'  af  styrelsen  beslöt  föreningen  att  ansluta  sig 
,  1  >Sv^“* * S^a  reknol°Sföreningens  förslag  om  delegationsbehand- 
mg  af  fragan  om  den  lägre  tekniska  undervisningens  ordnande 
samt  om  förslaget  skulle  blifva  antaget,  till  ombud  utse  yrkes, 
inspektor  C.  Häger  och  till  suppleant  ingenjör  Aug.  Skeppstedt- 

...  b  atPgeu  ho11  C1V-'1ÖS-  löjt.  M.  Serrander  ett  med  talrika  skiop- 
tikonbilder  illustreradt  föredrag  om  vattenkraftens  användande 
till  elektrisk  järnvägsdrift.  Efter  att  hafva  beskrifvit  de  olika 
system  som  härtill  kommit  till  användning  samt  huru  lån^t 
man  hunnit  på  detta  område  utomlands,  öfvergick  talaren  till 
Sverige  och  redogjorde  för  kungl.  järnvägsstyrelsens  förslag 
till  statsbanornas  elektrifiering  samt  beskref  en  del  nyutförda 
anlaggningar  af  vattenkraftstationer,  linjer,  lokomotiv,  m  m 
och  uppehöll  sig  särskildt  vid  de  nu  pågående  storslagna  och 
intressanta  arbetena  i  Lappland  för  riksgränsbanans  elektrifie¬ 
ring.  Därefter  berörde  talaren  den  elektriska  driftens  företrä¬ 
den  gentemot  ångdrift  och  framhöll  den  stora  nationalekono¬ 
miska  betydelsen  af  våra  vattenfalls  utnyttjande. 


SUNDSVALLS  TEKNISKA  FÖRENING 

hoU  årsmöte  å  Hotell  Knaust  lördagen  den  30  november  under 
telegrafdirektör  A.  Wedholms  ordförandeskap. 

I  föreningen  invaldes  8  nya  medlemmar. 

Till  ordförande  för  kommande  år  omvaldes  telegrafdirek¬ 
tör  A.  Wedholm  och  till  v.  ordförande  baningenjör  S.  Flore- 
lius.  Styrelsen  består  i  öfrigt  af  skeppsmätningskontrollör  M. 
\\  essberg,  stadsingenjör  K.  Aberstén,  civilingenjör  G.  Gagge,  kap¬ 
ten  A.  Lundström  och  kapten  C.  G.  Hellgren  med  kamrer  W. 
Billström,  ingenjör  A.  W.  Bergöö  och  stadsarkitekt  A.  J.  Käl- 
lander  såsom  ersättare.  Till  revisorer  utsågos  ombudsmannen 
F.  Almberg  och  disponenten  C.  J.  Askling  med  ingenjör  A. 
Nilson  som  ersättare. 

Årsafgiften  fastställdes  för  nästa  år  till  samma  belopp 
som  förut  eller  10  kr.,  hvarpå  upprättadt  förslag  till  inkomst- 
och  utgiftsstat  för  1913  godkändes. 

Härefter  höll  civilingenjören,  löjtnant  M.  Serrander  ett 
i  hög  grad  intressant  föredrag  om  svenska  vattenkraftsanlägg¬ 
ningar.  Efter  en  öfversikt  af  landets  vattenkraft  visades  en 
mängd  intressanta  och  belysande  skioptikonbilder  från  ett 
stort  antal  vattenkraftsanläggniugar  i  olika  delar  af  landet  be¬ 
ledsagade  af  föredragshållarens  förklaringar. 


ÖREBRO  INGENJÖRSKLUBB 

Klubbens  novembersammanträde  hölls  i  dess  nya  lokal, 
kommande  årets  sammanträdesdagar  bestämdes;  dessutom 
lie  klubbaftnar  anordnas  —  i  allmänhet  i  midten  af  måna- 
för  tillgodoseende  af  sällskapslifvet  medlemmarna  einel- 
enär  sammanträdesaftnarna  alltmera  upptoges  af  diskussio- 
och  allmänna  ärenden. 

Styrelseval  företogs  för  kommande  år,  hvarvid  den  förut- 
nde  styrelsen  återvaldes:  H.  Mörner,  ordförande,  E.  Ham- 
ström,  v.  ordf.,  K.  Engelbrektsson,  sekreterare,  O.  Weibull, 
aförvaltare. 

Klubben  antog  preliminärt  för  slutbehandling  vid  nästa 
nanträde  ett  förslag  att  höja  årsafgiften  till  7  kronor  samt 
nföra  en  inträdesafgift  af  3  kronor. 

Härefter  följde  diskuterande  af  frågan  om  den  lägre  tek- 
undervisningens  ordnande ,  hvarunder  klubben  uttalade  sig 
-lpiellt  för  k.  kommitténs  förslag,  särskildt  med  afseende 
>bligatoriska  lärlingsskolor,  stödda  af  en  lämplig  lärliugs- 
iftning,  yrkeskolor  samt  2-åriga  fackskolor  med  föregående 
g  praktik.  Ordföranden,  baron  H.  Mörner,  utsågs  att  som 
jerad  vid  frågans  gemensamma  behandling  af  de  tekniska 
mgarna  verka  för  en  lösning  i  nämnda  riktning. 

E-  Ilm , 

tekniska  föreningen  i  Jönköping 

lanträdde  lördagen  den  23  nov.  å  Stora  Hotellet. 

Följande  nya  medlemmar  invaldes  i  föreningen:  ingenjör 
ivstrand  vid  Munksjö  Pappersbruk,  ing.  C.  Larsson  vid 
dpiugs  Mek.  Verkstad,  ing.  H.  Anderfelt  vid  Jönköpings 
a  Fändsticksfabr.,  ing.  R.  .Sundström  vid  Junebro  Aktie- 
»>  mg.  S.  A.  Nilsson  vid  Richards  Kartongfabrik,  ing.  T. 


SMÄRRE  MEDDELANDEN 


Tekniska  Högskolan.  K.  Maj:t  har  för  en  tid  af  fyra 

år  förordnat  till  ledamot  af  Högskolans  styrelse  generalmajoren 

S.  G.  A.  Geijer. 

Högskolans  styrelse  har  uppsatt  följande  förslag  till  be¬ 
sättande  af  professuren  i  maskinlära: 

1:0  tj.  f.  professorn  vid  Tekniska  Högskolan,  civ. -ing.  An¬ 
ders  Harald  Rosborg. 

2:0  lektorn  vid  tekn .  elementarskolan  i  Härnösand  maskin, 
ingenjör  C.  W.  Askling. 

3:0  Dr.-ing.  Joh.  Ruths. 

En  afvikande  mening  har  till  protokollet  anförts  af  öf- 
veringenjör  J.  A.  Brinell,  som  förordat  följande  ordning  mellan 
de  sökande  Askling,  Ruths,  Rosborg. 

Belöning  ur  Polhemsfonden.  Sv.  Teknologföreningens 
styrelse  har  den  13  december  tilldelat  öfveriugenjöreu  vid  Hem - 
sjö  kraft-a. -b.  Sten  Velander  en  belöning  ur  Polhemsfonden  af 
250  kr.  för  hans  i  Teknisk  Tidskrifts  afdelning  för  Elektrotek¬ 
nik  okt.-häftet  1912  offentliggjorda  uppsats  » Kostnadsuppgifter 
for  elektriska  kraftledningar» . 

Upphandling  af  rullande  materiel  för  Statens  järn= 
vägar.  A  följande  antal  och  slag  af  vagnar  hade  järnvägssty¬ 
relsen  infordrat  anbud,  nämligen  å: 

3  st.  restaurationsvagnar,  litt.  AB03, 

4  å  6  »  vagnar  för  forsling  af  sjuka,  litt.  C 10, 

40  »  grusningsvagnar.  litt.  Io. 

Före  anbudens  inlämnande  hade  vagnfabrikanterna  lik¬ 
som  före  förra  upphandlingen  af  vagnar  sammanträde  inför 
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representanter  för  kuugl.  järnvägsstyrelsen  och  genomgiugo  där¬ 
vid  de  af  vagnfabrikanterna  tilltänkta  prisen.  På  basis  af  dessa 
förhandlingar,  hvilka  på  intet  sätt  voro  bindande,  utan  endast 
afsedda  att  klargöra  läget  ingåfvos  följande  anbud  å  vagnar ; 


Anbudsgifvare. 

Antal  vagnar. 

Pris  pr 

styck 

kronor 

Leveranstid. 

3  st.  restau  rationsvagnar  litt.  A  Boj. 

A.-B.  Södertälje  verkstäder . 

33  400 

1 1  st.  70,  i  st.  1#/„ 

|i  st.  2%  1913- 

A  -B.  Svenska  järnvägsverkstäderna  . 

34  5oo 

7.  *9*3 

Hessleholms  mek.  verkst.  A.-B . 

34  600 

7»  1913 

A.-B.  Arlöfs  mek.  verkst.  0.  vaggonfabr. . . . 

33  800 

7r *  I9I3 

4  ä  6  st.  sjukvagnar  litt.  C10. 

Vi.  I9I3 

A.-B.  Svenska  järnvägsverkstäderna . 

1 1  000 

Hessleholms  mek.  verkst.  A.-B . 

n  375 

7,o  I9I3 

A.-B.  Arlöfs  mek.  verkst.  0.  vaggonfabr. .. . 

10  850 

7t  I91 3 

40  st.  grusningsvagnar  litt.  Io. 

Vagn-  och  Maskinfabr.  A.-B.  Falun . 

4  050 

7,o  1913 

A.-B  Svenska  järnvägsverkstäderna . 

4  250 

7,,  I9I3o 

Landskrona  gjuteri  A.-B . 

4  250 

inom  10  man. 

j  20  st.  7,  1913 
j20  »  7„  1913 

Landskrona  nya  mek.  verkst.  A.-B . 

4  100 

A.-B.  Arlöfs  mek.  verkst.  0.  vaggonfabr.... 

4  15° 

7t  *9'3 

Kockums  mek.  verkst.  A.-B . 

4  OOO 

7»  »913 

Hälsingborgs  mek.  verkst . 

4  100 

*7,  19x3 

Resp.  lägsta  anbud  antogos,  och  skulle  af  litt.  Cio-vag- 
narna  6  st.  upphandlas.  Ritt.  lo-vagnarna  skulle  af  Kockums 
mek.  verkst.  A.-B.  levereras  med  10  st.  före  den  första  i  hvar- 
dera  af  månaderna  maj,  juni,  juli  och  augusti.  Nämnas  bör, 
att  anbudsgifvarna  genom  prissättningen  fördelat  vagnarna 
mellan  sig. 

Vid  senaste  inköp  betalades  för 

litt.  ABo-vagnarna  år  1911  kr.  22890 
»  C10  »  »  1909  *  10250 

»Io  »  »1911»  365° 

I  vissa  fall  betydliga  prisstegringar  hade  sålunda  inträffat 
och  som  skäl  härför  må  anföras  dels  höjda  materialpris  och  ar¬ 
betslöner,  dels  alltför  låga  äldre  pris  beroende  på  felräkning 
eller  skarp  konkurrens,  där  t.  o.  m.  äran  att  få  bygga  en  vagn 
iitgjort  grunden  till  lågt  satt  pris. 

Anbud  hade  äfven  infordrats  å  boggier  för  ofvan  angifna 
litt.  AB03-  och  Io-vagnar  med  och  utan  broms. 

Lägsta  anbud  å  kr.  1  500,  575  resp.  695  antogos.  I  sept. 
1912  betalades  för  personvagnsboggierna  kronor  1411:40  och 
år  1911  för  boggier  till  litt.  Io  550  resp.  670  kr.  R. 

Näringsstatistik.  Förslag  till  gruppindelning  af  industri- 
och  bergsstatistiken,  uppgjordt  af  aktuarien  I.  Flodström: 

1.  Gruf-  och  stenbrytnings-  samt  annan  upptagmngsindustri. 

2.  Närings-  och  njutningsindustriämne  (utom  tillverkning  af 

drycker). 

3.  Bryggeri-  och  bränneri-  samt  läskedrycks-  och  mineralvat- 

tensindustri. 

4.  Läder-  och  skinn-  samt  gummiindustri. 

5.  Spånads-,  repslageri-  och  väfnads-  samt  sömnadsindustri. 

6.  Olje  och  fettvaru-  samt  parfymindustri. 

7.  Trämasse-,  pappers-  och  papp-  samt  grafisk  industri. 

8.  Trävaru-  samt  korgmakeri-,  halm-,  bast-  och  borstbinderi- 

industri. 

9.  Metall-  och  verkstadsindustri  samt  apparat-  och  instrument¬ 

tillverkning. 

10.  Asfalt-,  cement-,  sten-,  ler-  och  glasindustri. 

1 1 .  Kemisk  industri. 

12.  Mekanisk  industri. 

13.  Byggnadsindustri. 

14.  Kombinerad  tillverknings-  och  ledningsindustri. 

1 5.  Bad-,  tvätt-  och  rengöringsindustri. 


PERSONALNOTISER 


Henning  B.  Pleijel,  föreståndare  för  k.  Telegrafverkets  material- 
profningsanstalt  har  förordnats  till  professor  hos  Telegrafstyrelsen. 
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Revue  N:r  9,  The  international  fire  service  council,  omfattanc 
en  sammanfattning  af  resultaten  från  5^  eldprof  med  dörrai  0( 
skärmar. 

Protokoll  der  42.  Delegierten-  und  Ingenieur  Versammlung  d 
Internationalen  Verbandes  der  Dampfkessel-Uberwachungs-Vereii 
zu  Munchen  vom  26.  bis  28  Juni  1912  genom  Mellersta  och  Nor 
Sveriges  Angpanneförening. 

Kr  upp  1812 — 1912.  Zum  100-jährigen  Bestehen  der  Firn 
Krupp  und  der  Gusstahlfabrik  zu  Essen  herausgegeben  auf  den  hui 
derten  Geburtstag  Alfred  Krupps. 

Die  Wechselstrom-technik  af  E.  Arnold,  femte  bandet,  del 
Die  Induktionsmotoren. 

The  Ljungström  Steam-Turbine  sid.  172,  1912. 

Genvägar  och  kontrollmetoder  vid  Räkning,  af  docenten  \ 
Handelshögskolan  Oskar  Sillén,  sid  64,  kr.  1.50. 


UR  FACKPRESSEN 


Priser  å  brännoljor.  —  Engineenng ,  ok  t.  4. 
Mr  F.  Lane,  London,  redogör  för  kostnaderna  och  pr 
variationerna  å  petroleum  och  därpa  inverkande  taktori 
Författarens  slutsats  går  ut  pä,  att  normala  och  stabila  f( 
hållanden  å  oljemarknaden  kunna  väntas  under  juni— sc 
tember  1913,  detta  ej  minst  beroende  pa  förbättring 
transportförhållandena  och  transportmöjligheterna. 

Den  allmänna  förvaltningens  rekrytering. 

Teknisk  Ukeblad  n:r  25,  sid.  329,  1912.  —  En  parallell  uf 

dragés  i  frågan,  »ingenjör,  affärsman  eller  jurist»,  sås< 
organisatör  och  chef  för  tekniska  företag,  hvarjämte  spö 
målet  behandlas  om  en  mera  praktisk  läggning  af  arbe 
och  mera  förståelse  för  de  tekniska  förhållandenas  be 
delse  och  räckvidd  inom  statsförvaltningen.  Vare  sig  c 
ena  eller  andra  studiegrunden  förefinnes,  bör  tillses,  att  f 
med  tillräcklig  kontakt  med  det  praktiska  lifvet  får  pl 

i  statens  förvaltningsorgan.  Men  det  framhålles  ock 
det  ej  är  genom  att  använda  »Eulers  knäckningsform 
som  ingenjören  eller  med  »romersk  rätt  och  processlä! 
som  juristen  visar  sig  vara  organisatör;  det  är  förma^ 
att  öfverblicka  enskildheterna,  att  välja  medhjälpare  san 
ett  sundt  omdöme,  företagsamhet,  viljestyrka,  uthålligi 
sinnesnärvaro  och  lugn,  som  man  har  att  söka  de  pers 
liga  förutsättningarna  för  att  intaga  de  ledande  och 
sultatrika  platserna  inom  administrationen. 

Skiljedomsförfarandet  inom  byggnadsfacket. 

Deutschr.  Bauzeitung  1912,  n:r  83,  sid.  750.  —  Vid  tvn 
på  byggnadsområdet  rör  sig  frågan  i  allmänhet  mera 
rent  tekniska  än  om  direkta  rättsliga  spörsmål  och  det  fr; 
hålles  därför,  hurusom  en  skiljedom  i  dylika  är  mer 
rättigad,  lämpligare,  billigare  och  snabbare  än  ett  < 
gande  af  frågan  inför  domstol.  Förf.  landesgerichtrat  1  isc 
redogör  för  de  allmänna  rättsgrunderna,  på  hvilka  det 
varande  tyska  skiljedomsförfarandet  grundar  sig  samt  fr: 
drager  flera  af  de  skäl,  som  förefinnas  för  detsammas 
gripande  vid  tvister. 
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DEN  LÄGRE  TEKNISKA  UNDERVISNINGEN. 

VI.  De  tekniska  fackskolorna. 


De  af  kommittén  föreslagna  tekniska  fackskolorna 
ynas  mig  böra  bedömas  efter  de  synpunkter,  som  föl- 
tnde  frågor  gifva  anledning  till.  Motsvara  dylika  fack- 
kolor  ett  industriellt  bebof?  Blifva  de  inrättade  så,  att 
e  verkligen  fylla  detta  behof?  För  en  lycklig  lösning 
f  förslaget  om  inrättande  af  tekniska  skolor  efter  ett 
ytt  program  hade  det  nog  varit  önskligt,  att  de  tek- 
iska  föreningarna  mera  ingående  tagit  denna  sak  om 
and,  så  att  stämningen  i  landet  varit  mera  upparbetad 
3r  en  skolreform  och  representanterna  för  vår  industri 
å  ett  kraftigt  sätt  tillkännagif vit  behofvet  af  en  bättre 
ickutbildning  för  dess  arbetsledare.  Emellertid  var,  som 
ekant,  den  lägre  tekniska  undervisningen  vid  tekniker- 
lötet  i  Norrköping  1906  föremål  för  en  liflig  diskussion, 
å  nästan  samtliga  talare  voro  för  en  grundlig  omorga- 
isation  af  det  lägre  tekniska  undervisningsväsendet  och 
fven  uttalade  sig  för  den  riktning,  i  hvilken  en  sådan 
orde  gå.  Det  framhölls  särskildt,  att  vår  industri  lider 
rist  på  väl  kvalificerade  arbetsledare,  såsom  verkstads- 
ch  betriebsingenjörer,  verkmästare,  förmän  o.  d.  Enligt 
eras  mening  skulle  detta  bero  på,  att  alltför  många 
räfva  efter  att  vinna  befordran  på  det  konstruktiva  om¬ 
idet  af  den  tekniska  verksamheten,  samt  att  våra  tek- 
iska  elementarskolor  tendera  att  lägga  undervisningen  så, 
.t  de  ställa  som  perspektiv  för  lärjungarna  att  vinna  högre 
latser,  hvarigenom  de  underkänna  betydelsen  af  de  lägre 
iatserna.  Man  syntes  vara  ense  om,  att  de  lägsta  gra- 
erna  af  industriens  arbetsbefäl,  såsom  förmän  och  verk- 
ästare  i  egentlig  mening,  borde  rekryteras  från  arbetar- 
as  egna  led,  och  att  lämplig  teoretisk  utbildning  borde 
aordnas  för  dem  i  yrkes-  ock  aftonskolor.  Våra  tekniska 
ementarskolor  hafva  ej  ansett  sig  hafva  den  uppgiften, 
t  utbilda  verkmästare  och  förmän.  Men  äro  de  månne 
napade  för  utbildning  af  någon  kategori  af  arbetsbefäl? 
et  produceras  också  i  dessa  skolor  hufvudsakligen  kon- 
'rsingenjörer.  Att  den  brist  på  tekniskt  bildade  arbets- 
dare,  som  häraf  blifvit  en  följd,  inverkat  hänanaande  på 
ir  industris  utveckling  och  gjort  den  naindre  konkurrens- 
'aftig,  säger  sig  själft.  Det  förefaller  naig  därför  sona 
0  sådana  skolor,  som  inriktade  sig  på  utbildandet  af  in- 
astriens  arbetsbefäl,  skulle  fylla  ett  mycket  kännbart  be- 
af,  och  att  dessa  skulle  blifva  i  öfverensstänamelse  med 
landets  tekniker  uttalade  önskningar. 

I  motsats  till  de  tekniska  elementarskolornas  synner- 
;en  sväfvande  mål,  att  meddela  elementära  tekniska  kun- 
aper  åt  ynglingar,  som  vilja  bilda  sig  för  utöfvande 
industriell  verksamhet,  har  kommittén,  som  anser,  att 
ifvudändamålet  med  desamma  är  att  dana  arbetsledare 
r  den  större  industrien,  preciserat  de  tekniska  fackskolor¬ 


nas  ändamål  till  att  meddela  de  tekniska  kunskaper,  som 
i  förening  med  industriell  verksamhet  fordras  af  dem,  som 
närmast  skola  utöfva  tillsyn  och  ledning  af  arbetet  i  verk¬ 
städer,  fabriker  och  andra  industriella  platser,  samt  af 
ritare,  detaljkonstruktörer  och  laboratoriebiträden  å  arkitekt- 
och  byggnadskontor  samt  å  verkstäders  och  fabrikers  kon- 
struktionsbyråer  och  fabrikslaboratorier. 

Kommittén  menar,  att  praktisk  verksamhet  i  indu¬ 
striens  tjänst  jämte  en  väl  afvägd  teknisk  utbildning  är  den 
rätta  vägen  för  att  nå  fram  till  en  duglig  arbetsledare. 
Skolan  skall  utgöra  ett  led,  om  också  mycket  viktigt  så¬ 
dant  i  en  hufvudsakligen  genom  praktisk  verksamhet  i  in¬ 
dustriens  tjänst  vunnen  teknisk  utbildning.  Därför  anser 
den,  att  2-årig  praktik,  ägnad  åt  yrkesmässigt  industriellt 
arbete,  bör  föregå  inträdet  i  fackskolan.  Det  ligger  stor 
vikt  på,  att  ynglingen  under  denna  lärotid  får  se  förhål¬ 
landena  så,  som  de  gestalta  sig  i  det  verkliga  lifvet,  och 
lär  sig  uppskatta  värdet  af  tid  och  material,  hvilket  han 
icke  gör  under  arbetet  i  skolverkstäder.  Då  fackskolan 
således  är  afsedd  för  sådana,  som  redan  valt  sitt  yrke  och 
genom  praktisk  verksamhet  förberedt  sig  för  detsamma 
samt  förvärfvat  sig  kännedom  om  det  industriella  lifvet 
och  de  kraf,  som  i  framtiden  ställas  på  dem,  bör  under¬ 
visningen  ansluta  sig  till  den  förut  erhållna  praktiken  samt 
basera  sig  på  det  kunskapsmått,  som  förut  inhämtats,  hvil¬ 
ket  kommittén  ansett  böra  vara  realskolans  kurs.  De  tek¬ 
niska  elementarskolorna  äro  baserade  på  kunskaper,  mot¬ 
svarande  5:te  klassen  vid  allmänt  läroverk,  men  sedan 
aflagd  realskoleexamen  blef  inträdesfordran  för  dem,  som 
ej  vilja  underkasta  sig  pröfning,  har  ingen  förändring  vid¬ 
tagits  i  afsikt  att  ansluta  sig  till  de  högre  förkunskaper, 
som  realskoleexamen  borde  förutsätta,  och  därför  blir  åt¬ 
minstone  en  del  af  första  terminen  i  några  ämnen  en 
parallellkurs  till  realskolans  6:te  klass.  Kommittén  afser, 
att  de,  som  ej  aflagt  realskoleexamen,  böra  blott  i  afse- 
ende  på  de  för  fackundervisningen  grundläggande  ämnena 
vara  likställda  med  dem,  som  aflagt  realskoleexamen. 

Klart  är  det,  att  ett  i  afseende  på  förkunskaper 
och  särskild  allmänbildning  mindre  homogent  lärjungema¬ 
terial  på  detta  sätt  tillföres  fackskolorna,  hvilket  nog  lik¬ 
som  nu  vid  de  tekniska  skolorna  kommer  att  verka  ned¬ 
tryckande  på  åtminstone  första  terminens  undervisning 
samt  försvåra  ett  så  forceradt  arbete,  som  kommittén  för¬ 
utsätter.  De  kommunala  mellanskolorna,  som  väl  komma 
att  inrättas  i  de  flesta  städer  och  större  industrisamhällen, 
och  som  skola  utgöra  en  direkt  fortsättning  af  folkskolan, 
blifva  ju  emellertid  tillgängliga  för  hvar  och  en  af  dess 
för  fortsatta  studier  lämpliga  elever,  och  det  blir  väl  då 
sannolikt,  att  folkskolans  bästa  elever  förberedas  till  real- 
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skolan,  under  det  att  numera  i  regeln  läroverkens  mindre 
begåfvade  lärjungar  aflägga  densamma.  Härigenom  skulle 
realskoleexamen,  som  nu  kommit  i  misskredit,  få  en  betyd¬ 
ligt  större  betydelse,  och  man  skulle  kunna  få  det  därhän, 
att  flertalet  af  de  inträdessökande  aflagt  realskoleexamen; 
i  detta  fall  torde  förut  nämnda  betänkligheter  kanske  bort¬ 
falla.  Då  det  är  af  vikt,  att  arbetsledarne  rekryteras  af 
äfven  arbetarnes  söner,  bör  vägen  för  dem  dit  göras  i  möj¬ 
ligaste  mån  lätt,  men  en  viss  grad  af  allmänbildning,  som 
kunde  förvärfvas  i  de  kommunala  mellanskolorna,  vore 
synnerligen  önskvärd  och  skulle  säkert  vara  till  gagn  för 
dem  just  i  egenskap  af  arbetsledare. 

Kommittén  anser  det  önskvärdt,  att  lärokurserna  göres 
korta  och  har  begränsadt  tiden  till  2  år.  Den  anför  flera 
skäl  därför,  bland  annat  fram  hålles,  att  en  för  lång 
studietid  ej  öfverensstämmer  med  den  hufvudsakligen  prak¬ 
tiska  utbildning,  som  afses.  Osökt  gör  man  sig  den  frå¬ 
gan:  Är  det  möjligt  att  göra  en  sådan  förkortning  af  studie¬ 
tidens  längd,  utan  att  de  från  fackskolan  utgående  eleverna 
komma  att  stå  på  en  lägre  nivå  än  våra  från  tekniska 
elementarskolorna  utexaminerade?  Hvad  beträffar  fack¬ 
utbildningen  bör  härpå  kunna  svaras  ett  obetingadt  ja. 
Mot  den  breda  allmänna  bildning,  som  tekniska  elemen¬ 
tarskolan  gifver,  ställer  fackskolan  en  djup  och  grundlig 
utbildning  i  det,  som  hör  till  det  blifvande  facket.  De 
tekniska  tillämpningsämnena  måste  blifva  skolornas  huf- 
vudämnen  och  upptaga  den  öfvervägande  delen  af  tim¬ 
planen.  De  grundläggande  teoretiska  ämnena  matematik, 
fysik,  projektionslära  m.  m.  böra  betraktas  uteslutande  som 
hjälpämnen  och  bedrifvas  endast  så  långt,  som  oundgängligen 
är  nödvändigt  för  fackundervisningen.  Enligt  den  af  kom¬ 
mittén  förslagsvis  uppställda  timplanen  för  de  maskintek¬ 
niska  fackskolorna  skulle  undervisningstiden  för  de  egent¬ 
liga  fackämnena  ökas  med  omkring  100  procent.  Från 
matematiklärarhåll  har  framhållits,  att  kommittén  anslagit 
för  kort  tid  åt  den  föreslagna  kursen  i  matematik,  och 
att  därför  de  maskintekniska  och  elektrotekniska  fack¬ 
skolorna  böra  göras  3-åriga.  Man  har  grundat  detta  på 
jämförelse  mellan  det  af  kommittén  i  dess  timplan  före¬ 
slagna  timantalet  och  motsvarande  tid  för  den  matema¬ 
tiska  kursen  vid  nuvarande  tekniska  elementarskolor  äfven 
som  vid  realgymnasierna.  Det  kan  i  detta  sammanhang 
erinras  om,  att  vid  tekniska  elementarskolan  i  Örebro  un¬ 
der  årens  lopp  utan  olägenhet  skett  en  betydande  reduk¬ 
tion  af  tiden  för  matematik  och  mekanik.  Ur  en  5 o-års¬ 
berättelse  öfver  nämnda  skola  är  hämtad  följande  jämfö¬ 
relse  mellan  det  antal  veckotimmar,  som  vid  olika  perio¬ 
der  varit  anslagna  för  nämnda  ämnen: 

läsår  1876—77  1878—79  1906  —  07 

matematik,  timmar  20  1  6  J/2  15 

mekanik,  d:o  6  lj2  5  5 

Härefter  står  följande  anmärkning:  »Undervisningen 
för  matematiken,  hvilken  kan  betraktas  såsom  skolans 
grundläggande  ämne,  har  således  minskats  med  icke  mindre 
än  fem  timmar  i  veckan ;  likaväl  kan  man  tryggt  påstå, 
att  resultatet  det  oaktadt  blir  lika  godt  till  följd  af  bättre 
läroböcker,  modärnare  undervisningsmetoder  och  mera 
praktisk  läggning  af  ämnet.  Matematikstudiet  vid  de  ma¬ 
skintekniska  och  elektrotekniska  fackskolorna  torde  icke 
kunna  jämföras  med  motsvarande  studium  vid  ett  real- 
gymnasium  äfven  om  de  kurser,  som  skola  genomgås  äro 
af  ungefär  samma  omfattning.  Dessa  kurser  kunna  ge¬ 
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nomgås  på  olika  sätt,  och  det  beror  väsentligen  på  pr 
blemräkningen,  huru  mycket  man  vill  tänja  ut  undervi 
visningen  i  desamma.  Att  ägna  onödigt  mycken  tid 
lösning  af  mer  eller  mindre  komplicerade  rent  matematis: 
problem  bör  ej  förekomma  i  fackskolorna.  Eleverna  fr 
sina  fackämnen  så  mycket  uppgifter  att  lösa  med  tillhjä 
af  matematik,  att  de  nog  därigenom  ernå  tillräcklig  färdighe 
när  det  gäller  räkneuppgifter.  De  torde  också  nedläg 
mera  intresse  på  dylika  till  deras  fack  hörande  uppgiftj 
än  på  sådana  problem,  som  blott  afse  inlärandet  af  . 
matematiska  •  formlerna. 

Med  afseende  på  den  rent  fackliga  utbildningen  h 
kommittén  ansett,  att  den  bör  begränsas  till  att  medde 
elementära  tekniska  kunskaper  och  att  fackskolan  icl 
bör  i  något  afseende  upptaga  täflan  med  de  högre  te 
niska  undervisningsanstalterna.  En  gräns  bör  uppdrag 
mellan  högskolebildning  och  elementär  teknisk  bildnin 
Båda  hafva  hvar  för  sig  sitt  bestämda  mål  och  sin  b 
stämda  uppgift.  Högskoleundervisningens  uppgift  är  1 
meddela  vetenskaplig  teknisk  bildning,  som  medför  kor 
petens  att  leda  industrien  in  på  nya  banor  och  föra  dt 
tekniska  vetenskapen  framåt.  Den  kräfver  stora  förku 
skaper  och  en  lång  studietid.  Den  direkta  arbetslei 
ningen  inom  industrien  har  i  allmänhet  icke  beh 
af  ingenjörer  med  dylik  utbildning.  Den  långa  studi 
tiden  försvårar  möjligheten  att  erhålla  den  rent  pra 
tiska  erfarenhet,  som  endast  kan  erhållas  genom  arbete 
industriens  tjänst.  Den  högsta  ledningen  af  storindusti 
ella  företag  kräfver  såväl  en  omfattande  inblick  i  allt,  so 
hör  till  det  egna  facket  som  en  god  teknisk  allmänbili 
ning,  för  de  underordnade  fordras  en  framför  allt  på  pra 
tisk  erfarenhet  grundad,  omfattande  kunskap  på  ett  spi 
ciellt  område.  Därför  blir  för  alla  underordnade  plats» 
en  specialisering  till  det  egna  facket  både  nödvändig  oc 
tillräcklig.  Den  tekniska  elementarbildningen  bör  gå  1 
på  att  bibringa  kunskap  om  de  i  det  speciella  facket  pral 
tiskt  vunna  resultaten,  men  behöfver  ej  befatta  sig  me 
de  vetenskapliga  metoderna  för  uppnående  af  dessa  resulta 

Om  i  de  tekniska  fackskolorna  de  grundläggandj 
teoretiska  ämnena  endast  drifves  så  långt  som  oundgän< 
ligen  är  nödvändigt  för  fackundervisningen,  och  densamm 
inskränker  sig  till  meddelande  af  elementära  kunskape 
samt  inträdesfordringarna  motsvara  realskolekursen,  bc 
man  med  sådana  ynglingar,  som  deltagit  i  praktiskt  ir 
dustriellt  arbete  på  två  år  ernå  en  fackutbildning  tillräck 
lig  för  de  flesta  medelhöga  platser  inom  industrien. 

Man  har  från  visst  håll  sökt  lancera  fram  den  åsikj 
ten,  att  våra  tekniska  elementarskolor  borde  bibehållas 
hufvudsak  oförändrade,  äfven  om  fackskolor  enligt  kom 
mitténs  förslag  komme  till  stånd.  Man  har  framhållit,  al 
de  äro  utmärkta  »bottenskolor»  för  fortsatt  teknisk  ut 
bildning.  Hvar  denna  fortsatta  utbildning  står  att  få 
torde  för  de  flesta  blifva  tämligen  problematiskt.  På  denn 
»bottenskola»  borde  således  rätteligen  byggas  en,  jag  förl 
modar,  högre  teknisk  bildningsanstalt.  Chalmerska  insti| 
tutets  högre  afdelning  med  sin  förberedande  lägre  tillhö 
denna  typ  af  tekniska  utbildningsanstalter.  Den  motsvara  j 
ju  utmärkt  sitt  ändamål,  att  bereda  högre  teknisk  bildnimi 
åt  dem  som  ej  äro  i  tillfälle  att  genomgå  en  mera  full 
ständig  högskolekurs,  men  är  det  skäl  i  att  hafva  flenl 
sådana  skolor.  Då  de  tekniska  elementarskolorna  tillhön 
en  i  andra  länder  utdöd  typ  af  tekniska  undervisnings; 
anstalter,  synes  det,  som  om  man  ej  hos  oss  genom  nå 
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>0n  evolution  kan  få  fram  de  förbättringar,  som  äro  önsk- 
ärda,  utan  att  man  nu  måste  öfvergå  till  en  ny  typ, 
le  af  kommittén  föreslagna  tekniska  fackskolorna. 

Örebro  i  dec.  1912.  Lennart  El/man. 


JISTORIKEN  ÖFVER  SVENSKA  TEKNOLOG- 
FÖRENINGEN  1861—1911. 

1  samband  med  föreningens  50-års  jubileum  1911 
itkom  i  ett  särskildt  n:r  af  Teknisk  Tidskrifts  veckoupp- 
aga,  häft.  4 6,  den  8  nov.,  en  historisk  öfversikt  öfver 
öreningens  utveckling  och  öden  från  dess  första  uppkomst 
ill  våra  dagar.  Denna  öfversikt  skulle,  såsom  vid  jubileet 
illkännagafs,  i  utvidgadt  och  kompletteradt  skick  seder- 
nera  utkomma  i  bokform.  Arbetet  på  historikens  fullföljande 
ar  dock  på  grund  af  oförutsedda  omständigheter  tagit 
ingre  tid  än  ursprungligen  beräknats,  men  är  numera 
fslutadt.  Boken  befinner  sig  f.  n.  under  tryckning  och  torde 
unna  tillställas  abonnenterna  i  midten  af  instundande 
inuari  månad. 

Den  utvidgade  historiken  utgifves  endast  i  en  mindre 
pplaga  numrerade  exemplar  för  de  abonnerande  med- 
anmarnes  räkning.  Ett  fåtal  ex.  återstår  dock  för  af- 
indning  af  upplagan,  och  kunna  föreningsmedlemmar, 
Dm  icke  förut  subskriberat,  ännu  teckna  sig  för  erhållande 
f  något  af  dessa.  Priset  är  satt  till  20  kronor. 

G.  H—r. 


ETT  EGENDOMLIGT  OLYCKSFALL. 

I  Tekn.  Tidsk.  1912  Veckoupplagan  häft.  39,  sid. 
36,  har  ing.  Mörtsell,  Riddarhyttan,  lämnat  ett  medde- 
mde  om  ett  olycksfall  vid  Lerklockagrufvan  orsakadt  af 
n  sönderspringande  borrnacke.  Vid  Tekn.  Högskolans 
laterialprofningsanstalt  hafva  undersökningar  utförts,  hvil- 
as  hufvudresultat  kunna  meddelas,  då  de  i  viss  mån  stå 
motsats  till  den  i  tidskriften  anförda  uppfattningen  om 
tyckans  orsak. 

Beräkningar  visa,  att  ett  inre  tryck,  som  erfordrats  för 
<plosionens  åstadkommande,  bör  hafva  öfverstigit  5  000 
:m.  Ett  sådant  tryck,  tillräckligt  bestående  för  att  åstad- 
Dmma  splittring,  kan  ej  hafva  uppkommit  vid  upphett- 
ng  af  borrets  ena  ände,  genom  att  borrhålet  varit  helt 
ler  delvis  vattenfylldt. 

I  fall  temperaturen  af  borrspetsen  vid  smidningen 
jpgått  till  500  å  600  grader,  skulle  ett  vida  lägre  tryck 
ifva  utvidgat  och  öppnat  den  varma  delen  (icke  den 
dia).  En  sådan  explosion  och  splittring,  som  här  verk¬ 
an  förekommit,  kan  ej  hafva  förorsakats  af  öfverhettadt 
itten  eller  vattenånga. 

Explosionen  har  med  allra  största  sannolikhet  fram- 
illats  af  brisant  sprängämne.  På  ett  eller  annat  sätt 
rde  dynamit  hafva  inkommit  i  borrnacken,  hvilken  se- 
m  vid  smidningen  exploderat. 

På  hvad  sätt  dynamit  inkommit  i  borrnacken,  är  svårt 
t  säga:  möjligen  har  borren  vid  något  tillfälle  användts 
m  laddstake  för  nedtryckning  af  dynamitladdningen. 

Intyg  n:r  20  180.  Prof  n:r  79  271. 

Undersökning  angående  orsak  till  brott. 

Föremål:  ett  borrstål  (brustet). 

Uppdragsgifvare :  Riddarhytte  Bruk,  Riddarhyttan. 


För  utrönande  af  egenskaperna  hos  materialet  i  det 
insända  borrstålet  uttogos  dels  tvänne  prof  för  mikrosko¬ 
pisk  undersökning,  det  ena  ur  borrnacken,  det  andra  ur 
borret  c:a  300  mm  från  skäret,  dels  ur  nacken  ett  platt- 
prof  för  undersökning  af  draghållfastheten,  dels  ur  borret 
prof  för  kemisk  analys. 

Al  den  utförda  undersökningen  framgår,  att  materia¬ 
let  i  det  insända  borrstålet  är  af  för  ändamålet  lämplig 
sammansättning  och  af  ordinär  kvalitet  äfvensom,  att  borr¬ 
nacken  d  id  företagen  värmebehandling  blifvit  något  öfver- 
hettad. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  sam¬ 
manträdde  måndagen  den  i6  dec.  1912  under  ordförandeskap 
af  öfveringenjören,  kapten  G.  Malm.  I  afdelningen  invaldes 
ingenjörerna  Gustaf  Björkman,  Sven  Gustaf  Nilsson  och 
Gunnar  Schtitz,  Afdelningens  sammanträdesdagar,  som  hit¬ 
tills  i  allmänhet  förlagts  till  den  andra  måndagen  i  månaden, 
bestämdes  för  vinnande  af  bättre  förhållande  till  fackafdelningens 
af  Teknisk  Tidskrift  utgifningsdagar  (tredje  onsdagen  i  måna¬ 
den)  för  år  1913  till  sista  måndagen  i  månaden,  med  undantag 
för  december.  Dessa  ordinarie  sammanträdesdagar  blifva  så¬ 
lunda  den  27  jan.,  24  febr.,  31  mars.,  28  april.,  29  sept.,  27  okt., 
24  nov.  och  15  dec.  Dagen  för  majsammanträdet  bestämmes 
framdeles  med  hänsyn  till  den  öfliga  vårutflykten. 

Till  behandling  förelåg  härefter  det  k.  kommittéförslaget 
rörande  den  lägre  tekniska  undervisningens  ordnande.  Förslaget 
refererades,  särskildt  i  de  delar  det  berörde  väg-  och  vattenbygg¬ 
nadsfacket,  af  professor  W.  Fellenius,  hvarefter  afdelningen 
beslöt  att  till  sin  representant  i  en  kommitté,  som  för  frågans 
beredande  skall  af  föreningens  styrelse  tillsättas,  föreslå  afdel¬ 
ningens  ordförande,  kapten  G.  Malm  med  kapten  A.  Lund¬ 
berg  som  suppleant. 

Arbetschefen  vid  statens  järnvägsbyggnader,  ingenjör 
Gustaf  Dahlberg  höll  slutligen  ett  sakrikt,  af  talrika  skiop- 
tikonbilder  illustreradt  föredrag  om  hvalfbroar  af  sten  eller  be¬ 
tong,  särskildt  med  hänsyn  till  det  praktiska  utförandet. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  ESKILSTUNA 

hade  lördagen  den  7  december  sitt  sista  sammanträde  för  året. 
Efter  protokolljusteringen  företogs  val  af  styrelse  för  nästa  år 
och  då  ordföranden  fil.  d:r  C.  Söllscher  bestämdt  undanbad  sig 
återval,  valdes:  till  ordf.  bandirektör  K.  L.  Andersson,  vice  ordf. 
ingenjör  J.  Amos  Kruse,  sekreterare  och  skattmästare  ingenjör 
Eric  J.  Danielsson,  vice  sekreterare  och  skattmästare  direktör 
Gust.  Elmér  samt  fil.  d:r  C.  Söllscher  och  ingenjör  G.  Hök,  till 
ersättare  direktör  Rich.  Hellgren  och  ingenjör  V.  H.  Brunskog, 
till  revisorer :  ingenjör  K.  E.  Jonsson  och  ingenjör  H.  Hallström 
med  ingenjör  H.  Fernström  till  suppleant,  till  klubbmästare:  in¬ 
genjör  H.  Falck  och  till  vice  klubbmästare  ingenjör  Erik  Lind¬ 
ström. 

I  arbetsutskottet  för  anskaffande  af  föredrag  och  förbere¬ 
dande  af  diskussioner  valdes:  baningenjör  K.  O.  Valley,  sam- 
mankallare,  ingenjörerna  H.  Falck  och  E.  Lindström. 

Därefter  invaldes  två  nya  ledamöter  i  föreningen  samt 
föreslogos  nya. 

Ett  från  Föreningen  för  upprätthållande  af  Östergötlands 
och  Södermanlands  handelskammare  inkommet  förslag  att  ingå 
som  ledamot  i  nämnda  förening  afslogs. 

Aftonens  föredrag  hölls  af  ingenjör  V.  H.  Brunskog 
•»om  export »,  dess  utveckling  i  Sverige  under  de  senaste  åren,  dess 
betydelse  för  vårt  land,  samt  villkoren  för  dess  vidare  utveck¬ 
ling. 

SKÅNSKA  INGENJÖRSKLUBBEN 

sammanträdde  lördagen  den  14  dec.  å  Flippodromen  i  Malmö 
under  ordförandeskap  af  ingenjör  G.  Mothander. 

Sedan  en  del  föreningsangelägenheter  ordnats,  hölls  före¬ 
draget  för  aftonen  af  maskiningenjören  vid  statens  järnvägar, 
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Axel  Carlquis t,  som  redogjorde  för  försök  med  » den  nya 
snabbverkande  vacuumbromsen  för  långa  godståg».  Efter  att  in¬ 
ledningsvis  hafva  framhållit  betydelsen  af  att  få  godstågen 
bromsade  med  en  automatiskt  verkande  luftbroms  såväl  i  tra¬ 
fiksäkerhets  som  ur  ekonomisk  synpunkt,  redogjorde  föredra¬ 
ganden  för  frågans  historiska  utveckling.  Det  var  den  stora 
sammanslutningen  af  tyska  järnvägsförvaltuingar,  som  tagit 
initiativet,  och  tillsatt  en  kommission  för  att  utreda,  hvilket 
luftbromssystem,  som  kunde  vara  lämpligast.  Efter  att  hafva 
verkställt  förberedande  prof  under  åren  1907  och  1908  i  Öster¬ 
rike,  Ungern  och  Pfalz  med  både  tryckluft-  och  vacuumbroms 
inbjödos  intresserade  regeringar  och  järnvägsförvaltningar  till 
en  konferens  i  Bern  år  1909,  som  bl.  a.  skulle  komma  att  upp¬ 
sätta  ett  program  för  fortsatta  prof.  Österrikes  statsbanor, 
hvilka  uteslutande  använda  vacuumbromsen,  blefvo  i  år  fär¬ 
diga  att  profva  detta  bromssystem,  särskildt  lämpadt  för  gods¬ 
tåg.  Såsom  en  af  svenska  regeringens  representanter  hade 
föredraganden  i  höst  deltagit  i  profningarna  i  Wien  och  syntes 
vara  mycket  belåten  ined  resultaten.  Efter  att  hafva  redogjort 
för  bromsens  konstruktion  och  verkningssätt  samt  de  speciella 
svårigheter,  som  förefinnas  vid  bromsning  af  långa  godståg, 
i  hvilka  lastade  och  olastade  vagnar  äro  kopplade  om  h var¬ 
andra,  afslutades  föredraget  med  några  siffror  angifvande  den 
ekonomiska  betydelsen  för  statens  järnvägar.  Dessa  utbetala 
årligen  nära  800000  kronor  enbart  till  bromsare.  Att  förse 
alla  statsbanornas  bromsvaguar  med  vacuumbroms  och  icke- 
bromsvagnar  med  ledningsrör  samt  de  lokomotiv,  hvilka  icke 
redan  hade  vacuumbromsapparater,  skulle  vara  en  affär  på 
omkring  4  6oo  000  kr.  Om  kostnaden  för  underhåll  och  sköt¬ 
sel  uppskattades  till  100000  kr.  årligen,  skulle  statsbanorna 
likväl  få  15  proc.  på  det  utlagda  kapitalet  för  ränta  och  amor¬ 
tering. 

Det  instruktiva  föredraget  belystes  med  skioptikonbilder 
och  åhördes  med  stort  intresse. 

INGENJÖRSKLUBBEN  I  FALUN 

hade  sammanträde  på  Bergsskolan  lördagen  den  14  dec.  under 
bergmästare  Dahlbloms  ordförandeskap.  Till  styrelse  för  1913 
valdes:  direktör  H.  Almqvist  (ordf),  grufingenjör  G.  Hallberg 
(v.  ordf.),  grufingenjör  K.  Sidenvall  (sekret.),  ingenjör  A.  G 
Sundin  (v.  sekret.),  direktör  W.  Hamnqvist  (skattmästare),  bergs¬ 
ingenjör  IT.  Uhrus  (bibliotekarie),  samt  bergmästaren  Th.  Dahl- 
blom  och  bergsingenjör  Ivar  Olsson.  Suppleanter:  ingenjörerna 
B.  G.  Markman,  Morgårdshammar,  och  Krister  Dittorin,  Lud¬ 
vika.  Till  revisorer  valdes  ingenjörerna  Waldemar  Carlgren 
och  Arth.  Ericsson  samt  till  deras  suppleanter  ingenjörerna 
Anders  Wallin  och  E.  Stig.  Till  klubbmästare  utsågos  ingen 
jörerna  Sven  Hultman  och  Einar  Lundström.  Förslag  till  in¬ 
komst-  och  utgiftsstat  för  år  1913  antogs,  balanserande  på 
656  kr. 

Därefter  följde  diskussion  om  behofvet  af  den  föreslagna 
gjuiertskolan  och  dess  organisation  med  inleduingsföredrag  af 
ingenjör  H.  Uhrus.  Samtlige  talare  voro  ense  om  behofvet 
af  en  fackutbildning  för  gjutmästare,  men  i  afseende  på  graden 
af  de  teoretiska  studierna  voro  meningarna  delade,  antingen 
en  relativt  fullständig  kurs  från  början  eller  ock  endast  en 
mycket  liten  kurs  i  början,  som  så  småningom  finge  utveckla 
sig.  Klubben  uttalade  sig  för,  att  möjlighet  bör  beredas  vid 
skolan  till  utförande  af  smältförsök  och  praktisk  gjutning. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  JÖNKÖPING 

afhöll  lördagen  den  14  dec.  sitt  sista  sammanträde  för  året. 

Doktor  Hj.  v  o  n  Fei  li  t  ze  n  höll  föredrag  öfver  sin,  förliden 
sommar  med  statsanslag  företagna,  resa  till  Nordamerika ,  för 
att  deltaga  i  den  internationella  kemistkongressen  i  New  York 
och  Washington  samt  studera  Förenta  staternas  jordbruksför- 
söksanstalter,  mosskultur,  m.  m.  och  modernare  maskiner  och 
hjälpmedel  som  därtill  kommit  till  användning.  Föredragaren 
beskref  på  ett  medryckande  och  humoristiskt  sätt  sina  intryck 
från  »de  obegränsade  möjligheternas  land».  Föredraget  åtfölj¬ 
des  af  förevisning  af  ett  hundratal  lyckade  skioptikonbilder. 

C.  A.  R. 


28  Dec.  iq] 

LAPPLANDS  TEKNISKA  FÖRENING 

höll  sitt  ordinarie  novembersammanträde  å  Bolagshotellet 
Malmberget  lördagen  den  30  nov.  1912,  under  ordförandesk; 
af  intendent  G.  Wallin.  Efter  inval  af  nya  medlemmar  för 
togs  val  af  styrelse  och  revisorer,  livarvid  de  gamla  funkti 
närerna  omvaldes. 

Efter  förhandlingarna  inledde  disponenten  doktor  I 
Lundbohm  diskussion  om  kommittéförslaget  till  lägre  teknisl 
undervisningens  ordnande.  Inledaren  redogjorde  i  stora  drr 
för  gången  af  kommitténs  arbete  samt  de  synpunkter,  som  var 
ledande  för  utredningarna.  I  sammandrag  delgaf  därefter  i 
ledaren  det  resultat,  kommittén  kommit  till.  Vid  redogöra 
det  af  afdelningen  lärlitigsskolor  belyste  föredragshållaren  är 
net  med  erfarenheter  vunna  af  dylika  särskildt  i  Amerika.  Eft 
föredraget,  som  mottogs  med  stort  intresse,  följde  en  lifl 
diskussion. 

Stadsingenjör  A.  Leander  redogjorde  därefter  för  det  m 
byggnadsämnet  Lean-teglet,  patenteradt  och  tillverkadt  af  i: 
genjör  Löfström,  Sundbyberg,  samt  parallell iserade  i  korth 
kostnader  och  fördelar  mellan  detta  och  de  byggnadsmateria 
som  mest  användes  här  samt  uttalade  som  sin  åsikt,  att  hus 
Lean-tegel  skulle  ställa  sig  billigare  både  i  uppförande  och  r 
paration  än  trähus.  Föredraganden  jämförde  på  samma  gån 
Lean-teglet  med  Effektivväggen,  som  varande  i  princip  lik 


SMÄRRE  MEDDELANDEN 


Socialstyrelsen.  Till  yrkesinspektörer  fr.  o.  m.  1  Jam 
ari  1913  har  K.  Maj:t  utnämnt  och  förordnat: 

i  första  distriktet,  Stockholm,  t.  f.  byråchefen  i  socia 
styren,  t.  f.  yrkesinspektören  Thorvald  Furst, 

i  andra  d:o,  Stockholm,  t.  f.  yrkesinspektören  B.  Olof  M 
Hellström, 

i  tredje  d:o,  Linköping,  t.  f.  yrkesinspektören  friherr 
Axel  F.  J.  A.  Funck, 

i  fjärde  d:o,  Jönköping,  t.  f.  yrkesinspektören  Carl  Fr.  I 
Höjer, 

i  femte  d  o,  Malmö,  t.  f.  yrkesinspektör  David  T.  Kempt 
i  sjätte  d:o,  Göteborg,  t.  f.  yrkesinspektör  C.  Gustaf  ForJ 

berg, 

i  sjunde  d:o,  Karlstad,  civilingenjör  Ragnar  Wieselgrei 
i  åttonde  d:o,  Gäfle,  t.  f.  yrkesinspektör  G.  R.  Schensoi 
i  nionde  d:o,  Härnösand,  t.  f.  yrkesinspektör  Otto  Nylér 
Till  kvinnlig  yrkesinspektör  (yrkesinspektris)  skolkök: 
inspektrisen  Kerstin  Hesselgren. 

Samtidigt  har  t.  f.  yrkesinspektionsassistenten  i  kommeuj 
kollegium  Arvid  H.  Rosengren  förordnats,  under  det  yrkesirj 
spektör  Furst  bestrider  byråchefsbefattning  i  socialstyrelse: 
vara  yrkesinspektör  i  första  distriktet. 


PERSONAL-NOTISER 


Civilingenjör  Albert  Smith,  förut  posthafvande  ingenjör  vi' 
1  orps  brobyggnad,  Mörlunda,  nu  anställd  hos  firman  Eisenbetonba 
Unternehmung  Westermann  u.  Comp.,  Schelleingasse  19,  Wien  I\ 

* 

Bergmästaren  norra  distriktet  J.  A.  Carleson  har  beviljats  afsked 

* 

I  k.  väg-  och  vattenbyggnadskåren  har  K.  Maj  t  utnämnt  ocl 
förordnat ; 

till  majorer  kaptenerna  Carl  G.  Aven  och  Ernst  R.  L.  Smitti 
till  kaptener  löjtnanterna  Hjalmar  S.  Unander,  Nils  E.  Wi 
Westerberg,  Carl  E.  Skarstedt,  Knut  D.  I.  Sjögreen,  Axel  C.  Aulin  j 
G.  O.  Söderbaum,  Carl  F.  af  Klintberg,  Axel  O.  Wernlund  och 

till  löjtnanter  civilingenjörerna  Nils  Hasselqvist,  Einar  J.  Ber) 
ger,  Per  H.  Bucht,  Ragnar  Brink,  Ivar  A.  Fogelström,  Nils  K.  Malm- 
qvist,  Sven  I.  G.  Kjellberg  Springfeldt,  G.  Ernst  G:son  Eggert  ochj 
C.  J.  Nils  Tersmeden. 
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[NNEHÅLL:  Väg=  och  vattenbyggnader  år  1911  af  civil- 
geniör  K.  K.  Adler  (2,  4,  1 1 ,  12,  15),  kapten  E.  J.  R.  Almqvist 
'),  civilingeniör  J.  F.  Bergström  (13),  civilingeniör  F.  G.  A.  Ed- 
nd  (12),  kapten  AI.  R.  R.  Ekwall  (12),  civilingeniör  K.  A.  Frö¬ 
an  (10,  11),  löjtnant  W.  v.  Grcyerz  (13,  14),  civilingeniör  is.  Hed- 
röm  (3),  byråingeniör  O.  Linton  (2),  kapten  F.  A.  Lundström  (9), 
jtnant  K.  E.  Petterson  (12),  civilingeniör  N.  A.  Ribbing  (9),  löjt- 
int  C.  H.  Schmidt  (8),  löjtnant  M.  Ser  rander  (10),  löjtnant  P. 
Ifverbrand  (9),  löjtnant  M.  A.  R.  Smedberg  (o,  1,  5,  6,  7,  10), 
jtnant  G.  /.  J.  Smitt  (12),  kapten  H.  G.  Torulf  (13,  14)  och 
/råingeniör  E.  G.  Windahl  (6).  Till  beräkningen  af  vattnets 


oregelbundna  rörelse  i  naturliga  vattendrag  af  civilingeiör  N. 
L.  Bolinder.  Meddelanden:  Kombination  af  derrickkran  och  gräf- 
maskin;  Forsmobron;  Tyskt  meddelande  om  kraftverket  Porjus;  Häf- 
vertverkande  bräddaflopp ;  Zuidersees  torrläggning;  Ny  själfverkande 
regleringsventil  för  sandfilter;  En  ny  metod  att  afsätta  vinklar 
utan  gradskifva.  Afdelningen:  Årsberättelse  191 1.  Bokanmälan: 
Hydrografiska  byråns  observatörsinstruktion;  Trollhätte  kanals  om¬ 
byggnad  år  1910;  Elektriska  inspektionens  verksamhet  år  1910. 
Kataloger  (1  st.)  Boknytt  (28  st.)  Tidskriftsöfversikt.  (15 
afd.)  P|.  1. 


Centraltryckeriet 


Stockholm  1912 


VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADER  ÅR  1911. 


En  årskrönika,  som  bygger  på  frivilliga  meddelanden, 
låste  alltid  blifva  ofullständig  och  ojämn.  Så  ock  denna, 
tvad  som  här  nedan  saknas,  är  framför  allt  en  del  upp- 
ifter  om  den  kommunala  och  enskilda  verksamheten  inom 
icket  under  det  gångna  året,  men  å  andra  sidan  hafva 
i  att  anteckna  några  betydelsefulla  nyheter,  åt  hvilka 
jrut  ägnats  föga  uppmärksamhet,  nämligen  grundläggning, 
ator,  signalväsen  och  flottleder.  Huru  som  hälst,  det 
opbragta  materialet  är  dock  tillräckligt  för  att  lämna  en 
anska  säker  bild  af  fjolårets  arbetsprodukt  och  den  bil¬ 
en  är  tyvärr  dyster. 

Visserligen  kan  man  påstå,  att  1 9 1 1  betecknar  ett 
enombrott  både  på  gatu-  och  vägbyggnadskonstens  om¬ 
ide  i  vårt  land,  att  vi  passerat  14  000  km-märket  ifråga 
na  trafikerade  järnvägar,  och  600  000  hkr-gränsen  för 
llgodogjord  vattenfallsenergi,  ytterligare  utvecklat  signal- 
isendet,  modernisera  vår  största  insjöfarled  och  flottleder 
1.  na.,  naen  samtidigt  är  utvecklingen  på  många  områden 
själfva  verket  vid  eller  ännu  oftare  under  det  normala, 
irskildt  framträder  sistnämnda  förhållande  ifråga  om 
rnvägar,  hamnar  sanat  vatten-  och  afloppsledningar,  för 
t  icke  tala  om  kraftverksbyggandet,  där  endast  c:a 
0  000  hkr  egentligt  nymontage  ägt  rum  samtidigt  med 
t  ett  lika  stort  kraftbelopp  installerats  i  äldre  centraler, 
j  heller  det,  som  är  under  vardande,  betecknar  några 
sevärda  kraftkvantiteter,  nämligen  endast  c:a  130  000 
kr,  under  det  att  Norge  vid  årsskiftet  har  under  bygg- 
id  icke  mindre  än  430  000  hkr.  Man  har  häri  säker- 
?en  att  skönja  en  bitter  erfarenhet  om  huru  pass  svår- 
stvinglig  den  svenska  vattenkraften  är  och  huru  jämförel- 
■vis  ringa  dess  afkastningsförmåga  visat  sig. 

För  en  rätt  uppfattning  af  hvad  som  försiggått,  måste 
ian  äfven  taga  hänsyn  till  byggherrarne.  Arbetsfördel¬ 
ingen  mellan  dem  har  i  hufvudsak  samma  karaktär  som 
'  1910,  d.  v.  s.  staten  dominerar  fullständigt  beträffande 


farleder  och  kraftverk,  ja  t.  o.  m.  järnvägar,  hvilket  är 
särdeles  anmärkningsvärdt,  kommunerna  visa  en  ganska 
begränsad  företagsamhet  och  det  enskilda  initiativet  är  i 
aftagande  både  ifråga  om  järnvägar  och  i  synnerhet  rö¬ 
rande  kraftverk  m.  m.  Det  skall  blifva  af  intresse  att 
erfara,  huruvida  man  häri  har  att  söka  de  sista  efter- 
slängarna  af  krisperioden  eller  om  en  förändring  i  sam¬ 
hällsuppfattning  hän  mot  statssocialismen  väsentligt  på¬ 
verkat  resultatet. 

Och  så  hafva  vi  frågan  om  väg-  och  vattenbyggnads- 
statistikens  omorganisation,  hvilken  vid  ett  tillfälle  som 
detta  ånyo  må  bringas  på  tal.  Som  bekant  löste  den  K. 
kommittén  icke  detta  spörsmål  och  ej  heller  har  man  er¬ 
farit  något  därom,  sedan  dess  resultat  offentliggjordes.  Då 
det  är  möjligt,  att  frågan  kommer  inför  riksdagen  först 
år  1913,  är  det  emellertid  tillfälle  att  ännu  diskutera  sa¬ 
ken. 

Vi  hafva  ju  för  närvarande  åtskilliga  ämbetsverk,  kom¬ 
munala  institutioner  och  föreningar  m.  fl.,  hvilka  hvar  och 
en  på  sitt  håll  efter  bästa  förmåga  söka  lösa  sina  statis¬ 
tiska  uppgifter.  Men  därigenom  uppstår  brist  på  enhet¬ 
lighet  och  åtskilligt  underkastas  icke  ens  statistisk  bear¬ 
betning.  Sålunda  sakna  vi  t.  ex.  husbyggnads-  och  vat- 
tendragsstatistik  nästan  fullständigt  och  det  öfriga  materi¬ 
alet  är  icke  utnyttjadt  i  tillräcklig  omfattning.  Alla  för¬ 
utsättningar  finnas  emellertid  för  att  detta  tekniska  bok- 
hålleri  skulle  kunna  läggas  om  till  större  planmässighet 
och  ett  allsidigt  beaktande  till  gagn  för  en  ekonomisk 
byggnadsverksamhet.  Ledningen  af  detta  arbete  borde  i 
sista  hand  äga  rum  från  någon  byrå  i  ett  af  våra  cen¬ 
trala  verk,  hvilken  som  rådgifvande  och  arbetande  institu¬ 
tion  skulle  kunna  skänka  större  värde  åt  det  ofantliga 
siffermaterial,  som  nu  på  olika  håll  publiceras.  Tidskriften 
står  till  kollegernas,  förfogande  för  denna  viktiga  frågas 
diskuterande. 
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1.  GRUNDLÄGGNINGAR. 

A.- B.  Skånska  Cement gj ut eriet  har  utfört  en  hel  del 
större  grundläggningsarbeten,  däraf  9  st.  för  bostadshus 
och  3  st.  för  verkstäder. 

2.  BROAR, 
a.  Statens. 

(Pl.  1.) 

Vid  Statens  järnvägar  under  år  1911  utförda  eller 
kontraherade  järnbrobyggnadsarbeten  äro  sammanställda  å 
Pl.  I,  hvaraf  äfven  framgår  järnvikten,  totalkostnaden  och 
enhetspriset  för  själfva  järnkonstruktionen. 

Bland  större  under  året  afslutade  förstärkningsarbeten 
å  äldre  brobyggnader  må  särskildt  nämnas  västkustbanans 
viadukt  vid  Olskroken  mellan  Göteborg  och  Almedal  samt 
bron  öfver  Lögdeälf  å  linjen  Långsele — Boden. 

Kostnaderna  för  dessa  båda  förstärkningsarbeten  hafva 
uppgått  till  c:a  150000  respektive  c:a  95000  kronor. 

Förstärkningen  af  bron  öfver  Indalsälfven  vid  Ra- 
gunda  har  pågått  under  hela  året  och  är  ännu  ej  afslutad. 

En  jämförelse  mellan  de  ursprungliga  kostnaderna 
samt  kostnaderna  för  ombyggnad  eller  förstärkning  af  en 
del  jämförelsevis  nya  norrländska  järnvägsbroar  är  fram¬ 
ställd  i  nedanstående  tabell,  hvaraf  tydligt  framgår  den 
stora  ekonomiska  betydelsen  af  att  vid  beräkning  af  nya 
brobyggnader  icke  underskatta  trafiklastens  framtida  ök¬ 
ningar  och  om  möjligt  välja  ett  konstruktionssätt,  som  är 
oberoende  af  dylika  ökningar,  såsom  fallet  är  med  de 
massiva  stenkonstruktionerna. 

De  största  pågående  nybyggnadsarbetena  äro  bron 
öfver  Ångermanälfven  vid  Forsmo  samt  dubbelspåriga  bron 
öfver  Stångån  i  Linköping,  hvilka  båda  beräknas  bli  fär¬ 
diga  under  loppet  af  år  1912. 

Takkonstruktionerna  för  den  nya,  stora  lokomotivre¬ 
parationsverkstaden  i  Notviken  vid  Luleå,  som  öfvertäcker 
en  golfyta  af  6  483  m2,  hafva  under  året  utförts  och  upp¬ 
satts  af  Centralverkstäderna  i  Örebro.  Den  vägda  järn¬ 
vikten  uppgick  till  585  ton  och  totalkostnaden  för  järn¬ 
konstruktionen  till  157  393  kronor,  hvilket  alltså  motsva¬ 
rar  ett  enhetspris  af  269  kronor  pr  ton. 

Järnbetong  har  under  året  användts  för  byggandet  af 
tvänne  kulvertar  på  pålgrund  under  järnvägsspår,  nämligen 
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för  en  90  m  lång  kulvert  för  Järfvaån  under  den  blifvanc 
bangården  vid  Frösunda  med  rektangulär  genomloppsan 
af  2,7  m  fri  bredd  och  3,6  m  fri  höjd  samt  för  en  25 
lång  kulvert  för  Bränningeån  under  dubbelspåret  mells 
Saltskog  och  Järna,  hvilken  senare  kulvert  har  äggform 
sektion  med  3,0  m  fri  bredd  och  3,6  m  fri  höjd. 

Kostnaderna,  med  frånräknadt  inköp  af  pålvirke,  up 
gå  till  c: a  63  000  kronor  för  den  förstnämnda  kulverte 
som  endast  uppbär  c:a  1,0  m  bankfyllnad,  och  till  c 
37  000  kronor  för  den  senare  kulverten,  som  uppbär  < 
bank  af  c:a  5,5  m  djup. 

En  20  m  bred  vägbro  af  järnbetong  med  12,36 
fritt  spann  har  uppförts  öfver  Statens  järnvägars  dubb< 
spår  invid  norra  mynningen  af  tunneln  under  Hagalun 
Kostnaden  uppgick  till  c:a  42  500  kronor. 

Förstärkning  af  fackverkspelare  till  äldre  järnbro 
kan,  om  grunden  är  god,  bekvämt  och  säkert  utför 
genom  pelarnas  kringgjutning  med  betong.  Under  år 
har  dylik  kringgjutning  med  granitbeklädd  betong  utför 
för  2  stycken  c:a  7,1  m  höga  fackverkspelare  för  förstär 
ning  af  bron  öfver  Gideälf.  Den  beräknade  kostnaij 
uppgår  till  18  000  kronor. 

b.  Enskilda. 

Väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  har  godkänt  8  ; 
broar,  för  hvilka  kostnaden  beräknats  till  284090  k 
hvaraf  såsom  statsanslag  utgått  189  200  kr.  Under  byg 
nad  är  bron  öfver  Motalaström  vid  Norsholm,  Memminj 
härad,  Östergötlands  län,  Sveriges  största  betongbro,  b 
räknade  kostnaden  =  67  000  kr.  Bron  utföres  i  järnbetoij 
med  1  mellanspann  och  2  mindre  sidospann.  Midtspa! 
net  är  en  3-ledsbåge,  sidospannen  raka  balkar  i  T-sektio 


Bågens  teor.  spv .  =  50,11 

»  »  pilhöj  d  .  —  10 

Ändbalkarnas  teor.  spv .  =  12 


3.  GATOR. 

Då  det  visat  sig  förenadt  med  svårigheter  att  red 
nu  erhålla  uppgifter  rörande  1 9 1 1  års  gatuarbeten  i  våj 
svenska  städer,  har  nedanstående  redogörelse  endast  kuj 
nat  omfatta  följande  20  städer  med  en  sammanlagd  folj 
mängd  af  omkring  950  000  invånare. 


famf öre/se  me//an  ursnrunat/aa  kostnaderna  och  kos/naderna  för  ombuaanocf  e//er 
forsfarknina  af  nå  ara  5 förre  norrfänc/ska  /örn  uaosbroar. 

Brons  /ogte. 

Bpönnmdder 
/  mefer  för 
gam/a  öfuer- 
bgggnac/en . 

! 

1 

Kostnad 
t  kronor 
för  gam  fa 
öfverbygg- 
nac/en. 

i  £ 

11 

Kosfnac 7  t  kronor 
för  ombyggnad 
respekt/ve  föi — 
sfärkn/ng  af  öf- 
\/er byggnaden . 

st 

•b  I 
G- 

Bro  öfver  faxea/fven  vid  Lång  se/e . 

O/p  +  8.4gzs  + 

7687 

0/972,05 

79/2 

757500  ombyggnad 

* 

Angermanä/f  /en  „  Foromo  . 

2pz+5lo+  76. 4  >5/o*  45j? 

/888 

306249,/? 

79/2 

478000 

24 

»  .  Moatfven  .  Mettanset. 

4-0, 0  fr /tt  spann. 

/890 

20339,85 

/97/ 

40000 

2/ 

G/cfe-ö/f  „  B/Örna. 

2  7,  /25+  3S,  75  e  ?7,/?s 

7890 

4/907,65 

/9/2 

93000 

22 

L  öyde-aff  .  Norr  fors. 

34,25+  40,5  +  34,25 

7890 

70707,65 

7977 

95000  förstärkning 

2! 

L/ungon  .  Er/ks/unaf. 

53,5  fritt  5 pann 

A 877 

73005,43 

79/2 

76500  ombyggnad 

35 

V  Teor.  spanny/dderna  för  nya  Bron  öro  58,  s  +  /O  4  +  58, 5  v  42  m. 

Kostnaden  for  unöer byggnac/en  samt  för  banors  om/aggn/ng  uppgör  f/tt  c <?  322  OOO  kr 
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VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST,  HÄFT.  1 


Som  af  tabellen  framgår,  hafv a  1911  års  gatuarbeten 
ed  några  få  undantag  varit  af  relativt  liten  betydenhet, 
ilket  kanske  mest  får  tillskrifvas  de  tryckta  konjunktu- 
rna.  Våra  svenska  städer  intaga  ju  som  bekant  icke 
gon  synnerligen  framskjuten  plats  hvad  gatubelägg- 
tg  beträffar  i  jämförelse  med  de  allra  flesta  utländska 
der.  Medan  exempelvis  i  Tyskland  hvarje  liten  små- 
d  kan  uppvisa  en  hel  profkarta  på  allehanda  moderna 
läggningsämnen,  synas  i  våra  svenska  småstäder  gruset, 
tstenen  och  den  otjärade  makadamen  tyvärr  ännu  vara 
enahärskande. 

Några  större  anslag  för  gatuarbeten  ha  endast  före- 
mits  i  Stockholm,  Malmö,  Halmstad  och  Örebro,  i 
ilka  städer  en  summa  varierande  mellan  kr.  3 _ 6  pr 


individ  upparbetats.  I  alla  de  öfriga  städerna  har  ansla¬ 
get  till  gatuarbeten  inkl.  underhåll  icke  öfverstigit  kr.  2 
pi  individ,  och  i  en  del  städer  såsom  Gäfle,  Jönköping 
oth  Kristianstad  har  anslaget  till  nyarbeten  knappt  upp¬ 
gått  till  mer  än  underhållsanslaget  —  en  gifven  dispro¬ 
portion,  som  tyder  pa  att  vederbörande  icke  fått  ögonen 
öppna  för  den  stora  hygieniska  och  ekonomiska  betydel¬ 
sen  af  att  hålla  gatorna  i  ett  fullgodt  skick.  Det  synes 
ibland  rentaf  som  om  själfva  byggnadsordningarna  skulle 
lägga  hinder  i  vägen  för  åstadkommande  af  tillfredsställande 
gatuförhallanden,  och  som  ett  exempel  härpå  kan  anföras 
följande  »skri  från  vildmarken»; 

»Som  det  enligt  byggnadsordningen  åligger  hvarje  hus¬ 
ägare  att  lata  stenlägga  gatan  till  halfva  dess  bredd,  så 


Gatubeläggning  år  1911. 


Stad 

1 

Belagd  yta 

Gångbana  Körbana 

Bergspräng¬ 
ning  eller 
schaktning 

Verklig  eller 
beräknad 
kostnad 

Kostnad  pr 

0 

invanare 

Anmärkningar 

:)  Stockholm 

19  88o* 
(utom  grus) 

55  900** 
(utom  mak. 
och  grus) 

C:a  70000 

1  821  570 

5)4° 

!  *  Tuktad  sten  4  250  m2 

Teuelplattor  n  250  » 

Cementplattor  4  380  » 

**  Tuktad  sten  49000  » 

Sm  ågatsten  6  900  » 

Obs. !  Makadam  och  grus  ej  medtaget 

)  Göteborg 

37  3°°* 

6  000 

287  800 

1 ,70 

*  Tuktad  sten  12  500  m2. 

Smågatsten  5  700  » 

Tjärmakadam  5  500  » 

Makadam  6  800  » 

Grus  1  gångb.  6  800  » 

)  Malmö 

24  Soo* 

19  194** 
mak.  1 2  000 

ton 

12  500 

565  7S0 

6,20 

Asfalt  1  860  m2  ]**  Tukt.  sten  10350 
Tegel  1  470  »  Smågatsten  2  656 

Betong  450  1  Fältsten  6  188 

Smågatst.  2  000  m- 
Grus  19000  m2 

)  Norrköping 

21  623* 

45  °°0 

0)95 

*  Hufvudsakligen  endast  omläggning  i 
äldre  gator. 

)  Gäfle 

3  95°* 

— 

35  650 

I  jOO 

*  Smågatsten  750  m2. 

Makadam  3  200  » 

)  Hälsingborg 

1 1  060* 

6  900 

53  700 

1 ,60 

*  Betong  6  560  m2. 

Asfaltmak.  3  500  m2. 

Gasverksslagg  | 

*  Tjära  och  kalk  j1  000  * 

)  Örebro 

621* 

3  1 1 5* 

1 

1 20  000 

3)9° 

*  Tuktad  sten.  Dessutom  försök  med 
tjärmakadam  och  smågatsten  i  mindre 
skala. 

Uppsala  . 

50* 

8  200** 

— 

25  000 

1 ,00 

*  Tegel.  **  Tuktad  sten  1  700  m2. 

Fältsten  5  600  » 

Makadam  900  » 

Lund 

. 

— 

— 

7  500* 

0,40 

*  Reparation  efter  gräfningar. 

Halmstad 

5  800* 

1 1  200** 

— 

63  800 

3)5° 

*  Grus  5700.  m2.  **  Tuktad  sten  600  m2 
Tuktsten  100  »  Tjärmak.  1  200  » 

Makadam  9  400  » 

Karlstad 

— 

— 

— 

24  000* 

1,40  *  Hufvudsakligen  endast  underhåll. 

1  Landskrona 

2  550 

—  2  400 

1 ,40 

Uddevalla 

— 

— 

—  9  400* 

0,80 

*  Hufvudsakligen  endast  till  omläggningar. 

_ 

Kristianstad  . 

725* 

4000**  —  26400 

1 ,10 

*  Smågatsten.  **  Makadam. 

Falun 

445* 

i  160** 

— ' 

17  500 

*  Tegel  135  m2.  **  Tuktad  sten. 

1,40  Cement  310  » 

Söderhamn 

— 

1  920*  — 

1 1  400 

1 ,00 

*  Fältsten  500  m2 

Tjärmak.  1  420  » 

Södertälje 

— 

1  400*  300  6  500 

0,50 

*  Omläggning. 

Jönköping 

— 

3  328* 

—  17650 

0,70 

*  Makadam. 

Trelleborg 

328* 

59°** 

—  8  000 

0,80 

*  Tegelplattor.  **  Tuktad  sten  390  m5. 

Fältsten  200  » 

Hernösand 

— 

— 

— 

— 

Beläggningsarbeten  tillkomma  husägarne. 
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långt  tomt  eller  hus  räcker,  kan  vår  stad  således  icke 
äga  något  intresse  från  annan  synpunkt  än  att  till  följe 
ofvan  föråldrade  bestämmelse  gatorna  åtminstone  i  yngre 
stadsdelar  förete  en  sorglig  anblick,  emedan  husägaren 
hvarken  vill  eller  kan  utföra  det  gatuarbete,  som  på  honom 
ankommer. » 

En  framstående  plats  i  fråga  om  gatubeläggning  in¬ 
tager  Malmö,  hvarest  icke  mindre  än  en  half  million 
kronor  (—kr.  6,20  pr  individ)  disponerats  för  gatornas 

förbättring  i  beläggningshänseende,  ett  förhållande  som 
kanske  i  någon  mån  får  tillskrifvas  stadens  grannskap 
med  kontinenten. 

I  Stockholm  har  under  de  senaste  åren  ett  anslag 
på  c:a  800  000  kr.  pr  år  ansetts  erforderligt  för  belägg- 
ningsarbeten,  för  att  arealen  af  s.  k.  hygienisk  beläggning 
skall  kunna  hålla  jämna  steg  med  gatunätets  utveckling, 
så  att  icke  de  grusade  och  makadamiserade  (ohygieniska) 
gatornas  areal  proportionsvis  skall  ökas;  allt  tyder  dock 
på  att  den  åsikten  alltmer  börjar  vinna  insteg,  att  en  kraf¬ 
tig  uppryckning  måste  ske  i  beläggningshänseende  genom 
beviljande  af  ännu  större  anslag,  så  att  de  i  mångt  och 
mycket  för  en  storstad  som  Stockholm  efterblifna  gatorna 
må  komma  i  nivå  med  tidens  fordringar. 

Hvad  planeringsarbeten  beträftar  ha  några  mera  bety¬ 
dande  sådana  egentligen  icke  förekommit  annat  än  i 
Stockholm,  som  ju  på  grund  af  sina  kuperade  terrängför¬ 
hållanden  och  sin  egenskap  af  storstad  fordrar  betydligt 
mera  vidlyftiga  terrasseringsarbeten  än  våra  öfriga  städer. 
Så  ha  ju  under  året  stora  sprängningar  och  schaktningar 
ägt  rum  i  och  för  ny  stadsplans  genomförande,  dels  a 
Eriksbergsområdet  och  dels  inom  nordvästra  Norrmalm, 
hvarest  den  under  år  19  ix  särdeles  obetydliga  byggnads¬ 
verksamheten  varit  koncentrerad. 

Af  enstaka  gatuarbeten  af  större  intresse,  hvilka  under 
året  fullbordats  i  Stockholm,  torde  den  i  november  öpp¬ 
nade  nya»  Kungsgatan,  jämte  nedre  delen  af  Katrinavägen, 
den  blifvande  stora  pulsådern  för  trafiken  till  östra  Söder¬ 
malm,  förtjäna  att  omnämnas. 

Beträffande  beläggnifigsarbeten  med  tuktad  sten  ha  större 
dylika  hufvudsakligen  förekommit  i  Stockholm,  Göteborg, 
Malmö,  Halmstad  och  Örebro.  Den  i  Stockholm  utförda 
arealen  af  tuktad  sten  uppgår  dock  till  icke  mindre  än  c:a 
60  %  af  hela  den  i  tabellen  uppgifna  arealen.  Endast  för 
en  jämförelsevis  ringa  del  af  denna  areal  (6  900  m2),  har 
smågatsten  kommit  till  användning.  Dylik  sten,  hvilken 
levererats  till  ett  pris  af  kr.  2,75  pr  m2,  lades  för  första 
gången  år  1908  i  Roslagsgatan  och  har  visat  sig  ligga  väl 
oaktadt  den  starka  trafiken.  Den  torde  därför  antagligen  för 
framtiden  kunna  beräknas  komma  till  större  användning  än 
hittills  varit  fallet.  Glädjande  nog  tycks  emellertid  små- 
gatstenen  i  en  hel  del  städer,  såsom  Göteborg,  Malmö, 
Kristianstad,  Gäfle  och  Örebro  redan  ha  vunnit  terräng, 
och  erfarenheterna  af  densamma  ha  öfverallt  visat  sig 
gynnsamma,  särskildt  gäller  detta  Göteborg,  där  smågat- 
stenen  lagts  alltsedan  1905  och  har  under  år  1911  där 
en  areal  af  5  700  m2  belagts  med  denna  sten. 

I  Kristianstad  och  Malmö  har  smågatstenen  börjat 
användas  i  trottoarer  (såsom  fallet  är  öfverallt  i  Tyskland) 
och  visat  sig  mycket  lämplig  för  detta  ändamål.  Den 
sättes  i  Malmö  så,  att  den  själf  bildar  den  egentliga  gång.- 
banan  eller  också  i  förening  med  stora  cementplattor 
820x600  mm,  så  att  dessa  bilda  midtelpartiet  i  trottoa¬ 
ren  med  smågatstenen  på  sidorna.  Sättningen  har  dels 


utförts  i  särskilda  mönster,  dels  på  vanligt  sätt  i  koncei 
triska  cirkelbågar. 

Större  makadamiseringsarbeten  ha  förekommit  i  Stoci 
holm,  Malmö,  Göteborg,  Hälsingborg,  Halmstad,  Kristiai 
stad  m.  fl.  städer.  Makadamens  indränkning  med  t/är, 
s.  k.  Innenteerung,  har  i  stor  utsträckning  praktiserats 
Göteborg,  där  denna  metod  för  c:a  20  år  sedan  förs 
gången  i  Sverige  kom  till  användning  och  sedan  alkjän 
befunnits  löna  sig.  Förfaringssättet  har  i  Örebro  0( 
sannolikt  äfven  i  Göteborg  tillgått  så,  att  man  använ' 
sig  af  i  tjära  neddoppad  makadam,  som  fått  torka,  inm 
den  utbredts  och  vältats  på  förut  makadamiserad  gatuyt 
I  Stockholm  härunder  år  1911  endast  en  gatusträcka - 
Bergsgatan  framför  Kungsholms  kyrka  —  tjär(asfalt)mak 
damiserats,  i  hufvudsak  enligt  samma  metod  som  år  191 
hvilken  metod  äfven  praktiserats  i  Söderhamn.  En  v 
sentlig  reducering  af  underhållskostnaderna  har  härigeno 
vunnits,  i  det  att,  sedan  tjärmakadamiseringen  utförts,  g 
tan  icke  någon  enda  gång  behöft  slamskrapas,  oakta 
väderleken  varit  synnerligen  ogynnsam  och  öfriga  mak 
damiserade  gator  därför  på  hösten  19 11  befunnit  sig 
ett  bedröfligt  skick. 

Utom  i  Örebro,  Söderhamn  och  Göteborg  har  tji 
makadam  (asfaltmakadam)  kommit  till  användning  i  H, 
singborg  och  Halmstad  med  de  gynnsammaste  result 
S.  k.  yttjärning,  hvarmed  förstås  utspridning  af  tjära 
makadamiserade  gator  i  och  för  bindande  af  dammet  0 
för  att  göra  gatorna  mera  hållbara,  har  endast  utförte 
Stockholm,  Malmö  och  Halmstad.  I  Malmö  har  m 
efter  tjärningens  fullbordande  i  stället  för  fint  grus  utspri 
vägdamm  på  de  tjärade  gatorna. 

Andra  modärnare  beläggn ingsäm nen  i  körbanor  ha  t 
dast  förekommit  i  Hälsingborg,  hvarest  sedan  flera 
tillbaka  en  del  olika  försök  i  detta  afseende  utförts  ir. 
växlande  resultat.  Särskildt  ha  betonggatorna  på  gru 
af  sin  prisbillighet  och  hållbarhet  vunnit  allmänhetens  c 
vederbörandes  förtroende.  Under  år  19 11  har  utla 
icke  mindre  än  6  566  m2  körbanor  i  betong.  En  minc 

gata  med  1  000  m2  körbana  är  äfven  därstädes  utfe 
af  gasverksslagg  med  kalk  och  tjära.  Däremot  synes 
fälten  i  körbanor  sorgligt  nog  ännu  ej  ha  vunnit  terrä 
inom  Sverige,  oaktadt  den  på  kontinenten  betraktas 
som  ett  af  de  oumbärligaste  och  mest  effektiva  me 
mot  vår  nervösa  tids  frenetiska  och  irriterande  gatubul: 
och  det  hälsovådliga  gatudammet.  En  liten  profbit 
c;a  40  m2,  som  utlagts  på  Yasabron  i  Stockholm,  toi 
i  detta  sammanhang  förtjäna  omnämnas  såsom  ett  för ! 
litet  steg  i  riktning  mot  asfaltens  införande  i  Stockho 

I  gångbanor  har  som  förut  nämnts  i  stället  för  c 
vanliga,  tuktade  stenen  den  mindre  smågatstenen,  5-: 
cm,  kommit  till  användning.  Därjämte  hafva  tegel-  1 
cementplattor  utom  i  Stockholm  i  mindre  utsträckning  n  I 
lagts  i  Falun  (Hälsingborgs  tillverkning),  Malmö,  Dä: 
borg  och  Uppsala. 

Med  afseende  på  gångbanebeläggning  betecknar  ic 
för  Stockholm  ett  genombrottsår.  Den  hittills  anväi 
mer  eller  mindre  »knöliga»  och  af  utländingar  myc 
kritiserade  gångbanestenen  har  ändtligen  börjat  allm,1 
ersättas  af  de  billigare  och  ändamålsenligare  tegel-  9 
cementplattorna.  Af  de  förstnämnda  (Skromberga  247  9(4 
ha  nedlagts  omkring  11  250  m2  (inköpspris  fritt  å  f 
pr  1  000  st.  =  148,60  kr.)  och  af  cementplattor  20X20J. 
c;a  4  380  m2  (inköpspris  2,85  kr.  pr  m2  fritt  å  lagerplatsc, 
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)en  tuktade  s.  k.  gångbanestenen  har  åter  med  godt 
esultat  börjat  användas  i  körbanor  med  mindre  trafik, 
xempelvis  Vidar-  och  Heimdalsgatorna,  Sigtunagatan,  Ad. 
r.  Kyrkogata,  Klara  strand,  hvarest  den  visat  sig  utgöra 
tt  fullgodt  och  ekonomiskt  beläggningsämne,  med  hvilket 
vad  prisbillighet  i  anläggnings-  och  underhållskostnad 
eträftar  endast  smågatstenen  med  framgång  kan  upptaga 
onkurrensen. 

I  stället  för  den  förut  använda  plana  0,25  m  breda 
innstenen  af  huggen  granit  har  under  år  1911  i  gator 
led  starkare  lutning  än  1:200  börjat  användas  en  rad 
,15  m  bred  tuktad  sten,  hvilken  visat  sig  göra  samma 
ytta,  se  lika  prydlig  ut  samt  medföra  en  besparing  af 
å  2,50  pr  lm. 

4  VÄGAR. 

Väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  har  under  år  19x1 
odkänt  61  st.  väganläggningar,  omfattande  en  längd  af 
21,64  km,  för  hvilka  kostnaden  beräknats  till  1  502  189,50 
r.,  hvaraf  såsom  statsanslag  utgått  997  405  kr.  Anlägg- 
ingskostnaden  pr  m  har  sålunda  antagits  till  c:a  4,70 
r.,  hvaraf  statsbidraget  utgör  2/y  Bland  de  större  väg- 
yggnaderna  märkes  den  mellan  Trefarsbäcken  och  Särna 
xckens  gräns  belägna  delen  af  väg  från  Särna  kyrk<> 
y  till  Fulunäs  i  Transtrands  socken  inom  Särna — 
ire  och  Malungs  väghållningsdistrikt,  Kopparbergs  län; 
aglängden  är  19,19  km,  ber.  kostnaden  =  65  200  och 
atsanslaget  =  43  400  kr.  samt  anl.  af  den  mellan  Bodsjö 
ch  Gällö  belägna  återstående  delen  af  väg  från  Gillhof 
11  Gällö,  Jämtlands  län,  väglängden  =  2 7,27  km,  ber. 
ostnaden  =  101  4ooJ  kr.  och  statsanslaget  — -  67  600  kr. 

5.  JÄRNVÄGAR 

Den  31  december  19 11  utgjordes  det  svenska  järn- 
igsnätet  af  14  024  km  trafikerade  järnvägar,  däraf  32  % 
llhörde  staten.  Det  har  tagit  endast  4  år  för  byggandet 
de  sista  1  000  km,  hvilket  betecknar  en  jämförelsevis 
astig  ökning  i  våra  järnvägars  historia. 

Fördelningen  på  de  olika  spårvidderna  ställer  sig  så- 
nda: 


Spårvidd  i  m. 

Trafikerade 

km 

<v 

/o 

U435 

10691 

76 

1,093 

5° 

— 

1,067 

5 10 

4 

1,000 

1 

— 

0,89 1 

2  538 

18 

0,802 

81 

1 

0,600 

i55 

1 

Vid  samma  tillfälle  voro  endast  674  km  under  by gg- 
<d,  hvaraf  anmärkningsvärdt  nog  hälften  kommer  på 
aten. 

a.  Statens. 

Vid  årsskiftet  var  statens  järnvägars  trafikerade  ban- 
ngd  4  260  km,  i  det  att  linjen  Östersund — Fläggenås  å 
3  km  öppnats  för  trafik. 

Vid  samma  tillfälle  voro  under  byggnad  följande  7 
'äckor : 


ippträsk — Veittijärvi  .  13,0  km 

ällivare — Porjus .  54,0  » 


63,6  km 

7  7,3  » 

9.5  » 

4.5  » 

116,4  » 

Summa  338,3  km 

Under  året  hafva  undersökts  4  linjer  nämligen: 

Lappträsk — Haparanda  .  54,6  km 

Sveg — Hede .  73,0  > 

Vemdalen — Böle  .  44, 9  » 

Rönninge — Ström .  (alt.  10,0)  13,0  » 

Summa  185,5  km 

Af  dessa  äro  de  bägge  mellersta  tertiärbanor. 

b.  Enskilda. 

Under  ar  1911  har  K.  M:t  beviljat  nedanstående 


järnvägar  koncession.  (4  st.) 

Spårvidd 

Längd 

m 

km 

Grönbrink — Midsommarkransen 

(spårväg)  1,435 

1,0 

Herserud — Skärsättra  (spårväg) 

.  » 

1,4 

Visborgs  slätt — Bjers 

6,2 

Lindfors — Bosjön 

28,7 

Summa 

37,3 

Ansökningar  om  koncession  å  järnvägar  Valsjö — Torö, 
Mellerud — Billingsfors  och  Husby  Långhundra — Frösunda 
hafva  af  K.  M:t  afslagits.  (3  st.) 

För  nedanstående  enskilda  järnvägar  har  Väg-  och 
vattenbyggnadsstyrelsen  under  år  1911  utfärdat  trafiktill¬ 
stånd.  (7  st.) 

Delen  Skartofta — Bjärsjölagård  af  Dalby — - 


Bjärsjölagård  . . .  1,435  2,7 

Varbergs  norra — Ullared — Ätran .  »  48,0 

Delen  Liljeholmsbron — Hägersten  af  Lilje- 
holmsbron — Fridhem  jämte  bispår  till  Tel- 

lusborg  (spårväg)  .  »  4,6 

Grönbrink  —  Midsommarkransen  (spårväg)..  »  t,0 

Stocksund  Långängen  (spårväg) .  »  i,2 

Asheda — Virserum  .  0,891  26,6 

Delen  Ösby — Altorp  af  Kohagsviken — 

Svalnäs — Ösby  . »  2,0 


Summa  86,1 

För  nedanstående  för  allmän  trafik  öppnade  enskilda 
järnvägar  har  Väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  under  år 
1 9 1 1  utfärdat  afsyningsbetyg.  (4  st.) 


Höganäs — Mölle  .  1,435  9,8 

Stocksund — Långängen  (spårväg) .  »  i,2 

Mönsterås — Alsterbro  .  0,891  39,3 

Eringsboda — Älmeboda  .  o, 600  18,5 


Summa  68,8 

Förutom  den  ökning  af  tåghastigheten,  som  vanligen 
meddelas  samtidigt  med  afsyningsbetygs  utfärdande,  har 
Väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  under  år  19 11  medgif- 
vit  ökning  af  tåghastigheten  på  följande  7  enskilda  järnvä- 

•  •  o  # 

gar:  Ostra  Centralbanan,  Åtvidaberg — Bjärka  Säby,  Tomte¬ 
boda — Ängelsberg  och  Tillberga — Köping,  Sala — Tillberga, 
Krylbo — Borlänge,  Kummelby — Arkösund. 


Bastuträsk — Kallholmen  : 
Häggenås— Ulriksfors  I 
Sikås — Hammerdal 
Ulriksfors — Strömsund  I 
Järna  —  Norrköping . 


1 
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Å  nedanstående  koncessionerade  järnvägar  är  arbetet 


påbörjadt  före  1911  års  slut.  (13  st.) 

Nässjö — Säfsjöström .  D435  99,3 

Bohuslänska  statsbanan— Sannegården .  »  4,5 

Lysekil — Smedberg  .  »  35>8 

Kil — Torsby  .  »  81,7 

Rämshyttan — Idkerberget  .  »  9,9 

Kungsholmen — Alviken  (spårväg)  .  »  3>2 

Enskede — Nybodatunneln  .  »  3,4 

Uppsala — Enköping . ; .  »  42»2 

Delen  Granskär — Flaket  af  Söderhamns 

västra — Granskär — Flaket .  »  0,4 

Johannisberg — Ljungafors  .  »  3>° 

Väderstad — Gillberga  .  0,891  46,5 

Klintehamn — Snögrinda  .  »  3,6 

Sala  station— Sala  grufva  . .  o, 600 _ 2,6 


Summa  336,1 

Å  nedanstående  koncessionerade  järnvägar  är  arbetet 
ej  påböijadt  före  19 11  års  slut.  (43  st.) 

Delen  Hedentorp — Kristianstad  af  Efveröd 


— Kristianstad  .  1,43 5  L2 

Sölvesborg — Hällevik  .  »  9,8 

Älmhult — Strömsnäsbruk  .  »  26,9 

Markaryd — Landeryd  .  »  80,5 

Fristad — Ulricehamn  .  »  29,4 

Tjufkil — Ytterby  .  »  16,7 

Liljeholmen — Stockholms  södra  station .  »  2,5 

Älfsjö — Liljeholmen  .  »  4,0 

Forsen — Enskede  (spårväg)  .  »  6,5 

Reimersholm — Gröndal  (spårväg)  .  »  0,9 

Herserud — Skärsättra  (spårväg)  .  »  4,0 

Delen  Hägersten — Fridhem  af  Liljeholms- 

bron — Fridhem  (spårväg)  .  »  0,9 

Uppsala — Gimo .  »  51,8 

Eskilstuna — Örebro  .  »  81,2 

Enköping — Strängnäs  .  »  34,° 

Tomteboda — Kapellskärs  hamn  .  »  84,5 

Penningby— Norrtälje  .  »  9,9 

Gäfle — Härnösand  (Ostkustbanan) .  »  293,9 

Knippboheden— Rättvik  .  »  30,7 

Jularbo— Månsbo  .  »  4, 8 

Skattungbyn  —  Storstupet .  »  5,9 

Vissefjärda — Torsås  .  1,067  31,6 

Påryd — Bränderås  .  0,891  23,6 

Brittatorp — Säfsjöström  .  »  31,6 

Berga — Lillsjödal — Fagerhult  —  Åsheda  ...  »  47,1 

Virserum — Hultsfred  .  »  29,9 

Vimmerby — Hällefors  .  »  26,5 

Eksjö — Österbymo  .  »  34,8 

Ringstorp — Slätbaken  .  »  30,8 

Fornåsa — Motala  .  »  14,5 

Askersund — Borggård . .  »  53,6 

Tun — Grästorp  .  »  11,8 

Grästorp — Hallebo  .  »  11,0 

Trollhättan — Nossebro .  »  31,4 

Lidköping — Kvänum  .  »  25,9 

Timmersdala — Askersund  .  »  96,5 

Delen  Svalnäs — Altorp  af  Kohagsviken — 

Svalnäs — Ösby  .  »  2,6 

Uppsala — Kärstinbo .  »  66,7 

Norrtälje — Väddö . »  28,5 
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Visborgs  slätt — Bjers  .  0,891  6, 

Snögrinda — Haxarfve  (Hablingbo) .  »  23, 

Odasjöslätt — Härlunda .  o, 600  3 1,< 

Lindfors — Bosjön  (skogsbana)  . » _ 28^ 


Summa  1,468, 

Öfver  följande  järnvtigskoncessionsansökmngar  har  \  äg 
och  vattenbyggnadsstyrelsen  afgifvit  underdåniga  utlåtah 
den,  men  nådiga  resolutioner  äro  vid  1911  års  slut  ej  utj 
färdade.  (23  st.) 


Glimminge — Osbv  . 

U435 

13, 

Falun  —  Kilafors . 

» 

11 5- 

Luossavaara — Svappavaara  . 

42, 

Ammaboda — Hultsfred  . 

» 

114, 

Sundsvall — Vifstavarf  . 

» 

24, 

Stockholm  (Roslagstull) — Djursholm  . 

» 

J7, 

Dufbo — Norra  bantorget  . 

» 

8, 

Falköping — Ranten — Skara  . 

» 

27, 

Tidaholm  —  Hjo . 

» 

30, 

Tidaholm — Habo  . 

» 

43, 

Norrköping — Sylten . 

Hötorget  —  Djursholm  (Svalnäs  och  Ekeby- 

2, 

dal)  . 

» 

18, 

Rotebro  (Järfva) — Öregrund . 

» 

1 1 5 

Gånghester — Ulricehamn  . 

» 

37 

Älfdalen — Särnasjön . 

» 

76 

Faringe — Gimo  . 

0,891 

34 

Tranemo — Brandsmo  . 

» 

4 

Tranemo — Röksberg — Jönköping  . 

» 

70 

Limmared — Röksberg . 

» 

38 

Linköping — Österbymo  (Ydre) . 

» 

82 

Timmersdala — Mariestad  . 

» 

22 

Skanör — Trälleborg  . 

O,6oo 

21 

Älmeboda — Ingelstad  . 

» 

29 

Summa 

990 

21 

232 

14 

2 

3° 


Öfver  följande  jämvägskoncessionsansökningar  har  Vä 
och  vattenbyggnadsstyrelsen  vid  1911  års  utgång  änr 
ej  afgifvit  underdåniga  utlåtanden.  (30  st.) 

Hofsjö — Svärdsjö  .  1,435 

Kilafors — Härnösand  .  » 

Holsjön — Långflon  .  » 

Liljeholmen — Gröndal .  » 

Räflanda — Kinna  . 

Smålands  Burseryd — Lindome  (alt.  Göte¬ 
borg)  .  » 

Sundbyberg — Ranhammar .  » 

Stockholm — Nockeby  .  » 

Habo — Södra  Fogelås .  » 

Hjo — Mölltorp  .  » 

Mölltorp — Laxå . 

Ulricehamns  spårväg  .  » 

Åmål — Ottebol  (alt.  Arvika) . 

Neglinge — Vårgärdet  (utsträckning  af  Salt¬ 
sjöbadens  järnväg)  . .  > 

Ropsten — Islinge  .  » 

Enskede — Örby  (spårväg)  .  » 

Sölvesborgs  Tivoli — Hosaby .  1,067 

Hosjö — Linghed . 0,891 

Vårgårda — Tumleberg .  » 

Söderköping — Gropviken  med  bispår  till 

Össby .  » 

Alingsås— Tumleberg  .  » 


68 

3 

7 

37 

24 

64 

2 

9C 


29 
2 1 


27 

38 
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derrljunga — Nossebro .  0,891  23,0 


Alingsås— Bollebygd .  »  35,3 

iköfde — Jula  .  »  31,6 

kngtsfors — Åmot .  »  135,0 

iäfsjöström — Älghults  kyrkoby .  »  11 ,8 

/alltorp — Vadstena  .  »  12,9 

'rämlingshem — Vallen .  »  12,0 

loppom — Arvika  .  »  30,0 


Coppom — Åmot .  o, 600  17,0 

Summa  1,039,2 

Vid  19 11  års  slut  ställa  sig  förhållandena  beträffande 
le  enskilda  järnvägarna  sålunda: 


Spårvidd 

Trafikerade 

Föreslagna 

i  m 

km 

% 

km 

% 

1,435 

6  231,4 

65,3 

2  387,3 

61,4 

1,093 

49,9 

0,5 

— 

— 

1,067 

5°9,5 

5,3 

38,1 

1,0 

1,000 

0,8 

— 

— 

— 

0,891 

2  537,7 

26,5 

I  338,2 

34,3 

0,802 

80,5 

0,8 

— 

— 

0,6oo 

154.5 

1,6 

13  G* 

3,4 

9  564,3 

U  % 

I  OO, 0 

3  894,8 

29  % 

I  OO,  0 

Tillväxten  i  trafikerad  banlängd  är  anmärkningsvärdt 
;nga  (0,9  %)  mot  1,5  %  förra  året  och  föreslagen  ban- 
ingd  har  aftagit  med  0,8  hvarför  förhållandet  mellan 
afikerade  och  föreslagna  banlängder  är  oförändradt.  An- 
ående  fördelningen  mellan  olika  spårvidder  företer  den- 
imma  i  stort  sedt  samma  egenskaper  som  förut,  d.  v.  s. 
>r  trafikerade  järnvägar  oföränderlighet,  men  för  de  före- 
agna  en  relativ  ökning  för  mindre  spårvidder  på  be- 
Dstnad  af  den  normala. 

6.  SIGNALVÄSENDE, 
a.  Statens. 

Under  år  1911  har  följande  utförts: 

Å  linjen  Stockholm  —  Malmö  hafva  i  början  på  1890- 
let  anordnade  säkerhetsanläggningar  vid  23  st.  mindre 
ötesstationer  ersatts  med  nya  fullständiga  växel-  och  sig- 
Usäkerhetsanläggningar.  Dylika  hafva  jämväl  utförts  vid 
1  nyanlagd  mindre  station  och  vid  en  lastplats  å  nämnda 
lje.  Leverantörer  hafva  varit  ingenjörerna  J.  L.  Roth 
lax  Jtidel  &  Co.)  och  A.  B.  Södertälje  Verkstäder. 

Fullständiga  växel-  och  signalsäkerhetsanläggningar 
ifva  af  Råå  Mek.  Verkstadsaktieöolao  utförts  vid  5  mindre 
ationer  och  2  lastplatser  å  linjen  Ängelholm — Malmö 
mt  vid  7  mindre  stationer  å  linjen  Göteborg — Varberg. 

I  och  med  förenämnda  arbetens  afslutande  äro  samt- 
,ra  mindre  stationer  och  lastplatser  å  linjerna  Stockholm- 
almö,  Ängelholm— Malmö  och  Göteborg — Varberg  ut- 
stade  med  säkerhetsanläggningar,  som  medgifva  fram- 
rande  af  tåg  å  hufvudtågväg  (genomgående  hufvudspår) 
ed  full  linjehastighet. 

Växel-  och  signalsäkerhetsanläggningar  hafva  därjämte 
lordnats  vid  Trälleborgs  ångfärjestation,  Höganäs  nedre 
h  Pålsboda,  vid  lastplatserna  Torffabriken  mellan  Arår- 
rda  och  Lagmansholm  och  Notviken  mellan  Luleå  och 
unmelstad  samt  vid  Nyboda,  där  Stockholms  stads  spår 
in  Enskede  ansluter  till  statsbanan.  Säkerhetsanlägg- 
ngen  vid  Trälleborgs  ångfärjestation  är  af  större  omfatt- 
ng  och  utförd  af  ingenjören  J.  L.  Roth.  Anläggningen 
i  Torffabriken  är  anmärkningsvärd  därför,  att  densamma 
så  anordnad,  att  särskild  platsvakt  ej  erfordras  och 


växling  vid  lastplatsen  det  oaktadt  kan  ombesörjas  af  ordi¬ 
narie  tåg,  som  därstädes  göra  uppehåll.  Sistnämnda  sä- 
kerhetsanläggning  äfvensom  anläggningarna  vid  Pålsboda 
och  Notviken  äro  utförda  af  A.  B.  Södertälje  verkstäder. 
Den  vid  Nyboda  utförda  säkerhetsanläggningen  är  elek¬ 
trisk  och  den  första  kraftställverksanläggningen  i  Sverige. 
Densamma  har  levererats  af  Elektriska  A.  B.  Siemens- Schnc- 
kert.  Anläggningen  vid  Höganäs  nedre  har  utförts  af  Råå 
Mek.  Verkstadsaktiebolag. 

Kompletterings-  och  utvidgningsarbeten  af  större  eller 
mindre  omfattning  hafva  utförts  vid  18  olika  platser  dels 
genom  statens  järnvägars  egen  försorg  dels  ock  af  ingen¬ 
jören  J.  L.  Roth,  A.  B.  Södertälje  verkstäder  och  Råå 
Mek.  Verkstadsaktiebolag. 

Sammanlagda  kostnaderna  för  ofvannämnda  arbeten 
hafva  beräknats  till  omkring  360  000  kr. 

Vid  1911  års  slut  voro  269  stationer,  mötes-  och 
lastplatser  vid  statens  järnvägar  försedda  med  växel-  och 
signalsäkerhetsanläggningar  af  större  eller  mindre  omfatt- 
ning,  motsvarande  ungefär  46  %  af  statsbanornas  samt¬ 
liga  stationer,  mötes-  och  lastplatser. 

b.  Enskildt. 

Råå  Mek.  Verkstads  A.-B.  har  försett  de  enskilda 
järnvägarna  med  signalanläggningar,  delvis  i  samband  med 
förreglingsanordningar  vid  8  stationer,  fullständigare  växel- 
och  signalsäkerhetsanläggning  för  Kristianstad,  19  väg- 
bomsanläggningar,  däraf  1  ä  37  m  vägbredd,  samt  slut¬ 
ligen  20  semaforer  med  tillhörande  apparater. 

A.  B.  Södertälje  Verkstäder  ha  levererat  kompletta 
växel-  och  signalsäkerhetsanläggningar  till  10  enskilda 
järnvägars  24  stationer  samt  13  kompletta  vägbomsanord- 
ningar  till  6  enskilda  järnvägar. 

7.  HYDROGRAFI. 

Under  året  ökades  vattenståndsstationernas  antal  med 
87,  så  att  vid  årsskiftet  voro  omkring  610  i  verksamhet, 
af  hvilka  18  utrustats  med  limnigrafer  af  svensk  tillverk¬ 
ning.  Nederbördsstationernas  antal  utgjorde  vid  samma 
tillfälle  c:a  605,  däraf  53  nya  under  året.  240  vatten- 
mängdsmätningar  hafva  verkställts  inom  18  hufvudflod- 
områden,  isynnerhet  inom  Lule-,  Ume-,  Indals-  och  Dal- 
älfvens.  I  samband  härmed  hafva  35  profningar  utförts 
i  hydrometriska  profningsanstalten  vid  Norsborg.  Profil- 
afvägningarna  för  vattenfallsförteckningen  ha  fortgått  med 
420  km,  däraf  150  på  Luleälf,  130  på  Indalsälfven  och 
140  på  Gullspångsälfven. 

Ifråga  om  vattentillgången  var  densamma  normal  un¬ 
der  vintern  och  våren  med  mycket  tidig  vårtlod,  hvilken 
med  undantag  särskildt  för  Dalälfven  var  af  ordinär  stor¬ 
lek.  Sedermera  inträffade  en  afsevärd  minskning  af  vat- 
tenförningen  under  sensommaren  och  hösten  på  grund  af 
stark  torka.  Hårdast  drabbades  därvid  vissa  delar  af 
mellersta  samt  sydöstra  Sverige.  På  senhösten  kom  emel¬ 
lertid  så  riklig  nederbörd,  att  förhållandena  åter  blefvo 
normala. 

8.  FISKERITEKNIK. 

Under  19 11  ha  följande  fiskvägar  anordnats: 

Vid  Bergviks  damm  i  Ljusnan, 

»  Emsfors  »  i  Emån, 

»  Oskarströms  öfre  damm  i  Nissan. 

Vid  följande  dammbyggnader  ha  tidigare  fullbordade 
fiskvägar  slutafsynats  * 
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Forsse  i  Faxälfven, 

Torsebro  i  Helgeån, 

Dejefors  i  Klarälfven, 

Jössefors  i  Jösseälfven. 

Ombyggnader  eller  förändringar  ha  skett : 

Vid  Wiiforsen  i  Ljungan, 

»  Lottefors  i  Ljusnan. 

Enbart  ålyngelledare  ha  anbringats: 

Vid  Öjebro  i  Svartån, 

»  Nyboholm  i  Emån, 

»  Öfre  Hemsjö  kraftanläggning  i  Mörrumsån, 

»  Sydsvenska  kraftbolagets  dammar  i  Lagan. 

För  Mörrumsån  har  anordnats  1  laxodlingsanstalt,  rym¬ 
mande  2  mill.  rom.  Denna  anläggning  utgjorde  ett  af 
K.  M:ts  villkor  för  öfverbyggande  af  kungsådran  vid  fallen 
från  Öfre  Hemsjö  till  och  med  Vidtsköfle  i  samma  å. 

Till  minskande  af  föroreningar  i  vattendragen  ha  an¬ 
ordningar  måst  vidtagas  vid  flera  sulfitfabriker  och  trä- 
sliperier.  —  Den  starka  värmen  och  torkan  under  året 
ha  gifvetvis  bidragit  att  i  högre  grad  än  vanligt  göra 
sjöar  och  vattendrags  föroreningar  kännbara.  Massdöd 
af  fisk  har  också  på  åtskilliga  ställen  inträffat. 

9.  FLOTTLEDER. 

a.  Statens. 

I  kronans  flottleder  inom  Norrbottens  län  hafva  föl¬ 
jande  vattendrag  under  år  1911  reglerats  till  allmänna 
flottleder:  Jerfojaurälfven  och  Stenträskbäcken  inom  Ar¬ 
vidsjaurs  socken  samt  slutförts  regleringsarbetena  i  Lill- 
piteälf  och  Rokån  inom  Pite  socken.  De  under  året  i 
dessa  vattendrag  nedlagda  byggnadskostnaderna  hafva  upp¬ 
gått  till  inalles  39612,94  kr. 

Dessutom  hafva  vidlyftigare  reparationsarbeten  före¬ 
tagits  i  Vargisån  inom  Jockmocks  och  Älfsby  socknar  och 
i  Abmoälfven  och  Tjartiebäcken  inom  Arvidsjaurs  socken 
till  en  kostnad  af  33  178,50  kr.,  hvarjämte  smärre  repa¬ 
rationer  företagits  i  en  del  andra  flottleder  inom  länet  för 
inalles  9  415,41  kr.  Sammanlagda  kostnader  för  repara¬ 
tionsarbeten  inom  länet  uppgå  alltså  till  42  593,91  kr. 

Inom  Västerbottens  län  hafva  Rågo-  och  Stangobäc- 
karna  inom  Lycksele  socken  reglerats  till  allmänna  flott¬ 
leder  samt  regleringsarbetena  i  Alesjöbäcken  med  biflöde 
Tjärnäsbäcken  afslutats  och  har  de  under  året  nedlagda 
arbetskostnaderna  i  dessa  vattendrag  uppgått  till  15091  kr. 

I  ofvanstående  kostnader  hafva  ej  ingått  kostnaderna 
för  arbetsledning,  ej  heller  del  använda  byggnadsvirkets 
värde. 

Nybyggnader  af  flottleder  hafva  påbörjats  i  Vegån , 
Foskån  och  Granån  i  öfre  Österdalarne.  Den  förstnämnda 
är  färdigbyggd.  I  Västmanland  har  Hedströmmens  flottled 
blifvit  fullbordad.  Den  sträcker  sig  från  sjön  Långvattnet 
till  Skinnskatteberg,  hvarest  i  sjön  Öfre  Vättern  inrättats 
ett  svängande  sjöskilje  samt  ett  uppfordringsverk  för  vir¬ 
kets  upptagande  och  lastande  å  järnväg.  Ett  nytt  flott- 
ledsarbete  har  i  höst  igångsatts  i  Västmanland,  nämligen 
i  Sverkerstaån  med  dess  biflöde  Sandån.  Denna  flottled 
skall  afslutas  med  skilje-  och  uppfordringsverk  vid  Rock¬ 
hammar,  dit  järnväg  för  virkets  vidare  transport  är  under 
byggnad  från  Sellinge  station. 

b.  Enskilda. 

Betydliga  arbeten  hafva  förekommit  inom  Indalsälfvens 
flodområde,  särskildt  ifråga  om  ombyggnad  af  skiljena 


med  en  totalkostnad  af  c:a  3/4  mill.  kr.  I  afsikt  att  f; 
vattendragen  reglerade  enligt  flottningsstadgan  hafva  syne 
hållits  i  Landösjön,  Gysen,  Näfversjöåarna,  Rengströmmen 
Gunnarvattenån,  Hammerdalssjön,  Halån,  Löfviks-  ocl 
Lillåarna. 

Inom  Dalälfvens  flodområde  hafva  under  året  gan 
ska  stora  och  betydelsefulla  ombyggnader  planerats  ocl 
delvis  utförts.  Så  har  de  bekanta  svängande  sjöskilje 
nas  användning  (jfr.  Väg  och  Vatten  nov.  1 9 1 1 )  blifvi 
ytterligare  utsträckt,  ett  förslag  har  utarbetats  till  kanal  fö 
ledande  af  allt  från  Österdalälfven  kommande  virke  direk 
till  Orsasjön  genom  den  mark,  de  s.  k.  Sandängarna,  son 
vid  älfvens  nedersta  lopp  skiljer  densamma  från  Orsasjön 
Vidare  ligger  under  vederbörande  myndighets  behandlin; 
ett  omfattande  förslag  till  ombyggnad  af  skiljestället  vi< 
Tägten.  Ett  stort  förberedande  arbete  för  denna  ombygg 
nad  har  under  året  fullbordats  med  en  5  km  läng  timmer 
ränna,  afsedd  att,  sedan  den  nämnda  ombyggnaden  blit 
vit  utförd,  föra  det  där  för  Domnarfvets  räkning  urskild; 
virket  till  Domnarfvets  såg  och  kolugnar. 

I  samband  med  dammanläggningen  vid  Mockfjärd 
vattenkraftanläggning  i  Västerdalälfven  har  där  utförts  ei 
c:a  16  km  lång  timmerränna  af  plåt,  afsedd  att,  sedai 
högvattnet  runnit  af,  föra  virket  från  dammbassängen  ut 
för  fallen. 

I  sydliga  Sverige  tyckes  vattendragens  betydelse  fö 
timmertransport  blifva  mer  beaktad,  än  hvad  förut  vari 
fallet.  Så  har  syn  för  inrättande  af  allmän  flottled  hållit 
i  Emån  i  Kalmar  län  och  i  Åtran  inom  Älfsborgs  oc! 
Hallands  län.  Dessutom  ha  en  del  konsulteringar  rörand 
enskilda  flottleder  utförts. 

10.  KRAFTVERK. 

Vid  1910  års  slut  utgjorde  den  modernt  tillgodo 
gjorda  effekten  i  våra  vattenfall  omkring  560  000  hkr 
Under  år  1911  hafva  ytterligare  utbyggts  c:a  80  000  hkr 
hvarför  vi  vid  årsskiftet  böra  räkna  med  c:a  640  000  hkr 

a.  Statens. 

Porjus  {Ii  —  57  m,  E  —  50000  hkr).  Alla  förarbete. 
för  de  egentliga  byggnadsarbetenas  bedrifvande  hafv 
under  år  19 11  fullbordats.  Sålunda  äro  goda  provisorisk 
bostäder  ordnade  för  hela  arbetsstyrkan  samt  nödiga  mar 
ketenterier,  sjukstuga  m.  fl.  byggnader,  erforderliga  fö 
arbetsstyrkans  förplägnad  och  vård,  uppförda.  Den  unde 
år  -1910  påbörjade  provisoriska  vattenkraftcentralen  60c 
hkr  är  sedan  den  25  juni  191T  i  drift  för  genererand* 
af  elektrisk  ström  till  arbetsmaskiner  och  belysning.  Samt 
liga  de  för  kraftstations  anläggningen  erforderliga  perma 
nenta  bostadshusen,  med  undantag  för  ingenjörsbostaden 
äro  i  det  närmaste  färdiga  och  till  stor  del  tagna  i  an 
vändning  för  arbetsbefälets  räkning. 

För  arbetenas  bedrifvande  har  varit  nödigt  att  an 
skaffa  åtskilliga  större  inventarier ,  såsom  betongblandäre 
grufhissar,  elektriska  kranar,  verkstadsmaskiner,  1  st.  be 
gagnad  gräfmaskin,  lokomotiv,  luftkompressorer,  stenkros 
sar,  1  st.  ångvält,  diverse  pumpar,  elektromotorer,  tranS 
formatorer,  decauvillemateriel  m.  m. 

Byggnadsarbetena  för  själfva  kraftstationsanläggningei 
hafva  under  året  bedrifvits  i  följande  omfattning: 

Dammen.  All  jordaftäckning  och  en  del  stenfyllnim 
är  verkställd  för  den  utfyllda  dammen  på  norra  sidan  oc! 
för  betongkärnan  till  samma  damm  är  all  bergsprängning 
utförd  samt  en  stor  del  af  betongmurverket  färdigstalldt 
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TEKNISK  TIDSKRIFT 


I  o 

De  delar  af  såväl  södra  som  norra  älffåran,  i  hvilka  damm¬ 
kroppen  skall  uppföras  under  innevarande  vinter,  hafva 
afspärrats  med  fångdammar.  På  ön  mellan  de  båda  älf- 
fårorna  hafva  påbörjats  arbeten  med  jordaftäckning  och 
bergsprängning  för  betongkärnan. 

Intaget.  Bergsprängningsarbetena  äro  slutförda. 

Tilloppstunneln.  En  c:a  180  m  lång  sträcka  af  tun¬ 
neln  är  färdigsprängd. 

Fördelningsbassäng,  tubintag  och  tilloppstuber.  All  spräng¬ 
ning  för  den  första  fördelningsbassängen  är  utförd  och  spräng¬ 
ningen  för  den  andra  är  påbörjad.  Det  vertikala  schak¬ 
tet  för  bräddafioppstunneln  är  nära  fullbordadt.  Arbetet 
med  tunnlar  för  tuber  pågår. 

Kraftstationen.  Det  s.  k.  kabelschaktet  ned  till  ma¬ 
skinsalen  är  helt  och  hållet  samt  det  stora  hisschaktet 
delvis  utsprängdt.  För  själfva  maskinsalen,  som  skall  ut¬ 
sprängas  i  berget,  har  påbörjats  en  del  ortdrifningar. 

Aflopps tunneln.  Två  sänken  hafva  nedförts  till  tun¬ 
nelns  botten,  hvarjämte  åtskilligt  af  själfva  tunneln  ut¬ 
sprängts. 

Slutligen  hafva  vägar  och  transportspår  anlagts. 

Elektriska  kraftledningar.  Samtliga  linjer  mellan  Porjus 
och  Kiruna  hafva  utstakats  och  en  del  materiel  för  linje¬ 
byggnaderna  är  anskaffad. 

Arbetsstyrkan  har  vuxit  från  c:a  350  man  vid  årets 
början  till  i  oktober,  oberäknadt  forkarlar,  c:a  970  man, 
hvaraf  ett  40-tal  anställda  hos  entreprenörer.  Under  sista 
delen  af  året  har  dock  arbetsstyrkan  något  minskats. 

Ålfkarleby.  (/;  =  18  m,  E  —  45  000  hkr).  Under 
sommaren  1911  hafva  en  del  kompletterande  undersöknin¬ 
gar  verkställts  och  i  juli  månad  påbörjades  konstruktions¬ 
arbetena  för  arbetsritningar  på  grundval  af  förslagsritnin- 
garna  samt  med  hänsyn  tagen  till  de  vid  de  fortsatta 
undersökningarna  erhållna  resultaten. 

I  början  af  augusti  månad  igångsattes  arbetena  vid 
byggnadsplatsen.  Ett  stickspår  från  Uppsala — Gäfle  järn¬ 
vägsspår  vid  Stallmon  har  framdragits  på  östra  älfstran- 
den,  hvarest  äfven  inrättats  erforderliga  kontors-  och  för- 
rådslokaler.  Vid  intaget  till  kraftkanalen  har  påbörjats 
utförande  af  en  fångdamm,  bakom  hvilken  sprängnings- 
och  murningsarbetena  för  intaget  och  östligaste  delen  af 
dammen  öfver  det  s.  k.  Storfallet  kunna  försiggå.  Uttag- 
ning  af  beklädnadssten  för  dammen  har  igångsatts. 

Vid  platsen  för  maskinhuset  har  erforderlig  jordschakt- 
ning  i  hufvudsak  fullbordats  under  året. 

För  drift  af  arbetsmaskiner  är  under  anläggande  en 
provisorisk  kraftstation  för  300  hkr.  Som  driftmaskineri 
komma  att  installeras  2  st.  Dieselmotorer,  hvilket  befun¬ 
nits  fördelaktigast. 

Som  tillgången  på  bostäder  vid  Älfkarleby  är  knapp, 
måste  åtgärder  vidtagas  för  att  fylla  behofvet  i  detta  af- 
seende,  och  äro  till  en  början  baracker  för  c:a  150  man 
under  uppförande. 

Af  samma  anledning  böra  de  för  driftspersonalen  af- 
sedda  permanenta  husen  utan  dröjsmål  komma  till  utfö¬ 
rande,  och  har  en  del  af  dessa  påbörjats  under  året. 

Arbetsstyrkan  utgjorde  vid  årsskiftet  c:a  350  man, 
hvaraf  ett  1  o-tal  sysselsatta  hos  entreprenörer. 

Trollhättan,  [h  ==  32  m).  Under  året  har  1  system 
å  10  000  hkr  insatts. 

b.  Enskilda. 

Af  tabellen  finner  man,  att  krafttillskottet  utgör  en¬ 
dast  c:a  70  000  hkr,  i  hvilka  då  ingå  en  hel  del  smärre 
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anläggningar  om  mindre  än  100  hkr,  men  icke  Trollhät 
teverkets  utvidgning  med  10  000  hkr.  Den  energi,  son 
är  under  bebyggande,  är  ej  heller  stor  eller  endast  c:; 
25  000  hkr,  mindre  anläggningar  inberäknade,  hvarti 
emellertid  kommer  statens  montage  af  95  000  hkr.  Karak 
täristiskt  är  sålunda,  att  kronans  verksamhet  utgör  ick 
mindre  än  63  %  af  den  totala.  Af  grupperna  C  och  1 
framgår  sålunda,  att  nyskapande  enskildt  initiativ  sakna: 
ty  de  3  centraler  som  däri  upptagas,  äro  under  ombygf! 
nad  sedan  åtskilliga  år. 

Ser  man  på  anläggningarnas  data,  finner  man  åtski 
ligt  af  intresse.  Hvad  då  läget  beträffar,  synas  anlägg 
ningarna  i  hufvudsak  spridda  i  södra  och  mellersta  Sve 
rige,  men  som  vanligt  blott  ett  fåtal  i  Norrland.  Fallhö 
den  varierar  mellan  2,2  m  (Hammerdal)  och  74  m  (Hus 
kvarna),  men  understiger  i  regel  15  m.  Endast  ett  ic 
tal  af  de  42  anläggningarna  hafva  någon  större  vattenkoi 
sumtion  eller  effekt  (140 — 20  000  khr).  Beträffande  kra 
tens  användning  märkes,  att  följande  antal  centraler  fö 
delar  sig  sålunda: 

13  st.  till  samhällen 
12»  »  järnverk 

8  »  »  träsliperier 

7  s>  »  pappersbruk 

5  »  »  textilfabriker 

1  »  »  kemisk  fabrik 

Slutligen  må  framhållas,  att  såvidt  vi  hafva  oss  b 
kant,  äro  vattenbyggnaderna  utförda  genom  svenska  fi 
mor.  I  hvarje  fall  torde  det  vara  tämligen  säkert  att  sve 
ska  verkstäder  levererat  maskineriet  och  böra  i  detta  sar 
manhang  framhållas:  A.  B.  Finshyttan ,  A.  B.  Karlsta< 
Alek.  Verkst.  Filial,  Allm.  Svenska  Elektr.  A.  B.,  Nya  Föi 
nade  Elektr.  A.  B.,  Luth  åf  Rosens  Elektt .  A.  B.,  Bon 
Alek.  Verkst.  A.  B.  samt  A.  B.  Arboga  Mek.  Verkst. 

11.  FARLEDER, 

a.  Statens. 

Ny  farled  mella?i  Vänersborg  och  Göteborg.  Arbei 
styrkan  har  under  året  utgjort  i  medeltal  omkring  1  oc 
man  direkt  anställda  arbetare  samt  c:a  150  man,  so 
varit  sysselsatta  med  arbete  hos  entreprenörer  för  mud 
ringsarbeten  m.  m. 

Alla  undersökningsarbeten  för  kanaltracéns  definiti 
fastläggande  under  år  1 9 1 1  slutförda. 

Byggnadsarbetejia,  hvilka  liksom  år  1910  varit  up 
delade  å  8  olika  afdelningar,  hafva  utförts  i  nedan  a 
gifven  utsträckning: 

Afdelning  I.  Muddringen  i  Karls  graf,  som  utför 
af  entreprenörfirman  Gunnerson  &  Elzelingen,  är  i  hufvu 
sak  slutförd.  För  Gropbron  äro  landfästen  och  pela 
färdiga  samt  pågår  montaget  af  bron.  Detsamma  är  fi 
hållandet  för  den  strax  nedanför  belägna  afstängnin< 
anordningen  i  Karls  graf. 

I  kanalen  vid  Brinkebergskulle  hafva  utförts  scha 
ningsarbeten,  och  vid  den  nya  slussen  pågå  bergsprär- 
nings-  och  jordschaktningsarbeten.  Nedanför  slussen  sj1 
de  erforderliga  muddringsarbetena  fram  till  Göta  älf  • 
förda  på  entreprenad  af  ofvannämnda  firma  och  mudd  ■ 
massorna  upplagda  vid  Malöga. 

Afdelning  II.  Muddringsarbeten  dels  med  kanalverk p 
mudderverk,  dels  på  entreprenad  af  samma  firma,  hafj 
utförts  såväl  nedom  och  invid  Bergslagsbanans  järnvägsb  , 
som  i  och  ofvan  Stallbackakanalen,  hvarjämte  större  del' 
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f  på  samma  platser  beläget  undervattensberg  är  bort- 
prängdt.  För  torrläggning  af  en  del  af  Stallbackakana- 
sn  och  området  strax  norr  om  nyssnämnda  järnvägsbro 
iafva  byggts  fångdammar,  inom  hvilka  berget  kan  bort- 
prängas.  Provisorisk  anläggning  af  Bergslagsbanan,  för 
■yggandet  af  den  nya  bron  öfver  kanalen,  har  påbörjats. 

A/delning  III.  Bergsprängningsarbetena  hafva  fort- 
ått,  dels  längs  den  nya  kanallinjen  utefter  Österlånggatan 
Trollhättan,  dels  i  den  s.  k.  Bergkanalen  mellan  Dockan 
ch  Åkerssjö,  å  sistnämnda  sträcka  med  särskild  forcering 
nder  vintern,  då  kanalen  kunnat  urtappas,  samt  slutligen 
jr  den  nya  slussen  vid  Åkerssjö,  hvarest  sprängningen 
r  i  hufvudsak  slutförd. 

A/delning  IV.  I  slusstrappan  vid  Trollhättan  hafva 
iergsprängningarna  fortgått  såväl  från  öfre  som  nedre 
idan  och  äro  för  den  nedersta  slussen  i  det  närmaste 
fslutade.  En  af  grundpelarna  för  denna  sluss  har  upp- 
lurats  inom  fångdamm.  Aftappningstunneln  från  höljan 
r  färdigsprängd  och  har  användts  som  transportväg  för 
n  del  bergmassor. 

Å  af  delningarna  V—  VI  har  intet  byggnadsarbete  utförts. 

Afdelmng  VII.  Det  till  A. -B.  Skånska  Cementgjute- 
iet  under  1910  på  entreprenad  utlämnade  arbetet,  som 
jestår  af  muddringar  samt  bergsprängningar  öfver  och 
nder  vatten,  nedanför  L:a  Edet,  har  fortgått  under  år 
91 1.  Äfven  för  de  resterande  arbetena  å  denna  sträcka, 
trax  nedom  Lilla  Edet,  har  kontrakt  afslutats  med  samma 
ntreprenör,  som  påbörjat  desamma  i  juni  månad.  Större 
elen  af  dessa  arbeten  utgöras  af  bergsprängning,  som 
an  utföras  inom  fångdammar. 

Afdelning  VIII.  A.=B.  Skånska  Cementgjuteriet.  med 
vilket  aftal  under  år  1910  träffades  angående  muddrings- 
rbeten  å  denna  arbetsafdelning,  som  omfattar  sträckan 
löda  Berget  och  Göteborg,  har  afslutat  invallningen  af 
e  mudderupplagsplatser,  som  erfordras  för  sträckan  när¬ 
mast  Kungälf,  och  har  sedan  början  af  år  19 11  bedrifvit 
jälfva  muddringen  med  ett  för  detta  arbete  från  Munk¬ 
dis  Mekaniska  Verkstad  inköpt  större  mudderverk  och 
llhörande  elevator. 

b.  Enskilda. 

Väg-  och  vatten  byggnadsstyrelsen  har  godkänt  1  st. 
irledsarbete,  nämligen  farleden  från  Marieholm  i  Åsen¬ 
öga  socken  till  Hillerstorp  i  Käfsjö  socken,  Jönköpings 
in,  för  hvilken  kostnaden  beräknats  till  16 1  100  kr., 
varaf  såsom  statsanslag  utgått  107  400  kr.  Arbetena 
jr  förlängning  af  Dalslands  kanal  hafva  under  året  fortgått. 

12.  HAMNAR. 

Väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  har  icke  godkänt 
ågra  hamnanläggningar  under  det  gångna  året. 

Från  Göteborgs  hamn  må  anföras  följande : 

Arbetena  å  massgodshamnen  vid  Sannegården,  till 
vars  första  utbyggande  stadsfullmäktige  anslagit  3  668  000 
r.,  hvari  ingår  kostnaden  för  järnvägsförbindelse  till  ham- 
en,  hafva  under  året  pågått.  Af  den  beslutade  kajsträc- 
an,  c:a  920  m,  äro  c:a  200  m  färdiga,  nämligen  de 
träckor,  som  utförts  direkt  på  berg.  För  de  återstående 
elarna,  som  skola  utföras  på  friktionspålning  i  utfylld 
rusbank,  äro  grundförstärkningsarbetena  utförda  till  c:a 
-4,  pålningen  verkställd  för  c:a  300  m  kaj  och  järn- 
etongspånten  slagen  på  en  längd  af  c:a  100  m. 

Den  år  1910  öppnade  Fiskhamnen  har  utvidgats  ge¬ 
om  att  i  den  angränsande  fiskebåtshamnen  för  en  kost- 
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nad  af  c:a  30  000  kr.  utbygga  2:ne  nya  mot  älfvens 
riktning  vinkelräta  träpirer  med  en  längd  af  resp.  67  m 
och  58  m  och  en  bredd  af  resp.  6,5  och  5,5  m  samt 
ett  vattendjup  invid  desamma  af  5,0  under  m.  v.  y. 

Uppmuddring  af  infarts-  och  segelrännan  från  7,5 
till  8,5  m  djup  har  påbörjats  och  är  ungefär  halfva  ar¬ 
betet  utfördt. 

Beslut  är  fattadt  om  ytterligare  utvidgning  af  Fisk¬ 
hamnen.  Denna  utvidgning  består  bl.  a.  i  en  förlängning 
af  bassängen  österut,  hvarigenom  kajlängden  i  själfva 
hamnbassängen  kommer  att  ökas  med  c:a  270  m.  Hela 
utvidgningen  beräknas  draga  en  kostnad  af  540  000  kr. 

Utsträckning  af  Stigbergskajen  västerut  med  100  m 
är  äfven  beslutad.  Kajkonstruktionen  utgöres  af  betong¬ 
kaj  å  pålar  i  grusfyllning  för  8  m  djup.  Kostnaden  för 
detta  arbete  är  beräknad  till  450  000  kr. 

Ett  nytt  förslag  till  hamnanläggning  å  Lundby  och 
Tingstads  vassmarker  har  utarbetats  (hvars  utvidgning  kan 
försiggå  antingen  enl.  principen:  bibehållande  af  älfvens 
nuvarande  lopp,  eller:  omläggning  af  detsamma)  och  före¬ 
lagts  stadsfullmäktige,  men  är  ännu  ej  slutbehandladt. 

I  Kalmar  har  under  det  gångna  året  förbrukats  ett 
anslag  för  hamnens  byggnadsarbeten  af  c:a  130  000  kr. 

Genom  muddringsarbetena,  som  dragit  en  kostnad  af 
c:a  65  000  kr  (motsv.  c:a  36  300  m3  mudder)  har  en 
100  m  lång  kajsträcka  gjorts  trafikabel  för  5,0  m  djup¬ 
gående  fartyg  (gm  efterrensning  ökas  detta  djup  till  5,6 
m);  dessutom  har  manöverutrymmet  inom  hamnbassängerna 
för  samma  seglationsdjup  väsentligt  ökats. 

Genom  kompletteringsarbeten  har  en  124  m  lång 
sträcka  nybyggd  träkaj  gjorts  trafikabel.  Genom  utfyllning 
har  vunnits  c:a  2  900  m2  kajplan. 

På  vågbrytarens  yttre  sida  har  uppmuddrats  ett  156 
m  långt  bröstvärn;  grundläggning  för  dess  fortsättning  är 
påbörjad. 

Dessutom  har  utförts  en  del  spårläggnings-,  stensätt- 
nings-  m.  fl.  arbeten. 

I  Malmö  är  torrdockan  fortfarande  under  utförande. 

I  Skellefteå  har  under  den  förflutna  hösten  grundlägg¬ 
ning  och  underbyggnad  för  140  m  stenkaj  utförts.  Vi¬ 
dare  ha  material  till  stenkajens  öfverbyggnad  och  till  250 
m  träkajer  framskaffats  till  arbetsplatsen. 

I  Västerås  hafva  under  året  ganska  betydliga  hamn¬ 
arbeten  i  det  närmaste  afslutats  efter  en  3-årig  byggnads- 
period,  hvarunder  förbrukats  217  140,43  kr.  Sålunda  har 
färdigbyggts  en  200  m  lång  träkaj  för  4  m  vattendjup 
d.  v.  s.  botten  på  samma  höjd  som  slusströskeln.  Dubbla 
järnvägsspår  äro  utlagda. 

Vidare  har  anordnats  utmed  Svartåns  nedre  del  en 
kaj  för  2  m  vattendjup  för  c:a  20  000  kr. 

Bland  smärre  hamnbyggnadsarbeten  märkas  slutligen 

de  i  Mörbylånga  och  Slenungsund. 

13.  VATTENLEDNINGAR 

Hagalund,  liknande  anläggning  som  för  Sundbyberg  här 
nedan,  men  med  cisternrymd  om  250  m3,  är  underarbete. 

Karlstad  har  under  året  företagit  en  omfattande  ut¬ 
vidgning  af  sitt  vattenverk.  Vattnet,  som  intages  från 
Klarälfven,  renas  genom  aflagring  och  filtrering.  Utvidg¬ 
ningen  omfattar  ett  öppet,  cirkulärt  filter  med  lutande 
sidoväggar  och  en  nyttig  filterarea  om  1  000  m2,  erfor¬ 
derliga  regleringsanordningar,  samt  en  lågreservoar  af 
järnbetong  om  690  m3  nyttig  vattenvolym.  Filterhastig- 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


17  Jan.  iq  12 


1  2 

heten  uppgår  till  högst  100  mm  tim.  Dessutom  har  rör¬ 
nätet  utvidgats,  och  ett  andra  vattentorn  med  en  nyttig 
vattenvolym  af  800  m3  är  under  uppförande  på  Kvarnberget. 

Malmö  har  utvidgat  sin  vattenfattning  genom  för¬ 
längning  omkr.  400  m  af  den  af  600  mm  rör  bestående 
samlingsledningen  och  nedslagning  af  ett  antal  nya  112 
mm  rörbrunnar,  hvilka  upphämta  artesiskt  grundvatten 
från  80  m  djup  under  marken.  Emedan  de  äldre  rör¬ 
brunnarna  börjat  blifva  alltför  mycket  anfrätta  af  rost, 
hafva  de  mest  gifvande  bland  dem  invändigt  försetts  med 
kopparrör,  hvarvid  tillämpats  en  ny,  enkel  metod  för 
rörens  skarfning  under  pågående  sänkning. 

Mjölby  municipalsamhälle  har  kompletterat  sitt  vatten¬ 
verk  med  aflagringsbassäng,  filter  och  lågreservoar,  hvar- 
jämte  pumpverket  utvidgats.  Tidigare  försök  att  filtrera 
det  från  Svartån  uppfordrade  vattnet  medelst  amerikanska 
snabbfilter  hafva  icke  utfallit  gynnsamt,  hvarför  den  slut¬ 
liga  filteranläggningen  blifvit  utförd  enligt  den  vanliga 
metoden  med  långsamma  sandfilter.  Aflagringsbassängens 
volym  är  250  m8;  filterarean  är  fördelad  på  3  bassänger 
om  96  m2,  den  maximala  filterhastigheten  är  beräknad 
till  100  mm/tim.;  lågreservoaren  har  en  nyttig  vattenvo¬ 
lym  af  200  m3,  och  pumpverket,  som  består  af  elektro- 
motordrifna  centrifugalpumpar,  en  normal  kapacitet  af 
20  sl. 

Nässjö,  grundvatten,  med  pumpstation,  elektrisk  drift, 
fotogenmotorreserv,  tornbyggnad  med  cistern  rymmande 
280  m3  har  under  året  fullbordats. 

Stockholms  vattenverk  vid  Norsborg  har  försetts  med 
ny  dubbel  renvattenledning  från  filterna  af  102  cm  gjut- 
järnsrör  i  stället  för  den  förutvarande  af  järnbetong  samt 
en  c:a  350  m  lång  afloppsledning  af  60  x  80  och  70  x 
90  cm  oval  betongtrumma,  hufvudsakligen  afsedd  för 
filternas  aftappning.  Vidare  ha  schaktnings-  och  grund- 
läggningsarbeten  utförts  för  ny  sandtvättningsanstalt  med 
plats  för  5  tvättningsapparater  med  tillhörande  transport¬ 
anordningar  för  sanden  m.  m.,  hvarjämte  schaktning  på¬ 
börjats  för  ett  nytt  filter.  En  del  af  dessa  arbeten  ut¬ 
gör  förarbeten  för  den  erforderliga  utvidgningen  af  Nors- 
borgsverket  på  grund  af  det  förestående  nedläggandet  af 
Årstaviksverken.  För  dessa  arbeten  voro  af  stadsfullmäk¬ 
tige  i  öfverensstämmelse  med  gjorda  kostnadsberäkningar 
anslagna  250000  kronor. 

Sundbyberg,  grundvatten,  med  pumpstation,  diesel¬ 
motordrift,  fotogenmotor  i  reserv,  tornbyggnad  med  cistern 
rymmande  400  m3  är  under  arbete. 

Tranås,  grundvatten,  själftrycksledning,  reservoar  å 
naturlig  höjd,  rymmande  700  m3,  har  fullbordats. 

Trälleborg,  grundvatten,  med  pumpstation,  elektrisk 
drift,  fotogenmotorreserv,  tornbyggnad  med  cistern  rym¬ 
mande  300  m3  utföres. 

Armens  kasernbyggnadsnämnds  omfattande  nyanläggnin¬ 
gar  under  det  gångna  året  hafva  föranledt  åtskilliga  stä¬ 
der,  såsom  Borås,  Karlstad,  Örebro  m.  fl.,  att  utvidga 
sina  rörnät  och  höja  vattentrycket  genom  anläggande  af 
nya  vattentorn,  extra  pumpverk  etc. 


14.  VATTENAFLOPP. 

Skara  har  under  året  fullbordat  en  biologisk  renings¬ 
anläggning  för  afloppsvatten.  Anläggningen,  som  är  kon¬ 
struerad  för  en  vattenmängd  af  normalt  14  och  maxi 
malt  20  sl,  består  af  2  st.  slambrunnar  af  järnbetong 
med  en  invändig  diameter  af  6  m  och  ett  djup  af  8  m 
samt  ett  oxidationsfilter  om  580  ma  effektiv  filterarea. 
Till  anläggningen  höra  därjämte  en  slamgård  och  ett  pump 
verk,  bestående  af  2  st.  elektromotordrifna  centrifugal¬ 
pumpar  med  en  kapacitet  af  10  sl  hvardera,  samt  sil- 
och  bräddafloppsbrunn. 

Afloppsledningar  äro  dessutom  utförda  i  Nässjö  och 
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1  ra  nas. 

Kasernbyggnaderna  hafva  på  sina  ställen,  t.  ex.  Sköfde 
och  Uddevalla,  nödvändiggjort  anläggandet  af  mindre  re¬ 
ningsanläggningar,  hvilka  konstruerats  med  slambrunnar, 
men  utan  filter. 

15.  KULTURTEKNIK. 

Bland  med  statsmedel  understödda  frostminsknings- 
och  odlingsföretag  hafva  under  år  1911  såsom  fullbor¬ 
dade  af  Väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  godkänts: 

66  st.  frostminskningsföretag,  för  hvilka  kostnaden 
beräknats  till  721  927,01  kr.,  hvaraf  356  350  kr.  utgått 
såsom  statsanslag  ur  fonden  för  torrläggning  af  vatten¬ 
sjuka,  frostspridande  marker,  och  den  genom  dessa  företag 
afdikade  arealen  utgör  7  364,35  ha.  Bland  de  större 
företagen  märkes:  afdikn.  af  Storemossen,  tillhörande  Ry- 
holms  gård  i  Beatebergs  s:n,  Skaraborgs  län,  beräkn. 
kostnaden  47  614  kr.,  statsanslag  23  800,  afdikade  area¬ 
len  =  741,35  ha,  26  st.  frostminskningsföretag,  för  hvilka 
kostnaden  beräknats  till  220438,24  kr.,  hvaraf  108650 
kr.  utgått  såsom  statsbidrag  ur  norrländska  afdiknings- 
anslaget,  och  den  genom  dessa  företag  afdikade  arealen 
utgör  2  8x9,44  ha.  Det  största  bland  dessa  företag  är 
utdikn.  af  frostförande  myrmarker,  tillhörande  Ottsjöns  by 
i  Föllinge  socken,  Jämtlands  län,  afdikade  arealen  =  569,53 
ha,  ber. -kostnaden  =  34  970  kr.,  statsanslag  =  x 7  300  kr., 
samt  18  st.  frostminskningsföretag,  för  hvilka  kostnaden 
beräknats  till  2092x3,32  kr.,  hvaraf  102750  kr.  utgått 
såsom  statsbidrag  ur  allmänna  frostminskningsanslaget  och 
den  genom  dessa  företag  afdikade  arealen  utgör  1  652,13 
ha.  Det  största  bland  dessa  är  torrläggning  af  vattenska¬ 
dade  och  frostförande  myrmarker  inom  Gryteryds  och  Södra 
Hestra  s:n,  Jönköpings  län,  afdikade  arealen  —  667,74 
ha,  ber.  kostnad  =  40  350  kr.,  statsanslag  =  20  000  kr. 

Torrläggningsarbetet  till  41  st  torrläggnings-  och 
odlingsföretag,  för  hvilka  torrläggningskostnaden  beräknats 
till  1  122  394,18  kr.,  hvaraf  såsom  lån  af  statsmedel  ut¬ 
gått  1  037  500  kr.,  och  den  genom  dessa  företag  från 
vatten  befriade  eller  eljest  förbättrade  arealen  utgör  7  097,64 
ha.  Som  det  största  af  dessa  senare  företag  märkes  utdik- 
ning  af  Mästermyren  med  kringliggande  sanka  marker 
inom  Levede,  Fardhems,  Hemse,  Alfva,  Hablingbo,  Litte 
och  Sproge  socknar,  Gottlands  län.  Den  beräknade  kost¬ 
naden  till  detta  företag  utgör  540001  kr.,  statslånet 
540000  kr.,  den  vattenbefriade  arealen  =  2  641,84  ha. 
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TILL  BERÄKNINGEN  AF  VATTNETS  OREGELBUNDNA  RÖRELSE  I  NATURLIGA 

VATTENDRAG. 

Af  Nils  Bolinder. 


För  vattenkrafts-  och  vattenrättsutredningar  blir  det  ofta 
Idvändigt  att  utföra  jämförande  beräkningar  af  vattnets 
kformiga  rörelse  i  ett  vattendrag.  Ofta  måste  nämligen 
ittendragets  profil  eller  vattenytans  höjdläge  bestämmas 
d  olika  vattenförings-  och  dämningsförhållanden  än  dem, 
an  genom  direkt  afvägning  kan  undersöka.  Dessa  be- 
kningar  utföras  enligt  gängse  metoder  på  analytisk  väg 
:h  blifva  ofta  synnerligen  vidlyftiga  och  tidsödande. 

Beräkningarna,  i  regel  grundade  på  antaganden,  som 
kunna  göra  anspråk  på  att  exakt  motsvara  verkliga 
rhållanden,  lämna  i  allmänhet  ett  resultat,  som  blir  mer 
ler  mindre  approximativt,  hvarför  en  kontrollerande  prof- 
imning  —  om  nu  denna  är  utförbar  —  alltid  bör  före¬ 
gås.  I  vissa  fall  vid  ojämn  och  hvirflande  rörelse  hos 
ttnet  bör  en  beräkning  helt  och  hållet  undvikas  och  i 
illet,  så  långt  ske  kan,  profdämningar  tillgripas. 

^9/ 


Då  emellertid  beräkningsmetoden,  oaktadt  dess  ofta 
llförlitliga  resultat,  ej  kan  undvaras,  måste  det  anses 
skvärdt  att  i  möjligaste  mån  förenkla  densamma.  I 
•hoppning  om  att  hafva  nått  ett  steg  mot  förenkling 
mlägges  härmed  en  beräkningsmetod,  hvaraf  resultatet 
pnår  samma  noggrannhet  som  vid  den  analytiska  me- 
len,  och  som  dessutom  torde  göra  beräkningen  mera 
'erskådlig.  Emellertid  framhålles  från  början,  att  den 
skildt  lämpar  sig  först,  när,  såsom  ofta  är  fallet,  flera 
■äkningar  skola  utföras  för  samma  sträcka  under  olika 
ömningsförhållanden. 

För  beräkning  af  den  genom  vattnets  oregelbundna 
ämning  uppkommande  fallförlusten  gäller  teoretiskt  den 
<anta  ekvationen : 


h 
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=  höjdskillnaden  mellan  ifrågavarande  sträckas  öfre  och 
nedre  gräns, 

=  hastigheten  vid  sträckans  nedre  gräns, 

=  »  »  »  öfre  » 

=  tyngdkraftens  acceleration, 

=ett  visst  längdelement  af  sträckan. 

För  den  mot  Al  svarande  tvärsektionen  betecknar: 
v  hastigheten, 


R 


hydrauliska  medeldjupet  = 


sektionsarean 
våta  omkretsen’ 


c— k  (1  +0,5  1 1 R)  enligt  Hessle,  där  k  antager  olika 
den  alltefter  bottnens  beskaffenhet. 

Ekv.  fr)  säger,  att  totala  fallförlusten  h  längs  sträckan 
- summan  af  friktionsföt  lusterna  ( =  första  termen)  och  den 


mot  hastighelsvinsten  resp.  förlusten  svarande  » hastighetshöjden » 
(= andra  termen). 

Denna  ekvation  gäller  dock  ej  direkt  för  naturliga 
vattendrag.  Ekvationens  uttryck  för  den  beräknade  vinsten 
resp.  förlusten  i  hastighetshöjd  är  nämligen  riktig  endast 

under  förutsättning,  att  vid  en  hastighetsökning  endast 

v  2 _ v  2 

fallhöjden  - l—  erfordras  för  att  alstra  den  nya  has- 

2g 

tigheten,  och  att  vid  en  hastighetsminskning  denna  höjd 
fullständigt  återvinnes. 

Vid  vattnets  strömning  i  ett  naturligt  vattendrag  är 
dock  företeelsen  en  annan.  Genom  ökadt  inre  motstånd, 
hvirflar  m.  m.,  förbrukas  till  största  delen  den  fallhöjd, 
som  vid  en  hastighetsminskning  borde  återvinnas,  och  för 


en  hastighetsökning  uppstår  större  fallförlust  än  ekv.  (i) 
angifver.  För  naturliga  vattendrag  anges  därför  en  för¬ 
ändring  i  hastighetshöjd  med  uttrycket 


där  koefficienten  u.  vid  hastighetsökning  sättes— 1,2  å  1,3. 
alltefter  oregelbundenheten  i  rörelsen. 

Endast  i  undantagsfall  och  då  endast  vid  mycket 
jämn  rörelse  beräknas  återvinst  i  fallhöjd  med  u  =  o,8  å  0,7. 

Vid  beräkning  i  naturliga  vattendrag  uppdelas  vatten¬ 
draget  i  sträckor  med  konstant  sektion.  Längs  hvarje 
sådan  sträcka  antages  vattnet  hafva  konstant  medelhastig¬ 
het.  Vid  sträckans  slut  har  på  grund  af  friktionen  er¬ 
hållits  en  viss  fallförlust.  Förändring  af  hastighet  antages 
äga  rum  på  gränsen  mellan  två  dylika  sträckor. 

Enär  de  kvantiteter  R,  v  och  c,  hvilka  bestämma 
friktionsförlusten  för  en  viss  delsträcka,  bero  af  vatten¬ 
höjden  i  sektionen,  och  denna  i  sin  tur  påverkas  af  hastig- 

hetshöjden,  måste  äfven  uttrycket  p  (  — — - -  \  för  hvarje 


sträcka  beräknas  och  i  ekvationen  inneslutas  inom  sum- 
mationstecken. 

Tillämpad  på  naturliga  vattendrag  antager  sålunda 
ekv.  (1)  följande  form. 


,  „  (v,  2  —  v, 2 

,="r?+  £ r‘(  ' 


(*)• 


(Det  är  denna  ekvation,  man  vid  problemets  analy 
tiska  behandling  använder  för  beräknande  af  fallförluster 
från  friktion  och  förändring  i  hastighet.) 
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Betecknas  nu  den  per  tidsenhet  framrinnande  vatten¬ 
mängden  med  Q,  vattendragets  sektionsareor  för  de  olika 
delsträckorna  med  AQAlAi  .  .  .  A„  .  .  .  och  motsvarande  ha¬ 
stigheter  med  vQvlvi  .  .  .  vn .  .  .  (jmfr  hg.  1),  gäller  sambandet 


Q  Q  Q  Q  ,  ,  ,  v 
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håller,  sedan  bråktalen  i  högra  ledet  förlängts  med  ioo‘ 
för  undvikande  af  alltför  små  tal,  följande  form. 
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I  ekvation  (3)  är  R  infördt  såsom 


A 

P 


där 


A  =  sektionsarean 
och  p=våta  omkretsen. 

Om  nu  tvärsektioner  öfver  vattendraget  förefinnas, 
kunna  kvantiteterna  p,  A  och  c  beräknas  för  olika  vatten¬ 
stånd.  Dä  /  är  den  behandlade  sträckans  längd,  kunna 
alltså  storheterna  a  och  b  [se  ekv.  (3)]  för  samma  sträcka 
bestämmas  och  framställas  medelst  kurvor,  som  visa  deras 
värde  vid  olika  vattenstånd  (vattenföringar),  se  fig.  2. 

Äro  de  för  en  viss  sträcka  sålunda  erforderliga  kur¬ 
vorna  bestämda,  beräknas  lätt  den  för  olika  vattenföringar 
å  samma  sträcka  uppstående  fallförlusten.  På  kurvorna 
uppmätas  nämligen  direkt  de  genom  vattenståndet  bestämda 
kvantiterna  a  och  b,  hvarefter  den  sökta  fallförlusen  er- 
hålles  direkt  ur  ekv.  3.  Här  förutsättes,  att  Q,  såsom 
nästan  alltid  är  fallet,  är  bekant,  och  att  fallförlusten  sökes. 

Den  allmänna  gången  af  en  undersökning  och  be¬ 
räkning  efter  denna  grafiska  metod  skulle  sålunda  blifva 
följande. 

Vattendraget  uppdelas  i  sträckor  med  praktiskt  taget 
konstant  sektion.  Sträckornas  längder  och  karaktäristiska 
sektion  uppmätas,  hvarjämte  vattenytans  höjdlägen  vid 
sträckornas  gränser  böra  afvägas  och  den  framrinnande 
vattenmängden  uppmätas.  Kvantiteterna  A,  p  och  /  kunna 
härefter  beräknas  och  c  erhålles  ur  Hessles  formel,  där  k 
vanligen  sättes  =25  för  naturliga  vattendrag.  Säkrare 
värden  på  k  erhållas,  om  man  med  stöd  af  den  verkställda 
profilafvägningen  kan  direkt  beräkna  /--värdet  för  hvarje 
sträcka. 

Nu  upprättas  för  hvarje  sektion  kurvorna  för  a  och 
b  —  möjligen  äfven  för  större  åskådlighet  för  A  och  p 
(se  fig.  1)  —  hvarefter  fallförlusten  för  viss  vattenföring 
beräknas  på  förut  angifvet  sätt  medelst  ekv.  3.  Då  värdet 
å  a  bör  bestämmas  efter  det  vattenstånd,  som  råder  å 
midten  af  sträckan,  och  detta  vattenstånd  beror  af  det 
värde  å  fall  förlusten,  som  a  lämnar,  måste  en  del  pass¬ 
ningar  verkställas,  hvilka  i  hög  grad  underlättas  genom 
kurvorna.  Vid  den  analytiska  metoden  blifva  dessa  pass¬ 
ningar  synnerligen  besvärliga.  Framställda  i  tabellform 
blifva  beräkningarna  mycket  rediga  och  öfverskådliga. 

Såsom  förut  påpekats,  blir  den  här  framställda  me¬ 
toden  föga  tidsbesparande,  i  händelse  endast  en  eller  ett 
par  profiler  af  vattendraget  skola  beräknas.  Är  det  emel¬ 
lertid  fråga  om  att  beräkna  fallförlusten  för  ett  större  an¬ 
tal  olika  vattenföringar,  exempelvis  för  att  bestämma  in¬ 
verkan  af  en  dämning  på  ett  visst  ställe  i  vattendraget 
eller  att  fastställa  afbördningskurvor  för  en  viss  punkt 


under  olika  strömningsförhållanden  medför  metoden  stc 
lättnad  och  tidsbesparing,  hvarjämte  beräkningarna  blif\ 
mer  öfverskådliga  och  faran  för  felräkning  mindre  än  vi 
den  analytiska  metoden. 


MEDDELANDEN 


Kombination  af  derrickkran  och  gräf maskin.  Fil 

gräfningsarbeten  i  relativt  löst  material,  sandtag  o.  d.,  ton 
en  i  den  amerikanska  marknaden  nyligen  utsläppt  gräfskopl 
afsedd  att  kombineras  med  en  vanlig  derrickkran,  kunna  göj 
god  nytta. 

Själfva  gräfskopan  är  af  samma  typ  som  på  vanliga  e> 
skopiga  gräfmaskiner  och  försedd  med  en  längre  eller  korta: 
arm,  som  fastsättes  vid  bommen  å  hvilkeu  vanlig  derrickkrs 
som  hälst  medelst  en  för  ändamålet  särskildt  konstruerad  lö] 
vagn.  Kranen  kan  sedan  användas  såsom  gräfmaskin  på  d 
sätt,  att  dess  hisslina,  som  löper  öfver  en  blockskifva  vid  bor 
mens  yttre  ända,  fastgöres  vid  skopan  och  under  hissningt 
drager  denna  uppför  slänten  af  schaktet,  under  det  att  bon 
linan  samtidigt  släppes  efter,  så  att  bommens  vikt  press, 
skopan  in  i  slänten.  Den  ofvannämnda  löpvagnen  är  så  ii 
rättad,  att  den  därvid  automatiskt  fastlåses  vid  en  lina,  so 
för  detta  ändamål  sammanbinder  bommens  öfre  och  ned 
ända  med  hvarandra,  och  sålunda  hålles  i  ett  konstant  läg 
Då  skopan  fyllts  och  hissas  vidare  upp  under  bommen,  så  a 
vinkeln  mellan  skopans  arm  och  bommen  minskas  under  e 
visst  värde,  frigöres  löpvagnen  automatiskt  från  den  nätnm 
linan  och  blir  rörlig  längs  bommen,  så  att  skopan  af  hissliiu 
kan  dragas  ut  till  bommens  yttre  ända  under  samtidig  höjum 
af  bommen.  Vid  ändan  af  bommen  öppnas  skopans  botte 
af  en  själfverkande  häfstångsanordning  och  innehållet  tippa 
Genom  att  sakta  fira  på  hisslinan  för  maskinisten  därefter  lö 
vagnen  och  skopan  tillbaka  till  önskad  plats  å  bommen,  d 
firningen  sker  hastigare,  hvarigenom  löpvagnen  åter  autom 
tiskt  fastlåses  och  gräfningen  kan  bölja  på  nytt. 

Den,  om  man  så  vill,  rätt  primitiva  gräfmaskin,  som  me 
dessa  medel  erhålles,  medför  den  fördelen,  att  det  till  krane 
Iförande,  dyrbara  spelet  kan  utnyttjas  för  tvänne  slag  af  e 
betsmaskiner,  kran  och  gräfmaskin.  Kranen  har,  äfven  då  de 
användes  såsom  gräfmaskin,  stor  aktionsradie,  hvarjämte  de 
omständigheten,  att  tippningen  sker  vid  bommens  öfre  änd 
i  vissa  fall  kan  betydligt  underlätta  transporten  af  den  boi 
schaktade  massan.  Gräfskoporna  tillverkas  af  Union  Irc 
Works,  Hoboken,  N.  J.  (Eng.  News  28/a  I!) 

Forsmobron.  Den  nuvarande  ståndpunkten  af  statei 
järnvägars  stora  brobygge  öfver  Ångermanälfven  vid  Forsu 
åskådliggöres  af  vidstående  fig.  1,  som  visar  det  redan  up 
satta  södra  sidospannet  och  påbörjandet  af  utkragningen  öfv 
älfven  af  104  m  bågspannet,  som  skall  utbyggas  frisväfvant 
utan  hjälp  af  fasta  ställningar. 


Fig.  1. 
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Fig.  2. 


Fig.  2  visar  uppsättningsarbetet  i  gång  och  nedhissning 
bottenflänsarna  för  första  facket  i  bågspannet  samt  anordning 
de  båda  uppsättniugskrauarna  med  sina  arbetsplattformar. 

Allt  eftersom  uppsättningen  af  bågspannet  öfver  älfven 
aniskrider  fack  för  fack,  framflyttas  kranarna  till  den  yttersta 
toppflänsens  knutpunkter,  så  att  de  få  det  läge  i  förhållande 
1  det  under  uppsättning  varande  facket,  som  fig.  2  angifver. 

På  detta  sätt  fortsättes  uppsättningsarbetet  från  södra 
ian  till  bågspaunets  midt,  hvarefter  uppsättningen  af  norra 
iospannet  och  bågspannets  norra  halfva  påbörjas  för  att 
utligen  midtöfver  älfven  möta  den  då  färdiga  järnkonstruk- 
)nen  på  södra  sidan. 

På  norra  sidan  om  älfven  är  ett  närmast  intill  landfästet 
:läget  balkspann  af  parallellregeltyp  med  42  m  spännvidd 
dan  sedan  i  våras  färdigt  uppsatt.  Ltn. 

Tyskt  meddelande  om  kraftverket  vid  Porjus.  En¬ 
rar  har  vid  genomläsandet  af  den  utländska  fackpressen  gjort 
•u  erfarenheten,  att  då  det  gäller  uppgifter  om  svenska  tek- 
ska  förhållanden,  meddelandena  ofta  nog  lämna  mycket  öfrigt 
t  önska  ifråga  om  sanningsenlighet  och  öfverensstämmelse 
ed  de  verkliga  förhållandena.  Ett  nytt  exempel  därpå  ut- 
ir  en  i  Zentrcilblatt  fur  fVasierbau  und  Wasserwirtschaft  (,0/  11) 

tagen  uppsats  om  »elektrifieringen  af  den  lappländska  järn¬ 
gen  genom  utnyttjande  af  Porjusfallen». 

Uppsatsens  förf.  har  tydligen  såsom  källskrift  användt 
;  af  den  i  den  k.  propositionen  intagna  redogörelsen  för  för- 
iget  till  kraftverk  vid  Porjus  och  således  hämtat  sina  upp¬ 
ger  från  det  tänkbarast  vederhäftiga  håll.  Men  öfversätt- 
ngen  har  vållat  honom  ansenliga  svårigheter,  hvilka  egen- 
raligt  nog  gjort  sig  gällande  äfven  i  fråga  om  siffrorna!  På 
:  par  ställen  återgifvas  tal,  i  hvilka  ej  mindre  än  3  nollor 
elämnats,  såsom  då  öfversättaren  berättar,  att  genom  reg- 
ing  af  vissa  sjöar  kan  erhållas  ett  magasin  af  öfver  2  mill. 
3,  hvilket  han  ej  tvekar  angifva  såsom  tillräckligt  för  hö¬ 
ide  af  älfvens  lågvattenföring  från  24  till  125  sm3! 

Vid  ätergifvandet  af  de  beräknade  kostnaderna  sättes 
u  mot  en  total  summa  af  närmare  8  mill.  kr.  svarande  po- 
■U  för  administration  och  oförutsedda  utgifter  lika  okritiskt 
'  64000  kr.  i  stället  för  verkligen  anslagna  1  160000  kr. 

I  redogörelsen  för  maskinaggregatens  storlek  får  man 
la,  att  »die  Grängesberg  Company»  beräknat  kraftåtgången 
grufdrift  i  Kiruna  till  3  200  kw  och  att  för  detta  bolag 
■talleras  en  turbin  om  12  500  hkr.  Läsaren  får  gifvetvis  en 
ynnsam  uppfattning  om  förlusterna  i  kraftledningen  Porjus 
Kiruna,  hvilket  skulle  undvikits,  om  det  tillagts,  att  samma 
"bin  äfven  skall  kunna  lämna  bl.  a.  3  300  kw  i  Gällivare 
b  att  de  båda  kraftbeloppen  tillsammans  motsvara  c: a 
5oo  khr.  i  Porjus. 

Riktigt  uppgifves,  att  för  den  elektriska  järnvägsdriften 
5la  insättas  2  aggregat  om  12  500  hkr  jämte  ett  reservag- 
*gat,  men  då  förf.  angifver,  att  2  turbiner  nu  komma  att  in- 
lleras  för  industriellt  ändamål,  har  lian  förbisett,  att  anslag 
den  5:te  turbinen  icke  begärdes  i  den  k.  propositionen, 
rande  denna  turbin  lämnar  han  för  öfrigt  det  uppseende¬ 


väckande  meddelandet,  att  den  är  nödvändig  under  738  må¬ 
nader  af  aret,  sa  länge  vattendraget  ännu  icke  är  regleradt!! 

De  utjämningsbassänger,  som  komma  till  utförande  vid 
nedre  ändan  af  tilloppstunneln  och  öfre  ändan  af  afloppstun- 
neln  och  hvilkas  uppgift  är  att  förhindra  uppkomsten  af  alltför 
häftiga  vattenslag  vid  plötsliga  ändringar  i  det  uttagna  kraft¬ 
beloppet,  förklarar  förf.  skola  anläggas  för  att  undvika  bety¬ 
dande  fallförluster  i  de  långa  till-  och  afloppstunnlarna! ! 

Det  torde  vara  tillåtet  att  betvifla  sakkunskapen  hos  den 
tyska  tidskriftens  öfversättare,  då  man  på  detta  sätt  får  be¬ 
vittna,  huru  han  sprattlar  i  öfversättningens  snaror.  Då  man 
till  slut  i  kostnadssammandraget  finner  öfversättningar  sådana 
som  »Vorixbergehende  Gcbäude»  för  provisoriska  husbyggna¬ 
der,  »Verteilungsbassin»  för  fördelningsbassäng,  >Gebäude  fiir 
Instrumente»  för  ställverksbyggnad  och  »Betrieb»  för  turbiner 
och  regulatorer,  kan  man  ej  underlåta  att  önska,  att  det  måtte 
vara  » vorubergehend»,  som  öfversättaren  ägnar  sin  penna  åt 
svensk  vattenkraftsteknik.  Man  måste  vid  genomläsandet  af 
uppsatsen  ifråga  beklaga  dels  den  okritiskhet,  som  tidskriftens 
redaktion  lagt  i  dagen  ifråga  om  de  lämnade  uppgifternas 
stötande  oriktighet,  dels  äfven  att  uppsatsen  innehåller  åt¬ 
skilligt,  som  för  tyska  läsare  är  af  föga  intresse,  under  det  att 
sådana  för  Porjusanläggningen  karaktäriska  förhållanden,  som 
att  maskinsalen  utspränges  helt  och  hållet  i  bergets  innandöme, 
att  dammbyggnaden  delvis  utföres  såsom  jorddamm  af  c:a  10 
m  höjd,  att  den  elektriska  anläggningen  blir  dels  enfas-  dels 
trefasanläggning  med  ett  gemensamt  reservaggregat  o.  s.  v., 
icke  alls  omnämnas.  4  7447 

Häfvertverkande  bräddaflopp.  (Tyska:  Saugiiberfall, 
franska:  siphon  auto-nivellateur.)  Tanken  att  vid  vattenkraft- 
anläggningar  tillgodogöra  sig  det  tryck,  som  den  atmosfäriska 
luften  utöfvar  på  den  fria  ytan  af  en  vattmsamling  för  att 
öfverföra  vatten  från  densamma  genom  en  häfvertledning  till 
lägre  nivå,  är  icke  ny,  men  synes  först  under  de  sista  åren 
hafva  fått  praktisk  användning  genom  dess  tillämpning  på 
automatiskt  verkande  bräddaflopp.  De  första  anläggningarna 
af  detta  slag  hafva  patenterats  af  en  italienare  vid  namn  Gregotti 
och  utförts  i  dennes  hemland  bl.  a.  för  kraftanläggningen  vid 
Foppiano  i  Lombardiet. 

Principen  tillämpas  af  Gregotti  på  följande  sätt.  (Se  Le 
Genie  Civil  rya  1910).  Det  skibord,  som  skall  tjänstgöra  som 
bräddaflopp,  förlägges  ini  ett  slutet  rum,  hvars  ena  vägg,  un¬ 
der  hvilken  vattnet  tillströmmar,  har  sin  underkant  obetydligt 
under  skibordshöjden.  Det  slutna  rummet  öfvergår  på  ski- 
bordets  yttre  sida  i  ett  vertikalt  sugrör,  som  mynnar  under 
vattenytan  i  en  lägre  bassäng  försedd  med  aflopp.  Då  vat¬ 
tenytan  i  den  öfre  bassängen  stiger  öfver  skibordet,  afrinner 
vatten  genom  sugröret  och  rycker  med  sig  den  däri  befintliga 
luften,  så  att  vacuum  uppstår.  Genom  det  yttre  lufttryckets 
inverkan  stiger  vattnet  i  det  slutna  rummet  och  utfvller  det¬ 
samma  samt  afrinner  därefter  genom  sugröret  med  en  hastig¬ 
het,  som  bestämmes  af  nivåskillnaden  mellan  de  fria  vatten¬ 
ytorna  i  öfre  och  nedre  bassängen.  Då  den  öfre  vattenytan 
åter  sjunker  under  skibordshöjden,  afbrytes  vattenströmmen 
automatiskt  därigenom,  att  luft  inkommer  under  det  slutna 
rummets  främre  vägg.  Tydligt  är,  att  bräddafloppets  afbörd- 
ningsförmåga  genom  denna  anordning  blir  mångfaldigt  större 
än  vid  fritt  öfverfall.  Det  häfvertverkande  bräddafloppets  vik¬ 
tigaste  fördel  är  emellertid,  att  vattnet  afrinner,  utan  att  den 
fria  vattenytan  i  öfre  bassängen  stiger  mer  än  några  få  cen¬ 
timeter  öfver  skibordets  nivå,  och  att  den  sistnämnda  alltså 
kan  läggas  i  jämnhöjd  med  högsta  tillåtna  vattenstånd,  om 
anordningen  för  öfrigt  är  tillräcklig  att  afbörda  den  tillrinnande 
vattenmängden.  Betydelsen  häraf  för  en  ekonomisk  vatten¬ 
hushållning  är  lätt  att  inse  och  förklarar  den  allt  allmännare 
användningen. 

I  Schw.  Bauzeitung  den  7  okt.  1911  redogöres  för  ett 
par  tillämpningar,  utförda  i  Schweiz  af  Stauwerke  A.  G .,  som 
vidtagit  den  förändringen,  att  sugrören  utföras  lutande,  hvar- 
igenom  större  effektivitet  ernås.  Redogörelsen  har  sitt  sär¬ 
skilda  intresse  därigenom,  att  försök  gjorts  att  utröna  storleken 
af  verkningsgraden,  uppfattad  såsom  förhållandet  mellan  den 
verkliga  utströinningshastigheten  vid  sugrörets  mynning  och 
den  teoretiska  hastigheten  v  =  \  2  g //,  där  H  =  nivåskillnaden 
mellan  bassängernas  vattenytor.  Verkningsgraden  har  beräknats 
i  ena  fallet  till  c:a  0,70  och  i  det  andra  till  c:a  0,55.  A.  Wd. 
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Zuidersees  torrläggning  (Zbl.  f.  Wasserbau  u.  Wasser- 
wirtschaft,  h2C  11).  Enligt  denna  tidskrift  skulle  Holland  nu  stå 
inför  en  af  sina  största  vattenbyggnadsuppgifters  begynnande 
lösning.  Vi  tro  det  knappast,  ty  ännu  sommaren  1910  var 
man  inom  vattenbyggnadsdepartementet  i  Haag  rätt  pessimi¬ 
stisk  i  fråga  om  detta  gamla  förslags  realiserande  och  den  för 
ett  dylikt  förslags  igångsättande  lämpliga  ekonomiska  och 
politiska  situationen  synes  knappast  kafva  inträdt  sedan  dess. 
Därmed  må  emellertid  vara  huru  som  hälst,  intresset  hos  oss 
för  invallningar  har  börjat  stiga  genom  förslaget  om  dylika 
i  den  nya  vattenlagen  och  därför  kunna  några  kortfattade 
data  om  detta  jättearbete  vara  på  sin  plats. 

Zuidersee,  hvars  yta  är  5  250  km2  (ungefär  som  Vänerns) 
afstänges  från  Nordsjön  med  en  30  km  lång,  100  m  basbred  och 
5,5  m  öfver  Amsterdampegeln  hög  damm  af  sand  med  1,5  m 
tjock  lerbetäckning  samt  stenklädda  slänter  och  krön.  An¬ 
gående  ett  förslag  att  utföra  dammen  i  järnbetong  hänvisas 
till  professor  J.  A.  v.  d.  Kloes’  i  Delft  uppsats  i  Beton  und 
Eisen,  hls.  En  för  arbetets  bedrifvande  anmärkningsvärd 
olägenhet  är,  att  detsamma  endast  kan  bedrifvas  från  hvar- 
dera  stranden  och  ej  samtidigt  angripas  på  flera  punkter, 
hvarför  uppförandet  beräknas  draga  10  år.  Dammens  kostnad 
antages  till  36  mill.  kr.  och  hela  planens  förverkligande  till  c:a 
375  mill.  kr.  Det  förhåller  sig  nämligen  så,  att  utom  öfriga 
kostsamma  arbeten  som  kanalisering  och  pumpverk  m.  m., 
måste  man  rikligen  ersätta  en  talrik  fiskarbefolkning,  som  full¬ 
ständigt  beröfvas  existensmöjligheter. 

Genom  detta  förslags  förverkligande  under  loppet  af  25 
år  komma  2/3  af  sjöns  yta  att  torrläggas,  hvaraf  212000  ha 
åkerjord  eller  ungefär  samma  areal,  som  vi  svenskar  vunnit 
genom  vattenaftappningar  under  mer  än  50  år  (Hjälmarsäuk- 
ningen  räddade  c:a  19000  ha).  Tilläggas  bör  slutligen,  att 
man  anmärkningsvärdt  nog  icke  f.  n.  åtminstone  anser,  att  det 
torrlagda  området  skall  förblifva  i  statens  ägo,  utan  kommer 
detsamma  att  försäljas  i  lämpliga  portioner  om  högst  10000 
ha  pr  år  för  att  ej  drifva  jordvärdet  i  höjden.  R.  S. 

Ny  själfverkande  regleringsventil  för  sandfilter.  Den 

för  ett  sandfilters  rätta  drift  så  nödvändiga  regleringen  och 
kontrollen  af  den  afrinnande  vattenmängden  sker  såsom  be¬ 
kant  uti  en  särskild  kammare  medelst  den  s.  k.  regleringsven- 
tileu.  Hittills  hafva  användts  tre  olika  typer  af  dessa  regle- 
ringsapparater  nämligen:  det  för  hand  rörliga  skibordet  och 
de  automatiska  apparaterna  af  antingen  teleskop-  eller  kul- 
länkstypen.  Alla  dessa  regleringsanordningar  vidlåda  dock  en 
del  olägenheter.  Hvad  beträffar  det  rörliga  skibordet,  så  be- 
höfver  detta  sänkas,  alltefter  som  filtermotståndet  ökas,  och 
mot  slutet  af  en  filtreringsperiod,  strax  innan  filtret  skall  ren¬ 
sas,  och  då  motståndet  tilltager  ganska  hastigt,  måste  denna 
sänkning  företagas  flera  gånger  under  dygnet,  för  att  filtrets 
afbördning  skall  vara  något  så  när  konstant.  Dessutom  ford¬ 
rar  denna  regleringsanordning  en  fixvattenjda  inuti  filtret,  enär 
minsta  variation  af  densamma  gör  sig  gällande  uti  kammaren 
och  sålunda  ändrar  skibordshöjden.  Genom  de  automatiska 
apparaterna  har  man  försökt  öfvervinna  denna  olägenhet,  men 
äro  dessa  behäftade  med  andra  nackdelar.  Den  af  Lindley 
konstruerade  teleskopventilen  har  sålunda  visat  sig  besitta  en 
viss  benägenhet  att  »hänga  upp  sig»,  och  kullänksventilen  i 
sin  tur  fordrar  en  relativt  stor  regleringskammare  för  att  fun¬ 
gera  ordentligt.  Gemensamt  för  alla  ofvannämnda  regle¬ 
ringsanordningar  är  dessutom  det  läckage,  hvilket  måste  till¬ 
låtas  för  att  göra  dem  så  lättrörliga  som  möjligt.  Detta  kan 
visserligen  uppskattas  genom  direkt  mätning  och  ingå  i  den 
af  ventilen  lämnade  vattenmängden  såsom  en  konstant,  men 
behöfver  denna  konstant,  allteftersom  apparaten  blir  äldre 
och  mera  sliten,  undergå  justering. 

En  stor  förbättring  bland  regleringsanordningarna  för  ett 
sandfilter  har  därför  vunnits  med  den  apparat,  som  användes 
vid  Ziirichs  vattenledningsverk,  och  hvilken  vis -ides  medelst 
ritningar  vid  den  Hygieniska  utställningen  i  Dresden  1911. 
Denna  nya  typ  torde  lämpligen  kallas  Dhä/vertventilen* ,  och 
visar  fig.  3  en  schematisk  bild  af  densamma.  Apparaten  be¬ 
står  af  ett  cylindriskt  fotrör  A,  hvilket  med  sin  öfre  kant  når 
öfver  högsta  vattenytan  uti  regleriugskammaren,  och  från  hvil¬ 
ket  en  vid  en  gren  ansluten  rörledning  B  för  vattnet  till  pump- 
brunnen.  Inuti  A  kan  fritt  röra  sig  den  med  ett  lock  täckta 
cylindern  D,  från  hvilken  de  6  grenrören  C  utgå  och  mynna 


ned  i  det  utanför  A  stående  vattnet,  bildande  med  dessa 
lunda  en  häfvert.  Under  D  finnes  ett  skålformadt  kärl  E,  hv 
läge  i  förhållande  till  D  kan  regleras  medelst  skrufven  F  oc 
hvars  sidor  finnas  uttagna  öppningar,  g^nom  hvilka  vatti 
kan  afrinna.  Rören  C  äro  fastgjorda  vid  en  ringformig  flot 
G,  hvarigenom  dessa  rör  liksom  de  med  dem  förbundna  D  ( 
E  följa  vattenytans  rörelser  i  regleringskammaren.  För 
styra  hela  denna  flytande  del  af  apparaten  finnas  vid  3  af 
ren  C  fastgjorda  trissor,  hvilka  löpa  på  hvar  sin  vid  A  fäs 
skena.  På  locket  till  cylindern  D  är  anordnad  en  kran 
hvarigenom  häfverten  medelst  en  slang  kan  förbindas  med 
luftpump.  När  apparaten  skall  sättas  i  gång,  höjes  skålen 
så  mycket,  att  underkanterna  på  hålen  i  dess  väggar  kom 
att  ligga  något  öfver  vattenytan  i  regleringskammaren.  Skå 
fylles  sedan  med  vatten  och  luften  suges  genom  I  ur  häfv 
ten,  så  att  denna  blir  vattenfylld.  Genom  att  sänka  E 
man  sedan  vattnet  att  rinna  från  regleringskammaren  in  i 
ret  A  och  därifrån  vidare  till  pumpbrunnen.  Gifvet  är,  atl 
mera  E  sänkes,  desto  mera  vatten  lämnar  apparaten.  Den  \ 
tenmängd,  som  erhålles  vid  olika  ställningar  å  E,  uppmr 
och  anges  med  en  visare  på  skalan  L.  Med  vattnet  följer 
del  luft,  som  samlas  i  öfre  delen  af  D.  Luftmängden  där 
des  observeras  genom  glasröret  K,  och  borttages  den,  da 
erfordras  genom  kranen  I.  Vid  de  i  Ziirich  varande  app; 
terna  behöfver  luften  aflägsnas  ungefär  en  gång  i  veckan. 

De  därstädes  utförda  regleringsventilerna  af  denna  jl 
äro  gjorda  af  aluminium  samt  utförde  sitt  arbete  med  myc 
stor  precision.  De  skola  enligt  uppgift  vara  känsliga 
1  mm  vatten  variation. 
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En  metod  att  afsätta  vinklar  utan  gradskifva.  Me- 
)den  är  framställd  af  H.  F.  Blichfeldt  (Engineering  News 
y9  ti)  och  har  flera  förtjänster,  lätt  att  komma  i  håg,  enkel 
instruktion  och  praktiskt  taget  exakt  resultat  (fig.  4), 

Först  uppritas  en  6o°  cirkelbåge  afb  med  r  =  6o  enheter; 
ordan  ab  dragés  och  bågen  afb  delas  midt  itu  i  f;  linjen  fo 
tdrages  från  o  till  ot;  därefter  afsättes  ao1  =  87  enheter  och 
ed  o,  som  medelpunkt  uppritas  cirkelbågen  acb.  Kordaus 
lheter  representera  vid  fortsättningen  af  konstruktionen  vin- 
:lns  gradtal,  så  att  t.  ex.  hela  k  ordan  (60  enheter)  motsvarar 
j°,  45  enheter  450  o.  s.  v.  Antag,  att  en  vinkel  på  440  50' 


Fig.  4. 

:all  konstrueras:  från  a  afsättas  då  på  kordan  445/8  enheter 
11  d;  genom  d  dragés  en  linje  vinkelrätt  mot  kordan,  så  att 
;n  skär  bågen  acb  i  c;  aoc  är  då  den  sökta  vinkeln.  Den  ut- 
tta  vinkelns  fel  når  sitt  maximum  mellan  23  och  240  och 
Dpgår  då  till  26”,  d.  v.  s.  med  1  m  vinkelben  blir  tvärfelet 
13  mm  och  är  således  knappast  märkbart.  Är  vinkeln  J>  6o°, 
Dnstrueras  först  en  6o°  vinkel  och  sedan  återstoden.  Meto- 
jn  är  särdeles  lämplig,  i  fall  nätet  icke  är  koordinatbestämdt 
mt  vid  mätning  med  mätbord,  då  logaritmtabellen  sålunda 
in  undvaras. 

Metoden  kan  också  användas  till  att  dela  en  vinkel  i  lika 
ora  delar,  samt  omvändt  att  afläsa  en  konstruerad  vinkel. 

B.  Sbg. 


AFDELNINGEN 


Årsberättelse  1911. 

Sammanträden . 

Afdelningen  har  under  året  haft  ordinarie  sammauträdeu 
9  januari,  13  februari,  13  mars,  24  april,  26  maj,  9  oktober, 
november  och  11  december,  af  hvilka  sammanträden  det  i 
»vember  var  utvidgadt  till  ett  årsmöte  och  afhölls  i  samband 
ed  föreningens  jubileumsmöte.  Afdelningen  har  dessutom 
20  april  hållit  sammanträde  tillsammans  med  Afdelningen 
r  Kemi  och  Bergsvetenskap  i  och  för  afgifvande  af  yttrande 
ver  det  nya  förslaget  till  förordning  angående  explosiva 
ror.  Slutligen  har  afdelningen  d.  25  maj  tillsammans  med 
'delningen  för  Husbyggnadskonst  företagit  en  utflykt  till 
fkarlebyfallen. 

Sammanträdena  liafva  i  regel  varit  talrikt  besökta,  i  rnedel- 
1  af  60  ä  70  medlemmar. 

Föredras:  och  meddelanden. 

O 

1.  Tippningsanordning  med  flyttbar  hängbrygga  för  upp- 
llning  af  järnvägsbank  (ingenjör  Chr.  Sylwan). 

2.  Stockholms  stads  landtegendomsnämnds  arbeten 
jtnant  C.  Meurling,  ingenjör  A.  E.  Påhlman  och  löjtnant 

Forssell). 


3.  Kraftverksbygget  vid  Porjus  (kapten  G.  Malmj. 

4.  Hamn-  och  bangårdstäflingen  i  Trondhjem  (löjtnant 
B.  Delin,  ingenjör  A.  Hallbäck,  löjtnant  E.  Wahlberg  och 
löjtnant  P.  F.  Ploman). 

5.  Eran  arets  studieresor:  signalväsen  m.  111.  (byråingenjör 
B.  G.  Windahl);  vattenkraftauläggningar  (löjtnant  Fr.  Jonson); 
kommunalhygien  (ingenjör  J.  Bergström). 

6.  Christopher  Polhem  som  vattentekuiker  (kapten  Nils 
Cronstedt). 

7.  Brobyggnadskonsten  förr  och  nu  med  hänsyn  till 
formgifning  och  materialval  (byråingenjör  Otto  Linton). 

8.  Om  issörpning  ur  fysikalisk  synpuukt  (professor  Carl 
Beuedicks). 

9.  Geologiska  undersökningar  som  ett  led  i  förarbetena 
för  järnvägsbyggnader  (major  Hj.  Fogelmarck  och  statsgeologen 
Fr.  Svenonius). 

Efter  föredragen  8  och  9  följde  diskussion. 

Diskussioner. 

1.  Förslaget  till  ny  förordning  angående  explosiva  varor 
m.  m.  (inledare  ingenjör  John  Ohlsson). 

2.  Förslaget  till  revision  af  expropriationslagstiftningen 
(inledare  löjtnant  N.  Victorin). 

3.  Den  s.  k.  järukonstruktionskommitténs  förslag  till 
•reviderad  upplaga  af  föreningens  handbok  V:  Normalbestäm¬ 
melser  för  materialier  och  arbeten  vid  järnkonstruktioner  för 
bro-  och  husbyggnader  (inledare  major  Fr.  Eublorn). 

4.  Våra  landsvägars  byggnad  och  underhåll  (inledare 
major  Th.  Helleberg,  major  Fr.  Enblom,  kapten  H.  Bernhardt, 
ingenjör  E.  Bratt  och  kapten  L.  Sparr). 

5.  Större  byggnadsarbetens  organisation  (inledare  ingenjör 
Axel  Granholm  och  kapten  Gösta  Malm). 

Of  riga  är  ei iden. 

Förutom  diverse  val  o.  d.  har  bl.  a.  följande  förekommit: 

1.  Fråga  om  utarbetande  af  moderniserade  normer  för 
beräkning  af  husbyggnadskonstruktioner  (med  anledning  af 
hänvändelse  från  Stockholms  stads  byggnadsnämnd). 

2.  Af  kommitterade  inom  Afdelningarna  för  Väg-  och 
Vattenbyggnadskonst  och  Kemi  och  Bergsvetenskap  utarbetadt 
förslag  till  yttrande  öfver  det  nya  förslaget  till  förordning 
rörande  explosiva  varor. 

3.  Förslag  om  åtgärder  för  standardisering  af  vissa  kon¬ 
struktioner  inom  väg-  och  vattenbyggnadsfacket  (väckt  af 
löjtnant  R.  Smedberg). 

4.  Demonstration  af  kinematografiska  bilder  från  Troll¬ 
hättefallen  och  arbetena  därstädes  (löjtnant  A.  Ekwall)  och  från 
Älfkarleby  kraftverksbygge  (löjtnant  B.  Delin). 

5.  En  »vattenkraftutställning»,  belysande  vattenkraft¬ 
teknikens  och  vattenkraftindustriens  utveckling  och  nuvarande 
ståndpunkt  i  landet,  anordnad  vid  afdelningens  årsmöte  af 
Svenska  Vattenkraftföreningen. 

Kommitte'er. 

Af  de  inom  afdelningarna  arbetande  kommittérna  har 
under  året  endast  den  s.  k.  explosivvarekommittéen  slutfört 
sina  arbeten. 

Den  under  året  tillsatta  s.  k.  byggnadskonstruktionskom- 
mittén  har,  efter  att  vid  majsammanträdet  hafva  ingifvit  ett 
preliminärt  yttrande,  t.  v.  upphört  att  fungera;  järnkon- 
struktionskommittén  framlade  vid  marssamm  an  trädet  ett  förslag 
till  reviderad  upplaga  af  föreningens  handbok  V,  hvilket  för- 
slag  dock  enligt  afdelningens  beslut  skall  ytterligare  öfverses. 
—  Nämnas  bör,  att  afdelningen  varit  talrikt  representerad  i 
den  af  föreningen  tillsatta  kommittén  för  afgifvande  af  förslag 
till  yttrande  öfver  k.  vattenrättskommitténs  förslag  till  vatten¬ 
lag,  h vilken  förstnämnda  kommitté  under  året  afslutat  sina 
arbeten. 

Under  året  hafva  å  föreningens  förlag  utkommit  följande 
af  kommittéer  inom  afdelningen  utarbetade  handböcker. 

1.  Taxor  1 — 3  för  ingenjörsarbeten  inom  väg-  och  vatten- 
byggnadsfacket  (Svenska  Teknologföreningens  handbok  II). 

2.  Bestämmelser  för  leverans  och  profning  af  Portlands- 
cement,  jämte  bilaga  ;  Arbetsförfaranden  vid  profning  af  Port- 
1  andscement  enligt  Svenska  Teknologföreningens  normer  af 
1910  (Svenska  Teknologföreningens  handbok  XII). 

3.  Bestämmelse  för  utförande  af  arbeten  i  betong  och 
armerad  betong  (Svenska  Teknologföreningens  handbok  XIII). 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


17  Jan.  191; 


18 

Följande  kommittéer  fungera  vid  årsskiftet  inom  af- 
delningeu : 

1.  Entreprenadhandbokskommittén  (tillsatt  13/4  08). 

2.  Järnkoustruktionskommittén  (tillsatt  1!,/4  09). 

3.  Kartkommittén  (tillsatt  19/4  09). 

4.  vStadgegrauskningskommittén  (tillsatt  23/10  09). 

5.  Betougkommittén  (tillsatt  17/3  10). 

6.  Museikommittén  (tillsatt  11/4  10). 

7.  Kxpropriationskommittén  (tillsatt  9/x  IJ)- 

8.  Vägkommittén  (tillsatt  -4/l  11). 

Ledamöter. 

Ledamotsantalet  är  alltjämt  i  god  tillväxt  och  uppgick 
vid  årsskiftet  till  401,  hvaraf  28  medlemmar  invalda  under 
år  1911.  Afdelningeu  är  fortfarande  den  största  inom  för¬ 
eningen. 

Med  döden  hafva  afgått  afdelningsmedlemmarna  ingenjör 
O.  Fahuehjelm,  major  Eric  Westerberg  och  ingenjör  David 
Thorburn, 

Styrelse  och  tjänstemän. 

Styrelsen  har  under  år  1911  utgjorts  af  löjtnant  Sven 
Eiibeck  (ordförande),  kapten  Gösta  Malm  (vice  ordförande), 
ingenjör  M.  Serrander  (sekreterare),  major  Fr.  Enblom  och 
professor  J.  Gust.  Richert.  Afdelningens  representant  i  före¬ 
ningens  styrelse  har  varit  kapten  Helge  Torulf  med  löjtnant 
Nils  Victorin  som  suppleant.  Redaktör  för  Teknisk  Tidskrifts 
afdelning  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  har  varit  löjtnant 
Richard  Smedberg.  Klubbmästare  hafva  varit  ingenjörerna 
Erik  Cronström  och  Tore  Schubert. 

Stockholm  den  31  december  1911.  Mauritz  Serrander. 


BOKANMÄLAN 


Hydrografiska  byrån.  Observatör  sinstruktion,  3  :djc  ufipl. 
0,40  kr. 

Hydrografiska  byrån  har  med  detta  häfte  utgifvit  en 
utvidgad  upplaga  af  den  närmast  för  byråns  observatörer  af- 
sedda  handledningen  rörande  iakttagelser  öfver  vattenstånd,  is, 
issörpning,  flottning,  vattentemperatur,  insamling  af  vatten- 
prof  m.  m.  Den  utmärker  sig  liksom  de  föregående  för  klar¬ 
het  och  praktisk  formulering  samt  en  fullständighet,  som  man 
får  hoppas  ej  afskräcker  observatörerna  från  att  noggrant  taga 
del  af  innehållet.  Nyheter  i  upplagan  äro  anvisningar  för  iakt¬ 
tagelser  rörande  flottningen  och  rörande  förhållanden,  som  stå 
i  samband  med  sörpningsföreteelsen,  samt  en  beskrifning  åt¬ 
följd  af  ritning)  öfver  byråns  nya  själfregistrerande  pegel  (limni- 
graf)  och  dess  handhafvande.  M.  S. 

Vattenfallsstyrelsen.  Medd.  n.r  5.  Trollhätte  kanals 
ombyggnad  år  igio. 

Det  är  i  viss  mån  en  ny  form  af  teknisk  litterär  verksam¬ 
het,  som  Vattenfallsstyrelsen  härmed  startat,  en  verksamhet,  som 
är  i  hög  grad  efterföljansvärd  vid  alla  väg-  och  vattenbygg. 
nader  af  någon  betydenhet.  Vi  känna  ju  alla  med  oss  den 
bristande  historiska  känsla,  som  utmärker  svenskt  arbete  i 
allmänhet  och  ingenjörers  i  synnerhet.  Därur  uppkomma  en 
mängd  svårigheter  vid  bedömandet  af  föregående  släktleds 
gärningar,  och  vi  nödgas  ofta  nog  lägga  ned  tankar  och  pengar 
på  efterforskningar  af  befintliga  anläggningars  tillkomst  i  tek¬ 
niskt  och  rättsligt  afseende,  hvilka  aldrig  kunna  blifva  fullt 
säkra.  För  att  befria  sina  efterföljare  från  detta  och  säkerligen 
äfven  för  att  själfva  analysera  sitt  värf  har  nu  vattenfalls¬ 
styrelsen  påbörjat  denna  omfattande  publikationsserie.  Den 
föreliggande  afhandlingen  innehåller  sålunda  en  detaljerad 
redogörelse  icke  allenast  om  de  utförda  arbetena  och  de 
därvid  använda  metoderna  samt  om  kostnaderna,  utan  behandlar 
jämväl  för  arbetenas  igångsättande  och  bedrifvande  företagna 
åtgärder  och  utredningar  af  såväl  teknisk  som  juridisk  och 
administrativ  art.  För  öfrigt  få  vi  hänvisa  hvarje  vattenbyggare 
till  boken,  hvilken  framträder  i  en  utsökt  typografisk  dräkt. 
Men  vi  kunna  tyvärr  icke  lämna  någon  upplysning  om  priset. 

R.  S. 

Elektriska  Inspektionen.  Verksamhet  år  igio. 

Det  är  med  uppriktig  tillfredsställelse  man  måste  hälsa 
offentliggörandet  i  eget  tryck  af  den  Elektriska  inspektionens 


verksamhet,  ty  ur  denna  publiktion  kan  säkerligen  så  småning 
om  utvecklas  en  fullständig  elektrisk  kraftstatistik,  som  vi  m 
så  lifligt  sakna.  I  sitt  nuvarande  skick  har  den  nämligei 
hufvudsakligen  karaktären  af  en  ämbetsredogörelse,  men  denn 
kan  och  bör  lämpligen  kompletteras  genom  att  ur  iuspek 
törernas  särskilda  berättelser  och  annat  material  göra  en  samman 
fattande  statistisk  öfversikt  af  teknisk-ekonomisk  karaktär.  Ei 
sådan  kan  tänkas  innehålla  kraftkällans  namn,  beskaffenhet 
effekt,  ledningens  längd,  spänning,  kostnad,  distributionsorterna: 
namn,  beskaffenhet  och  effekt  m.  m.  Vidare  kan  man  tänk 
sig  ett  uppmärksamt  iakttagande  af  konkurrensen  mellan  vatten) 
kraft  och  andra  effektkällor,  hvarigenom  en  nyktrare  uppfatt 
ning  om  den  förstnämndas  möjligheter  får  ett  solidt  underlag 
Den  i  och  för  sig  goda  öfversiktskarta  i  skala  1:100000c 
livilkeu  åtföljer  berättelsen,  kommer  därigenom  först  tii 
sin  rätt.  Som  den  nu  framträder,  utan  någon  förtecknin. 
öfver  anläggningarna  och  deras  nummer,  har  den  endast  et 
relativt  värde.  Äfven  kartan  skulle  möjligen  kunna  koinplet 
teras  med  en  hel  del  data  t.  ex.  effekt,  längd  m.  m. 

Pris  är  ej  åsatt  boken!  R.  S. 


KATALOGER 


Maskinfirman  W.  Souesson  &  C;o  i  Malmö  har  i  dagarm 
utsändt  en  rikt  illustrerad  specialkatalog  å  vagnar  och  apparate 
för  gatuskötsel,  hvilken  bör  kunna  påräkna  ett  stort  intresse 
af  fackmannen  inom  denna  bransch.  Af  nyheter  i  densamm; 
finnas,  efter  hvad  jag  tror  mig  veta,  för  första  gången  upp 
tagna  s.  k.  gatutjärningsvagnar,  hvilka,  då  tjärning  af  maka 
damiserade  gator  enligt  innertjärningsmetoden  visat  sig  var; 
till  fördel  äfven  i  vårt  land,  torde  komma  att  röna  liflig  af 
sättning.  Af  modell  G.  T.  Herkules  I  har  år  19x1  2.ne  styckei 
varit  i  bruk  i  Stockholm  och  befunnits  fungera  till  belåtenhet 

E.  Hm. 
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—  Beton  und  Eisen  (Berlin  30). 

=  Deutsche  Bauzeitung  (Berlin  9). 

=  Dinglers  Polytechnisches  Journal  (Berlin  69). 

=  Der  Eisenbau  (Leipzig  32). 

=  Engineering  (London  70). 

=  The .  Engineers'  Club  of  Philadelphia,  Proceedings 
(Filadelfia  42). 

=  Engineering  News  (New  York  72). 

=  The  Engineering  Record  (London  . 

=  Electric  Railway  Journal  (New  York  37). 

=  The  Engineers’  Society  of  Western  Pennsylvania, 
Proceedings  (Pittsburg  22). 

=  Le  Génie  Civil  Paris  74). 

=  Ingenioren  (Köpenhamn  66). 

=  La  Ingenieria  (Buenos  Aires  77). 

1  he  Institution  of  Civil  Engineers,  Proceedings 
(London  C). 

=  Indian  Engineering  (Kalkutta  80). 

=  Industritidningen  Norden  (Stockholm  95). 

=  Journal  of  the  Western  Society  of  Engineers 
(Chicago  23). 

=  Järnbanebladet  (Stockholm  27). 

=  Mitteilungen  aus  dem  K.  Materialprufungsamt  zu 
Gross-Lichterfelde  West.  (Berlin  128). 

=  Mémoires  de  la  Societé  des  Ingénieurs  Civils  (Paris  21) 

=  Mitteilungen  des  Internationalen  Verbandes  fur  die 
Materialprufungen  der  Technik.  (Wien  129). 

=  Organ  fur  die  Fortschritte  des  Eisenbahnwesens. 
(Wiesbaden  26). 

=  Protokolle  des  S:t  Petersburger  Polytechnischen 
Vereins  (Petersburg  41). 

=  Kevista  Tecnölogico-Industrial  (Barcelona  100). 

=  Der  Städtebau  (Berlin  10). 

=  Schweizerische  Bauzeitung  (Zurich  28). 

=  Sten  och  Cement  (Stockholm  126). 

=  Teknikern  (Helsingfors  65). 

=  Die  Turbine  (Berlin  47). 

=  Tekniska  Föreningens  i  Finland  Förhandlingar 
(Helsingfors  64). 

=  Teknisk  Ukeblad  (Kristiania  67). 

=  Tonindustrie-Zeitung  (Berlin  158). 

=  Zeitschrift  fiir  Architektur  und  Ingenieurwesen 
(Wiesbaden  15). 

=  Zeitschrift  fiir  Bauwesen  (Berlin  31). 

=  Zeitschrift  fiir  Gewerbe-Hygiene,  Unfall-Verliiirtung 
und  Arbeiter-Wohlfahrts-Einrichtungen.  (Wien  57). 

=  Zeitschrift  des  Vereines  Deutscher  Ingenieure  (Ber¬ 
lin  50). 

=  Zeitschrift  des  Oesterreichischen  Ingenieur-  und 
Architekten-  Vereines  (Wien  68). 

—  Zentralblatt  der  Bauverwaltung  (Berlin  29). 

De  med  *  äro  illustrerade. 


1.  Material-  och  hållfasthetslära. 

Materialiers  styrka*  (Eg  10/n).  —  Germers  byggnads¬ 
materialundersökningar  (DBh10J),  —  Finska  materialprofnings- 
anstaltens  reglemente*  (Th767).  —  Lokomotivröks  inverkan  på 
murbruk  (BEh20).  —  Nyare  vågplåt  enligt  system  Knutson  och 
dess  användning.*  (Eh12).  —  Formförändringar  hos  rör*  (ZVDI 
n/u).  —  Gjutning  af  rör*  (GC  I8/n).  —  Jämförelse  mellan  gjut  na 
och  smidda  järnrör  (EN  16/n).  —  Reparationer  å  stålrörsled- 
ning  med  vällning*  (EN  I6/n).  —  Några  grafostatiska  problem* 
(Eg  24/ii)-  —  Inspända  pelare*  (EN  2/u)-  —  Om  excentriskt 
tryckta  stänger  och  knäckhållfasthet*  (Eh12).  —  Bidrag  till  böj- 
ningsläran*  (Eh12).  —  Beräkning  af  balkar*  (ZBghJ01).  —  Hvalf- 
teori*  (ZAIhc,0).  —  Bidrag  till  läran  om  elastiska  bågar*  (ZBgh100. 
—  Förenklad  beräkning  af  bärande  konstruktioner  med  sam¬ 
mansatta  påkänningar*  (DPJh41).  —  Beräkning  af  spiralfjädrar* 
ZVDI  30/12).  —  Jordtrycksteori*  (ZAIh.). 


Följande  40  tidskrifter  å  Svenska  Teknologföreningens 
liotek  komma  att  behandlas  under  år  1912  med  nedanstående 
eckningar,  hvarvid  utgifningsorten  och  hyllfackets  nummer 
rfinnas  inom  parentes. 

=  Annales  des  Ponts  et  Chaussées  (Paris  25). 

05  =  American  Society  of  Civil  Engineers,  Proceedings 

(New  York  24). 


2.  Cement  och  betong. 

Cement  (Eg  8/12).  —  Om  Portlandscemeutets  egenskaper 
(TU  s/n).  —  Betongs  blandning  (BEh,0).  —  Materialåtgång  vid 
betongarbeten*  (TU  1/ia).  —  Betonerad  stålrörledning*  (EN3/n). 
—  Järnbetongens  inflytande  på  konstruktion  och  arkitektur* 
(ZÖIAVhi2).  —  Anmärkningar  rörande  de  nya  österrikiska  järn- 
betongnormerna*  (BEh20).  —  Järnbetongindustrien  på  den  in- 
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ternationella  hygienutställningen  i  Dresden  1911*  (BEh19).  — 
Järnbetongbalkar  med  osymmetriskt  tvärsnitt*  (BEh2c).  —  Be¬ 
räkning  af  kontinuerliga  järnbetongbalkar*  (BEh20).  —  Järn¬ 
betongplattors  beräkning*  (I  18/It).  —  Järnbetong  enligt  system 
Abramoff-Magir*  (BEbls,  20). 

3.  Arbetsmaskiner  och  transportmedel. 

Gripskopa*  (Eg  8/I2).  —  Mudder-  och  gräfmaskiner* 
(ZVDI  26/n).  —  Nyare  mudderverkskonstruktioner*  (ZVDI  18/n). 

—  Borrmaskin*  (Eg  10/n)-  —  Borrmaskin  för  4-kantiga  hål* 
(EN  7/12).  —  Kranteori*  (DPJh4t,  t6>  46).  —  Försök  rörande 
spänningsfördelningen  i  kranhakar*  (ZVDI  30/12).  —  Kran* 
(Eg  712).  —  Bockkran*  (EN  ,G/U).  —  Portalvridkran  för  Gents 
hamn*  (DPJh40).  —  35-tons  transportabel  kran*  (Eg  15/12).  — 
Elektrisk  kran  å  järnvägsspår*  (EN  7/12).  —  Pontonkranar* 
(GC  u/n).  —  Flytande  1 20-tonskran*  (Eg  29/,^).  —  Remtrans¬ 
portörer  (EN  M/ n). 

4.  Grundläggning  och  tunnlar. 

Bidrag  till  pålningsteorien*  (BEh20).  —  Pålars  bärighet* 
(APChj).  —  Grundläggning  af  dammbyggnad*  (EN  21/12).  — 
Grundläggning  i  järnbetong*  (EN  28/12).  —  Tunnelbyggnad  i 
Emscher*  (ZBgh96).  —  Tätning  af  betongtunnel*  (EN  14/12).  - 
Järnbetongtunnel  i  Kortezwaag*  (BEh20). 

5  Husbyggnader. 

Barackbyggnader*  (EN  16/14).  —  Betongkontroll  vid  krigs- 
ministeriets  nybyggnad  i  Wien*  (BEh19).  —  Betonghus  på  ost¬ 
tyska  utställningen  i  Posen*  (DBh86).  —  Hålstensbyggnad  af 
korkbetong*  (BEb19).  —  Hallbyggnader  i  järnbetong*  (DBh90,  94). 

—  Gymnastikhall  i  järnbetong  i  Niederrad*  (DBh94).  —  Betong- 
byggnadsras  under  uppförandet*  (EN  14/12).  —  Rifning  af  be¬ 
tongbyggnad*  (EN  23/41).  —  Järnkonstruktioner  i  teater*  (DBh91). 

—  Betongskorsten*  (Eg  22/l2).  —  Gasbehållare  och  deras  kon¬ 
struktion*  (EN  30/u).  —  Byggnadstekniska  spörsmål  vid  elek¬ 
triska  hissanläggningar  (TU  24/n). 

6.  Broar  och  tak. 

Utförandet  af  brobyggnader  (EN  7/12).  —  Förslagen  till 
Ouebecbron  öfver  St.  Lawrencefloden*  (EN  16/11).  —  Montage 
af  nyare  järnbroar*  (SBh26,  27).  —  Betongpelare  för  Delaware 
Riverbron,  NY*  (EN  2l/12).  —  Järnbetongbro*  (APCh6).  —  Järn- 
betongbro  i  100  m.  spann  öfver  Tibern*  (EN  30/u,  Eg  Vig)-  — 
Byggnad  af  järnbetongbalkbroar  utan  ställning  med  tillhjälp  af 
öfverspända  kablar*  (BEh10).  —  Täfling  till  ny  bro  öfver  Wesel  i 
Bremen*  (ZVDI  n/u,  26/n).  —  Förslag  till  gatubro  öfver  Rhen 
vid  Köln*  (ZVDI  23/12,  Ehia).  —  Pristäflan  om  gatubro  i  Pforz- 
heim*  (DBh98,  10„).  —  Gatubro  af  järnbetong  i  Egypten*  (BEh19). 

—  Klaffbro  med  rörlig  vridningsaxel  i  Ryssland*  (DBh92).  —  Bro 
öfver  nedre  Ganges*  (EN  %).  —  Ljuddämpande  farbana  på 
järnviadukter  (ZBgh95).  —  Järnvägsbro  öfver  Lieksaälf*(TFFFh11). 

—  Ouebecbron  (Eg  8/12).  —  Förslag  till  Quebecbron  som  hängbro* 
(EN  28/n).  —  Constantinebron  i  Algeriet*  (GC  30/12).  —  St-  Croix 
Riverbron,  Minneapolis*  (EN  28/12).  —  Bjälklag  af  järnbetong* 
(EN  ss/12).  —  Beräkningsmetod  för  betonggolf*  (Eg  291/ig)-  —  Tak' 
konstruktioners  eldsäkerhet*  (BEhS0).  —  Järnbetongtak*  (BEh20j. 

7.  Gator  och  vägar. 

Gatuläggning  (EN  lB/n).  —  Gatutjärnings  inverkan  på 
växtligheten  (ZBghö3).  —  Maskin  för  upphuggning  af  gator* 
(GC  ,8/u).  —  Nya  vägars  anläggning  i  Köpenhamns  närhet* 
(X  2S/12).  —  Gasstarkljuslampor  för  gatubelysning  i  Berlin* 
(TFFFhn).  —  Landsvägslok*  (Eg  8/12).. 

8.  Järnvägar  och  bangårdar. 

Det  australiska  järnvägsnätets  spårvidd  (EN  7/12),  —  För¬ 
sök  öfver  hjultryckets  fördelning  i  ballasten  (ZBgh93).  —  Hur- 
leys  skenläggningsmaskin*  (OFEh24).  —  Tillverkning  af  skenor 
af  förbrukade  sådana*  (OFEh23,  24).  —  Järnvägsskenors  slit¬ 
ning*  (EN  2/n).  —  Skador  å  järnvägsskenor  och  deras  orsa¬ 
ker*  (EN  37n).  —  Tysklands  nutida  järnvägsväsende  (ZBgh9s). 

—  Järnvägar  i  tyska  kolonier  (ZBgh96,  97,  98).  —  Ny  järnvägs¬ 
linje  norr  om  Stora  sjöarna*  (EN  9/u).  —  Djupbanor  i  Chi¬ 
cago*  (EN  16/u).  —  Elektriskt  drifna  industribanor*  (EN  2/n). 

—  Elektrifiering  af  de  preussiska  statsbanorna*  (ZVDI  18/41). 

—  Elektriska  järnvägen  Dessau-Bitterfeld*  (DPJh41).  —  Midi- 
banans  elektrifiering*  (Eg  29/12).  —  Anordning  och  storlek  af 


schakt  för  resgodshissar  å  perronger*  (OFEh24).  —  Beto 
arbeten  å  bangården  i  Vera  Crux,  Mex.*  (EN  a0/n)~  —  Köp 
hamns  nya  personbangård*  (Ih49).  —  Ombyggnad  af  Miinch 
liufvudbangård*  (DBh97,  99).  —  Ny  registreringsapparat  för  u 
mätning  af  tåghastighet*  (DPJh46).  —  Järnvägsolycka  vid 
naybron*  (GC  28/12).  —  Järnvägars  bokföring  (APCh,). 

9.  Stadsbyggnad. 

Förslag  till  lag  rörande  städers  mindre  fula  bebygga 
(TU  10/u)-  —  Entreprenader  för  kommunala  arbeten  (EN 
Väster  bros  passage*  (I  s0/12).  —  Bantorget  i  Hannover*  (ZAI 
—  Gatutrafiken  och  spårvägstrafiken  på  större  gator  och  j 
ser*  (I  26/u)-  —  Trafiken  i  London  (Eg  8/12). 

10.  Hydrografi  och  flodbyggnader. 

Reglering  af  Weichsels  högvattensbädd  från  Gemlit/, 
Pieckel*  (ZBgh92).  —  Strandskydd  i  Coloradof loden*  (EN 
Arbeten  i  Cedarfloden  vid  Seattle*  (EN  l4/12).  —  Mi 
ringsarbeten  i  Coloradofloden*  (EN  14/12).  —  Dammkonst 
tioner*  (EN  ,6/11).  —  Reservoardammar*  (APCh.).  —  Dalcl 
mar  i  Nya  Sydwales*  (ZBgh99).  —  Dammens  vid  Hatfield 
störing*  (GC  u/lt)-  —  Austindammens  förstöring*  (ZVDI 

11.  Kraftverk. 

Gullspångs  kraftverk*  (Eg  22/12).  —  Beaumonts  kraftvj 
(GC  9/12).  —  Kraftverket  Adamello*  (EN  28/12).  —  Impre 
rade  stolpars  lifstid  vid  elektriska  leduingsbyggnader  (Ih49 

12.  Farleder  och  hamnar. 

Bogserings-  och  propellerförsök  i  Odersprekanalen  0 
farleden  Berlin — Stettin*  (ZBgh102,  103).  —  Murskydd  i  Pan; 
kanalen*  (EN  3/u).  —  Slussarbetena  vid  Panamakanalen* 
9/11),  —  Lagförslag  rörande  Tysklands  vattenvägar  (DBh101 
Om  utvidgning  af  Rhens  vattenväg  (DBh92).  —  Inre  farl 
i  Frankrike  (EN  16/n)-  —  Strandskydd  enligt  system  Mu 
(ZBgh91).  —  Förankring  af  kajmur  i  Hamburg*  (ZAIh.( 
Ångfärjeläge  i  Newyork*  (EN  28/,2).  —  Hamnförslag  i  1 
(T754).  • — -  Hamnb)^ggnader  i  Montreal,  Can*  (EN  9/n).  —  G 
Frankjärnvägens  hamn  vid  Prince  Rupert  (Eg  15/12).  — 
beredande  hamn-  och  bangårdstäflan  i  Drammen  (TU  lo/12 
Hamn-  och  bangårdsanläggningar  i  Boston*  (EN  a/1( )-  —  H 
och  bangård  i  Neuss*  (DBb87).  —  Hamn-  och  bangårdstäflin 
Trondhjem  (TU  ,5/,2).  Torrdocka  vid  Port  Arthur,  Ont.  C 
(EN  16/n). 

13.  Vatten-  och  afloppsledningar. 

Undersökning  af  vattnets  rörelse  i  fyllda  rörlednin 
(ZBghS)).  —  Vattenledningsbassäng*  (Eg  10/1, ) .  —  Reduktij 
ventil*  (GC  2/12).  —  Vattenmätare*  (GC  2/12).  —  Vattenfört 
ning  och  vattenmätare*  (EN  23/u).  —  Några  praktiska  fö 
med  ventilering  af  vattenlås  vid  afloppsledningar*  (Ih18 
Gentoftes  föreskrifter  för  afloppsledningar  (I  16/12).  —  Di 
ring  från  vissa  områden  vid  Valbv  (I  23/12).  —  Afloppslec 
gar  i  Chicago*  (EN  30/n).  —  Desinfektion  af  vatten*  (EN 
Vatteurening*  (GC  2/12,  EN  23/14 ) .  —  Vattenreningens  si 
punkt  i  Tyskland  (EN  28/12).  —  Vattenrening  i  Marseille 
2/n).  —  Årsmöte  med  föreningen  mot  vattendrags  föroren 

(EN  21/12). 

14.  Kulturteknik. 

Nationella  irrigationskongressens  beslut  (EN  21/ 12).  - 
loppskanal  i  Mexiko*  (GC  2B/U)-  —  Bestämmande  af  bevattn 
område  vid  olika  kraftbelopp*  (EN  9/,,).  —  Willcocks  fö 
till  Mesopotamiens  bevattning*  (DBh100). 

15.  Öfrigt. 

Gyroskopet  och  dess  tekniska  användniug*  (TFFFh,,j 
Uppmätning  af  markytor*  (EN  7/12).  — •  Kyltekniken  i  • 
amerika*  (Eg  22/12)-  —  Tekniska  biblioteks  ordnande  (EN  l| 

—  Något  om  undervisningen  vid  de  amerikanska  tekJ 
högskolorna  (Th763).  —  Ett  Uidrag  till  ingenjörsyrkets  his  1 
(ZVDI  18/,,).  —  Ingenjörernas  görande  och  låtande  (ZVDI  1 

—  Kompromisser  inom  ingenjörsyrket  (Eg  Vi2)-  —  Aflöni 
förmåner  för  ingenjörer  i  det  allmännas  tjänst  (EN  ll/l2l 
Ingenjörsaflöningar  i  statens  tjänst  (TU  8/,2).  —  Hur  ma  i 
betar  i  utlandet  (Th7ö2,  763,  764,  766).  —  Böra  danska  ingen  1 
söka  befattningar  och  arbete  i  Indien?  (I  16/I2).  —  Högs' 
teknikerns  ställning  i  Österrikes  offentliga  lif  (DBh10S,  ,0< 
Hygieniska  utställningen  i  Dresden  1911*  (GC  26/,,,  */12)- 
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VÄ6  0.  VATTENBYG GNADSKONST  PL  1 


pammCrnpr aj  jöfver  för  Öfa/ens  järnvågor  under  år  /9/t  utförda  e//er  bestöf/c/o  jörnöfverbuaancrder  f/tt  broar 

.o/yensom  järnkons/ruk /toner  för  fak  hi!  s/orre  huö buocjnodrr. 


Bandel 

Brons  etter  konstruktionens  rramn 

Teor.  spann,  '/dd er 
/  meter. 

Tota/ 

törnv/kf 

/ton. 

Fontrak/ssom 
ma  forjomof- 
verbtgycgnoder 
t  kronor. 

Fos/nodt 
kronorpet 
hn/or  tam 
o/verfygyr 

Jarnöfverbggqnaden  ut /ord  a/-- 

Konstruktionens  anordn/nq. 

Katrineholm  -  Nässjö. 

Ny  d 
järnv 

Stån 

Lmk 

i  j  ,  .  6st  cfofspann  och 

J&be/spar/g  4sJ Jåtrnbockar 

4  spann  ä  /Z?  * 

222 

57  084- 

857 

Landskrona  Nya  Mek  Irirk stads  A.  B 

Jvunjapan. 

'aqsbro  ofver 

gån  vid  4  sf-  fackverks  spann 

spann  a  io, /(svang  - 
spännet).  3  spann 
o  24  *  Z  spann  ä /Zz 

333 

93  424 

280 

Di 

j  tst  svongspann 

140 

68  400 

489 

Kockums  Mek  ibrks/ads  A.B,Mb/mö 

Göteborg  -  Ha/smgborg. 

l 

i 

1 

1 

47sf  nga  enke/bockar  sam /  c/f- 
verse  anm /  förs/ar kntngsar bete. 

/  06 

37300 

358 

J  C.  Fbtersens  Q/uten  ock  Mek  Verk  stoa, 
Trät/ebora. 

Tota  ta  kostnaden  för  heta  för- 
sförknmgsarbefef  med  grund- 
läggningen  uppgår  ////  c/rka 
/SO  O  OO  kr. 

7st.  nga  p/af  spann  och  4  st.  nga 
enke/bockn r 

/ OO 

32  824 

328 

Landskrona  Nya  Mek.  terks/ods  A.  B. 

Forsfdrkn  ng  af  socrnnet  ofver 
Fr/ggagafan 

8 

8  430 

300 

Di. 

Nytt  spann  ofver  Ou/tbergsån. 

tis 

Z  885 

Z46 

Di. 

.  (Qu/tbengsbrogatbn 
fS/ampgafcrn) . 

S6,s 

/9  900 

35Z 

J  C  Petersens  Cyu/en  och  Mek  lérkstxt 
Trät/eborq. 

vag  v/d  Qubberc 

fradgarc/ 

/S,5 

5  950 

384 

D: 

• 

Förs/ar kn/ng  af  bron  of  ver  och  vag  por¬ 
fen  i no/  Oryrufeån 

10,3  *  /2,e 

24 

5  Z60 

220 

Dk 

Nitad  ptåfbro. 

• 

Försfärkrvng  af  bron  of  ver  N/ssan 

32*  55+  32  SS 

8 

5  850 

656 

Göteborgs  Nya  Verkstads  A.  B.. 

Lang  se/e  -  3 o  c/en . 

■  .  .  t  ögdsåif. 

33. 7S  +4o,s + 33,  75 

/73 

93500 

540 

Bergsunds  P/ek  lérks/A  ö,5fockho/m. 

v^-f  r~~r 

i  & 

• 

Ny järnvägsbro  o  t  ver  (Jfferdn. 

20tt 

36 

//  300 

3/4 

Hessteho/ms  Mek.  Verkstads  A.  B.. 

Me /tonset  -  Öms hö h/s  v/h 

■  .  Moäf/ven 

4/44 

/05 

33  200 

3/7 

A.  B.  öödertet/e  Verkstäder. 

/N/N/N/Fy. 

Krg/bo  -Ar/ge . 

.  .  .  Ångan. 

t*.  14 

32,s 

P 

p/4  000 

43/ 

Cen/ra/verkstöderna  i  Örebro. 

Ni/ad  ptåfbro  med  spåref  me//cm  hufvud- 
regtbrna  på  tång- och  tvär  reg/o r. 

- 

.  .  .  Voxna-ä/f. 

IS,  75+  34.  9  +/8.  75 

96 

27  900 

205 

Hessteho/ms  Mek.  Lhrks/ods  A.  B. 

cr—  - -y— 

'Stock  hc/m  -  Kry/bo . 

Vagporf  for  J  spår  ofver  ^trancfbocf- 
gofan  /  Uppsala. 

3,53+  8.7  +  4,36 

59 

/5 650 

265 

Di 

Hetvatsade  batkspann  2  st  bo f  kar. 

Göteborg  -  Ha/hberg. 

Ny  järnvägsbro  of  ver  Safveön  vid  Uyy/vm 

S  spann  å  fffo 

77 

23  900 

3/0 

Nya  A.  B.  Aftas,  5/ockho/m. 

Nttad  plåt  bro  med  spåref  okanpå  hdfvudregt 

Ny  lokomotiv-  reparationsverkstad  t  K/runo 

fjc  +7*4 

13  7 

1? 

f\k/  fOO 

300 

Cenfra/verk staderna  /  Örebro. 

A  (A<"fcri/  uafuia  t77t.T‘ 

i  n 

Östersund-  U/nksfors 

Järnvägsbro  ofver  ro*ea/fven ,gren  Af*  2 . 

2  spann  a  BO.  »t 

75 

;•  48500 

260 

bergsunds  Mek.  Zerkst.  A  B.  5hckho/m. 

.  Ni  2. 

3  a  20.  ss 

t/2 

.  Nt4 

20 ss  +  4€,  48  +  BO.  se 

225 

74  500 

33 / 

Kockums  Mek.  Zerkdads  A  B.,  Ma/mö. 

• 

Los/odn 

13,  20 

/2s 

4  550 

37 Z 

JC  Fk/errens  Q/a  fen  och  Msk Lérksfacf, 
Tra/ieborq. 

N/tad p/å/bro  med  spåref  ofvanpå  bc/vadre q/. 

Järna  -  Norrköping 

Vagporf  under  2  spar  v/c/  begrafn/ngs - 
pfafsen  /  Ngkop/rg  (vastsr  om  ån)~ 

3.3*  /O,  o  .  3.3 

4Z 

t/SÖO 

Z74 

Ds. 

Nitade  p/d/reg/ar  /or  s/one  spänne /  spå  re/  me //an 

/jvtvudreahrna po  tång-och  tvärrég/ar.  deiva/- 
sode  batkar  tor  c/e  mtncfre  spännen  2  s/  bockar. 

. 

'/apport  vid  Nyköping  (öster  om  ån) 

3  ts .  12  o  *  Jas 

/7 

4  640 

273 

Hess/ehokns  Mek  åkrks/ods  A  B. 

‘Vi  fade  p/å/reg/br  for  storne  spänne/,  he/va/sode 

bal  k  ar  for  de  mindre  spannen  Spåre ■■  c/vanpo 
hufvodreg/ama .  2  s/  bockar 

. 

Z/adukf  for  O  FZj  ofver  3J  vtd  ffgköp/ng 

36,24 

8  C 

29  Ooo 

363 

Nya  A.  B.  Åttas,  5/ockbotm 

VNEE2H2V 

. 

Vayport  vtd  Braken 

7.f 

S.s 

f  840 

3(2 

Bergsui  -ds  Mek  l/érkst.  A  B .,  Shckhotm. 

Nt fad  p/af f ro  med  spåret  ofvanpå  h/kydrec// 

/aabro  iTysf berga  vd  sekt  37*780 

J  spann  ä  9s 

33 

7?  <3 ö 

232 

Heb/ngborgs  Mek.  lArks/ads  AB.. 

Hetvatsade  batkspann.  8  st  bockar. 

Bastuträsk -Skellefteå  - 
Kallhcfmen 

Järnvägsbro  ofver  och  vagporf  vid 
Ktinf.  trsån. 

12,36  b  12.9 

40 

//  800 

280 

7  C.  Fe /ers  ens  Qtu/ert  och  k/ek  Zerksiad, 
Tra/febong. 

Ntfad  ptåfbro  me  i  spåref  ofvanpå  hotvuä 
reg/arno  f  bock 

. 

Järnvägs  oro  ofver  Sjurön 

20,69 

36 

t  t  7ZO 

326 

Di 

Lapptrask  -  Veittjärvi. 

,  .  Haukijoki. 

ts> 

'7 

4  665 

274 

D*. 

N/hd  d tåt  bro  med  spåref  ofvanpå  ht/vidrept 

■ 

Vuomajoki. 

tO.  7 

9 

Z  475 

275 

Hesslehotm*  Mek  lérk stads  A  B  . 

1  • 

.  .  Kerasjokt 

3if 

67 

20  750 

305 

Kockums  Mek  Verkstads  AB,  Malmö 

^-SEEEITDi^ 

Summa-  25l2ton.S23  987  kr. 
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MONOPOL  OCH  KOMPETENS. 

Reflexioner  öfver  Kungliga  Kommittéförslaget  om  förordning  angående  fastighetsregister  för  stad. 

Af  Albert  Lilienberg  och  Arvid  Söder  gren. 


Den  15  maj  1908  uppdrog  Iv.  M:t  åt  en  kommitté 
utarbeta  förslag  till  föreskrifter  angående  registerföring 
fastigheter  i  städer  och  därmed  jämförliga  samhällen, 
pstrets  egentliga  uppgift  skulle  vara  att  tjäna  till  un- 
lag  för  de  fastighetsböcker,  i  hvilka  rättsförändringar 
inde  fast  egendom  skola  inskrifvas,  och  skulle  det  så¬ 
ss  bereda  större  trygghet  åt  alla  de  rättigheter,  hvilka 
va  sådan  egendom  till  föremål. 

Pa  grund  af  de  bristande  mätningsföreskrifterna  och 
en  hel  del  städers  kartmaterial  är  tämligen  bristfälligt, 
kommitterade  till  erhållande  af  en  fullgod  grundval  för 
istret  föreslagit  såväl  nymätning  af  de  flesta  svenska 
ler  som  normer  för  framtida  mätningar  inom  dem,  hva- 
1  större  delen  af  deras  utlåtande  rör  sig  om  dessa  mät- 
gsförhållandens  ordnande.  Motivet  för  detta  grepp  på 
•giften  är  emellertid  icke  fullt  klargjordt  i  kommittera- 
skrifvelse,  emedan  däri  saknas  utredning,  om  huru  ett 
ighetsregister  skulle  kunna  uppläggas  på  grundvalen  af 
lufvudsak  befintliga  kartor,  fastighets-  och  intecknings- 
ker  m.  m.,  och  om  hvad  värde  ett  sådant  register  skulle 
och  framdeles  få,  sedan  nymätningar  i  mån  af  andra 
amhället  framkommande  behof  småningom  verkställts, 
ten  i  detta  hänseende  är  så  mycket  beklagligare,  som 
bördor,  städerna  under  de  närmaste  fem  åren  skulle 
ördas  för  nymätningar,  enligt  förslaget  uppgå  till  nära 
och  en  half  millioner  kronor. 

Att  lagliga  normer  för  mätningar  i  städerna  äro  er- 
erliga,  liksom  sådana  sedan  länge  finnas  för  landsbyg- 
>  torde  vara  oomtvistadt,  men  att,  som  kommitterade 
t,  utarbeta  dessa  enbart  med  fastighetsregistret  och 
iderättens  tryggande  som  mål  kan  icke  vara  städerna 
gagn,  då  mätningarna  för  dem  hafva  så  många  andra, 
så  viktiga  uppgifter  att  fylla,  såsom  stomme  för  stads- 
er  och  tomtindelningar  samt  för  allehanda  tekniska 
ag,  såsom  till  vatten  och  aflopp  m.  m.,  (hvarjämte 
>yn  måste  tagas  till  den  snabbare  expediering  af  sina 
oingsärenden,  som  de  för  städerna  säregna  byggnads- 
allandena  nödvändiggöra). 

Ehuru  fastställda  stadsplaner  och  tomtindelningar  icke 
h  för  sig  omändra  äganderätten,  äro  de  dock  att  be¬ 


trakta  som  normer  för  de  blifvande  äganderättsförhållan¬ 
dena.  Denna  omständighet  ger  kommitterade  anledning 
att  utarbeta  lagbestämmelser  om  upprättande  af  stadsplan 
och  tomtindelning  samt  om  kompetensvillkor  för  dem,  som 
äga  att  upprätta  förslag  till  sådana  planer.  Hvarje  oför¬ 
villad  iakttagare  torde  det  emellertid  förefalla  högst  an- 
märkningsvärdt,  att  kommitterade  kunnat  från  en  så  en¬ 
sidig  utgångspunkt  som  äganderättsförhållandena  föreslå 
bestämmelser  för  nagot  i  städernas  såväl  ekonomiska  som 
sociala  och  tekniska  lif  och  utveckling  så  kraftigt  ingri¬ 
pande,  som  stadsplanerna.  Att  de  i  samband  med  de 
modärna  stadsplanerna  i  regel  fastställda  byggnadsbestäm- 
melserna,  hvilka  ofta  på  ett  i  ekonomiskt  hänseende  ännu 
betydelsefullare  sätt  än  stadsplanerna  och  tomtindelnin¬ 
garna  inverka  på  den  privata  äganderätten,  därvid  blifvit 
bortglömda,  gör  emellertid  kommitterades  förslag  i  dessa 
delar  fullkomligt  oanvändbart.  Dessutom  kan  det  ifråga¬ 
sättas,  huruvida  icke  befintligheten  af  dylika  bestämmelser 
bort  orsaka  en  delvis  annan  uppställning  af  själfva  fastig- 
hetsregistren. 

Det  är  tydligen  i  den  välmenande  afsikten  att  i  ett 
slag  lösa  alla  de  rättsliga  frågorna  om  mätnings-  och  stads- 
planeför fattningar,  som  kommitterade,  utan  att  därtill  vara 
nödda  och  tvungna,  gått  långt  öfver  sin  egentliga  uppgift. 
Att  resultatet  blifvit  sådant  det  blifvit,  torde  bl.  a.  bero 
af  att  de  till  sitt  förfogande  såsom  sakkunniga  haft  endast 
representanter  för  landtmäterikåren,  hvilken  enligt  kommit¬ 
terades  egen  utsago  för  närvarande  endast  i  undantagsfall 
användes  för  stadsmätningsarbeten,  och  hvilken  som  be¬ 
kant  visat  sig  främmande  för  de  modärna  stadsplanearbe¬ 
ten,  som  söka  kombinera  ekonomiska,  praktiska  och  so¬ 
ciala  kraf  med  arkitektoniska.  Därför  har  den  också  icke 
annat  än  i  sällsynta  undantagsfall  af  städerna  anlitats  till  stads¬ 
planers  och  tomtindelningars  uppgörande,  och  kan  sålunda 
icke  sägas  inom  dessa  områden  besitta  någon  sakkunskap. 

För  ingenjörer  och  arkitekter  äro  särskildt  af  intresse 
de  kompetensvillkor  för  mätningar  och  stadsplaners  upp¬ 
rättande,  hvilka  kommitterade  föreslagit,  och  vi  skola  där¬ 
för  här  något  närmare  beröra  den  del  af  kommitterades 
utlåtande,  som  innehåller  förslag  till  sådana. 


2  2 

A. 

Kompetensvillkor  för  mätningar. 

Städernas  högsta  mätningsmyndighet. 

I  ett  kommitterades  förslag  till  fastighetsregister  åt¬ 
följande  »'förslag  till  lag  med  vissa  bestämmelser  angående 
upprättande  af  förslag  till  stadsplan  och  tomtindelning  samt 
om  tomtmätning»  heter  det  i  §  i :  »Förslag  till  stadsplan 
eller  till  tomtindelning  må  ej,  där  förslaget  skall  kunna 
fastställas,  vara  upprättadt  af  annan  än  den,  som  af  landt- 
mäteristyrelsen  på  grund  af  fullgjorda  prof  förklarats  be¬ 
hörig  att  verkställa  tomtmätning  eller  ock  därtill  erhållit 
Konungens  tillstånd.  Ej  heller  må  förrättning  för  upp¬ 
rättande  af  laga  tomtkarta  eller  för  bestämmande  af  tomt¬ 
gräns  hållas  af  annan  än  den,  som  enligt  hvad  nyss  sagts 
äger  verkställa  tomtmätning. 

För  att  af  landtmäteristyrelsen  godkännas  såsom  för- 
rättningsman  för  tomtmätning  fordras  att  hafva  efter  aflagd 
landtmätériexamen  eller  fullständig  examen  från  fackskola 
för  väg-  och  vattenbyggnadskonst  eller  för  arkitektur  vid 
Tekniska  Högskolan  eller  från  fackskola  inom  den  högre 
afdelningen  vid  Chalmers  tekniska  läroanstalt,  som  svarar 
mot  endera  af  först  nämnda  fackskolor,  minst  två  år  med 
goda  vitsord  antingen  deltagit  i  landtmäterigöromål  eller 
ock  biträdt  i  stads  tjänst  för  verkställande  af  mätningar 
anställd  tjänsteman,  den  där  aflagt  examen  som  nyss  sagts.» 

Att  kompetensvillkor  för  mätningsmän  i  städerna  all¬ 
mänt  anses  såsom  nödvändiga  framgår  af  att  städerna  i 
allmänhet  intagit  sådana  i  sina  byggnadsordningar.  Och 
skall  man  nu  öfvergå  till  att  stadga  för  alla  städer  gäl¬ 
lande  mätningsföreskrifter,  böra  gifvetvis  äfven  kompetens¬ 
villkoren  för  mätningsmännen  göras  så  likformiga  som 
möjligt.  Men  utan  ett  ord  till  motivering  föreslå  kom- 
mitterade,  att  samma  kompetensvillkor  skola  gälla  äfven 
upprättandet  af  förslag  till  stadsplan;  som  förut  nämnts 
tro  de  nämligen  stadsplane-  och  mätningsteknik  vara  så 
godt  som  identisk.  Vi  kunna  icke  underlata  att  papeka, 
att  den  djupa  okunnighet  i  hithörande  frågor,  som  en 
dylik  uppfattning  röjer,  bör  vara  en  maning  till  dem,  som 
skola  pröfva  kommitterades  förslag,  att  icke  godtaga  det, 
förrän  det  underkastats  fullt  sakkunnig  pröfning. 

Är  således  tanken  på  kompetensvillkor  icke  ny,  är 
däremot  förslaget,  att  landtmäteristyrelsen  skall  utfärda 
kompetensförklaring  för  rätt  att  utföra  mätningar  och  upp¬ 
rätta  förslag  till  stadsplaner  och  tomtindelningar  något 
nytt.  Oss  synes  detta  vara  det  tydligaste  utslaget  af  hvad, 
som  mer  än  själfva  fastighetsregistret  är  kommittéförsla¬ 
gets  bärande  tanke,  nämligen  städernas  mätnings-  och  stads- 
planeförhållandens  öfverföring  på  landtmäterikåren  och  dess 
öfverstyre. 

Hur  olycklig  en  sådan  anordning  skulle  gestalta  sig 
är  lätt  insedt  hvad  gäller  stadsplanerna,  emedan  landt¬ 
mäteristyrelsen  med  sin  nuvarande  sammansättning  saknar 
alla  förutsättningar  för  att  kunna  bedöma  en  stadsplane¬ 
rares  kompetens  ur  annan  än  mätningssynpunkt,  hvilken 
visserligen  af  kommitterade  ansetts  vara  af  allenarådande 
betydelse,  men  som  hvarje  i  facket  kunnig  vet  vara  af 
sekundär  art.  Men  äfven  om  kommitterade  föreslagit  en 
sådan  omorganisation  af  landtmäteristyrelsen,  att  den  blif- 
vit  kompetent  äfven  till  sitt  nya  åliggande,  hade  emot  för¬ 
slaget  varit  att  andraga,  att  statens  för  närvarande  högsta 
tekniska  stadsplanemyndighet,  öfverintendentsämbetet,  på 
ett  så  utmärkt  och  för  städerna  välgörande  sätt  handhaft 
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stadsplaneangelägenheterna,  att  ingen  som  helst  anlednin 
finnes  att  fråntaga  det  dess  hittillsvarande  myndighe 
Skulle  någon  utfärda  kompetensförklaringar  för  stadsplane 
borde  det  därför  vara  just  detta  ämbete. 

Men  äfven  beträffande  stadsmätningarna  saknar  land 
mäteristyrelsen  hittills  praktisk  erfarenhet,  och  den  är  icl 
organiserad  för  att  handhafva  äfven  dem  eller  för  att  b 
döma  stadsmätares  kompetens.  Kommitterades  förutnämnt 
brist  på  känsla  för  städernas  säregna  förhållanden  h; 
emellertid  orsakat,  att  deras  förslag  icke  fullständigats  mtj 
äfven  ett  förslag  till  styrelsens  komplettering  med  en  i  st 
dernas  egenartade  mätningskraf  fullt  kunnig  kraft. 

Då  således  den  af  kommitterade  ifrågasatta  städern 
högsta  mätningsmyndighet  icke  kan  åstadkommas  annat  i 
genom  nytillsättning  af  ämbetsmän,  bör  det  enligt  va 
förmenande  tagas  under  ompröfning,  om  det  icke  är  läm 
ligt,  att  denna  myndighet  organiseras  fullt  själfständigt  ell 
genom  en  utvidgning  af  öfverintendentsämbetet.  1  ili  fc 
mån  för  något  af  dessa  senare  alternativ  talar  den  omständi 
heten,  att  landtmäteristyrelsen  sorterar  under  jordbruksd 
partementet,  medan  städernas  stadsplaneärenden  behandl 
af  civildepartementet,  och  det  icke  kan  anses  lämpligt  i 
städerna  för  sina  jordars  ordnande  till  olika  delar  skul 
bero  af  olika  myndigheter. 

Som  första  kompetensvillkor  för  utförande  af  stac 
mätningar  samt  upprättande  af  förslag  till  stadsplaner  o< 
tomtindelningar  sätter  kommittén  att  vara  landtmätai 
hvarjämte  ingenjörer  eller  arkitekter  med  viss  mätning 
praktik  äfven  skulle  kunna  erhålla  tillstånd  att  utföra  • 
del  förrättningar  inom  städernas  planlagda  omraden. 

Men  e?idast  landtmätare  skulle  enligt  en  annan  pai 
graf  i  lagförslaget  ha  rättighet  att  utföra 

1)  triangelmätningar, 

2)  mätningar  och  andra  därmed  sammanhörande  f< 
rättningar  inom  städernas  ej  tomtindelade  områden, 

3)  register-  och  öfversiktskartor. 

Inom  städernas  tomtindelade  område,  där  markvärc 
är  högst,  skulle  sålunda  en  ingenjör  eller  arkitekt  unc 
vissa  förhållanden  få  utföra  gränsförrättningar  m.  m.,  hv; 
emot  han  skulle  förbjudas  att  någonsin  handhafva  liknan 
förrättningar  utanför  samma  område,  liksom  han  ej  sku 
vara  berättigad  att  uppgöra  registerkarta  m.  m. 

Vi  vilja  i  detta  sammanhang  påpeka,  att  kommit 
rade  föreslagit  en  gränsreglering  för  städernas  ej  tomt 
delade  områden  i  samband  med  registerkartan,  under  c 
att  för  de  tomtindelade  områdena  någon  gränsrevision 
ansetts  vara  lämplig  såsom  dels  varande  för  dyr  och  ti< 
ödande  och  dels  medförande  alltför  många  gränstvist . 
Det  vill  alltså  synas,  som  om  kommitterade  med  räi 
ansett,  att  gränsförrättningarna  inom  det  tomtindelade  0 
rådet  vore  betydligt  mera  kräfvande  än  utanför  detsamn 
Konsekvensen  häraf  måste  ju  vara,  att  den,  som  förklai  : 
kompetent  att  utföra  mätningar  inom  tomtindeladt  omrao 
utan  vidare  borde  vara  kompetent  att  utföra  sådana  ut,- 
för  och  såsom  följd  häraf  äfvenledes  skickad  att  upprä 
en  registerkarta.  Kommitterade  ha  emellertid  dragit  d 
motsatta  slutsatsen.  Denna  inkonsekvens  är  så  mycljt 
egendomligare,  som  de  af  städernas  mätningsmän  uj 
gjorda  kartorna  i  mån  af  förändringar  skulle  komma 
användning  vid  registrens  komplettering. 

Hvarthän  dessa  brister  på  konsekvens  skulle  leda,  t 
icke  svårt  att  förstå.  Städerna,  hvilka  för  de  långvård 
nymätningar,  registerkartornas  upprättande  fordrar,  ma,- 
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lita  landtmätare,  skulle,  där  deras  mätningsmannabefatt- 
ngar  blifva  lediga,  anse  det  vara  ekonomiskt  fördelaktigt 
;  med  sådana  landtmätare  besätta  sina  mätningsmanna- 

fattningar. 

Något  annat  motiv  för  dessa  inkonsekvenser  än  att 
ifva  städerna  att  taga  landtmätare  i  sin  tjänst,  torde  det 
heller  vara  möjligt  att  finna. 

Hvarför  skulle  t.  ex.  från  Tekniska  Högskolan  ut- 
aminerade  ingenjörer,  hvilka  såsom  stadsingenjörer  i  åratal 
sslat  med  gränsbestämningar  och  kartor  i  en  stad,  och 
n  äfven  af  kommitterade  föreslås  skola  få  verkställa 
utmätningar  och  lagfartskartor,  hvarför  skulle  de  icke 
^en  få  upprätta  registerkartor  och  verkställa  därför  er- 
derliga  gränsförrättningar?  Måhända  skulle  den  omstän- 
jjheten,  att  registerkartan  skall  grundas  på  triangelmät- 
lg,  tala  för  att  ingenjörerna  böra  uteslutas?  Är  det 
ilet,  så  visar  det  blott  bristande  kännedom  om  det  fak- 
n,  att  af  Sveriges  triangelmätta  städer  det  ojämförligen 
irsta  antalet  icke  mätts  af  landtmätare,  och  att  de  mä- 
ide  högskoleingenjörernas  vetenskapliga  nivå  är  betyd- 
t  högre  än  landtmätarens. 

Öfverhufvud  finnes  det  ganska  få  sakkunniga  stads- 
angelmätare  i  vårt  land,  af  hvilka  de  flesta  äro  civil- 
jenjörer.  Men  nu  vilja  lagstiftarne  förhindra  detta  flertal 
utöfva  sin  verksamhet  och  söka  monopolisera  rätten 
ett  fåtal,  fastän  det  torde  synas  hvar  och  en  orimligt, 
en  landtmätare,  äfven  om  han  genomgått  en  triangel- 
tningskurs,  skulle  hafva  större  kvalifikationer  som  trian- 
mätare,  än  en  från  någon  af  våra  högskolor  utgången 
;enjör,  som  sysslat  med  triangel-  och  andra  stadsmät- 
igar.  Ty  i  regel  torde  de  teoretiska  förutsättningarna 
högre  grad  förefinnas  hos  en  högskoleingenjör.  Har 
i  dessutom  speciellt  ägnat  sig  åt  stadsmätningar,  bör 
i  äfven  i  praktiskt  hänseende  stå  öfver  en  landtmätare, 
n  i  sin  praktik  endast  varit  hänvisad  till  landsbygden. 

I  detta  sammanhang  bör  återigen  erinras  om  att  de 
ra  fordringar,  som  numera  särskildt  med  afseende  å 
jgranheten  ställas  å  stadsmätningar,  gjort  stadsmätandet 
en  vetenskap  för  sig,  för  hvilken  landtmätare  i  all- 
nhet  visat  sig  sakna  förståelse.  Typiskt  för  denna 
lkla  uppfattning  af  stadsmätningarnas  verkliga  natur  är 
nmitterades  förslag  att  stadga,  att  två  års  praktik  hos 
dtmätare  på  landet  skulle  för  utexaminerad  ingenjör 
r  landtmätare  medföra  tillfyllestgörande  kompetens  för 
irande  af  stadsmätningar. 

Att  de  här  framlagda  synpunkterna  äfven  omfattas  af 
flesta  styrande  i  städerna,  framgår  af  stadsingenjörsut- 
aningarna  i  de  större  städerna  under  de  senaste  åren. 
mnkurrens  med  landtmätarne  ha  nämligen  från  hög¬ 
lor  utexaminerade  ingenjörer  utnämnts  till  bl.  a.  vice 
Isingenjör  i  Stockholm,  andre  stadsingeniör  i  Göteborg 
it  till  stadsingenjörer  i  Norrköping  och  Hälsingborg. 

Med  dessa  utnämningar  i  minne  synes  det  oss  icke 
Ibörligt  att  anse  kommitterades  lagförslag  i  detta  hän- 
lde  vara  ett  genom  rigorösa  lagbestämmelser  gynnadt 
tgifvande  åt  landtmätarne  af  hvad  de  på  den  fria  kon- 
rensens  väg  icke  kunnat  vinna. 

B. 

>mpetensvillkor  för  upprättande  af  förslag  till 
stadsplan  och  tomtindelning. 

Städernas  högsta  stadsplanemyndighet. 

Som  framgår  af  nyssnämnda  utdrag  af  kommitterades 
örslag,  skulle  endast  den  ha  rättighet  att  uppgöra  stads¬ 


plan,  som  af  landtmäteristyrelsen  på  grund  af  fullgjorda 
prof  förklarats  behörig  att  verkställa  tomtmätning,  såvida 
han  ej  af  Konungen  erhållit  särskildt  tillstånd.  Huruvida 
styrelsen  hos  Konungen  äfven  skall  hafva  befogenhet  att 
till-  eller  afstyrka  ansökningar  om  rättigheter  att  göra 
stadsplaner,  framgar  ej  af  förslaget.  Men  uppenbarligen 
skulle  Kungl.  Maj:t  i  dylika  fall  som  sakkunnigt  utred- 
ningsorgan  för  dylika  ansökningar  ej  gärna  kunna  anlita 
annat  än  den  myndighet,  som  eljest  skulle  ha  laglig  be¬ 
fogenhet  att  ensam  i  enlighet  med  föreskrifterna  i  försla¬ 
get  utdela  dylika  rättigheter. 

Vi  hafva  redan  förut  antydt,  att  ett  sådant  samband 
emellan  mätnings-  och  stadsplane-  eller  tomtindelningsar- 
beten  icke  förefinnes,  som  kommitterade  trott  dem  ha, 
och  skola  här  något  närmare  klargöra  detta. 

Stadsplanen  är  till  sin  karaktär  en  stadsorganisa- 
torisk  fråga,  nämligen  frågan  om  ordnandet  af  stadens 
byggnadsutveckling  i  tekniskt,  arkitektoniskt,  ekonomiskt, 
hygieniskt  och  socialt  hänseende.  För  detta  ordnande  äro 
mätningarna  med  däraf  följande  kartverk  blott  ett  medel, 
så  att  när  ett  tillförlitligt  kartverk  är  färdigt,  kan  stads¬ 
planen  uppgöras  oberoende  af  huru  detta  medel  tillkom¬ 
mit,  eller  af  hvem,  som  gjort  det.  Detta  förklarar  också, 
att  ett  stort  antal  stadsplaner  uppgjorts  af  t.  ex.  arkitek¬ 
ter,  hvilka  aldrig  sysslat  med  mätningar,  utan  blott  fått 
sig  förelagd  en  karta  öfver  trakten  i  fråga.  Förhållandet 
emellan  stadsplaner  och  karta  är  också  ungefär  detsamma 
som  mellan  byggnadsritningar  och  tomtkartor,  i  det  att 
arkitekten  för  byggnadsritningarnas  uppgörande  behöfver 
en  exakt  bild  af  tomten,  liksom  stadsplaneraren  för  sitt 
planarbete  behöfver  en  exakt  topografisk  och  rättslig  bild 
af  den  mark  han  skall  planera.  Det  är  därför  lika  olo¬ 
giskt  och  meningslöst  att  föreslå  mätningskompetens  till 
villkor  för  att  utföra  stadsplanearbete,  som  det  skulle  vara 
att  föreslå,  att  ingen  finge  göra  upp  husritningar,  som  icke 
kunde  göra  upp  tomtkartor. 

Det  var  en  tid,  då  stadsanläggningskonsten  låg  neie, 
syntes  nästan  bortglömd,  och  då  städerna  icke  hade  några 
särskilda  organ  för  sina  stadsplaners  uppgörande  eller  kon¬ 
sulterande  stadsplanerare  icke  funnos.  Vid  behof  inlade 
då  städernas  mätningsmyndigheter  vissa  markindelningar 
ä  stadens  kartor,  hvilka  fastställdes  såsom  stadsplaner,  med 
som  hvar  och  en  torde  hafva  sig  bekant  högst  bedröfliga 
resultat  i  ekonomiskt,  socialt  och  arkitektoniskt  hänseende. 
Till  denna  tid  skulle  en  lag  enligt  kommitterades  förslag 
tendera  att  föra  städerna  åter,  en  tendens,  som  de  med 
den  bittra  erfarenhet  de  haft  af  det  förra  systemet,  sä¬ 
kerligen  komma  att  allmänt  reagera  emot,  synnerligast  som 
åtskilliga  af  dem  äfven  på  senare  tider  haft  mindre  be¬ 
haglig  erfarenhet  af  landtmätare  såsom  stadsplanerare. 
Därom  hafva  vi  äfven  själfva  i  så  måtto  erfarenhet,  att 
större  delen  af  de  stadsplaner  vi  uppgjort  för  svenska 
städer,  utgjort  omarbetningar  af  äfven  på  senare  tider  af 
landtmätare  uppgjorda  planer,  hvilka  antingen  icke  vunnit 
fastställelse  eller  ock  af  städerna  själfva  befunnits  olämp¬ 
liga  eller  alltför  dyrbara  att  genomföra. 

Emellertid  synas  kommitterade  hoppas  på,  att  den 
sedan  en  tid  tillbaka  förbättrade  utbildningen  af  landtmä¬ 
tarne  skulle  göra  dem  mera  skickade  än  förr  att  utföra 
stadsplanearbeten  och  säga  därom  bl.  a.,  att  »landtmä¬ 
tarne  numera  erhålla  en  synnerligen  omsorgsfull  utbildning| 
till  hvilken  först  och  främst  hör  en  grundlig  och  omfat¬ 
tande  teoretisk  och  praktisk  undervisning  i  geodesi  och 
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mätningsteknik,  och  i  hvilken  ingå  äfven  föreläsningar  i 
läran  om  stadsplaneanordningar» . 

Att  utbildning  i  geodesi  och  mätningsteknik  icke  hör 
hit  torde  framgå  af  det  föregående.  Att  några  teoretiska 
föredrag  i  stadsplaneanordningar  skulle  skapa  en  duglig 
stadsplanerare,  förstår  hvarje  fackman  vara  otänkbart.  Där¬ 
till  tarfvas  icke  blott  ingående  studier  af  organisatorisk, 
ekonomisk,  teknisk,  estetisk,  hygienisk  och  social  art,  utan 
äfven  praktik  i  stadsplanerande  —  icke  i  mätningar,  ehuru 
äfven  sådan  är  önskvärd,  om  ock  icke  nödvändig. 

Man  kan  därför  tryggt  påstå,  att  om  man  genom 
lagbestämmelser  skulle  gifva  landtmätarne  ett  dominerande 
inflytande  å  vårt  lands  stadsplaneväsen,  skulle  det  repre¬ 
sentera  en  afgjord  tillbakagång  sådan  landtmätarekåren  nu 
är  och  en  tid  framåt  måste  förbli,  emedan  stadsanlägg- 
ningens  konst  är  mångsidig  och  svår.  Men  så  illa  tryg¬ 
gad  är  icke  äganderätten  till  marken  i  Sveriges  städer, 
att  den  är  i  behof  af  ett  sådant  uppoffrande  af  städernas 
ändamålsenliga  planerande,  som  en  hel  del  okunnigas  in- 
tvingande  å  detta  verksamhetsområde  skulle  vara. 

Men  ej  nog  med  att  landtmätarnes  inflytande  å  stads¬ 
planerna  skulle  åstadkomma  en  tillbakagång.  De  skulle 
säkerligen  ej  kunna  framdeles  nå  den  ståndpunkt,  de  stads¬ 
planerande  ingenjörerna  och  arkitekterna  nu  intaga,  än 
mindre  höja  och  utveckla  den,  såvida  icke  hela  landtmä- 
teriundervisningen  omlades  till  att  omfatta  alla  de  kun¬ 
skaper  uti  väg-  och  vattenbyggnader  samt  husbyggnads- 
och  hygieniska  ämnen,  som  äro  för  en  stadsplanerare 
oundgängligen  nödvändiga,  och  som  nu  delgifvas  ingen¬ 
jörer  och  arkitekter  å  högskolorna.  En  sådan  flerårig  ut¬ 
vidgning  af  landtmäteriundervisningen  vore  emellertid  icke 
blott  olämplig,  emedan  den  icke  skulle  vara  alla  å  lands¬ 
bygden  verksamma  landtmätare  till  någon  nytta,  utan  äfven 
skadlig,  då  man  nämligen  får  anse,  att  ett  så  litet  land, 
som  Sverige  icke  bör,  då  sakskäl  därtill  ej  finnas,  utbilda 
två  kategorier  yrkesmän  inom  ett  så  pass  begränsadt  verk¬ 
samhetsområde,  som  stadsplanerarens  är. 

Bland  de  omständigheter,  som  hafva  vilseledt  kom- 
mitterade  vid  deras  val  af  kompetensvillkor  för  stadsplane¬ 
förslags  upprättande,  torde  höra,  att  så  godt  som  alla 
rikets  städer  hafva  för  stadsplaner  och  mätningar  gemen¬ 
samma  kontor.  Detta  beror  emellertid  icke  på  ett  sådant 
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samband  emellan  mätnings-  och  stadsplanearbeten,  soi 
kommitterade  trott  förefinnas,  utan  på  ekonomiska  oc 
förvaltningsskäl.  Om  staden  är  liten,  har  den  nämlige 
icke  råd  att  anställa  mer  än  en  teknisk  tjänsteman  fc 
alla  sina  tekniska  verk  och  inrättningar;  om  staden  ; 
större  och  nödgas  uppdela  de  tekniska  göromålen  på  flei 
tjänstemän  och  gifva  dem  hvar  sina  verksamhetsgruppej 
är  det  ju  tydligt,  att  stadsplane-  och  mätningsarbetena  äi 
lämpliga  att  sammankoppla,  emedan  stadens  kartmaterii 
och  noggrann  kännedom  om  detta  behöfvas  för  stadspll 
nernas  upprättande;  af  samma  skäl  torde  för  de  störst 
städerna  den  organisation,  som  här  i  Göteborg  tillämpa 
vara  den  lämpligaste,  därvid  stadsplaneingenjören  är  cht 
å  stadsingenjörskontoret,  medan  stadens  mätningsman  ui 
der  honom,  men  å  eget  tjänsteansvar  utför  mätningarn. 

Slutligen  synes  det  äfven  hafva  föresväfvat  kommi 
terade,  fastän  de  icke  tydligen  uttryckt  det,  att  det  1 
rättslig  synpunkt  behöfs  garanti  för  att  stadsplanernas  fö 
hållande  till  äganderättsgränserna  är  riktigt  angifvet 
stadsplaneförslag.  Detta  är  dock  intet  som  helst  skäl  fc 
att  just  den,  som  så  att  säga  har  de  rätta  äganderätt 
gränsernas  vård  sig  anförtrodd,  äfven  skall  af  lagen  gyi 
nas,  när  det  gäller  stadsplaneförslags  uppgörande.  Hva 
som  i  detta  hänseende  behöfves  är  blott  att,  där  stad 
planeförslaget  icke  är  uppgjordt  af  stadens  mätningsmai 
denne  tillser,  att  de  å  stadsplanekarta  angifna  äganderätt 
gränserna  äro  riktiga  och  därom  ger  intyg.  Men  någtj 
sådant  stadgande  saknas  i  kommitterades  författningsförslaj 

Man  får  väl  säga,  att  våra  svenska  k.  kommittéu 
låtanden  i  regel  varit  fullt  opartiska  och  sakliga.  Någ' 
sådant  som  att  genom  lagbestämmelser  söka  fråntaga  e 
hel  kategori  yrkesutöfvare  deras  näring  och  mer  ell 
mindre  monopolisera  yrkena  åt  en  för  dem  tämligen  frär 
mande  kår  torde  också  oss  veterligt  icke  förut  ha  förj 
kommit  och  bör  ej  heller  vidare  få  förekomma.  Attei 
tatet  emot  våra  ingenjörs-  och  arkitektkårer  är  emellert 
så  tydligt  och  orättvist,  och  de  hafva  gjort  sig  så  väl  fc 
tjänta  om  våra  städers  utveckling,  att  dessas  myndighete 
enligt  hvad  vi  erfarit,  i  sina  utlåtanden  om  kommittéfc 
slaget  kraftigt  reagerat  emot  detsamma. 
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OM  STADSPLANEARBETEN  I  SVERIGE  UNDER  1911  OCH  FÖREGÅENDE  ÅR. 

Af  Nils  Gellerstedt. 


De  modärna  sträfvandena  inom  stadsanläggnings- 
konsten,  hvilka  till  hufvudsaklig  del  kunna  räkna  sitt  ursprung 
från  de  stridsskrifter  rörande  de  estetiska  synpunkternas  be¬ 
aktande  vid  stadsplanerandet,  som  i  slutet  af  förra  århun¬ 
dradet  publicerades  af  Sitte,  Henrici  m.  fl.,  och  hvilka 
sträfvanden  i  Sverige  fingo  fast  fot  i  och  med  stadsplane- 
täflingeri  i  Göteborg  år  1900,  inträngde  därefter  allt  kraf¬ 
tigare  i  det  allmänna  medvetandet  och  ha  vunnit  den  ena 
segern  efter  den  andra.  Vi  vilja  härutinnan  endast  erinra 
om  de  senare  täflingarna  inom  facket: 
år  1906  om  plan  för  Hälsingborg, 

»  1908  »  »  »  Trollhättan, 

»  1909  »  »  »  Katarinaområdet  i  Stockholm. 

Mycken  upplysningsverksamhet  har  under  de  gångna 
åren  utförts  och  mycket  arbete  fordras  ännu  för  bortar- 


betande  af  den  tidens  ända  sedan  1 600-talet  gällande  tre 
på  den  räta  linjens  allena  saliggörande  verkan.  Ett  kn 
tigt  handtag  fick  stadsplanerörelsen  genom  stadsplanel 
gen,  hvilken  trädde  i  kraft  den  1  januari  1908.  Hä 
genom  tvingades  våra  städer  och  samhällen  att  gransl 
och  öfverse  sina  stadsplaner  både  där  intresset  härför  r 
dan  fanns  och  äfven  där  det  saknades.  Åren  1907  o<> 
1908  väcktes  sålunda  stadsplanefrågor  i  nära  nog  sarrj 
liga  våra  städer,  köpingar  och  municipalsamhällen,  o<j 
under  de  följande  åren  har  arbetet  å  revision  af  städe 
nas  planer  pågått  öfverallt. 

År  1910  karaktäriserades  af  de  stora  stadsplan; 
kongresserna  och  utställningarna  inom  stadsplanefacket 
Tyskland  och  Storbrittanien  och  hvad  vårt  land  beträff 
genom  Nordiska  stadsplanetäflingen  i  Trondhjem,  enär  d.; 
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mtliga  prisbelönta  och  inköpta  förslagen  kommo  från 
enska  ingeniörer  och  arkitekter. 

År  1 9 1 1  ha  ej  några  stadsplanetäflingar  gått  af  sta- 
iln  inom  landet;  däremot  kan  antecknas,  att  Sverige  haft 
jsök  af  en  stor  stadsplanekommission,  »The  National  & 
own  Planning  Council»,  sammansatt  af  stadsplaneintres- 
rade  medlemmar  från  olika  delar  af  England.  Besöket 
>.r  tillkommit  hufvudsakligen  för  studerande  af  nyare 
•enska  stadsplaneprojekt.  Detta  besök  utgör  ett  af  de 
ånga  utslag  af  det  för  oss  smickrande  intresse,  som  på 
nare  år  visats  svensk  stadsanläggningskonst.  I  samband 
irmed  bör  kanske  konstateras,  att  vid  utlandets  stadspla- 
Aongresser  äfvensom  i  facklitteraturen  framhållits,  att 
>erige  för  närvarande  står  i  allra  främsta  ledet  inom 
•ågavarande  fack. 

I  hvarje  fall  kan  utan  öfverdrift  påstås,  att  stort  in- 
esse  och  mycket  och  godt  arbete  nedlagts  på  lösandet  af 
tra  stadsplanefrågor.  Den  ställning,  vi  härigenom  till- 
impat  oss  i  den  alltjämt  pågående  fredliga  tätlingen  mel- 
n  olika  land,  gäller  det  att  för  framtiden  bevara  och 
rstärka. 

Huru  stort  intresset  är  för  stadsplanefrågor  inom  lan- 
:t,  kunna  vi  bland  annat  finna  genom  en  undersökning 
Öfverintendentsämbetets  handlingar.  Vi  erfara  då,  att 
italet  stadsplaneärenden  utgjorde  63  st  år  1908,  104  st 
1909,  118  st  år  1910  samt  157  står  19 1 1,  som  synes 
1  betydande  stegring  år  från  år  och  särskildt  beträffande 
‘t  sista  året.  För  att  fullt  kunna  förstå  siffrorna  är  dock  att 
ärka,  att  en  väsentlig  del  af  de  ärenden,  som  under  sista 
et  behandlats,  röra  stadsplaneförslag,  hvilka  utarbetats 
;ra  år  förut.  För  större  stadsplanearbeten  får  man  näm- 
;en  beräkna,  att  flera  år  förflyta  från  det  att  första  förslag 
religger,  till  dess  planen  blifvit  af  samtliga  myndigheter 
thandlad  och  slutligen  af  Kungl.  Maj:t  fastställes. 

Af  1911  års  157  ärenden  hafva  84  mål  blifvit  ge- 
>m  Kungl.  bref  eller  resolution  slutgiltigt  afgjorda. 

Rörande  de  fastställda  planerna  är  särskildt  af  intresse 
t  anteckna,  att  i  allt  flera  fall  förutom  å  själfva  stads- 
anen  äfven  fastställelse  begäres  å  särskilda  byggnadsbe- 
immelser  enligt  3 : d j e  paragrafen  i  stadsplanelagen,  i  af- 
ct  att  genom  sådana  bestämmelser  ordna  byggnadsverk- 
mheten  inom  kvarteren  medels  fastställande  af  förgår- 
r  och  andra  områden,  som  ej  få  bebyggas,  och  medels 
pulerande  af  mindre  maximihöjd  och  tillåten  byggnads- 
eal  å  tomterna  än  hvad  byggnadsstadgan  föreskrifver. 

Bland  de  ärenden,  som  detta  år  afgjorts,  äro  följande 
i  af  särskildt  stort  allmänt  intresse.  Kungl.  Maj:t  har 
mligen  i  dec.  1911  för  första  gången  fastställt  byggnads- 
stämmelser  (för  städerna  Borås  och  Nyköping)  att  jäm- 
t  §  41  i  stadsplanelagen  gälla  med  afseende  å  bygg- 
dsverksamhetens  ordnande  inom  stads  icke  planlagda 
iråde.  Fastställande  af  sådana  bestämmelser  har  länge 
rit  ett  önskemål  och  för  åtskilliga  städer  sedan  längre 
1  legat  i  väntan  å  Kungl.  Maj:ts  afgörande.  Den  vik- 
;aste  af  de  sålunda  fastställda  bestämmelserna  är,  att 
3m  icke  planlagdt  område  nybyggnad  ej  må  uppföras  utan 
:  stadens  byggnadsnämnd  därtill  gifvit  lof  och  att  an¬ 
kan  om  byggnadslof  skall  insändas  med  bifogande  af 
ntkarta  och  byggnadsritningar.  Föreskrifterna  fixera  vi- 
re  tomts  minimistorlek,  dess  beskaffenhet,  huru  stor  del 
tomten  som  får  bebyggas,  samt  byggnads  maximihöjd 
h  maximiareal,  äfvensom  detaljbestämmelser  (utdrag  ur 
ggnadsordningen)  rörande  byggnaders  uppförande.  Slut¬ 


ligen  upptaga  föreskrifterna  förordningar  rörande  böter  vid 
öfverträdande  af  föreskrifterna  äfvensom  påpekande  af  lämp¬ 
ligheten,  att  vid  ett  områdes  styckande  och  försäljande  detta 
sker  efter  en  viss,  från  början  uppgjord  plan,  hvarvid  hän¬ 
syn  bör  tagas  till  områdets  framtida  upptagande  i  för  sta¬ 
den  gällande  stadsplan. 

Bland  de  nya  stadsplaner  eller  revisioner  af  äldre 
sadana,  som  fastställts  under  år  1911,  kunna  nämnas  Al¬ 
viken  och  Äppelviken  (Stockholms  Landtegendomsnämnd), 
Dufbo  (N.  Gellerstedt),  Bagaregården  och  Kristinedal  m.  m. 
i  Göteborg  (A.  Lilienberg),  Hedemora  (P.  Hallman),  Kop¬ 
parberg  och  Ljusdal  (N.  Gellerstedt),  Leksand  (P.  Hall¬ 
man),  Lindesberg  (K.  Davidsson),  Mellerud  (H.  G.  Torulf), 
Oxelösund  (N.  Gellerstedt),  Odenslund  (N.  Gellerstedt),  Rå 
(Nilsson  &  Ewald),  Sköfde  revision  och  utvidgning  (P.  Hall¬ 
man),  Sunne  (N.  Gellerstedt),  Trollhättan  (N.  Gellerstedt), 
Uddevalla  (P.  Hallman),  Varberg  och  utvidgning  (N.  Gel¬ 
lerstedt),  Visby  (A.  Serboni),  Örnsköldsvik  revision.  Härtill 
komma  mer  eller  mindre  vidlyftiga  ändringar  af  gällande 
plan  för  Alingsås,  Borgholm,  Borås,  Älmhult,  Filipstad, 
Jönköping,  Kungälf,  Linköping,  Norberg,  Nässjö,  Stock¬ 
holm  (kvarteren  Hyfveln,  Borren,  Doktorn,  Kandidaten, 
Muttern  och  Skrufven),  Strängnäs,  Södertälje,  Västervik, 
Västerås,  Åstorp,  Örebro. 

Icke  så  få  af  de  inkomna  stadsplaneförslagen  hafva 
afslagits.  De  intressantaste  af  dessa  ärenden  äro: 

Plan  för  Arlöf  (A.  Nilsson)  med  anledning  af  att  i 
förslaget  intagits  områden,  hvilka  ansågos  behöfliga  för 
statens  järnvägars  bangårdsutvidgningar,  en  svårighet  som 
de  flesta  samhällen  belägna  vid  statsbanan  hafva  att  kämpa 
mot,  vidare  Karlskoga  stadsplan  på  grund  af  diverse  an¬ 
märkningar  från  Öfverintendentsämbetet,  Kalmar  (P.  Hall¬ 
man)  på  grund  af  föreslagna  bestämmelser  för  villakvar¬ 
ter,  Västerås  rörande  föreslagna  bestämmelser  för  icke  plan¬ 
lagda  områden  samt  Stockholm  (stadsplanekommissionen) 
delar  af  Kungsholmen,  belägna  mellan  Kungsholmstorg, 
Handtverkaregatan,  Fridhemsgatan  och  Mälaren,  på  grund 
af  att  planen  ansågs  komma  i  kollision  med  kronans  in¬ 
tressen  inom  området. 

Ett  stort  antal  ärenden  hafva  under  året  handlagts 
af  Öfverintendentsämbetet,  men  icke  ännu  af  Kungl.  Maj:t 
afgjorts,  hvarför  en  redogörelse  för  dessa  ärenden  bör  an¬ 
stå  till  nästa  år.  Vi  vilja  här  endast  närmare  beröra 
stadsplanefrågorna  i  Stockholm,  Göteborg  och  Malmö. 

Stockholm  fick  sitt  område  planlagdt  genom  den  stora 
stadsplanekommissionen,  som  arbetade  på  1860-  och  1870- 
talen.  Kommissionen  framhöll  i  redogörelsen  för  sina  ar¬ 
beten,  att  dess  stadsplaneförslag  endast  kunde  anses  såsom 
en  stomme,  hvilkens  utarbetande  i  detalj  sedermera  oaflåt- 
ligt  borde  fortgå.  Så  blef  emellertid  ej  fallet,  i  det  att 
planen  lämnades  nästan  orörd  till  början  af  innevarande 
århundrade,  då  frågan  om  Eriksbergsområdets  planläggande 
samt  ordnande  af  uppfartsvägarna  till  Vasastaden  och  Sö¬ 
dermalm  blefvo  aktuella.  De  två  första  frågorna  fingo  så 
småningom  sin  lösning,  under  det  att  den  tredje  oaktadt 
mycket  arbete  ännu  knappast  kan  sägas  vara  slutgiltigt 
löst.  Sedermera  gjordes  en  revision  af  planen  för  det 
obebyggda  området  mellan  Vasastaden  och  Norrtulls  gods¬ 
station  samt  en  egnahemsplan  i  kvarteret  Lärkan  (P.  Hall¬ 
man).  Detta  samt  stadsplanetäflingen  för  Katarinaområdet 
1909  är  nästan  allt,  som  intill  de  sista  åren  gjorts  för  förbätt¬ 
rande  af  stadsplanen  för  Stockholm,  hvilken,  huru  storsla¬ 
gen  och  i  viss  mån  framsynt  den  än  för  sin  tid  kunde 
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anses  vara,  dock  sedan  länge  ej  alls  motsvarat  tidens  ford¬ 
ringar  och  som  förorsakat  staden  onödiga  utgifter,  hvilka 
kunna  räknas  i  millioner. 

De  angrepp,  som  i  början  af  1900-talet  från  olika 
håll  riktades  mot  stadsplanen,  vunno  emellertid  ej  på 
många  år  vederbörandes  gehör.  År  1905  föreslogs  af 
undertecknad  i  en  artikel  i  Teknisk  Tidskrift  tillsättande 
af  en  särskild  stadsplanenämnd  för  ordnande  af  de  många 
och  trängande  stadsplanefrågorna  i  Stockholm  och  dess 
förstäder.  Denna  artikel  upptogs  af  borgmästare  Lindha¬ 
gen  i  en  motion  i  stadsfullmäktige,  hvilken  resulterade 
först  i  tillsättande  af  Landtegendomsnämnden  och  efter 
förnyad  motion  sedermera  den  29  mars  1909  i  beslut  om 
tillsättande  af  en  särskild  Stadsplanekommission.  Denna 
sistnämnda  består  af  2  ledamöter  af  drätselnämndens 
första  afdelning  (justitierådet  A.  Borgström  och  grosshand¬ 
lare  H.  Lamm),  2  ledamöter  af  byggnadsnämnden  (major 

O.  A.  Busch  och  rådman  J.  Hammarberg),  stadens  bygg¬ 
nadschef,  stadsarkitekt  och  stadsingenjör  (major  H.  Kin- 
berg,  arkitekt  K.  Salin  och  ingenjör  H.  Ygberg),  3  af 
stadsfullmäktige  direkt  valda  ledamöter  (civilingenjör  N. 
Gellerstedt,  arkitekt  V.  Bodin  och  löjtnant  N.  Victorin), 
samt  1  af  kommissionen  vald  sakkunnig  ledamot  (arkitekt 

P.  Hallman).  Af  det  till  omkring  ett  50-tal  uppgående 
antalet  ärenden,  som  behandlats  af  stadsplanekommissio- 
nen,  har  under  1910  och  1911  ett  30-tal  slutbehandlats. 
De  viktigaste  af  de  förslag,  som  kommissionen  upprättat, 
meddelas  här  nedan  i  den  ordning  de  aflämnats: 

Förslag  till  en  24  m  bred  trafikled  mellan  Kungsholmen  och 

Strandvägen  genom  nedre  Norrmalm  och  Näck- 
strömsgatan. 

»  »  ordnande  af  Kungsgatan  i  närheten  af  Malm- 

skillnadsgatan. 

»  »  stadsplan  för  Rörstrandsområdet. 

»  »  ordnande  af  trakten  kring  och  närmast  söder 

om  Slussen. 

»  »  stadsplan  för  nordvästra  Södermalm  mellan 

Långholmsgatan,  Hornsgatan,  Torkel  Knuts- 
sonsgatan  och  Mälaren. 
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Förslag  till  stadsplan  för  del  af  Kungsholmen  (afslagen  s 
ofvan). 

»  »  ordnande  af  Mariaberget  jämte  närliggande  on- 

råden  å  Södermalm. 

»  »  minskning  af  Sveavägens  bredd  samt  dess  fram 

dragande  till  stadens  centralare  delar. 

»  »  ny  stadsplan  för  Helgalunden  och  kringliggand 

områden. 

Förteckningen  är  som  synes  ganska  rikhaltig,  oc 
finnas  äfven  bland  de  återstående  ärendena  många  af  stor! 
intresse  såsom  ordnande  af  stadens  nordligaste  område 
af  stora  delar  af  Södermalm  såväl  i  Maria  som  Katarin 
församling,  af  stora  delar  af  Kungsholmen  samt  ordnand 
af  Kungsgatans  bebyggande  i  närheten  af  Regerings-  oci 
Malmskillnadsgatorna.  Äfven  har  till  kommissionen  remil 
terats  stadsplanefrågan  rörande  Liljeholmen. 

Förutom  stadsplanekommissionen  arbetar  Landtegen 
domsnämnden  med  dess  direktör  C.  Meurling  och  stade 
planeingenjör  A.  Pålman  sedan  några  år  på  stadsplane 
för  Stockholms  stads  områden  i  de  för  inkorporering  al 
sedda  socknarna  Bromma  och  Brännkyrka. 

Slutligen  hafva  vi  Djurgårdskommissionen,  som  hane 
har  kronans  områden  å  norra  Djurgården  (från  Djurgårds 

o 

brunnsviken  till  Alkistan),  för  hvilket  område  planeras  e 
stadsplanetäfling,  hvilken  dock  ännu  ej  utlysts. 

Om  vi  därefter  vända  oss  till  våra  andra  större  sta 
der,  så  finna  vi  särskildt  i  Göteborg  och  Malmö  en  mäng 
större  arbeten  af  intresse. 

I  Göteborg  har  sedan  några  år  tillbaka  förste  stad¬ 
ingenjören  Albert  Lilienberg  utfört  ett  synnerligen  fran 
stående  och  under  ovanligt  gynnsamma  förhållanden  till 
kommet  stadsplanearbete  för  åtskilliga  af  stadens  såvi 
äldre  som  nyare  delar,  och  är  särskildt  att  anteckna  om 
rådet  för  1900  års  stadsplanetäfling  samt  för  det  inkorpt 
rerade  Lundbyområdet  norr  om  älfven. 

Likaså  arbetar  sedan  mer  än  10  år  tillbaka  majc 
A.  Nilsson  i  Malmö  med  stort  intresse  på  betydande  pl 
ner  och  utvidgningar  af  Skånes  i  stark  utveckling  varanc 
hufvudstad. 
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Till  efterrättelse  och  ledning  vid  uppgörande  af  stads¬ 
planer  innehåller  Byggnadsstadgan  för  rikets  städer  d.  8 
maj  1874,  §  12  de  grundprinciper,  som  skola  följas  vid 
upprättande  af  stadsplan. 

Dessa  grundprinciper,  hvilka  icke  i  någon  mån  ändrats 
genom  stadsplanelagen  af  1907,  som  tillkommit  hufvud- 
sakligen  för  tillmötesgående  af  vissa  civilrättsliga  önske¬ 
mål,  åsyfta  tillgodoseende  af  bekvämlighets-,  hygieniska 
samt  estetiska  kraf.  Och  att  man  vid  utarbetandet  af 
byggnadsstadgan  icke  varit  blind  för  krafvet  på  tillgodo¬ 
seende  af  trafikintressena,  därpå  tyder  anvisningen  i  mom. 

1  af  1 2  §,  »att  gatorna  göras  breda  och  läggas  i  lämp¬ 
liga  riktningar  för  rörelsen.» 

Ända  tills  senaste  tider  hafva  emellertid  trafikhän¬ 
synen  i  allmänhet  icke  blifvit  tillräckligt  beaktade  vid  upp¬ 
görande  af  stadsplaner.  Den  snabba  tillväxten  af  städerna 
under  senare  åren  samt  den  hastiga  utvecklingen  af  de  me¬ 
kaniska  samfärdsmedlen,  (förortsbanor  och  spårvägar)  hafva 


TRAFIKSYNPUNKT. 

gått  så  fort,  att  stadsplanekonsten  icke  hunnit  hålla  jämr 
steg  därmed.  Och  detta  gäller  icke  endast  om  svensl 
förhållanden  utan  lika  mycket  om  utlandets.  Numera  för 
ligger  emellertid  en  rik  skörd  af  erfarenheter  och  lä 
domar  beträffande  nämnda  samfärdsmedels  funktioner,  vil 
koren  för  deras  rationella  utnyttjande  till  största  nytta  fi 
det  trafikbehof,  som  genom  dem  skall  tillfredsställas  m.  n’ 
och  är  det  ett  oeftergifligt  kraf,  att  för  framtiden  al 
dessa  erfarenhetsrön  och  lärdomar  beaktas  vid  uppgöra 
det  af  planer  för  städer  och  samhällen  af  sådan  stork 
och  utsträckning,  att  ett  verkligt  behof  förefinnes  för  a 
den  lokala  trafiken  ombesörjes  af  spårvägar,  resp.  förortl 
banor. 

Den  tilltagande  inflyttningen  till  städerna  hand  i  har 
med  sträfvandet  att  såvidt  möjligt  främja  egnahemsidér 
förverkligande  hafva  haft  till  följd,  att  städerna  för  siri 
utvidgningar  behöfva  taga  i  anspråk  allt  större  areale 
Och  det  är  gifvet,  att  fordringarna  på  allt  bättre  kommur 
kationer  från  förorterna  och  utkanterna  till  städernas  affär 
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:ntra  gjort  sig  hörda  och  kräft  beaktande,  då  ju  städer- 
is  utsträckande  öfver  stora  områden  icke  skulle  kunna 
i  för  sig  utan  snabba  och  ändamålsenligt  ordnade,  me- 
iniskt  drifna  kommunikationsmedel.  Sakens  natur  kräf- 
:r  därför,  att  numera  vid  uppgörande  af  stadsplaner 
insynen  till  trafikens  kraf  icke  skjutas  åt  sidan  och  be¬ 
tas  mindre  än  de  hygieniska  och  estetiska  önskemålen. 

Enligt  byggnadsstadgan  tillkommer  det  här  i  Sverige 
adsfullmäktige  att  pröfva  frågor  om  stadsplaner  för  så- 
ina  städer,  hvarom  här  är  fråga,  hvarefter  beslutet  skall 
;derställas  K.  Maj:ts  pröfning.  I  regel  hafva  uppdragen 
t  utarbeta  förslag  till  stadsplan  öfverlämnats  till  en  per- 
n,  vanligen  till  stadsingenjören  i  de  städer,  där  sådan 
mes,  och  byggnadsnämnd  och  stadsfullmäktige  hafva 
irefter  öfvat  kritik,  innan  planen  godkänts.  Den  slut- 
;a  granskning,  som  förslaget  underkastas  före  stadfästel- 
n  af  K.  Maj: t,  afser  tydligen  hufvudsakligen,  att  för- 
iget  icke  skall  innehålla  någonting  lagstridigt.  Det  torde 
ra  tydligt,  att  en  på  dylikt  sätt  tillkommen  stadsplan 
ce  erbjuder  någon  garanti  för  att  trafikintressena  blifvit 
derbörligen  beaktade  och-  tillgodosedda.  Det  ligger 
sserligen  inom  våra  stadsingenjörers  verksamhetsområde 
;  vara  hemmastadda  i  frågor,  som  röra  trafiken,  men 
Vetvis  kan  man  icke  i  allmänhet  hos  dem  förutsätta  så 
fående  sakkunskap  i  trafiktekniska  frågor,  som  kräfves, 

•  att  trafikintressena  vederbörligen  beaktas  vid  uppgöran- 
t  af  planer  för  städer  af  mera  betydenhet. 

Att  i  stort  planera  linjerna  för  trafiken  från  utkan- 
na  och  förorterna  intill  städernas  affärscentra  och  att  i 
igt  vid  stadsplanernas  uppgörande  ägna  tillbörlig  upp- 
irksamhet  åt  alla  de  faktorer  och  moment,  som  tillsam¬ 
ins  bidraga  till  ett  väl  ordnadt  kommunikationssystem, 
en  ingalunda  lätt  sak  och  fordrar  ovillkorligen  direkt 
dverkan  af  fackmän,  för  att  resultatet  skall  blifva  till- 
dsställande. 

För  att  belysa  sakens  vikt  torde  det  vara  lämpligt 
här  framhålla  några  punkter  i  fråga  om  stadsplaner, 
r  trafikhänsynen  spela  in  och  kräfva  beaktande.  Och 
frågan  ventilerats  vid  1910  års  kongress  för  interna- 
nella  föreningen  för  spårvägar  och  förortsbanor  samt 
rvid  ingående  behandlats  i  2  broschyrer,  författade  af 
ckunniga  på  det  ifrågavarande  området,  nämligen  direk- 
erna  för  kommunala  spårvägarna  i  Köln  och  Amster- 
n,  herrar  Wattmann  och  Neiszen,  torde  det  vara  på  sin 
ts  att  ur  dessa  broschyrer,  hvilka  äro  för  vidlyftiga  att 
letta  sammanhang  refereras,  framhålla  några  synpunkter 
betraktande  af  olika  sidor  af  frågan. 

Sålunda  framhålla  broschyrförfattarne  bl.  a.,  att  det 
af  vikt,  att  vid  uppgörande  af  nya  regleringar  och 
ner  man  först  af  allt  gör  sig  reda  för,  huru  spårvägs 
1  banlinjer  böra  inledas  och  framdragas,  hvar  tvär¬ 
er  böra  tillföras  de  radiala  linjerna,  hvar  depåer  och 
jnhallar  böra  finnas  med  sina  uppställnings-  och  range- 
gsspår  m.  m.  Trafiken  spelar  i  våra  moderna  städer 
så  dominerande  roll,  att  det  är  nödvändigt,  att  de  stora 
iklinjerna  först  af  allt  klarläggas  och  nödiga  anord- 
gar  för  trafikens  vidkommande  tillgodoses  å  planen, 
an  man  uppgör  närmare  dispositioner  för  bebyggandet. 
tubanenätet  bör  utgöra  stommen  eller  skelettet  för  byggnads- 
nen.  Bostadskvarterens  inrangerande  inom  den  af  detta 
gifna  ramen  är  en  sekundär  uppgift. 

Godkännes  den  satsen,  att  linjerna  för  samtärdseln 
delst  banor  och  spårvägar  böra  utgöra  stommen  lör 
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stadsplanens  vidare  utfyllande  med  bostadskvarter,  så  måste 
man  äfven  godkänna,  att  det  vid  moderna  stadsplaners 
uppgörande  så  starkt  framskjutna  krafvet  på  att  genom 
gatulinjernas  af  brytande  och  böjande  m.  m.  uppnå  största 
möjliga  omväxling  och  skönhetsverkan  icke  får  tillgodoses 
på  bekostnad  af  trafikintressets  fordringar.  I  fråga  om 
trafiken  gäller  det,  att  ju  kortare  vägen  kan  göras,  och 
ju  rakare  linjen  kan  läggas,  desto  mindre  kostnader  be- 
höfvas  för  anläggningarna,  desto  större  hastighet  kan  upp¬ 
nås,  desto  färre  olycksfall  uppstå.  Och  med  hänsyn  till 
dessa  nyttighetskraf  bör  det  icke  kunna  sättas  i  fråga 
annat  än  att  vid  de  stora  trafikgatornas  utstakning  trafik¬ 
intresset  afgjordt  måtte  sättas  framför  det  estetiska  intresset. 
Genom  mindre  böjningar  af  gatulinjen,  som  icke  lägga 
några  hinder  för  trafikens  kraf  på  fri  utsikt  m.  m.,  samt 
genom  omväxlingar  i  gatans  bredd,  anordningar  med  en¬ 
staka  byggnaders  framskjutande  något  framför  närliggande 
jämte  annat,  hafva  stadsplanekonstnären  och  arkitekten  i 
alla  fall  medel  i  sina  händer  att  skapa  tilltalande  gatu¬ 
perspektiv  äfven  vid  en  rak  trafikgata. 

Häfdas  sålunda  trafikintressenas  företrädesrätt  till  be¬ 
aktande  framför  det  estetiska  intresset  i  fråga  om  hufvud- 
linjerna  för  trafiken,  så  lämnas  det  större  spelrummet  för 
de  estetiska  hänsynen  i  fråga  om  planerandet  af  områ¬ 
dena  emellan  pulsådrorna  för  trafiken.  Här  bör  stads¬ 
planekonstnären  hafva  fria  händer  att  ordna  så  med  gator 
och  kvarter,  att  krafven  på  skönhet,  omväxling  och  trefnad 
komma  till  sin  bästa  rätt.  Dock,  äfven  beträffande  ut¬ 
stakandet  af  gatorna  på  dessa  områden,  af  bostadsgatorna, 
framhållas  krafven  på  hänsynstagande  till  trafikens  behof. 
Det  får  sålunda  icke  lämnas  ur  räkningen,  att  bostads¬ 
gatorna  böra  ledas  i  sådana  riktningar,  att  de  utan  onö¬ 
diga  omvägar  och  krokar  föra  invånarna  ut  till  trafikle¬ 
derna,  och  vidare  böra  bostadsgatorna,  då  de  komma  fram 
till  trafikgatorna,  icke  utmynna  i  dessa  på  ett  sådant  sätt, 
som  kan  innebära  fara  för  sammanstötningar  mellan  åkdon 
från  bostadsgatorna  med  spårvägar  och  andra  fortskaff- 
ningsmedel  på  trafikgator,  enär  i  motsatt  fall  trafikhastig¬ 
heten  å  trafikgatan  måste  nedsättas.  Ett  mycket  vanligt 
förhållande  är,  att  trafikgatorna  skäras  af  i  räta  vinklar  mot 
och  öfver  desamma  dragna  tvärgator.  Den  flyktigaste  efter- 
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tanke  klargör  för  enhvar,  att  sådana  gatukorsningar  utgöra 
direkta  fällor  och  anledningar  till  sammanstötningar.  Utsikten 
öfver  den  korsande  gatan  blifver  inskränkt  till  det  minsta 
möjliga,  medan  samtidigt  tvärgatans  raka  sträckning  tvärs 
öfver  trafikgatan  direkt  inbjuder  till  att  färdas  öfvei  denna 
med  samma  fart,  som  användts,  innan  vederbörande  nått 
korsningen.  Dylika  gatukorsningar  äro  därför  synnerligen 
farliga  för  trafiksäkerheten  och  borde  förekomma  så  spar¬ 
samt  som  möjligt.  Broschyrernas  författare  lämna  äfven 
praktiska  anvisningar  på,  huru  bostadsgatorna  kunna  ut¬ 
mynna  i  trafikgatorna,  (fig.  i.)  för  att  trafiken  å  dessa 
skall  hindras  så  litet  som  möjligt. 

Bland  dessa  ur  trafiksynpunkt  gifna  anvisningar  må 
här  nämnas  följande.  Existerar  redan  en  rätvinklig  gatukors¬ 
ning,  kan  farorna  af  densamma  i  allt  fall  betydligt  min¬ 
skas  genom  urknipning  af  gatuhörnen,  hvarigenom  utsikten 
frän  de  hvarandra  skärande  gatorna  vidgas.  För  nya 
planer  förordas,  att  den  skärande  tvärgatan  icke  skall  leda 
ut  till  trafikgatan  såsom  å  fig.  i.  antydes,  med  mynning 
mot  mynning  utan  hellre  så,  som  samma  fig.  i  sitt  utförda 
skick  utvisar.  Genom  tvånget  för  åkdon  från  tvärgatorna 
att  alltid  vika  af,  då  de  komma  in  på  trafikgatan,  uppnås 
i  de  flesta  fall,  att  den  körande  då  föranledes  att  minska 
farten.  Vidare  framhållas  olägenheterna,  som  äro  förenade 
med  den  vanliga  arrangeringen  at  s.  k.  stjärnplatser  och 
lämnas  anvisning,  hurusom  trafiken  i  alla  afseenden  vinner 
på,  om  de  gator,  som  bilda  stjärnplatserna,  föras,  icke 
mot  en  brännpunkt,  centrum,  belägen,  i  trafikgatan,  utan 
mot  öppna  platser  bredvid  och  intill  trafikgatan  (se  fig.  2. 
och  3.) 

Beträffande  alla  dessa  sålunda  lämnade  anvisningar, 
afseende  trafikens  befrämjande  och  säkerställande  gäller 
äfven,  att  desamma  lika  bra  om  icke  bättre  än  de  sätt 
och  anordningar,  mot  hvilka  desamma  äro  riktade,  äfven 
tillgodose  de  estetiska  krafven. 

Afsikten  med  hvad  här  ofvan  framhållits  har  varit 
att  rikta  uppmärksamheten  på  att  utvecklingen  medfört 
nödvändigheten  att,  mera  än  hvad  tillförne  skett,  trafik¬ 
synpunkterna  komma  till  sin  rätt  i  fråga  om  planer  för 
utvidgande  och  reglering  af  större  och  medelstora  städer 
utan  att  därvid  afsetts  att  rikta  någon  förebråelse  mot 
våra  stadsingenjörer  för  bristande  sakkunskap.  Ty  det 
vore  orimligt  att  fordra,  att  en  stadsingenjör  skall  sitta 
inne  med  alla  nödvändiga  tekniska  kunskaper  för  att  låta 
trafikhänsynen  med  därmed  kombinerade  fordringar  komma 
till  full  rätt  jämsides  med  alla  öfriga  önskemål,  till  hvilka 


hänsyn  måste  tagas.  I  afseende  å  sättet  att  gå  tillvägt 
för  att  tillförsäkra  trafikintressena  behörigt  inflytande  p? 
stadsplaners  gestaltning  kunna  flera  utvägar  tänkas,  då  vår 
lagstiftning  lämnar  vederbörande  städers  representationei 
frihet  att  bestämma  huru  och  af  hvem  eller  hvilka  stads 
planer  skola  upprättas.  Mest  öfverensstämmande  mec 
gängse  ordning  vore  ju  att  vederbörande  målsmän  för  dt 
lokala  trafikintressena,  d.  v.  s.  styrelser  och  direktöre;; 
för  befintliga  banor  och  spårvägar  lämnades  tillfälle  at! 
yttra  sig  öfver  stadsplaneförslagen,  innan  dessa  framlägga 
till  pröfning  af  stadsfullmäktige.  Men  en  sådan  efterföl 
jande  medverkan  torde  icke  vara  fullt  tillfyllestgörande 
Då  ett  förslag  väl  en  gång  är  uppgjordt,  är  det  gifvetvi 
icke  så  lätt  att  i  detsamma  få  till  stånd  större  eller  men 
genomgripande  ändringar,  som  ur  trafikhänsyn  skulle  var; 
önskliga.  Det  torde  i  de  flesta  fall  vid  en  sådan  efter 
följande  kritik  stanna  vid  ett  jämkande  och  tummandi 
på  förslaget,  utan  att  därmed  vinnes  något  afsevärdt. 

Helt  säkert  vore  det  bättre,  om  sådana  stadsplaner 
hvarom  nu  är  fråga,  upprättades  under  samverkan  af  sak 
kunnig  eller  sakkunnige  i  trafiktekniska  frågor.  En  så 
dan  medverkan  kan  lämpligen  framkallas  när,  såsom  stun 
dom  händer,  täflan  utlyses  angående  förslag  till  plan,  ge 
nom  att  i  programmet  för  täflingen  särskildt  inryckas  be 
stämmelser,  ägnade  att  tillgodose  trafikhänsynen.  Så  ha 
exempelvis  nyligen  skett  i  programmet  om  täfling  be 
träffande  plan  för  staden  Dtisseldorf.  Programmet  är  s; 
afifattadt,  att  det  är  otänkbart,  att  ett  täflingsförslag  skal 
kunna  uppgöras  annat  än  under  medverkan  af  en  i  trafik 
tekniska  frågor  sakkunnig  person. 

Hufvudsaken  är,  att  (i  stadens  och  dess  inbyggare 
stora  intresse)  de  nu  för  tiden  så  ytterst  viktiga  trafik 
hänsynen  komma  till  sin  fulla  rätt,  och  först  om  så  skei 
befrämjas  inbyggarnes  bekvämlighet  och  trefnad.  Ty  n 
för  tiden  betyder  en  ur  trafiksynpunkt  uppgjord  och  ge 
nomförd  plan  för  en  stad,  att  dess  inbyggare,  utan  al 
behöfva  vara  bundna  vid  våningar  i  sammanträngda  kaserr 
hus  ändock  kunna  komma  i  åtnjutande  af  de  fördelar,  e 
stad  erbjuder.  Särskildt  befrämjar  en  hög  utveckling  £ 
trafikmedlen  afsevärdt  möjlighet  för  arbetsklassen  att  uta 
större  kostnader  ernå  bättre  och  sundare  bostadsföi 
hållanden.  E.  H. 

2. 

Låt  mig  först  med  förf.  få  konstatera  såväl  vikte 
af  att  trafiken  tillgodoses  i  stadsplanerna,  som  behotvt 
af  att  stadsplanerarne  bringas  det  i  erinran.  Särskilc 
torde  påminnelsen  vara  behöflig  för  den,  om  jag  så  fa 
uttrycka  mig,  sydskånska  stadsplaneskolan,  hvilken  för 
nog  mest  varit  i  beröring  med,  och  hvars  i  och  för  si 
goda,  men  något  gammaltyska  stilart  är  för  trafiken  olä£ 
ligare  än  öfriga  i  vårt  land  förhärskande. 

Att  stommen  för  hvarje  stadsplan  bör  vara  ett  fö 
nuftigt  utarbetadt  trafiknät  är  gifvet,  liksom  att  stadsplanf 
raren,  om  han  ej  själf  är  kommunikationstekniker,  noj 
bör  taga  hjälp  af  en  sådan.  Men  jag  tror,  att  förf.  sta, 
kare  bort  betona,  att  enbart  ett  i  trafiktekniskt  hänseend 
fullödigt  trafiknät  kan  för  ett  samhälle  vara  väl  så  skat 
ligt,  som  ett  ensidigt  med  hänsyn  till  arkitektoniska  fo 
dringar  uppgjordt  gatunät,  om  trafiknätet  icke  är  ägnad 
att  gifva  staden  en  fullt  organisk  och  naturlig  utveckling 
Trafiknätet  —  liksom  stadsplanens  byggnadsbestämmelser- 
bör  nämligen  vara  sprunget  ur  den  intimaste  samkäns 


i  Febr.  1912 


29 


VAG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST,  HÅFT.  2 


ed  stadens  lif  och  dess  utvecklingstendenser.  Det  är 
og  bristen  på  just  denna  samkänsla,  som  orsakat,  att 
ssa  i  olika  länder  på  entreprenad  af  ingenjörsfirmor  eller 
mom  täflingar  uppgjorda  förslag,  hvilka  rent  trafiktek- 
skt  varit  utmärkta,  dock  svårligen  syndat  emot  staden 
som  ett  organiskt  helt.  Dylika  i  stadsorganisatoriskt 
inseende  mindervärdiga  planer  uppmuntra  äfven  onödiga 
ekulationer  och  åstadkomma  stundom  betänkliga  om- 
'älfningar  i  fastighetsvärdena. 

I  ett  afseende  stå  förf.  —  eller  de,  han  citerat  — 
i  en  ståndpunkt,  som  jag  tror  det  varit  lyckligt,  om  vi 
i  varit  mogna  att  lämna.  I  en  fullgod  stadsplan  diver - 
-ra  nämligen  de  estetiska  och  trafiktekniska  intressena  i 
Imänhet  lika  litet  som  de  olika  delarna  i  en  maskin, 
ilunda  kan  den  stadsplan,  i  hvilken  det  estetiska  intresset 
tt  stå  tillbaka  »vid  de  stora  trafikledernas  utstakning» 
gas  vara  lika  felaktig  och  skadlig,  som  den,  där  este- 
,ka  intressen  inkräktat  på  trafiktekniska.  Men  där  den 
nna  känslan  för  stadsordnande  finnes,  där  finnes  en  så- 
m  divergens  knappast,  ty  där  samordnar  denna  känsla 
la  intressen  till  ett  organiskt  helt. 

Att  skillnaden  mellan  de  två  nämnda  intressena  för 


mangen  känts  sa  stark,  torde  bl.  a.  bero  på  den  gammal¬ 
tyska  stadsplaneriktningens  rädsla  för  vida  gatuperspektiv. 
När  förtattaren  säger,  att  »genom  mindre  böjningar  i  gatu- 
linjen  — ,  omväxlingar  i  gatans  bredd  — ,  enstaka  bygg¬ 
naders  framskjutning  framför  närliggande,  jämte  annat, 
hafva  stadsplanekonstnären  och  arkitekten  i  alla  fall  medel 
i  händerna  att  skapa  tilltalande  gatuperspektiv  äfven  vid 
en  rak  trafikgata»,  så  ligger  ju  däri  en  viss  sanning.  Men 
jag  tror,  det  vore  på  tiden  att  varna  för  dessa  medels 
anlitande  i  alltför  stor  utsträckning,  så  att  vi  icke  lappa 
dem  pa  vara  stadsplaner,  tills  de  falla  under  samma  skön- 
hetskategori  som  8o-talets  putshus  med  gipsornament. 

För  alltför  många  har  stadsplaneestetik  blifvit  lik¬ 
tydig  med  gatukrökar  och  oregelbundenheter,  samman¬ 
fattade  i  slagordet  omväxling,  ett  bra  ord,  när  det  gällde 
att  sia  ihjäl  rektangelplanerna.  Men  när  de  nu  en  gång 
för  alla  synas  vara  aflifvade,  så  torde  det  också  vara  på 
tiden,  att  man  erinrar  sig,  att  icke  blott  det  pittoreska, 
utan  äfven  det  monumentala  har  sitt  estetiska  värde,  och 
att  det  monumentalas  enkla  och  stora  linjer  trifvas  bra 
ihop  med  det  trafiktekniska. 

Albert  Lilienberg. 


GATUBREDDER  I  STÄDERNAS  YTTEROMRÅDEN. 


Af  A.  E.  Pahlman. 


Under  de  senaste  åren  hafva  ett  flertal  af  våra 
enska  stadssamhällen  genom  inkorporering  lagt  stora 
:lar  af  den  omgifvande,  tätt  bebyggda  landsbygden  under 
i  förvaltning  och  i  ännu  flera  städer  står  inkorporerings- 
igan  på  dagordningen.  Det  är  utan  tvifvel  välbetänkt 
städernas  förvaltande  myndigheter  att  i  tid  vidtaga  dessa 
gärder  för  att  helt  få  stadens  utveckling  i  sin  hand,  och 
:  kostnader,  som  blifva  en  följd  däraf,  äro  ingalunda 
»rtkastade.  Det  gäller  likväl  att  hålla  dem  inom  rim- 
;hetens  gränser  och  se  till  hvad  som  kan  sparas.  Sär- 
ildt  vid  stadsplanens  utläggande  har  man  dock  svårt 
t  kombinera  förutseende  med  sparsamhet.  De  mindre 
.torna  kunna  visserligen  utläggas  till  de  bredder,  som 
o  betingade  af  byggnadssättet  å  vidliggande  tomter, 
en  hufvudtrafiklederna  måste  anläggas  med  bredder, 
m  äro  betydligt  större  än  den  nuvarande  trafiken  krätver. 
ill  man  vara  förutseende  måste  gatorna  få  sådan  bredd, 
t  åtminstone  spårvägsspår  kunna  framdragas  i  desamma 
an  olägenhet,  äfven  om  behofvet  häraf  ej  är  för  handen, 
an  kommer  härvid  till  bredder  på  20  å  25  m,  och  om 
årvägslinjen  skall  anläggas  på  egen  banvall,  går  bredden 
>p  till  30  m  och  däröfver.  Gator  med  dessa  bredder 
ifva  för  dyrbara  i  utkanterna  till  våra  svenska  stads- 
mhällen,  men  man  vill  gärna  vara  förutseende,  och  det 
äfven  obestridligt,  att  de  stora  gatubredderna  äro  goda 
t  hafva  i  framtiden.  Omtanken  kommer  dock  här  i 
mflikt  med  verklig  sparsamhet.  Så  har  fallet  äfven 
rit  vid  planläggningen  af  de  områden  inom  Bromma 
h  Brännkyrka  socknar,  som  sedan  1904  förvärfvats  af 
ockholms  stad,  och  hvilkas  exploatering  tortgått  sedan 
>07.  I  den  första  stadsplanen  för  Enskede  föreslogos 
ifvudgator  med  en  bredd  af  50  m,  ett  mått,  som  knap- 
ist  har  sin  motsvarighet  i  utlandets  större  städer,  och 
ilket  var  nära  att  förrycka  det  ekonomiska  resultatet 
anläggningen.  Inom  denna  gatubredd  erhöllos  dubbla 


gång-  och  körbanor,  ridväg,  velocipedbana,  dubbelspårig 
spårväg  å  egen  banvall,  tvänne  längsgående  planteringar, 
samt  ett  område,  afsedt  att  uteslutande  trafikeras  af  per- 
sonautomobiler.  Att  gatubredden  är  väl  stor  synes  däraf 
att  ehuru  området  är  bebyggdt  till  3/  af  sin  areal  och 
alla  bostadsgatorna  äro  färdiga,  ingen  af  hufvudgatorna 
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Fig.  2. 


är  ordnad  till  hela  sin  bredd.  För  de  nya  områdena 
har  bredden  på  ett  flertal  hufvudgator  minskats  till  33  m, 
inom  hvilken  bredd  erhållas  dubbla  kör  och  gångbanor, 
samt  dubbelspårig  spårväg  å  egen  banvall  och  skild  från 
körtrafiken  genom  längsgående  planterade  tillflykter.  Men 
äfven  denna  gatubredd  är  för  stor  att  nu  ordnas  i  de  huf- 
vudsakligen  med  öppet  byggnadssätt  bebyggda  områdena. 
Därför  erhålla  de  flesta  hufvudgator  en  bredd  af  20  m, 
hvarvid  spårvägsspåren  förläggas  i  körbanan.  Därvid 
iakttages  dock,  att  byggnaderna  indragas  6,5  m  från  gatu- 
linjen,  så  att  afståndet  mellan  husen  blir  33  m,  till  hvilken 
bredd  gatan  i  en  framtid  kan  utläggas.  Så  länge  gatan 
saknar  spårvägstrafik,  utlägges  den  ej  till  full  bredd.  Det 
provisoriska  ordnandet  af  gatan  är  naturligtvis  beroende 
på  de  material  som  användas,  särskildt  vid  gångbanornas 
iordningställande.  På  stadsanläggningarna  å  Enskede  an¬ 
vändas  2  gångbanor,  hvilket  är  mycket  lämpligt  vid  en 
successiv  utvidgning  af  gatubredden  hvarjämte  ytvattnet 
afledes  i  öppna  vägdiken.  I  första  utvecklingsstadiet  (fig  1). 
anlägges  en  6  m  bred  körbana,  på  ömse  sidor  därom  först 
plankgångbana,  därefter  en  trädrad,  så  en  3  m  bred  gräs¬ 
matta  och  slutligen  de  öppna  dikena.  I  andra  utveck¬ 
lingsstadiet  flyttas  gångbanan  utanför  trädraden  och  kör 
banan  utlägges  till  10,4  m.  I  sista  utvecklingsstadiet  bort¬ 
falla  förgårdarna  och  gatan  ordnas  med  spårväg  å  egen 
banvall.  Under  de  2  första  utvecklingsstadierna  upplåtas 
förgårdarna  med  tomträtt,  ordnas  som  tomtmark  och  läm¬ 
nar  staden  ekonomisk  vinst.  Oafsedt  upplåtelseformen 
med  tomträtt,  kan  detta  system  med  fördel  tillämpas  med 
nu  gällande  lagbestämmelser. 

Med  ofvanstående  vill  jag  ej  hafva  sagt,  att  20  och 
33  m  äro  de  lämpligaste  måtten  för  hufvudgatorna.  Måt. 
ten  kunna  variera,  men  man  kan  alltid  kombinera  förut¬ 
seende  och  sparsamhet,  om  gatorna  omedelbart  anläggas 
till 'en  ringa  bredd,  men  sedan  vid  behof  utläggas  till  en 
större,  i  stadsplanen  fastställd  bredd,  hvarefter  mellan 
gatu-  och  byggnadslinjerna  belägna  förgårdar  få  utgöra 
reserv  för  en  allra  sista  utvidgning,  som  denna  generation 
sannolikt  ej  får  upplefva.  Genom  förtänksamhet  är  det 
äfven  alltid  möjligt  att  bevara  i  första  byggnadsstadiet 
planterade  träd  på  sin  ursprungliga  plats,  så  att  de  hinna 
att  ^nå  sin  fulla  utveckling  när  gatan  blifvit  en  pulsåder 
för  trafiken.  Att  gamla  lummiga  träd  skänka  gatuperspek¬ 
tiven  en  säregen  prägel  visar  fig.  2. 


ANSATSSTIGNINGAR. 

Af  L.  Sparr. 

Genom  utnyttjande  af  ett  bantågs  lefvande  kraft  är  de 
som  bekant  möjligt  att  framföra  tåget  öfver  relativt  korta  stig 
ningar,  som  äro  brantare  än  den  maximistigning,  uppför  hvil 
ken  lokomotivet  eljest  kan  nätt  och  jämnt  draga  tåget.  Ei 
dylik  brantare  stigning,  hvilken  skall  passeras  genom  att  tåge 
så  att  säga  medels  stor  fart  tagit  ansats  vid  dess  nedre  änd> 
kan  kallas  ansatsstigning  (Anlaufsteigung). 

För  beräkning  af  ansatsstigningens  längd  återfinnes  i  ut 
ländska  handböcker  följande  formel: 


2  g  (h  —  so)' 

hvari  z\  och  r0  betyda  tågets  hastighet  vid  ansatsstigningen  i 
nedre  resp.  öfre  ände  samt  st  och  st  beteckna  ansatsstignin 
gen  resp.  den  å  beträffaude  bana  eljest  tillåtna  största  stig 
ningen. 

Formeln  är  deducerad  i  Handb.  d.  Ing.  W.,  V.  1.  190' 

För  v  =  4.0  km/tim.  =  ~  11  sm,  v0  —  14  km/tim.  =  ^  4sm,  5,  - 
=  0,0125  och  sB  =  0,010  gifver  formeln 

1=^2  100  m. 

Detta  relativt  stora  värde  har  gifvit  anledning  till  miss 
tanken,  att  formeln  möjligen  skulle  vara  felaktig,  hvilken  miss 
tanke  styrkts  däraf,  att  de  utländska  författarne  mana  till  för 
siktigt  användande  af  ansatsstigningar,  och  att  hänsyn  ick< 
tagits  till  föränderligheten  i  lokomotivets  dragkraft  vid  olik; 
hastigheter. 

Med  hänsyn  härtill  bör  en  bättre  formel  kunna  härledas 

JV=  tågvikt,  ca  =  tågmotstånd  pr  viktenhet  å  rak  horison 
tal  bana;  det  antages  vara  konstant  och  lika  med  medeltale 
af  motstånden  vid  hastigheterna  vt  och  vv  sB  =  vanlig  maximi 
stigning  =  tg  a0,  r,  =  ansatsstigning  =  tg  a,.  (Fig.  1.) 


Fig-  1. 


Det  antages,  att  lokomotivet  kan  med  den  konstanta  ha 
stigheten  vt  nätt  och  jämnt  framdraga  tåget  å  den  vanlig 
inaximistigningen  s0,  och  att  lokomotivet  då  utvecklar  en  vis 
god  effekt.  Dokomotivets  dragkraft  Zt  är  då  lika  med  tågmot 
ståndet  eller 

z#=  TV(co  +  st) . . . 0: 

Förutsättes  nu,  att  lokomotivet  äfven  vid  andra  hastig 
heter  kan  utveckla  samma  effekt,  blir  tydligen 

ZBvt  =  Zv  eller  med  tillhjälp  af  likheten . (1 


IV  (to  -f 

Z= - v„ 


(*; 


Här  förutsättes,  att  v  ]>  vt)  samt  att  för  v  <  r,  dragkraftei 
är  konstant. 

I  ansatsstigningen  är  tågmotståndet 

W(oo  +  sx) . (3 

Skillnaden  mellan  motståndet  M  och  dragkraften  Z  ä 
tydligen  den  kraft,  som  under  vägen  dl  minskar  hastighetei 
från  v  till  v  —  dv.  Denna  krafts  arbete,  (Af — Z)  dl,  är  tydligei 

W 

lika  med  förlusten  i  lefvande  kraft  (v 

2 g 


(v — dv2))  d.  v.  s 
. (4/ 

Genom  insättning  af  värdena  på  M  och  Z  erhålles  häru 

•) 


TV 

(M —  Z)  dl=. —  .  vdv 

g 


^  TV  {(o  +  r,)  —  TV  (m  +  . 

eller  P'—  _ 

•  '  g 


TV  , 

\  —  dl  —  —  vdv 
g 


w  +  S. 
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vilken  integral  löses  genom  att  sätta  a  = 


lutligen  erkålles 

/,=Tö 


OJ  +  5-, 


och 


v  =  x  +  a. 


i _ r  v\ 8 — 

«+^)L  2 


+  a(vl  —  v)  +  a2  In 


V\  — rtT 

vo—ai 


•  •  (5), 


OJ  +  sn 

van  a~ -  v 

oj  -b  •' 

Denna  formel  gifver  för  ofvan  angifna  förutsättningar 

'.mt  för  oj  =  0,0023 

=  --^710  m  eller  icke  fullt  tredjedelen  af  värdet  enligt  deu 
>rut  angifna  formeln. 

Som  den  lefvande  kraften  hos  de  roterande  massorna  i 
ul  och  axlar,  hvilken  uppgår  till  omkring  8  %  af  öfrig  lef- 
inde  kraft,  icke  är  medtagen,  så  blir  i,o8  uttrycket  för  den 
ikérhet,  hvarmed  man  kan  räkna,  att  tåget  verkligen  kan 
ras  upp  för  ansatsstigningen  om  man  betecknar  med  i  den 
kerhet,  hvarmed  tåget  nätt  och  jämnt  kan  passera  stigningen 
fråga,  utan  att  hastigheten  går  ned  under  vt. 

Samma  förfaringssätt  kan  användas  för  att  beräkna  den 
insta  våglängd  tåget  skall  passera  för  att  lokomotivet  skall 
nna  gifva  detsamma  erforderlig  hastighet  vid  ansatsstigniu- 
;ns  nedre  ände. 

Ansatsstigningar  ha  kommit  till  användning  vid  stats¬ 
man  Järna— Norrköping  för  att  minska  bankhöjden  å  ställen, 
ir  undergrunden  är  särskildt  svag. 

Man  har  utrönt,  att  marken  å  ett  ställe  icke  bär  t.  ex. 
er  än  en  2,5  m  hög  bank,  men  att  det  utan  ansatsstigning 
ulle  kräfvas  4,25  m  höjd  å  banken.  Genom  användning  af 
ji  700  m  lång  ansatsstigning,  2,5  °/„o  brantare  än  den  gäl- 
nde  maximistigningen  10  #/t0,  kan  bankhöjden  emellertid 
nkas  med  1,75  m  eller  just  till  önskade  2,5  m. 

Ansatsstigningar  äro  naturligtvis  farligast  för  de  långsam- 
ast  gående  tågen.  Det  anförda  exemplet  gäller  också  för 
t  godståg. 

Det  angifna  beräkningssättet  passar  jämväl  för  att  be- 
kna,  huru  långt  ett  tåg,  som  har  en  viss  stor  hastighet  i 
■dre  ändan  af  en  vanlig  maximistigning,  kan  gå  uppför  denna, 
nan  tågets  hastighet  blir  konstant  (  =  z>#). 

Den,  som  är  intresserad  af  problemlösning,  må  försöka 
räkna  den  tidsförlust  en  ansatsstigning  förorsakar.  Det  är 
så  lätt,  som  man  kan  tro. 

I  det  angifna  exemplet  blir  tidsförlusten  omkring  40  s. 


MEDDELANDEN 


Väg-  och  vattenbyggnadskonsten  och  den  geologiska 

rminologien.  Helt  visst  borde  ett  fruktbart  samarbete  kunna 
:adkommas  mellan  tekniken  och  geologien. 

Naturligt  nog  är  väl  ingenjören  i  regeln  böjd  för  att 
fvudsakligen  intressera  sig  för  själfva  byggnadsarbetet,  som 
ir  under  hans  ledning.  Om  berggrundens  och  jordlagrens 
fe  och  beskaffenhet  tager  han  blott  notis  så  till  vida,  att  han 
.'ertygar  sig  om,  att  de  i  stort  sedt  göra  intryck  af  att  vara 
gorlunda  bäriga  och  fasta. 

En  allt  dyrbarare  erfarenhet  börjar  emellertid  peka  i  den 
tningen,  att  markundersökningarna  måste  göras  på  ett  an- 
t  sätt. 

Det  kommer  därvid  mindre  an  på  kostsamma  borrningar 
tor  skala.  Dika  viktig  är  den  verkligt  praktiska  geologens 
liga  uppfattning  af  landskapets  byggnad  och  hvilka  lager 
t  är  han  har  för  sig.  Undersökningar  af  omgifningarna 
uua  på  många  ställen  gifva  bättre  upplysningar  om  jordlag¬ 
is  natur  och  vattencirkulation  än  de,  som  utföras  å  själfva 
ggnadsplatsen. 

Då  yrkesmässigt  tränade  geologer  måhända  ej  alltid  fin- 
s  att  tillgå,  så  torde  det  för  väg-  och  vattenbyggare'  vara  af 
-t,  att  på  egen  hand  söka  förskaffa  sig  en  god  geologisk 

ck. 

Det  första  villkoret  härför  är  kanske  en  smula  besvärligt 
»Örjan,  man  torde  vara  omöjligt  att  undgå. 

Det  är  att  vänja  sig  vid  den  geologiska  terminologien. 

Vetenskapens  många  planmässiga  undersökningar  hafva 
vit  en  god  inblick  i  företeelsernas  sammanhang  och  upp- 
mstsätt.  Dess  benämningar  blifva  därför  konsekventare  och 


mera  upplysande  än  de  eljest  brukliga  termer,  som  härstamma 
från  arbetarnas  mun.  Man  jämför  t.  ex.  pinnmo  och  morän, 
af  hvilka  det  senare  för  tanken  till  glaciärverksamheten  och 
därmed  gifver  en  mängd  upplysningar  om  jordartens  beskaf¬ 
fenhet  och  läge  på  fasta  berget. 

Upplysningen  bör  gå  från  vetenskapen  via  den  praktiska 
tillämpningens  män  ned  till  arbetarna,  ej  omvändt. 

För  dem,  som  behärska  terminologien,  står  den  kvartär¬ 
geologiska  litteraturen  öppen.  Den  är  rik,  men  tyvärr  blott 
till  en  mindre  del  lämpad  för  ingenjörers  behof.  Hvad  som  re¬ 
dan  är  skrifvet,  kan  dock  gifva  god  ledning.  Det  är  att  hop¬ 
pas,  att  våra  geologiska  författare  framdeles  särskildt  beakta 
väg-  och  vattenbyggares  intressen,  eller  att  föreläsningar  och 
exkursioner  eller  motsvarande  tillfällen  till  tankeutbyte  komma 
till  stånd  mellan  geologer  och  de  ingenjörer,  som  till  äfventyrs 
vilja  öka  sin  egen  förtrogenhet  med  naturen.  Sten  De  Geer. 

Fångdammar  af  järn.  En  intressant  detalj  vid  den  på¬ 
gående  byggnaden  af  Lasalle-Streettunneln  under  Chicago  river 
i  Chicago,  hvilken  är  afsedd  att  jämte  andra  redan  befintliga 
tunnlar  förbinda  spårvägsnäten  å  ömse  sidor  om  floden,  är  den 
metod,  som  användes  för  att  möjliggöra  utförandet  af  land¬ 
fästena.  Tunneln  utgöres  under  själfva  flodbädden  af  tvänne 
tuber  af  cirkelsegmentformig  tvärsektion  med  gemensam  mel¬ 
lanvägg.  Tuberna  bestå  af  ett  yttre  skal  af  plåt  med  förstyf- 
ningar  af  Z-järn,  inom  hvilket  väggarna  sedan  utförts  af  järn¬ 
betong.  Tunneln  har  under  floden  en  längd  af  83,5  m.  Den 
har  byggts  färdig  vid  ett  varf  i  närheten  af  byggnadsplatsen 
samt  därifrån  flytande  bogserats  till  sin  plats  och  där  genom 
insläppning  af  vatten  sänkts  i  en  i  flodbottnen  uppmuddrad 
ränna.  Tunnelländarua  voro  därvid  tillslutna  med  timrade 
lock  och  öfverbyggda  med  kistor  af  trä,  hvilka  slöto  tätt  till 
tunnelns  tak  och  efter  sänkningen  räckte  upp  öfver  vattenytan. 
Genom  tvänne  vertikala  plåtschakt  ini  hvardera  kistan  var  tun¬ 
nelns  inre  tillgängligt,  sedan  vattnet  utpumpats  ur  densamma. 

För  utförandet  af  förbindelsen  med  tunnelns  fortsättning 
på  hvardera  stranden  instängdes  det  härför  erforderliga  områ¬ 
det  medelst  spåntväggar  af  järn,  hvilka  anslötos  till  träkistan 
öfver  tunnelns  ända.  Spåntväggarna  utfördes  enkla  utom  när¬ 
mast  kistan,  där  de  gjordes  dubbla  och  där  mellanrummet  ut¬ 
fylldes  med  lera  för  bättre  tätning  mot  kistans  väggar.  Lika¬ 
så  fylldes  kistan  invändigt  med  lera  omkring  stigschakten. 
^"^Spåntväggarna  bildades  af  järnpålar,  sammansatta  hvar 
och  en  af  1  Q-  och  2  Z-profiler,  hvilka  neddrefvos  medelst 
pålkran  på  sådant  sätt,  att  de  länkformigt  förbundos  med  hvar¬ 
andra  till  en  sammanhängande  vägg.  Järnpålarna  hade  en 
längd  af  18 — 19,5  m  och  neddrefvos  till  omkring  2,5  m  djup  i 
flodbottnen.  Största  vattendjupet  utgjorde  c:a  16  m.  Utrym¬ 
met  under  tunnelns  ända  tätades  på  det  sätt,  att  leran  bort¬ 
muddrades  och  ersattes  med  makadamfyllning,  i  hvilken  cement¬ 
bruk  inpressades  genom  rörledningar.  Sedan  den  sålunda  • 
bildade  betongen  fått  tid  att  hårdna,  länspumpades  området 
innanför  fångdammarna,  hvarvid  spåntväggarna  stöttades  me¬ 
delst  horisontellt  anbragta  timringar.  Oaktadt  någon  packning 
ej  anbringades  mellan  järnpålarnas  flänsar,  voro  fångdammarna 
så  täta,  att  schaktet  under  utförandet  af  landfästet  kunde  hål¬ 
las  läns  med  en  4"-pump.  (E.  N.  21/9  1911).  ^4.  W-d. 

Största  murade  järnvägsbro  i  Schweiz.  Vid  utländ¬ 
ska  järnvägsbyggnader  har  på  senare  tid  en  stark  sträfvan  gjort 
sig  gällande,  att  vid  byggandet  af  järnvägsbroar,  öfverallt  där 
förhållandena  så  medgifva,  föredraga  användandet  af  stenma¬ 
terial  i  stället  för  järn. 

Vissa  förvaltningar  föreskrifva  klokt  nog,  att  stenbroar 
skola  föredragas  på  alla  sådana  ställen,  där  de  äro  tekniskt  och 
ekonomiskt  möjliga  samt  lämpliga  att  utföra.  En  dylik  bestäm¬ 
melse  kan  vid  första  påseendet  synas  vara  öfverflödig,  enär  det 
ju  borde  vara  själffallet,  att  den  i  hvarje  särskildt  fall  lämpli¬ 
gaste  konstruktionen  skall  väljas.  Att  så  emellertid  icke  all¬ 
tid  är  förhållandet,  därom  bär  det  ännu  på  många  ställen  enbart 
förhärskande  järnbroby ggandet  vittne. 

I  Schweiz  har  stenbrobyggnadskonsten  under  senaste  år¬ 
tionde  blifvit  kraftigt  gynnad,  och  den  största  där  förekom¬ 
mande  spännvidden  tillhör  ett  nyligen  fullbordadt,  muradt  kva- 
derstenshvalf  öfver  Thur  i  Herrentobel  vid  Krummenau. 

Bron,  hvars  utseende  närmare  framgår  af  fig.  1,  är  be- 
länge  på  den  nya  järnvägslinjen  Ebnot — Nesslau. 
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Fig.  1. 

Hufvudspaimet  har  en  fri  spännvidd  af  62,26  m  och  nt- 
göres  af  en  murad  kvaderstensbåge,  slagen  i  fyra  ringar  och 
aflastad  genom  sekundära  halfcirkelhvalf,  såsom  vanligen  är 
bruket  för  större  »spännvidder  och  vid  ej  alltför  flacka  hvalf. 

Anslutningen  till  land  förmedlas  vid  ena  broändan  af 
tvänne  smärre  halfcirkelhvalf.  Totala  brolängden  uppgår  till 
94  m  och  största  höjden  å  brobanan  öfver  flodbottnen  är  1 9  m. 

För  själfva  bron  åtgingo  1  850  m3  murverk,  hvari  emel¬ 
lertid  icke  är  inbegripen  för  grundläggning  erforderlig  mur¬ 
massa. 

Utförandet  skedde  genom  Aebli-Stambach  åP  Co .,  entre¬ 
prenörer  för  järnvägsbyggnaden  Ebnot — Nesslau.  Lin. 

Impregnering  af  träkubb.  På  uppdrag  af  Department 
of  Public  Works  i  Chicago  har  den  framstående  svenskameri¬ 
kanske  stadsingenjören  John  Ericson  i  en  broschyr  ( 1 9 1 1  uov.) 
afgifvit  en  rapport  öfver  Creosoted  Wood-Block  Pavéments  i 
Chicago,  hvilken  beläggning  sedan  många  år  tillbaka  äfven 
kommit  till  användning  i  London  och  Paris.  Resultaten  af 
hans  undersökningar  gå  ut  på  ett  förordande  af  återgång  till 
de  äldre  bestämmelserna  för  impregnering  af  kubben. 

Dessa  bestämmelser  voro: 

Kubben  skall  utgöras  af  4-kantiga  block  af  Southern 
long  leaf  yellow  pine  (4"  djup,  4"  bredd,  5 — 10"  längd).  De 
skola  bestå  af  kärnfriskt  virke,  vara  skarpkantiga,  fria  från 
bark  och  lösa  eller  ruttna  kvistar  och  utan  rödträ  eller  andra 
defekter,  som  kunna  omöjliggöra  kubbens  användning. 

Sedan  kubben  sorterats,  placeras  den  i  ett  lufttätt  rum, 
hvarefter  medels  öfverhettad  ånga  och  vacuumpumpar  fuktig¬ 
heten  borttages  ur  kubben.  Härefter  inpressas  impregnerings- 
oljan  medels  tryck,  så  att  intill  7  kg  olja  pr  kbf  absorberas 
af  kubben. 

Oljan  skall  vara  Kreodone-Creosote-olja  eller  därmed  jäm¬ 
förlig,  som  godkännes  af  the  Board  of  Local  Improvements. 

Den  enligt  de  nyare  bestämmelserna  utförda  impregne- 
ringen  med  tyngre  olja  i  större  kvantitet  har  icke  visat  samma 
goda  resultat.  Oljan  har  nämligen  visat  benägenhet  att  tränga 
ut  ur  kubben  (»bleeding»)  och  gatan  har  »bucklat  upp»  sig 
på  grund  af  ojämn  expansion. 

Ännu  har  man  icke,  säger  förf.  kommit  på  det  klara  med 
den  verkliga  nyttan  af  impregneringen,  men  ett  faktum  är 
dock,  att  en  rätt  utförd  impregnering  med  lättare  kreosotolja 
(spec.  vikt  1,03 — 1,08)  afsevärdt  förlänger  kubbens  lifstid  och 
förebygger  förruttnelse. 

För  impregnering  af  kubben  erfordras  cirka  7  kg  olja  pr 
kbf.,  hvilken  kvantitet  dock  kan  minskas  och  anpassas  efter 
trafikförhållandena,  enär  impregneringen  icke  behöfver  göras 
mer  vidlyftig,  än  hvad  kubbens  »mekaniska  lifslängd»  kräfver, 
d.  v.  s.  icke  göras  grundligare  än  att  kubben  kan  motstå  för¬ 
ruttnelse  under  så  lång  tid  som  densamma  beräknas  hålla  mot 
slitning. 

Kostnaden  för  inpressning  uppgår  med  7  kg  olja  pr  kbf 
å  7  cents  pr  gallon  (x  gallon  =  4*/2  1.)  till  121/ 2  cents  pr  kbf. 

Under  år  1910  användes  i  Amerika  icke  mindre  än  63 
millioner  gallons  olja  för  impregnering  af  träkubb.  Denna 


impregneringsolja  var  till  större  delen  importerad  från  Tysk 
land  och  England.  E.  ff—m. 

Gatutrafikens  ordnande.  I  Ingeniören  28/io  1911  fratr 

ställas,  med  talrika  exempel  från  Köpenhamn  några  synpunk 
ter  för  gatutrafikens  ordnande.  Under  förutsättning  som  föt 
sta  regel  att  körande  hålla  till  höger  då  de  möta  hvarandrt 
skulle  3  andra  hufvudbestämmelser  uppstå.  Den,  som  kör  föd 
en  annan,  håller  till  vänster,  all  körtrafik  försiggår  på  högr 
halfvan  af  körbanan  och  slutligen  i  starkt  trafikerade  gato 
förlägges  den  hastigt  framgående  trafiken  till  gatans  midt  me 
dan  körbanans  sidor  reserveras  för  den  långsamma  trafikei 
Efter  dessa  fyra  hufvudprinciper  vill  författaren  ordna  all  gati 
trafik  och  visar  en  del  oriktiga  anordningar  angående  veloe 
pedbanor  och  spårvägars  förläggande.  Beträffande  spårväga 
kommer  han  enligt  hufvudreglerna  till  det  resultat,  att  de  skol 
gå  i  gatans  midt,  då  de  räknas  till  den  hastigaste  trafiker 
men  sedan  böja  intill  trottoaren  vid  hållplatserna,  där  de  räl. 
nas  till  den  långsamma  trafiken.  —  Förhållandena  i  Köper 
hamn  äro  så  tillvida  olika  våra,  att  i  vår  gatutrafik  de  körand< 
som  möta  hvarandra,  vika  till  vänster.  Ehuru  förhållandena 
någon  mån  ändras  kommer  dock  den  hastigare  trafiken  att  g 
i  gatans  midt  och  den  långsammare  vid  sidorna.  Ett  syste 
matiskt  ordnande  af  trafiken  i  gatorna  är  en  viktig  detalj 
stadsplanearbetet,  hvilken  hittills  måhända  alltför  litet  beaktat 

Hvad  särskildt  spårvägstrafikens  förläggande  angår  sår 
dock  ett  placerande  af  alla  hållplatser  invid  trottoaren  uppet 
bart  att  drifva  systemet  för  långt,  men  idéen  är  dock  myck< 
god  för  enstaka  fall  t.  ex.  framför  en  teater  eller  offentli 
byggnad.  Båda  spåren  måste  dock  böja  in  till  samma  trottoa 
och  exempel  på  dylika  anordningar  ser  man  ganska  ofta  i  a- 
dra  städer.  A.  E.  P — n. 

Spårläggning  med  maskinell  framtransportering 
materialierna.  Vid  byggandet  af  järnvägar  börjar  man  n 
mera  allt  mer  och  mer  att  betjäna  sig  af  högt  utvecklade  £ 
betsmaskiner  i  afsikt  dels  att  få  arbetena  billigare  och  has 
gare  utförda,  dels  att  därigenom  blifva  mer  oberoende  af  flu 
tuationerna  på  arbetaremarknaden. 


Fig.  2. 


Det  är  särskildt  arbetena  med  utläggning  af  spåret  sai 
dess  ballastning,  som  vid  de  stora  järnvägsanläggningarna 
Amerika  framtvingat  uppkomsten  af  en  hel  rad  af  arbetsm 
skiner.  Allmänt  bekant  är  det  sätt  för  grusets  aflägsnaml 
från  vagnarna,  som  länge  varit  användt  vid  järnvägsbyggnad 
i  Amerika,  och  som  består  däruti,  att,  sedan  grussättet  utkoi 
mit  till  »tippen»,  en  plogmaskin  föres  öfver  vagnsbottnari) 
och  skjuter  ned  gruset  i  spåret. 

För  utläggning  af  spårmaterialierna  finnas  en  mängd  m 
eller  mindre  lyckade  metoder,  bland  hvilka  Hurley’s  torde  va 


Fig.  3- 
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a  af  dem,  som  böra  särskildt  uppmärksammas.  Den  bar  ock 
å  senare  åren  kommit  till  vidsträckt  användning  vid  ett  fler- 
il  amerikanska  järnvägar.  Efter  Organ  fiir  die  Fortschritte 
2S  Eisenbalhwesens,  1B/la  1911  lämnas  här  en  kortfattad  redo- 

ärelse  för  densamma. 

På  tågsättets  första  vagn  befinna  sig  tvänne  ångmaski- 
er  samt  ett  konsolhängverk,  som  sträcker  sig  c  a  20  m  fram- 
ir  vagnen  och  c:a  2,4  m  öfver  banvallen.  Ångpannan  lig- 
er  ett  stycke  öfver  vagnsbottnen.  Tendervagnen  har  likale- 
ss  kol-  och  vattenbehållarna  liggande  på  ett  högre  plan  än 
ignsbottnen.  Därefter  följa  syllvagnarna,  en  verktygsvagu 
tmt  slutligen  skenvagnarna.  Syllarna  och  skenorna  lastas  på 
tt  fig.  2  visar,  å  hvarje  vagn  finnas  invid  vagnsbottnens  ut- 
int  tvänne  rullbockar  på  hvilka  skenorna  hopkopplade  i 
änne  strängar,  en  vid  hvarje  vagnsida,  transporteras  till  första 
ignen,  där  de  fattas  af  tryckvalsar,  som  sedan  mata  fram  skeu- 
rängarna  till  hängverket,  hvarifrån  de  med  lyftverk  nedhissas 
i  sina  platser  å  syllarna.  De  främst  befintliga  syllarna  läggas 
ed  på  de  sålunda  framglidande  skensträngarua  med  den  syll- 
thet  per  skenpar,  som  är  gällande.  Vid  ankomsten  till  häng- 
erket  skilja  sig  skenorna  och  syllarna;  de  senare  befordras 
edels  kätting  efter  hängverkets  öfre  yta  ut  till  ändan  af  det- 
inrna,  där  de  nedfalla  å  banvallen.  Fig.  3  och  4  visa  rnaski- 
;n  i  arbete. 

Med  en  sådan  frammatning  af  spårmaterialierna  kunna 
d  gynnsamma  förhållanden  ända  till  6,4  km  spårläggas  på 
>  timmar  och  en  arbetsstyrka  af  36  man  med  3  tillsynings- 
än.  O.  IV. 

Austindammarnas  förstöring.  Amerika  är  dammolyc- 
rrnas  land.  Det  torde  också  vara  ensamt  om  att  kunna  upp¬ 
sa  2  dammar  med  samma  namn  och  lika  konstruktion,  som 
itt  så  likartade  olycksöden  till  mötes,  som  de  båda  Austin- 
immarna. 

Den  7  april  1900  inträffade  ett  häftigt  flöde,  som  ryckte 
ed  sig  den  första  af  dessa  två  dammar,  belägen  vid  Austin  i 
’xas  och  utförd  med  murad,  massiv  sektion  på  skiffrig,  lös 
rggrund.  Olyckan  konstaterades  bero  därpå,  att  vattnet  fram- 
ängt  i  det  lösa  berget  under  dammen  och  genom  upptryck 
inskat  friktionen  mot  grunden  till  den  grad,  att  en  del  af 
itnmen  bokstafligen  gled  med  strömmen  och  blef  stående  ett 
ycke  längre  ned.  I  detta  skick  har  dammen  sedan  stått  i 
1  år  såsom  ett  varnande  exempel. 

Helt  nyligen,  den  30  sistlidne  september,  har  samma  öde 
vergått  den  andra  dammen,  som  var  uppförd  på  liknande 
und  vid  Austin  i  Pennsylvania.  Äfven  denna  olycka  berodde 
nbarligen  på  en  glidning,  som  ägt  rum  i  själfva  berggrun- 
n  under  dammen.  Berget  utgjordes  nämligen  af  lös,  skiff- 
t,  sandsten  med  inbäddade  lerskikt,  hvilka  lågo  nära  nog 
»risontellt.  Dammen  var  utförd  med  massiv  sektion  af  cyk- 
)murverk,  d.  v.  s.  större  stenblock,  omgifna  af  betong.  Dess 
dtparti,  som  hade  en  höjd  af  c:a  12  m,  sönderbröts  i  7  de- 
af  hvilka  de  flesta  blefvo  stående  upprätt  i  mer  eller  min- 
e  förskjutna  lägen. 

Anmärkningsvärdt  är,  att  dammen  redan  i  januari  1910, 
>rt  tid  efter  sitt  fullbordande,  ramponerades  på  ett  sätt,  som 
rde  utgjort  den  kraftigaste  varning  för  hvad  som  väntade, 
nan  ännu  vattnet  blifvit  uppdämdt,  uppstod  i  dammen  ett 
tal  vertikala  krympsprickor.  Vid  en  därpå  inträffande  häf- 
jj  snösmältning  fylldes  hastigt  bassängen  ofvanför  dammen, 
ilket  hade  till  följd  en  sådan  glidning,  att  dammen  vid  en 
nkt  förflyttades  nedströms  med  45  cm  vid  basen  och  80  cm 
i  krönet.  Detta  föranledde  ägarne  att  genom  sprängning 
rst  af  en  del  af  krönet  och  därefter  af  luckan  till  bottenut- 
ofvet  tömma  bassängen.  Föga  mer  än  en  månad  senare 
0  de  likväl,  utan  att  någon  reparation  eller  förstärkning  sy¬ 


nes  hafva  blifvit  vidtagen,  vattnet  åter  stiga,  trots  den  fara 
detta  innebar  för  invånarne  i  de  båda  byarna  Austin  och  Co- 
stello  i  den  trånga  dalgången  nedanför  dammen.  Allt  gick 
emellertid  väl,  till  dess  den  nämnda  olyckan  nu  inträffade, 
hvarvid  omkring  roo  människolif  spildes  och  byarna  till  stor 
del  förstördes. 

Man  väntar  nu  på  den  3:dje  Austin-dammens  förstöring. 
Aftal  lär  nämligen  vara  träffadt  om  återuppförande  af  dammen 
vid  Austin  i  Texas  efter  en  plan,  som,  enligt  hvad  söm  påvi¬ 
sats  af  prof.  Ziegler,  på  intet  vis  utesluter  möjligheten  af  en 
katastrof  af  samma  natur  som  de  båda  föregående.  (Eng. 
News  6/10  19/,0  Z.  V.  D.  T.  2I/10  1911).  A.  IV— d. 

Tysk  Rhenmynning.  Det  är  en  mer  än  100-årig  tanke, 
som  i  ny  form  härmed  upptages  i  diskussionen,  nämligen  den 
att  leda  den  tyska  Rhentrafiken  från  Köln  till  Hamburg  i 
stället  för  till  Rotterdam.  De  stora  holländska  städernas  ut¬ 
veckling  på  bekostnad  af  de  tyska  Nordsjöhamuarna,  som  re¬ 
dan  kunnat  konstateras,  kommer  gifvetvis  att  stegras,  då 
Midtlandskanalen  från  Rhen  till  Hannover  (Wesers  flodområde) 
blifver  färdig,  såvida  ej  denna  tyska  kanal  utdrages  till  Elbe. 
För  att  emellertid  på  kortaste  väg  nå  det  stora  målet,  en  hafs- 
kanalmynuing  på  Rhen,  tänker  sig  förslagsställaren  dr  Olep  ev. 
en  förbindelse  från  Wesel  vid  Rhen  nära  holländska  gränsen 
utmed  Lippe  och  Ems  till  Emden  vid  Nordsjön,  en  afskärande 
kanal  omedelbart  i  ryggen  på  Holland.  Förf.  är  på  det  klara 
med  att  direkt  vinst  knappast  kan  påräknas  vid  ett  dylikt  före¬ 
tags  genomförande,  men  dess  indirekta  betydelse  i  militärt  och 
framförallt  ekonomiskt  afseende  betraktas  som  oomtvistlig. 
Särskildt  för  att  göra  den  tyska  insjöfarten  oberoende  af  Hol¬ 
land  har  ju  förslaget  den  allra  största  vikt.  Det  bör  ses  i 
samband  med  intressekonflikten  mellan  Tyskland  och  Holland 
ifråga  om  sjöfartsafgifter,  med  Nord-Östersjökanalens  förstoring 
och  med  den  allmänna  politiska  spänningen.  Säkerligen  skulle 
förslagets  förverkligande  äfven  inverka  på  vår  handels-  och 
sjöfartspolitik,  hvarför  det  skall  blifva  intressant  att  erfara  ut¬ 
vecklingen  af  detta  förslag.  Måtte  nu  icke  detta  tillsynes  fullt 
berättigade  förslag  uppkalla  våra  inhemska  kanaleutusiaster  till 
någon  ny  jätteidés  bearbetande.  (Weltverkehr  u.  Weltwirt- 
schaft  ha  19 11.  R.  S. 

Stockholms  hamnbyggnader  år  1911.  I  Stadsgårds- 
hamnen  har  det  år  1908  påbörjade  arbetet  med  Tegelviks- 
bassängeu  afslutats  med  en  total  kajlängd  af  317  m.  Öster 
om  bassängmynningen  har  påbörjats  anläggandet  af  en  90  m 
lång  träkaj.  Planeringsarbetena  vid  det  gamla  Södra  Varfvet, 
påbörjade  1908,  hafva  äfven  fullbordats  och  å  hamnplanet  vid 
Tegelviksbassängen  hafva  sprängningsarbetena  fortgått.  Dess¬ 
utom  äro  200  m  kranspår  utlagda  för  2  st  elektriska  dubbel- 
portalkranar.  Slutligen  har  kajen  i  Franska  bukten  varit  un¬ 
der  arbete  på  en  sträcka  af  230  m. 

I  Slussen  ha  de  gamla  c:a  60-åriga  portarne  åt  Saltsjö¬ 
sidan,  utbytts  mot  nya.  Den  gamla  gjutjärnsstommen  var 
nämligen  upprostad  till  xjz.  De  nym  götjärnsportarna  hafva 
för  minskning  af  slussningstiden  2  vippluckor  hvardera,  ma¬ 
növerbara  i  ett  handgrepp. 

Å  norra  Mälarstranden  ha  på  grund  af  äganderättsförhål¬ 
landen  arbetena  måst  inskt änkas  till  en  195  m  lång  träbrokaj 
mellan  Pil  och  Polhemsgatorna. 

Vid  Värtan  har  återstoden  af  den  norra  stenkajen  fullboi- 
dats  med  88  m  och  i  dess  fortsättning  påbörjats  en  träbrokaj 
af  samma  längd.  Därjämte  äro  spår  utlagda  för  2  st  5-tons 
elektriska  kollossningskranar,  vägar  till  en  längd  af  c:a  270  m 
samt  775  m  järnvägsspår,  hvartill  komma  planeringsarbeten. 
Vidare  hafva  träkajer  ombyggts  till  granitbeklädd  betongkaj 
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till  en  total  längd  af  145  m  samt  fördjupning  medels  under- 
vattenssprängning  oeh  muddring  verkställts. 

Af  smärre  arbeten  märkas  sådana  vid  Nybroviken,  Skans¬ 
tull,  Mälarvarfvet,  Sjöbergsplau,  Skeppsbron,  Strandvägen  ocb 
Stora  Norrbro.  R ■  S. 

Organisation  af  kommunala  byggnadsarbeten.  I 

Stockholms  stadsfullmäktige  har  hr  Lindhagen  m.  fl.  väckt 
motion  i  ett  par  för  kommunala  väg-  och  vattenbyggare  iu- 
tressanta  organisationsfrågor.  Motionens  första  del  afser  att 
genom  stadsfullmäktiges  ingripande  väcka  förvaltningens  upp¬ 
märksamhet  på  lämpligheten  af  en  jämnare  fördelning  af  dt 
kommunala  byggnadsarbetena  öfver  hela  aret.  Önskvärdheten  af 
en  dylik  fördelning  så  långt  arbetenas  beskaffenhet  tillåter 
den,  har  ju  redan  långt  före  detta  vid  flera  tillfällen  fram¬ 
hållits  från  kommunaltekniskt  håll,  och  i  synnerhet  har  de 
senaste  årens  svårartade  arbetslöshet  under  vintertiden  bidra¬ 
git  att  framhålla  nödvändigheten  för  kommunernas  egen  del 
af  att  genom  arbetenas  jämna  fördelning  undvika  de  skarpa 
växlingar  i  arbetsstyrkans  storlek,  hvilka  vältra  arbetslöshetens 
olägenheter  hufvudsakligen  öfver  på  de  större  stadskommu- 
nerna.  Spörsmålet  är  utan  tvifvel  af  stor  vikt  äfven  ur  andra 
synpunkter,  såsom  med  hänsyn  till  frågan  om  fast  stamanställ¬ 
ning  för  arbetare,  till  frågan  om  företräde  för  inom  kommu¬ 
nerna  mantalsskrifna  arbetare,  o.  s.  v.,  men  den  torde  å  andra 
sidan  redan  från  kommunalt  arbetsledarehåll  vara  ägnad  så 
pass  mycket  intresse  och  uppmärksamhet,  att  det  af  motionä¬ 
rerna  föreslagna  ingripandet  från  stadsfullmäktige  knappast  är 
af  nöden.  Såsom  för  frågan  viktiga  faktorer  torde  i  detta 
sammanhang  böra  framhållas  önskvärdheten  af  en  i  så  måtto 
förbättrad  budgetbehandling ,  att  budgeten  såvidt  möjligt  kommer 
att  omfatta  samtliga  nästa  års  nybyggnadsarbeten  samt  att  den 
likaledes  uppgöres  och  behandlas  i  så  god  tid,  att  redan  på 
hösten  en  fullständig  plan  för  nästa  års  arbeten  och  deras 
fördelning  kan  föreligga. 

I  motionens  senare  del  påyrkas  en  sådan  omläggning  af 
den  kommunala  förvaltningen ,  att  entreprenader  alltmer  undvikas 
och  ersättas  med  arbeten ,  utförda  under  stadens  egen  regie.  Med 

afseende  på  lämpligheten  af  denna  omläggning  torde  emeller¬ 
tid  meningarna  vara  betydligt  delade  och  ett  bestämdt  utta¬ 
lande  i  den  antydda  riktningen  torde  väl  nu  knappast  vara 
önskvärdt  eller  ens  möjligt.  Motionären  har  såsom  motiv  bl.  a. 
anfört,  att  en  öfvergång  till  arbete  under  egen  regie  vore  ett 
viktigt  led  i  bekämpandet  af  arbetslösheten  genom  att  den 
vore  ägnad  att  åt  kommunerna  skapa  en  permanent,  fast  an¬ 
ställd  arbetsstam.  En  närmare  kännedom  om  de  kommunala 
arbetsförhållandena  torde  emellertid  snarare  peka  på  en  all¬ 
deles  motsatt  erfarenhet.  Ett  rationellt  bekämpande  af  arbets¬ 
lösheten  får  ej  ensidigt  gå  ut  på  att  bereda  stabila  arbetsför¬ 
hållanden  åt  enbart  kommunens  arbetare  utan  måste  äfven  er¬ 
känna  och  tillgodose  samma  behof  hos  entreprenörernas  arbetare 
hvarför  möjligast  jämn  sysselsättning  bör  beredas  båda  grup¬ 
perna  och  det  torde  kunna  starkt  ifrågasättas,  huruvida  ej 
detta  önskemål  i  grund  och  botten  bäst  främjas  genom  att 
såsom  flerstädes  hitintills  varit  fallet  på  ett  praktiskt  och  ända¬ 
målsenligt  sätt  uppdela  kommunens  ordinarie  och  extra  arbeten 
mellan  egen  regie  och  entreprenad.  I  hvarje  fall  torde  man 
väl  kunna  vara  öfverens  om,  att  den  för  kommunen  viktiga 
frågan  om  egen  regie  eller  entreprenad  ej  är  lämplig  att  afgöra 
genom  ett  principiellt  stadsfullmäktigebeslut,  och  ej  ännu  är 
mogen  att  afgöras  enbart  efter  de  synpunkter,  motionären  lagt 
på  densamma.  C.  H.  Mg. 


BOK ANMÄLAN 


Fellenius  W.  Fiskhamnen  i  Göteborg.  51  s.  23  fot.  2  pl.  Pris  ? 

Berättelsen  öfver  Sveriges  förnämsta  fiskhamn  föreligger 
nu  i  ett  omsorgsfullt  tryck.  Efter  en  allmän  beskrifning  af 
hela  företaget,  hvarvid  en  mängd  detaljupplysningar  lämnas  an¬ 
gående  utförandet,  hvilka  eljest  tyvärr  alltför  sällan  meddelas, 
öfvergår  förf.  till  en  specialbeskrifning  rörande  vissa  arbeten 
nämligen  spånthyfling  af  sparrar,  betonggjutning,  pålningsamt 
slagning  af  makadam  och  skärf.  Boken  afslutas  med  en  syn¬ 
nerligen  noggrannt  utarbetad  samling  detaljkostnadsuppgifter, 
där  talrika  enhetspriser  offentliggöras,  hvarför  afhandlingen 


betecknar  ett  steg  framåt  i  tekniskt-ekonomiskt  afseende  vit 
jämförelse  med  åtskilliga  andra  arbetsbeskrifningar,  som  offent 
liggjorts  i  vårt  land. 

Svenska  Kommunaltekniska  Föreningen.  Bestämmelse 

för  leverans  af  gjutna  rör  för  Gas-  och  Vattenledningsverk.  11  s.  Pris 

Reglemente  för  förbrukning  af  gas  och  Föreskrifter  för  atiord 
nande  af  gasledningar.  28  s.  Pris  ? 

Den  målmedvetna  Kommunaltekniska  Föreningen  hal 
med  dessa  broschyrer  ytterligare  fullföljt  sin  sträfvan  att  bring. 
reda  inom  de  verksamhetsområden,  densamma  representera: 

I  det  första  häftet  regleras  leveransbestämmelserna  genon 
9  §§,  hvartill  fogats  ett  formulär  till  kontrakt  vid  rörleveransej 
(6  §§)  jämte  ett  register  Öfver  beteckningar  och  nomenklatur 
rör  och  delar  däraf  (17  st). 

Det  andra  häftet  innehåller  förutom  de  i  rubriken  an 
gifna  bestämmelserna  (resp.  12  och  14  §§)  4  tabellbilagor  rö 
rande  gasservisledningars  kapacitet,  största  gasservering  för  vis 
ledningslängd  (2-rooo  m)  och  inre  rördiameter  (9-200  mm 
vanligast  förekommande  gasapparaters  gasförbrukning  i  m 
tim.  samt  bestämmelser  för  gasmotorer.  Slutligen  återfinne 
en  instruktion  för  rörarbetsfirmor  för  utförande  af  gaslednin 
gar  (10  §§). 

Statistiska  Centralbyrån.  Kommunernas  fattigvård  oc, 

finanser  igog.  70  s.  Pris  ? 

Liksom  man  i  statsverkspropositionens  8:de  hufvudtite 
förgäfves  spanar  efter  Tekniska  Högskolan  bland  öfriga  veten 
skapliga  institutioner  utan  först  finner  densamma  efter  de  all 
manna  och  enskilda  läroverken  och  folkundervisningen  någon 
städes  i  grannskapet  af  barumorskeundervisning  och  barnbörds 
hus,  vitterhets-  historie-  och  antikvitetsakademien  m.  m.,  s 
påträffar  man  brottstycken  af  den  svenska  byggnadsstatistikei 
i  ofta  nog  så  egendomligt  sällskap.  Sålunda  är  ifrågavarand' 
publikation  en  offentliga  källa,  ur  hvilken  kunskap  om  svensl 
kommunalteknisk  statistik  kan  hämtas. 

I  enlighet  med  dess  äudamål  kommer  därvid  endast  ti 
uttryck  de  olika  kommunernas  totala  inkomster  af  hamnum 
gälder,  bro-  och  kajafgifter,  tolagsersättningar,  gas-  och  elek 
tricitets-  samt  vattenledningsafgifter,  liksom  man  på  utgifts 
sidan  hufvudsakligen  har  att  räkna  med  för  landskommunerna 
järnvägsanläggningar,  byggande  och  underhåll  af  en  del  vägai 
Droar  och  färjor  etc  samt  för  städerna:  anskaffning  och  undei 
håll  af  byggnader  jämte  inventarier,  anläggning  och  underhå! 
af  vägar,  gator,  torg  och  andra  allmänna  platser,  hamnar,  broai 
segelleder  o.  dyl.,  renhållning,  gatubelysning,  vattenledninga 
m.  m. 

Bland  karaktäristiska  data  må  sålunda  nämnas,  att  t.  e> 
allmänna  byggnader  kräfde  följande  utgjfter  i  %  af  årsbudgtj 


ten  1909 

i  landskommuner  .  3,1  % 

i  stads  »  .  46,2  % 


hvilket  visar,  huru  oerhördt  befolkningstätheten  omkastar  ekoi 
nomifördelningen, 

Af  intresse  är  vidare  specifikationen  af  stadskommuner 
nas  tillgångar  i  fastigheter  vid  1909  års  slut,  hvarur  frarng 


följande  totalbelopp. 

kr  °j 

gas-  och  elektricitetsverk .  48284359  ij 

vattenledningar  .  49871  451  1 

öfriga  byggnader  .  112  113810  2 

jordar,  tomter  och  andra  fastigheter  .  237  473  322  5. 

Summa:  447  742  942  io'i 


För  väg-  och  vattenbyggaren  är  emellertid  hufvudsakh 
gen  endast  den  vidlyftiga  tabellbilagan  n:r  3  af  intresse,  d: 
den  lämnar  upplysning  om  »bevillning  och  utdebitering  jämt 
specifikation  af  inkomster  och  utgifter  samt  tillgångar  oel 
skulder  (i  kronor)  för  stadskommunerna  år  1909».  I  densam 
ma  påträffas  emellertid  uppgifter,  hvilka  så  afsevärdt  skilja  si} 
från  på  annat  håll  d.  v.  s.  i  kommunernas  egna  publikatione 
meddelade  siffror,  att  missuppfattning  är  förlåtlig.  För  att  belys: 
detta  skall  här  nedan  lämnas  några  exempel,  hvilka  beredvillig 
ställts  till  förfogande  från  resp.  städers  byggnadskontor  oel 
äro  dessa  senare  siffror  angifna  inom  parentes.  Skillnaden  ut: 
märkes  med  +  då  Statistiska  Centralbyråns  belopp  öfverstige 
resp.  byggnadskontors  o.  s.  v.  Allt  hänför  sig  till  kronor. 


,  Febr.  1912  VÅG-  OCH  VATTENBY 

I 

Stockholm:  Totalt:  Skillnad: 

ikomster  af  vattenledningar...  1  461  748  (1  461  903)  _  15S 

tgifter  för  vägar,  gator,  torg 

m-  m .  2  497  854  (2  122  923)  +  374  931 

»  »  hamnar, broar  m. m.  1  734  1 8 r  (2  1  [4  105)  —  379  924 

»  vattenledning .  1  388  329  (1  393  630)  —  5  301 


Göteborg : 

tgifter  för  vägar,  gator,  torg 

tn.  m .  1  027  436  (1  004  679)  +  22  757 

»  »  hamnar,  broar  tn.m.  1  831  257  (2  099  544)  —  268  287 

»  »  vattenledning  519496  (530465)—  10969 

Beträffande  byggnadskontorets  uppgifter,  hvilka  liksom 
;  för  Stockholm  återfinnas  i  resp.  städers  statistiska  årsböc- 
;r,  skall  ifråga  om  det  större  beloppet  för  hamnar  m.  m., 
vilket  betecknar  hamnstyrelsens  alla  utgifter,  detta  möjligen 
iuskas  med  44  396  kr.  för  hamnbevakning,  som  kanske  ingår 
ader  posten  »öfriga  utgifter»  i  den  offentliga  statistiken. 

Malmö : 

ikomster  af  vattenledningsafgifter  ..  273817  (276906) —  3089 

tgifter  för  vägar,  gator,  torg  m.  m.  338583  (267  243) -1- 7 1  340 

»  »  renhållning .  392  863  (373  984)  +  18  879 

»  »  vattenledning .  101  477  (100975)+  502 


Gäfle  ; 

ikomster  af  gas-  och  elektricitetsverk 
»  »  vattenledningsafgifter 

tgifter  för  vägar,  gator,  torg  m.  m. 

»  »  hamnar,  broar  m.  m. 

»  »  renhållning 

»  »  gatubelysning 

»  »  vattenledning 


lika  enligt  uppgift  från 
stadens  kammarkontor. 


Örebro  : 


Väsentliga  olikheter,  ehuru  beloppen  ej  uppgifvits  i  med- 
ilande  från  stadens  byggnadskontor. 

Uppsala : 

Inga  olikheter  enligt  uppgift  från  stadsingeniören. 
Västerås  : 

ikomster  af  gas-  och  elektricitets- 

afgifter .  >35  269  (145  465V--10  196 

»  »  vattenledningsafgifter  48960  (47325)+  1635 

tgifter  för  vägar,  gator,  torg  m.  m.  78  536  (32  266) +  46  270 

»  »  renhållning .  33108  (28547)+  4561 

p  gatubelysning .  22992  (23711) —  719 

»  *  vattenledning .  23  457  (33480) — 10023 


Uppgifterna  från  Västerås  äro  hämtade  ur  budgetsförslaget. 

Säkerligen  skulle  dessa  exempel  kunna  mångfaldigas,  utan 
t  man  skulle  finna  någon  lag  för  olikheterna.  Det  förhåller 
{  nämligen  så,  att  den  offentliga  statistiken  lämnar  till  synes 
terogena  data.  När  det  sålunda  gäller  inkomster,  får  man 
gen  upplysning,  om  dessa  äro  verkliga  eller  endast  beräknade, 
sn  af  vissa  uttryck  att  döma,  afses  sannolikt  därmed  de  fak- 
ka  inkomsterna  livarom  ju  de  i  det  föregående  meddelade  dif- 
enserna  bära  vittne.  Men  när  man  kommer  till  utgifterna, 
ir  det  klart  angifvet  i  statsstatistiken,  att  man  har  att  göra 
id  de  af  stadsfullmäktige  beslutade  och  däraf  förklaras  de  stora 
kheterna.  Det  är  dock  ganska  aumärkningsvärdt,  att  man 
ena  sida  räknar  med  verkliga  inkomster  och  å  den  andra  med 
■äknade  utgifter.  Då  resultaten  offentliggöras  2  år  efter  sin 
tighetstid,  torde  icke  möta  hinder  att  i  stället  offentliggöra 
verkliga  utgifterna. 

Om  det  tillåtes  att  framställa  några  andra  anmärkningar, 
å  erinras  om  olikheten  i  poster  på  inkomst-  och  utgiftssidan, 
lunda  svarar  förmodligen  mot  inkomst  af  »hamnafgifter», 
gifter  för  »hamnar  och  broar  m.  m.»,  af  hvilka  de  sistnämn- 
icke  äro  vinstgifvande.  Broarna  borde  sålunda  sättas  under 
rskild  rubrik  eller  ev.  tillsammans  med  gator,  då  de  äro  ett 
idtrafikmedel. 

Mot  inkomst  af  »gas  och  elektricitetsafgifter»  har  man 
'modligen  att  sätta  utgifterna  för  »gatubelysning»,  ehuru 
n  förra  uppgiften  säkerligen  afser  inomhusbelysningeu. 

Det  talas  vidare  om  »vattenledningsafgifter»  å  plussidau 
ait  »vattenledningar»  å  minuskontot.  Hvar  har  man  då  att 
ka  afloppsledningarna  ?  Möjligen  på  detta  håll,  under  vägar 
h  gator  eller  öfrigt  ?  o.  s.  v. 
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Kanske  misstag  hafva  begåtts  i  denna  kritik,  men  redan 
detta,  att  så  skett,  visar  i  någon  mån,  att  ifrågavarande  offent¬ 
liga  statistik  är  oklar.  Och  ändock  framhålles  ständigt  krafvet 
på  öfverkvalificerad  arbetskraft  på  detta  område,  men  man  erfar 
icke  något  tillmötesgående  af  behofvet  af  egentliga  fackmän  i 
det  statliga  bokhålleriet.  Lär  af  Amerika!  R.  S. 


KATALOGER 


W.  Tesch  &  C:o  i  Stockholm  har  utgifvit  en  väggplansch 
med  tabeller  öfver  vanligen  förekommande  balk-  och  fason- 
järnsprofiler  af  götjärn,  afsedda  för  byggnadskonstruktioner  o. 
d.  Man  erhåller  därigenom  på  ett  bekvämt  sätt  upplysning 
om  profilnummer,  dimensionering  i  mm,  vikt  i  kg  pr  m, 
sektionsarea  i  cm-,  sektionsmodyl  i  cm3,  tröghetsmoment  i  cm4, 
och  för  I-balkarna,  såväl  de  tyska  som  Differdingar,  tillåten 
last  i  kg  vid  jämnt  fördelad  belastning  och  i  200  kg/cm2  på- 
känning.  Planschen  har  föga  annonskaraktär  och  gör  ett  ve¬ 
derhäftigt  intryck,  så  mycket  mer  som  öfverstelöjtnant  P.  Ax. 
Lindahl  signerat  densamma. 


B  O  K  N  Y  T  T 


Jerrold,  W,  The  Danube.  London,  1911.  8®.  330  s.  Ill.  9,55  kr. 

Konkurslagsicommittén.  Förslag  till  konkurslag  och  till  lag 
om  ackordsförhandling  utan  konkurs  äfvensom  till  andra 
därmed  sammanhängande  författningar.  4:0.  24  x19  cm. 
xiv  +  604  s.  Sthlm.  A. -B.  Nordiska  bokh.  N.  4,00  kr. 

de  Köner.  H  ,  Tournai.  Hungary.  London,  1911.  8®.  96  s.  1,35  kr. 

DE  Litwinski,  L.  La  question  de  la  situatiou  financiére  des 
chemins  de  fer  de  l’Etat  beige.  Bruxelles,  1911.  8°.  2,50  kr. 

Lorenz.  Catalogue  général  de  la  librairie  fran9aise.  Torne 
XXII,  i:er  fasc.  Période  1906 — 1909.  Paris,  1911.  8®. 

240  s.  43,00  kr. 

Mallinckrodt,  Mx.  Die  rechtlichen  Grundlagen  der  Schiff- 
fahrtspolizei  auf  der  preussischen  Rheinstrecke.  Tubin¬ 
gen,  1 9 1 1 .  8®.  XV,  124  s.  3,50  kr. 

Abhandlungen  aus  dem  Staats-,  Verwaltungs-  und  Völ- 
kerrecht.  Herausgegeben  von  Ph.  Zorn  u.F.  Stier-Somlo. 
VIII.  Bd.  2  Heft. 

Matenaers,  F.  F.  Das  Motorpfliigeu  nach  Erfahrungen  und 
Beobachtungen  in  Nordamerika.  Nach  amtlichen  statis- 
tischen  Erhebungen  des  Ackerbauamtes  der  Vereinigten 
Staaten  und  in  der  landwirtschaftlichen  Praxis  gesam- 
melten  Beispielen  bearbeitet.  Berlin  1911.  X,  148  s. 
46  fig.  3,50  kr. 

Matthias,  Mx.  Die  städtische  Selbstverwaltung  in  Preussen. 
Ein  Handbuch  zur  Einfiihrung  in  die  Praxis.  Berlin, 
1911.  8®.  X,  447  s.  o  6,20  kr. 

Menzl,  F.  Rozvoj  mostu  klinutych  od  dob  rimskych  k  mo- 
dernim  stavbam  betonovym.  Die  Entwicklung  der  ge- 
wölbteu  Briicken  aus  der  röm.  Zeit  bis  zu  den  modernen 
Betonbauten.  V  Praze,  1911.  8®.  46  s.  103  fig.  9  pl.  3,00  kr. 

Norstedt,  P.  A.  &  Söner.  Handledning  vid  läsning  af  ge¬ 
neralstabens  kartor.  8:0.  18  x  12  cm.  53  s.  +  kartor. 

Sthlm.  Kart.  2,50  kr. 

Olphe-Gaillard,  G.  L’ organisation  des  forces  ouvriéres.  Paris, 
1911.  8®.  5,75  kr. 

Ostvald,  W.  Sprache  und  Verkehr.  Leipzig,  1911.  8*.  51 

s.  1,35  kr. 

Otto’s  böhmischdeutsches  Tascheu-Wörterbuch.  Auszug  aus 
den  grossen  von  J.  V.  Sterzinger  und  J.  Herzer  zusam- 
mengestellten  Wörterbuchern.  Prag,  1911.  8*.  231  s. 

3.65  kr. 

K.  Preussischks  Statistisches  Landesamt.  Preussische  Statistik 
Herausgegeben  in  zwanglosen  Heften.  225  Heft.  Sta¬ 
tistik  der  Landwirtschaft  (Anbau,  Saatenstand,  Ernte, 
Hagelwetter  und  Wasserschäden)  itu  preussischen  Staate 
fur  das  Jahr  1910.  Berlin,  1911.  4“.  IV,  XLVI.  653.2,70  kr. 

Richert,  J.  Gst.  Die  Grundwasser  mit  besonderer  Beriick- 
sichtigung  der  Grundwasser  Schwedens.  Miinchen,  19x1 
8®.  V,  106  s.  69  fig.  11  pl.  4,00  kr. 
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Riksarkivarikn.  Meddelanden  från  Svenska  riksarkivet.  N. 
F.  8:o.  24x16  cm.  Sthlm.  P.  A.  Norstedt  &  Söner, 
i:  25—29.  150  s.f  1  karta.  25.  Årsberättelse  för  1910. 
—  26.  Handlingar  rör.  arkivväsendet.  —  27.  Smärre  ut¬ 
redningar.  1,50  kr. 

Rosman,  H.  Polhems  släkt  ocli  dess  minnen  på  Gotland. 
Några  anteckningar.  4:0.  27  x  20  cm.  79  s.  Sthlm. 

C.  E.  Fritzes  bokf,-aktieb.  4,00  kr. 

Salomon,  Hm.  Die  städtische  Abwässerbeseitigung  in  Deutsch- 
land.  Wörterbuchartig  angeordnete  Nachricliten  und  Be- 
schreibuugen  städtischer  Kanalisations-  und  Kläranlagen 
in  deutschen  Wohnplätzeu.  (Abwässer-Eexikon )  1.  Er- 
gänzungsbd.  Jena,  1911.  S®.  V,  5^9  s- * 1  2  pE»  11(2  Eg. 

4  kart.  19,60  kr. 

K.  statistisches  Amt.  Statistik  des  Deutschen  Reichs.  235. 
Bd.  II.  TI.  u.  236.  Bd.  Berlin,  1911.  40. 

235.  Verkehr  und  Wasserstände  der  deutschen  Bin- 
nenwasserstr  assen  im  Jahre  1909.  Bearbeitet  im  kaiserl. 
statistischen  Amte.  II.  Tl.  XXXVIII,  272  s.  4,45  kr. 
Steffen,  G.  F.  Sociologi.  En  allmän  samhällslära.  8:0.  21  x  14 
cm.  Sthlm.  Hugo  Geber. 

4.  VII.  Sociologiens  hjälpvetenskaper.  Sociologiens 
uppgifter,  metoder  och  system,  s.  541  —  787.  4,00  kr. 


TIDSKRIFTSÖFVERSIKT 


Beteckningarna  äro  förklarade  i  januarihäftet. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

1.  Material-  och  hållfasthetslära. 

Profning  af  materialier  (Eg  26/i)-  —  Profning  af  eldfast 
sten  (ZVDI  c/i)-  —  Martens  maskin  för  profning  af  tryckhåll¬ 
fasthet*  (OFEh2).  —  Internationella  materialprofningsförenin- 
gens  6:te  kongress  1912  (Th7G8).  —  Preussiska  materialprof- 
ningsanstaltens  verksamhet  1911  (Eg  15/t)  —  Betraktelser  öfver 
draghållfasthet*  (ZVDI  G/1).  —  Knäckhållfastheten  hos  stafvar* 
(ZÖIAV  6/i)-  —  Styfva  systems  grafostatik*  (ZVDI  13/1).  — 
Statisk  undersökning  af  enkla  och  kontinuerliga  balkar  med 
elastiska  stöd*  (Eh1).  —  Uuftens  tryck  på  lutande  plana  ytor* 

(Eg  7i)- 

2.  Cement  och  betong. 

Molerans  användning  för  cementbruk*  (I  20/i)-  —  Portlands- 
cementtegels  konstitution  (TZhg).  - —  Betongblandning  (BEh7). 

—  Oriktiga  betongblandningar  och  deras  följder  (TZh3).  — 

Betongkontroll  vid  krigsministeriets  nybyggnad  i  Wien*  (BEhj). 

—  Hållfasthet  enligt  äldre  och  nyare  cementnormer  (TZh9).  — 
Profningar  af  betongkonstruktioner  (EN  4/j).  —  Betongbygg¬ 
naders  konstruktion  från  ekonomisk  synpunkt  (EN  11/1)-  — 
Nya  undersökningar  om  järnbetongs  eldsäkerhet  (TZh6).  — 
Beräkning  af  betongplattor*  (DBhJ.  —  Beräkning  af  järnbe- 
tongbalkars  uedböjning*  (BEh1).  —  Till  beräkningen  af  kon¬ 
tinuerliga  järnbetongbalkar*  (BEhJ.  —  Den  tyska  cementindu¬ 
strien  år  1911  (TZh6). 

3.  Arbetsmaskiner  och  transportmedel. 

Stenkrossar*  (TU  12/t)  —  Maskin  för  utvidgningar  af 
rör*  (GC  27/t).  —  Maskinell  transport  af  byggnadssten*  (TZh11). 

Malmlastauordningar  å  ön  Elba*  (GC  6/i)*  —  Elektrisk  luft¬ 
bana  för  koltransport*  (GC  2%).  —  Normalspårig,  rörlig  vrid¬ 
kran  för  20  ton  last*  (OFEhJ.  —  2-tons  elektrisk  bockkran* 

(Eg  2%> 

4.  Grundläggning  och  tunnlar. 

Utmurning  af  tunnlar*  (DBh9).  —  Tunnel  för  den  nya 
underjordiska  järnvägen  i  New-York*  (OFEbJ.  —  Hauenstein- 
Basistunneln*  (GB  20/1). 

5.  Husbyggnader. 

Eldsäkra  golfkonstruktioner*  (TUh4).  —  Järnbyggnadeu 

på  osttyska  utställningen  i  Posen  1911*  (Eh4).  — Järnbetong- 

byggnadsras*  (EN  n/1).  —  Bageri  i  järnbetong*  (TZh3).  — 

Promenadhall  i  järnbetong  på  Borkum*  (BEh1).  —  Betong  vid 

kyrkobyggnader*  (DBh7).  —  Ombyggnad  af  Zurichs  gasverk* 

(SB  ««/,> 


6.  Broar  och  tak. 

Brobyggnader  under  de  sista  åren*  (SB  27/1).  —  pns. 
täflan  om  gatubro  i  Köln  öfver  Rhen  (Ehj).  Hängbro  öfver 
Donau  vid  Passau*  (DBh2).  —  Klaffbro  vid  Laeken  nära  Brys¬ 
sel*  (GC  20/j)-  —  Gerberbjälkar  af  järnbetong*  (BEh^).  —  Be¬ 
tongkonstruktioner  för  bro,  katedral  och  kaj*  (DBh4).  —  100-m 
betongbro  i  Rom*  (ZVDI  27/7).  —  Betongfackverksbro  i  Kanada* 
TZh12).  —  Bajerska  brobyggnader  af  betong*  (DBh9).  —  Godt 
taktegels  egenskaper*  (TZh_).  —  Eldsäkerhet  och  luftgenom- 
släpplighet  hos  taktäckningsmaterial  (DBh7). 

7.  Gator  och  vägar. 

Genombrott  för  gata  i  Paris*  (GC  27/,). 

8.  Järnvägar  och  bangårdar. 

Automatisk  kuggstångsbaneväxel*  (SB  6/i0  —  Järnväg 
Bodensjön — Zurich*  (ZBgh2).  —  Den  första  transandiska  järn¬ 
banan*  (EN  4/x).  —  Järnvägarna  i  Kina*  (GC  6/i)-  —  Elektrisk 
järnvägsstatistik  år  1911  (ERJh4).  —  Det  elektriska  järn  vägs - 
problemets  nuvarande  ståndpunkt  (ERJh4).  —  Elektrifiering 
af  Kiruna — Riksgränsen*  (DBh3).  —  Elektrifiering  af  Dondon — 
Brighton  och  South  Coastjäruvägen*  (Eg  27t).  —  Elektrisk 
järnväg  Wien — Pressburg*  (SB  27 * */J. 

9.  Stadsbyggnad. 

Stadsplaner  och  spårvägar*  (Sh4).  —  Stadsplanereglering 
i  Chicago*  (EN  1I/1).  —  Hakenterrassen  i  Stettin*  (Sh7).  — 
Stadsplan  för  Nuhnenvorstadt  vid  Frankfurt  a.  O.*  (Sh4).  — 
Förslag  till  stadsplan  för  Fiirstenwalde  (Sh4). 

10.  Hydrografi  och  flodbyggnader. 

Kymeneälf  och  dess  vattensystem  (TFFFh4).  —  Hastig 
hetsformler  för  vattenmätningar  (ZBgh.).  —  Beräkning  af 
kanaler  i  jord*  (ZBgh3).  —  Spåntdammar  af  järnkonstruktion* 
(Eg  B/ j).  —  Om  utförda  hvälfda  daldammar  i  Nya  Sydwales* 
(BEhj).  —  Alkaliers  skadegörelse  å  betongdammar*  (TZh9).  — 
Cementkalkmurbruk  vid  daldammsbyggnader  (TZb3).  —  Austin 
dammens  förstörande*  (ZBgh.).  —  Förslaget  till  ny  preussisk 
vattenlag  (DBh,). 

11.  Kraftverk. 

Hydroelektriska  kraftstationen  vid  Gullspång*  (ZVDI  13/1) 
—  Kraftverket  Kandergrund*  (SB  B/v  20/l).  —  Elektriska  kraft 
ledningar  med  stora  spännvidder*  (TU  5/t).  —  Förvaltningei 
i  Bayern  af  vattenkraften  och  distributionen  af  elektricitet  (DBh,.; 

12.  Farleder  och  hamnar. 

Kanalisering  af  Begas  nedre  lopp*  (ZÖIAVh4).  —  Trollhätti 
kanals  ombyggnad*  (INhJ.  —  Rhen — Maaskanalen  (DBb3).  — 
Det  nya  förslaget  till  kanaler  i  Österrike  (DBh6).  —  Kanal 
byggnad  i  staten  New  York*  (ZÖIAV  12 /J.  —  Något  om  hamna 
och  hamnpolitik  (Th768).  —  Några  förhållanden  vid  hamna 
och  farleder  (EN  11/1).  —  Järnbetonghamnkonstruktioner 
Norge*  (BEh,).  —  Utvidgningen  af  Hamburgs  hamn  och  Elbe 
tunneln  (ZVDI  27 ,).  —  Slussport  för  industri-  och  handelsham 
nen  i  Bremen-Oslebshausen*  (ZVDI  6/l). 

13.  Vatten-  och  afloppsledningar. 

Undersökningar  af  vattnets  rörelse  m.  m.  i  Undosabad 
anstalten  i  Dresden*  (ZVDI  27/4)  —  Vattenförbrukningen  ocl 
vattenmätare  i  Washington  (EN  11/1).  —  Uukts  uppstående  ocl 
förhindrande  vid  afloppsledningar  (EN  4/4).  —  Vattenrenings 
anläggning*  (EN  n/i). 

14.  Kulturteknik. 

Huru  ställa  sig  be vattningsanläggningar  ekonomiskt; 
(EN  1,/1).  —  Burmairrigationen  (IEht). 

15.  Öfrigt. 

Ingenjörsutbildningen  (Eg  26/1)-  —  Ingenjörerna  på  ledand' 
platser  (EN  11/1).  —  Teknikern  i  den  allmänna  förvaltningeij 
(DBh7).  — •  Ingenjörsaflöningarna  i  statens  tjänst  (TUhJ.  - 
Hur  man  arbetar  i  utlandet  (Th768).  —  Teknisk  årsrevy  fö 
1910  (Th758).  —  Teknisk  årsrevy  för  1911  (Th761).  —  Byggnads 
väsendet  i  den  preussiska  riksstaten  för  år  1912  (DBh9). 


EKN  I  SK 
IDSKRIFT 


VAG-  OCH  VATTEN¬ 
BYGGNADSKONST 


Redaktör:  RICHARD  SMEDBERG. 


20  MARS 
1912  •  42  ÅRG, 
HÄFTE  3 


INNEHÅLL: 


•sarmerade  plattor,  af  civilingeniör  H.  Kreiiger. 

I  teorien  för  grundpålningar,  af  professor  P.  Gullander. 

nopol  och  kompetens,  af  landtmätare  O.  Bagger-Jörgensen, 
ndtmätare  J.  Enberg  och  civilingeniör  A.  Södergren. 

eln ingen:  Sammanträdet  12/2  1912.  —  Behofvet  af  undersök- 
:ngar  af  bärigheten  af  mark  å  svag  undergrund,  af  kapten  L. 
barr.  —  Diskussion  om  expropriationslagförslaget. 


Meddelanden:  Nytt  gatubeläggningsmaterial.  —  Ansatsstigningar. 
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KORSARMERADE  PLATTOR. 

(Pl.  2.) 


Af  II  Kreiiger. 


Vid  beräkning  af  korsarmerade  plattor  förekomma  flera 
oder,  hvilka  emellertid  ganska  afsevärdt  skilja  sig  från 
randra.  De  uppställda  formlerna  för  beräkningarna  äro 
i  baserade  på  mer  eller  mindre  vidlyftiga  teoretiska 
lersökningar  och  dels  på  profbelastningar  och  expe- 
ent. 

S.  k.  armerade  håltegelplattor  och  äfven  massiva  ar- 
'ade  plattor  med  armenng  1  endast  e?i  riktning  beräknas 
dutande  efter  formler  med  teoretisk  härledning  under 
att  hänsyn  till  än  aldrig  så  goda  profbelastningsresul- 
ej  tages. 

För  att  de  båda  konstruktionsmetoderna  skola  blifva 
t  jämnställda  böra  de  beräknas  enligt  samma  förutsätt- 
gar.  Svårigheten  torde  ligga  i  utfinnandet  af  en  något 
när  enkel  och  riktig  beräkning  för  den  korsarmerade 
tan,  som  bildar  ett  mångfaldigt  statiskt  obestämdt 
em. 


Det  sätt,  på  hvilket  lastfördelningen  uttages  i  de  båda 
ningarna  a  och  b  af  en  rektangulär  korsarmerad  platta 
åverkad  af  jämnt  fördelad  belastning,  baserar  sig  i  de 
ligast  förekommande  beräkningsmetoderna  därpå,  att 
tans  midtpunkt  erfar  samma  nedböjning  vare  sig  den 
:es  utgöra  en  del  af  en  balk  A-A  i  riktningen  a  eller 
balk  B-B  i  riktningen  b  (se  fig.  1 ).  Metoden  är  ofull- 
dig,  i  det  att  nedböjningen  af  en  enda  punkt  P  iakt- 
•S,  i  st.  f.  att  egentligen  hvarje  punkts  nedböjning 
le  undersökas  för  lastfördelningens  utrönande. 

Punkt  P  såsom  del  af  en  fritt  upplagd  balk  A-A  erfar 
nedböjning 


5  9a  •  a4 
384  '  Ea  .  IA 


er  det  att  samma  punkt  såsom  tillhörande  balk  B-B 
r  en  nedböjning 


3  _  _5  Ib  •  ^  ‘ 

ä_38 4'  E„.p 

Ia  och  qB  äro  belastningsintensiteterna  fördelade  på  de 
lederna  a  och  b ,  hvarvid  hela  belastningsintensiteten 

lattan  är  I  — 


Då  plattan  emellertid  är  ett  enda  sammanhängande 
stycke  måste  dA=dB  och  således 

b4  EÄ  .  I A 

q  B  o4,  B  b  •  Ib 

, 4  EA  .  I A 

‘  A 

eller 


En  .  IR 


9a  = 


ö4  +  64  . 


Ea  ■  Ia 

Eb.  I 


9- 


B 


Det  fel  som  begås  om  EA  sättes  =  EB  torde  vara 
ganska  obetydligt,  hvarför  detta  antagande  göres.  Vidare 


Ia 

sättes  -j-=k. 
Ib 


Då  erhålles 

b 4  .  k 


9.4 


1bz 


«4  +  <54  .  k 
a 4 

'a*  +  b*  .  k 


Umax  —  g  •  1 1 A 


.  a2 1 . 


9\  \Mr 


8 -qB-b*y 


Vidare  brukar  antagas  att  qA  och  qB  i  hvardera  sin 
riktning  äro  konstanta  från  upplag  till  upplag,  hvilket 
dock  i  det  följande  skall  visas  ej  vara  fallet. 

Vanligen  antages  äfven  k=—l=  1,  hvilket  emellertid 

Ib 

kan  leda  till  ganska  afsevärda  felaktigheter. 

För  k—\  erhålles  den  oftast  använda  formeln  för 
lastfördelningen 

b‘ 

9a  =  -_v. -n  •  9 


a4  +  b4 


a 


Som  nämnts  kunna  skillnader  inträda,  om  man  räk¬ 
nar  med  eller  utan  hänsyn  till  olikheten  i  tröghetsmoment 
för  de  båda  lederna. 

Exempelvis  kan  i  en  kvadratisk  platta  tröghetsmo- 
menten  bli  betydligt  olika  i  lederna  A  och  B  därigenom 
att  armeringsjärnen,  äfven  om  de  hafva  samma  sektion, 
ligga  i  olika  höjdlägen. 
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Om  förhållandet  mellan  tröghetsmomenten  i  en  dylik 
platta  är  1,3,  så  blir 

7  A 

1,3 


b 4 


Ja' 


ai  +  bi  .  1,3 


•  J 


och,  då  a  — b 


1,3 

Ja  =  —  •  J  =  °, 57  J 

2n 


eller  14  %  större  än  om  k—\.  I  en  kvadratisk  platta 
bör  således  den  högre  liggande  af  de  båda  mot  hvarandra 
vinkelräta  armeringarna  vara  gröfre  än  den  undre  för  att 
momenten  enligt  ofvanstående  betraktelse  skola  blifva  lika 
i  båda  leder.  Äfven  hållfastheten  fordrar  detsamma. 

I  rektangulära  plattor  kan  understundom  k  antaga 
värdet  2,5  å  3,0. 

En  noggrannare  undersökning  af  flera  punkters  ned- 
böjning  ger  en  klarare  blick  på  lastfördelningen  och  skall 
här  nedan  visas  under  antagande  af  fri  uppläggning  kring 
plattans  alla  kanter. 

De  genom  profbelastningar  mången  gång  särdeles 
goda  resultaten  torde  förklaras  däraf,  att  fullt  fri  upplägg¬ 
ning  ej  erhålles  äfvensom  af  att  kraftfördelningen  inom 
plattan  blir  en  annan  än  den  härnedan  antagna  med  fria 
korsande  balkar.  Att  emellertid  vid  utförande  af  bjälk- 
lagskonstruktioner  o.  d.  taga  hänsyn  till  de  inspännings- 
moment,  som  möjligen,  men  ej  med  säkerhet  uppträda, 
är  oriktigt. 

Då  beräkningarna  för  en  rektangulär  platta  blifva 
onödigt  invecklade  utföras  nedanstående  beräkningar  för 
en  kvadratisk  platta,  hvilka  gifva  mera  öfverskådlighet. 

En  kvadratisk  platta  tänkes  åverkad  af  en  vertikal 
jämnt  fördelad  last  af  intensiteten  q  och  är  fritt  upplagd 
utefter  alla  kanter.  Vi  skola  i  detta  fall  ej  inskränka  oss 
till  att  undersöka  endast  midtpunktens  nedböjning  utan 
utsträcka  undersökningen  till  ett  flertal  punkter  1,  2,  3 
etc.  (se  fig.  2). 

Riktigast  vore,  om  dessa  punkter  låge  oändligt  nära 
hvarandra,  men  detta  leder  till  särdeles  ohandterliga  och 
svårlösta  integraler. 

Vi  tänka  oss  därför  plattan  bestående  af  5  st.  hvar¬ 
andra  korsande  balkar  A-A,  B-B  etc.  samt  A'-A,  B'-B'  etc. 

Den  jämnt  fördelade  lasten  ersättes  med  en  last 
P  ( =  qa 2)  i  hvarje  korsningspunkt  och  dessa  punkters  ned- 


böjningar  undersökas.  I  detta  fall  är  a—-  l,  se  fig.  2. 

6 


Punkt  1  är  gemensam  för  balkarna  A  och  A'  samt  har 
i  förhållande  till  upplaget  samma  läge  vare  sig  den  räk¬ 
nas  till  A  eller  A. 

Då  plattan  deformeras  måste  punkt  1  också  få  samma 
nedböjning  vare  sig  den  hör  till  A  eller  A.  Den  i  punk¬ 
ten  verkande  kraften  B  måste  således,  då  balkarnas  trög- 
hetsmoment  antagas  lika,  fördela  sig  med  1L  P  på  hvar- 
dera  balken. 

Genom  samma  resonnemang  måste  alla  på  plattans  dia¬ 
gonal  liggande  punkter  få  en  lastfördelning  af  I/2  P  för 
hvardera  riktningen. 

Om  vi  gå  till  punkt  2  finna  vi,  att  om  densamma 
räknas  till  balk  A,  är  afståndet  från  upplaget=2  a,  men 
om  den  räknas  till  B'  är  motsvarande  afstånd  =  <?.  Kraften 
P  måste  således  fördela  sig  med  en  mindre  del  Px  på  A 
och  en  större  del  Py  på  B',  hvarvid  Px-\-Py=P. 

Genom  samma  åskådning  för  punkterna  3,  4,  6,  7  och 
8  erhållas  olika  lastfördelningar  af  P  i  de  olika  punkterna. 


<3 


På  grund  af  vissa  punkters  symmetriska  läge  erhå: 
dock  lika  lastfördelning  för  punkterna  2  och  4,  3  ocl 
samt  för  6  och  8.  En  sammanställning  visar 
för  punkt  2  Px-\-  Py  =  P 


»  »  3 
»  »  4 
»  »  6 

»  »  7 
»  »  8 


Pt  +  Pz=P 
Py  +  Px=P 
Bu-\-  Pv  —  P 
P2  +  Pt=P 
PV  +  PU=P 


Vi  erhålla  de  belastningar  och  nedböjningar  för  ll 
karna  A,  B  och  C,  som  angifvas  af  fig.  3. 

Antalet  obekanta  ‘är  sex,  nämligen  Px,  Py,  P,, 
Pu  och  Pv. 

På  grund  af  det  symmetriska  läget  måste  nedböjr 
gen  dx  för  punkt  2  vara  lika  med  nedböjningen  dy 
punkt  4.  Af  samma  skäl  bli  3/=3z  och  du  —  dv. 

De  sex  för  lösningen  nödvändiga  ekvationerna  blif 

Px+Py=P ;  3,-=3,, 

Pz  +  Pt=P;  dz  =  dt 
Bu  PV  =  P‘,  du  =  dv. 

Enklaste  sättet  för  ekvationernas  lösning  torde  v 
att  uppställa  nedböjningarna  såsom  moment  uppkomna 
böjningsmomentytorna  såsom  belastningar  enligt  känd  re; 

Vi  vilja  därför  först  uppställa  generella  formler 
detta  fall  och  antaga,  att  en  balk  är  belastad  med  kra 
L  ,  Z2  etc.  (se  fig.  4).  Härvid  erhållas  nedböjnin 

dv  d 2  och  d 3  * 

Momenten  i  de  resp.  punkterna  betecknas  med  J 
M2  och  M 3. 

Reaktionen  af  belastningarna  —  R^. 

rl  =  L  1  +  A  +  2  A 

Mi  =  ( A  +  A  +  ~A^  ■  a 

M%  —  +Li  +  -Z3^  .2  a  —  Ll  .  a  =  (Ll  +  2  A  +  A)  • 

MS=  (X+A  +  ^A.)  •  3  a  —  Lt  .  2  a  —  Lt  .  a= 
=  (4  +  2  Lt  +  i,SLs).a 

Om  momentdiagrammet  tages  som  belastningsyta  1 
den  däraf  uppkommande  reaktionen  =  Bm- 

Rm  —  ~  M  +  (iM  fl —  (Af  —  M )  +  a  AI  -f-  -  (Af  fl/2 
2  2  2 

eller  RM=a{^Mx  +  M s  +-  Af% 

Nedböjningarna  erhållas  som  moment  af  Af  sas 
belastning,  hvarvid  E  är  elasticitetsmodul  och  I  är 
kens  tröghetsmoment 

a  a 

El.  d  =Rm  .  a  —  Af  -  .  -  = 

23 

—  a{sM\  +  Mi  +  2Mi  j  •  a  —  Al  — 

eller  .  dx  —  5  Af  +  6  Ad  +  3  Afy 
ai 

Om  ofvanstående  värden  på  Afv  Al J  och  Af3 
tryckta  i  L  insättas  erhållas 


6  El 

.^  =  14  Zj  +  23  Z4+  13  W 
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På  samma  sätt  erhållas 
6  El  7 

~s 1  •  ^  =  23  ^+40^+234 

,6  ET 

och  ~t  •  da  =  26  4  +  46  42  +  2 7  L%. 

(3  /'  [  x 

Sätt  för  enkelhetens  skull  — —  =  så  blir 

«  m 

dx=zm  (J4  4  +  23  4+13  4) 

=  w  (23  4  +  40  4  +  2 3  4) 

4  =  m  (2 6  4  +  46  4  +  2  7  z3). 

Dessa  allmänna  formler  tillämpas  på  balkarna  /l,  /? 

1  C. 

För  balk  .4  är  L  —-P,  L  =  4  Z,  —  Pt 

3_r  erhålles  ur  formeln  för 
3/  »  »  »  »  d  . 

Således 

3*  =  ™  (i  1,5  Z+  40  4  +  2 3  4) 

9/  = m  (13  ^+46  4  +  27  4) 

För  balk  B  är  L^=Py—P — Pxy  L%  =  XPy  L%  =  PU. 

dy  erhålles  ur  formeln  för  d 

3„  »  t>  »  »  d  . 

Således 

dy=m  (25,5  P—  14  4+  13  4) 

3„  =  m  (49  P—  264+27  4). 

För  balk  C  är  Ll=Pz=P—PhLi  =  Pv  =  P—Pu,  4  = 

-4 

2 

3S  erhålles  ur  formeln  för  4 

3-,  »  »  »  *  4  • 

Således 

4  = >/l  (43.5  P —  1 4  4 — 2 3  4) 

3®=»*  (74,5  23  4 — 4°  4)- 

Genom  insättning  i  de  ursprungliga  ekvationerna 
--dy\  dz=zdt  och  du—dv  erhålles 

11.5  4-4°  4+  23  4=25,5  ^—14  4+  13  4 

43.5  P — 14  4  —  23  4=  13  P+  46  4+27  4 
49  P—26  4+27  4  =  74,5  z — 23  4—40  4. 

Häraf 

54  4+  2 3  4—  13  4=14 
46  4 +  4  1  4+23  4  =  3°, 5  Z3 
26  4—  23  4  —  67  4,=  —  25,5  P. 

Ur  dessa  ekv.  erhållas 

4=0,2664  4=0,213  4  4<= °h  10  ^ 

således 

4  =  °,734  4  4=0,787  4  4=0,590  4 

Den  mest  belastade  af  balkarna  blir  tydligen  G, 
vet  ock  direkt  kunnat  förutses. 

Som  synes  af  fig.  5,  blir  belastningskurvan  ej  en  rät 
sontal  linje  på  afståndet  0,5  4  som  vanligen  antages, 
en  bruten  linje  BbcdefB. 

Om  de  undersökta  punkterna  legat  oändligt  nära 
andra,  skulle  nämnda  linje  öfvergått  till  en  kurva. 

Fig.  5  visar  dessutom  belastningsfördelningen  öfver 
plattan  i  en  riktning.  Den  framställda  buktiga  ytan 
inner  om  en  hyperbolisk  paraboloid  eller  en  s.  k. 
lyta. 


Hg.  6  visar  en  grafisk  kontroll  öfver  nedböjningarna 
för  belastningar  proportionella  med  de  erhållna  värdena 
å  4  Py  etc. 

Kurvan  Bbcd  för  belastningen  till  balk  C  visar  sig 
i  det  allra  närmaste  öfverensstämma  med  ena  grenen  af 
en  semikubisk  parabel,  hvilket  framgår  af  fig.  7,  där  en 
dylik  parabelgren  är  inritad  till  jämförelse. 

Parabelns  ekvation  är  i  detta  fall: 

2  P2 

y2 —~p — •  x  ,  då  origo  ligger  i  O. 


hör  jämförelse  med  ordinatorna  h  —  0,787  .  P  och 

^  =  0,590  P  insättes  i  ekvationen  x=~  och  x—^-=- 

6  6  1 


/ 


ser  > 

0 


-\fl 


•  ^  3  •  ^J===  0,096  / , 


2  P2  13 

4 

hvaraf  +  =  0,5  P+y  =  o,596  P  (jfr  £  =  0,590  4 

l  .  /  2  P2  r 

x=-  ger  3/  =  \/  .  _  .  />=  0,272  4 


3  -  '  V  /3  3- 

hvaraf  £'  =  0,5  P+y= 0,772  P  (jfr  h  =  0,787  P) 

Vi  kunna  således  utan  nämnvärdt  fel  antaga  att  be¬ 
lastningsfördelningen  på  midtsträngen  representeras  af  de 
positiva  grenarna  af  nämnda  kurva. 

Om  i  st.  f.  punktbelastningar  Pt  belastningen  å  plat¬ 
tan  i  dess  helhet  utgöres  af  en  jämnt  fördelad  last  af 
intensitet  q  blir  kurvans  IK  ekvation 


y  =  +  \J 


2  ^  origo  i  /  (se  fig.  8). 


Om  hela  belastningsintensiteten  är  q,  så  blir  den  på 
midten  /F=-  i  hvardera  riktningen  samt  vid  upplaget 
KG  — q. 

Vi  söka  maximimomentet  för  en  bredd=i. 

rih  _ 

Ytan  /A7?=  f  y 

O 

Samma  ytas  tyngdpunktsafstånd  t  från  /  erhålles  ur 


5-  l 


ql  ( 7  5  /  \  \q  .  /2  4  3 


IO  \2  7  2 

M 


ql2 

1 3 ’ 


Häri  är  ej  inbegripet  ev.  olikheten  i  tröghetsmoment, 
hvilket  antagligen  tenderar  att  ytterligare  öka  momentet. 

ql 2 

I  vanliga  tall  räknas  M=—  (exempelvis  österrikiska 

och  wiirttembergska  bestämmelserna)  och  ibland  ännu 

o  y/2  ql2 

mindre  moment  sasom  —  och  — . 

20  24 

Då  ofvanstående  utredning  visar  ett  resultat,  som 

tenderar  till  större  i  st.  f.  mindre  värde  å  momentet  än 
ql 2 
1 6 


anser  jag,  att  man  trots  profbelastningars  goda  resultat 


bör  iakttaga  en  viss  försiktighet  vid  beräkning  af  kors- 
armerade  plattor. 
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Den  grafiska  lastframställningen  (fig.  5)  visar  en  vä¬ 
sentligt  högre  intensitet  å  plattans  midtsträngar,  hvarför 
det  är  lämpligt  göra  armeringen  starkare  i  midten  än  åt 
sidorna,  hvilket  kan  ske  antingen  genom  inläggande  af 
gröfre  järn  eller  extra  järn  vid  håltegelkonstr.  samt  tätare 
delning  vid  massiva  plattor. 

En  fullt  exakt  beräkning  af  en  platta,  i  synnerhet 
om  den  är  rektangulär  i  st.  f.  kvadratisk,  skulle  leda  till 
betydligt  mera  invecklade  härledningar  än  de  i  föregående 
utförda.  Jag  vill  därför  endast  lämna  detta  som  ett  bi¬ 
drag  till  frågans  utredning  och  anser  mig  därigenom  hafva 
påpekat  en  del  brister,  som  vidlåder  nuvarande  vanliga 
beräkningsmetoder,  samt  att  den  vanligen  utförda  arme¬ 
ringen  ej  är  rationellt  placerad,  i  det  att  den  mot  upp¬ 
lagen  befintliga  ej  på  långt  när  utnyttjas,  under  det  att 
midtarmeringen  ofta  blir  öfveransträngd. 

Lämplig  beräkningsmetod  torde  vara  att  räkna  med 
lastfördelning  efter  formlerna 

b*  k 

qA  ~ a*  -{•  bKk  '  q 


Då  härvid  dimensionerna  redan  måste  vara  bekanta 
för  bestämmande  af  k,  torde  det  för  undvikande  af  ofta 
besvärliga  försöksdimensioneringar  vara  tillräckligt  nog- 
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.  „  .  ...  a  1 

grant  att  för  -=i  antaga  £=1,15  samt  ror  -=-anta 
0  0  2 

k  =2,5  samt  däremellan  rätlinig  interpolering. 

Denna  belastningsfördelning  är  grafisk  framställt 
fig.  9. 

Momenten  beräknas  ur  ekv. 

Ma  =^<7a-"2 

Mb  =  g  </b  ■  b* 

Af  föregående  utredning  (fig.  5)  framgår  att  mi 
strängarnas  moment  är  större  än  sidosträngarnas. 
grund  häraf  föreslås  att  i  plattans  mellersta  sjättedel  öl 
järninlägget  med  20  %  under  det  att  järninlägget  i 
yttre  sjättedelarna  minskas  med  20  %. 

Armeringsfördelningen  skulle  då  bli  i  enlighet  n 
hvad  som  framgår  af  fig.  10,  där 

fa  betecknar  det  järninlägg,  som  erhålles  ur  momi 

e 

/b  •  o 

det  järninlägg,  som  erhålles  ur  momentet;! 

e 

För  kontinuerliga  plattor  föreslås  en  reducering  af 

positiva  momenten  med  -. 

Den  negativa  armeringen  vid  upplagen  utföres  d 
vid  hälften  så  stor  som  motsvarande  positiva  armering 


— 

TILL  TEORIEN  FÖR  GRUNDPÅLNINGAR. 


I  Teknisk  Tidskrifts  Afd.  för  Väg-  och  Vattenbygg¬ 
nadskonst,  maj  1911,  har  undertecknad  angifvit  en  grafo- 
statisk  metod  för  beräkning  af  grundpålningar,  afsedd 
hufvudsakligen  för  det  fallet,  då  man  för  endast  ett  läge 
hos  belastningsresultanten  söker  de  motsvarande  påkän- 
ningarna  för  pålarna.  Fall  förekomma  emellertid  i  prak¬ 
tiken,  då  man  har  behof  af  att  för  olika  lägen  af  belast¬ 
ningsresultanten  känna  hufvudpåkänningarna  för  pålarna. 
I  det  följande  skall  visas,  huru  den  nämnda  metoden  — 
med  endast  en  ringa  ändring  i  teorien  —  kan  fullständigas, 
så  att  den  med  fördel  kan  tillämpas  äfven  för  sådana  fall. 


Låt  med  de  beteckningar,  som  framgå  ur  fig.  1, 
och  Rb  vara  de  resulterande  motstånden,  som  grund] 
ningen  åstadkommer,  då  grundmuren  antages  erhålla  2 
parallellförflyttningar,  hvardera  =  längdenheten,  efter  rf 
x-  och  y-axlarna.  Ra  och  Rb  äro  då  identiska  r 
hjälpkvantiteterna  Ra  och  Rb,  som  kommit  till  anvä 
ning  i  min  grafostatiska  metod,  under  förutsättning, 
belastningsresultanten  tänkes  vara  riktad  parallellt  1 
y-axeln,  och  torde  enklast  grafiskt  bestämmas  med 
2:ne  kraftpolygoner  och  motsvarande  linpolygoner  såt 
i  framställningen  af  min  metod  blifvit  visadt.1 

Skärningspunkten  C  mellan  verkningslinjerna  för 
och  Rb  har  tydligen  den  egenskapen,  att  om  grundmil 
utsattes  för  inverkan  af  en  kraft,  hvars  verkningslinje 
igenom  C,  så  erhåller  muren  parallellrörelse. 

En  dylik  kraft  kan  nämligen  alltid  uppdelas 
komposanter,  som  verka  efter  riktningarna  för  Ra  och 
och  dessa  komposanter  meddela  åt  muren  parallellrörel 
som  kunna  sammansättas  till  en  parallellrörelse.  Punl 


1  Riktningarna  för  x-  och  y-axlarna  antagas  vara  vinkelräta 
hvarandra,  men  äro  för  öfrigt  valda  godtyckligt;  riktningarna  fö 
och  Rb  öfverensstämma  därför  icke  i  allmänhet  med  axelriktning: 
'Villkoret  för  att  öfverensstämmelse  skall  äga  rum  är,  med  dej 
teckningar  jag  tidigare  användt,  Ray  =  Rbx  =  o  eller  Ik'  sin  3  cos  • 
2k"  sin  S  cos  d=o,  hvarur  omedelbart  erhålles  villkorsekvati<(! 
2[k' — k")  sin  2  8  =  o.  —  Jämför  en  artikel  om  beräkning  af  gr1 
pålningar  i  T.  T.  V.  V.  B:s-häftet  för  juli  1911,  där  dock  förfa  1 1  j: 
antagit  k"  =  0.  Mig  synes  det  mindre  lämpligt  att  grunda  en  allf 
teori  på  ett  dylikt  antagande,  då  faktiskt  vid  många  grundpainij 
pålarna  upptaga  belastning  äfven  i  sidoleden.  Att  genom  fö  1 
eller  i  vissa  fall  medelst  räkning,  skaffa  sig  relativa  värden  för 
då  man  har  behof  af  sådana,  torde  för  öfrigt  ej  vara  svarart  i 

att  finna  dylika  värden  för  k\ 
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hvars  läge  sålunda  tydligen  är  oberoende  af  hvar  be- 
tningsresultanten  antages  verka,  äfvensom  af  axelrikt- 
igarna  och  på  grund  däraf  lämpligen  kan  benämnas 
indpålningens  medelpunkt ,  tänkes  i  det  följande  vald  till 
;ångspunkt  för  x-  och  y-axlarna. 

Flytta  belastningsresultanten  R  parallellt  med  sig  själf 
C  med  tilläggande  af  kraftparet  Rr,  samt  uppdela 
i  komposanterna  Rx  och  R2  efter  verkningslinierna  för 
och  Rb.  —  Kraftparet  Rr  framkallar  en  vridnings- 
else  hos  muren  kring  en  axel  genom  C  parallell  med 
rens  längdriktning,  krafterna  Ry  och  R2  åstadkomma 
allellrörelser  längs  x-  och  y-axlarna,  hvilka  sistnämnda 
elser  kunna  sammansättas  till  en  resulterande  parallell- 
else.  Låt,  med  de  beteckningar  i  öfrigt  som  framgå 
fig.  1,  a  vara  vridningsvinkeln  vid  den  förstnämnda 
elsen,  Sa  och  Ta  de  häremot  svarande  motståndskraf- 
na  för  en  påle  BD  i  allmänhet,  k'  och  k"  relativa  bär- 
ifterna  för  pålen  samt  p  storleken  af  den  resulterande 
'allellrörelsen. 

Med  afseende  på  vridningsrörelsen  erhålles : 

Rr  —  ZSac  +  PL Tad  —  Pik'  .c  a. c  -J--  Pik" .da. d  — 

=  0  (Zk'D  +  2k"<P) 

ix,  om  grundpålningens  tröghetsmoment  i  afseende  på 
betecknas  med  Ic, 


Rr 


nt  med  afseende  på  parallellförflyttningarna  efter  axlarna 

Å\  .  R2 
pC0Sa==FY  ps,n“=A>F 

Enligt  geometriska  rörelseläran  kan  emellertid  en 
•allellrörelse  sammansättas  med  en  vridningsrörelse,  så 
rt  —  såsom  här  är  fallet  —  parallellrörelsens  riktning 
vinkelrät  mot  vridningsrörelsens  axel,  och  den  resul- 
ande  rörelsen  blir  en  vridningsrörelse  af  samma  vinkel 
;om  den  ursprungliga  vridningsrörelsen  och  kring  en 
:1  A,  parallell  med  axeln  för  denna  rörelse,  men  med 
annat  läge. 

För  bestämning  af  A:s  koordinater  har  man,  på  grund 
reglerna  för  sammansättning  af  rotationer  och  med 
ning  af  figuren 

a  .  AC  —  p 


Lat  E  och  F  vara  de  punkter,  där  verkningslinjen 
för  R  skär  verkningslinjerna  för  Rb  och  Ra  samt  t\  och 
r2  resP-  häfarmarna  för  Ry  och  R2  i  afseende  på  dessa 
punkter.  Enär  A\  och  R2  äro  komposanter  till  R,  sedan 
denna  kraft  tänkes  flyttad  till  C,  har  man  Rr—Rlr1  = 
R*  72  i  ofvanstående  uttryck  på  koordinaterna  för  vrid- 
ningsaxeln  A  kunna  därför  också  enklare  skrifvas 

(3)  Ic  Ic 

x0  —  —  777 —  ’  )’o  —  77 - 

Rb  r2  Ra  ry 

I  dessa  uttryck  liksom  i  uttrycket  (i)  på  a  ändra  sig 
med  läget  för  belastningsresultanten  endast  rv  r2  och  r, 
hvarför  det  är  lätt  att  för  olika  belastningsfall,  sedan  Ra, 
Rb  och  Ic  en  gång  för  alla  blifvit  bestämda,  finna  läget 
för  vridningsaxeln  samt  vridningsvinkeln.  Hufvudpåkän- 
ningarna  för  de  särskilda  pålarna  bestämmas  därefter 
enklast  medelst  grunduttrycken  S=k'uo  och  T—  T' va  på 
sätt  tidigare  blifvit  visadt. 

Faller  belastningsresultanten  helt  nära  grundpålningens 
medelpunkt,  kunna  x0  och  y0  lätt  antaga  så  stora  värden, 
att  den  grafiska  metoden,  i  hvad  den  afser  det  slutliga 
bestämmandet  af  påkänningarna  å  pålarna,  blir  obekväm. 
Under  sådana  förhållanden  är  det  bättre  att  delvis  begagna 
sig  af  ett  rent  analytiskt  förfaringssätt.  Man  har  härvid 
för  en  påle  BD  i  allmänhet 


S  =  So  +  Sx  +  Sy  och  T  =  Ta  +  Tx  +  Ty, 

där  de  särskilda  termerna  till  höger  om  likhetstecknen 
beteckna  påkänningarna,  som  motsvara  resp.  vridnings¬ 
rörelsen  kring  C  samt  parallellrörelserna  längs  x-  och 
y-axlarna. 

Betecknar  y  den  vinkel,  som  pålen  bildar  med  x- 
axeln,  har  man  med  ledning  af  det  föregående: 


Sa  —  k'  ca  — 


k’  Rrc 

~tT 


Sx 


jn 

k'  — 1  cos  y 
Ra 


Sy  =  k' 


R, 


'  Rb  sm  r> 


Ta  =  k" da  =  k"  Rr/  ,  Tx^—  k"  sin  y 
Ic  Ra 

■r  7 

Ty  =  i  ~cos;-. 


Man  erhåller  följaktligen 
,  (Rrc  R1 


S  =  k 


R,  . 


Ic  +  RaC0S  r  +  ~Rii Sln  r  ’  ’ 


■r,  med  tillhjälp  af  (i)  och  (2)  och  eftersom  .r0 
^Csin  a  och  70  —  A  C  cos  a, 


xn  = 


R,  .  Ic 
Rb  .  Rr 


’  Lo  = 


Rl  .  Ic 
Ra  .  Rr 


T— k' 


Rrd  R.  .  R.2 

- -sin  r  +  —=■  cos  r 

Ic  Ra  1  Rb  1 


hvarur  hufvudpåkänningarna  lätt  kunna  beräknas. 

Per  Gullander. 


MONOPOL  OCH  KOMPETENS. 


2. 

Landtmätaresynpunkter  på  förslaget  till  förorduiug  angå* 
e  fastighetsregister  för  stad. 

Af  O.  Bagger-Jörgensen. 

De  uttalanden,  jag  här  kommer  att  göra,  äro  visserligen 
mast  föranledda  af  en  i  föregående  häfte  införd  artikel  af 
A.  Lilienberg  och  A.  Södergren,  men  jag  har  också  velat 
>r  denna  tidskrifts  läsare  framhålla  vissa  synpunkter,  som 
ad  landtmätare  gjort  sig  gällande  rörande  dessa  lagförslag, 
åsikter,  jag  kommer  att  uttala,  stå  helt  och  hållet  för  min 


räkning,  men  att  de  allmänt  gillas  inom  landtmäterikåren  fram¬ 
går  bl.  a.  af  förhandlingarna  vid  Sveriges  landtmätarförenings 
årsmöte  den  20  sistlidne  februari. 

Det  behof,  som  föranledt  utarbetandet  af  ifrågavarande 
lagförslag,  är  ju  behofvet  af  hvad  jag  med  en  vidsträckt  bety¬ 
delse  inlagd  i  ordet  tillåter  mig  kalla  ett  ordnadt  landtmäteri 
för  städernas  områden,  d.  v.  s.  en  säker  och  tillförlitlig  grund 
för  nya  fastighetsböcker  samt  ett  ordnadt  jorddelnings-  och 
mätningsväseu.  Att  detta  behof  ej  gjort  sig  så  starkt  gällande 
i  flertalet  af  våra  större  städer  beror  därpå,  att  dessa  haft 
möjlighet  att  för  detta  speciella  ändamål  anställa  särskildt  r;t- 
bildade  och  fullt  sakkunniga  tjänstemän.  Så  har  däremot  i 
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regeln  icke  varit  fallet  i  alla  våra  medelstora  och  mindre  stä¬ 
der,  där  stadsingeujörerna  oftast  haft  helt  andra  hufvudupp- 
gifter,  för  hvilka  de  också  varit  utbildade.  I  sådana  samhällen 
har  därför  behofvet  af  ett  orduadt  landtmäteri,  grundadt  på  lag¬ 
bestämmelser,  blifvit  alltmera  trängande.  Jag  tror  heller  icke, 
att  någon  sakkunnig,  som  är  förtrogen  med  förhållanden  i  så¬ 
väl  större  som  mindre  städer,  vill  bestrida  nödvändigheten  af 
ett  fastighetsregister  samt  lagbestämmelser  om  jorddelnings- 
och  mätuingsväsen.  Den  del  af  kommitterades  lagförslag,  som 
berör  dessa  saker  vill  jag  närmast  kalla  för  en  landtmäterifråga. 

Då  kommitterade  emellertid  framlagt  förslag  för  lösande 
af  denna  fråga,  hafva  de  äfven  föreslagit  vissa  bestämmelser  i 
en  annan  fråga,  som  enligt  min  åsikt  icke  hör  dit,  nämligen 
rörande  städernas  stadsplaner.  Det  är  ju  närmast  rörande  för¬ 
slagen  i  denna  del,  som  en  kraftig  opposition  framkommit, 
och  jag  må  säga,  att  jag  icke  kan  annat  än  i  stort  sedt  gilla 
de  anmärkningar,  som  framställts  mot  de  föreslagna  bestäm¬ 
melserna  om  kompetens  för  stadsplaners  uppgörande.  Stads¬ 
planerande  är  icke  landtmäteri  utan  en  konst,  för  hvilken  er¬ 
fordras  förutsättningar,  som  ofta  icke  kunna  förvärfvas,  allra- 
minst  genom  en  viss  bestämd  examen.  Någon  utbildning, 
som  direkt  är  afsedd  för  blifvande  stadsplanerare  finnes  heller 
icke  i  Sverige,  och  torde  äfven  för  framtiden  vara  lämpligast, 
att  fri  täflan  råder  på  detta  område,  och  att  endast  den  anses 
som  auktoritet  på  området,  som  efter  specialstudier  af  de 
mångahanda  frågor,  som  en  stadsplan  bör  taga  hänsyn  till, 
genom  uppgjorda  förslag  bevisat  sin  skicklighet,  han  må  se¬ 
dan  hafva  fått  sin  första  utbildning  som  arkitekt,  civilingenjör, 
landtmätare,  officer  eller  annat.  Någon  annan  garanti  för  att 
städerna  få  sina  stadsplaner  uppgjorda  på  lämpligaste  sätt  än 
den,  som  nu  förefinnes,  därigenom  att  alla  förslag  underkastas 
ingående  och  sakkunnig  kritik  af  öfverintendentsämbetet,  torde 
icke  erfordras. 

I  detta  sammanhang  kan  jag  icke  underlåta  att  framhålla, 
att  det  synes  mig  orättvist  att,  som  så  ofta  sker,  gifva  landt- 
mätarna  skulden  för  de  olämpliga  stadsplaner  efter  det  rätvink¬ 
liga  systemet,  som  under  senare  delen  af  i8co-taiet  uppgjordes 
för  en  stor  mängd  af  våra  städer.  Sanningen  torde  väl  vara, 
att  allmänna  uppfattningen  den  tiden  var,  att  stadsplaner  icke 
kunde  uppgöras  på  annat  sätt,  hvilken  upp  fattning  också 
framgick  ur  såväl  byggnadsstadga  som  byggnadsordningar. 
De  stadsplaner,  som  den  tiden  uppgjordes  af  andra  än  landt- 
mätare,  voro  äfven  de  grundade  på  samma  system. 

Kommitterades  motiv  för  de  föreslagna  kompetensbestäm- 
melserna  synas  mig  närmast  beröra  en  annan  sida  af  saken, 
nämligen  tillkomsten  af  det  kartmaterial,  som  användes  för  ett 
stadsplaneförslags  uppgörande.  För  utförande  af  detta  kart¬ 
eller  mätningsarbete  torde  viss  kompetens  böra  föreskrifvas. 
Riktigheten  af  en  karta  kan  nämligen  icke  utan  mycket  och 
tidsödande  arbete  kontrolleras,  och  i  många  fall  har  det  in¬ 
träffat,  att  fastställd  stadsplan  icke  kunnat  utstakas  på  marken 
i  öfverensstämmelse  med  stadsplanekartan  på  grund  af  mät- 
ningsfel  vid  kartunderlagets  uppgörande. 

Hrr  Lilienbergs  och  Södergrens  uppsats  rör  sig  ju  till 
allra  största  delen  om  de  föreslagna  kompetensbestämmelserna 
för  stadsplaners  uppgörande.  Af  hvad  jag  anfört  torde  fram¬ 
gå,  att  jag  i  allt  väsentligt  ger  dem  rätt  i  denna  del  af  saken. 
Hvad  de  däremot  uttalat  om  den  andra  delen,  det  som  jag 
liärofvau  kallat  en  landtmäterifråga,  därom  har  jag  en  motsatt 
uppfattning. 

Grundläggande  mätningsarbeten,  redovisning  af  de  sär¬ 
skilda  fastigheterna  och  jorddelningsförrättningar  äro  såväl  i 
städerna  som  på  landet  rena  landtmäteriarbeten  och  ingenting 
annat.  Landtmäteriets  främsta  och  viktigaste  uppgift  är  jord¬ 
ägande-  och  jordbesittningsrättens  tryggande.  Därjämte  hafva 
mätningsarbeten,  särskildt  inom  städerna  en  mängd  andra  vik¬ 
tiga  uppgifter  att  fylla,  såsom  att  skaffa  underlag  för  stads¬ 
planer,  tomtindelningar,  förslag  till  byggnadsföretag  af  många 
olika  slag,  d.  v.  s.  allt  som  rör  städernas  bebyggande.  Att 
jordäganderättens  tryggande  måste  sättas  främst  bland  dessa 
uppgifter  är  ju  klart,  då  en  stads  bebyggande  skulle  möta  de 
största  svårigheter,  därest  jordägarne  kände  sin  äganderätt 
vara  osäker. 

Då  jag  ofvau  kallat  städernas  mätningar,  jordredovisning 
och  jorddelningar  för  landtmäteri,  anser  jag  också,  att  den  ut¬ 
bildning,  som  är  ägnad  att  bibringa  den  största  kompetensen 


för  dessa  arbeten  är  den  nutida  landtmäteriutbildningeu.  F i 
nämnda  arbeten  erfordras  i  liufvudsak  kunskaper  i  ämnen 
geodesi,  praktiskt  landtmäteri  och  författningskunskap.  Vid  cl 
tekniska  högskolorna  är  undervisningen  i  de  tvenne  förstnämnd 
ämnena  icke  på  långt  när  så  omfattaude  som  vid  landtmäter 
undervisningen,  som  bibringar  en  fullt  modern  och  med  hös 
skolornas  i  föregångslandet  Tyskland  fullt  jämförbar  utbilduin 
i  dessa  ämnen.  Undervisning  i  författningskunskap,  ett  my< 
ket  viktigt  hufvudämue  vid  landtmäteriundervisuingen,  sakm 
helt  och  hållet  vid  de  tekniska  högskolorna,  men  är  dock  , 
största  vikt  för  den,  som  skall  syssla  med  landtmäteriarbete? 
Att  sålunda  påstå,  att  de  teoretiska  förutsättningarna  i  reg 
förefinnas  i  högre  grad  hos  en  högskoleingenjör  än  hos  e 
landtmätare,  eller  att  den  vetenskapliga  nivån  är  betydligt  liögi 
hos  civilingenjörerna  än  hos  landtmätarne,  vittnar  endast  01 
bristande  kännedom  om  landtmäteriutbildningen. 

Vidare  anföra  hrr  Uilieuberg  och  Södergren,  att  landtim 
tarne  i  allmänhet  visat  sig  sakna  förståelse  för  det  modern 
stadsmätandet  och  att  det  ojämförligen  största  antalet  . 
Sveriges  triangelmätta  städer  icke  mätts  af  landtmätare. 

Mot  det  förra  påståendet  vill  jag  framhålla,  att  triauge 
mätningar  började  användas  i  Sverige  först  för  omkring  tio  i 
sedan  och  att  man  icke  rimligtvis  kan  begära  att  hela  land 
mäterikåren,  som  räknar  omkring  400  tjänstemän,  och  som  h; 
sig  anförtrodda  en  mängd  andra  väl  så  kräfvande  uppgifte 
skall  under  denna  tid  hafva  hunnit  sätta  sig  in  i  triangelmä 
ningstekniken.  Att  dock  hela  den  yngre  delen  af  kåren  hys< 
det  största  intresse  för  den  moderna  stadsmätningskonste: 
därom  vittnar  det  lifliga  deltagande  i  de  frivilliga  triangelmä 
ningskurser,  hvar  och  en  omfattande  ungefär  ett  läsår,  so 
landtmäteristyrelsen  under  en  följd  af  år  anordnat  för  redr 
utexaminerade  landtmätare. 

Att  bland  hittills  utförda  triangelmätningar  det  störs 
antalet  icke  mätts  af  landtmätare,  kan  ju  vara  möjligt,  men  b 
visar  icke,  att  civilingenjörerna  hvarken  utfört  mera  ell 
bättre  arbete  än  landtmätarne  på  detta  område.  Af  landtm 
tare  hafva  dock  utförts  en  hel  rad  stadsmätningar  under  ko 
troll  af  våra  främsta  auktoriteter  på  området  och  Stocklioln 
triaugelmätning,  som  utförts  på  ett  så  mönstergillt  sätt,  a 
den  redan  väckt  uppmärksamhet  utomlands,  har  hufvudsal 
ligen  utförts  af  landtmätare. 

Att  landtmätarne  slutligen  med  sin  grundliga  utbilduii: 
i  erforderlig  rättskunskap  hafva  helt  andra  förutsättningar  ä 
civilingenjörerna  att  lösa  alla  vid  mätningsarbeten  uppkon 
mande  frågor  af  rättslig  natur,  därom  torde  delade  mening; 
knappast  kunna  råda. 

Landtmäteri  och  ingenjörsverksamhet  äro  två  skilda  s 
ker,  om  än  i  vissa  delar  hvarandra  närstående.  Landtmäter 
utbildningen  är  direkt  inriktad  på  att  bibringa  kompetens  f< 
landtmäteriarbeten,  äfven  inom  städerna.  Ingenjörsutbildningc 
är  hufvudsakligen  inriktad  på  andra  ändamål,  utbildningen 
mätningskonst  kan  härvid  icke  anses  vara  själfändamål.  Sko 
därför  stora  och  grundläggande  landtmäteriarbeten  komma  t 
utförande  inom  våra  städer,  skall  därför  den  största  kompeteuse 
för  dessa  arbeten  i  regeln  vara  att  söka  inom  landtmäterikåre 
som  för  sådana  arbeten  blifvit  speciellt  utbildad,  hvilket  civ 
ingenjörerna  icke  kunna  anses  vara.  Jag  är  också  öfvertygr 
om,  att  hvar  och  en  opartisk,  som  utan  förutfattade  åsikt'1 
sätter  sig  in  i  denna  fråga,  häri  skall  gifva  mig  rätt. 

På  grund  häraf  kan  jag  inte  anse  annat,  än  att  den  tank 
som  legat  till  grund  för  kommitterades  förslag  rörande  dt 
personal,  som  bör  användas  vid  mätningar  inom  städerna, 
riktig.  Vid  större  grundläggande  mätningsarbeten  böra  a 
vändas  specialister,  hvilka  oftast  torde  blifva  att  finna  blar 
landtmätarne,  för  de  mindre  ständigt  återkommande  mätning 
göromålen  böra  finnas  särskildt  anställda  mätningsman  nu 
lagstadgad  kompetens,  och  såsom  kompetens  för  dessa  befalj 
ningar  bör  landtmäteriexamen  minst  jämställas  med  afgangj 
examen  från  Tekniska  Högskolan  eller  Chalmerska  institut^ 
De  arbeten,  som  lagförslagen  afse,  böra  med  afseende  på  pe 
sonalen  ordnas  efter  principen  »kompetens,  ej  monopol». 

3. 

Då  redaktionen  beredt  mig  tillfälle  att  bemöta  ofvanst! 
ende,  vill  jag  tacksamt  begagna  mig  häraf  för  ett  kort  genmäl , 

Herr  Bagger — Jörgensen  säger,  »att  han  icke  kan  ann 
än  i  stort  sedt  gilla  de  anmärkningar,  som  framställts  mot  (| 
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jslägua  bestämmelserna  om  kompetens  för  stadsplaners  npp- 
iande».  Att  stadsplanearbetena  ej  böra  monopoliseras  för 
dtmäterikåren,  synes  sålunda  vara  herr  Bagger-Jörgensens 
ct,  och  detta  gläder  mig,  ehuru  jag  ej  fullt  kan  frigöra  mig 
i  den  tanken,  att  öfverensstänimelsen  i  våra  åsikter  här- 
lag  från  hans  sida  har  vissa  rent  taktiska  orsaker. 

I  olikhet  med  undertecknad  finner  herr  Bagger-Jörgen- 
det  likväl  vara  berättigadt  och  lämpligt,  att  landtmätarne 
a  ha  monopol  på  städernas  mätningsväsen. 

Som  skäl  för  denna  monopolisering  anföres  bl.  a.,  att 
[orna  om  upprättandet  af  fastighetsregister  samt  städernas 
Idelnings-  och  mätningsväsen  äro  rena  landtmäterifrågor 
ingenting  annat.  Detta  påstående  får  väl  betraktas  som 
ot  förhastadt.  Ej  kan  väl  en  jorddelningsfråga  inom  en 
,  t.  ex.  tomtindelning,  vara  att  betrakta  som  en  ren  landt- 
erifråga?  Lika  litet  torde  man  få  anlägga  en  så  föga  bär- 
ftig  synpunkt  i  fråga  om  uppdelningen  af  jorden  å  det  ej 
ilagda  området,  öfver  hvilket  stadsplan  kanske  fort  nog 
lmer  att  utläggas.  Jorddelniugsfrågan  inom  städerna  är  ej 
fråga  af  endast  formell  natur,  ty  denna  måste,  med  städer- 
sunda  utveckling  för  ögonen,  ses  ur  framför  allt  admini- 
tiv  lämplighetssynpunkt,  d.  v.  s.  frågan  är  till  hufvudsaklig 
af  stadsplanenatur. 

Det  förefaller,  som  om  herr  Bagger-Jörgenseu  ej  fullt 
<.tat  den  markerade  skillnad,  som  förefinnes  mellan  stad 
land.  Stadsplanerande  och  stadsmätning  äro  vetenskaper 
sig  och  kunna  ej  likställas  med  motsvarande  arbeten  och 
ättningar  å  landet.  Herr  Bagger-Jörgensens  yttrande:»  Stads- 
;eraude  är  icke  landtmäteri  utan  en  konst»,  kan  väl  ej  ha 
tt  att  karaktärisera  vårt  nuvarande  landtmäteriväsen  ? 

Ett  annat  skäl,  som  skulle  tala  för  mätningarnas  mono- 
serande  hos  landtmätarne,  vore  ägande-  och  jordbesitt- 
jsrättens  tryggande.  Hittills  ha  likväl  jämförelsevis  sällan 
kommit  några  gränstvister  inom  våra  städer.  Här  i  Göte- 
*  t.  ex.  har  under  senare  tid  endast  en  enda  gränstvist  dragits 
r  domstol.  Märkvärdigt  nog  var  det  en  landtmätare,  som 
.te  —  och  förlorade  processen.  För  öfrigt  är  t.  o.  m.  hos 
änheten  kännedomen  om  våra  landtmäterikartors  noggrann- 
så  stor,  att  jag  betviflar,  att  en  jordägare  skulle  befrias 
obehaget  att  känna  »sin  äganderätt  vara  osäker»,  om 
ringarna  toges  från  stadsingenjörskontoren  och  lades  under 
tmäteriet.  Här  i  Göteborg  har  jag  genom  Lundby  sockens 
difning  med  staden  haft  och  har  riktigt  tillfälle'  att  förvå- 
öfver  Lundbykartornas  ringa  noggrannhetsgrad.  Dessa 
tmäterikartor  tillfredsställa  i  regel  icke  ens  mycket  små 
ringar  i  noggrannhetshänseeude.  Det  förefaller  alltså,  som 
landtmäteri  ej,  som  herr  Bagger-Jörgensen  tycks  tro,  är 
amma  som  »en  säker  och  tillförlitlig  grund  för  nya  fastig- 
böcker  samt  ett  ordnadt  jorddelnings-  ocli  mätningsväsen». 

Man  får  också  den  uppfattningen,  att  herr  B.-J.  ej  själf 
illt  öfvertygad  om  landtmätarnes  öfverlägsenhet,  ty  i  fråga 
dessas  kompetens  tillgriper  han  den  lika  knaggliga  som 
nella  utvägen  att  ställa  i  utsikt,  att  de  landtmätare,  som 
utbildas,  och  framdeles  komma  att  utbildas,  skola  blifva 
erligen  framstående.  Detta  är  möjligt!  Säkert  är  emel- 
1,  att  man  har  anledning  förmoda,  att  äfven  våra  ingen¬ 
skola  vara  mäktiga  samma  gynnsamma  utveckling. 

Efter  att  ha  utnämnt  vissa  ej  namngifna  och  således, 

1  af  denna  anledning,  mig  obekanta  personer  till  våra 
sta  auktoriteter  på  stadsmätningsområdet,  ger  herr  B.-J. 
:mätarne  äran  af  Stockholms  triangelmätning,  »som  ut- 

på  ett  så  mönstergillt  sätt,  att  den  redan  väckt  uppmärk- 
iet  utomlands».  Att  denna  triangelmätning  »hufvudsak- 
utförts  af  landtmätare»,  har  jag  anledning  betvifla;  rik- 
är  däremot,  att  den  väckt  en  viss  uppmärksamhet  om  än 
uteslutande  smickrande  art. 

Herr  B.-J.  skrifver  vidare,  att  landtmätarne  skulle  ha 

2  förutsättningar  än  civilingenjörerna  att  lösa  alla  vid  mät¬ 
sarbeten  uppkommande  frågor  af  rättslig  natur.  Ett  dy¬ 
påstående  vittnar  endast  om  bristande  kännedom  om  stads- 
ingarnas  nuvarande  organisation.  Enligt  byggnadsstadgan 
kets  städer  lyder  stadsingenjören  under  byggnadsnämnden, 

*bl.  a.  granskar  och  i  första  hand  fastställer  alla  kartor  m.  m„ 
beröra  äganderätten.  Stadgan  föreskrifver  ock  att  i  stä- 
ned  magistrat  bland  byggnätnndens  ledamöter  skall  finnas 
t  en  lagfaren  person.  Det  samarbete,  som  sålunda  nu 


finnes  i  våra  städer  mellan  ingenjörer  och  jurister,  lämnar  helt 
visst  större  garanti  för  äganderättens  tryggande,  än  som  skulle 
blifva  fallet,  om  landtmätarne  så  att  säga  på  egen  hand  skulle 
»lösa  alla  vid  mätningsarbeten  uppkommande  frågor  af  rättslig 
natur». 

För  öfrigt  torde  de  författningar,  som  beröra  städernas 
fastighetsförhållanden,  ej  vara  af  så  invecklad  natur,  att  ej  en 
medelmåttigt  begåfvad  person  snart  nog  vore  i  stånd  att  sätta 
sig  in  i  dem.  Den  förmenta  öfverlägsenhet  i  författningsfrågor, 
som  landtmätarne  skulle  besitta  torde  emellertid  ej  vara  syn¬ 
nerligen  stor.  Man  skulle  t.  o.  m.  med  fog  kunna  påstå,  att 
våra  stadsingenjörer  i  regel  bättre  än  landtmätarne  känna  de 
för  städerna  afsedda  författningarna,  särskildt  stadsplanelagen. 

Slutligen  vill  jag  gärna  erkänna  att  en  lagstadgad  eller 
rättare  förtydligad  ordning  för  städernas  mätningsväsen  äfven 
utom  stadsplan  är  erforderlig.  Men  ej  böra  väl  därför  städer¬ 
nas  i  sak  kompetenta  —  herr  B.-J.  erkänner  ju  själf  att  fler¬ 
talet  af  våra  större  städer  redan  nu  ha  »fullt  sakkunniga  tjänste¬ 
män»  —  befattningshafvare  a"  formella  skäl  diskvalificeras  utan 
snarare  den  formella  kompetensen  varda  dem  tillerkänd. 

Herr  Bagger-Jörgensens  inlägg  i  denna  fråga  har  endast 
ytterligare  stärkt  mig  i  min  uppfattning,  att  kommitterades 
förslag,  i  hvad  rör  kompetens  för  ledandet  af  städernas  stads- 
plane-  och  mätningsväsen,  är  synnerligen  olämpligt. 

A.  Södergren. 

4. 

I  Väg-  och  Vattenbyggnadskonsts  2:a  häfte  i  år  förekom¬ 
mer  under  rubriken  »Monopol  och  kompetens»  en  kritik  af 
förslag  till  förordning  angående  fastighetsregister  för  stad,  hvil- 
ken  kritik  jag  önskar  bemöta  med  följande  inlägg: 

Att  börja  med  anmärkes,  att  i  kommittébetänkandet  sak  • 
nas  utredning  »om  huru  ett  fastighetsregister  skulle  kunna 
uppläggas  på  grundvalen  af  i  hufvudsak  befintliga  kartor,  fa¬ 
stighets-  och  inteckningsböcker  m.  m.  och  hvad  värde  ett  så¬ 
dant  register  skulle  hafva  och  framdeles  få,  sedan  nymätnin¬ 
gar  i  mån  af  behof  småningom  verkställts.» 

Det  obefogade  i  denna  anmärkning  torde  vara  tydligt 
om  man  beaktar: 

dels  att  i  §§  8  och  9  i  förordningen  bestämmas  att  förut¬ 
varande  mätningar  och  kartor  under  vissa  villkor  skola  komma 
till  användning  i  stället  för  nymätningar  vid  registerkartans 
upprättande  samt  att  i  motiveringen  sid.  248  förordas  att  äldre 
kartor  äfven  i  andra  fall  under  vissa  omständigheter  skola  an¬ 
vändas  • 

dels  att  entreprenadsystem  i  regel  kommit  till  användning 
vid  de  på  senare  åren  verkställda  stadsmätuiugarna  och  att 
fall  därvid  förekommit,  då  kontrollant  ej  kunnat  vitsorda  större 
noggrannhet  uti  triangelnätet  än  i;  10  000  d.  v.  s.  så  låg,  att 
hvarje  fackman  däri  torde  finna  skäl  för  undersökning,  om 
den  ej  härleder  sig  från  något  eller  några  grofva  fel; 

dels  att  det  af  kommitterades  utredning  sid.  61  och  62 
framgår,  att  mätningsmännens  kompetens  i  många  fall  varit  tvif 
velaktig,  hvilket  torde  utgöra  skäl  för  uppmärksamhet  och  un¬ 
dersökning  vid  sådant  kartmaterials  användning  och 

dels  att  det  af  kommitterades  utredning  sid.  61 — 130  be¬ 
träffande  städernas  mätningsförhållanden  framgår,  att  man  ej 
å  priori  kan  antaga  att  ett  fastighetsregister  kan  uppläggas 
endast  på  det  förefintliga  materialet,  hvarför  det  torde  vara 
klokast,  enklast  och  snabbast  leda  till  målet  om  man,  såsom 
kommitterades  förslag  innebär,  gör  den  af  hrr  kritici  önskade 
utredningen  i  omedelbart  samband  med  materialets  användande, 
sofrande  och  kompletterande. 

I  betraktande  af  ofvanstående  samt  af  att  städerna  äfven 
för  andra  ändamål  än  fastighetsregistret  och  särskildt  på  grund 
af  önskvärdheten  af  snabb  expediering  af  mätnings-  och  dylika 
ärenden  hafva  behof  af  ordnade  mätningsförhållanden,  torde 
kommitterades  förslag  vara  bra  mycket  mera  praktiskt,  tids- 
och  kostnadsbesparaude  än  hrr  kriticis,  i  hvilket  påyrkas  att 
man  på  förhand  skulle  verkställa  en  vidlyftig  utredning  om 
städernas  kartmaterials  beskaffenhet,  hvilken  utredning  säker¬ 
ligen  endast  skulle  ådagalägga  att  materialet  i  många  fall  till 
och  med  enbart  för  registerändamålet  är  otillräckligt. 

Sedan  kritici  konstaterat,  att  lagliga  normer  för  mätnin¬ 
gar  i  städerna  äro  erforderliga,  anmärka  de,  att  kommitterade 
utarbetat  sådana  enbart  med  fastighetsregistret  och  äganderät- 
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tens  tryggande  som  mål.  Härtill  genmäles,  att  kommitterade 
visserligen  utarbetat  förslag  till  vissa  dylika  bestämmelser,  men 
att  de  på  samma  gång  meddela  att  ytterligare  bestämmelser 
äro  att  förvänta  alkleustund  landtmäteristyrelseu  fått  i  uppdrag 
att  utarbeta  speciel  mätningsinstruktion.  Innan  alla  normer 
föreligga  torde  det  vara  för  tidigt,  att  såsom  hrr  kritici  göra, 
fördöma  de  nu  föreslagna  bestämmelserna  såsom  varande  en 
sidiga  eller  otillräckliga. 

Hrr  kritici  tyckas  ock  hafva  ett  något  oklart  begrepp  om 
sådana  normers  verkningar.  Jag  frågar:  kunna  ej  de  triangel- 
ocli  polygonnät,  som  nu  ifrågasättas  såsom  stomme  för  re¬ 
gisterkartan  och  äganderättsförhållanden,  hos  oss  lika  väl  som 
utomlands  äfven  användas  såsom  stomme  för  stadsplanen,  eller 
vid  inmätning  af  vatten-  aflopps- och  kabelnät  o.  d.,  eller  kunna 
ej  planmätningarna  användas  såsom  grundlag  för  nivåkartor, 
eller  kunna  ej  planmätningar,  där  de  ej  äro  fullständiga,  kom¬ 
pletteras,  när  man  har  närbelägna  fixpunkter  till  utgångs-  och 
kontroll  punk  t  er  för  framtida  mätningar?  Hvarje  fackman  skall 
säkerligen  besvara  dessa  frågor  med:  Jo  naturligtvis,  förut¬ 
satt  att  mätningarna  hafva  erforderlig  noggrannhet.  Härtill 
kan  tilläggas,  att  några  noggrannhetsbestämmelser  ännu  ej 
föreslagits,  efter  som  de  höra  hemma  i  den  bebådade  mätnings- 
instruktionen.  I  detta  stycke  slår  kritiken  öfver  i  s.  k.  »bluff», 
hvars  löjlighet  än  mera  understrykes  af  att  den  är  ute  för  tidigt. 

Den  enda  anmärkningen  som  har  något  fog  för  sig  är 
beträffande  kompetens  för  upprättande  af  stadsplaner.  Härvid 
öfverdrifva  dock  hrr  kritici  kommitterades  förslag,  hvilket  en¬ 
dast  afser  stadsplaneförslag,  som  skola  inlämnas  för  faststäl- 
lelse  samt  förbise  de,  att  det  af  dem  erkända  behofvet  af  sär¬ 
skild  garanti  för  att  stadsplanernas  förhållande  till  ägande- 
rättsgränserna  är  riktigt  angifvet  å  förslagen,  icke  erfordras, 
om  kommitterades  förslag  till  kompetensvillkor  antoges,  efter¬ 
som  garantien  just  ligger  uti  att  stadsplaneraren  har  mätnings- 
kompetens.  Emellertid  torde  enligt  mitt  förmenande  bibehål¬ 
landet  af  det  hittillsdags  vanliga  samarbetet  mellan  specialis¬ 
terna  stadsplaneraren  och  mätningsmannen  hafva  fog  för  sig 
uti,  att  båda  specialisterna  hafva  sådan  omfattning  att  deras 
fulländning  om  ej  kräfver,  dock  naturligtvis  gynnas  af  specia¬ 
lisering.  Då  det  är  af  vikt  att  de  bästa  arbetskrafterna  ej 
hämmas  eller  beredas  svårigheter  i  sin  verksamhet  och  då  of- 
vannämnda  garanti  mot  misstag  beträffande  äganderättsförhål¬ 
landena  kan  vinnas  genom  samarbete,  ungefärligen  på  det  sätt 
som  i  kritiken  antydes,  anser  jag  ett  medgifvande  i  den  önskade 
riktningen  ej  innebära  sådan  fara  att  den  ej  uppväges  af  för¬ 
delarna. 

Emellertid  tillåter  jag  mig  i  egenskap  af  styrelseledamot 
i  en  villastadsfastighetsförening,  som  fått  erfara  hvilka  bety¬ 
dande  olägenheter  och  kostnader  som  mången  gång  åsamkas 
fastighetsägare  och  kommuner  af  mot  äganderättsförhållandena 
hänsynslösa  stadsplanerare,  att  fästa  vederbörandes  uppmärk¬ 
samhet  på  att  det  ej  endast  ligger  vikt  uppå,  att  äganderätts- 
gränserna  riktigt  inläggas  på  stadsplaneförslaget,  utan  praktiskt 
taget  ligger  än  mera  vikt  på,  att  stadsplanerarne  så  mj^cket 
som  möjligt  respektera  eller  beakta  bestående  äganderättsför¬ 
hållanden,  hvilket  likvisst  mången  gång  tyckes  ligga  alltför 
djupt  under  stadsplanerarnes  »vetenskapliga  nivå»  där  dessa  ej 
äro  tjänstemän  med  vaket  sinne  för  äganderättsförhållandenas 
stora  praktiska  betydelse. 

Skulle  kommitterades  förslag,  som  onekligen  innebär  ett 
framhållande  af  äganderättsförhållandenas  betydelse  för  stads¬ 
planer,  verka  såsom  en  kraftig  påstötning,  att  dessa  böra  bättre 
än  hittills  beaktas,  så  har  förslaget,  äfven  om  det  ej  oförändradt 
antoges,  gjort  fastiglietsägarne  och  det  allmänna  en  stor  tjänst. 

Beträffande  lagstadgad  kompetens  för  mätningar,  hvilken 
hrr  kritici  angifva  såsom  nödvändig,  riktar  sig  kritiken  dels 
mot  att  landtmäteristyrelsen  skulle  utfärda  kompetensförkla¬ 
ringen,  dels  mot  att  endast  landtmätare  skulle  hafva  kompetens 
till  vissa  arbeten. 

Hrr  kritici  tillvita  kommitterade  bristande  känsla  för  stä¬ 
dernas  säregna  förhållanden  och  försöka  göra  troligt  att  kom¬ 
mitterade  af  detta  skäl  ej  väckt  förslag  om  landtmäteristyrelsens 
komplettering  med  någon  i  stadsmätning  kunnig  kraft. 

Det  obefogade  i  denna  anmärkning  torde  vara  uppenbart, 
om  man  genomläser  sid.  185  i  betänkandet,  hvarest  kommitte¬ 
rade  under  rubriken  »Kontroll  från  den  centrala  landtmäteri- 
myndighetens  sida»,  just  framhålla  nödvändigheten  af  att  en 
sådan  arbetskraft,  som  hrr  kritici  påyrka,  anställes  hos  landt¬ 


mäteristyrelsen.  Kommitterade  ange  också  orsaken  hvafför 
anse  sig  ej  böra  göra  formlig  framställning  i  ämnet,  nämlig 
»att  sådan  lärer  vara  att  förvänta  från  landtmäteristyrelsei 
I  betraktande  af  att  man  i  dylika  fall  först  plägar  afgöra  h 
vudfrågan  och  därefter  afpassar  detaljspörsmål  till  liufvudf: 
gan,  torde  kommitterades  behandling  af  denna  angelägen! 
vara  den  normala  och  den  riktigaste.  Då  hrr  kritici,  som 
annat  ställe  i  mer  än  kraftiga  ordalag  framhålla  att  mätnin 
arbetena  endast  äro  medel,  af  livars  tillkomst  stadsplanen 
fullt  oberoende,  emellertid  vilja  förlägga  öfverinseendet  betr 
fande  städernas  mätningar  under  öfverintendentämbetet,  g  i 
de  sig  skyldiga  till  en  uppenbar  inkonsekvens  och  röja  de  - 
»djupa  okunnighet»  i  hvad  som  kan  blifva  föremål  för  cl 
centrala  mätningsmyndighetens  utlåtanden.  C:a  90  %  af  städ 
nas  mark  ligga  utom  stadsplanerna  och  hafva  inom  dessa  0 
råden  skiften,  styckningar  och  delningar,  där  dessa  hafva  vi 
ord,  skett  genom  landtmäteriförrättningar,  som  redovisats 
generallandtmäterikontorets  arkiv.  Dessutom  torde  de  ( 
60000  ha  donationsjordar,  som  höra  till  städerna,  föranleda  > 
redningar,  som  icke  kunna  verkställas  annat  än  under  tnedv 
kan  från  landtmäteristyrelsen. 

I  samband  härmed  kan  jag  ej  undeilåta  att  påpeka  1 
kriticis  djupa  okunnighet  beträffande  den  s.  k.  mätuingsko 
petensen,  hvilken  sannerligen  ej  endast  bör  vara  af  teknisk  a 
samt  att  kritici  uti  sitt  ordande  om  kompetens  för  stadsm 
ningar  vända  sig  mot  »landtmätare  som  i  sin  praktik  varit  h; 
visad  till  landsbygden»  ehuru  af  kommitterades,  såväl  mc 
vering  som  författningsförslag  otvetydigt  torde  framgå,  , 
till  stadsmätningar  afses  endast  därför  speciellt  utbildade  lan 
mätare. 

Till  s.  k.  mätningskompetensen  hör  som  sagdt  ej  end 
att  vara  kompetent  i  tekniskt  afseende,  utan  äfven  att  ha 
kännedom  om  och  erfarenhet  i  de  landtmäteriförfattnim 
m.  m.,  enligt  hvilka  städernas  områden  skiftats  och  stycke 
Kännedom  härom  samt  om  hvad  vitsord  som  tillkommer  äl< 
urkunder  o.  d.  erfordras  såväl  vid  registreringsarbetet  som 
gränsregleringsarbeten  utom  det  tomtindelade  området.  Lan 
mätarnes  kompetens  i  dessa  afseenden  torde  just  varit  ett 
hufvudskälen  till  kommitterades  förordande  af  att  sistnämn 
arbeten  skulle  verkställas  endast  af  landtmätare.  Beträffar 
förrättningar  inom  städernas  tomtindelade  områden,  kunna  kc 
petensfordringarna  skällas  lägre,  till  följd  af  kommitteraci 
äfven  i  annat  afseende,  synnerligen  välbetänkta  förslag  beti 
fande  legalisering  af  den  administrativa  (tomt)  indelningen  sås 
rättslig.  Jämför  §  4  i  förslag  till  »lag  med  vissa  ....  om 
styckning  af  mark  genom  tomtindeluing  samt  om  tomtm 
ning».  Enligt  sistnämnda  bestämmelse  blir  tomtgräns 
all  framtid  bestämd  af  tomtindelniugen,  h varför  tvifvel  ej  1 
råda  om  på  hvad  sätt  förrättningen  skall  handläggas,  vid  h 
ket  förhållande  förrättningsmannens  åtgärder  —  frånsedt  f 
tokollsföring  —  i  regel  förenklas  till  lösandet  af  den  mater 
tiska  uppgiften,  att  efter  undersökning  af  huru  förhållandt 
på  marken  öfverensstämma  med  dokumentens  uppgifter  d.  v 
efter  uppmätning  eller  utstakning  af  gränsen,  fördela  ev 
tuellt  förekommande  brist  eller  öfverskott  på  däruti  delakt 
tomter,  hvilka  åtgärder  endast  taga  teknisk  sakkunska 
anspråk. 

Vid  omnämnandet  af  detta  gränsregleringsförfarande  1 
jag  ej  underlåta  att  framhålla,  att  tomts  form  ej  alltid  är  : 
stämd  genom  de  nu  föreskrifna  uppgifterna  om  areal  och  län 
af  tomtsidor,  hvarför  och  då  det  är  önskvärdt,  att  uppgiftet 
äro  fullt  matematiskt  bestämda  och  godtycke  uteslutes,  ! 
enligt  mitt  förmenande  borde  öfvervägas  om  ej  i  §  3  af  ofvi 
nämnda  lagförslag  bör  tilläggas  ordet  form  i  följande  memij 
»Kartan  skall  åtföljas  af  beskrifning  utvisande  för  hvarje  t<i 
dess  y tinnehåll ^,/orm  »och  längden  af  dess  särskilda  sidor) 

Det  torde  ock  böra  öfvervägas  om  ej  den  i  §  13  m1 
skrifna  undersökningen  af  tomtgräns  bör  utsträckas  till  an' 
tomtgränser  inom  kvarteret,  som  kunna  öfva  inflytander 
den  ifrågavarande  gränsens  längd  och  läge.  Sådan  best;  1 
melse  vore  endast  en  konsekvens  af  bestämmelsen  i  Bygg  ; 
Rikets  städer  §  17  mom.  1. 

Efter  denna  lilla  afvikelse  från  ämnet  återvänder  jag 
frågan  om  mätningskompetensen. 

I  betraktande  af  ofvan  anförda,  torde  kommitterade  H 
goda  skäl  för  sina  förslag,  att  registreringsarbetet  samt  n 
ningar  och  gränsregleringar  utom  tomtindelningsgräns  t 
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(äfverlämnas  till  landttnätare,  men  att  tomtmätningar  och  reg. 
lering  af  tomtgränser  kunna  anförtros  åt  i  landtmäteriförfatt- 
ningar  mindre  hemmastadda  mätningsmän. 

Beträffande  slutligen  kommitterades  förslag,  att  triangel- 
mätningarna  skulle  utföras  af  landtmätare,  så  bör  man  erinra 
sig  att  här  är  fråga  om  så  vidtomfattaude  arbeten,  att  städer¬ 
nas  egen  mätningspersonal,  om  den  ock  är  kompetent  att  ut¬ 
föra  dem,  endast  i  undantagsfall  kan  tänkas  medhinna  dem. 
Bästa  beviset  härför  torde  vara  att  de  allra  flesta  städer  som 
'åtit  utföra  dylika  arbeten  öfverlämnat  dem  till  extra  anställda 
eller  utomstående  mätningsmän  på  entreprenad.  De  äro  ar¬ 
beten,  som  för  hvarje  stad  fortgå  ett  par  år,  oberoende  af  de 
löpande  göromålen.  Då  nu  städerna  äro  i  behof  af  extra  ar¬ 
betskrafter  för  dessa  mätningar  är  det,  enligt  mitt  förmenande, 
endast  till  städernas  gagn,  om  dessa  arbetskrafter  stå  under 
någon  dirigerande  och  kontrollerande  central  myndighets  öfver- 
inseende. 

Hrr  kriticis  öfvermodiga,  obestyrkta  påståenden  om  t.  ex. 
att  »de  mätande  högskoleingenjörernas  vetenskapliga  (!)  nivå 
ir  betydligt  högre  än  landtmätarens»  o.  d.,  äro  typiska  för 
len  tendentiösa  uppsatsen.  Hvem  som  helst  opartisk  kännare, 
if  såväl  högskoleingenjörernas  allmänna  utbildning  i  mätnings- 
ainskap  som  landtmätarnes  nuvarande  speciellt  för  noggranna 
Idsenliga  mätningar  väl  organiserade,  långvariga  utbildning 
finner  hrr  kriticis  fraser  i  detta  afseende  enbart  löjliga. 

Däremot  gör  det  ett  obehagligt  intryck  när  hrr  kritici. 
mot  bättre  vetande,  låta  påskina  att  landtmätarnes  kompetens 
i  mätningar  alltid  vid  fri  konkurrens  legat  under  högskole¬ 
ingenjörernas. 

Härmed  har  jag  likvisst  ej  yttrat  mig  om  alla  mätande 
högskoleingenjörers  kompetens  i  tekniskt  afseende  ty  jag  vet 
mycket  väl  och  erkänner  gärna,  att  några  af  dem  genom  studier 
vid  utländska  högskolor  och  praktik,  eller  genom  själfstudier 
och  praktik,  förvärfvat  kompetens,  som  är  jämngod  och  kanske 
i  några  fall  äfven  öfverträffar  det  stora  flertalet  af  landtmätarnes. 

Jag  har  också  den  uppfattningen,  att  mycket  starka  skä 
tala  för  om  hit  högskoleingenjörerna  eventuellt  efter  komplet¬ 
tering  af  kompetensen  fortfarande  som  hittills  i  medelstora  och 
mindre  städer  hafva  hand  om  löpande  göromålen  med  stads- 
mätningarna,  men,  där  städerna  äro  så  stora,  att  de  kunna 
anställa  specialister,  där  håller  jag  före  att  det  är  i  städernas 
intresse,  att  besätta  platserna  med  specialister,  hvilka  beträffande 
mätningar  i  regel  äro  och  framdeles  än  mera  torde  blifva  de 
tidsenligt  utbildade  landtmätarne. 

Slutligen  kan  jag  ej  underlåta  att  påpeka,  att  hrr  kritici 
vid  granskning  af  ifrågavarande  kommittéförslag  endast  riktat 
sin  uppmärksamhet  på  frågor  som  beröra  högskoleingenjörer¬ 
nas  ekonomiska  intressen.  Detta  förhållande  talar  just  ej  för 
högskoleingenjörernas  intresse  för  och  lämplighet  till  registrerings- 
irbetet.  Man  väntar  sig,  i  en  facktidskrift  som  skall  vara  språk¬ 
rör  äfven  för  frågor  som  beröra  mätningar,  att  kritiken  ej  en¬ 
last  skall  hålla  sig  till  bisaken,  hvem  som  skall  göra  arbetet) 
.itan  att  den  äfven  hade  något  att  säga  i  hufvudsaken,  huru 
irbetena  skola  verkställas. 

I  stil  med  den  ensidiga  kritiken  är  ock  dess  afslutning,  i 
ivilken  insinueras  att  kommittéutlåtandet  ej  är  fullt  opartiskt- 

Dylika  obehärskade  utbrott  äro  dess  bättre  sällsynta. 

Något  sådant  har  mig  veterligt  ej  häller  framkommit  i 
ett  snarlikt  fall,  nämligen  från  landtmätarehåll,  när  kommitte- 
rade  för  vattenrättslagstiftningens  ordnande  föreslog  att  de 
>.  k.  laga  syneförrättningarna  skulle  fråntagas  landtmäteritjän- 
itemännen.  John  Enberg. 

5- 

Undertecknad  anhåller  härmed  om  tillåtelse  att  med  föl¬ 
jande  ord  få  bemöta  herr  Enbergs  inlägg: 

Då  kommitterade  för  utarbetande  af  förslag  till  förord¬ 
ning  angående  fastighetsregister  för  stad  i  frågor  af  särskildt 
teknisk  natur  auvändt  bl.  a.  herr  Enberg  som  sakkunnnig, 
4.  v.  s.  då  herr  Enberg  i  viss  mån  är  moraliskt  ansvarig  för 
le  synpunkter,  som  komma  till  synes  i  kommittéförslaget) 
torde  det  vara  jämförelsevis  lätt  förklarligt,  att  herr  Enberg 
genom  ingenjör  Eilienbergs  och  mina  reflexioner  öfver  det. 
amma  synes  känna  sig  i  någon  mån  träffad.  Att  herr  E.  i 
ått  bemötande  af  vårt  inlägg  i  frågan  tagit  sig  för  att  utfara 
hårda  och  mindre  väl  valda  ord  fäster  jag  mig  emellertid  ej 


synnerligen  mycket  vid,  då  jag  har  förmånen  att  sedan  åtskil¬ 
liga  år  personligen  känna  herr  E.  Denna  min  kännedom  har 
nämligen  lärt  mig  att  sådana  förolämpande  uttryck  som  »bluff» 
»mot  bättre  vetande»  etc.  ej  kunna  komma  ur  hans  hjärtas 
djup  utan  snarare  måste  bero  på  en  tillfällig  indisposition, 
som  bragt  hans  sinneslugn  ur  jämvikten. 

Då  jag  nu  går  att  i  korthet  besvara  herr  E:s  utfall,  vill 
jag  sålunda  bortse  från  de  »fula  orden»  och  försöka  hålla  mig 
till  sak. 

Till  en  början  vill  jag  taga  herr  E.  ur  den  villfarelsen 
att  uppsatsen  »Monopol  och  kompetens»  skulle  utgöra  en  kri¬ 
tik  öfver  hela  det  framkomna  förslaget  till  fastighetsregister 
m.  m.  Det  förvånar  mig  att  herr  E.  ej  —  ty  man  får  väl  an¬ 
taga,  att  han  ordentligt  genomläst  uppsatsen  —  beaktat  vårt 
tydliga  påpekande  i  detta  afseende.  Skulle  vår  uppsats  ut¬ 
gjort  en  fullständig  kritik  hade  den  svällt  ut  högst  betydligt, 
ty  det  finnes  i  förslaget  mycket  annat  än  »monopol  och  kompe¬ 
tens»,  som  vi  ha  reagerat  mot.  På  grund  liäraf  anser  jag  mig 
för  närvarande  sakna  anledning  att  bemöta  alla  herr  E:s  utta¬ 
landen  utan  skall  fortfarande  hufvudsakligen  hålla  mig  till  före¬ 
målen  för  den  ursprungliga  uppsatsen  d.  v.  s.  monopol  och 
kompetens. 

Önskar  herr  E.  få  kännedom  om  min  ställning  till  för¬ 
slaget  i  dess  helhet,  vill  jag  hänvisa  till  det  yttrande,  som 
Svenska  Kommunaltekniska  föreningens  kommitté  nyligen  af- 
gifvit  rörande  förslag  till  fastighetsregister  för  stad  m.  m. 

Herr  E.  synes  visserligen  vara  ense  med  mig  däruti, 
att  lagliga  normer  erfordras  för  mätningarna  i  städerna,  men 
våra  åsikter  divergera  betydligt  i  fråga  om  lämpligheten  af 
de  nu  föreslagna.  Då  herr  E.  fullt  riktigt  understryker  bl.  a. 
önskvärdheten  af  snabb  expedition  af  mätnings-  och  dylika 
ärenden  för  städerna,  förefaller  det  mig  egendomligt,  att  han 
med  sådan  entusiasm  omfattar  kommitterades  förslag,  där  det 

1  fråga  om  fastställelse  af  tomtgränser  stadgas  en  väntetid  af 

2  hela  månader,  innan  gränsbestämningen  blir  giltig.  En  tid 
af  exempelvis  8  dagar  torde  i  detta  fall  vara  fullt  tillräcklig, 
ty  det  är  väl  ej  rimligt,  att  t.  ex.  en  byggmästare,  som  köpt 
en  tomt  för  att  bebygga  den,  skall  bli  nödsakad  att  låta  sitt 
tilltänkta  bygge  ligga  nere,  och  flerfaldiga  arbetare  kanske 
tvingas  att  gå  utan  arbete  under  en  så  lång  tid,  endast  därför 
att  en  olämplig  byråkratisk  form  är  gällande.  Skola  nya  la¬ 
gar  stiftas  för  städerna,  bör  man  helt  naturligt  söka  anpassa 
dessa  efter  de  för  städerna  säregna  förhållandena  och  göra 
dem  sådana,  att  resultaten  visserligen  bli  så  säkra,  men  for¬ 
merna  så  enkla  som  möjligt. 

Herr  E:s  franka  påstående  att  vår  kritik  »är  ute  för  ti¬ 
digt»,  i  det  något  slags  »mätningsinstruktion»  vore  »att  för¬ 
vänta»  från  landtmäteristyrelsen  torde,  efter  hvad  ofvan  sagts 
om  gränsbestämning,  vara  vederlagdt. 

För  öfrigt  kan  väl  ej  en  instruktion  från  landtmäteristy¬ 
relsen  rubba  förordningar  af  civillagsuatur. 

I  fråga  om  kompetens  för  upprättande  af  stadsplaner 
ger  herr  E.  oss,  om  än  motvilligt,  i  hufvudsak  rätt. 

Herr  E:s  egenskap  af  villastadsfastighetsägareförenings- 
styrelseledamot  har  emellertid  manat  honom  att  framkomma 
med  några  direktiv  för  våra  stadsplanerare.  Det  synes  mig 
likväl,  som  en  sådan  egenskap  lika  litet  som  mätningskuunig- 
het  skulle  vittna  om  fullgiltig  kompetens  inom  stadsplaneom- 
rådet.  Herr  E.  visar  sig  nämligen  vara  mindre  bevandrad  i 
stadsplanelagen,  då  han  påstår  att  fastighetsägare  mången 
gång  åsamkas  »betydande  kostnader»  af  mot  äganderättsför¬ 
hållandena  hänsynslösa  stadsplanerare. 

Häremot  vill  jag  invända,  att  en  af  stadsplanelagens  allra 
viktigaste  uppgifter  just  är  att  tillse,  att  den  enskilde,  om  han 
lider  skada  genom  stadsplans  utläggande  skall  få  ersättning  af 
samhället.  Herr  E:s  stadsplanereflexioner  vittna  emellertid  ej 
blott  om  bristande  kunskap  i  stadsplanelagen,  än  äfven  om  att 
de  moderna  stadsplaneidéerna  ligga  något  fjärran  från  hans 
erfarenhet.  Man  kan  med  fullt  berättigande  påstå,  att  våra 
ledande  stadsplanerare  taga  all  lämplig  hänsyn  till  befintliga 
äganderättsförhållanden.  Härmed  är  dock  icke  sagdt,  att  ej 
undermåliga  stadsplanerare  ha  huserat  här  och  där  i  vårt  land. 

Herr  E.  medgifver  i  sitt  inlägg  att  våra  högskoleingen¬ 
jörer  i  tekniskt  hänseende  äro  fullt  kompetenta,  ja,  i  vissa 
fall  t.  o.  m.  lämpligare  än  landtmätarne  för  haudhafvandet  af 
statsmätningarna.  Men  herr  E.  anser,  att  det  ej  är  nog  att 
vara  »kompetent  i  tekniskt  afseende»  utan  man  bör  ock  fordra 
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kännedom  om  och  erfarenhet  i  landtmäteriförfattningar.  Landt- 
mätarnes  förmenta  öfverlägsenhet  i  författningsfrågor  sknlle  just 
vara  »ett  af  hufvudskälen»  till  kommitterades  förordande,  af 
att  såväl  registreringsarbetet  som  gränsregleringsarbetena  utom 
tomtindelade  området  skulle  få  verkställas  endast  af  landtmä- 
tare.  Beträffande  denna  fråga  beder  jag  få  hänvisa,  till  hvad 
jag  anfört  i  mitt  bemötande  af  herr  Bagger-Jörgensens  inlägg, 
men  jag  vill  ännu  en  gång  framhålla  att  städerna  icke  äro  i 
bchof  af  någon  juristhjälp  från  landtmäterihåll. 

Det  är  också  enligt  min  uppfattning  oriktigt  att,  såsom 
lierr  E.  vill  låta  påskina,  städernas  mätnings-  och  jorddel- 
ningsförhållanden,  speciellt  beträffande  den  egentliga  stads- 
j orden,  skulle  vara  bestämda  genom  skiftesstadgan  och  lagen 
om  hemmansklyfning,  ägostyckning  och  jordafsöndring. 

Dessa  lagar  kunna  ej  i  stort  sedt  anses  vara  tillämpliga  på 
städerna.  Som  skäl  för  denna  min  åsikt  vill  jag  framhållaföljande : 

Svenska  skiftesverkets  historia  visar,  att  detta  tillkommit 
för  att  gagna  jordbruket  och  haft  till  mål  att  vinna  ökad  pro¬ 
duktion  från  jorden.  Enligt  1734  års  lag  skulle  lagstiftningen 
om  städernas  bebyggande  ordnas  fristående  för  sig,  medan 
föreskrifterna  i  byggninga-balken  skulle  afse  förhållandena  å 
landet.  Då  nu  i  denna  lag  bestämmelserna  om  skifte  äro  upp¬ 
tagna  i  I  kap.  byggninga-balken,  kunna  desamma  icke  anses 
vara  tillämpliga  inom  stads  område.  Stor-  och  enskiftesför- 
fattningarna  innehålla  ej  heller  några  stadganden  rörande  skifte 
af  stadsjord,  hvarför  vid  förekommande  delningar  af  sådan 
jord,  under  stor-  och  enskiftets  dagar,  de  för  landsbygden  med¬ 
delade  bestämmelserna  någon  gång  tillämpades;  dock  endast 
i  erforderliga  delar.  Redan  nu  hade  alltså  för  städerna  användts 
ett  modifieradt  skiftesförfarande. 

I  1827  års  skiftesstadga  liksom  i  nu  gällande  af  år  1866 
finnes  följande  föreskrift:  »Huruvida  jord  skiftas  må,  som  till 
stad  hörer,  och  samfällig  är,  därom  gäller  hvad  särskildt  för 
hvarje  stad  kan  vara  stadgadt,  eller,  då  frågan  om  skifte  af 
sådan  jord  väckes,  varder  förordnadt.» 

Det  förefaller  alltså,  som  om  den  nu  gällande  skiftes¬ 
stadgan  skulle  medgifva  ett  slags  skiftesförfarande  för  stads¬ 
jord,  men  det  är  dock  sannolikt,  att  skiftesstadgans  allmänna 
föreskrifter  icke  direkt  afsetts  äga  tillämpning  å  dylik  jord.  Att 
sålunda  t.  ex.  rågångsreglering  inom  stads  område  måste  ske 
efter  grunderna  i  skiftesstadgan,  synes  ej  vara  stadgans  mening, 
äfven  om  dess  46  paragraf  kunde  gifva  anledning  till  ett  så¬ 
dant  förmodande.  Man  får  väl  snarare  antaga,  att  här  är  fråga 
om  sådana  undantagsfall,  då  det  särskildt  stadgats,  att  skiftes¬ 
stadgan  skall  äga  tillämpning.  Att  skiftesstadgan  skulle  till- 
lämpas  just  med  afseende  på  rågångsreglering  och  ej  t.  ex.  i 
fråga  om  ägoutbyte,  hvarom  stadgan  ej  innehåller  någonting 
rörande  endast  stadsjord,  torde  äfvenledes  tala  för  min  uppfatt¬ 
ning,  att  skiftesstadgan  ej  är  afsedd  att  tillämpas  på  städerna 
annat  än  i  undantagsfall. 

Skulle  för  öfrigt  skiftesstadgan  äga  tillämpning  å  stad 
borde  den,  då  något  generellt  undantag  ej  finnes,  gälla  för 
all  jord  inom  staden.  Att  så  emellertid  ej  är  fallet  framgår  af 
ett  Kungl.  Maj:ts  utslag  af  den  18  maj  1909,  där  det  fastslås 
att  skiftesstadgan  ej  gäller  inom  stads  planlagda  område. 

Slutligen  vilja  vi  påpeka,  att  för  städerna  ej  finnas  några 
vitsordägande  fastighetsförteckningar,  hvilka  såsom  jordeboken 
för  landet  kunna  läggas  till  grund  vid  skifteslagsindelning  och 
skiftesläggning. 

Af  det  nu  anförda  torde  sålunda  framgå,  att  skiftesstad¬ 
gan  ej  äger  tillämpning  för  stad  annat  än  i  undantagsfall  och 
då  blott  för  den  egentliga  stadsjorden  d.  v.  s.  ej  planlagdt  område. 

Hvad  beträffar  lagen  om  hemmansklydning,  ägostyckning 
och  jordafsöndring  säger  en  af  kommitterade,  regeringsrådet 
G.  Thulin,  i  »Historisk  utveckling  af  svenska  skifteslagstift¬ 
ningen»  m.  m.: 

»Hvad  ägostyckning  och  jordafsöndring  angår,  synes 
livad  därom  stadgats  i  1896  års  lag  ej  egentligen  liafva  afsett 
städerna.  T  fråga  om  ägostyckning  stadgas,  att  den  får  ske  å 
hemman  eller  lägenhet,  som  i  jordeboken  upptages  under  sär¬ 
skildt  nummer.  Detsamma  gäller  jordafsöndring,  och  skall 
afsöndrad  lägenhet  antecknas  i  jordebok  eller  jordregister,  hvil- 
ket  ej  för  närvarande  kan  iakttagas  i  stad.  I  åtskilliga  fall 
hafva  väl  i  stad  ägostyckningar  verkställts  af  landmätare,  en¬ 
ligt  nämnda  lag,  liksom  ock  afsöndringar  fastställts  af  Konun¬ 
gens  befallningshafvande,  men  i  allmänhet  har  i  städerna  ut¬ 
vecklat  sig  ett  friare  afstyckningsförfarande,  med  eller  utan 


pröfning  af  administrativ  myndighet  samt  med  eller  utan  upp- 
rättande  af  karta  öfver  det  afstyckade  området.» 

Då  städernas  jordar  ej  upptagas  i  kronans  jordebok,  fö¬ 
refaller  det  alltså,  som  om  lagen  om  hemmansklyfning,  ägo¬ 
styckning  och  jordafsöndring  ej  vore  tillämplig  på  städerna. 
Denna  uppfattning  har  jämväl  vunnit  Kungl.  Maj:ts  godkän¬ 
nande  på  sätt  framgår  af  det  rättsfall,  som  finnes  relateradt 
(sid.  10  1  — 104  motiv)  af  kommitterade. 

Kommitterades  förslag  åsyftar  att  jämställa  städernas  mät¬ 
nings-  och  jorddelningsväsen  med  skiftesförfaraudet  å  landet. 
Detta  är  beklagligt  af  många  skäl,  som  jag  för  närvarande  sak¬ 
nar  anledning  beröra. 

Om  rågångsförrättningarua  och  afstyckningsförfarandet  i 
städerna  sålunda  icke  synas  erfordra  landtmätarkonipetens, 
så  torde  detta  än  mindre  vara  fallet  vid  själfva  upprättandet  af 
register-  och  öfversiktskarta. 

Nästan  orimlig  blir  den  uteslutande  landtmätarekompe- 
tensen  för  uppgörandet  af  s.  k.  öfversiktskarta,  som  utan  tvif- 
vel  —  äfven  vid  ett  godkännande  af  den  föreslagna  ordningen 
— -  kommer  att  äga  rum  i  stor  utsträckning. 

I  de  flesta  fall  skulle  väl  själfva  kartarbetet  härvid  in¬ 
skränka  sig  till  kopiering  och  konnektering  af  befintligt  kart¬ 
material,  upprättadt  af  stadsingenjör.  För  det  grundläggande 
arbetet  hade  alltså  hans  kompetens  godtagits  men  för  kopiering 
och  eventuell  komplettering  skulle  fordras  landtmätarexamen. 

En  annan  ganska  originell  uppfattning  hos  herrar  komr 
mitterade  är,  att  laudtmäterikompetens  är  oundgängligen  nöd¬ 
vändig  för  det  första  uppgörandet  af  register  med  tillhörande 
karta,  men  däremot  ingen  som  helst  kompetens  erforderlig  hos 
den,  som  sedermera  skall  föra  registret  och  komplettera  kartan. 
Motsägelsen  är  tydlig. 

Herr  E:s  yttrande  beträffande  triangelmätning  verkar  nå¬ 
got  ologiskt,  ty  han  förfäktar  att  städernas  mätningsmän  böra 
uteslutas  från  dessa  arbeten,  äfven  om  de,  som  ofta  är  fallet, 
äro  fullt  kompetenta. 

Som  motiv  härför  framhåller  han — jag  förmodar  af  med¬ 
ömkan  med  de  arbetstyugda  stadsingenjörerna,  —  att  städernas 
mätningsman  endast  i  undantagsfall  torde  medhinna  så  vidt- 
omfattande  arbeten.  Ehuru  det  gläder  mig  att  herr  E-  här¬ 
vidlag  anlägger  en  så  människovänlig  synpunkt,  måste  jag  ty¬ 
värr  konstatera,  att  hans  människokärlek  är  något  ensidig,  i 
det  den  går  ut  öfver  endast  den  del  af  mänskligheten,  som 
kan  ståta  med  af  lagd  laudtmäteriexameu. 

Rörande  slutligen  utbildningen  af  våra  landtmätare  så 
finnar  jag  ordandet  0111  deras  stora  lärdom  vara  något  öfver- 
drifvet.  Jag  vill  endast  ännu  en  gång  framhålla  att  flertalet 
af  våra  nuvarande  praktiskt  förfarna  landtmätare  sakna  kännedom 
om  modärna  stadsmätningar. 

Visserligen  lofvade  jag  i  början  af  mitt  bemötande  att 
ej  bry  mig  om  de  fula  orden  i  herr  E:s  skrifvelse,  men  jag 
kan  ej  låta  bli  att  påpeka  att  herr  E.  förvanskat  våra  ord, 
då  han  säger  att  vi  »mot  bättre  vetande,  låta  påskina  att  landt- 
mätarnes  kompetens  i  mätningar  alltid  (kurs  af  undertecknad) 
vid  fri  konkurrens  legat  under  högskoleingenjörernas.»  När 
man  fäller  så  hårda  ord,  bör  man  referera  riktigt,  ty  annars  kunde 
man  lätt  få  samma  uppfattning  om  herr  E:s  skrifvelse,  som  han 
har  om  vår,  hvilken  han  benämner  »den  tendentiösa  uppsatsen» 

Till  slut  vill  jag  framhålla,  att  vi  ingenjörer  ha  rätt  att 
fordra,  att  vi  ej  bli  utestängda  från  arbetsområden,  inom  hvilka 
vi  besitta  kompetens.  Att  kompetens  förefinnes,  erkänner  ju 
äfven  herr  E.,  då  han  i  fråga  om  högskoleingenjörernas  kom¬ 
petens  säger; - »ty  jag  vet  mycket  väl  och  erkänner  gärna,  t 

att  några  af  dem  genom  studier  vid  utländska  högskolor  och 
praktik,  eller  genom  själfstudier  och  praktik,  förvärfvat  kom¬ 
petens,  som  är  jämngod  och  kanske  i  några  fall  äfven  öfver- 
träffar  det  stora  flertalet  af  landtmätarnes». 

Kommitterades  förslag  till  förordning  angående  fastig¬ 
hetsregister  för  stad  är  sålunda  enligt  mitt  förmenande  olämp¬ 
ligt  för  städerna  ej  minst  därigenom,  att  det  af  formella  skäl 
utestänger  verklig  sakkunskap.  En  sådan  lag  kan  ej  sägas  i 
vara  smidig  eller  uppgjord  med  hänsyn  till  förhållandenas  verk¬ 
liga  läge.  A.  Södergren. 

6. 

Af  utrymmesskäl  måste  tyvärr  det  intressanta  menings-  ! 
utbytet  här  afslutas  i  denna  tidskrifts  spalter,  hvarför  ev.  nya  j 
inlägg  hänvisas  till  Veckoupplagan. 
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AFDELNINGEN 


Sammanträdet  den  12  febr.  1912  ägde  rum  uuder  ord- 
iraudeskap  af  kapten  G.  Malm.  Efter  protokollsjustering  in- 
aldes  i  afdelningen  ingenjörerna  Gunnar  K- son  Bcrgendahl, ,  Erik 
V.  Johnson,  Fritz  Nordström ,  Hugo  Pehrsson,  Karl  E.  Romson ,  C. 

Schenström  och  Olof  Webjörn. 

I  enlighet  med  styrelsens  förslag  beslöt  afdelningen  till- 
itta  en  kommitté  för  utarbetande  af  allmänna  bestämmelser  rö- 
•mdc  entreprenader  inom  väg-  och  vattenbyggnadsfacket.  Enligt 
f  styrelsen  uppställdt  program  skulle  dessa  allmänna  bestäm- 
.elser  omfatta: 

1.  anordnande  af  kontroll, 

2.  skadestånd  för  försenad  leverans, 

3.  garanti  för  utfördt  arbete, 

4.  besiktning, 

5.  förfarande  vid  tvist, 

6.  säkerhet  och  borgen, 

7.  rätten  att  fråntaga  entreprenören  arbete, 

8.  transport  och  upphäfvande  af  kontrakt, 

9.  entreprenörens  skyldigheter  och  ansvar  vis-å-vis  sina 
arbetare,  sjuk-  och  olycksfallsförsäkring, 

10.  entreprenörens  skyldigheter  i  fråga  om  bevakning, 
brandförsäkring  m.  m. 

mit  annat,  som  kommittén  kan  finna  lämpligt  att  intaga  bland 
rågavarande  allmänna  bestämmelser. 

Till  medlemmar  af  kommittén  utsågos  löjtnant  C.  Meurling 
ammankallande)  samt  ingenjörerna  K.  A.  Fröman  och  Hans 
Yrogh. 

Diskussion  vidtog  härefter  öfver  ämnet 

»Behofvet  af  undersökningar  af  bärigheten  af  mark 
å  svag  undergrund», 

varvid  kapten  L.  Spärr  höll  ett  inledningsföredrag  af  i  huf- 
.idsak  följande  innehåll. 

Under  decembersammanträdet  redogjordes  för  en  del  geo- 
giska  undersökningar,  hvilka  företagits  före  och  efter  vissa 
.atens  järnvägsbyggnader.  Det  meddelades,  huru  dessa  under- 
ikniugar  utförts,  men  det  lämnades  icke  någon  som  helst 
jpgift  vare  sig  å  markens  bärighet  å  de  undersöka  ställena 
ler  å  det  sätt,  på  hvilket  man  i  livarje  fall  skulle  öfvervinna 
årigheterna  vid  järnvägsbyggnad  öfver  svag  undergrund. 

I  Sverige  består  den  svaga  undergrunden  hufvudsakligen 

lera  eller  torf,  af  hvilka  jag  här  skall  något  beröra  leran, 
mförd  med  sänd. 

Som  bekant  består  ren  torr  sand  af  korn,  hvilka  äro  syn- 
ja  för  blotta  ögat;  de  sammanhållas  icke  af  någon  kohesion 
:h  ej  heller  vidhäfta  de  andra  ämnen  genom  adhesion  i  nå- 
>11  större  grad.  Friktionen  mellan  partiklarna  är  relativt 
or.  Vid  tryck  gifver  sig  sanden  icke  åt  sidan.  Sanden  är 
ke  plastisk;  den  genomsläpper  vatten. 

Uerpartiklarna  äro  till  större  delen  mikroskopiska.  Alltefter 
rrhetsgraden  sammanhållas  de  af  stor  kohesion,  hvarjämte 
■  under  vissa  fuktighetsförhållanden  vidhäfta  andra  ämnen 
:nom  adhesion.  Friktionen  mellan  lerans  smådelar  är  rela- 
;t  liten;  för  ett  visst  tryck  trängas  lerkornen  åt  sidan  i  vin- 
il  mot  tryckriktningen. 

Ueran  är  plastisk.  Vid  viss  fuktighetshalt  är  den  så  godt 
m  ogenomtränglig  för  vatten.  Vid  pålning  i  lera  viker 
una  undan  utan  att  packa  ihop  sig  i  motsats  mot  sand 
h  grus. 

Vid  stor  vattenhalt  finnes  hos  leran  praktiskt  taget  hvar- 
n  kohesions-,  adhesions-  eller  friktionskraft.  Eeran  utvidgar 
?  vid  upptagande  af  fuktighet  och  sammandrager  sig  vid 
rkning,  hvilket  är  orsaken  till  sprickbildningen  i  leran  un- 
r  torka. 

Det  är  dessa  lerans  egenskaper,  som  göra  densamma  så 
äker  att  bygga  på. 

Såväl  i  utlandet  som  här  hemma  har  man  gjort  en  del 
rköpta  erfarenheter  vid  järnvägsbyggnader  å  lergrund. 

Slänterna  i  utschaktade  lerskäruiugar  hafva  rutschat  ned, 
h  utfyllda  bankar  hafva  sjunkit  djupare  än  man  förutsatt 
er  glidit  hundratals  meter  åt  sidan. 

Man  synes  vid  dylika  händelser  hafva  följt  principen  att 
Parera  uppkomna  skador  å  banvallen  i  stället  för  att  frän 


början  bygga  så,  att  man  varit  skyddad  för  ras.  Våra  hus 
skulle  draga  mycket  höga  kostnader,  om  de  utfördes  efter  en 
dylik  princip. 

A  den  17,5  km  långa  sträckan  mellan  Distelrasen  och  Stei- 
uau  af  Bebra — Hanaubanan  i  Hessen  hafva  dels  under  bygg¬ 
naden  och  dels  under  trafiken  inträffat  stora  utglidningar 
h vilkas  omfattning  kan  bedömas  däraf,  att  de  vållat  en  ökning 
af  byggnadskostnaden  med  icke  mindre  än  2,400,000  kr,  mot¬ 
svarande  1,400,000  kr  pr  mil. 

Å  den  c:a  18  mil  långa  längdbanan  genom  Bohuslän  ha 
motsvarande  kostnader  stigit  till  omkring  100.000  kronor  pr 
mil,  hvilket  är  rätt  blygsamt  i  jämförelse  med  nyss  angifna 
summa. 

En  kommission,  som  haft  i  uppdrag  att  verkställa  nödiga 
utredningar  angående  de  kompletteringsarbeten,  som  ansåges 
komma  att  a  statsbanan  genom  Bohuslän  ytterligare  er¬ 
fordras  i  följd  af  inträffade  banksjunkningar  och  ras,  yttrar 
bland  annat  följande:  (1  jan,  1909.) 

»L/iksom  vissa  af  de  förhållanden  och  svårigheter,  hvilka 
uppträdt  vid  Bohusbanans  byggande,  då  voro  för  erfarenheten 
okända,  maste  det  sägas,  att  det  i  manga  fall  ännu  saknas  möj¬ 
lighet  att  med  visshet  ange  till  exempel  markytans  bärighet 
eller  jordslänters  förmåga  att  motstå  utglidningar.» 

Geologeu,  professor  G.  De  Geer,  som  varit  ledamot  i  nämnda 
kommission,  anför  bland  annat  följande: 

»Med  hänsyn  till  lerans  på  vissa  ställen  alltför  höga  vat¬ 
tenhalt  torde,  där  sådant  är  möjligt,  efter  omständigheterna 
lämpligt  afpassad  dränering  vara  den  åtgärd,  som  i  regel 
främst  bör  ifrågasättas,  då  det  gäller  att  öka  tjockleken  och 
bärigheten  af  den  fastare  lerskorpan  ofvan  grundvattensnivån. 
Bohusläns  mäktiga  lerlager  äro  ofta  ända  upp  emot  jordytan 
så  mättade  med  vatten,  att,  om  blandningen  skulle  uppkallas 
efter  den  öfvervägande  beståndsdelen,  den  riktigare  borde  be¬ 
nämnas  lerhaltigt  vatten  än  vattenhaltig  lera.  Under  Bohus¬ 
banans  byggande  hade  det  emellertid  varit  mycket  önskligt, 
att  åtminstone  någon  af  de  största  och  mest  utpräglade  sättningarna 
alltifrån  sin  första  uppkomst  gjorts  till  föremål  för  planmässiga 
uppmätningar  och  iakttagelser  af  sakkunnig  person,  i  hvilket  fall 
man  antagligen  numera  ägt  en  vida  mera  detaljerad  och  an¬ 
vändbar  erfarenhet  inom  hithörande  frågor,  detta  med  afseende 
såväl  på  brons  bärighet  som  på  den  lutning,  hvilkeu  utan 
risk  under  skilda  förhållanden  kan  gifvas  åt  slänterna.» 

I  detta  uttalande  tror  jag  såväl  jäinvägsbyggarne  som  en 
hel  del  andra  intresserade  kunna  instämma. 

För  att  hindra  släntras  i  skärningar  i  lerjord  kan  man 
lägga  slänterna  i  svagare  lutning  än  som  är  vanlig  i  fastare 
jord;  det  säkraste  är  emellertid  att  afleda  såväl  tillrinnande 
grundvatten  som  dagvatten. 

Grunden  under  bankar  å  lerig  mark  kan  förstärkas  bland 
annat  genom  rustbädd,  genom  pålning  med  sandpelare,  genom 
dränering  för  erhållande  af  en  tjockare  skorpa  vid  markytan, 
genom  utfyllning  af  tryckbankar,  genom  utförande  af  en  konst¬ 
gjord  skorpa  af  utsprängdt  berg,  sand  eller  grushaltig  jord 
samt  genom  nedslagning  af  pålar. 

Rustbäddeu  är  för  svag  för  att  i  någon  större  grad  kunna 
utbreda  banktrycket  åt  sidorna.  Den  användes  därför  endast 
under  låga  bankar. 

Sand-  eller  gruspelare  under  bankarna  torde  vara  täm¬ 
ligen  osäkra,  eftersom  de  med  tiden  sannolikt  blandas  in  i  le¬ 
ran  tillföljd  af  skakuingar  i  grunden  genom  tågrörelsen. 

»För  att  hindra  lerskorpan  att  brista,  då  den  belastas  med 
en  järnvägsbank  och  för  att  ej  därvid  den  under  banken  lig¬ 
gande  leran  skall  kunna  pressas  undan  åt  sidorna  samt  upp 
till  jordytan,  har  man  ofta  med  framgång  på  ömse  sidor  om 
banvallen  utlagt  lagom  mäktiga  tryckbankar.  Om  dessa  göras 
för  tunga,  riskeras  dock,  att  den  fastare  lerskorpan  af  dem 
nedpressas  under  grundvattensnivån  och  därvid  efter  hand 
mister  sin  sammanhållning.  Utmed  betydande  sträckor  af  Bohus¬ 
banan  äro  nämligen  markförhållandena  i  själfva  verket  sådana, 
att  banan  måste  byggas  ofvanpå  en  tunn  lerskorpa,  hvilkeu 
hvilar  på  en  lös  välling  af  vatten  och  lera,  nära  nog  som  ett 
istäcke  på  en  s/ö»  (De  Geer). 

Bristen  på  lämpligt  fyllningsämne  vid  Bohusbanau  har 
nödgat  vederbörande  att  i  vidsträckt  mån  använda  lera  så  väl 
till  utfyllning  af  själfva  bankarna  som  af  tryckbankarna;  ja, 
den  har  användls  äfven  för  sjunkande  och  glidande  sjöbankar, 


1 


48 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


Il  vilket  naturligtvis  vållat,  alt  hela  den  utfyllda  jordmassan  ofta 
n0g  förvandlats  till  en  gröt  liknande  massa,  stadd  på  vandring. 

Ett  plan  under  marken  kan  enligt  Rankine  utöfver  mar¬ 
kens  bärighet  upptaga  ett  tryck. 


.  /i  +  sin  ipf  „ 

=  t.j  - H  kg/m2, 

\i  —  sm  f 


då  t  betyder  ytans  djup  i  m  under  marken,  j  är  jordens  vikt 
pr  m3  och  g>  jordens  friktionsvinkel  (Handb.  d.  Ing.  w.  I-s)- 

För  vatten  är  j  =  1000  och  cp  =  o.  Bärigheten  hos  den 
allra  lösaste  jord  skulle  därför  tilltaga  med  1000  kg/m2  f"r 
hvarje  m  sänkning.  Härur  skulle  man  kunna  beräkna  tjock¬ 
leken  af  den  konstgjorda  skorpa,  som  skulle  bildss  af  sand, 
grus  eller  berg  såsom  förstärk.iing  af  undergrunden.  Eftersom 
lerans  egentliga  vikt  är  =  2,  så  skulle  en  på  dylikt  sätt  be 
räknad  skorpa  erbjuda  2-faldig  säkerhetför  brott. 

Man  har  funnit,  att  vid  friktionspålning  i  lös  lera  antalet 
pålar  bör  vara  omkring  2  st./m2,  och  att  en  påle  med  2-faldig 
säkerhet  kan  upptaga  ett  tryck  af  omkring  500  kg/m  eller  pr  ur¬ 
mark  omkring  1000  kg  för  hvarje  djupmeter. 

Af  denna  sammanställning  synes  det  framgå,  att  en  konst- 
cfjord  skorpa  är  minst  lika  stark  som  en  pålgrund  med  friktions- 
pålar  af  samma  längd  som  skorpans  tjocklek. 

Till  samma  slutsats  leder  följande  resonnemaug.  Frik- 
tionspålarna  öfverföra  belastningen  på  de  mellan  dem  stående 
(tänkta)  jordpelarna,  och  dessa  öfverföra  i  sin  tur  belastningen 
till  den  yta,  hvarå  pålspetsarna  stå. 

En  sand-  eller  grusbädd  under  en  byggnad  är  intet  annat 
än  en  dylik  konstgjord  skorpa. 

En  ur  leran  uppdragen  jordborr  eller  påle  är  ofta  nog 
omgifven  af  ett  lager  af  lera,  hvilket  medföljt  till  och  med 
från  större  djup.  Orsaken  till  detta  fenomen  ligger  sannolikt 
däri,  att  adhesionen  och  friktionen  mellan  palen  och  leran  är  större 
än  kohesionen  och  friktionen  inom  leran.  Det  är  därför  ett  ler- 
lager,  någon  eller  några  cm  från  pålens  yta,  hvilket  är  det 
bestämmande  för  bärigheten.  Det  är  rörelsen  i  detta  lerlager, 
som  är  orsaken  till  pålens  större  eller  mindre  uppskjutning 
—  s.  k.  pumpning  —  efter  hvarje  hej arslag. 

Kohesions påln mg  är  därför  kanske  ett  riktigare  uttryck  än 
friktionspålning ,  då  grunden  utgöres  af  lös  lera. 

I  vidstående  fig.  1  har  jag  med  kurvan  A  a  .  gifvit  unge¬ 
färliga  kostnaden  pr  m  för  en  2—7  m  hög  bank  med  slän¬ 
ter  1:  i,s. 
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Kurvan  B  angifver  kostnaden  för  samma  bank,  förstärkt 
med  tryckbankar  till  sådan  storlek,  att  de  motsvara  en  bank- 
slänt  1:5  enligt  fig.  2; 

Kurvan  C  visar  kostnaden  för  samma  bank  med  konst¬ 
jord  skorpa  enligt  fig.  3; 

Kurvan  D  antyder,  hvad  enbart  pålniug  skulle  kosta,  och 
kurvan  E  visar  utgiften  för  såväl  pålning  som  bank. 

En  viadukt  af  järn,  5  å  6  m  hög,  kostar  1  000  å  1  100 
kr  pr  m. 

Förutsättningen  har  varit,  att  utfyllningen  kostar  1,50  kr/m3, 
påluing  2  kr/m  påle,  vidare  att  pålarna  bära  500  kg/m,  och 
att  2  dylika  nedslås  pr  m2.  Nederst  å  fig.  1  är  äfven  pålläng- 
den  angifven  för  nämnda  bankhöjder. 

Vid  valet  af  grundförstärkning  råder  emellertid  en  viss 
osäkerhet.  Jag  anser,  att  detta_  beror  därpå,  att  lerans  an¬ 
vändbarhet  som  byggnadsgrund  ännu  är  allför  litet  studerad. 
Metodiska  undersökningar  af  lerans  bärighet  äro  mig  veter- 
ligt  icke  utförda  i  Sverige,  oaktadt  den  mängd  af  ledsamma 
banksjunkningar,  vi  haft  vid  järnvägsbyggnaderna.  I  den  ut¬ 
ländska  litteraturen  har  jag  ej  heller  påträffat  några  dylika. 

Kostnaderna  för  belastningsförsök  å  lergrund  kräfva  utan 
tvifvel  afsevärda  summor,  om  försöken  skola  utföras  för  sig. 
Men  anställdes  dessa  försök  vid  någon  pågående  järnvägsbygg¬ 
nad,  skulle  kostnaderna  icke  blifva  afskräckande.  Man  kunde 
för  profven  ittvälja  sådana  ställen,  där  man  ansåge  att  bankens 
bas  skulle  sänkas  till  den  fasta  bottnen.  Under  en  dylik  banks 
utfyllning  och  sjunkning  kunde  olika  förslag  pröfvas.  Kost 
naden  skulle  härigenom  inskränka  sig  till  ersättning  åt  dem, 
som  hade  att  göra  iakttagelser  vid  belastningsprofven.  Lämp¬ 
liga  ställen  för  dylika  prof  finnas  flerstädes  vid  den  pågående 
statsbanebyggnadeii  mellan  Järna  och  Norrköping. 

Vid  dessa  försök  skulle  naturligtvis  grundens  beskaffen¬ 


het  noggrant  undersökas  med  afseende  på  den  fasta  skorpans 
tjocklek,  grundens  fuktighet,  seghet,  motstånd  mot  tryck  med 
sand,  beståndsdelarnas  storlek,  tryckfördelningen  inunder  fyll¬ 
ningen  m.  m. 

Det  torde  vara  bekant,  att  en  del  byggnader  i  Göteborg 
satt  sig  betydligt  under  arens  lopp.  Så  har  bland  andra  stats¬ 
banans  stationshus  därstädes  sjunkit  omkring  0,5  m  sedan  det 
byggdes.  Dåtidens  ingenjörer  voro  förmodligen  obekanta  med 
bärigheten  hos  pålar  i  lergrund.  Först  på  1890-talet  ansag 
man  emellertid,  att  det  var  nödvändigt  att  genom  noggranna 
profpålningar  med  tillhörande  belastningsförsök  utröna  pålar¬ 
nas  bärighet.  För  dessa  undersökningar  har  Göteborgs  stad 
offrat  io-t’-sentals  kr.,  men  så  har  man  nu  också  lärt  sig  att 
utföra  sina  byggnader  där  nere  så,  att  desamma  icke  sätta  sig 
så  snabbt  som  förut.  Det  oaktadt  har  i  Göteborg  en  nybyggd 
kajmur  på  pålgrund  vid  ett  tillfälle  sjunkit  c:a  1  m.  Göte 
borgs  stad  har  här  gått  före  med  ett  godt  exempel,  som  sta 
ten  kunde  fölia  med  fortsatta  undersökningar  angående  lerans 


bärighet. 

Det  anförda  gör  icke  anspråk  på  vare  sig  fullstäudighet 
eller  absolut  tilförlitlighet,  utan  är  delvis  rena  spekulationer, 
men  torde  dock  visa  ett  förefintligt  behof  af  undersökningar 
af  bärigheten  af  mark  å  svag  undergrund. 

Jag  tillåter  mig  uttrycka  den  förhoppningen,  att  S venskaj 
Teknologförcningen  måtte  taga  initiativet  till  lämpliga  åtgär  er 
för  att  fylla  den  lucka,  som  här  förefinnes  i  vårt  vetande. 


Efter  iuledningsföredraget  vidtog  diskussion. 


Major  Hj.  Fogelmarck  underströk  behofvet  af  noggranna;, 
undersökningar  för  att  på  empirisk  väg  bestämma  marken- 
bärighet  i  olika  fall.  Försöken  böra  därvid  göras  på  ett  enhet , 
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gt  sätt.  Det  är  ej  nog  med  noggranna  borrningar,  utan  nian 
låste  äfven  utröna  markens  fuktighet  och  konsistens,  dess  lag- 
ingsförhållanden  m.  m.  På  så  sätt  skulle  man  med  tiden 
unna  erhålla  material  för  beräknande  af  markens  bärighet, 
tiåhända  skulle  vissa  formler  kunna  uppställas.  Man  borde 
pptuana  de  myndigheter,  entreprenörer  m.  fl.,  hvilka  utföra 
ller  kontrollera  järnvägsbyggnader  och  andra  byggnader  inom 
äg-  och  vattenbyggnadsfacket  att  tillse,  att  noggranna  ob- 
ervationer  af  denna  art  utfördes  samt  hopfördes  å  ett  ställe, 
å  att  tillfälle  gåfves  att  sammanställa  och  granska  dem.  Vid 
ya  byggnadsarbeten  kunde  man  sedan  utföra  sina  undersök- 
ingar  efter  samma  metod  som  användts  å  platser  där  grund- 
irhållandena  utrönts.  —  Profbelastningar  vore  mindre  lämp- 
ga,  enär  resultaten  vid  belastuing  af  en  liten  yta  lätt  blifva 
lissvisande,  undern  det  profbelastning  i  större  omfattning  blir 
Utför  dyrbar. 

Major  M.  Sperlings  visade  exempel  på  af  honom  med 
oda  resultat  användt  undersökningssystem  med  grafiskt  an- 
ifvande  af  belastningen  för  olika  sjunkning  hos  borret.  Frarn- 
öll  vikten  af  undersökningar  äfven  i  tvärprofilerna. 

Major  Fogelmarck  meddelade,  att  den  af  major  Sperlings 
tiförda  metoden  numera  vore  vanlig  vid  järnvägsbyggnader. 
)en  kunde  dock  ej  med  säkerhet  visa  markens  bärighet,  då 
äxlande  faktorer, särskildt  markens  fuktighet,  i  hög  grad  spelain. 

Major  Sperlings  framhöll,  att  vid  undersökningarna  ej  allt- 
5r  fina  borr  borde  användas,  då  sådana  lätt  kröka  sig,  hvar- 
id  missvisande  resultat  kunna  erhållas. 

Kapten  Spärr.-  Borren  bör  vara  af  hårdt  järn,  borrstål. 

Kapten  C.  Insulander  påpekade  möjligheten  af  att  vid 
säkra  grundförhållanden  genom  djupa  sprängskott  skjuta  ned 
irn  vägsbanken. 

Afdelningen  beslöt  efler  något  meningsutbyte  uppdraga 
t  sin  styrelse  att  från  vederbörande  myndigheter  och  enskilda 
iförskaffa  upplysningar  om  af  dem  i  förevarande  afseende 
nvända  undersökningsmetoder.  En  kommitté  inom  afdel- 
ingen  skulle  därefter  bearbeta  det  inkomna  materialet,  hvar- 
'iter  afdelningen  skulle  vidare  besluta  om  åtgärder  för  ernå- 
nde  af  enhetliga  undersökningsmetoder.  Styrelsen  anmodades 
tt  till  nästkommande  sammanträde  uppgöra  förslag  till  kom- 
litterade  för  ofvannämnda  ändamål. 

För  af  kommitterade  inom  afdelningen  (major  Fr.  Enblom, 
apten  K.  A.  Lagergren  och  löjtnant  N.  Victorin )  utarbetadt  för- 
iag  till  yttrande  öfver  det  kungl.  kommittéförslaget  till  ny  lagom 
vpropriation ,  hvilket  i  tryck  tillställts  afdeluingens  ledamöter 
e  Sv.  Teknologföreningens  handlingar  XLVIII),  lämnades  en 
."dogörelse  af  löjtnant  Victorin.  Yttrandet  utmynnade  i  en  hem- 
.ällan,  att  afdelningen  måtte  besluta  en  skrifvelse  till  ko¬ 
lingen  med  afstyrkande  af  lagförslaget  i  dess  nuvarande  form 
cli  med  angifvaude  af  motiv  i  hufvudsaklig  öfverensstämmelse 
led  hvad  kommitterade  anfört. 

Härefter  följde  diskussion. 

Löjtnant  Fr.  Jonson  framhöll,  att  det  föreliggande  lag- 
irslaget  ej  endast  hade  betydelse  beträffande  expropriation 
5r  vägar,  järnvägar  och  farleder  utan  äfven  inrymde  möjlig- 
et  till  expropriation  i  och  för  tillgodogörande  af  vattenkraft, 
•etta  skulle  antingen  kunna  ske  genom  tillämpande  af  den 
Ilmänna  bestämmelsen  om  expropriation  »för  allmänt  gagn» 
ler  ock  i  öfverensstämmelse  med  den  föreslagna  ändrade  ly- 
elsen  i  lagen  af  den  27  juni  1902  (innefattande  vissa  bestäm- 
lelser  om  elektriska  anläggningar).  I  det  förra  fallet  skulle 
rsättningen  utgå  efter  enbart  fulla  värdet,  i  det  senare  med 
3  %  förhöjning.  Talaren  föreslog,  att  afdelningen  skulle  i 
uslutning  till  lagförslaget  uttala  sig  till  förmån  för  rätt  till 
xpropriation  för  utnyttjande  af  vattenkraft  samt  att  afdeliiing- 
as  afstyrkande  sålunda  skulle  begränsas  till  de  fall,  då  det 
äller  expropriation  för  vägar,  järnvägar  och  farleder. 

Löjtnant  R.  Smedberg  påvisade  en  i  flere  k.  kommitté- 
irslag  på  senaste  tiden  skönjbar  tendens  att  inskränka  civil- 
lgenjörernas  befogenhet  till  förmån  för  landtmätare  och  landt- 
ruksingenjörer.  Så  hade  skett  i  vattenlagsförslaget  och  i  för- 
aget  till  förordning  angående  fastighetsregister  för  stad,  och 
ore  äfven  fallet  i  det  föreliggande  lagförslaget. 

Major  Fogelmarck  ansåg,  att  åt  K.  Bef:de  —  ej,  såsom 
ommittérade  föreslagit,  nämnden  —  borde  öfverlämnas  att  af- 
öra  huruvida  i  vissa  fall  expropriation  genast  skulle  förrättas 
t  område,  som  tagits  i  besittning  för  anläggning.  Antalet 


nämnder  borde  visserligen  i  möjligaste  mån  inskränkas,  men 
vore  det  dock  nog  att  komma  ned  till  en  för  hvarje  län.  — 
Talaren  yrkade  i  öfrigt,  att  yttrandet  måtte  utformas  med  en 
kraftigare  motivering,  och  att  afdelningen  allvarligt  måtte  söka 
af  värj a  antagandet  af  lagförslaget  i  dess  nuvarande  skick. 

Ingenjör  fohn  Bergström  föreslog,  att  behofvet  af  rätt  till 
expropriation  för  vatten-  och  afloppsledningar  måtte  i  ytt¬ 
randet  beröras. 

Ingenjör  E.  Wineli  yrkade,  att  afdelningen  i  sitt  ytt¬ 
rande  skulle  utgå  som  från  en  själfklar  princip  därifrån,  att 
ersättning  i  regel  skall  omedelbart  utgå,  så  snart  ett  mark¬ 
område  e.  d.  frånhändes  dess  ägare. 

Major  Fogelmarck  invände,  att  ränta  får  betalas  från  dagen 
för  afkändandet,  hvarjämte  den,  som  skulle  åsamkas  verkligt 
hinder  i  sin  näring,  skulle  äga  möjlighet  att  påfordra  ersätt¬ 
ningens  omedelbara  utbetalande. 

Ingenjör  Wineli Ränta  skall  visserligen  betalas,  men  det 
kan  hända,  att  företaget  vid  tiden  för  ersättningarnas  utbeta¬ 
lande  är  insolvent,  och  jordägaren  har  då  ingen  förmånsrätt. 

Kaptenen,  grefve  N.  Cronstedt  vände  sig  mot  kommitterades 
förslag,  att  expropriationsnämnden  i  dess  helhet  skulle  utses 
af  någon  myndighet.  Önskvärd  kontinuitet  i  nämndernas  ar¬ 
bete  kan  ändock  ernås  med  lagförslagets  bestämmelser,  hvar- 
till  kommer,  att  den  exproprierande  själf  ej  bör  afstå  från  all 
rätt  att  deltaga  i  val  af  nämnd. 

Löjtnant  Victorin  meddelade,  att  kommitterade  med  afsikt 
sökt  ge  yttrandet  en  hofsatn  form,  men  vore  det  lätt  att  skärpa 
densamma.  —  Den  af  ingenjör  Wineli  framhållna  principen 
vore  visserligen  i  och  för  sig  riktig,  men  vore  det  svårt  att  få 
en  praktisk  tillämpning  af  densamma. 

Löjtnant  Jonson  framhöll  ytterligare  vikten  af  att  kunna 
expropriera  i  och  för  tillgodogörande  af  vattenkraft,  hvilket  i 
motsats  mot  expropriation  för  kommunala  behof  såsom  vatten- 
och  afloppsledningar  ej  vore  medgifvet  i  nu  gällande  lag. 

Sedan  diskussionen  härmed  afslutats,  beslöt  afdelningen 
anmoda  kommitterade  att  i  samråd  med  styrelsen  öfverse  ytt¬ 
randet  och  gifva  detsamma  en  utförligare  motivering.  De  af 
hrr  Bergström  och  Jonson  framförda  önskemålen  skulle  därvid 
beaktas,  och  fingo  dessa  herrar  i  uppdrag  att  biträda  kom¬ 
mittén.  Ärendet  skulle  därefter  ånyo  föreläggas  afdelningen, 
för  så  vidt  det  ej  visade  sig,  att  en  skyndsam  expedition  vore 
af  nöden,  i  hvilket  fall  afdelningens  styrelse  ägde  att  öfver- 
lämna  det  omarbetade  yttrandet  till  föreningens  styrelse. 

Efter  supén  lämnade  bitr.  ingenjören  vid  Hydrografiska 
Byrån  ingenjör  E.  O.  Engström  ett  utförligt  meddelande  »Om  för¬ 
arbetena  för  vattenfallsförteckningen'». 

Föredragaren  redogjorde  först  för  tillkomsten  af  nämnda 
arbete,  den  tid  som  beräknats  åtgå  för  dess  fullbordande  samt 
storleken  af  de  härför  hittills  lämnade  anslagen  och  dessas  för¬ 
delning  å  K.  Vattenfallsstyrelsen,  Hydrografiska  Byråu  och 
Meteorologiska  Centralanstalten.  Det  betydligaste  arbete,  som 
tillkommer  Hydrografiska  byrån  i  och  för  vattenfallsförteck¬ 
ningen,  är  utförandet  af  precisionsafvägningar  utmed  de  be¬ 
rörda  älfvarna  samt  af  det  stora  antal  vattenmängdsmätningar, 
som  erfordras  för  att  få  en  rätt  kännedom  om  sambandet 
mellan  vattenföring  och  vattenstånd.  Efter  att  hafva  med  några 
siffror  visat,  hvad  härutinnan  redan  nu  medhunnits,  öfvergick 
föredragareu  till  en  redogörelse  förde  instrument,  som  användts, 
samt  påpekade  därvid,  hurusom  byrån  i  och  för  precisionsaf- 
vägningarnas  utförande  tillgodogjort  sig  de  erfarenheter,  som 
af  generalstabens  geodetiska  afdelning  vunnits  under  dess  mång¬ 
åriga  verksamhet.  En  utförligare  skildring  af  de  olika  arbe¬ 
tenas  utförande  följde  så,  hvarvid  särskildt  förhållandena  vid 
Indalsälfven  behandlades.  Föredraget  afslutades  med  förevis¬ 
ning  af  ett  50-tal  vyer  från  denna  älf,  jämte  bilder  från  ett 
flertal  pegelstatiouer  och  från  vattenmängdsmätningar,  utförda 
med  olika  slags  flyglar  och  under  olika  förhållanden. 

M.  Serrander. 


MEDDELANDEN 


Nytt  gatubeläggningsmaterial.  Bland  de  många  nya 
gatuläggningsmaterial,  som  uppstått  under  de  senaste  åren, 
intaga  de  amerikanska  »paving  bricks»,  ett  slags  förglasadt 
tegel,  ett  ganska  uppmärksammadt  rum. 
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Dessa  tegel,  som  användas  för  körbanor  ocli  livars  storlek, 
som  dock  varierar,  i  allmänhet  är  ungefär  densamma  som  hos 
vanligt  byggnadstegel  hafva  i  synnerhet  i  sitt  hemland  vunnit 
en  stor  spridning. 

Då  de  äro  isynnerhet  lämpliga  för  automobiltrafik,  så  ut¬ 
föras  på  många  ställen  körbanorna  med  en  6  m  bred  tegel¬ 
bana,  omgifven  af  makadamiserade  körbanor. 

Som  exempel  nämnas  gator,  utförda  i  Penusylvauien. 
Dessa  voro  belagda  med  förglasadt  tegel,  2,5  x  4  x  8  tum  och 
lades  ofvanpå  ett  betonglager,  som  var  6'  tjockt  på  hvilket 
ett  gruslager  af  1  tum  var  utbredt.  Fogarna  fylldes  med  upp¬ 
hettad  stenkolstjära,  som  hårdnade,  när  den  afkyldes  En  tums 
fogar  för  tvärutvidgning  gjordes  på  hvar  50  fot,  utvidgningsfogar 
lades  äfven  längs  kantstenarna  och  fylldes  med  stenkolstjära. 

Denna  gatudel  har  en  tung  trafik.  Det  oaktadt  synes  be¬ 
läggningen  för  närvarande  vara  i  godt  stånd.  Reparationskost¬ 
naderna  under  den  tid,  som  den  varit  till,  hafva  varit  yt¬ 
terst  små.)  Brick  and  Clay  record  1911.)  E.  Hm. 


Ansatsstigningar.  I  uppsatsen  med  detta  namn  i  feb¬ 
ruarihäftet  förekomma  2  tryckfel,  hvilka  härmed  rättas.  Å  sid. 
30,  2:dra  raden  nedifrån  står  —  dl,  hvilket  skall  vara  dl.  Å 

sid.  31,  r.sta  raden  uppifrån  angifves  a  =  ( - - -,  men  det  skall 

(o 


10  +  s0 

vara  a  = - -  ,vn. 

(i)  +  sy 


L.  S. 


Betongmantlade  stengodsrör  för  afloppsledningar.  På 

flere  håll  i  Tyskland,  exempelvis  i  Berlin,  har  man  gjort  den 
erfarenheten,  att  de  hittills  i  stor  utsträckning  använda  betong¬ 
rören  liksom  äfven  cementbruket  i  fogarna  på  murade  kana¬ 
ler  i  betänklig  grad  börjat  angripas  och  vittra,  sannolikt  be¬ 
roende  på  svafvelsyrehaltiga  föreningar,  som  bildats  i  det  fram- 
rinnande  afloppsvattnet  eller  det  omgifvande  grundvattnet. 

Mot  dylik  förstörelse  bjuda  de  saltglaserade,  brända  sten- 
godsrösen  fullständig  säkerhet,  men  har  hittills  de  större  di¬ 
mensionerna  mera  sällan  kommit  till  användning  i  någon  vi¬ 
dare  utsträckning,  då  de  på  grund  af  sin  relativt  ringa  håll¬ 
fasthet  mot  jordtryck  måste  förstärkas  genom  inbäddning  i 
stampbetong,  ett  kostsamt  och  besvärligt  arbete,  som  endast 
kan  utföras  i  själfva  rörgrafven. 

Under  de  sista  åren  har  »die  Tiefbauverwaltung»  i  Cliar- 
lotteuburg  pröfvat  ett  nytt  sätt  att  förstärka  stengodsrör  af 
51 — 80  cm  diameter,  genom  att,  sedan  den  yttre  glasyren  af- 
lägsnats,  omge  dem  med  en  mantel  af  järnbetong,  hvilken  ef¬ 
ter  hårdnandet  försetts  med  en  bestrykning  af  preolit. 

Denna  metod  erbjuder  den  väsentliga  fördelen,  att  arbe¬ 
tet  med  rörens  förstärkning  kan  utföras  antingen  vid  rörbru¬ 
ket  eller,  för  att  minska  fraktkostnaderna,  på  platsen,  där  af- 
loppsledningen  utföres. 

Lämplig  betongblandning  har  visat  sig  vara  1  del  cement 
och  3  delar  betouggrus  med  en  största  kornstorlek  af  10  mm- 
Betongmantelns  tjocklek  är  4  cm  och  användas  för  gjutningen 
plåtformar.  För  armeringen  användas  ringar  af  7  — 10  mm 
rundjärn,  hvilka  läggas  koncentriskt  omkring  stengodsröret 
och  förbindas  sinsemellan  med  järntråd.  På  en  rörlängd  af  1 
ni  komma  7  å  S  ringar. 

Omfattande  och  noggranna  hållfasthetsprof  ha  gifvit  till 
resultat,  att  stengodsrör  på  detta  sätt  med  lätthet  kunna  gif- 
vas  den  hållfasthet,  som  för  olika  belastningsfall  befinnes  er¬ 
forderlig.  Utom  en  väsentlig  besparing  i  den  för  rörläggningen 
erforderliga  tiden  har  äfven  vunnits  en  inskränkning  i  anlägg¬ 
ningskostnaden,  som  visat  sig  uppgå  till  minst  7  %  och  under 
vissa  förhållanden  mera.  (Gesuudheits-Ingenieur  3/2  12.)  J.  B. 


BOKANMÄLAN. 


Blomqvist,  Edv.  Kymmeneälf  och  dess  vattensystem.  3  delar 
i°,  474  s.,  217  textfig.,  So  pl.  Pris  ? 

Detta  betydliga  arbete  utgör  den  2. dra  delen  i  serien 
>Bidrag  till  Finlands  hvdrografi»,  som  den  energiska  Hydro¬ 
grafiska  Byrån  i  Helsingfors  låter  publicera.  Därstädes  liksom 
i  Norge  har  man  nämligen  redan  från  början  haft  att  röra  sig 
med  så  pass  mycket  material,  att  dylika  monografier  kunnat 


igångsättas  på  ett  jämförelsevis  tidigt  stadium.  Äfven  denna 
gång  konstaterar  man  med  glädje,  att  Finland  fortfarande  kan 
anses  stå  främst  på  flodbeskrifningens  område,  Tyskland  knap¬ 
past  undantaget,  ett  förhållande  som  icke  är  ägnadt  att  för 
våna  med  kännedom  om  de  geografiska  standardverk,  som 
förut  utgått  från  Helsingfors. 

Här  kan  icke  ifrågakomma  en  ingående  skildring  af  hvad 
som  bjudes,  utan  skall  endast  i  korthet  antydas  hvilka  fördelar 
detta  arbete  erbjuder  våra  finska  kolleger  bland  vattenbyggarne. 

Sedan  alla  detaljer  rörande  Kymmeneälfs  flodområdes  läge 
och  begränsning,  indelning  och  areal,  geologi,  höjdförhållanden 
och  landskapsformer  undanstökats,  kommer  man  till  en  syn¬ 
nerligen  omfattande  beskrifning  i  35  afsnitt  af  själfva  älfven  och 
dess  tillflöden.  Därpå  följa  upplysningarna  om  vattenstånds- 
förhållandena  och  peglarna  med  jämförande  betraktelser  och 
undersökningar  af  högvatten  och  öfversvämningar.  På  samma 
sätt  behandlas  vatteumängdsförhållandena. 

I  de  senare  kapitlen  ägnas  i  mera  kortfattad  form  upp¬ 
märksamhet  åt  temperatur  och  nederbördsförhållandeu,  relatio¬ 
nen  mellan  nederbörd  och  afflöde,  vattenkraft  och  industriella 
anläggningar,  vattenkoinmuuikationer,  flottuing  och  flottnings- 
anstalter  samt  anläggningar  för  fiske.  Däremot  synas  icke 
vattentemperatur-  och  sörpningsiakltagelser  ännu  hafva  nått 
offentliggörandets  stadium. 

En  hydrografisk  publikation  står  eller  faller  ofta  nog 
med  sitt  illustrationsmaterial  och  i  det  afseendet  får  man  säga, 
att  detta  arbete  står  på  stadiga  ben  icke  blott  genom  de  foto 
grafiska  reproduktionerna  i  texten  utan  framför  allt  genom 
den  3-.dje  delens  väldiga  planschmaterial.  Man  finner  alltså 
en  hydrografisk  öfversiktskarta  i  sk.  1:400000  i  samma  frodiga 
färger  som  de  alpina  ländernas  motsvarande  tryck.  Längdpro 
filen  synes  däremot  hafva  utförts  i  väl  liten  skala  (längd 
1:1000000  och  höjd  1:500),  hvilket  möjligen  motiveras  af  de 
stora  sjöytor  som  oupphörligt  afbryta  densamma.  Sedermera 
förekomma  emellertid  detaljprofiler  i  sk.  1:40  000  och  1:200  resp 
Däremot  har  en  schematisk  framställning  af  flodsystemet  en¬ 
ligt  cirkel-  och  linjepriucipen  intresse  genom  den  lätthet,  livar 
med  man  orienterar  sig  i  fråga  om  flodområdets  vattenkrafts¬ 
egenskaper.  Förutom  de  sedvanliga  höjd-  och  geologiska 
kartorna  förekommer  äfven  en  karta,  utvisande  huru  de  ad¬ 
ministrativa  gränserna  (län,  härad  och  socken)  ingå,  ett  godt 
och  efterföljansvärdt  uppslag.  I  ett  stort  antal  planscher 
visas  sedermera  detalj  profiler  och  strömkartor.  De  förra  hafva 
icke  mindre  än  6  bottenbeteckningar  samt  profiler  öfver  strän¬ 
derna,  hvilka  aumärkningsvärdt  nog  betecknas  »öster»  och 
»väster»,  något  som  t.  ex.  i  Sverige  skulle  medföra  misstag. 
Beträffande  strömkartorna  innehålla  dessa  alla  data  af  intresse 
och  upplysningar  om  markkulturen  m.  m.  flera  km  inåt  land. 
Pegelskisserna  i  sk.  1:8000  synas  vara  fullt  tillfredsställande. 

Öfvergå  vi  därefter  till  vattenståndsdiagrammen,  märkes 
dels  en  nyhet,  daglig  medelvattenståndskurfva,  för  längre  period 
t.  ex.  1886 — 1909  samt  dels  enkla  och  lämpliga  beteckningar 
för  islossning  och  isläggning.  Diagrammen  äro  vidare  synner¬ 
ligen  elegant  framställda  på  mm-rutad  botten.  Därefter  be¬ 
handlas  i  särskilda  grafiska  framställningar  de  karakteristiska 
års-  och  månadsvattenstånden  liksom  varaktighets-  och  fre¬ 
kvenskurvor  m.  m.  för  hufvudpeglarna.  För  den  viktiga  Päjäne 
sjö  finnas  dessutom  speciella  diagram  med  bl.  fortlöpande  12  — 
och  30  —  månaders  medeltal.  Beträffande  de  talrika  afbördnings- 
kurvorna  kan  ifrågasättas,  om  icke  data  för  de  särskilda  vat- 
tenmängdsmätningarna  borde  angifvas.  Komma  vi  så  till  neder- 
figur,  bördskartorna  äro  2  månaders  isohyeter  inlagda  på  samma 
hvilket  åtminstone  för  den  därvid  ovane  ej  förmår  framkalla 
en  tydlig  bild.  Däremot  äro  nederbördskartorna  för  längre 
perioder  lika  originella  och  delikata  som  åskådliga.  Ja,  myc¬ 
ket  skulle  kunna  tilläggas,  så  t.  ex.  finns  en  vattenfallsförteck- 
ning  för  hufvudälfven,  ångbåts-  och  flottledskartor  m.  m.  men 
det  sagda  må  vara  nog. 

I  detta  för  Finland  och  svensk  kultur  så  synnerligen 
hedrande  arbete  har  förf.  som  medhjälpare  haft  åtskilliga  fack¬ 
män,  af  hvilka  här  må  erinras  om  ingenjörerna  O.  Sjöblom,  Ej 
Ingman  och  Å.  Fabrichis  samt  mag.  IL  Renqvist.  R.  S. 


Sandström,  J.  W.  Hydrometrische  Versuche.  (Meddelanden  j 
från  Hydrografiska  Byrån,  3.  64  sid.  36  textfig.,  pris  kr.  1 5°-) 
I  föreliggande  häfte  lämnar  byråiugenjöreu  vid  Hydro¬ 
grafiska  Byrån  J.  W.  Sandström  en  redogörelse  för  undersök-i 


ningar,  som  lian  utfört  i  en  egen  hydrometrisk  profningsan- 
stalt.  De  nu  refererade  undersökningarna  hafva  hufvudsak- 
jligen  gällt  flyglar  med  olika  skofvelkonstruktioner.  Genom 
sinnrika  anordningar  har  förf.  gjort  det  möjligt  för  sig  att  med 
relativt  enkla  hjälpmedel  dock  kunna  med  stor  noggrannhet 
studera  hithörande  företeelser. 

Förf.  undersöker  först  i  hvad  mån  vanliga  flygeltyper  be¬ 
sitta  den  önskvärda  egenskapen  att  vid  inställning  i  vinkel 
aiot  strömriktningen  registrera  en  strömhastighet,  som  utgör 
projektion  af  den  verkliga  strömhastigheten  på  flygelns  inställ- 
uingsriktning.  Man  erhåller  nämligen  härigenom  vid  mätning 
aied  stångflygel  ett  riktigt  värde  å  den  framströmmande  vatten- 
nängden  oberoende  af  strömningsriktningen,  endast  flygeln 
illtid  hålles  vinkelrätt  mot  mätsektiouen.  Sandström  påvisar, 
:i vilka  afvikelser  som  äga  rum  från  nyssnämnda  idealiska  egen¬ 
skap,  och  anger  riktlinjer  för  konstruktion  af  flyglar,  som  upp* 
ylla  densamma.  Vidare  studeras  olikformigheter  i  skoflarnas 
-otation  och  orsakerna  härtill.  Ingående  undersökningar  äro 
if  förf.  utförda  rörande  inställniugsvinklar  och  motstånd  m.  m. 
ios  plana  skifvor,  som  framföras  i  en  vätska.  Det  är  att  för- 
noda,  att  förf.  genom  en  vidare  utveckling  af  dessa  undersök- 
lingar  kommer  att  gå  den  teoretiska  konstruktionen  af  fly- 
jelsskoflar  närmare  in  på  lifvet. 

Förf.  ingår  slutligen  på  det  praktiska  utförandet  af  vissa 
lygelmätningar,  särskildt  med  hänsyn  till  de  klimatiska  för- 
lållandena  i  norra  Sverige.  Af  särskildt  intresse  är  redogörel- 
en  för  mätning  enligt  en  metod,  som  onödiggör  elektrisk  re¬ 
pstrering,  nämligen  med  s.  k.  mekanisk  integration.  Om  man 
itgår  från  att  vattenhastigheten  v  med  tillräcklig  noggrannhet 
:an  beräknas  ur  formeln 

v  =  a  +  bn, 

lär  n  är  flygelskofvelns  hvarfantal  pr  tidsenhet,  så  finner  man 
ätt,  att,  om  flygeln  sänkes  med  konstant  hastighet  i  en  ver- 
ikal  af  djupet  h  och  antalet  skofvelhvarf  därvid  utgör  N,  den 
vertikalen  framströmmande  vattenmängden  (af  dimensionen 
a* 1 2/sek)  utgör 

q  =  ah  +  bN. 

7id  mätning  enligt  denna  metod  behöfver  alltså  endast  vatten- 
ijupet  och  sammanlagda  hvarfantalet  registreras,  och  uträk- 
ingen  blir,  sedan  konstanterna  a  och  b  en  gång  bestämts, 
lantligt  enkel.  Hittills  har  dock  varnats  för  denna  metod  (se 
landbuch  der  Ingenieurwissenschaften,  Gewässerkunde.sid.  42S), 
åsom  icke  gifvande  tillräckligt  noggranna  resultat.  Sandström 
isar  dock  med  ett  praktiskt  exempel,  hurusom  resultatet  en¬ 
igt  denna  metod  med  endast  0,2  %  afviker  från  en  med  nog- 
;raut  detaljförfarande  utförd  beräkning.  O111  detta  förhållande 
kulle  stå  sig  vid  vidare  undersökningar,  har  man  i  sin  hand 
n  mätningsmetod,  som  är  enkel  och  tidsbesparande  både  i 
råga  om  mätningens  utförande  och  dess  uträkning,  samt  där- 
imte  kräfver  ett  föga  kompliceradt  och  dyrbart  instrument, 
impadt  äfven  för  svåra  naturförhållanden.  Ingenjör  Sand- 
tröm  använder  sålunda  en  af  instrumentmakaren  J.  Åkerlund 
tförd  flygel,  hvars  totala  vikt  ej  utgör  mer  än  6,5  kg  (med 
ransportlåda  och  smärre  tillbehör  c:a  12  kg),  men  h vilken  dock 
an  användas  äfven  för  högvattenmätningar  o.  d.  M.  S. 

Weyrauch,  R.  Hydranlich.es  Rechnen  208  s.,  88  tab.,  107 
;xtfig.  och  8  pl„  2:dra  uppl.  K.  Wittwers  förlag,  Stuttgart, 
912.  6:  15  kr. 

Afsikteu  med  det  föreliggande  arbetet  är,  att  för  ingen- 
)reu  bekvämt  och  med,  för  de  flesta  fall,  tillräcklig  fullstän- 
ighet  framlägga  de  inom  vattenbyggnadskonsten  förekom- 
lande  viktigaste  formlerna  och  siffervärdena  samt  att  vara 
ågonting  midtemellan  de  allmänna,  kortfattade  handböckerna 
imt  läroböckerna,  hvilka  senare  ej  nog  nöjaktigt  kunna  följa 
odvetenskapens  raska  framåtskridande.  Att  ett  dylikt  arbete 
låste  bli  särdeles  välkommet  för  alla,  som  syssla  med  hithö- 
uide  frågor,  torde  ej  beliöfva  påpekas,  och  att  den  mängd 
irmler,  som  särskildt  under  senare  tider  frambragts  å  områ¬ 
et,  blifvit  föremål  för  samlande,  jämförande  och  kritiskt  be- 
ömande,  måste  anses  väl  af  behofvet  påkalladt,  för  att  desamma 
cola  med  full  tillförsikt  kunna  anlitas  vid  olika  förhållanden. 

Först  meddelas  en  del  grundekvationer  för  vattnets  rö- 
dse  i  såväl  öppna  som  slutna  ledningar,  livarefter  några  em- 
iriska  formler  omnämnas,  såsom  Kutter  och  Ganguillets, 
azins,  Sildeks  etc.  Äfven  valet  af  lämpliga  tvärsektioner  för 
?pna  kanaler  eller  för  rörledningar,  bredd  och  djups  varia- 
on  vid  samma  lutning,  samt  dräneringsberäkningar  behand¬ 


las,  hvarjämte  ekvationer  för  beräkning  af  vattenmängder  vid 
olika  slag  af  dammar  eller  vid  utlopp  ur  kärl,  olika  dämnings- 
förhållanden,  såsom  vid  bropelare,  etc.  äro  rikligt  represente¬ 
rade.  Arbetet  afslutas  med  en  del  siffror  från  vissa  kontinen¬ 
tala  omraden  rörande  nederbörd,  infiltration,  afdunstning  och 
afrinning,  hvarvid  äfven  en  del  empiriska  beräkningsmetoder 
för  afbördningens  storlek  omnämnas.  E.  O.  E. 
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Centraltryckeriet  Stockholm  19.2 


FÖRSTÄRKNING  AF  ÄLDRE  JÄRNVÄGSBROAR  VID  STATENS  JÄRNVÄGAR. 


Af  Otto  Linton. 


För  att  kunna  tillgodose  de  ständigt  ökade  krafven 
de  olika  statsbanelinjernas  trafikförmåga  har  man  varit 
sakad  öka  lokomotivens  dragkraft  och  därmed  äfven 
is  axeltryck. 

Detta  har  medfört,  att  äldre  järnvägsbroar,  som  från 
ian  icke  varit  beräknade  och  konstruerade  för  mycket 
re  belastning  än  den  de  för  ögonblicket  skulle  upp- 
1,  hafva  måst  förstärkas  eller  utbytas  mot  nya. 

En  annan  orsak  till  att  äldre  järnvägsbroar  vid  be- 
ling  ofta  visa  sig  underhaltiga,  är  att  söka  däruti,  att 
1  vid  deras  konstruktion  i  regel  har  frånsett  inverkan 
de  tillföljd  af  belastningens  rörlighet  uppkommande 
irna. 

Vidare  uppvisa  äldre  järnbroar  ibland  mycket  betänk- 
konstruktiva  svagheter  ifråga  om  knutpunktsutbildning, 
fningar,  lagerkonstruktioner,  nitning  och  öfriga  detal- 
hvarjämte  äfven  materialet  ej  sällan  är  af  betydligt 
re  beskaffenhet  än  hvad  som  nu  kan  åstadkommas. 
Allt  detta  gör,  att  man  i  regel  måste  börja  tänka 
förstärkning  eller  nybyggnad  af  sådana  broöfverbygg- 
;r,  hos  hvilka  påkänningarna  visa  sig  öfverskrida  de 
början  tillåtna  med  mera  än  20  å  30  och  allra  högst 
Voy  allt  efter  konstruktionens  allmänna  tillstånd  och  det 
början  använda  materialets  hållfasthetsegenskaper. 


i-  Viadukten  i  Hälsingborg.  De  tre  främsta_bockarna  äro 


gamla  och  öfriga  bockar  nya. 


Ett  medel  att  minska  påkänningarna  hos  en  öfver- 
ansträngd  broöfverbyggnad  ligger  ju  alltid  uti  att  nedsätta 
hastigheten  vid  tågs  passerande  öfver  densamma,  hvarvid 
de  dynamiska  verkningarna  minskas. 

Ett  annat  sätt  är  att  icke  tillåta  trafik  öfver  bron 
med  kopplade  lokomotiv,  och,  om  sådana  behöfvas  på 
linjen,  föreskrifva  att  det  främsta  alltid  skall  passera  bron 
ensamt. 

Dessa  äro  emellertid  försiktighetsåtgärder,  som  endast 
kunna  få  förekomma  under  kortare  tid  för  att  icke  verka 
hindrande  på  trafiken,  och  en  förstärkning  eller  ombygg¬ 
nad  af  bron  är  ändå  alltid  det  hjälpmedel,  som  till  sist 
måste  tillgripas. 

Det  är  naturligtvis  ytterst  svårt,  om  icke  omöjligt, 
att  från  början  förutse  den  framtida  ökning  i  trafik  och 
lokomotivvikt,  som  en  ny  bana  kan  komma  att  undergå. 

Då  emellertid  en  öfverskattning  af  belastningsökningen 
ur  finansiell  synpunkt  är  till  mindre  skada  än  risken  att 
måhända  inom  kort  behöfva  företaga  dyrbara  förstärknin¬ 
gar  eller  utbyten,  så  beräknas  och  konstrueras  numera  alla 
nya  brobyggnader  för  ett  tänkt  lastsystem,  som  betydligt 
öfverstiger  den  å  banan  förekommande  tyngsta  rullande 
materielen. 

Förstärkningar  böra  utföras  för  samma  belastningar 


Fig. '2.  Viadukten  i  Hälsingborg.  Inläggning  af  långbalkar. 
Ny  betongpelare. 
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Fig.  3.  Viadukten  i  Hälsingborg.  Insättning  af  ny  enkelbock. 
Gamla  enkelbocken  är  borttagen  och  gamla  långreglarna  under¬ 
stödda  med  tvänne  domkrafter. 


som  nybyggnader  för  att  kunna  anses  blifva  fullt  tillfreds¬ 
ställande.  Vid  valet  mellan  förstärkning  eller  ombyggnad 
är  kostnadsfrågan  ensamt  afgörande. 

En  ny  öfverbyggnad  har  med  hänsyn  till  sin  större 
varaktighet  och  längre  lifstid  ett  större  värde  än  den  för 
samma  belastning  förstärkta  gamla  öfverbyggnaden. 

Kostnaden  för  en  broförstärkning,  räknad  per  ton  nytt 
förstärkningsmaterial,  kan  vid  direkt  förstärkning  i  medel¬ 
tal  sägas  uppgå  till  dubbla  kostnaden  per  ton  för  en  ny 
järnöfverbyggnad. 

Om  därför  förstärkningsmaterialet  väger  hälften  så 
mycket  som  en  ny  öfverbyggnad,  så  balansera  kostnaderna 
hvarandra,  och  nybyggnad  är  alltså  ändock  att  föredraga. 
I  betraktande  af  den  risk  och  det  obehag  för  den  på¬ 
gående  trafiken,  som  en  förstärkning  ofta  innebär,  och 
med  tanke  på  att  en  förstärkning  endast  sällan  kan  utföras 
till  alla  delar  fullt  tillfredsställande  samt  att  en  ny  bro 
ändå  alltid  har  större  värde  än  den  förstärkta  bron,  så 
torde  som  regel  kunna  sägas,  att  en  direkt  förstärkning 
endast  bör  föredragas  framför  nybyggnad,  då  förstärknings- 
materialets  vikt  understiger  x/3  af  nybyggnadens  vikt. 

Tillvägagångssättet  för  utförandet  af  en  broförstärk¬ 
ning  måste  rättas  efter  brons  byggnadssätt  och  hufvud- 
anordning,  normalprofilen  för  fria  rummet,  fria  höjden 
under  bron  äfvensom  efter  trafikförhållandena  å  banan 
och  å  den  trafikled,  som  bron  öfverskrider. 


Fig.  4.  Viadukten  öfver  Drottninggatan  i  Hälsingborg. 


17  April  19  j 

Följande  olika  tillvägagångssätt  kunna  särskiljas,  när 
ligen: 

1)  förstärkning  genom  ökning  af  de  för  svaga  konstru 
tionsdelarnas  sektioner  genom  direkt  pånitning  af  n\ 
förstärkningsmaterial  (direkt  förstärkning); 

2)  förstärkning  genom  ändring  at  de  bärande  reglarn, 
system ; 

3)  förstärkning  genom  ökning  af  de  bärande  reglarn 
antal. 

Såsom  exempel  på  en  del  vid  statsbanorna  utförc! 
eller  under  utförande  varande  större  broförstärkningar  n 
i  största  korthet  omnämnas  följande. 

Västkustbanans  viadukt  i  Hälsingborg  (fig.  1,  2,  3  oc 

4) ,  som  byggdes  år  1884  af  Bergsunds  Mek.  Verkstac 
A.  B.  på  uppdrag  af  Skåne-Hallands  järnvägsaktiebola 
yisade  sig  år  1908  vara  för  svag  att  med  nöjaktig  säke 
het  kunna  uppbära  den  ökade  lokomotivbelastning,  so 
då  skulle  genomföras. 

Viadukten,  som  har  en  total  längd  af  530,3  m,  best; 
af  82  st.  balkspann  af  nitade  plåtbalkar,  till  största  dek 
med  6,0  m  teoretisk  spännvidd,  hvilka  hvila  på  fac 
verksbockar  af  järn.  Dessa  bockar  äro  i  allmänhet  enk 
med  endast  2  ben,  men  på  hvar  48:de  m  äro  dubbe 
bockar  med  4  ben  anordnade,  vid  hvilka  spannen  äi 
fästade  för  längdkrafters  upptagande  och  för  att  viaduktei 
längdförändringar  vid  temperaturväxlingar  skall  kunna  up 
delas  på  afstånden  mellan  dubbelbockarna.  Vid  nor 
ändan  korsar  viadukten  under  c:a  30°  vinkel  Drottnin 
gatan  i  Hälsingborg  förmedelst  en  kontinuerlig  3-spann 
bro  med  1  st.  16  m  midtspann  och  2  st.  12  m  sid 
spann,  som  uppbäres  vid  ändarna  af  2  tegelpelare  oc 
öfver  gatan  af  3  tackjärnskolonner,  hvilka  2  och  2  äi 
sammanbundna  med  stagning  i  gatans  längdriktning. 

Förstärkningen,  som  utfördes  under  pågående  traf 
utan  att  vålla  något  som  hälst  hinder  för  densamma,  til 
gick  så,  att  alla  7  2  enkelbockarna  utbyttes  mot  nya,  oc 
de  8  dubbelbockarna  omändrades  till  massiva  stenpela 
genom  att  ingjutas  i  betong.  De  82  st.  balkspannc 
förstärktes  enligt  metoden  3)  genom  inläggning  för  hvar 
spann  af  2  st.  nya  helvalsade  I-balkar  mellan  de  gam 
plåtreglarna. 

Det  kontinuerliga  plåtspannet  (fig.  4)  förstärktes  e 
ligt  den  ofvan  under  1)  angifna  metoden  genom  pån 
ning  af  vinkeljärn  i  flänsarna  och  anordning  af  diagona 
afstyfningsvinkeljärn  å  reglarnas  tunna  plåtlif,  hvaijäm 
äfven  ny  vindstagning  insattes  mellan  reglarnas  toppflänsa 

De  totala  kostnaderna  för  detta  förstärkningsarbet 
som  utfördes  under  tiden  november  1909 — juli  191 
uppgingo  till  75  275  kr  för  allt  järnarbete  och  till  c 
7  800  kr  för  betongarbetet.  Vikten  af  det  nya  järn 
uppgick  till  inalles  c:a  348  t. 

Enhetspriset  för  de  nya  enkelbockarna  och  6,0 
spannens  förstärkning,  hvilka  arbeten  på  ett  utmärkt  så 
utfördes  af  Göteborgs  Nya  Mek.  Verkstads  A.  B.,  v 
endast  c:a  200  kr/t,  under  det  att  enhetspriset  för  ko 
tinuerliga  plåtspannets  förstärkning,  hvartill  endast  c:a  ] 
t  nytt  järn  erfordrades,  uppgick  till  c:a  666  kr/t.  Si; 
nämnda  arbete  utfördes  af  Hälsingborgs  Mek.  Ver 
stads  A.  B. 

Som  jämförelse  må  nämnas,  att  järnöfverbyggnadf 
för  viadukten  i  sitt  ursprungliga  skick  vägde  c:a  217 
och  utfördes  för  en  kostnad  af  67  560  kr. 


7  April  1912 
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En  fullständig  nybyggnad  af  viadukten  skulle  ha 
ostat  c:a  300  000  kronor. 

Statens  järnvägars  viadukt  vid  Olskroken  (fig.  5)  mellan 
löteborg  och  Almedal  på  västkustbanan  byggdes  år  1887 
f  Motala  Verkstads  Nya  A.  B.  men  måste  redan  år 
qo 2  delvis  förstärkas  för  att  kunna  mottaga  Boråsbanans 
va  lokomotiv  och  statsbanornas  lokomotiv  litt.  Cc.  Detta 
rstärkningsarbete  utfördes  af  Göteborgs  Nya  Mek.  Verk- 
ads  A.  B.  för  en  kostnad  af  c:a  22  000  kr. 

Då  för  närvarande  behof  föreligger  att  öka  täg- 
istigheten  och  tågens  längd  på  västkustbanan,  och  detta 
ke  kan  ske  med  mindre  än  att  statsbanornas  tyngsta 
läiltågs-  och  blandadetågslokomotiv  litt.  A  och  B  insättas 
trafik  på  linjen,  så  har  en  ytterligare,  nu  pågående  för- 
ärkning  och  delvis  ombyggnad  af  viadukten  ifråga  nöd- 
ändiggjorts.  Viadukten,  som  har  en  total  längd  af  600 
i,  består  af  50  st.  plåtspann,  af  hvilka  de  flesta  hafva 
0,0  m  teoretisk  spännvidd,  1  st.  24  m  och  2  st.  17,5 
1  fackverksspann  invid  korsningen  med  västra  stambanan 
imt  1  st.  15,0  m  fackverksspann  vid  korsningen  med 
ullbergsbrogatan.  Alla  fackverksspannen  äro  konstruerade 
isom  stående  parabelreglar.  Såväl  plåtspannen  som  galler- 
jrksspannen  uppbäras  af  järnbockar. 

Förstärkningen  af  plåtspannen  utföres  enligt  den  ofvan 
nder  2)  omnämnda  metoden  genom  insättning  af  nya 
ikelbockar  på  nya  grunder  mellan  de  gamla  stöden,  så 
t  de  1 0,0  m  enkla  balkspannen  förvandlas  till  kontinuer- 
?a  balkspann  på  2  stöd  med  c:a  5,0  m  inbördes  afstånd 
ellan  stöden.  Grunderna  för  de  nya  bockarna  hvila  på 
a  1 5  m  långa  friktionspålar,  som  äro  utsatta  för  en 
örsta  belastning  af  c:a  5  t  pr  påle.  De  nya  bockarna 
ro  försedda  med  lätt  justerbara  upplagsanordningar,  hvar- 
;enom  eventuella  sättningar  hos  grunderna  bekvämt  kunna 
tjämnas,  så  att  de  kontinuerliga  plåtreglarna  alltid  äro 
ktigt  understödda  i  sina  3  upplagspunkter. 

De  3  fackverksspannen  invid  västra  stambanan  er- 
ittas  med  7  nya  plåtspann,  som  dels  skola  hvila  på  de 
gamla  bockarna  och  dels  understödjas  genom  4  nya 
ikelbockar  på  nya  grunder.  Det  endast  15m  långa 
ickverksspannet  öfver  Gullbergsbrogatan  skall  utbytas  mot 
:t  annat  af  ungefär  samma  utseende  som  det  gamla.  I 
fverensstämmelse  med  moderna  konstruktionsprinciper  var 
är  från  början  ett  massivt  plåtspann  af  rätt  tilltalande 
tseende  föreslaget. 

Sedan  emellertid  stadsfullmäktige  i  Göteborg  uppställt 
isom  villkor  för  att  fackverksspannet  öfver  Gullbergsbro- 
atan  skulle  få  utbytas,  att  ett  nytt  af  liknande  utseende 
itsattes,  enär  ett  dylikt  ur  estetisk  synpunkt  skulle  äga 
etydande  företräden  framför  ett  plåtspann,  så  fanns,  på 
rund  af  den  knappa  tiden  för  hela  broarbetets  utförande, 
värr  ingen  möjlighet  för  att  genomdrifva  utförandet  af 
et  i  alla  afseenden  bättre  och  mera  tilltalande  plåt- 
>annet. 

Totala  kostnaderna  för  hela  broarbetets  utförande  komma 
t  uppgå  till  c:a  160000  kr,  hvaraf  c:a  100000  kr 
illa  på  järnötverbyggnaden  och  c:a  60  000  kr  på  grund- 
ggningen  och  i  samband  därmed  stående  diverse  andra 
'beten. 

Den  ursprungliga  järnöfverbyggnaden  väger  c:a  292 
och  utfördes  för  en  kostnad  af  88  850  kr. 

Bron  öfver  Indalsälfven  vid  Ragunda  (fig.  6  och  7)  på  linjen 
räcke — Sollefteå,  som  byggdes  år  1885  af  Bergsunds  Mek. 
erkstads  A.  B.  och  som  sedan  hösten  1910  undergår 


Fig.  5.  Viadukten  vid  Olskroken.  Mellersta  bocken  är 
en  ny  enkelbock. 


förstärkning,  har  en  total  längd  af  212,36  m  och  består 
af  2  midtspann  med  61,0  m  teoretisk  spännvidd  och  1 
st.  sidospann  med  42,7  m  teoretisk  spännvidd  vid  hvardera 
broändan.  De  4  brospannen,  som  bestå  af  stående  pa¬ 
rabelreglar  med  farbanan  anordnad  mellan  hufvudreglarna 
i  jämnhöjd  med  de  horisontella  bottenflänsarna,  uppbäras 
utom  af  landfästena  af  3  på  murade  granitgrunder  i  älfven 
uppförda  c:a  19  m  höga  fackverksbockar.  Öfverbyggna- 
dens  anordning  är  ett  slående  bevis  på  olämpligheten  af 
att  anordna  hufvudreglarna  ofvanför  farbanan,  då  såsom 
här  allra  bästa  utrymme  finnes  för  att  förlägga  alla  bärande 
konstruktionsdelar  under  farbanan.  Den  från  början  valda 
anordningen  har  bland  annat  medfört  den  olägenheten, 
att  brons  tvärsektion  sedan  länge  varit  för  trång  för  nor¬ 
malprofilens  framförande.  Den  ursprungliga  anordningen 
af  brospannens  knutpunkter  och  lifstänger  är  ur  konstruktiv 
synpunkt  i  hög  grad  bristfällig. 

Långreglar  och  tvärreglar  förstärkas  enligt  metoden 
3),  i  det  att  2  nya  långreglar  inläggas  mella?i  de  gamla 
och  1  ny  tvärregel  anordnas  under  hvar  och  en  af  de 


Fig.  6.  Bron  öfver  Indalsälfven  vid  Ragunda.  Profbelastning  af 
södra  sidospannet  efter  förstärkningen. 
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Fig.  7.  Förstärkning  af  bron  öfver  Indalsälfven  vid  Ragunda. 


17  April  19 


Fig.  8.  Förstärkning  af  bron  öfver  Lögdeälf. 


gamla  tvärreglarna,  så  att  dessa  få  stöd  af  de  nya  i  2 
punkter. 

Hufvudreglarna  förstärkas  genom  en  kombination  al 
de  under  1)  och  2)  angifna  metoderna,  så  att  topp-  och  bot- 
tenflänsarnas  samt  bockbenens  sektioner  ökas  genom  direkt 
pånitning  af  förstärkningsmaterial,  under  det  att  hufvud- 
reglarnas  system  ändras  genom  utbyte  af  de  i  hvarje  fack 
anordnade  dubbla  diagonalerna  mot  enkla  sådana,  som 
äro  omväxlande  höger-  och  vänsterstigande,  genom  hvil- 
ken  senare  anordning  de  gamla  vertikalerna  blifva  aflastade 
och  därför  icke  behöfva  förstärkas. 

Förstärkningsarbetet,  som  utföres  af  Motala  Verkstads 
Nya  A.  B.,  pågår  för  närvarande,  och  hittills  är  endast 
förstärkningen  af  södra  sidospannet  fullt  afslutad.  Å  detta 
spann  utförda  profbelastningar  hafva  visat,  att  förstärk¬ 
ningen  till  fullo  motsvarar  de  fordringar  som  från  början 
äro  ställda  på  densamma.  Den  kontraherade  kostnaden 
för  hela  förstärkningsarbetets  utförande  uppgår  till  198  000 
kr,  hvilket  med  en  totalvikt  hos  det  nya  förstärknings- 
materialet  af  c:a  340  t  motsvarar  ett  enhetspris  af  c:a 
583  kr/t.  Den  gamla  järnöfverbyggnaden  väger  c:a  587 
t  och  utfördes  för  en  kostnad  af  192  801  kronor.  En 
ny  järnöfverbyggnad  på  de  gamla  murstöden  skulle  ha 
kostat  minst  400  000  kr  och  dessutom  varit  vansklig  att 
utföra  under  pågående  trafik.  Kostnaderna  för  en  helt 
och  hållet  ny  bro  vid  sidan  af  den  gamla  skulle  ha  uppgått 
till  700000  kr  utom  kostnaderna  för  linjens  omläggning. 

Bron  öfver  Lögdeälf  (fig.  8)  på  linjen  Mellansel — 
Vännäs  byggdes  år  1890  af  Bergsunds  Mek.  Verkstads 
A.  B.  och  har  en  öfverbyggnad  af  massiva  kontinuerliga 
plåtreglar  med  en  total  längd  af  109,4  m  och  hvilande 
på  4  stöd.  Bron,  som  har  ett  midtspann  af  40,5  m  teore¬ 
tisk  spännvidd  och  på  ömse  sidor  om  detta  1  sidospann 
med  34,25  m  teoretisk  spännvidd,  är  landets  största  nitade 
plåtbro.  Broreglarna  hafva  en  höjd  af  3,0  m,  så  att  lif- 
plåtarnas  längdriktning  har  måst  insättas  i  reglarnas  höj¬ 
driktning  med  af  plåtbredden  bestämdt,  endast  c:a  1,5  m 
afstånd  mellan  lifplåtsskarfvarna,  som  äro  dåligt  täckta  af 
_L-järn  med  endast  en  vertikal  nitrad  på  hvardera  sidan 
om  skarfven.  Lifplåtarna  äro  orimligt  tunna  och  variera 
mellan  6  och  8  mm  tjocklek.  Topp-  och  bottenflänsarna 
äro  oproportionerligt  sammansatta,  i  det  att  flänsvinklarna 
endast  hafva  dimensionerna  90  x  90  x  12,  men  det  oaktadt 
på  sina  ställen  äro  försedda  med  ända  till  3  st.  orimligt 
breda  flänsplåtar  af  dimensionerna  500X13  ä  15,  hvilket 


gör  att  sektionen,  särskildt  i  fråga  om  förmågan  att  up 
taga  skjufspänningar,  icke  utöfvar  den  nytta,  som  det 
densamma  nedlagda  materialet  med  en  bättre  fördelnii 
skulle  kunna  åstadkomma. 

Öfverbyggnaden  hvilar,  utom  på  landfästena,  å  tvän 
i  älfven  på  granitpelare  uppförda  fackverksbockar. 

Långreglarna  förstärkas  enligt  3)  genom  inläggning  [ 
tvänne  nya  helvalsade  1-balkar  mellan  de  gamla,  nita» 
plåtreglarna. 

Tvärreglarna  förstärkas  enligt  2)  genom  att  undtj 
stödjas  vid  midten  af  vertikaler  som  sammanbyggas  o<j 
förenas  med  de  under  hvarje  tvärregel  anbragta  kryssfe 
banden.  Hufvudreglarna  förstärkas  enligt  2)  genom  t 
förvandlas  till  gallerverksreglar  med  omväxlande  höge 
och  vänsterstigande  diagonaler,  som  beräknas  så,  att  < 
ensamt  förmå  upptaga  alla  tvärkrafter  från  rörlig  last,  ut; 
att  de  gamla  lifplåtarna  behöfva  anlitas  för  detta  ändam; 

Hufvudreglarna  förstärkas  dessutom  i  topp-  och  botte | 
flänsarna  enligt  1)  genom  pånitning  af  nytt  material,  hv 
ken  förstärkningsmetod  äfven  användes  vid  förstärkniij 
af  de  båda  fackverksbockarna. 

Förstärkningsarbetet  hvartill  åtgår  c:a  173  t  ny 
material,  är  för  närvarande  under  utförande,  hvilket  sk 
genom  Bergsunds  Mek  Verkstads  A.  B.  för  en  kontrah 
rad  kostnad  af  93  500  kr,  motsvarande  ett  enhetspris 
c:a  540  kr/t.  Kostnaden  för  den  gamla  järnöfverbyg 
naden,  hvars  vikt  uppgick  till  c:a  213  t,  var  75767,' 
kr.  Alla  beräkningar  och  konstruktioner  för  här  omhan' 
lade  förstärkningsarbeten  äro  utförda  af  k.  järn  vägsstyrt 
sens  bankonstruktionsbyrå.* 

Till  slut  må  i  detta  sammanhang  framhållas,  att  c 
stora  kostnader,  som  i  allmänhet  äro  förbundna  med  1 
förandet  af  broförstärkningsarbeten,  tydligt  gifva  vid  ha 
den,  att  mycket  starka  skäl  finnas  för  öfvergång  från  jäi 
till  naturlig  eller  konstgjord  sten  såsom  material  vid  bygga 
det  af  järnvägsbroar  i  alla  sådana  fall,  där  en  dylik  förändrii 
visar  sig  tekniskt  och  ekonomiskt  lämplig  att  vidtaga. 

*  Sedan  detta  skrefs,  är  förstärkningen  af  Olskroksviadukt 
fullständigt  afslutad  och  profbelastning  af  densamma  verkställd  i  d 
cember  1911.  För  profbelastningen  af  den  600  m  långa  viadukt< 
användes  för  första  gången  en  af  statens  järnvägars  nytillverkade 
axliga  cisternvagnar,  som  kunna  belastas  upp  till  10,25  tons  hjultryc 
hvarigenom  den  eljest  brukliga,  dyrbara  och  mycket  tidsödande  ske 
belastningen  helt  och  hållet  kunde  undvikas 

Förstärkningen  af  bron  öfver  Lögdeälf  är  äfvenledes  afslutr 
sedan  i  november  1911. 
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MOCKFJÄRDS  KRAFTVERK. 

Af  C.  Landen  och  E.  Nordenström .* 


.  (Pl.  3 

I)en  af  Västerdalälfvens  Kraftaktiebolag  anlagda  och  ny- 
igen  igångsatta  kraftstationen  vid  Mocktjärd  tillkom  för  att 
itnyttja  de  s.  k.  Stopforsarna  i  Västerdalälfven  (pl.  3)  med 
n  sammanlagd  fallsträcka  af  icke  mindre  än  4,5  km. 
lolaget  äger  hela  södra  stranden  och  den  norra  med  un- 
lantag  för  1,5  km,  hvilka  tillhöra  Gagnefs  pastorsboställe 
'Ch  arrenderas  af  bolaget.  Nederbördsområdet  utgör  c:a 
:  500  km2.  Noggranna  iakttagelser  hafva  gjorts  under  4 
r  och  gifver  kraftdiagrammet  i  fig.  1  en  föreställning  om 
äxlingarna.  Från  en  maximivattenmängd  vid  flod  af  upp 
fig.  1)  till  700  sm3  nedgår  vattenmängden  i  regel  under 
:a  3  månader  till  under  54  sm3  och  kan  sjunka  till  ett 
linimum  af  24  sm!.  Emellertid  finnas  vissa  möjligheter 
ill  framtida  reglering  af  vattenföringen.  Den  nu  utbyggda 
ufvuddelen  af  fallsträckan  har  en  fallhöjd  af  23,81  m, 
len  förefinnes  möjlighet  till  en  ökning  af  fallhöjden  genom 
ldämning  af  den  ofvanför  liggande  forsen.  Det  ansågs 
impligt,  att  genast  utbygga  stationen  för  4  enheter  om 
000  thkr  hvardera.  Vid  en  framtida  ökning  af  fallhöj- 
en  torde  ytterligare  c:a  20  %  tillskott  i  effekt  kunna 
innas,  och  har  hänsyn  härtill  tagits  vid  anläggningens 
lanerande. 

Dispositionen  af  anläggningen  erbjöd  icke  ringa  svå- 
igheter.  Efter  ingående  studier  af  problemet  framkom 
en  lösning,  som  också  sedermera  blef  fullföljd  och  hvil- 
en  har  att  uppvisa  en  åtminstone  för  svenska  förhållanden 
y  och  egendomlig  anordning.  Det  befanns  nämligen 
irdelaktigast,  att  i  den  bergudde,  som  på  södra  sidan  om 
fre  fallet,  Lillstup,  skiljer  järnvägen  från  älfstranden,  ned¬ 
tränga  hela  turbin-  och  generatoranläggningen  i  själfva 
erget  och  afleda  vattnet  genom  sprängda  tunnlar  i  rak 
räckning  kortslutande  fallsträckans  bågformiga  lopp. 

Öfver  älfven  spändes  här  dammen,  som  hvilar  direkt 
a  fast  berg.  Pelarna  äro  utförda  af  järn  och  betong  och 
'O  nedtill  klädda  med  granit  samt  i  vattenytan  mot  ström- 


och  4.) 

men  plåtklädda.  Fig.  2  och  pl.  3  illustrera  dammbygg¬ 
naden.  Skibordet  är  beläget  23,31  m  öfver  lägsta  vatten¬ 
ytan.  Dammen  har 

1)  64  st  mindre  luckor  af  trä,  gående  i  luckstöd  af 
järn,  hvilka  kunna  upplyftas  för  framsläppande  af  bråt- 
bildning  af  timmer  och  för  bildande  af  stora  fria  öpp¬ 
ningar,  behöfliga  vid  fiottning. 

hl-r. 


Fig.  1.  Krafttillgång  i  elektrisk  effekt  vid  Mockfjärds  kraftverk 
efter  äldre  och  nyare  vattenmätningar. 

2)  4  st  luckor  af  järn  vid  vattenintaget,  en  för  hvarje 
turbinkammare,  och 

3)  1  st  stor  s.  k.  grundlucka  af  järn  6  m  bred  och 
8  m  djup,  delad  horisontellt  i  två  delar.  Genom  denna 
lucka  får  dammen  vid  flodtid  sin  behöfliga  afbördnings- 
förmåga  och  kan  dammen  torrläggas  vid  reparationer  och 
tillsyn  af  isgrindar  m.  m.  Orsaken  till  luckans  tudelning 

*  Under  redaktionell  medverkan  af  Axel  F.  Enström. 


Fig.  2.  Nedströmsvy  af  dammen. 
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Fig.  3.  Interiör  af  maskinsalen. 


är  dels  att  därigenom  en  hög  öfverbyggnad  för  luckans 
uppbärning  undvikits,  dels  att  den  nedre  delen,  som  all¬ 
tid  är  frostfri,  kan  hållas  rörlig,  en  nödvändighet  för  reg¬ 
leringen  af  vattenståndet.  Erfarenheten  har  redan  visat, 
att  den  vintertid  —  till  och  med  vid  — 30°  C.  —  är 
lika  lätt  att  manövrera  som  sommartid. 

Alla  luckor  kunna  röras  antingen  för  hand  eller  med 
hjälp  af  elektriskt  drifna  spel. 

Till  dammen  är  ansluten  en  nära  2  000  m  lång  flott¬ 
ränna  af  järnplåt  med  en  genomsläppningsförmåga  af  30 
— 40  000  timmer  pr  dag* 

Plats  finnes  reserverad  för  laxtrappa  och  ålyngel- 
ledare. 

Turbinkamrarna  af  6,5  m  diameter  ligga  som  nämndt 
direkt  i  berget  och  äro  de  inklädda  med  betong.  Från 
2  kamrar  sammanföres  vattnet  till  en  afloppstunnel  af  30 
m2  area.  H vardera  tunneln  är  nära  1  500  m  lång.  På 
ett  afstånd  från  sugtrummorna  af  50  m  äro  tunnlarna  ut¬ 
vidgade  i  taket  genom  en  utsprängning  af  c:a  1  500  m3 
rymd.  Dessa  rum  stå  i  förbindelse  dels  med  hvarandra, 
dels  med  ett  vertikalt  luftschakt.  Anordningen  afser  att 
utjämna  vattenstötar  vid  olika  belastningar.  Såvidt  af 
hittills  utförda  prof  och  erfarenheten  i  öfrigt  kan  dömas, 
synes  resultatet  vara  tillfredsställande. 

Maskinrummet,  liggande  5,5  m  på  sidan  om  turbin¬ 
kamrarna,  håller  9,5  X  32  m  i  bredd  och  längd  och  9  m 
i  höjd.  Från  maskinrummets  tak  är  ett  vertikalt  schakt 
af  4  m2  area  drifvet  för  varmluftens  bortförande.  Mellan 
detta  underjordiska  rum  och  ställverkshuset  är  anlagdt  ett 
lutande  schakt,  som  utgör  kommunikationsled  dem  emellan 
och  i  hvars  botten  finnas  kanaler  för  framförande  af  frisk¬ 
luft  och  kablar.  Såväl  maskinrummet  som  de  båda  schak¬ 
ten  äro  beklädda  med  järnbetong.  Pl.  4  gifver  en  total¬ 
bild  af  anläggningen  i  sin  helhet. 

Vid  tunnlarnas  och  maskinrummets  utsprängning  har 
löstagits  120000  m3  berg  och  för  dammen  och  andra 
cementarbeten  ha  åtgått  17  000  m3  betong. 

Hela  arbetet  har  tagit  en  tid  af  något  mer  än  4  år 
med  afdrag  för  9  månaders  strejk. 

Kostnaderna  för  den  byggnadstekniska  delen  ställa 
sig  för  hela  anläggningen  sålunda: 


En  fullständig  detaljredogörelse  för  denna  rännbyggnad  kom¬ 
mer  att  införas  i  Flottningstidskrift. 


Vattenfall  och  markområde  . 

Bostäder  och  planering  . 

Dammbyggnad,  flottningsränna,  afloppstunnlar 
Maskinrum  och  ställverkshus  . 


832  534,) 
64  134,- 
1  781  787, c 
380  639,, 


Summa  kr.  3  059  095,, 

Härtill  komma  en  del  allmänna  omkostnader,  ränfi 
m.  m. 

Turbinerna,  som  äro  af  A.  B.  Finnshyttans  till  ver ! 
ning,  äro  dubbla  reaktionsturbiner  af  bolagets  Kolumbity] 
uppställda  i  vertikala,  inbetonerade  plåtcylindrar  af  6  5c 
mm  diameter.  Turbinaxlarnas  centrum  ligger  på  7,3  1 
öfver  lägsta  vattenytan.  Hvar  och  en  af  de  4  turbinen 
förmår  utveckla  c:a  5  100  hkr  med  225  hv/min.  vid  2 
m  fallhöjd,  hvadan  specifika  omloppstalet  är  ungefär  23' 
Från  turbinschakten  gå  inbetonerade  plåtrör  af  1  300  m> 
diameter  genom  den  kvarlämnade  bergväggen  mellan  turbii 
kamrarna  och  maskinsalen.  Genom  dessa  rör,  hvilkas  diam 
ter  gjorts  möjligast  liten  för  att  berget  mot  maskinsale 
skulle  skadas  så  litet  som  möjligt,  äro  turbin  och  pådrag 
axlarna  förda  med  750  mm  centrumafstånd.  Från  de 
genom  röret  gående  enkla  pådragsaxeln  utväxlas  rörelse 
till  tvänne  utefter  turbinen  liggande,  diametralt  motsatt 
pådragsaxlar. 

De  hydrauliska  regulatorerna  (fig.  3),  hvilka  äro 
Finnshyttans  patent,  innehålla  hvar  och  en  alla  för  regi 
ringen  nödiga  delar  äfvensom  hydrauliskt  och  mekanisl 
handpådrag,  så  att  hvarje  aggregat  är  fullt  oberoende 
de  andra.  Inställning  af  hastigheten  hos  de  olika  aggr< 
gaten  för  fasning  och  belastningens  fördelning  mellan  m 
skinerna  sker  från  ställverket  genom  manövrering  af  sn 
motorer  å  regulatorerna. 


KORSARMERADE  PLATTOR. 

2. 

I  Väg-  och  Vattenbyggnadskonsts  marsnummer  förekoi 
mer  en  uppsats  under  ofvanstående  rubrik  af  ingeniör  H.  Kre 
ger,  i  hvilken  göres  en  teoretisk  utredning  öfver  de  uppkoi 
mande  böjningsmomenten  i  en  på  alla  fyra  sidorna  upplaj 
korsarmerad  platta  med  jämnt  fördelad  belastning.  Utredni; 
gen  är  gjord  under  förutsättning  att  plattan  består  af  en  sei 
små  balkar  parallella  med  sidorna,  hvarför  uppgiften  beståi 
att  finna  en  teoretisk  form  för  lastfördelningen  på  dessa  balk: 

En  följd  af  den  gjorda  förutsättningen  är,  att  upplag 
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rycket  längs  plattans  kanter  ständigt  måste  vara  positivt.  En 
nnan  följd,  som  ger  sig  tillkänna  i  slutresultatet  af  utred- 
ingen,  är  att  plattans  midtsträngar  bli  utsatta  för  största  böj- 
ingsmomentet,  h vilket  ger  ing.  Kreiiger  anledning  påpeka, 
tt  midtarmeringen  ofta  blir  öfveransträugd.  Man  skulle  liäraf 
unna  vänta,  att  vid  brottbelastning  af  en  korsarmerad  platta 
rottet  skulle  uppstå  i  midten  af  plattan. 

Nu  visa  emellertid  gjorda  profbelastningar  dels,  att  en 
ritt  upplagd  platta  lyfter  sig  från  sitt  underlag  vid  hörnen 
iler  med  andra  ord  att  upplagstrycket  där  blir  negativt,  dels 
ct  brottet  ej  uppstår  vid  midten  utan  att  plattan  brister  utefter 
ti  diagonal,  I  fig.  i  visas  brottsprickorna  i  en  korsarmerad 
latta,  som  brottbelastades  vid  profningsanstalten  vid  Charlot- 
*nburg  i  januari  1903. 

Den  direkta  erfarenheten  från  utförda  profbelastningar 
er  sålunda  resultat,  som  strida  emot  de  af  ing.  Kreiiger  gjorda 
irutsättningarna,  hvarför  man  har  anledning  vänta,  att  de  på 
sssa  förutsättningar  grundade  formlerna  icke  skola  ge  sådana 
irden  på  momenten,  som  fullt  motsvara  de  verkligen  upp- 
ommande. 

För  att  undersöka  detta  närmare  har  jag  tillämpat  dessa 
>rmler  på  en  korsarmerad  håltegelplatta,  som  under  år  1906 
rottbelastades  af  Tekn.  Högskolans  materialprofningsanstalt  i 
tockholm.  Denna  platta  var  dimensionerad  för  en  nyttig  last 
:  300  kg/m2,  och  då  brottbelastningen  uppgick  till  1  896  kg/m2, 


ir  säkerheten  mot  brott 


1  896 
300 


=  6,3-faldig. 


Med  ing.  Kreiigers  formler  får  man  emellertid  för  300 
g/m2  nyttig  last  ett  värde  på  böjningsmomentet,  som  skulle 
amkalla  en  påkänning  på  armeringsjärnen  af  1  240  kg/cm2, 
m  plattan  hade  dimensionerats  efter  dessa  formler  med  en 
Uåten  påkänning  på  järnet  af  1  000  kg/cm2,  så  skulle  man  ej 
unnat  tillåta  mer  än  200  kg/m2  nyttig  last,  hvarvid  man  haft 
896 

- =  9,5-faldig  säkerhet  mot  brott.  Detta  torde  vara  att 

.00 

rifva  försiktigheten  för  långt  och  tyder  på,  att  ing.  Kreiigers 
»rtnler  ge  större  värden  på  momentet  än  det  i  verkligheten 
ppkommande. 

Vidare  säger  ing.  Kreiiger,  »att  man  trots  profbelastnin- 
irs  goda  resultat  bör  iakttaga  en  viss  försiktighet  vid  beräk- 
ing  af  korsarmerade  plattor»,  och  grundar  denna  utsago  på 
n  teoretiska  utredning  öfver  maximimomentet  i  plattans  midt. 
m  det  hade  varit  fråga  om  en  ny  konstruktion,  som  ännu 
tillräckligt  pröfvats  i  praktiken,  så  hade  denna  utsago  varit 
'rklarlig,  men  att  nu,  sedan  många  tusen  kvadratmeter  kors- 
merade  plattor  utförts  och  med  godt  resultat  dimensionerats 
ter  formler,  som  ge  mindre  värden  på  böjningsmomentet  än 
5  af  ing.  Kreiiger  förordade,  uppmana  till  »en  viss  försiktig- 
at»  förefaller  omotiveradt,  och  är  i  alla  händelser  icke  ägnadt 
:t  utnyttja  materialet  ekonomiskt. 

I  Cementkommitténs  förnyade  betänkande  af  10  febr. 
)io  föreslogs,  att  i  rundtorn  fritt  upplagda  rektangulära  plat- 
>r  med  sidorna  a  och  b  så  beskaffade  att  a  <j  b  r  l/2  a  skall 
meringen  parallell  med  sidan  a  beräknas  efter  ett  moment 
qb * 

—  och  armeringen  parallell  med  sidan  b  efter  ett  moment 
qa 2 

— .  Denna  formel  ansluter  sig  helt  nära  till  de  1  Frank- 
24 

ke  och  Danmark  antagna  empiriska  formlerna,  hvilket  när- 
are  påvisats  af  löjtn.  Carl  Forssell  i  Tekn.  Tidskrifts  Afd.  för 
äg-  och  Vattenbyggnadskonst  sept.  1910,  däri  äfveu  påpeka- 
is  felaktigheten  i  teorien  om  plattan  verkande  som  samman- 
tt  af  korsande  balkar. 

Jag  hänvisar  till  den  af  löjtn.  Forssell  uppsatta  grafiska 
blån  öfver  olika  länders  formler  för  korsarmerade  plattor, 
^araf  framgår,  att  det  endast  äro  de  preussiska  myndighe- 
rna,  som  räkna  med  större  moment  än  de  af  ing.  Kreii- 

o 

er  föreslagna,  nämligen  ,  hvilken  formel  icke  alls  motsva- 

ir  verkligheten.  Detta  inses  äfven  af  vederbörande,  hvarför 
ya  bestämmelser  för  korsarmerade  plattor  äro  under  utarbe- 
uide  i  Preussen. 

Den  af  Cementkommittén  föreslagna  formeln  synes  mig 
il  motsvara  verkligheten,  då  den  tar  hänsyn  till  den  omstän- 
igheten,  att  just  vid  den  kvadratiska  formen  är  bärigheten 
os  en  korsarmerad  platta  relativt  störst. 


Intill  dess  att  mera  bindande  bevis  framläggas  mot  Ce 
mentkommittéus  formel,  anser  jag,  att  den  ger  fullt  betrvggande 
moment  för  dimensionering  af  korsarmerade  plattor, 

Gösta  Landby. 

3* 

Till  ofvanstående  inlägg  ber  jag  få  anföra,  att  jag,  hvil¬ 
ket  också  i  min  uppsats  starkt  framhållits,  varit  fullt  medveten 
att  min  utredning  ej  var  uttömmande,  utan  har  min  mening 
varit  att  visa  livarthän  man  kommer  med  de  där  gjorda  förut¬ 
sättningarna,  hvilka  ligga  rätt  nära  till  hands  att  antaga,  och 
sannolikt  innebära  mindre  fel  än  de  vanligen  antagna.  Att  de 
ej  äro  absolut  riktiga  är  sant,  men  de  stå  ej  i  strid  med  prak¬ 
tiska  rön.  Beträffande  det  positiva  upplagstrycket  rundt  alla 
kanterna  så  antager  äfven  cementkommitténs  utlåtande,  som 
beträffande  korsarmeringen  synes  gilladt  af  ing.  Landby,  ett 
positivt  upplagstryck  hela  vägen.  Ett  ökadt  moment  mot 
midten  förhindrar  ej  lyftning  i  hörnen  ej  heller  en  spricka  ut¬ 
efter  diagonalen  vid  brott.  Då  jag  haft  tillfälle  att  i  praktiken 
finna  bättre  resultat  med  den  af  mig  föreslagna  starkare  midt¬ 
armeringen,  ansåg  jag  det  lämpligt  ange  ett  teoretiskt  skäl 
därför.  Konstruktioner  med  en  stark  midtarmering  höra  för 
öfrigt  ej  till  ovanligheterna  utomlands. 

Min  uppmaning  till  försiktighet  torde  vara  så  mycket 
mera  motiverad  som  den  af  cementkommittén  föreslagna  for 
meln  till  sin  innebörd  mera  påminner  om  de  franska  bestäm¬ 
melserna,  och  det  är  just  i  Frankrike,  som  de  relativt  flesta 
missödena  med  korsarmerade  konstruktioner  inträffat,  hvilket 
ej  gärna  kan  anses  som  en  tillfällighet.  —  För  den  af  cementkom¬ 
mittén  angifva  formeln  finnes  ingen  teoretisk  grund,  hvilket 
ju  visserligen  ej  är  nödvändigt  men  dock  önskvärdt.  Det  är 
för  öfrigt  ifrågasatt  att  ändra  densamma. 

Skulle  man  alltid  rätta  formler  endast  efter  utförda  prof¬ 
belastningar  och  praktiska  rön  (hvilka  i  synnerhet  på  prof- 
belastningsområdet  ofta  lida  af  fel)  så  skulle  man  komma  till 
andra  resultat  äfven  för  beräkning  af  enkelt  armerade  plattor. 

Det  är  mycket  lätt  att  påvisa  att  en  korsarmerad  platta 
ej  verkar  som  ett  system  fria  balkar  (detta  påpekas  äfven  af 
mig,  sid.  38,  spalt  1,  rad.  19  uppifr.)  men  felets  storlek  är  svår 
att  bestämma.  —  Som  en  sammanfattning  vill  jag  framhålla 
att  de  franska  och  de  föreslagna  svenska  bestämmelserna  synas 
mig  innebära  otillräcklig  säkerhet,  under  det  att  de  som  äro 
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baserade  på  M  =  ,  och  t.  o.  m.  M  =  —  förefalla  mera 
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lämpliga. 


H.  Kreiiger. 


AFDELNINGEN 


Afdelningen  sammanträdde  måndagen  den  1 1  mars  under 
ordförandeskap  af  löjtnant  C.  Meurling.  Efter  protokollsjuste¬ 
ring  invaldes  i  afdelningen  ingeniör  Lars  Lawski.  —  I  enlighet 
med  vid  föregående  sammanträde  fattadt  beslut  tillsattes  en 
kommitté  för  behandling  af  frågan  om  större  enhetlighet  vid 
undersökningar  af  markens  bärighet  å  svag  undergrund,  och 
utsågos  till  ledamöter  af  denna  kommitté  i  enlighet  med  sty¬ 
relsens  förslag  kapten  L.  Sparr ,  professor  W.  Fellenius  och  ban- 
ingeniör  Anton  Larsson.  —  Till  behandling  förelåg  af  kommit- 
terade  inom  afdelningen  utarbetadt,  utvidgadt  förslag  till  ytt¬ 
rande  öfver  det  kungl.  kommittéförslaget  till  lag  om  expropria¬ 
tion  (Sv.  Teknologföreningens  handlingar,  50).  Förslaget  god¬ 
kändes  att  såsom  afdelningens  yttrande  öfverlämnas  till  för¬ 
eningens  styrelse  för  expedition. 

Löjtnant  Gunnar  Laurell  höll  därefter  ett  föredrag  öfver 
ämnet  »  Amerikanska  byggnad  sadministrations  principers . 

Föredraget  inleddes  genom  en  anknytning  till  ingeniör 
Granholms  anförande  vid  årsmötet  i  november  1911,  i  det  ett 
därvid  visadt  befälsdiagram  från  en  större  svensk  järnvägsbygg¬ 
nad  i  korthet  demonstrerades.  I  jämförelse  därmed  föredrogos 
tvänne  för  amerikanska  byggnadsförhållanden  karaktäristiska 
diagram,  det  ena  omfattande  organisationen  af  arbetet  med 
Panamakanalen  i  dess  helhet,  det  andra  från  samma  byggnads¬ 
verks  centrala  division. 

Af  jämförelsen  framgick,  att  den  väsentliga  skillnaden 
mellan  svenska  och  amerikanska  principer  låge  i  amerikanar- 
nes  stora  förkärlek  för  att  centralisera  befälsf  örin  gen,  hvilket 
ofta  för  hän  till  rena  öfverdrifter.  Så  t.  ex.  lyder  förråds- 


* 


6o 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


17  April  19  I: 


förvaltningen  vid  Pauaniakaualen  icke  under  arbetschefen,  utan 
står  såsom  ett  centralt  departement  direkt  under  högste  che¬ 
fen  på  platsen,  ordföranden  i  Förenta  Staternas  kanalkom¬ 
mission.  Likaså  äro  upphandling  och  utbetalning  represen¬ 
terade  af  två  separata  centrala  departement.  Inom  de  sär¬ 
skilda  divisionerna  är  den  detaljerade  organisationen  likaledes 
skarpt  centraliserad.  Vi  finna  »superintendenterna»  och  för¬ 
männen  de  s.  k.  »pådrifvarne»)  vid  sidan  af  tidtagarne,  in- 
geniörerna,  maskinpersonalen  och  trafikpersonalen  organiserade 
hvar  för  sig  som  en  särskild  tjänstegren,  lydande  direkt  under 
divisionschefen.  Härvid  är  särskildt  att  märka,  att  de  hög- 
skolebildade  ingeniörerna  icke  hafva  befäl  öfver  manskapet, 
utan  i  stället  utgöra  ett  slags  kontrollerande  stab  till  chefens 
förfogande.  —  Men  vi  finna  också  att  dessa  stränga  principer 
icke  kunnat  genomföras  fullständigt.  I  öfverensstämmelse  med 
sin  praktiska  natur  hänger  amerikanaren  icke  schablonmässigt 
fast  vid  sina  principer,  utan  är  han  när  som  helst  färdig  att 
modifiera  sin  organisation  så,  som  förhållandena  det  kräfva. 

Föredraganden  påvisade  till  sist,  att  hufvudorsaken  till 
olikheterna  här  hemma  och  där  ute  torde  vara  de  ofantligt 
mycket  större  förhållanden  och  resurser,  med  hvilka  ameri- 
kanarne  arbeta.  Härigenom  möj liggöres  en  mycket  större 
specialisering  af  yrkesgrenarna,  hvilket  utgör  förutsättning 
för  en  centralisering  af  organisationen.  De  principer,  efter 
hvilka  vi  nu  organisera  våra  arbeten,  torde  kunna  anses  så¬ 
som  de  bästa  och  riktigaste  efter  våra  nuvarande  små  för¬ 
hållanden.  Men  vi  böra  hafva  blicken  öppen  för  att,  så  snart 
vara  resurser  tillåta  oss  en  längre  drifven  specialisering  af  yr¬ 
kesgrenarna,  vi  också  böra  genomföra  större  centralisering  i 
förvaltningen.  Därigenom  vinnes  en  bättre  arbetsfördelning 
och  sålunda  äfven  ökade  arbetsprestationer. 

Professor  IV.  Fellenius  lämnade  slutligen  en  med  talrika 
ljusbilder  illustrerad  historik  af  det  senaste  årtiondets  olika 
förslag  till  utvidgning  af  Göteborgs  hamn  samt  demonstrerade  de 
statistiska  framställningar  öfver  trafiken  i  de  större  svenska 
hamnarna,  som  af  talaren  utarbetats  i  och  för  en  uppsats 
»Hamnväsendets  utveckling»  i  Svenska  Stadsförbundets  nyligen 
utkomna  minnesskrift.  71/.  s. 
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Beteckningarna  äro  förklarade  i  januarihäftet 
De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

1.  Material-  och  hållfasthetslära. 

Hållfasthetsprof  för  olika  slag  af  trä*  (ZVDI  1#/2).  —  Trä- 
skifvor*  (Ih22).  —  Träkonstruktioner,  system  Hetzer*  (TFFFh.,). 

—  Nytt  färgämne  å  järnkonstruktioner  (Eh3)  —  Prof  med  nit¬ 
förbindningar*  (ZVDI  9/3).  —  Metallbjälkarnes  historik(ESWPh1). 

—  Balks  nedböjning  i  förhållande  till  belastningen*  (ZBgh,,). 

—  Böjningsförsök  med  stafvar  af  gjutjärn*  (ZVDI  2/3).  —  Ut- 
böjning  af  stafvar  vid  knäckning*  (DPJh12,  13).  —  Hållfasthets- 

försök  med  vridna  stafvar  af  4-kantsektion*  (ZVDI  17/,).  _ 

Grafisk  beräkning  af  ledade  system  med  3  stöd*  (Eb ,)  —  Be¬ 
räkning  af  Vierendeelbjälkar*  (Eh3).  —  Vierendeelbjälkarna  i 
järnbyggnadshistorien*  (Eh3).  —  Materialprofningsmaskin  med 
3000  ton  tryckkraft*  (DPJhu)  —  Öfverblick  öfver  de  van¬ 
ligaste  hållfasthetsprofningsmaskinerna*  (DPJh,,  10,  ,,,  13). 

2.  Cement  och  betong. 

Bestämmelser  för  cementprofning*  (ASCEh2)  —  Cement, 
betong  och  syror  (TU  15/3>  —  Betongtillverkning*  (EN  22/2). 
Temperaturens  inverkan  på  betong  (DBh12).  —  Tillsats  af  olja 
i  betong  och  murbruk  (ZBgh,,,  1B).  —  Profning  af  betongpålar* 
(DBh19).  —  Beräkning  af  järnbetougbjälkar  (APCh,).  —  Skruf- 
spänningar  i  betongbalkar*  (DBh17).  —  Beräkning  af  enkel- 
armerade  plattbjälkar*  (BEh6).  —  Betong-  och  cementföreningar¬ 
nas  sammanträden  (DBh20). 

3.  Arbetsmaskiner  och  transportmedel. 

Mudderverk*  (GC  17/12).  —  Betongmaskiner*  (DBh10). 

—  Stenborrmaskiner  (ZBgh12).  —  Stenkrossniugsanläggning* 

(EN  22/2).  —  Flytande  40-tons  Derrickkran*  (ER  2/3). 


4.  Grundläggning  och  tunnlar. 

Grundläggning  af  tunga  byggnader*  (ER * 1  2/3).  —  Faskin 
bädd  för  en  järnvägsbro*  (ER  2/:l).  —  Bekläduadsmur*  (EN  15/  ) 

—  Tunnelarbeten*  (Eg  8/g).  —  Den  nya  Kingswoodtunneln 

(EN  22/2). 

5  Husbyggnader. 

Dresdens  slakthus*  (ZVDI  2/3  9/3).  —  Beräkning  af  vägga: 
och  golf  i  silomagasin  (ZVDI  24/2).  —  Betougkonstruktioner 
Leipzigs  bangårdshall*  (BEh.)  —  Järnkonstruktioner  för  stor 
affärshus*  (DBhl0).  —  Betongkonstruktioner  i  Lutherkyrkan 
Worms*  (BEh6).  —  Betongkonstruktioner  i  Klagenfurtenteaterj 
(BEh6).  —  Byggnadsras*  (ER  2/3). 

6.  Broar  och  tak. 

Heinrich  Gerber*  (Eh3).  —  Konstruktion  och  tvärtrafik  å 
broar  (ZBgh  ,,).  —  Hänggångbro*  (ER  2/s).  —  Risorgimentobron 
öfver  Tibern  i  Rom*  (APCh,).  —  Utvidgningsarbeten  å  Seine- 
broarna*  (APCh,).  —  Pristäflan  om  ny  Rbenbro  vid  Köln* 
(Eb3).  —  Utbyte  af  broöfverbyggnad*  (ER  2/3).  —  Betongbro  i 
Rochester,  N.  Y.  (ER  2/3).  —  Betongbro  vid  Honnef*  (DBh  2). 

—  Brobyggnad*  (EN  22/2).  —  Järnvägsbro  af  järnbetong*. 

i,Eg  7b)*  —  Järnvägsbro  öfver  Columbiafloden*  (EN  22/2\  _ 

Betongtak  i  banklokal*  (DBb12).  —  Konstruktion  af  broar  och 
djupbanor*  (ASCEh,). 

7.  Gator  och  vägar. 

Bituminösa  ämnen  vid  vägbyggnad  (ASCEh2).  —  Auto- 
mobilerna  och  vägväsendet  (TU  8/a).  —  Gaturengöring  i  Tysk¬ 
land  (EN  15/2). 

8.  Järnvägar  och  bangårdar. 

Sveriges  järnvägar  1  jan.  1912  (Jäb3).  —  Järnvägsanläggnin 
gar  (IN  s/3)  —  Djupbana  i  Neapel*  (GC  9/s)  —  Anordningar  vid 
rangerbangårdar  och  deras  kapacitet  (ZBgh,3)  —  Förenklade 
elektriska  ställverk  för  järnvägssignaler  och  spårväxlar*. 
(ZVDI17/2).  —  Växel-  och  signalsäkerhetsanläggning  för  å  en¬ 
kelspårig  bana  belägen  lastplats  utan  ständig  bevakning*  (Jäh  J. 

—  Några  tyska  stationsbyggnader*  (ZBghn).  —  Den  nya 
stationsbyggnaden  i  New  York*  (DBh18).  —  Speciallastvagn  för 
järnväg*  (ZVDI  9/3). 

9.  Stadsbyggnad. 

Revision  af  Kristianias  byggnadsstadga  (TU  16/3). 

10.  Hydrografi  och  flodbyggnader. 

Eufrats  och  Tigris’  flodområden  och  vattenförhållanden* 
(ZBgh17).  —  Dammkonstruktioner*  (ER  2/3).  —  Automatisk 

dammlucka*  (EN  J5/2).  —  Undvikande  af  ispressning  och  upp- 
lyftning  vid  dammar  (ASCEh,).  —  Formel  för  bestämmande 
af  murmassor  i  daldammar  (ZVDI  3/,).  —  Halligendammen  i 
järnbetong  (ASCEh,). 

11.  Kraftverk. 

Städernas  förseende  med  energi  (DBh12).  —  Registrerade 
mätare  för  kraftverk*  (EN  16 */2).  —  Undersökningar  öfver  tryck¬ 
växlingar  i  tuber  vid  Ei  vindsvand— Haugesund*  (ZVDI  7%, 17/,). 

—  Vattenkraften  ersätter  ångkraften  i  Stargis,  Micb.*  (ER  2/s). 

—  Marseilles  kraftverk  Ill.*  (ERJhg). 

12.  Farleder  och  hamnar. 

Lyftverk  för  fartyg  å  36  m.*  (DBh,3,  16).  —  Orleanskana- 
lens  vattentillförsel  (APCh,).  —  Slussportar  för  Panamakanalen 
(TU  8/3).  —  Manövrering  af  dockportarna  i  Panamakanalen* 
(ER  2/3).  —  Byggandet  af  stenkaj  på  sandbotten  i  öppet  vat¬ 
ten  (ASCEh,). 

13.  Vatten-  och  af  loppsledningar. 

Frankfurts  grundvattenledning  på  Dresdenutställningen 
(DPJh12).  —  Vattenledning  i  Apt*  (APCh,).  —  Utvidgning  af 
Köpenhamns  vattenverk  (Ih20).  —  Vattenledningsanläggning  i 
samband  med  pråmkanal  i  staten  New  York*  (EN  16/2). 

15.  Öfrigt. 

Ingenjörernas  vetenskapliga  utbildning  och  de  tekniska 
högskolornas  utvidgning  (ZVDI  24/2).  —  Den  tekniska  littera¬ 
turen  och  dess  tillgodogörande  (ER  2/a).  —  Planimetern* 
(EN  22/ä).  —  Skalor  för  beräkning  af  jordmassor*  (EN  22/2). 
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CARL  PETER  WILHELM  GAGNER. 


Majoren  i  väg-  och  vattenbyggnadskåren  W.  Gagner, 
n  af  vårt  lands  mera  bemärkta  och  framstående  ingenjörer, 
ärskildt  inom  vattenbyggnadsområdet,  har  gått  bort. 

Gagner  var  född  i  Jönköpings  län  år  1835,  blef  vid 
jutton  års  ålder  student  i  Uppsala  och  aflade  från  högre 
rtilleriläroverket  på  Marieberg  en  vacker  afgångsexamen 
r  1858.  Såsom  afdelnings- 
igenjör  vid  statens  järnvägs- 
yggnader  tjänstgjorde  han 
ågra  år,  till  dess  han  år  1862 
allades  till  adjutant  vid  södra 
äg-  o.  vattenbyggnadsdistrik- 
et,  där  han  längre  fram  blef 
listriktsingenjör  och  slutligen 
r  1887  distriktschef,  från 
vilken  befattning  han,  65-årig 
r  1900  afgick. 

Det  är  hufvudsakligast 
10m  detta  väg-  och  vatten- 
yggnadsdistriktet  vi  finna  re- 
ultaten  af  hans  ingenjörsverk. 

Inder  en  nära  40-årig  verk- 
imhet  har  han  på  framskjuten 
lats  deltagit  uti  omskapan- 
et  af  södra  Sveriges  kommu- 
ikationer,  dess  hamnar  i  för- 
a  hand  och  »den  gamle 
lajoren»  ägde  ock  en  ingåen- 
e  kännedom  om  dessa  lands¬ 
elars  förhållanden. 

Många  äro  de  hamnar 
tefter  Hallands,  Skånes  och 
lekinges  kuster  vidhvilkasny- 
yggande  och  förbättring,  om- 
yggnad,  utvidgning  Gagners 
unskap  och  erfarenhet  på 
etta  område  tagits  i  anspråk. 

I  väg-  och  vattenbyggnadskårens  5  o-årsskrift  har  G. 
imnat  en,  ehuru  kortfattad,  intressant  och  fyllig  framställ* 
ing  öfver  dessa  hamnars  historia  och  utveckling  under 
-nare  tid,  från  »kåsarnes»  de  små  båthamnarna,  inne- 
utna  af  ett  par  enkla  stenfyllningar  utbildning  till  enklaste 
skehamnar,  till  de  störres,  där  lossning  och  lastning  förr 
tedde  på  redden  medels  pråmar  och  båtar,  ombyggnad 
ied  kajer,  lastbryggor,  vågbrytare  m.  m. 


Gagner  använde  sig  ofta  vid  de  byggnadsföretag, 
där  han  hade  arbetsledningen  eller  till  hvilka  han  upp¬ 
gjorde  förslag,  af  nyare  byggnadsmetoder,  och  särskildt 
kan  här  nämnas  om  huru  år  1867  vid  Hälsingborgs  hamn 
för  första  gången  i  Sverige  användes  betong  i  större  ut¬ 
sträckning,  hvilket  byggnadsmateriels  tillgodogörande  vid 

vårt  lands  vattenbyggnader  se¬ 
dermera  tagit  en  sådan  fart. 

Äfven  järnvägsnätet  och 
landsvägarna  inom  distriktet 
hade  hans  stora  intresse.  Det 
må  vara  nog  att  erinra  om  att 
inom  detsamma,  Kronobergs, 
Blekinge,  Kristianstads,  Malmö¬ 
hus  och  Hallands  län  år  1862 
ännu  icke  fanns  någon  enskild 
järnväg,  ens  koncederad,  då 
däremot  år  1910  sammanlagda 
banlängden  af  för  trafik  öpp¬ 
nade  dylika  järnvägar  uppgick 
till  öfver  2  400  km.  Af  stam¬ 
banan  var  i  slutet  afår  1862 
endast  sträckan  Malmö — Lia- 
torp  färdig.  Flertalet  af  en¬ 
skilda  järnvägar  inom  denna 
härpå  så  rika  del  af  vårt  land 
har  under  Gagners  medverkan 
tillkommit  vare  sig  han  för¬ 
rättat  undersökningarna,  tjänst¬ 
gjort  som  arbetsledare  eller  som 
statens  eller  företagarnes  kon- 
tollant  vid  byggnadsarbetet. 

Järnvägsnätet  utvecklade 
sig  under  den  kontroll  öfver 
anläggning  och  drift,  som  han 
utöfvade;  den  var,  stödd  på 
att  de  tekniska  förhållandena 
icke  finge  eftersättas,  trafiksäkerhetens  ökade  fordringar 
tillgodoses  och  driften  handhafvas  på  ett  för  trafikanterna 
fullgodt  sätt,  allt  under  det  hänsyn  så  långt  möjligt  togs 
till  företagens  ekonomiska  förhållanden. 

Helt  naturligt  var  att  en  så  framstående  ingenjörs- 
kraft  skulle  tagas  i  anspråk  äfven  för  andra  ingenjörsupp- 
drag,  och  statens  myndigheter  lämnade  honom  betydelse¬ 
fulla  utredningar.  Vi  kunna  i  dessa  fall  nämna  frågorna 
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om  tillgodogörande  af  Trollhättans  vattenkraft  åren  1890 
— 94,  om  ett  statens  kraftverk  vid  Älfkarleby,  den  viktiga 
och  af  en  lång  utredning  föregångna  frågan  om  fiske¬ 
hamnars  anläggande,  förslag  till  inloppet  till  T  rälleborg 
och  förbättrande  af  hamnen  därstädes. 

Slutligen  kan  nämnas,  att  han  var  den  som  först  upp¬ 
gjorde  förslag  till  utnyttjande  af  stora  delar  af  Lagans 
vattenkraft,  ett  företag  som  nu  är  verklighet,  hvarjämte 
han  äfven  planerade  och  utförde  det  första  utbyggandet 
af  anläggningarna  vid  Oskarsström. 

Duglig  och  arbetsam,  redbar  och  pålitlig  hade  major 
Gagner  alltid  varit  —  en  svensk  ingenjör.  Mot  sina 
underordnade  kunde  han  väl  vara  bister  för  ögonblicket, 
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men  aldrig  långsint  och  godmodighet  låg  alltid  under 
strängheten;  han  var  af  dem  både  aktad  och  uppburen. 

Vid  sitt  frånfälle  sörjes  och  minnes  Wilhelm  Gagner 
förutom  af  efterlefvande  af  många  bland  de  Sveriges 
ingenjörer,  som  längre  eller  kortare  tid  arbetat  under  hans 
ledning;  mycket  hafva  de  lärt  af  honom. 

Hans  stora  insats  i  vårt  lands  tekniska  framåtgående 
och  särskildt  på  det  betydelsefulla  väg-  och  vattenbygg- 
nadsområdet  har  bestående  värde,  uppskattad  som  den  är 
af  svenska  tekniker. 

Heder  åt  hans  gagnande  lifsgärning. 

Frid  öfver  hans  minne!  AT.  C. 


HÅLLFASTHETSPROF  Å  FÄRSKT  VIRKE  AF  TALL  OCH  GRAN. 


Af  J.  O.  Roos  af  Hjelmsäter. 

48  från  K.  Tekniska  Högskolans  Materialprofningsanstalt. 


Meddelande  N:o 

För  K.  Vattenfallsstyrelsens  och  spec.  Porjus  kraft- 
verksbyggnads  räkning  har  af  Tekniska  Högskolans  Ma¬ 
terialprofningsanstalt  utförts  en  undersökningsserie  öfver  de 
tekniskt  viktigare  hållfasthetsegenskaperna  hos  hufvudsak- 
ligen  färskt  virke  af  tall  och  gran.  Enär  undersöknin¬ 
gen  afsåg  ett  öfvervägande  praktiskt  syfte  och  måste 


fullbordas  inom  kort  tid,  gafs  icke  tillfälle  att  gifva  under- j 
sökningen  den  fullständighet,  som  af  andra  skäl  varit 
önskvärd. 

De  erhållna  resultaten  hafva  dock  sitt  värde  och  med¬ 
delas  som  ett  bidrag  till  kännedomen  om  våra  svenska 
trädslags  hållfasthetsegenskaper. 


Tabell  1. 


Plats 

Mark 

Träslag 

Volymvikt 

kg/dm3 

Fukt 

/ 

% 

Tryckhållfasthet 

Böjningshållf  asthet 

||  fiberriktn. 

kg/cm2 

j_  fiberriktn. 

kg/cm2 
(10  %  hop- 
tryckn.) 

Prop.  gräns 
(ungefärlig) 
kg/cm2 

Brottgräns 

kg/cm1 

Elasticitets- 

modul 

kg/cm2 

A.  2 

Berg-  (högt) 

Furu  (färsk) 

0,62 

27.4 

216 

29,1 

220 

335 

75  900 

5 

Berg-  (lågt) 

y> 

0,55 

3°n 

188 

23>2 

220 

320 

57  400 

3 

Lågland 

y> 

0,57 

27,1 

223 

26,9 

270 

390 

55  900 

4 

Sandhed- 

» 

0)55 

23>8 

201 

25,5 

200 

320 

56  600 

I 

Sump 

» 

0,73 

30,1 

190 

27>3 

220 

320 

70  300 

B.  S 

Berg-  (högt) 

Furu  (färsk) 

0,74 

23,4 

249 

2  5  >4 

270 

43° 

84  600 

6 

Berg- 

» 

0,64 

25,8 

205 

26,1 

200 

405 

83  700 

10 

Sandhed 

» 

0,53 

24>3 

191 

2I,i 

220 

325 

66  300 

7 

Myr- 

» 

0,57 

17,0 

238 

25,4 

270 

465 

82  200 

9 

Sump- 

» 

0,71 

26,1 

229 

22,2 

290 

415 

70  500 

C.  14 

Berg-  (högt) 

Furu  (färsk) 

0,70 

29,9 

230 

25-s 

240 

365 

71  700 

G 

Berg-  (lågt) 

» 

0,63 

26,6 

223 

27,8 

200 

385 

80  500 

12 

Stenig- 

0,58 

.  - 19, 8 

244 

32,1 

270 

43° 

75  7oo 

G 

Sandhed 

» 

0,62 

30,4 

169 

23,3 

220 

325 

61  100 

1 1 

Myr- 

» 

0,64 

23,4 

229 

24,7 

270 

380 

73  800 

D.  4 

Berg- 

Furu  (färsk) 

0,51 

21,7 

168 

23,7 

230 

310 

56  000 

'y 

J 

Lågland 

0,52 

20,4 

194 

28,1 

200 

305 

55  900 

1  - 

Hedland 

» 

0,58 

20,0 

202 

23,7 

280 

405 

81  300 

2 

> 

» 

0,58 

20,6 

229 

28,9 

230 

385 

81  500 

5 

» 

2> 

0,59 

21,5 

227 

29,4 

230 

350 

70  300 

E.  12 

Berg- 

Furu  (torr) 

0,50 

15,5 

226 

2  7  >4 

290 

44° 

73  3°° 

1 1 

Bergsluttning 

» 

0,47 

12,2 

288 

37,9 

210 

380 

65  700 

‘3 

Hedland 

l 

0,45 

n,9 

258 

29,8 

290 

345 

71  700 

14 

» 

T> 

0,49 

12,2 

330 

34,6 

260 

350 

76  800 

G 

Lågland 

mindre  torr 

0,57 

36,0 

166 

20,8 

2 1 0 

250 

_ _ 

54  600 

F.  7 

Berg- 

Gran  (färsk) 

0,48 

21 ,5 

181 

27,6 

230 

360 

61  100 

9 

Bergsluttning 

» 

0,53 

21,7 

190 

23,7 

230 

345 

68  300 

8 

Lågland 

0,48 

26,6 

1 76 

18,4 

219 

325 

62  900 

6 

Myr- 

» 

0,61 

29,4 

228 

23,7 

260 

400 

78  100 

10 

» 

» 

0,53 

19,0 

185 

29,4 

230 

345 

68  300 
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Tabell  2. 


Växtplats 

Träslag 

Volymvikt 

kg/dm3 

Fukt 

/ 

% 

T  ry ckhå 

.1  f  as  t  h  e  t 

B  ö  j  n 

ingshållfa 

s  t  h  e  t 

|  fiberriktn. 

kg/cm2 

j_  fiberriktn. 

kg/cm2 
(10  %  hop- 
tryckn.) 

Prop.  gräns 
(ungefärlig) 
kg/cm2 

Brottgräns 

kg/cm2 

Elasticitets¬ 

modul 

kg/cm2 

A. 

Nabrivare 

Färsk 

furu 

o,6o 

27,7 

204 

26 

226 

337 

63  220 

B. 

Kallakvare 

0,64 

23,3 

222 

24, ° 

250 

408 

77  460 

C. 

Kardivare 

* 

0,63 

26,0 

219 

26,7 

250 

377 

72  560 

D. 

Jälkabäcken 

0,56 

20,8 

204 

26,8 

234 

35 1 

69  000 

Medeltal  af  ofvanstående 

Färsk 

furu 

0,61 

24,5 

212 

26,0 

240 

368 

70  560 

E. 

Jälkabäcken 

Torr 

» 

0,50 

17,6 

254 

30,1 

252 

353 

68  420 

F. 

Färsk 

gran 

0,53 

23.6 

192 

24,6 

234 

355 

67  740 

Virket  härrörde  från  följande  platser: 

A.  Lulevatten,  Nabrivare:  5  prof  å  färsk  furu. 

B.  »  ,  Kallakvare:  5  »  »  »  » 

C.  »  ,  Kardivare:  5  »  »  »  » 

D.  Porjus,  Jälkabäcken:  5  »  »  »  » 

E.  »  »  5  »  å  torr  furu. 

E.  »  »  5  »  å  färsk  gran. 


De  från  hvarje  plats  tagna  5  profven  hafva  växt 
på  olika  jordmån,  såsom  på  myrmark,  hedland,  bergmark 
0.  s.  v.,  hvilket  äfven  angifvits  i  sammanställningstabellen. 

Virket  fälldes  i  mars  och  april  månader  1911,  och 
undersökningen  utfördes  inom  30  dagar  efter  fällningen. 
Profven  å  torr  furu  äro  tagna  af  träd,  som  torkat  ut  och 
dött,  men  dock  voro  friska  i  veden.  Samtliga  träden 
hade  c:a  28  cm  (11")  i  brösthöjd. 

Virket  levererades  till  Materialprofningsanstalen  i 
form  af  sågade  bjälkar  af  dimensioner  15  cm  x  17,5  cm 
(6"  X  7")  och  2,5  m  längd.  Samtliga  profstycken  voro 
tagna  på  omkring  0,5  m  afstånd  fran  marken,  och  tvär- 
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Fig.  1. 


sektionens  ungefärliga  utseende  framgår  af  fig.  1.  Virket 
undersöktes  med  afseende  på  hållfasthet  mot  tryckning 
och  böjning.  I  tillämpliga  delar  hafva  därvid  iakttagits 
af  Internationella  Materialprofningsföreningen  anbefallda 
profningsförfarandena. 

Enär  de  nämnda  hållfasthetsegenskaperna  väsentligen 
äro  beroende  af  virkets  fuktighetshalt  vid  profningstillfäl- 
let,  är  fuktighetshalten  liksom  äfven  virkets  volymvikt  be 
stämd. 

är  angifven  i  %  af  virkets  för- 


Fuktighetshalten 
handenvarande  vikt; 
fuktighetshalten 


erhålles  ur  f0  = 


1 00 


100 


f 


f  i  vikts  %  af  virkets  torrsubstans 


Af  hvarje  bjälke  afskuros  10  cm  af  ändarna,  hvar- 
efter  uttogos  följande  profstycken  i  enlighet  med  fig.  1. 
För  tryckprofven :  2  st.  kuber  af  c:a  16  cm  sida. 
För  fuktighetsprofven :  en  skifva  af  c:a  5  cm  tjocklek. 
För  böjningsprofvet :  bjälkens  återstående  längd  c:a 


200  cm. 


Tryckhållfastheten  undersöktes  dels  parallellt  med  fi¬ 
berriktningen  och  dels  vinkelrätt  mot  densamma.  Prof- 
styckena  voro  afsågade  stycken  af  bjälken  med  bibehål¬ 
lande  af  bjälkens  hela  tvärsektion  och  hade  dimensionerna 
15  x  i7»5  X  16  cm. 

Vid  tryckning  parallellt  med  fiberriktningen  erhölls 
en  tydligt  markerad  brottgräns  eller  maximibelastning. 

Vid  tryckning  vinkelrätt  mot  fiberriktningen  däremot 
sammantrycktes  kuben  utan  att  visa  bestämd  brottgräns. 
För  att  erhålla  ett  begrepp  om  hållfastheten  äfven  i  denna 
tryckriktning  är  emellertid  som  resultat  angifven  den  be¬ 
lastning,  vid  hvilken  kuben  undergått  en  sammantryckning 
af  10  %  af  sin  ursprungliga  höjd.  Vid  denna  belastning 
ökades  äfven  sammantryckningarna  i  afsevärdt  stegrad 
grad  vid  ringa  belastningsökningar.  De  erhållna  resultaten 
äro  angifna  i  kg/cm2. 

Böjningshållfastheten  undersöktes  sålunda,  att  bjälken 
upplades  på  två  stöd  och  belastades  på  midten.  Stöden 
utgjordes  af  vridbara  rullar  af  20  cm  diam.  Mellan  rullen 
och  bjälken  var  lagd  en  upplagsplatta  af  ek,  bildande  en 
stödyta  af  20  cm  längd. 

Belastningen  på  midten  skedde  mot  en  tryckyta  af 
15  cm  längd. 

Stödafståndet  =  1,5  m. 

Bjälkens  nedböjning  på  midten  aflästes  efter  hvarje 
ökning  af  belastningen  af  i  regel  500  kg. 

Belastningen  ökades  med  en  hastighet  motsvarande 
20  kg/cm2  böjningspåkänning  pr  1  min. 

Böjningshållfasthet  och  elasticitetsmodul  hafva  uträk¬ 
nats  ur  de  vanliga  böjningsformlerna 

P  ■  l.  _  P  ■  /3 

4  .  IT’  ^“48,/./ 

För  hvarje  bjälke  erhölls  på  detta  sätt: 

Ungefärlig  proportionalitetsgräns  vid  böjning,  böj¬ 
ningshållfasthet  (brottgräns)  samt  elasticitetsmodul  vid  böj¬ 
ning  nedanför  prop.  gränsen,  samtliga  i  kg/cm2.  De  er¬ 
hållna  resultaten  äro  sammanförda  i  tabell  1. 

I  tabell  2  äro  angifna  medeltal  af  ofvanstående  de¬ 
taljvärden. 

Af  de  erhållna  resultaten  framgår,  att  någon  utpräg¬ 
lad  lagbundenhet  i  detaljvärdena  ej  visat  sig  mellan  växt- 
plats,  volymvikt,  fuktighet  och  hållfasthetsegenskaper. 

I  jämförliga  delar  öfverensstämma  resultaten  med  de 
af  Wijkander  i  hans  klassiska  undersökningar  öfver  håll¬ 
fasthetsegenskaperna  hos  svenska  träslag  funna  värdena. 
(Aug.  Wijkander:  Untersuchung  der  Festigkeitseigenschaf- 
ten  Schwedischer  Holzarten,  Göteborg.  1897.) 
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AFDELNINGEN 


Sammanträdet  den  22  april  1912  ägde  rum  under  ord¬ 
förandeskap  af  kapten  G.  Malm.  I  afdelningen  invaldes  iu- 
geniörerna  grefve  Walter  Hamilton,  Jofi7i  C.  Plass,  E.  Richnau 
och  Lennart  Söderhielm. 

Diskussionsämne  för  aftonen  var  > Lämpligaste  sträckningen 
för  ombyggnad  af  stambanan  Rönn  inge — Saltskog  och  af  Södertälje 
kanal».  Inledare  var 

Öfverstelöjtnaut  B.  Stafsi/ig,  som  började  sitt  inlednings- 
föredrag  med  att  påpeka,  hurusom  järnvägsfrågor,  särskildt  i 
närheten  af  städer,  äro  ägnade  att  framkalla  stridigheter,  då 
de  skilda  intressena  söka  göra  sig  gällande  gentemot  hvar¬ 
andra,  och  hurusom  det  därvid  gäller  för  väg-  och  vattenbygg- 
nadsingeuiören  att  intaga  en  fast  ställning  och  lämna  fullt  ob¬ 
jektiva  utredningar,  utan  att  falla  undan  för  påtryckningar  från 
vare  sig  det  ena  eller  andra  hållet. 

Rörande  Södertäljejärnvägen  hafva  ett  synnerligen  stort 
antal  projekt  framställts,  livartill  kommer  kombinationen  med 
olika  förslag  till  ombyggnad  af  Södertälje  kanal.  Redan  år 
1895  upptogs  frågan  om  västra  stambanans  ombyggnad  i  och 
invid  Stockholm  på  allvar,  och  en  internationell  pristäflan  ut¬ 
lystes  på  basis  af  den  s.  k.  Essingelinien  som  ingångslinie  till 
hufvudstadeu.  Det  prisbelönta  Gleim-Eydeska  förslaget  visade 
sig  dock  väl  dyrbart,  hvarför  järnvägsstyrelsen  i  jan.  1901  af- 
gaf  ett  nytt  bangårdsförslag  och  i  samband  härmed  ett  förslag 
till  dubbelspår  å  liuien  Rönninge — Saltskog  efter  den  s.  k. 
Igelstalinien,  med  »hårnålskroken»  öfver  Södertälje.  Denna 
linie  upptog  kanalbro  å  30  m  fri  höjd  (öfver  Stockholms  sluss¬ 
tröskel),  beräknades  kosta  4352000  kr.  (genom  bidrag  från 
Södertälje  stad  reduceradt  till  4  135  000  kr.)  och  medförde  en 
vägförlängning  af  3,4  km,  livilket  sistnämnda  förhållande  af 
talaren  påvisades  i  en  då  utgifven  broschyr.  I  mars  1901  till¬ 
satte  K.  Maj:t  den  s.  k.  bangårdskommittén,  i  samband  med 
hvars  arbeten  järnvägsstyrelsen  utarbetade  förslag  till  den  s.  k. 
1901  års  Glasbergalinie  från  Rönninge  öfver  Södertälje  sluss  å 
högbro  till  Saltskog.  Kostnaden  beräknades  till  5  150000  kr. 
och  vägförlängningen  blef  2,24  km.  Sedermera  utarbetades  ett 
modifieradt  förslag,  1903  års  Glasbergalinie,  där  förlängningen 
reducerades  till  1,85  km  och  kostnaderna  till  4  882  000  kr.  Vi¬ 
dare  ett  förslag  i  den  nuvarande  banans  linie  med  en  30  m  hög, 
fast  bro,  alternativt  med  ett  nytt  kanalläge,  jämte  andra  förslag. 

Baugårdskommitténs  den  2  sept.  1905  afgifna  utlåtande 
granskades  af  järnvägsstyrelsen  genom  J907  års  trafiktekniska 
kommission,  hvilken  tillstyrkte  kanalbrons  förläggande  å  segel¬ 
fri  höjd,  samt  föreslog,  att  de  s.  k.  Ekenbergska  gärdena  straxt 
söder  om  Södertälje  skulle  användas  som  stationsplan  för  Igel- 
sta-  eller  Glasbergalinien.  Kungl.  Maj:t  aflät  till  1909  års  riks¬ 
dag  proposition  i  ämnet,  hvarvid  föreslogs  utförande  af  Igelsta¬ 
linien  med  beräknad  kostnad  af  4  175000  kr.  I  enlighet  med 
hemställau  af  statsutskottet,  som  fann  hufvudbanans  förläng¬ 
ning  betänklig  och  hänvisade  till  öfriga  framlagda  förslag,  be¬ 
slöt  riksdagen  afslå  propositionen.  Vid  1910  års  riksdag  fram¬ 
lades  proposition  om  Glasbergalinien,  beräknad  kostnad  5400000 
kr.  Såsom  möjliga  alternativ  anfördes  den  af  järnvägsstyrelsen 
förordade  Igelstalinien  samt  en  sträckning  öfver  det  s.  k.  Näset, 
den  s.  k.  1910  års  Strömslinie,  med  kanalbro  å  segelfri  höjd  i 
den  sistnämnda  linien  medförande  657  m  vägförkortning  samt 
beräknad  till  en  kostnad  af  6  200  000  kr.  Under  ärendets  be¬ 
handling  undersöktes  därjämte  på  statsutskottets  föranstaltande 
en  variant  af  Strömslinien,  som  dock  befanns  kosta  7  150000 
kr  Riksdagen  biföll  propositionen  och  godkände  sålunda  Glas¬ 
bergalinien. 

Vid  19 11  års  riksdag  väcktes  emellertid  motion  om  un¬ 
dersökning  af  en  ny  linie  öfver  Ström,  som  förmodades  blifva 
väsentligt  billigare  än  de  föregående.  Detta  bestyrktes  af  väg- 
och  vattenbyggadsstyrelsen,  som  öfverslagsvis  fann  kostnaden  för 
en  dubbelspårig  linie  Rönninge — Ström  efter  denna  sträckning 
uppgå  till  4  190000  kr.;  järnvägsstyrelsen  beräknade  kostnaden 
för  samma  linie  till  5  090  000  kr.,  med  Södertälje  stations  förflytt¬ 
ning  till  Ekenbergska  gärdena  till  6  045  000  kr.  —  K.  Maj:t 
tillsatte  nu  en  kommission,  hvilken  utförde  en  jämförelse  mel¬ 
lan  de  nya  Strömslinierna  samt  Glasbergalinien ;  kommissionen 
framhöll,  att  Strömslinierna  innebure  en  mindre  vägförläng¬ 
ning  för  den  genomgående  trafiken  och  vore  för  det  allmänna 


billigare,  men  att  för  Glasbergalinien  talade,  att  den  tillgodo- 
såge  Södertälje  stads  intressen  och  gåfve  fullständig  frihet  be¬ 
träffande  kanalombyggnaden.  Andra  kammarens  utskott  före¬ 
slog  skrifvelse  till  K.  Maj:t  med  begäran  om  fullständig  utred¬ 
ning  i  anslutning  till  motionärens  förslag,  och  kammaren  beslöt 
i  enlighet  härmed.  På  statsutskottets  förslag  beslöto  sedermera 
bägge  kamrarna  att  begära  utredning  genom  en  kommission 
af  såväl  järnvägs-  som  kanalfrågan. 

En  sådan  kommission  tillsattes  den  16  juni  1911.  Be¬ 
träffande  kommissionens  utlåtande  hänvisas  till  Veckoupplagan 
d  4  maj  1912.  Kommissionen  förordade  framför  Glasberga 
linien  den  s.  k.  Värdsholmslinien  (linie  n:r  4)  och  liuien  öfver  i 
Näset  och  Ström  (n:r  7),  hvarvid  ansågs,  att  linien  7  erbjöde 
större  företräden  än  linien  4  under  förutsättning,  att  fördelak¬ 
tig  uppgörelse  kunde  ske  med  Södertälje  stad. 

Beträffande  kanalen  förordade  kommissionen  den  nuva¬ 
rande  sträckningen  framför  Strömsleden.  Totalkostnaden  för 
hela  farleden  från  Einasundet  genom  kanalen  och  genom  Brau- 
dalssund,  inbegripet  inköp  af  nuvarande  kanal,  beräknades  af 
kommissionen  vid  5,5  m  seglationsdjup  till  7  640  000  kr.  för 
den  förra  leden  mot  8610000  å  9080000  för  den  senare. 

För  utredning  angående  kostnaderna  för  markförvärf  m.  m. 
utsågos  af  civilministern  tre  medlemmar  af  kommissionen. 
Marklösen  för  Näslinien  visade  sig  enligt  förslagskon  trakt 
uppgå  till  ej  mer  än  c:a  200000  kr.  mot  beräknade  500000 
kr.,  under  det  för  Glasbergalinien  marklösen  stigit  till  c:a  956  000 
kr.,  hvaraf  dock  200  000  kr.  skulle  erläggas  af  Södertälje  stad. 
Beträffande  Norra  Södermanlands  järnväg  och  dess  anslutning 
till  stambanan  hafva  delegerade  ej  lyckats  ernå  någon  öfver- 
enskommelse,  utan  föreslås  uppsägning  af  nu  gällande  anslut- 
ningskontrakt. 

Talaren  redogjorde  vidare  för  af  järnvägsstyrelsen  i  frågan 
d.  30  mars  1912  afgifvet  utlåtande.  Styrelsen  förordar  fast 
kanalbro  å  26  m  höjd,  hvilket  talaren  icke  ansåg  lämpligt. 
Järnvägsstyrelsen  hade  vidare  beräknat  Glasbergalinien  till 
6045000  kr.,  Igelstalinien  till  5715000  kr.,  Näslinien  till 
5365000  kr.  och  Värdsholmslinien  till  4400000  kr.,  medan 
talaren  anförde  såsom  fullt  jämförbara  kostnader  resp.  6  540000 
kr.,  6000000  kr.,  5  120000  och  4262000  kr.  Vägförläugnin- 
gen  utgör  för  Glasbergalinien  2,53  km,  Igelstalinien  3,7g  km, 
Näslinien  ingen  och  Värdsholmslinien  2,1  km. 

De  skäl,  som  talat  för  Glasberga-  och  Igelstalinierna, 
nämligen  att  kanalen  skulle  ombyggas  efter  Strömsleden,  att 
högbro  ej  kunde  anordnas  öster  om  den  nuvarande  kanalbron, 
att  anläggnings-  och  driftkostnad  skulle  bli  högre  för  Näslinien, 
samt  att  Södertälje  stad  vore  villig  bidraga  till  de  bägge  först¬ 
nämnda  men  ej  till  den  sistnämnda,  hade  nu  alla  bortfallit. 
Södertälje  stad  har  visat  sig  vilja  bidraga  äfven  till  Näslinien 
med  kontant  150  000  kr.,  och  kommer  därtill  vid  denna  linie 
befrielse  från  utgifter  af  200000  kr.  kontant  och  för  markför¬ 
värf  300000  kr.,  eller  omedelbart  ett  kapitalvärde  af  650000 
kr.  Kanalintresset  vinner  genom  antagandet  af  Näslinien  att 
för  c;a  600  000  kr.  sidoschakt  kan  tagas  ur  kanalslänterna, 
hvarigenom  kostnaderna  för  kanalombyggnaden  reduceras. 

Talaren  slöt  med  uttalande  af  den  förhoppning,  att  denna 
järnvägs-  och  kanalfråga  komme  att  i  en  nära  framtid  ordnas 
på  ett  för  det  allmänna  tillfredsställande  sätt. 

Kapten  Ingemar  Petersson  framhöll,  att  ombyggnaden  af 
Södertälje  kanal  måste  ses  i  samband  med  andra  vattentrafik¬ 
frågor,  särskildt  Hammarbyleden  och  det  förkortade  inloppet 
till  Stockholm  via  Baggeusfjärden  och  Sågsjön.  Det  gäller  nu 
att  koncentrera  trafiken,  och  då  godsmängderna  från  Mälar- 
hamnarna  äro  för  små  för  att  möjliggöra  egna  trader,  så  måste 
man  anlita  Stockholm  som  centralhamn  för  att  få  lastfyllnad. 
Leden  öfver  Stockholm  blir  således  den  för  Mälarhamnarna 
viktigaste,  och  talaren  trodde  därför  icke,  att  någon  ombygg¬ 
nad  af  Södertälje  kanal  skulle  komma  till  stånd  under  den 
närmaste  framtiden. 

Största  delen  af  trafiken  genom  Södertälje  kanal  kommer 
nu  från  Stockholm.  Vill  man  förkorta  vägen  till  Stockholm 
söderifrån,  är  att  märka,  att  leden  genom  Sågsjön  blir  2  km  ! 
kortare  än  genom  Södertälje  kanal  och  dessutom  erbjuder  för¬ 
delar  i  navigationshänseende,  så  att  en  tidsbesparing  på  en 
timme  kan  ernås.  Äfven  isförhållandena  ställa  sig  gynnsam¬ 
mare  för  leden  genom  Baggeusfjärden,  livarjämte  slussning  där 
icke  förekommer. 
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Går  man  nu  ut  från,  att  Södertälje  kanal  icke  med  sä- 


-het  behöfver  ombyggas,  ställa  sig  de  gjorda  utredningarna 
räffande  brohöjder  m.  m.  på  helt  annat  sätt.  De  djupgå- 
le  fartygen,  som  fordra  stor  segelfri  höjd,  komma  ej  längre 
d  i  räkningen.  —  Äfven  bör  hänsyn  tagas  till  brohöjderna 
■tockholm.  Den  liufvudsakliga  trafiken  från  Mälarehamnarna 
Saltsjön  har  man  tänkt  sig  skola  passera  under  en  bro  med 
5  m  fri  höjd.  De  fasta  masterna  å  ångfartyg  behöfva  nu- 
ra  i  regel  ej  vara  högre  än  skorstenarna.  Segelfartygen 
fva  i  alla  händelser  oftast,  att  äfven  de  föreslagna  högbro- 
1a  öppnas;  segeltrafiken  är  dessutom  i  stark  nedgång. 

När  man  nu  tager  i  betraktande,  att  en  fri  brohöjd  af 
m  är  tillräcklig  för  de  flesta  ångfartyg,  och  22  å  25  m  ändå 
e  är  tillräckligt  för  segelfartyg,  synes  bron  öfver  Södertälje 
ial  lämpligen  kunna  sänkas  till  den  förstnämnda  höjden, 
rigenom  skulle  Saltskogs  station  kunna  bibehållas  på  sin 
-•arande  plats,  hvarmed  uppgörelsen  med  Norra  Söderman- 
ds  järnväg  och  Södertälje  stad  skulle  väsentligt  förenklas, 
en  skulle  en  förmånligare  profil  erhållas.  —  Öppnandet  af 
ns  klaff  kan  på  grund  af  lutningsförhållandena  utan  fara 
,  så  snart  tåget  lämnat  bron. 

Kommer  så  kostnadsfrågan.  Med  utförande  af  Näslinien 
it  inköp  och  ombyggnad  af  kanalen  springa  kostnaderna 
)  till  inemot  14  millioner  kr.  För  detta  belopp  skulle  man 
ina  få  den  af  talaren  föreslagna  linien  med  bro  på  15  m 
d  och  därjämte  hela  Hammarbyleden  (utom  gatubroarna) 
it  Sågsjökanalen. 

Professor  JV.  Fellenius  ingick  med  hjälp  af  grafiska  fram- 
lningar  närmare  på  frågan  om  den  fria  brohöjden.  Gent¬ 
et  kapten  Petersson  framhöll  talaren,  att  ombyggnad  af  Sö- 
tälje  kanal  vore  nödvändig  för  att  efter  tillkomsten  af  de 
a  broarna  vid  Stockholm  få  in  i  Mälaren  fartyg  af  mer  än 
m  masthöjd.  31  %  af  segelfartygen  bli  annars  utestängda, 
de  icke  kunna  sänka  sina  maststänger.  —  Enligt  komtnis- 
lens  beräkningar  skulle  vid  26  m  brohöjd  behöfvas  endast 
2  broöppningar  pr  dag,  vid  20  m  5  och  vid  15  m  13  bro- 
mingar. 

Talaren  visade  med  stöd  af  statistik  från  Göteborg  huru 
aga  broöppningar  som  vid  en  framtida  trafik  kunde  vän- 
blifva  behöfliga  vid  olika  brohöjder.  —  Järnvägsstyrelsens 
ilag  med  fast  bro  ansåg  talaren  olämpligt;  en  rörlig  bro 
lie  säkerligen  förr  eller  senare  framtvingas. 

Härefter  ingick  talaren  på  en  detaljerad  jämförelse  mel- 
Glasberga-,  Värdsholms-  och  Näslinierna,  hvilken  såsom 
>rligt  återgifven  i  Veckoupplagan  för  d.  4  maj  här  förbi¬ 
jämförelsen  utmynnade  däri,  att  Värdsholmslinien  blefve 
igast  och  skulle  medföra  en  besparing  i  jämförelse  med 
linien  af  1  100000  kr.,  i  ogynnsammaste  fall  630000  kr. 
den  senaste  kommissionen  gjorde  sitt  uttalande,  att  Näs- 
m  skulle  vara  att  föredraga,  var  man  inom  kommissionen 
ska  enig  om  att  detta  förutsatte  ett  erbjudande  från  Söder- 
-  stad,  som  skulle  kunnat  värderas  till  flera  hundra  tusen 
lor  i  st.  f.  som  nu  i  några  tiotusental.  Kommissionens  ut- 
nde  bör  vid  sådant  förhållande  tydas  så,  att  Värdsholms- 
in  bör  väljas. 

Löjtnant  F.  Plornan  ingick  på  frågan  om  kostnaderna 
ombyggnad  af  Södertälje  kanal  efter  den  nuvarande  sträck¬ 
an  Mälaren — Maren  —  Hallsfjärden  resp.  efter  den  före¬ 
na  nya  sträckningen  Mälaren — Maren  —  Saltskogsfjärden — - 
msvikeu.  Allmänna  ingeniörsbyrån  hade  vid  jämförande 
-kningar  kommit  till  det  resultat,  att  den  senare  leden  vid 
seglationsdjup  skulle  ställa  sig  några  hundra  tusen  kronor 
gare  än  den  förra,  under  det  att  kommissionen  kommit 
ett  rakt  motsatt  resultat.  En  väsentlig  orsak  härtill  låge 
,  att  kommissionens  undersökningar  visat  afsevärdt  myc- 
mindre  berg  i  den  gamla  leden,  än  man  förut  räknat  med. 
ire  hade  användts  olika  å-priser,  hvarjämte  olika  uppfatt¬ 
ar  gjort  sig  gällande  beträffande  erforderliga  släntlutningar, 
diket  senare  afseende  ingeniörsbyrån  hade  stöd  i  af  stats- 
ogen  Svenonius  utförda  undersökningar,  liksom  äfven  af 
ersökningar,  utförda  för  en  föreslagen  tunnel  under  Göta 
1  Göteborg.  Kommissionen  hade  äfven  för  den  nya  leden 
tagit  extra  förstärkningsarbeten  i  större  omfattning,  än 
mörsbyrån  funnit  erforderligt.  Kommissionen  hade  enligt 
ens  mening  öfver  hufvud  taget  haft  en  pessimistisk  upp- 
llng  rörande  svårigheterna  vid  den  nya  leden,  men  däremot 


sett  en  ombyggnad  af  den  gamla  kanalleden  i  en  alltför  för¬ 
hoppningsfull  dager.  —  Talaren  uttryckte  till  slut  sitt  bekla¬ 
gande  af  att  man,  som  saken  nu  låg,  lät  ett  sådant  tillfälle 
till  utnyttjande  af  synnerligen  väl  belägna  industriområden 
efter  den  nya  kanalledeu  gå  förloradt. 

Kapten  A.  Lundberg  lämnade  med  anledning  af  professor 
FePenius  anförande  den  upplysningen,  att  man  nu  frångått 
de  tidigare  förslagen  om  endast  fasta  broar  vid  Stockholm,  i 
det  enligt  Stockholms  hamnstyrelses  i  dagarna  afgifva  utlå¬ 
tande  stambanans  bro  mellan  Södermalm  och  Årsta  holmar 
föreslagits  rörlig,  hvarigenom  Mälaren  sålunda  icke  komme  att 
afstängas  för  större  segelfartyg,  äfven  om  Södertälje  kanal  ej 
ombyggdes. 

Kapten  H.  Fogelbcrg  ingick  vidare  på  jämförelsen  mellan 
Värdsholmslinien  och  Näslinien.  Den  förra  hade  nackdelen 
af  lägre  bro  och  något  större  längd  (c:a  500  m),  men  för¬ 
delen  af  större  kurvradier  och  framför  allt  af  lägre  anlägg¬ 
ningskostnad,  öfver  en  million  billigare;  äfven  kan  Norra  Sö¬ 
dermanlands  järnvägs  anslutning  bibehållas  orubbad.  Härtill 
kommer  ytterligare  den  fördelen,  att  förbindelsespåret  från 
Saltskogs  station  till  Södertälje  kan  dragas  till  Ekenbergska 
gärdena,  hvilka  redan  inköpts  af  staten,  och  å  hvilka  Söder¬ 
tälje  stad  önskat  stationen  förlagd.  —  Då  Södertälje  stad  nu 
icke  för  att  få  den  för  densamma  jämfördt  med  Värdsholms- 
linien  förmånligare  Näslinien  synes  vilja  lämna  bidrag  i  lik¬ 
nande  omfattning  som  tidigare  för  Glasbergalinien,  kunde  ta¬ 
laren  icke  tveka  att  förorda  Värdsholmslinien. 

Delegerades  förslag,  att  Norra  Södermanlands  järnväg 
själf  skulle  få  bekosta  sin  förändrade  anslutning,  hade  väckt 
stort  uppseende  inom  Svenska  järnvägsföreningen,  hvilken  be¬ 
slutat  att  i  skrifvelse  till  K.  Maj:t  framlägga  sina  betänklig¬ 
heter  mot  ett  sådant  tillvägagångssätt  och  dess  konsekvenser. 

Öfverstelöjtnant  Stafsing  replikerade  kapten  Petersson. 
Kommissionen  hade  icke  fastslagit,  att  Södertälje  kanal  skulle 
ombyggas,  utan  fastmer  huru  den  borde  ombyggas.  Ordnan¬ 
det  af  både  järnvägs-  och  kanalfrågan  skulle  icke  draga  en 
så  hög  kostnad  som  14  millioner  kronor.  —  Gentemot  kapten 
Fogelberg  ville  talaren  framhålla,  att  delegerade  först  när  un¬ 
derhandlingarna  med  Norra  Södermanlands  järnväg  visade  sig 
icke  leda  till  något  resultat  måst  föreslå  uppsägning  af  an- 
slutniugskontraktet  för  att  ge  staten  fria  händer  att  på  bästa 
sätt  ordna  frågan.  Det  måste  anses  rimligt,  att  järnvägen 
med  någon  del  bidrager  till  förändringarnas  genomförande,  så 
att  icke  statsbanorna  ensamma  få  betala  allt. 

Kapten  Z.  Sparr  framhöll,  att  leden  genom  Sågsjökana¬ 
len  vore  farbar  äfven  vintertid,  hvarför  den  vore  att  föredraga 
som  förkortad  led  till  Stockholm.  —  Talaren  uppdrog  vidare 
en  parallell  mellan  Södermalm,  hvilken  stadsdel  alltid  legat  så 
att  säga  vid  ett  stickspår  från  stambanan,  och  Södertälje,  som 
väl  också  borde  kunna  finna  sig  däri.  Förordade  Värdsholms¬ 
linien. 

Kapten  Petersson  anförde  gentemot  öfverstelöjtnant  Staf- 
siug,  att  enligt  kommissionens  betänkande  sammanlagda  kost¬ 
naden  för  järnvägen  och  kanalen  blefve  13  100  000  kr.,  eller 
om  kostnaden  för  slussar  tillädes  något  öfver  14  millioner  kr. 
—  Gentemot  prof.  Fellenius  framhöll  talaren,  att  bevis  alltjämt 
saknades  för  behöfligheten  af  en  ombyggnad  af  Södertälje  kanal. 

Kapten  Sparr  (skriftligt  inlägg): 

»Af  tidningarna  har  jag  (maj  1910)  funnit,  att  statsutskot¬ 
tet  i  utlåtande  angående  dubbelspåret  Rönuinge — Järna  föror¬ 
dat  Glasbergalinien  (linien  11:0  2  i  nåd.  prop.  n:o  74),  under 
det  en  del  reservanter  i  afvaktan  på  ny  utredning  angående 
Strömslinien  (linien  n.o  3)  tillstyrkt  anslag  endast  till  dubbel¬ 
spår  mellan  Ström  och  Järna.  Af  intresse  för  frågans  allsidiga 
belysning  får  jag  härmed  göra  följande  inlägg. 

Att  börja  med  synes  det  vara  af  en  stor  betydelse  att  åt¬ 
minstone  icke  förlänga  våra  stambanor  vid  desammas  utbyg¬ 
gande  till  dubbelspåriga.  Af  detta  skäl  synes  mig  linierna  öfver 
Södertälje  —  vare  sig  de  gå  öfver  Igelsta  eller  Glasberga  — 
böra  förkastas.  Riksdageu  har  ju  1907  beslutat  statsbanan 
Järna— Norrköping  bland  annat  af  den  anledningen,  att  den 
förkortar  järnvägsafståndet  mellan  de  södra  orterna  och  det 
nordliga  Sverige,  norr  om  Järna.  Göras  nu  förlängningar  å 
västra  stambanan  vid  Södertälje  eller  vid  den  nya  infarten  till 
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Stockholm,  så  bortfaller  ju  delvis  den  nämnda  fördelen  af  för¬ 
kortning  genom  statsbanan  Järna —  Norrköping. 

Det  återstår  således  att  draga  dubbelspåret  ettdera  invid 
den  nuvarande  kanalbron  till  Saltskog  eller  något  sydligare  mot 
Ström.  Dubbelspårets  bro  öfver  Södertälje  kanal  synes  mig 
böra  läggas  på  s.  k.  segelfri  höjd  eller  20  m.  öfver  Stockholms 
slusströskel,  och  densamma  torde  böra  b}-ggas  öfver  den  nu¬ 
varande  kanalen  af  följande  skäl. 

I  motsats  till  de  föreslagna  dubbelspårslinierna  öfver  Sö¬ 
dertälje,  därå  vid  terrasseringen  torde  uppstå  stora  skärnings- 
öfverskott,  som  måste  läggas  i  upplag  utan  nytta,  erfordras 
för  linierna  Igelsta  —  Saltskog  och  Igelsta — Ström  till  flera 
100000  kbm  uppgående  bankutfyllningar,  hvilka  måste  tagas 
vid  sidan  om  linien.  Jorden  till  dessa  utfyllningar  borde  en¬ 
ligt  mitt  förmenande  lämpligast  tagas  ur  de  nuvarande  kanalslän. 
terna ,  h varigenom  kanalen  skulle  kunna  såväl  rätas  som  utbreddas , 
och  det  ifrågasatta  nya  kaualförslaget  undvikas.  Man  sloge 
genom  denna  anordning  så  att  säga  två  flugor  i  en  smäll,  i  det 
man  finge  ett  kort  dubbelspår  och  en  fullgod  kanal  i  Södertälje 
kanals  nuvarande  sträckning. 

Härigenom  skulle  för  staten  inbesparas  det  bidrag,  som 
eljest  kräfves  för  en  framtida  utvidgning  af  Södertälje  kanal. 

Mig  synes  af  dessa  skäl  ingenting  vara  att  förlora  på  ett 
uppskof  med  frågans  afgörande  i  enlighet  med  reservanternas 
förslag.  Man  skulle  därigenom  få  tid  att  beräkna,  hvad  Strörns- 
linien  i  verkligheten  skulle  kosta;  nu  vet  man  ju  icke  mycket 
därom,  emedan  nåd.  propositionen  upplyser,  att  den  för  Ströms- 
linien  beräknade  kostnaden  sannolikt  skulle  öfverskridas.  Vi¬ 
dare  skulle  utredning  hinna  verkställas,  om  den  ofvan  antydda 
kombinationen  af  byggnad  af  dubbelspår  i  sammanhang  med 
utförande  af  en  förbättrad  kanalled  kan  ur  teknisk  och  ekono¬ 
misk  synpunkt  utföras.; 

Förestående  inlägg  refuserades  af  Stockholms  Dagblad  i 
maj  1910;  det  tillställdes  samtidigt  en  högt  aktad  ledamot  af 
första  kammaren. 

Så  beslöt  riksdagen  Glasbergalinien. 

Om  man  nu  läser  den  senaste  Södertäljekommissionens 
betänkande  och  de  kungl.  propositionerna,  att  riksdagen  måtte 
bevilja  medel  till  byggande  af  ett  dubbelspår,  gående  bland 
annat  från  Igelsta  öfver  Näset  till  Ström,  samt  till  inlösen  af 
Södertälje  kanal,  så  finner  man,  att  de  af  mig  uti  förestående 
inlägg  framlagda  förslagen  äro  på  god  väg  att  blifva  realiserade. 

Efter  mitt  inlägg  1910  ha  två  kungl.  kommissioner  sysslat 
med  utredningar  angående  Södertälje  kanal  och  västra  stamba¬ 
nans  framdragande  därstädes,  och  bägge  kommissionerna  synas 
hafva  arbetat  efter  den  af  mig  angifna  idén.  Med  skäl  synes 
man  här  kunna  säga:  tant  de  bruit  pour  une  omelette! 

Efter  diskussionens  slut  anhöll  ordföranden,  att  afdel- 
ningen  måtte  betyga  sin  vördnad  för  minnet  af  en  afliden  fram¬ 
stående  medlem,  majoren  W.  Gagner.  M.  S — r. 


MEDDELANDEN 


Impregnering  af  järnvägssyllar  i  Amerika.  Under  år 
1905  inlades  i  spår  vid  järnvägarna  i  Amerikas  Förenta  stater 
78  millioner  träsyllar,  af  hvilka  c.-a  10  %  impregnerades.  År 
1909  hade  antalet  utbytta  och  i  nya  spår  nedlagda  syllar  vuxit 
till  107  millioner.  Denna  senare  summa  representerar  en  af- 
sevärd  virkeskvantitet,  som  kan  sägas  motsvara  den  årliga  till¬ 
växten  å  c:a  10  millioner  hektar  skogsmark.  En  så  stor  af- 
verkning  af  de  amerikanska  skogarna  för  endast  denna  virkes- 
post  har  framtvingat  åtgärder  för  åstadkommande  af  längre 
varaktighet  hos  syllarna.  Därför  har  ock  impregneringeu,  som 
vid  de  amerikanska  järnvägarna  förut  icke  användts  i  någon 
större  omfattning,  på  senare  åren  vunnit  en  storartad  utbred¬ 
ning  bland  de  olika  amerikanska  järnvägsbolagen,  såväl  vid 
ång-  som  elektriska  järnvägar.  Vid  alla  kongresser  och  möten 
dryftas  sedan  flera  år  olika  impregneringsmetoder  och  den 
amerikanska  järn  vägslitteraturen  sysslar  mycket  med  denna  an¬ 
gelägenhet.  vSå  innehåller  Electric  Railway  Journal  för  den 
20  januari  i  år  en  resumé  öfver  syllimpregneringen,  sådan  den 
i  Amerikas  Förenta  stater  kommer  till  utförande,  och  anföres 
följande  ur  den  intressanta  artikeln. 
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Efter  att  hafva  omnämnt  en  del  af  de  järnvägar,  son 
större  omfattning  impregnera  sina  syllar,  öfvergår  författa: 
till  impregneringskostnaderna  vid  olika  preserveringsämnen  c 
framlägger  i  följande  tabell  desamma: 


Impregneringsvätska 
per  kv-fot 

Kostnad  för 

tork¬ 

ning 

arbete 

bränsle 

!• 

,  lmpreg- 

under-  \ 

håll  lnenn^ 

1  amnet 

Sum 

Kreosot  10  Ib  . 

$  0,01 

$ .  0,06 

$  0,oi 

$  0,003  $  0,266 

$  0 

»  6  » 

»  0,or 

»  0,06 

»  O,oi 

»  0,005!  »  0,159 

»  0 

Zinkklorid  0,5  lb  ... 

»  0,oi 

»  0,06 

»  0,oi 

»  0,oo6  »  0,053 

»  0 

Kreosot  3  lb  och 

Zinkklorid  0,5  lb  ... 

»  0,oi 

»  0,06 

»  0,oi 

»  0,oo6  »  0,132 

»  0 

Beträffande  val  af  träslag  för  syllar,  som  är  lämpligt 
impregnera,  hafva  de  amerikanska  järnvägarna  kommit  till  sam 
resultat  som  de  europeiska,  nämligen  att  lösare  träslag  lätt 
mottaga  impregneringsämnet  än  de  hårdare.  Syllar,  hv 
bestå  af  mycken  splintved,  äro  att  härvid  föredraga.  Vid 
pregneringen  lägges  vidare  stor  vikt  på  att  virket  väl  bar 
och  är  så  uttorkadt  som  möjligt  och  böra  vid  anordnande 
syllupplagen  syllarna  staplas  så,  att  uttorkningen  blir  fullst 
dig.  Bland  impregneringsämnena  intager  kreosottjäran  < 
förnämsta  platsen  och  består  dess  största  fördel  däruti,  att  < 
varit  längst  i  bruk  och  att  den  är  känd  som  ett  godt  kon 
veringsmedel.  Och  trots  dess  höga  pris  anse  de  amerikan 
fackmännen  att  kreosottjäran  kommer  att  framgent  an  vän 
i  största  omfattning.  Vidare  användes  zinkklorid,  men  då  de: 
har  det  stora  felet  att  snart  urlakas  ur  syllen,  har  den  i 
kommit  till  så  vidsträckt  användning,  som  dess  antisepti 
egenskaper  skulle  föranleda.  För  att  emellertid  kunna  anvä 
den  billiga  zinkkloriden  kombineras  den  med  kreosottjäran 
har  därvid  vunnits  ett  lämpligt  impregneringsämne. 

Efter  en  beskrifning  af  de  olika  sätt,  hvarpå  syllarna 
pregneras  med  förenämnda  ämnen,  föreslår  författaren,  h 
impregneringsanstalten  bör  iscensättas  för  att  det  bästa  e 
nomiska  resultatet  skall  ernås.  Visserligen  afser  författa 
härvid  de  elektriska  järnvägarna  i  Amerikas  Förenta  sta 
men  förslagen  kunna  tillämpas  äfven  på  icke  elektriska  j; 
vägar.  Impregneringen  kan  ordnas  på  något  af  följande  s 

1)  järnvägarna  sända  sina  syllar  till  en  privat  impreg 
riugsanstalt  eller  köpa  impregnerade  syllar; 

2)  järnvägarna  anordna  hvar  för  sig  sina  egna  imprej, 
riugsanstalter; 

3)  järnvägarna  slå  sig  tillsammans  och  anordna  en  t 
flera  impregneringsanstalter,  där  de  impregnera  sina  syllar 

Af  dessa  tre  olika  sätt  att  lösa  frågan  finner  förf. 
tredje  vara  det  lämpligaste  i  flera  anförda  afseenden.  Bl 
annat  blir  kostnaden  per  impregnerad  syll  billigare  än  vid 
båda  andra  sätten,  därigenom  att  impregneringsämnet  kan 
pas  i  större  kvantiteter  och  till  lägre  pris  samt  att  val  och 
köp  af  virket  kan  handhafvas  centralt  och  därför  på  ett  e 
nomiskt  mera  tillfredsställande  sätt  än  om  detta  skulle 
genom  flera  händer.  Kostnaden  för  utdelning  af  de  sålu 
centralt  uppköpta  och  impregnerade  syllarna  kan  möjligen 
ses  som  ett  fel  hos  systemet,  men  den  blir  dock  icke  hc 
utan  i  många  fall  lägre  än  om  syllarna  skulle  köpas  från 
privat  firmas  anstalt.  O.  II 

Världens  största  kraftverk.  I  Lyon  planeras  för 

varande  en  större  vattenkraftsanläggning.  Meningen  är 
bygga  en  damm  tvärs  öfver  Rhöne,  strax  ofvan  staden,  h 
vid  en  fallhöjd  af  68  m  erhålles.  Genom  att  sedan  af 
mellan  120  och  1200  sm:l  växlande  vattenmängden  uttaga 
sma,  hvilka  äro  att  påräkna  största  delen  af  året,  erhålles 
lunda  en  effekt  af  350  000  thkr.  Byggnadskostnaden  sk 
belöpa  sig  till  90  mill.  kr.,  men  ändock  beräknas  kraften 
h vilken  en  betydande  del  kommer  att  distribueras  pa  ända 
450  km  afstånd,  att  kunna  levereras  till  ett  pris  af  c:a  3 
pr  kw.,  (alltså  endast  22  kr.  pr  hkr),  hvilket  utan  tvifvel 
förorsaka  ett  storartadt,  industriellt  uppsving  i  trakten.  (/' 
tralbl.  f.  Wasserbau  u.  Wasserwirtschaft  h8.)  E.  1 
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BOKANMÄLAN 

—  1  — 

Martens,  H.  A.  Grundlagen  des  Eisenbahnsignalwesens. 

111.  C.  W.  Kreidels  förlag,  Wiesbaden.  5,40  kr. 

Boken  utgör  ing.  Martens  doktorsafhandling  och  afser 
visa  ändamålsenligaste  utveckling  och  förbättring  af  det 
l;a  järnvägssignal  väsendet.  Men  »stor  hastighet»  afser  för¬ 
aren  hastighet  af  100 — 120  km/tim. 

Afhandlingen  omfattar  två  liufvudafdelningar,  nämligen 
msverkan  och  signalväsendet,  bägge  på  trafiksäkerheten 
jrkande  faktorer. 

Den  afdelning,  som  behandlar  signalväsendet,  är  mest 
essant.  Förf.  framlägger  (örslag  till  ett  nytt  signalsystem, 
1  är  byggdt  på  af  honom  uppställda  regler,  hvilka  han 
er  böra  hafva  internationell  giltighet. 

Det  Martenska  förslaget  är  i  korthet  följande: 
Hufvudsignal  är  envingad.  Vingen  inställes  horisontellt, 
50  vinkel  uppåt  eller  nedåt  allteftersom  signalen  skall 

1  stopp,  kör  för  hufvudtågväg  eller  kör  för  sidotågväg. 
ttsignalbilderna  utgöras  af  resp.  2  röda,  2  gröna  och  1  grönt 
n.  Dubbelskenen  äro  anordnade  i  vertikal  led.  Infarts- 
vudsignal  förses  med  genomfartssignal,  liktydig  med  utfarts- 
iignal.  Genomfartssignalen  utgöres  af  en  under  infarts- 
lalviugen  anordnad  semaforarm,  som,  då  genomfart  är 
juden,  står  horisontellt.  Denna  ställning  angifves  icke 
tetid  med  något  sigualljus.  Då  genomfart  är  medgifven, 
älles  genomfartsvingen  i  450  vinkel  uppåt  eller  nedåt,  allt- 
rsorn  utfartstågvägen  leder  rakt  fram  eller  genom  afvi- 
de  växel.  Nattetid  visas  i  förstnämnda  fall,  och  därest 
irteu  äger  rum  på  rakspår  (d.  v.  s.  genomfart  å  genotn- 
ude  hufvudspåret),  1  grönt  sken  för  genomfartsvingen.  Å 
rtssignalen  förekomma  därvid  således  3  gröna  sken  i  vertikal 

Därest  infarten  sker  på  rakspår,  men  utfarten  leder  genom 
kande  växel,  visas  nattetid  för  genomfartsvingen  (pekande 
it  nedåt)  1  gult  sken.  Infartssignalen  visar  således  i  detta 

2  gröna  sken  i  vertikal  led  och  under  dem  1  gult  sken. 
er  infarten  genom  afvikande  växel,  visas  nattetid  icke  något 
lalljus  för  genomfartsvingen,  äfven  om  genomfart  är  med¬ 
en.  Härvid  visar  infartssignalen  således  1  grönt  sken.  Tåg- 
äsignalering  då  flera  än  2  tågvägar  förekomma  sker  medels 
lmersignaler  ng  å  infartssignalen.  Försignal  utbildas  till 
ngad  semafor,  å  hvars  mast  anbringas  en  fast,  cirkelrund 
a  för  att  markera,  att  signalinrättningen  är  en  försignal, 
gens  inställning  är  lika  med  hufvudsignals,  d.  v.  s.  horison- 
,  snedt  uppåt  eller  snedt  nedåt,  allteftersom  tillhörande 
vudsignal  visar  stopp,  kör  för  hufvudtågväg  eller  kör  för 
tågväg.  F'örsignals  motsvarande  nattsignalbilder  äro  resp. 
;ula  sken,  2  gröna  sken  samt  1  gult  och  1  grönt  sken. 
bägge  skenen  äro  anordnade  snedt  i  förhållande  till  hvar- 
ra. 

I  ofvaunämnda  arbete  redogöres  därjämte  för  signalsyste- 
1  i  åtskilliga  länder  samt  för  under  senare  år  i  tyska  fack- 
krifter  framlagda  förslag  till  ändringar  och  förbättringar 

iesamma. 

För  signaltekuiker  torde  boken  vara  af  stort  intresse. 

E.  G.  JVindahl. 

Stahlwerbsverband  A.=G.  Dusseldorf.  Elsen  im  Hoch- 

Ein  Taschenbuch  mit  Zeichnungen  uud  Angabeu  iiber 
Verwendung  von  Eisen  im  Hochbau.  3  uppl.,  8°.  Jul. 
ingers  förlag,  Berlin  1912.  X  +  245  +  13  s.,  fig.  +  2  pl.  2,15  kr. 

Boken  innehåller  de  för  byggnadskonstruktören  oftast  be- 
iga  uppgifterna  jämte  en  hel  del  anvisningar  för  olika  slags 
struktioner  m.  m.,  såsom :  uppgifter  om  olika  fordringar 
dimensioner  å  byggnadsjäru  och  -stål  samt  plåt,  tabeller 
:r  gjutna  kolonner,  kolonner  sammansatta  af  balkar  samt 
balkar  och  -kolonner,  vikttabeller  för  Q-  och  I-balkar  (de 
ire  såväl  N.  P.  som  B.  P.),  angifvande  vikten  för  hvarje  pro- 
ummer  och  för  längden  fr.  o.  m.  o, 01  m  t.  o.  m.  10,0  m, 
-dier  för  balkanslutningar  samt  olika  golflags  och  takkon- 
ktioners  egenvikter  m.  m.  Dessutom  finnas  data  rörande 
stuingar  och  tillåtna  påkänningar,  för  hållfasthetsberäknin- 
erforderliga  formler  m.  m.  samt  de  vanliga  matematiska 
‘llerna. 

Boken,  hvilkens  utstyrsel  är  mycket  tilltalande,  synes  mig 
t  kunna  rekommenderas  icke  blott  till  i  praktiken  varande 


67 

konstruktörer  utan  äfven  såsom  en  synnerligen  lämplig  hand¬ 
bok  för  nndervisningsändamål.  r  G.  S. 

Wendt,  I.  Malmö  vattenledningsverks  historia  iH^H — inro. 
8°,  58  s.  1912. 

Ånyo  ett  vittnesbörd  till  de  många  under  senare  tid  an¬ 
gående  nödvändigheten  af  väl  utarbetade  historiker  öfver  före- 
gåugarnes  verksamhet.  Arbetet  omfattar  dels  en  allmän  tek¬ 
nisk  och  ekonomisk  beskrifning  öfver  verket  och  dess  utveck¬ 
ling,  dels  äfven  data  för  alla  viktigare  beslut  rörande  detsamma. 

I  fråga  om  innehållet  må  erinras  om  att  stadens  vatten- 
ledningshistoria  går  tillbaka  ända  till  år  1588,  men  att  förbe¬ 
redelserna  för  ett  verk  i  modern  mening  påbörjades  1858  för 
att  först  1867  förverkligas,  om  man  uteslutande  tager  hänsyn 
till  det  tryck,  under  hvilket  vattnet  serveras.  Anläggnings¬ 
kostnaden  har  sedan  den  1  januari  1863  till  motsvarande  dag 
år  1911  vuxit  från  112362  till  3551800  kr.  Under  perioden 
1867  — 1910  hafva  årsinkomsterna  ökats  från  ix  250  till  320  805  kr. 

Arbetet  är  tyvärr  ej  illustreradt,  förmodligen  emedan  det 
utgör  särtryck  af  Drätselkammarens  handlingar,  men  nog  hade 
de  män,  som  satt  till  sin  energi  på  verkets  utveckling,  förtjä¬ 
nat  att  af  bildas.  7?.  s. 


KATALOGER 


A.  B.  Rundströms  Maskinaffär  i  Norrköping  för  i  mark¬ 
naden  ett  nytt  jordborr  »Standard»  för  borrhål  om  15  -  50  cm 
och  högst  2,4  m  djup.  Det  utmärker  sig  för  ställbart  skär 
och  medtager  vid  upplyftande  jorden  ur  borrhålet.  Borret  kan 
möjligen  användas  för  brunnar,  vid  nedläggning  af  rör  och 
vissa  betongarbeten  m.  m.  R . 
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TIDSKRIFTS ÖFVERSIKT  

Beteckningarna  äro  förklarade  i  januarihäftet. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

1.  Material-  och  hållfasthetslära. 

Nya  träkonstruktionei*  (TUh14).  —  Murverksvikt  (TZh2B). 

—  Förstärkning  af  kalkmurbruk  i  tegelstens-  och  kalksands- 
stensmurverk  samt  murbrukets  vidhäftande  sådana  stenar* 
(ZBgh20).  —  Rostbildning  å  järn  (Th7B2).  —  Rostskydd  för  järn¬ 
rör  (TZh2e).  —  Vridningsförsök  med  4-kantiga  kroppar*  (ZVDI 
hn).  —  Böjningsförsök  med  gjutjärnsstänger*  (ZVDIh10).  — 
Beräkning  af  tryckta  stafvar*  (ZBgh19)  —  Stötpåkänning  och 
böjning*  (TUh,s,  lg).  —  Erfarenheter  om  tryckstafvars  knäck¬ 
hållfasthet  (ZBgh3#).  —  Ekvationer  för  formförändringar  hos 
bågar*  (ZAIh2).  —  Teorien  för  statiskt  obestämda  hufvudsystem* 
(ZAIhj).  —  Inflytande  af  formförändring  på  krafterna  inom 
statiskt  bestämda  fackverk*  (ZAIh2).  —  Knutpunktssatsen  — 
en  form  af  satsen  om  kraftparallellogrammen*  (ZBgh28).  — 
Beräkning  af  flerväggiga  balkar  på  flera,  elastiskt  rörliga  stöd* 
(ZBghlg).  —  Minimivärden  för  balkar  m.  m.*  (ZAIb2).  —  Bal¬ 
kar  med  flera  fasta  stöd*  (ZBgh23).  —  Egenvikt  af  enkla  bjäl¬ 
kar  och  bågramar  med  dragstänger*  (ZBgh23).  —  Den  ekono¬ 
miska  höjden  å  beklädnadsmurar*  (ZAIh,).  —  Om  jordtryck 
m.  m.  på  större  djup*  (ZBh,,  3). 

2.  Cement  och  betong. 

Österrikiska  cementprof  (TZh24).  —  Järnhalt  i  Portland- 
cement  (TZh26).  —  Afnötning  hos  cement  och  cementbruk* 
(TZh3G).  —  Internationell  kongress  för  järnbetong  (TZh40).  —  Be¬ 
handling  af  betong  i  varm  väderlek  (SCh3).  —  Syrors  inverkan 
på  betong  (TZh42,  B0).  —  Bachs  försök  med  järnbetongbalkar* 
(TZhB0).  —  Träarinering  i  betong*  (TZh2B).  —  Stödmur  i  järn¬ 
betong*  (SBh14).  —  Betongs  förstöring  i  jorden  (TZh2G). 

3.  Arbetsmaskiner  och  transportmedel. 

Cementkanonen*  (ZBgh30).  —  En  ny  vagnstippare*  (ZV 
DIkn).  —  Linbana  öfver  Surinamfloden*  (OFEh4). 

4.  Grundläggning  och  tunnlar. 

Tunnelbyggnader  i  betong  och  järnbetong*  (TZh63).  — 
Röstning  af  järnöfverbyggnad  i  Simplontunneln*  (SB1iib,  16). 

—  Spreetunneln  i  Berlins  underjordiska  järnväg  (TZh42).  — 
Vatteninträngandet  i  Berlins  underjordiska  banbyggnad*  (ZÖ 
IAVhlg). 

5.  Husbyggnader. 

Byggnadssättningar*  (TZh„5).  —  Bostadshus  för  järnvägs- 
personalen  i  Dirschau*  (ZBgh19).  —  Dresdens  nya  slakthus* 
(ZVDIh10). 

6.  Broar  och  tak. 

Ståndsäkerhet  hos  snedhvälfda  broar*  (ZAIh„).  —  Gatu- 
bro  öfver  Ombefloden  i  Kamerun*  (ZBgh23).  —  Nedböjningar 


af  järnöfverbyggnad  hos  gatubroar*  (ZBgh18).  —  Dubbelspår 
järnvägsbro  öfver  Rhen  nedom  Duisburg — Ruhrort*  (ZBh  __ 

—  Om  storleken  af  folkträngsel  på  gatubroar*  (ZBgh„,). 
Hvalf  med  lodrät  belastning  (ZAIh,).  —  Kupolteori*  (ZBh4 

8.  Järnvägar  och  bangårdar. 

Mätningstekniska  förarbeten  vid  järnvägsbyggnader  i  Tys 
land  och  Österrike  (OFEh8).  —  Finska  järnvägsskenor  1862 
1912*  (Th768).  —  Anordning  vid  urspårning*  (OFEhg).  —  Ske 
förstärkning  och  skarfvar  på  svängbron  öfver  Oberhafen  i  Hai 
burg*  (OFEhs).  —  Formförändringar  vid  sväfvande  skarfva 
(OFEh?).  —  Järn-  eller  träsyllar  (OFEh„).  —  Rörliga  träsy 
stapel-  och  lossningsmaskiner*  (OFEhg).  —  Järnbetongbyggnad 
vid  järnvägar  (TUh1B).  —  Boställshus  vid  Sveriges  statsbano 
(JähG).  —  Säkerhetsanordningar  på  Mariazeller banan*  (ZÖIA 
hxs’  14)-  —  Signalanordningar*  (OFEht;).  —  Bangårdsanläg 
ningar  i  Spaudau  och  Wustermark*  (ZBh,  _3).  —  Rangerba 
gård  vid  Kalk-Nord  (OFFh3,  4).  —  Ombyggnad  af  Leipzi 
bangård*  (OFEh7).  —  Den  nya  bangården  Pichelsberg*  (ZI 
h86).  —  Nya  linjer  för  Rhätiska  järnvägen*  (SBh,e,  lg).  —  Be 
ninabanan*  (SBh^^J.  —  Trysilbanan*  (TUh17).  —  Frasne 
Vallorbelinjen  med  Mont  d’Or-tunneln*  (SBh17).  —  Den  an 
toliska  och  Bagdadjärn vägen  år  1912  (ZBg  h82).  —  Nya  ele 
triska  järnvägar  i  Schweiz*  (ZÖIAVh0).  —  Elektrisk  smalspår 
järnväg  Thamsbavn— Lökken  i  Norge*  (ZBgh22).  —  Styfaxli. 
vagnar  i  kurvor*  (OFEh3,  4).  —  Det  Sandströmska  kopplet  f 
järnvägsvagnar*  (INhie).  —  Vagnar  för  »fria  utrymmet» 
Pennsylvaniabanau*  (ÖFEh7). 

9.  Stadsbyggnad. 

Förslag  till  byggnadsstadga  för  Finlands  städer  (Th,. 

—  Englands  stadsbyggnadslag  af  1909  (Sh4).  —  Stadsplan 
täflan  för  Tempelhoferfelde  i  Berlin*  (Sh2).  — -  Stadsplanetäfl; 
för  Gladbeck  (Sh2).  - —  Staplanetäflan  i  Zurich*  (SBh17,  lg). 

10.  Hydrografi  och  flodbyggnader. 

Motstånd  mot  vattenrörelse  och  deras  inverkan  på  hasti 
heten  (ZAIh,).  —  Hydraulikens  nuvarande  ståndpunkt*  (Z< 
AVhi3,  1B).  —  Systematisk  undersökning  i  Gerby  träsk  (TFI 
h4).  —  Bottentryck  vid  daldammar*  (ZBgh21).  —  Skydd  f 
betongdammar*  TZh.,6).  —  Islossning  och  vattenstånd  i  Nor 
tysklands  floder  1912  (ZBgh31).  —  Oders  högvattenstånds  i 
verkan  på  Stettiner  Haff*  (ZBgh27).  —  Högvattenskydd  0 
dammbyggnader  i  Eufrat*  (ZBgh31).  —  Vattenhushållning 
Mesopotamien  förr  och  nu*  (ZBh4  ). 

11.  Kraftverk. 

Trollhättans  kraftverk*  (TFFFh4).  —  Laufenburgs  kra 
verk*  (TUh18).  —  Unter-Preilipps  kraftverk*  (TUh10).  —  Dime 
sionering  af  tuber  vid  kraftverk*  (TUhn,  12).  —  Beskattning 
vattenkraft.  TUhI4,  17).  —  Telefonstolpar  af  trä  och  betoi 
(TZh24). 

12.  Farleder  och  hamnar. 

Lyftverk*  (ZAIh2).  —  Rliein — Hernekanalens  byggand 
(ZBgh,i5).  —  Hangö  hamn*  (Th7B4,  767).  —  De  nya  varfs-  0 
hamnanläggningarna  i  Wilhelmshaven*  (ZBh,  3). 

13.  Vatten-  och  afloppsledningar. 

Los  Angeles  vattenledning*  (ZBgh33).  —  Hannovers  grun 
vattenverk  i  Elze*  (TZh24).  —  Salthaltig  grund  och  cementrc 
ledningar  (TZh47).  —  Cementrörs  ålder  vid  nedläggning  (TZb„ 

—  Järnbetongrännor  i  reningsbassänger*  (TZh47).  —  Järnbeton 
kanal  i  Lichtenberg*  (TZh24).  —  Centrifugalpumpar  för  aflopj 
vatten*  (TUh14). 

14.  Kulturteknik. 

Ny  organisation  af  den  preussiska  melioratiousbyggna< 
förvaltningen  (ZBghS6).  —  Betongs  användning  vid  fiskdamn 
(TZh16). 

15.  Öfrigt. 

Ingeniörers  teoretiska  och  praktiska  utbildning  (ThT77). 
Det  tekniska  högskoleväsendets  reform  (ZÖIAVh,,,  ,4).  —  1 
tyska  teknikernas  kamp  i  Nordamerka  (ZÖIAVhI0).  —  Ett  1 
sök  i  Science  museum  i  London*  (ZVDIh10). 
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M  FASKINARBETENS  ANVÄNDANDE  1  STOR  SKALA  VID  VATTENBYGGNADER. 

(Pl.  5-) 

Af  Hugo  von  Heidenstam. 


En  öfverblick  af  de  olika  faskinarbeten,  som  i  stor 
ila  kommit  till  användning  och  alltjämt  förekomma  vid 
tenbyggnader  i  Europa,  Förenta  staterna,  Mexiko,  In- 
•n  etc.,  ger  vid  handen,  att  de  med  afseende  å  det  all- 
nna  framställningssättet  kunna  i  stort  sedt  indelas  i  tvänne 
lpper.  —  Den  ena  gruppen  omfattar  flät-,  nät-  och  pack- 
k,  hvilka  framställas  på  det  torra  eller  byggas,  vid  mindre 
tendjup,  på  stället  gradvis  utåt  på  stranden.  Den  andra 
ippen  omtattar  alla  de  olikartade  sänkvalsar,  sänkmadras- 
,  sänkmattor,  sänknät  o.  s.  v.,  som  tillverkas  i  stor  skala 
särskilda  arbetsplatser  och  sedan  flottas,  bogseras  eller 
ktas  till  byggnadsplatsen,  där  de  medelst  sten-,  grus- 
:r  jordbelastning  sänkas,  ofta  på  ansenligt  djup.  Ett 
2[S  mellanting  mellan  dessa  båda  grupper  bilda  de  s.  k. 
ande  stenvalsarna,  som  vid  mindre  flodregleringar  för- 
digas  på  stranden  i  obegränsad  längd,  fyllas  med  sten 
1  efterhand  rullas  nedför  strandsluttningen,  samt  de  be- 
ada  Missouri  »screen-mats»,  som  också  flätas  i  obegrän- 
1  längd  från  flottar  i  bredder  upp  till  50  m  och  an- 
ldas  som  en  längsgående  strandskoning. 

De  s.  k.  genomsläppande  faskindammarna,  d.  v.  s. 
faskinhäck,  uppburen  och  kvarhållen  af  en  pålkon- 
lktion,  tillhöra  ju  egentligen  den  förra  gruppen,  ehuru 
n  klass  för  sig. 


Vid  regleringar  af  mindre  floder,  hvaraf  man  ser  så 
många  exempel  i  Tyskland,  Österrike  och  Holland,  före¬ 
komma  själffallet  mest  de  enklare  flät-,  nät-  och  pack- 
verkskonstruktioner,  som  vanligen  utföras  under  lågvattens- 
perioden  på  det  torra.  Först  i  det  segelbara  mellersta  loppet 
af  de  större  floderna  kommer  det  mera  komplicerade  pack¬ 
verket  till  användning  och  ingår  som  en  integrerande  del 
i  konstruktionen  af  tvärdammar  för  regleringsändamål. 
(Buhnen,  éperons,  cribs.)  I  flodernas  nedersta  lopp  samt 
deras  mynningsområde  med  ebb  och  flod  hafva  slutligen 
småningom  de  fullständiga  formerna,  sänkmadrasser  o.  a., 
arbetat  sig  fram. 

De  enklare  faskinbeklädnadsarbetena  bestå  i  hufvud- 
sak  af: 

1)  faskinsträngar,  s.  k.  faskinkablar  (Wippen,  Wiepen), 
sammansatta  af  i  hvarandra  löst  flätade  grenar,  hoppres¬ 
sade  och  ombundna  af  ståltråd  på  hvar  i5:de  å  3o:de  cm.; 

2)  korta  pålar,  fasthållande  det  hela  vid  marken  och 
ofta  förbundna  sinsemellan  med  flätverk ; 

3)  lösa  faskinknippen  i  lager  af  olika  riktning  och  täthet. 

Af  dessa  olika  ingredienser  hafva  en  mångfald  for¬ 
mer  och  varianter  utbildats  alltefter  det  lokala  ändamå¬ 
let.  Hvad  beträffar  den  mest  komplicerade  formen,  det 
egentliga  packverket,  är  väl  den  i  tyska  Rhen  sedan  lång 


Fot.  I.  Tillverkning  af  faskinkablar. 


Fot.  2.  Tillverkning  af  faskin  madrasser.  Undre  korslagret  af 
faskinkablar  synligt. 
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Fot.  3.  Tillverkning  af  faskinmadrasser.  En  ponton  med  faskiner, 
utbogserad  vid  högvatten,  ligger  nu  torr  på  *le  plage». 


tid  tillbaka  använda  typen  den  mest  kända.  Arbetssättet 
är  ett  mellanting  mellan  beklädnads-  och  sänkmetoden, 
i  det  att  dammen  bygges  från  stranden  utåt  med  hvar¬ 
andra  täckande  och  öfverskjutande  lager,  hvilkas  öfver- 
kanter  ligga  i  vattenbrynet  och  nedre  kanter  räcka  ned 
till  botten  med  hvarje  lager  hvilande  i  sned  ställning  mot 
det  närmast  föregående.  I  vanliga  fall  förekommer  pack¬ 
verket  på  djup  upp  till  3  å  4  m  och  på  bärkraftig  grund, 
sådan  som  finnes  i  flodernas  mellersta  lopp. 

Vid  dessa  regleringsarbeten  utgör  emellertid  hvarje 
enskild  tvärdamm  (Buhne  eller  crib)  ett  tämligen  obetyd¬ 
ligt  och  lättvindigt  arbete,  hvilket  ofta,  åtminstone  i  Tysk¬ 
land,  Österrike  och  Holland  mera  drifves  som  en  ständig 
eller  tidvis  återkommande  »hemindustri»  än  som  egentlig 
större  byggnadsverksamhet,  ehuruväl  det  helas  rationella 
planerande  erbjuder  en  både  svår  och  lönande  ingenjörs- 
uppgift  och  dess  ekonomiska  realisering  erfordrar  ett  med 
lokala  förhållanden  väl  förtroget  befäl. 

Men  i  den  andra  hufvudgruppen,  d.  v.  s.  faskinmadras- 
serna  och  andra  större  arbetsenheter  inom  faskinbranschen, 
hvilka  nått  sin  utveckling  och  största  användning  i  flo¬ 
dernas  nedersta  lopp  med  deras  större  djup  och  förhål¬ 
landen,  erfordrar  detaljarbetet  en  betydlig  apparat,  en  väl 
tränad  arbetarstam  och  en  erfaren  ledning. 


Fot.  4.  Tillverkning  af  faskinmadrasser.  Inläggande  af  fyll- 

nadslagren. 


I  stor  skala  och  intensitet  för  flodreglerings-  och  a 
dämningsbyggnader  började  faskinarbeten  först  användas 
Holland  under  1800-talet.  Det  vackraste  exemplet  på  c 
äldre  holländska  arbetena  är  kanske  norra  Maasmynningei 
där  tvänne  mynningen  omfattande  ledarmar,  byggda  me 
relativt  låg  kostnad  i  och  för  förbättring  af  den  navigab 
inseglingsrännan  i  mynningen,  visat  sig  på  grund  af  si 
elasticitet  på  ett  förträffligt  sätt  motstå  angreppet  af  Nor< 
sjöns  våldsamma  vågor.  Under  senare  hälften  af  i  So  j 
talet  har  man  med  stor  framgång  vid  Missouri -Mississippi 
regleringen  användt  flera  olika  slag  af  faskinmadrasser  oe 
mattor  i  storartad  skala,  men  med  ett  i  mångt  och  my< 
ket  från  det  holländska  afvikande  byggnadssätt.  De  lånf 
ledarmarna  vid  Mississippis  mynning,  äfvensom  andra  dylil 
i  Brazos  River,  Mexiko,  och  i  Panuco  River  hafva  al 
utförts  uteslutande  af  faskinmattor,  pålar  och  stenballa 
och  äro  planerade  af  en  och  samme  ingenjör,  E.  L.  Corthe, 
Dessa  floder  utmynna  alla  i  Mexikanska  bukten,  där  kra 
tiga  kustströmmar  samt  ebb-  och  flodfenomenets  rim 
styrka  (amplitud  0,3 — 0,6  m)  bidraga  till  flodmynninga 
nas  uppgrundning  och  deltabildning. 

I  Galveston’s  hamn  samt  i  Columbia  Rivers  mvnnir 

j 

förekomma  ock  leddammar  och  hamnarmar,  byggda 
faskinmadrasser  med  stenöfverbyggnad.  På  tyska  Nore 
sjökusten  i  Wesers  och  Elbes  mynningar  ha  också  faski 
madrasserna  kommit  till  heders.  Vid  den  af  L.  Franzi , 
ledda,  berömda  regleringen  af  nedre  Weser,  som  tvifvel 
utan  är  den  tills  dato  såväl  teoretiskt  som  praktiskt  se< 
bäst  planerade  och  utförda  flodmynningsreglering  i  vär 
den,  och  hvars  kostnadsförslag  på  30  mill.  M.  och  b 
räknade  följder  till  punkt  och  pricka  förverkligades,  föreko’ 
för  cirka  3  mill.  M.  faskinarbeten.  Vid  Elberegleringe 
mellan  Cuxhaven  och  Hamburg  pågå  för  närvarande  b 
tydliga  regleringsarbeten,  där  faskinmadrasser  med  ste 
ballast  användas  i  största  möjliga  utsträckning.  På  En 
lands  östkust,  i  the  Fen  Rivers,  hafva  ock  större  faski 
verk  utförts. 

En  jämförelse  mellan  de  olika  metodernas  fel  ot 
förtjänster  är  af  mindre  värde,  eftersom  arbetssättet  oc 
detaljerna  till  stor  del  äro  naturliga  eller  nödvändiga  fö 
der  af  de  lokala  förhållandena,  företagets  ekonomi,  ti 
gängligt  faskin-  och  öfrigt  byggnadsmaterial,  o.  s.  v.  f 
till  exempel  företer  hela  arbetssättet  vid  Missouri-Mississip 
en  viss  kontrast  mot  arbetsförloppet  vid  Huang  Po-regl 
ringens  faskinarbeten  här  i  Kina.  A  ena  sidan  arbet 
besparande  U.  S.  A. -metoder,  å  den  andra  den  i  Orie 
ten  oundvikliga,  från  europeisk  synpunkt  onödiga  mängdt 
af  arbetare  och  kulier,  för  hvilka  kostnaden  icke  desi 
mindre  utgör  en  afsevärdt  mindre  procent  af  totalkostnadc 
än  arbetslönerna  göra  i  det  förra  fallet.  Att  här  söl 
införa  det  amerikanska  arbetssättet  vore  först  och  främ 
på  grund  af  trävirkets  relativt  höga  prisläge  uteslutet,  me 
skulle  ock  på  grund  af  arbetarmaterialets  karaktär  och  de 
kinesiska  kulins  hela  arbetssätt  och  läggning  blifva  ett  å 
minstone  under  de  närmaste  åren  tämligen  lönlöst  företa 


Här  vill  jag  i  detalj  behandla  endast  de  faskinarbete 
i  stor  stil,  som  bedrifvits  och  fortfarande  pågå  vid  Shanj 
hais  hamn-  och  flodförbättringsarbeten,  och  särskildt  e 
farenheterna  under  det  sista  årets  lopp.  Huang  Po-flodei 
reglering,  the  Whang  Poo  Conservancy,  hvarom  några  orie) 
terande  ord  måhända  äro  af  intresse,  innebär  reglerand< 
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det  nedersta  loppet  af  denna  biflod  till  Jangtsekiang, 

.n  Shanghais  öfre  hamngräns  ned  till  dess  utmynnande 
Jangtsekiang  (en  sträcka  af  30  km)  jämte  konstruktion 
kajer  i  den  öfre  delen  af  ifrågavarande  flodsträcka,  som 
rör  Shanghais  hamn.  Huang  Po's  medelvidd  i  Shanghai 
omkring  450  m,  vid  utloppet  i  Jangtse  c:a  700  m. 
lgtseflodens  bredd  vid  Huang  Po’s  inmynnande  är  öfver 
svenska  mil,  inberäknadt  några  mellanliggande  öar.  Me- 
Idjupet  i  Huang  Po,  oafsedt  vissa  passager,  hvilkas  för- 
ipande  är  ett  af  regleringens  mål,  utgör  c;a  8  m  öfver 
bredd  af  åtminstone  270  m  vid  ordinärt  lågvatten- 
nd  (vid  springflod).  Dess  nederbördsområde  är  omkring 
000  km2. 

Bestämmelsen  angående  Kinas  förpliktelse  att  förbättra 
tang  Po  i  navigationshänseende  ingick  som  en  blygsam 
usul  bland  de  många  och  kolossala  skadestånd,  som 
esiska  regeringen  år  1901  aftvingades  efter  legationer- 
i  i  Peking  belägring  under  boxarupproret  1900.  Den 
arbetena  afsatta  summan  var  omkring  10  mill.  Shanghai 
Is  eller  2 1  mill.  svenska  kr.  Arbetena  påbörjades  först 
1906  och  medlen  äro  redan  år  1912  fullständigt  för- 
kade,  ehuru  knappast  mer  än  halfva  regleringsarbetet 
nmit  till  utförande.  Shanghais  internationella  handels- 
nmare  har  emellertid  förklarat  sig  villig  att  låta  handel 
t  sjöfart  påläggas  en  ytterligare  taxering,  hvarigenom 
nödiga  medlen,  c:a  12  mill.  svenska  kr.,  kunna  upp- 
igas,  men  fordrar  då  af  förklarliga  skäl  en  effektiv 
ltroll  öfver  medlens  handhafvande,  hvilken  förut  legat 
landarinernas  händer.  Underhandlingar  om  administra- 
isformer,  hamnafgifternas  storlek  o.  s.  v.  ha  förts  i 
ing  mellan  regeringen  och  diplomatiska  kåren. 

Under  de  gångna  fem  arbetsåren,  år  19 11  inberäk- 
t,  ha  faskindammar  med  stenöfverbyggnad  utförts  till 
kostnad  af  mer  än  6  mill.  kr.,  en  del  däraf  dock  un- 
entreprenad  till  synnerligen  höga  priser.  Under  det 
1  året,  hvarvid  alla  slags  typer  användts,  hafva  alla 
sten  utförts  under  egen  administration. 

De  här  använda  egentliga  hufvudformerna  hafva  varit 
ine : 

1.  Beklädnads-  och  packverk,  d.  v.  s.  enkla  faskin- 
)pen,  fasthållna  vid  marken  af  faskinkablar  medelst 
:a  pålar,  förbundna  medelst  flätverk,  bildande  fickor 
eventuell  stenbelastning.  Användning:  vid  vanlig  strand- 
ling,  högvattenskydd  eller  dammars  anslutning  med 
nden,  allt  i  eller  öfver  1.  v.  y. 

2.  Faskinmadrasser,  i  hufvudsak  enligt  holländsk  typ 
introducerade  af  holländare  under  den  förre  chefs- 

njören  de  Rijke.  Användning:  vid  befästande  och  för- 
kning  af  botten  under  1.  v.  y.,  på  djupt  vatten  och 
alla  slags  led-,  damm-  och  kajbyggnader. 

3.  Faskinklädda  stenvalsar,  bestående  af  en  med 
fylld,  cylinderformad  bambukorg,  omhöljd  af  faskin- 

>pen,  sammanhållna  af  omvirad  ståltråd.  Användning: 
flera  slags  led-  och  tvärdammar. 

Den  första  hufvudformen,  det  enkla  befästnings-  och 
(verket,  framställdt  på  det  torra  eller  i  c:a  0,6  m  vatten, 
uder  föga  af  intresse  och  intet  skiljaktigt  från  lik- 
ie  konstruktioner  i  andra  floder  och  länder.  De  andra 
1  formerna,  bägge  afsedda  för  byggnad  af  leddammar, 
)rytare  o.  s.  v.  å  djupt  vatten,  hafva  emellertid  här 
en  viss  utveckling  och  erbjuda  säregna  drag  af  in- 
;e. 


7  1 


Fot.  5.  Bogsering  afen  flytande  faskinmadrass.  Observera  båten, 
liggande  på  tvären  vid  madrassens  främre  ända  och  uppbärande 
densamma  till  förhindrande  af  »dykning». 


Faskinmadrasser. 

En  faskinmadrass  är  sammansatt  af: 

1.  ett  undre  nätverk  af  faskinkablar  (Wippen,  Wie- 
pen).  (fot.  2); 

2.  en  fyllning  af  faskinknippen,  lagda  i  h varandra 
korsande  lager; 

3.  ett  öfre,  fyllningen  täckande,  med  det  undre 
kongruent  nätverk  af  faskinkablar; 

4.  järntrådar  eller  hamprep,  förbindande  hvarje  nät¬ 
knutpunkt  i  det  undre  kabelnätet  med  den  motsvarande 
i  det  öfre; 

5.  pinnar  eller  pålar,  drifna  genom  de  öfre  och 
undre  kablarna,  tjänande  som  stolpar  i  det  låga  flätverk 
el.  »staket»  (c:a  o,  10  m  högt),  som  uppföres  i  dubbla 
linjer  kring  madrassens  öfverkant  och  på  dess  öfversida, 
bildande  fält  eller  »fickor»  till  kvarhållande  af  ballast¬ 
stenen.  Arbetssättet  är  det  följande.  Vid  flodstranden  å 
en  skyddad  men  lätt  tillgänglig  plats,  helst  belägen  ned¬ 
ströms  om  den  egentliga  dammbyggnadsplatsen,  utses  en 
arbetsplats  med  en  från  h.  v.  y.  till  1.  v.  y-linjen  i  en  unge¬ 
färlig  lutning  af  1:  20  sluttande  strand,  på  hvilken  vid 

i - * - - - — - 


Fot.  6.  En  faskinmadrass,  färdig  att  sänkas,  omgifven  af  båtar, 
hvarifrån  ballaststenen  vid  sänkningen  påkastas. 
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Fot.  7.  En  ledarm,  byggd  uteslutande  af  faskinmadrasser  i  5  å 
10  m  vatten;  foton  tagen  just  innan  den  krönande 
stendammen  påbörjades. 


lågvatten  själfva  tillverkningen  försiggår,  men  som  vid  hvarje 
springflods  högvatten  fullständigt  öfversvämmas.  Innanför 
denna  beach  eller  plage  på  om  möjligt  högvattenfri  mark 
arrangeras  upplag  af  faskiner  .och  annat  material.  Ibland 
tages  ock  materialet  direkt  från  flatbottnade  pontoner  eller 
djunker,  hvilka  vid  högvatten  bogseras  eller  seglas  upp 
till  h.  v.  y-linjen  och  vid  lågvatten  bli  stående  på  den  lu¬ 
tande  stranden  vid  sidan  af  den  för  madrassen  utstakade 
platsen.  På  den  högre  liggande  delen  af  arbetsplatsen 
inrättas  en  repslagarbana  för  faskinkablar,  d.  v.  s.  rader 
af  bockar  å  hvilka  faskinkablarna  tillverkas  (fot.  1).  På 
grund  af  landets  ringa  höjd  öfver  hafsytan  är  det  nästan 
omöjligt  att  finna  en  arbetsplats  med  en  alldeles  hög¬ 
vattenfri,  högt  liggande  upplagsplats.  Yid  vissa  vindar  och 
taifuner  öfversvämmas  nämligen  vid  springflod  och  hög¬ 
vatten  hela  landskapet  kilometervis,  och  kostnaderna  för 
en  eventuell  invallning  bli  oproportionerligt  stora,  då  skadan 
i  vanliga  fall  inskränker  sig  till  förlust  af  några  hundratal 
bambu-  och  faskinknippen. 

Tack  vare  flodstrandens  jämna  lutning  och  öfriga  be¬ 
skaffenhet  har  man  här  kunnat  undvara  det  lutande  trä- 
rust,  hvarå  i  flere  andra  floder  själfva  madrassen  tillverkas, 
därvid  hvilande  å  tvärträn,  som  vid  afbogseringen  med* 


Fot.  8.  Ledarmen  på  fot.  7  i  ett  senare  stadium.  Stenballast 

under  utförande. 


följa  madrassen  och  glida  å  rullar,  uppburna  af  ruste 
Här  tillverkas  madrassen  å  bara  marken  och  lyftes  seda 
af  högvattnet  tillräckligt  högt  för  att  bli  flott  och  uta 
vidare  kunna  bortbogseras. 

Förberedelserna  för  själfva  madrasstillverkningen  bes! 
endast  i  tillverkandet  af  det  erforderliga  antalet  kablar  . 
olika  längder.  Till  en  madrass  af  storleken  9  x  45,5  1 
erfordras  sålunda  för  det  undre  korslagret  1 1  st  45,5  J 
långa  och  51  st.  9  m  långa  kablar  och  lika  många  fi 
det  öfre  korslagret.  När  dessa  äro  färdiga,  utläggas  för 
de  kortare  kablarna  ungefär  vinkelrätt  mot  strandlinje 
och  sedan,  i  rät  vinkel  mot  dem,  de  längsgående. 
hvarje  korsningspunkt  sammansnöras  genom  en  enkel  lö] 
knut  af  järntråd  eller  hampgarn  de  båda  korsande  kablarn 
en  påle  slås  ned  invid  korspunkten  och  ståltråden,  fas 
gjord  med  sin  ena  ända  rundt  båda  kablarnas  korsnir 
fästes  temporärt  med  sin  andra  ända  vid  pålens  öfverkan 
färdig  att,  sedan  faskinfyllningen  och  det  öfre  kabelkor 
lagret  kommit  på  sina  platser,  användas  till  sammansno! 
ning  af  madrassen  genom  sammanpressning  af  fyllningt 
och  förbindning  af  de  undre  kablarnas  knutpunkter  m« 
de  öfres.  När  så  det  undre  rustet  ligger  färdigt  (fot. 
och  3),  börjar  den  i  växlande  förband  och  riktningar  fc 
siggående  lagringen  och  packningen  af  faskinknippe 
hvilka  bilda  madrassens  egentliga  fyllning  och  kärna  (fot.  4 
Ofvanpå  denna  fyllning  lägges  så  ett  med  det  undre  ko 
gruent  korslager  af  kablar,  hvars  alla  knutpunkter  på  ofv;i 
angifvet  sätt  förbindas  med  det  undre  lagrets  medelst  c 
nämnda  ståltrådarna,  som  hårdt  spännas,  under  samma 
pressning  af  fyllningen,  af  2  man,  innan  de  fastgöra 
Särskild  omsorg  och  uppmärksamhet  kräfver  madrassei 
kanter.  Till  slut  dragas  pålarna  upp  och  rundt  omkriij 
madrassens  öfverkant  anbringas  i  dubbla  rader  de  c:a  0, 
m  höga  flätverk  eller  staket,  som  bilda  ett  slags  fick 
eller  rutor,  tjänande  till  förhindrande  af  ballastens  gli 
ning,  och  utgöras  af  hopflätade  grenar  på  en  stomme 
pinnar  eller  pålar,  nedslagna  med  0,45  m  mellanrum  geno 
de  öfre  och  undre  kablarna.  För  att  möjliggöra  bogs 
ring  och  manövrering  af  madrassen  förses  den  med  sä! 
skilda  öglor  eller  ett  slags  pållare,  som  omsorgsfullt  fc 
bindas  med  flere  knutpunkter  i  det  öfre  och  undre  kabt 
rustet. 

Med  en  vältränad  arbetsstyrka  af  omkring  80  ms 
kan  en  madrass  af  ofvan  angifven  storlek  9  x  45,5  m  fö 
färdigas  på  4  timmar.  Vanligen  arbetas  med  3  dylil 
arbetslag. 

Flodintervallen,  12*25™,  är  i  Huang  Pos  mynnin; 
sammansatt  af  ungefär  8  timmars  ebb  och  4  timmars  floö 
Arbetet  vid  springflod  försiggår  under  de  3  sista  ebbtin 
marna,  dödvattnet  vid  tidvattnets  vändning  samt  floder 
första  timme.  Maximistigningen  vid  flod  är  0,9  m  på  3 
min,  hela  höjdvariationen  vid  springflod  3,4  m. 

När  nu  vid  den  inkommande  floden  vattnet  hastig 
stiger,  börjar  madrassen  flyta  upp,  så  att  den  under  floder 
2:dra  timme  blir  flott,  och  bogseras  därefter  omedelba 
af  en  särskild  bogserbåt  till  byggnadsplatsen  (fot.  5  och  6 
Har  man  att  bogsera  mot  floden,  som  ofta  kommer  i 
med  en  hastighet  af  1,5  å  1,8  sm  är  detta  ett  synnerlige 
styft  arbete  för  en  200  hkr  bogserbåt.  Manövreringen 
kurvor  och  trängre  passager  är  en  konst  för  sig  och  ei| 
fordrar  påpassliga  och  erfarna  skeppare.  Bogserlinan  ä 
fastgjord  såväl  vid  madrassens  centrala  pållare  som  vy 
dess  främre  ända,  och  för  att  förekomma  *  dykning»  läggei 
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oå  tvären  vid  madrassens  främre  kortsida  en  flatbottnad 
låt  eller  ponton,  som  medelst  hängstroppar  håller  fram- 
indan  väl  uppe  i  vattenbrynet  (fot.  5). 

Den  plats,  där  madrassen  skall  sänkas,  är  markerad 
ned  pålar  och  riktlinjer  nedslagna  på  något  afstånd  för 
itt  ej  hindra  manövreringen  af  bogseraren,  madrassen  och 
let  dussin  ankar-  och  ballastbåtar,  som  också  tillhöra  en 
eskader»-enhet.  Vid  arbeten  »till  sjöss»,  d.  v.  s.  i  myn- 
lingen,  utrönes  det  önskade  läget  genom  vinkelobserva- 
ioner  med  sextant  från  den  flytande  madrassen  med  an¬ 
ländande  af  baslinjer  på  land  eller  pålar  och  bojar  i  sjön. 
lundt  omkring  den  i  sitt  ungefärliga  läge  bragta  madras- 
en  utläggas  från  särskilda  ankarbåtar  8  å  12  ankare  samt 
rossarna,  från  hvilka  tages  ombord  madrassen,  som  sedan 
can  halas  i  alla  riktningar  och  bringas  i  sitt  rätta  läge. 
nriktningen  sker  med  ett  30-tal  man,  stående  på  madras- 
;en,  (ofta  i  vatten  upp  till  knäna),  med  ledning  af  sär- 
kilda  signaler. 

På  sista  tiden  har  vid  arbete  med  mindre  madrasser 
nriktningen  företagits  på  ett  bekvämare  sätt,  nämligen  ge- 
10m  madrassens  upphängning  vid  längs  dess  kanter  lig¬ 
gande  båtar,  från  hvilka  dess  slutliga  injustering  företages 
ned  ombord  å  båtarna  befintliga  ankartrosspel.  I  detta 
;enare  fall  sker  emellertid  sänkandet  alldeles  fritt,  såvida 
;j  trossarna  återigen  öfverflyttas  till  madrassen.  I  det  förra 
fastgöras  trossarna  i  öglor  eller  rundt  pållare  vid  madras¬ 
sen  och  lösgöras  först  sedan  den  sänkts. 

När  madrassen  bragts  i  sitt  rätta  läge,  ankartrossarna 
tastgjorts  och  de  med  ballaststen  fyllda  pråmarna  arran¬ 
gerats  längs  alla  dess  sidor  och  madrassen  medelst  korta 
aärlinor  förbundits  med  hvarje  pråms  för-  och  akterända, 
har  man  endast  att  afvakta  lugnvatten  för  att  kunna  före¬ 
taga  själfva  sänkningsproceduren.  Vid  högvatten  kan  man 
vanligen  räkna  på  åtminstone  15  min.  lugnvatten,  och  så 
snart  detta  inträder,  börjas  på  en  gifven  signal  madrassens 
skyndsamma  belastning  med  sten,  utförd  af  ett  1  oo-tal 
man.  (Och!  detta  under  ett  öronbedöfvande  skrän,  elter- 
som  det  är  en  egenhet  hos  Midtens  rikes  söner  att  pa  så 
sätt  söka  dölja  sin  brist  på  fortfärdighet,  när  de  arbeta  för 
indra,  samt  sitt  förakt  för  punklighet  och  den  flyende  se- 
umden  i  allmänhet.)  Stenen  kastas  först  mot  madrassens 
nidt,  hvilken  sålunda  strax  börjar  att  sjunka  till  nivå  med 
/attenytan,  och  placeras  sedan  småningom  längs  kanterna, 
illt  under  jämnast  möjliga  fördelning.  Till  sist  ligger  hela 
nadrassen  med  sin  ballast  0,3 — 0,6  m  under  vatten,  det 
lela  i  ett  labilt  jämviktstillstånd  och  stadgadt  af  bärlinorna, 
-'å  en  ytterligare  signal  påkastas  mera  ballast  med  största 
nöjliga  intensitet  och  bärlinorna  lösgöras.  Madrassen  sjun- 
cer,  bibehållen  i  sitt  läge  i  vertikalled  genom  ankartros- 
arna,  som  kvarsitta  i  madrassens  öglor  eller  pållare. 

Stentippningen  fortsättes,  ankartrossarna  lösgöras,  an- 
tarna  tagas  upp  och  hela  flottiljen  vänder  tillbaka,  färdig 
itt  användas  vid  nästa  dags  högvatten. 

Faskinmadrasser  hafva  här  i  Huang  Po  sänkts  på 
inda  till  30  m  djup.  Gäller  det  att  endast  beskydda  eller 
)efästa  bottnen,  betyder  ju  madrassens  exakta  läge  mindre, 
nen  när  det  rör  sig  om  byggandet  af  dammar,  i  bestämda, 
dpassade  lager  och  förband,  kan  ett  fel  på  0,5  m  med- 
öra  allvarliga  följder.  Dylika  dammbyggen  hafva  ej  före- 
:ommit  på  större  djup  än  x  2  m. 

Noggrannhet,  om  ock  synnerligen  svår  att  uppnå,  vid 
änkning  för  dylika  dammbyggen  är  högst  nödvändig.  Det 
indersta  lagrets  stötfogar  äro  nämligen  utsatta  för  ett  kraf- 


Fot.  9.  En  tvärdamm  från  stranden  ut  till  parallelldammen.  Den 
krönande  stendammens  ytor  jämnas. 

tigt  angrepp  af  genomströmmande  vatten,  så  snart  en  öpp¬ 
ning  af  t.  ex.  0,30 — 0,60  m  lämnats  i  fogen  och  det  täc¬ 
kande  lagret  ej  omedelbart  bragts  till  utförande.  Öppningen 
vidgas  genom  bortspolning  af  grunden  och  hela  madrassens 
ända  undermineras.  —  I  en  damm,  hvars  bottenlager  ut¬ 
lagts  i  september  1910  på  nästan  plan  sandbotten  med 
endast  2  m  vatten,  påträffades  i  hvarje  stötfog  i  mars  1911 
cirka  8  m  vatten,  hvilka  fördjupningar  bildats  öfver  cirka 
20  m  längd  vid  hvarje  fog  genom  den  kraftiga  spolningen 
af  det  flodvatten,  som  har  att  passera  dammen.  Madras¬ 
sernas  midtdelar  hade  emellertid  bibehållit  sina  ursprung¬ 
liga  höjdlägen  (omkr.  2  m  under  1.  v.  y.),  så  att  dam¬ 
mens  ursprungligen  horisontella  ländprofil  hade  i  mars  191 1 
antagit  formen  af  en  sinuslinje,  med  stötfogarna  marke¬ 
rande  vågdalarna.  Följden  af  arbetets  för  hastiga  öfvergif- 
vande  blef  de  slutliga  kostnadernas  stegring  till  det  fler¬ 
dubbla,  ursprungligen  erforderliga  beloppet.  Bygges  emeller¬ 
tid  det  täckande  andra  lagret  omedelbart  efter  bottenlagret, 
finnes  ingen  risk  för  dylika  urspolningar.  Bottenlagrets 
och  det  därpå  närmast  följandes  utförande  måste  emeller¬ 
tid  ske  med  så  god  anslutning  i  fogarne  som  möjligt  och 
mattorna  göras  tillräckligt  smidiga  att  väl  smyga  sig  efter 
bottens  ojämnheter. 


Fot.  10.  En  sänkrulle  (eller  stenvals)  under  arbete.  Den  cylindriska 
bambukorgen  är  endast  till  hälften  beklädd  med  faskiner  och 
utan  stenfyllning. 
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Fot.  ii.  En  stenvals,  liggande  på  en  ponton,  där  stenfyllningen 
och  beklädnaden  försiggått;  färdig  att  rullas  öfverbord. 


A  pl.  5  fig.  i  återfinnes  en  typisk  parallelldamm,  å 
fig.  2  ett  karakteristiskt  snitt  genom  en  kajbyggnad  med 
rörliga  pontonbryggor  samt  å  fig.  3  en  spärrdammstyp  i 
och  för  afspärrning  af  sidoarmar. 

Fig.  4  slutligen  illustrerar  en  kajkonstruktion,  som  med 
framgång  tillämpats  i  Rotterdam,  där  också  liknande  fa- 
skinmadrasser  användts. 

Fot.  7 — 9  gifva  ett  begrepp  om  själfva  utförandet. 

Till  framställande  af  en  820  m2-madrass  (18x45,5  m) 
af  0,75  m  nyttig  tjocklek,  d.  v.  s.  608  m3  volym  erfor¬ 
dras  följande  material: 

13  000  st.  faskinknippen  (2,40  m  långa, 

0,15  m  i  diameter); 

1  800  st.  fästpålar  (1,2  m  långa, 

0,03  m  i  diameter); 

I5°  ^8  järntråd; 

75  kg  tunt  hamprep; 

div.  bambu  och  extra  material. 

Vid  sänkningen  och  den  därpå  följande  ytterligare 
belastningen  åtgå  för  en  madrass  af  denna  storlek  ej  mindre 
än  180  å  200  sten  i  stycken  om  10  å  50  kg. 

Arbetsstyrkan  räknar,  för  tillverkning  och  sänkning 
af  en  dylik  madrass, 

30  faskinarbetare, 

30  —  40  kulier, 

samt  den  flytande  materialen: 

1  å  2  st.  100 — 200  hkr  bogserbåtar; 

5  å  10  stenpråmar  med  c:a  20  mans  besättning  till¬ 
sammans  ; 

3  ankarbåtar. 


Kostnaderna  för  dessa  arbeten  under  år  1911  ställa 
sig  som  följer: 


19  Juni  1912 

Ett  faskinknippe  .  0,13  kr. 

1  t  sten  .  2,10  » 

En  faskinarbetare  pr  dag .  0,65  » 

En  kuli  pr  dag  .  0,40  » 

1  m3  färdiggjord  och  sänkt  faskinmadrass  kostar: 

Faskinknippen  +  pålar .  3,28  kr. 

Järntråd  .  0,15  » 

Sten  .  0,81  » 

Arbetare  och  kulier  .  0,68  » 

Flytande  material  .  0,75  » 

Förmän  .  0,25  » 


,  5,92  kr. 

Genom  användande  af  5  mm  järntråd  i  stället  för 
faskinka blar,  såsom  det  skett  vid  Weserkorrektionen,  kan 
kostnaden  något  nedbringas,  men  då  på  dylika  madrasser 
inga  staket,  kvarhållande  ballasten,  kunna  anbringas,  är 
deras  användbarhet  reducerad  till  platser,  där  någon  lut¬ 
ning  å  madrasserna  ej  förekommer. 

Faskinklädda  stenvalsar. 

En  faskinklädd  stenvals,  representerande  den  andra 
här  använda  hufvudtypen  af  sänkfaskinarbeten,  består  af 
en  cylindrisk  korgstomme,  flätad  af  fint  klufna  bamburör, 
med  en  diameter  af  0,45  m  och  en  längd  varierande  mel- 
leri  5  och  7,2  m,  hvilken  stomme  omhöljes  med  faskin¬ 
knippen,  som  fasthållas  i  sitt  läge  af  omkring  det  hela; 
lindad  galvaniserad  järntråd.  Dessa  faskinhöljda  valsar' 
utläggas  tomma  på  särskilda  tippråmar,  med  flat  däck  och  j 
botten,  hvilka  bogseras  ut  och  ankras  på  byggnadsplatsen.  | 
Här  fyllas  korgarna  med  sten,  som  införes  genom  i  be¬ 
klädnaden  lämnade  öppningar,  och  rullas  fram  till  kanten 
af  pontonen  (fot.  10  — 12).  Medelst  ankarvinschar,  hvar¬ 
med  pontonen  kan  manövreras,  bringas  stenvalsen  i  det  i 
för  tippningen  rätta  läget,  och  valsen  tippas  öfverbord. ! 
Detta  arbete  kan  utföras,  i  motsats  till  madrassänkningen,  j 
under  stark  strömsättning  på  afsevärda  djup  (1  å  2  sm 
vid  6  m  djup)  och  erfordar  endast  någon  erfarenhet  i  be¬ 
räknandet  af  strömmens  inverkan  å  valsen,  medan  den  j 
sjunker.  För  dammar,  som  skola  byggas  af  stenvalsar,  är  j 
emellertid  ett  eller  flere  bottenlager  af  madrasser  nödvän¬ 
digt,  emedan  det  förutan  stenvalsarna  hastigt  undermineras 
i  de  lättrörliga  alluviala  sand-  och  slammlagren  och  snabbt  i 
nedsjunka  däri. 


hot.  12.  Sänkning  af  en  stenvals.  Pontonen  inriktas  medelst  4  a 
6  ankare.  1 5  man  rulla  valsen  öfver  bord. 


i9  Juni  1912 
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Kostnaden  för  en  stenvals,  beräknad  pr  kubikenhet 
af  en  af  valsar  sammansatt  damm,  visar  sig  emellertid  af- 
sevärdt  högre  än  motsvarande  kostnad  för  madrasser,  och 
valsarna  böra  därför  användas  endast  i  de  speciella  fall, 
där  det  snabba  utförandet,  som  är  deras  förnämsta  dygd, 
spelar  en  afgörande  roll. 

lill  en  sänkvals  af  7,2  m  längd,  0,45  m  inre  korg¬ 
diameter  och  0,60  m  yttre  nyttig  diameter  åtgår  följande 

material : 

1  bambukorg  7,2  m  lång, 

0,45  m  diameter; 

65  st.  faskinknippen  2,4  m  långa, 

0,15  m  diameter; 

1,34  t  sten  i  stycken  om  10  å  20  kg; 

5  kg  järntråd. 

2  arbetare  kunna  tillverka  och  faskinbekläda  en  korg 
pr  dag.  Fyllningen  och  tippningen  från  pontonerna  för¬ 
siggår  med  en  besättning  af  omkr.  15  man  pr  ponton, 
hvilka  med  10  timmars  arbetsdag  kunna  fylla  och  sänka 
40  valsar  pr  dag. 

Genomsnittskostnaden  beräknad  pr  1  m3  af  en  stenvals, 
iörfärdigad  och  sänkt  på  sin  plats  i  dammen,  uppgår  till : 


Faskiner  .  3,80  kr. 

Bambukorg  .  0,68  » 

Järntråd  och  diverse .  0,47  » 

Sten .  1,50  » 

Arbetare  och  kulier  .  0,92  » 

Flytande  material  .  0,21  » 

Förmän  .  0,11  » 

7,69  kr. 


Dammar,  ledarmar  o.  s.  v.  byggda  af  madrasser  och 
itenvalsar  hafva  här  visat  högst  tillfredsställande  resultat 
ivad  beträffar  styrka  och  lämplighet,  och  deras  öfverläg- 
ienhet  öfver  äfvenledes  pröfvade  spånt-  och  pålkonstruk- 
ioner  har  till  fullo  bevisats,  om  ock  mindre  förbättringar 
illjämt  äro  välbehöfliga. 

Af  de  ofvan  beskrifna  båda  formerna  för  faskinarbe- 
en  på  djupt  vatten  är  onekligen  madrassen  den  mest  an- 
'ändbara  och  från  ingenjörssynpunkt  intressantaste.  I  en 
ättrörlig  flodbädd,  bestående  af  sand,  slam  och  andra 
ediment,  känsliga  för  de  ringaste  strömvariationer,  är 
askinmadrassen  ett  ovärderligt,  i  effektivitet  och  relativ 
»illighet  ouppnådt  regleringshjälpmedel.  Dess  styrka,  pa- 
ad  med  elasticitet  och  smidighet,  tillåter  afsevärda  för- 
ndringar  i  den  omgifvande  och  bärande  grunden  utan  att 
•rott  eller  sprickor  i  själfva  dammen  uppstå.  När  det 
;äller  leddammar  o.  d.  äro  ju  mindre  sättningar  förorsa- 
ade  af  madrassernas  porositet  af  ingen  betydelse  och  kunna 
id  behof  afhjälpas  med  några  extra  madrasser.  Men  vid 
ajbyggna<der  måste  hvarje  lager  omsorgsfullt  öfvergjutas 
ned  sand  och  slam  från  samtidigt  pågående  muddrings- 
rbeten  för  att  därigenom  alla  madrassens  håligheter,  c:a 
0  %  af  dess  yttre  volym,  skola  fyllas  och  en  solid  massa 
rhållas. 

Vid  tvärdammar,  utsatta  för  öfverfall  af  vatten,  hvil- 
et  ju  i  de  allra  flesta  fall  inträffar  vid  flodregleringar, 
tsträckes  bottenlagret  10  ä  20  m  åt  sidorna,  så  att  vatt- 
ets  eroderande  verkan  å  botten  neutraliseras  af  madras- 
en.  Detsamma  måste  företagas  vid  konkava  parallelldam- 
iar,  där  underskärning  annars  vore  en  gifven  följd  af 
attnets  rörelse  längs  den  konkava  stranden. 


Som  ett  exempel  på  strömmens  spolkraft  kan  näm¬ 
nas  ett  här  ofta  upprepadt  typiskt  fenomen.  Vid  änd¬ 
punkten  al  en  fran  stranden  utbyggd  tvärdamm  förekom¬ 
mer  vid  dess  konstruktion  endast  0,6  ä  0,9  m  vatten.  Ett 
par  månader  efter  dess  färdigbyggande  finner  man  ofta  vid 
dess  hufvud  ett  djup  af  8  m,  hvilket  naturligtvis  skulle 
snart  medföra  dammens  gradvisa  underminering  och  ruin, 
såvida  ej  den  uppståndna  sluttningen  täcktes  af  den  smi¬ 
diga  och  motståndskraftiga  faskinmattan. 

Faskinmadrassernas  lätthet,  seghet  och  elasticitet  hafva 
också  vunnit  åt  dem  en  betydlig  användning  vid  mynnings- 
ledarmar,  där  annars  vida  dyrbarare  konstruktioner  måst 
användas  för  att  motstå  vågornas  angrepp. 

Detaljkonstruktionen  af  dessa  faskindammar  är  emel¬ 
lertid  ett  problem,  som  i  hvarje  flod  fordrar  sitt  studium 
och  för  hvilket  knappast  några  detaljregler  kunna  fastställas. 

De  beräknade  öfverfalls-  och  strömhastigheterna,  hvilka 
återigen  äro  beroende  af  det  i  en  flod  högst  komplicerade 
ebb-  och  flodfenomenet,  äro  härvid  gifvetvis  utslagsgif- 
vande  vid  byggen  å  likartad  botten.  Till  dessa  frågor 
får  jag  tillfälle  återkomma  under  ett  följande  kapitel;  »Om 
vattnets  transportförmåga  med  särskild  hänsyn  till  floder¬ 
nas  ebb  och  flod». 

I  det  ofvanstående  har  jag  endast  velat  gifva  några 
konkreta  exempel  från  de  senaste  och  största  arbetena  af 
detta  slag  och  därmed  illustrera  den  måhända  mindre  all¬ 
mänt  realiserade  roll,  som  faskinarbeten  i  stor  skalä  spela 
inom  vissa  grenar  af  vattenbyggnadskonsten. 


MEDDELANDEN 


Alkaliers  inverkan  på  cement.  I  denna  tidskrifts  med¬ 
delanden  har  det  stora  dammraset  vid  Austin  i  Pennsylvania 
tidigare  varit  omnämndt.  Från  diskussionen  i  fackpressen  rö¬ 
rande  möjligen  inverkande  orsaker  till  dammens  instörtande 
förtjänar  omnämnas  ett  inlägg  i  Eng.  Record  den  2  dec.  1911. 
Förf.  har  genom  en  mängd  experiment  konstaterat,  att  vatten, 
livari  alkalier  finnas  lösta,  har  en  tydlig  förstörande  inverkan 
på  såväl  betong  som  sandsten.  Detta  åskådliggöres  af  ett  par 
i  artikeln  återgifna  fotografier,  af  hvilka  den  ena  visar  fem 
ursprungligen  alldeles  lika  prismor  af  sandsten,  stående  i  hvar 
sitt  glas,  som  till  hälften  är  fylldt  med  vatten.  De  prismor, 
som  stå  i  alkalihaltigt  vatten,  äro  starkt  angripna  i  sin  öfre, 
ur  lösningen  uppstickande  del  och  skiljas  lätt  från  det  oska¬ 
dade  prisma,  hvars  glas  innehåller  destilleradt  vatten.  Alkali- 
lösningen  har  af  kapillärkraften  sugits  upp  i  prismornas  öfre 
del,  där  lösningen  till  följd  af  vattnets  afdunstning  koncentre¬ 
rats  och  inverkat  frätande  på  stenen,  så  att  stora  delar  däraf 
fallit  bort.  Den  andra  bilden  visar  några  rörformiga  profstyc- 
keu  af  ren  cement,  som  blifvit  på  samma  sätt  anfrätta.  Af 
jämförelsen  mellan  dylika  experiment  och  de  iakttagelser,  som 
förf.  gjort  å  talrika  förstörda  betongbyggnader,  drager  han 
följande  slutsatser. 

1:0  Där  läckniug,  kapillärkraft  och  afdunstning  kunna 
gemensamt  åstadkomma  en  koncentrerad  alkalisk  lösning  inom 
betongen,  förstöres  cementet,  till  och  med  om  alkalihålten  hos 
det  inträngande  vattnet  är  mycket  ringa.  Vid  en  dammbygg¬ 
nad  t.  ex.  där  flodvattnet  innehåller  alkalier  och  i  synnerhet 
om  bottnen  eller  fyllningen  framför  dammen  är  bemängd  där¬ 
med,  intränger  genom  hvarje  läcka  alkalihaltigt  vatten,  som 
banar  sig  väg  till  dammens  luftsida.  Där  växer  lösningens 
styrka  genom  afdunstningen,  och  man  kan  således  vänta,  att 
murverket  mest  angripes  på  nedströmssidan. 

2:0  Där  förhållandena  äro  sådana,  att  den  framsipprande 
lösningen  icke  afledes,  utan  ansamlingar  däraf  bildas,  får  man 
vara  beredd  på  en  mycket  hastig  förstöring  af  betongen. 

3:0  Illa  utförd  betong  med  bristande  sammanhang  mellan 
olika  gjutlager  lämnar  läckvattnet  lättare  väg  för  dess  fram- 
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trängande  och  är  genom  sin  egen  sammansättning  särdeles 
gynnsam  för  förstörelsearbetet. 

Förf.  omnämner  särskildt  en  betongdamm,  som  rasat  och 
hvars  kvarstående  delar  han  underkastat  noggrann  undersökning. 
På  nedströmssidan  iakttogos  därvid  på  en  lång  sträcka  alla 
tecken  på  inverkan  af  alkalier.  Med  blotta  handen  kunde  den 
en  gång  hårda  betongen  lösbrytas  till  mer  än  30  cm  djup 
och  bredd.  Förf.  anser  det  icke  osannolikt,  att  alkalierna  äfven 
vid  Austindammen  kunna  hafva  varit  med  i  spelet. 

I  Tonindustrie-Zeitung  den  20  jan.  1912,  hvari  ofvan- 
nämnda  artikel  i  korthet  refereras,  redogöres  för  liknande  iakt¬ 
tagelser  vid  en  läroverksbyggnad  i  närheten  af  Flensburg.  Till 
byggnaden  leder  en  i  bergig  mark  anlagd,  70  steg  hög  trappai 
utförd  af  betong,  invid  hvilken  i  berget  anlades  en  grotta  med 
väggar  och  takhvalf  likaledes  af  betong.  I  marken  funnos 
talrika  källsprång,  hvilkas  vatten  till  större  delen  aflägsnades 
genom  dränering.  Efter  ett  halft  år  visade  sig  på  flera  trapp¬ 
steg  en  hvit,  flockig  beläggning,  under  hvilken  cementbruket 
lätt  kunde  bortskrapas  med  knif.  I  grottans  tak  hade  bildat 
sig  hvita,  stalaktitliknande  tappar  af  intill  50  cm  längd,  som 
utan  svårighet  kunde  klämmas  sönder  med  fingrarna,  och  mel 
lan  dessa  hängde  vattendroppar,  som  utvisade,  att  det  genom 
hvalfvet  framsipprande  vattnet  var  orsaken  till  bildningarna. 
Vid  kemisk  aual}rs  visade  sig  beläggningen  på  trappan  och  de 
i  grottan  befintliga  tapparna  innehålla  kolsyra,  kalk  och  alka¬ 
lier  med  nästan  lika  sammansättning  i  båda.  För  att  undan¬ 
röja  orsaken  till  vittringarna  förbättrades  dräneringen,  så  att 
vattnet  helt  och  hållet  afleddes.  A.  Wd. 


TID  SKRIFTS  ÖFVERSIKT 


Beteckningarna  äro  förklarade  i  januarihäftet. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

1.  Material-  och  hållfasthetslära. 

Öfverblick  af  de  vanligaste  liållfasthetsprofningsmaskiner- 
na*  (DPJh16).  —  Fel  i  böjningsteorien*  (ASCEh3).  —  Om  iu- 
spända  bjälkar*  (BEhg).  —  Om  stafvars  utböjning  vid  knäck- 
ning*  (DPJh,J.  —  Tetmajer-Krohns  knäckningsformler  och  af- 
knäckningsformler  för  nickel-  och  stålstänger*  (Ehj.  —  Beräk¬ 
ning  af  sidospänningar  i  fackverk  med  fasta  knutpunktsför- 
band*  (EhG).  —  Analytisk  beräkning  af  2-länksramar*  (BEhg). 

—  3-kantiga  och  3-väggiga  bjälkars  beräkning*  (EliJ.  —  Knut¬ 
sonplåtens  statiska  förhållanden  och  användbarhet  inom  bygg- 
nadsområdet*  (DBh!9).  —  Beräkning  af  nitafstånd  i  platta  bal¬ 
kar*  (EN21/3). 

2.  Cement  och  betong. 

Betongs  tillgodogörande  (BEhe).  —  Försök  med  stamp¬ 
betong  (DBh34,  38).  —  Prof  med  betongpelare*  (BEhe).  —  Nya 
prof  med  ringarmerade  betongpelare*  (DBh24).  —  Försök  med 
järnbetougkolouner  (EN29/2).  —  Järubetongsplattors  motstånds- 
moment*  (Ih31).  —  Uppmätning  af  dubbelarmerade  plattor  och 
balkar  (BEh7).  —  Byggnadsras  och  konstruktion  af  plattor* 
(EN29/2).  —  Ras  af  betongmur*  (EN29/4).  —  Husbyggnadsras 
af  järnbetong  i  Pittsburg*  (EN29/2,  14/3). 

3.  Arbetsmaskiner  och  transportmedel. 

200-tons  elektrisk  kantileversvängkran  i  Japan*  (Eg15/.,). 

—  Elektriskt  drifven  järnvägsvagnstippare*  (DPJh17).  —  Lin¬ 
bana  i  Afrika*  (EN29/2). 

4.  Grundläggning  och  tunnlar. 

Betongpålars  dimensioner*  (EglB/3).  —  Kyrkogrundlägg- 
ning  med  betongpålar  enligt  system  Mast*  (DBh34).  —  Kon- 
formig  grundläggning  i  järnbetong  (Eg2G/.i)-  —  En  tunnelupp¬ 
mätning*  (ASCEh3,  4).  —  Laramie — Poudre-tunneln*  (ASCEb3). 

—  Tågs  luftmotstånd  i  tubtunnlar*  (ALCEbJ. 

5.  Husbyggnader. 

Bjälklag  i  magasinshus  i  Hamburg*  (BEh6,  s).  —  Om  ut¬ 
förande  af  dörrbalkar*  (Ek.).  —  Järnkonstruktioner  i  hus- 
bygguad  i  Stockholm*  (Eh-).  —  Bageri  med  järnbetongkon- 


struktiouer  i  Hamburg*  (BEhg).  —  Järnbetongskyskrapare 
Stockholm*  (BEh6).  —  Varuhuset  Mariahilfer  Zentralpalast 
(BEh6,  8).  —  Järnbetongskorsten*  (BEh?). 

6.  Broar  och  tak. 

Försök  med  nitförband  och  brodelar*  (Eh.).  —  Beräkning 
af  broramar*  (Eh4).  —  Brobyggnad  med  Derrickkran*  (EN21/,' 

—  De  nya  vägbroarna  i  öfre  Ahrdalen*  (DBh24).  —  Gatubro 

Charlottenburg*  (DBh22,  25).  —  Järnvägsbro  vid  Erbach 

(BEh7,  g).  —  4-spårig  järnvägsbro*  (ASCEh3).  —  Pristäflan  on 
4-spårig  järnvägsbro  öfver  Neckar  i  Cannstatt*  (BEhe,  ,,  g 

—  Quebecbron*  (Eh4).  —  Täflan  om  gatubro  i  Köln*  (Eh.; 
Betonggatubro  i  Königsberg*  (DBh30).  —  Järnbetonggatubro 
Seattle*  (EN21/3).  —  Järnbetonggatubro  i  Pforzheim*  (BEhs) 
Järnbetongbro  enligt  system  Eichholz*  (BEh7).  —  Järnbetong 
bro  vid  Martinszell  i  Algäu*  (BEhg).  —  Utbreddning  af  en  sten 
bro  med  järnbetongkonstruktioner*  (DBh84).  —  Klaffbro  met 
fast  vriduingsaxel,  jämförd  med  rullklaffbro  med  rörlig  vrid 
ningsaxel*  (Eh4).  —  Broars  och  underjordiska  banors  konstruk 
tion  (ASCEhJ.  —  Vind-  och  snöbelastning  vid  vågplåts-  ocl 
betongtak*  (Eh4).  —  Hallkonstruktioner  i  järnbetong*  (BEh?) 

7.  Gator  och  vägar. 

Vägars  anläggande  och  underhåll  (ASCEh3,  4).  —  Damm 
obehaget  på  oljade  vägar  (EN29/2). 

8.  Järnvägar  och  bangårdar. 

Järnvägsskenors  understödjande*  (Ih34).  —  Australiajärn 
vägarnas  spårvidd  (EgB/4,2G/4). —  Franska  statsjärnvägarna(Eg12/4) 
Elektrisk  drift  å  Berlins  ringbana  (DBh27).  —  London,  Brightor 
och  sydkustbanans  elektrifiering*  (Eg  22/3,  26/J-  —  Hufvudban 
gård  i  Leipzig*  (BEli,.).  —  Ny  säckbangård  i  New  York* 
(DBh2G).  —  Järnbetonghall  å  Leipzigs  bangård*  (DBha8). 

9.  Stadsbyggnad. 

Enhetliga  tekniska  byggnadsförordningar  (Eh4).  —  Stads 
planetäflan  för  Stor-Berlin*  (DBh36).  —  Bebyggande  af  de 
gamla  bangårdsområdet  i  Karlsruhe  (DBh30). 

10.  Hydrografi  och  flodbyggnader. 

Afdunstningsundersökningar  i  Kalifornien  (EN29/2).  — 
Limfjorden*  (Ih30).  —  Vallbyggnader  vid  Hoangho*  (DBh35) 
Geologisk  undersökning  för  dammbyggnad*  (EN14/3).  — 
räkning  af  läckornas  storlek  i  en  damm*  (EN21/3).  —  Skyd< 
mot  upplyftning  och  ispressing  af  murade  dammar  (ASCEb3,  4) 

—  Sektordamm  vid  San  Diego  County  i  Kalifornien*  (ASCEh3) 

—  Järnbetong  i  Halligandammen  (ASCEhJ.  —  Dammbrott 
Pennsylvanien  och  Visconsif  (BEh8).  —  Dammbyggnadsra‘ 
vid  Union  Bay*  (EN  29/2). 

11.  Kraftverk. 

Städers  energiförseende  (DBh,n).  —  Svenska  statens  kraft 
verk*  (Eg* 1 2 3 4 5/fl)-  —  Sveriges  vattenkrafts  tillgodogörande*  (Ih16). 

12.  Farleder  och  hamnar. 

En  tysk  Rhentnynning*  (DBh36).  —  Släntbeklädnad  med 
järnbetongplattor*  (Ili,6).  —  Nytt  strand-  och  släntskydd* 

BEh.).  —  Chicagofloden  och  hamnen  (EN21/3).  —  Stenkajs- 
byggande  på  sand  i  öppet  vatten  (ASCEh4).  —  Vågbrytare  i 
Svaneke  på  Bornholm*  (Eg1B/3).  —  Ny  hamnbyggnad  i  New! 
York*  (EN29/2).  —  New  Yorkshamn*  (ASCEh3,  4).  —  Ponton- 
port  vid  örlogsvarfvets  torrdocka*  (Ih24).  —  Torrdocka  i  Ash- 
tabula,  Ohio*  (EN14/3). 

13.  Vatten-  och  afloppsledningar. 

Järnbetongbrunn  (ASCEh4)  —  Floders  förorening  (Eg‘”  /4) 
Elektrolytisk  rening  af  afloppsvatteu*  (EN21/3).  —  Afloppsvat- 
tens  rening  i  Atlanta*  (EN14/3).  —  Reningsanläggning  i  Kaditz* 
(BEh(i).  —  Fällningsbassäng  vid  Kansas  vattenverk*  (EN  '/2). 

—  Glasgows  kloakverk  (Eg16/3).  —  Pittsburgs  kloaksystem 

(EN29/2,  22/;t). 

15.  Öfrigt. 

Tekniska  erfarenheter  vid  byggnadsolyckor  (DBh.!0). 
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BIDRAG  TILL  FRÅGAN  RÖRANDE  BELASTNINGAR  OCH  DIMENSIONER  FÖR 
CIRKULÄR  TRUMMA  AF  JÄRNBETONG  I  JÄRNVÄGSBANK. 


Af  H.  Kreiiger. 


Vid  konstruktioner  af  detta  slag  göras  i  allmänhet 
tycket  grofva  och  godtyckliga  approximationer,  hvilka 
j  alltid  lämna  resultat  på  säkra  sidan,  men  ofta  onödigt 
rofva  dimensioner  på  olämpliga  ställen. 

Undertecknad  har  här  nedan  på  anmodan  af  Aktie¬ 
slaget  Skånska  Cementgjuteriet  gjort  ett  förslag  till  mera 
xakt  lösning  af  frågan. 


/  /jp.  /o  //^.  /(J 


Fig.  1  utvisar  schematiskt  en  cirkulär  trumma  i  järn- 
ägsbank,  liggande  med  öfverkanten  på  djupet  h  i  banken. 

Belastningen  per  ytenhet  i  trummans  högsta  punkt 
lir  då  lika  med  vikten  af  en  h  m  hög  jordpelare  med 
tenheten  som  sektionsyta.  Jordens  specifika  vikt=^. 

Tryck  per  ytenhet  således  =  j'.  h  ton/m2  i  punkten  m. 

Jordtrycket  antages  verka  vinkelrätt  mot  ytan  i  h varje 
unkt. 

I  punkten  n  på  djupet  H  blir  jordtrycket  horisontalt 
led  en  viss  intensitet  qH. 

För  bestämmande  af  intensitetens  storlek  beräknas 
>rst  jordtrycket  Q  på  en  vertikal  yta  med  höjden  =  H 
ch  bredden  =  1  (se  fig.  2). 

ylB 


Q- 


•tg1 


V 

45-- 


å.  v  är  jordens  friktionsvinkel.  Antag  ^  =  30°  så  erhålles 

q^-SL. 


För  beräkning  af  intensiteten  qH  uppställes  projek- 
onsekvationen 

//  r//2 


f]n  •  = 

2 


9/i= 


rH 


3 


Intensiteten  vid  hjässpunkten  m  är  vid  normala  rör- 
iametrar  betydligt  större  än  vid  midtpunkten  n,  då  djupet 
är  större  än  1  m,  h vilket  anses  som  minimimått. 


För  lägen  mellan  m  och  n  kan  utan  nämnvärdt  fel 
antagas,  att  tryckintensiteten  ändras  proportionellt  med  cen- 
trivinkeln. 

Då  banken  ej  är  belastad  med  rörlig  last,  erhålles 
således  ett  belastningsdiagram  af  egna  vikten  enligt  ne¬ 
danstående  fig.  3.  (Trummans  vikt  försummas.) 

För  utrönande  af  den  rörliga  lastens  inverkan  tänka 
vi  oss  densamma  förvandlad  till  belastande  jordtryck  och 
antaga,  att  den  svarar  mot  en  reducerad  jordhöjd  af  a  m. 

Trycket  häraf  i  hjässpunkten  blir  vertikalt  och  —  ya 
ton/m2. 

Vid  belastad  jord  kan  jordtrycket  i  en  vertikal  yta 
framställas  så  som  fig.  4  utvisar  med  streckad  yta.  Som 
synes  erhålles  för  hvarje  djupläge  ett  tillskott  i  intensitet, 
som  är  —p  ton/m2. 


enligt  samma  deduktion,  som  i  det  föregående,  då  frik- 
tionsvinkeln  v  =  q)o0. 

Då  den  till  jord  reducerade  rörliga  lasten  endast  har 
bredden  B ,  men  nedtill  breder  ut  sig  (fig.  1  b),  så  måste 
intensiteten  p  minskas  vid  större  djup.  På  djupet  H  bör 


4. 


således  tryckintensiteten  vara  endast  en  viss  bråkdel  af  p. 
Storleken  af  denna  bråkdel  beror  på  den  vinkel,  efter 
hvilken  lasten  fördelar  sig.  Denna  vinkel  antages  till  6o°. 
Däraf  erhålles  intensiteten  på  djupet  H  af  rörlig  last 

B  B  ra 

B+2/I  ^  B+2PI  3 

V7  3  V*3 

I  fig.  5  äro  på  grund  häraf  grafiskt  utvisade  belast¬ 
ningar  q  och  pH  för  olika  värden  på  H  från  1  till  6  m. 

Därvid  har  antagits  y—2,2,  B=2,i  m  samt  a=2,i6 
(svarande  mot  t8  tons  axeltryck). 
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För  rörliga  lasten  är  dessutom  beräknadt  ett  dyna¬ 
miskt  tillskott  eller  en  stötkoefficient,  som  beräknas  enligt 
nedanstående 

För  H—  1  är  £=1,5 
H=  2  »  5=1,4 
H—  3  »  £=  x  ,3 

//=  4  »  £=i,2 

H—  5  »  e=i,i. 

De  totala  belastningar,  hvilka  således  komma  att 
åverka  trummor  med  en  medeldiameter  af  1,1  m  på  djup 


konstruerade  kurvorna,  utvisats  å  fig.  6  a,  b,  c,  d  och  e, 
hvarvid  angifves  endast  en  kvartcirkel  för  hvarje  fall,  då 
nämligen  belastningen  är  symmetrisk. 

Belastningsintensiteten  antages  växa  proportionellt  med 
centrivinkeln  från  midten  till  hjässan. 

Fig.  7  visar  ett  generellt  fall,  där  vi  antaga 

qv=q+*  ■  <p- 

Då  är  q  belastningsintensiteten  på  det  ställe  där 
centrivinkeln  är  —  p.  z  är  en  för  hvarje  fall  bestämd 
konstant,  som  beräknas  ur  följande. 

För  p är  q^  —  qh 

Tl 

•••  9h=  q  +  z  ■  - 
2 


eller 


ih—q 

z  — 

7t 


.  2. 


2  är  således  ett  bekant  värde,  som  för  hvarje  fa 
kan  bestämmas,  då  qk  och  q  äro  kända,  hvilket  allti 
är  fallet. 

Med  den  sålunda  gifna  variabla  belastningen  q  skol 
moment-  och  normalkrafter  för  olika  snitt  bestämmas. 

Momentet  för  den  punkt,  hvars  centrivinkel  är 
(fig.  7),  kallas  för  My  och  samma  punkts  normalkraft  ka 

las  Ny. 

På  grund  af  symmetribelastningen  blir  systemet  ei 
dast  enkelt  statiskt  obestämdt. 

Till  statiskt  obestämd  kvantitet  väljes  det  inspäi 
ningsmoment  eller  kraftpar,  som  uppstår  i  n.  Detta  kraf 
par  betecknas  med  K.  Den  vertikala  reaktionen  i  n  bi 
tecknas  med  V  Storleken  af  denna  kraft  Ferhålles  genoi 
summering  af  vertikalprojektionerna  af  alla  intensiteterr 
q  på  kvartcirkeln  med  radien  r.  (Obs.  q  innefattar  sumn 
af  egen  vikt  och  rörlig  last.) 

7 r 
2 

.  •  .  V=  f  q^  .  rdp  .  sin  p 

O 

eller 

2 

V—  rf  [<q  -f-  zcp)  sin  cp  d<p 

O 

Utförd,  ger  denna  integral 

V=(q  +  z)  .  . ( 

Momentet  M  i  en  godtycklig  punkt  erhåller  ur 

<p 

My  =  K —  V  ( 1  —  cos  cp)  r  -f-  f  qq, .  7-df  .  r  sin  fp  — 

O 

då  f  är  en  godtycklig  vinkel  mellan  o  och  90° 

Om  värdet  qp  —  q-\-z.f  insättes  och  integrering  t 
föres,  så  blir 

My—K —  D(i  —  cos^)c  +  yr2(i  —  cos  cp)  +  zr2(cp  —  sin^)..( 

Normalkraften  Ny  i  en  godtycklig  punkt  erhåll 
genom  projiciering. 

<p 

Ny=  —  V.  cos  p  —  fqp-  rdf  •  sin  (y>  —  .  .  ( 

O 

Om  värdet  q^z=q zf  insättes  och  integrering  1 
föres,  så  blir 

Ny  =  —  V .  cos  <p  .  qr  (1  —  cos  cp)  —  zr  (p  —  sin  cp) 
Det  deformationsvillkor,  som  skall  uppfyllas,  kan  1 
tryckas  genom  ekvationen 


K 

2 


då  A  =  sektionens  yta  och  7=dess  tröghetsmoment. 
Genom  insättn.  af  föreg.  är 

Ny  +  -  My  —  —  V  cos  cp — qr  ( 1  —  cos  p)  —  zr  (cp  —  sin  p)  ■ 
+  -  (N-\-  V ( 1  —  cos  p)  +  qr-  ( 1  —  cos  p )  +  zr 2  (p  —  sin  i 
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AT„  "T - My  -  J  +  -  .  Å  . 

r  r 


Genom  insättning  häraf  samt  V==[q-\-z)r  i  ofvan- 
tående  deformationsekvation  (4)  erhålles  efter  verkstäld 
itegrering  och  lösning  af  K 


zr 2  |  1 


K  — 


4)  +  3(,/  +  '') 


I  + 


/ 


(5) 


A  .  rl 

För  i  praktiken  förekommande  värden  bli  såväl  täl- 
irens  som  nämnarens  andra  termer  så  små  i  förhållande 
.11  de  resp.  första  termerna,  att  de  utan  märkbart  fel 
unna  försummas. 

Värdet  på  det  statiskt  obestämda  kraftparet  K  kan 
åledes  skrifvas 


ÅW'  ( 1  ~  . 

Vi  vilja  söka  det  värde,  där 

Mv  =  o 

.  •  .  MV~K —  V (1  — cos  cp)  .  r  +  qr2  (I  —  cos  cp )  + 
+  zr 2  (<p  —  sin  cp)  =  o 

)etta  kan  skrifvas 


(6) 


zr 2  I  1 


qr1  +  qr 2  cos  cp  - —  zr 2  +  zr 2  cos  cp  + 


ller 


+  qr2  —  qr 2  .  cos  cp  +  zr 2  (jp  —  sin  <p)  =  o 


cp  +  cos  <p  —  sin  cp  —■ 


7Z 


)enna  ekvation  satisfieras  af 


7T 


<P  =  T  (45°) 

4 

Momentet  i  hjässan  erhålles,  om  i  uttrycket  för 

,  ^  71 

Mv  sattes  p  —  — 


Om  samtliga  ofvanstående  formler  tillämpas  för  det 
fall  bankens  höjd  h  är=j  m  samt  den  belastningsför- 
delning  som  därvid  uppkommer  enlig  fig.  6  e  så  erhålles 


(1  =  4,59  ton/m2  q^jtqy=.  i  2,65  ton/m2 

71 

12,65=4,59^  +  2.-;  2^5,13 
2 

Radien  >'=55  cm. 

A'=5..3.°.552(i  0,333  t.m. 

för  1,0  meters  bredd 

(4,59  + 5» 1 3)  •  °j55  =1  5 » 3 5  ton. 

En  grafisk  framställning  af  momentfördelningen  fram¬ 
går  af  fig.  8 

Med  denna  momentfördelning  skulle  armering  för 
upptagande  af  dragspänningar  inläggas  enligt  fig.  9.  Dy¬ 
lik  placering  är  också  vanlig. 

Det  torde  emellertid  innebära  större  säkerhet  (t.  ex. 
mot  eventulla  sneda  belastningar)  att  anbringa  dubbel  ar¬ 
mering  enligt  fig.  10. 

Med  ofvan  beräknade  normalkraft  och  moment  för 
en  trumma  med  5  meters  bank  och  1,0  meters  inre  dia¬ 
meter  erhålles  en  lämplig  godstjocklek  af  10  cm  samt  en 
dubbel  armering  af  8  mm  <P  på  1 5  cm  afstånd. 

Ansträngningar  å  järn  och  betong  beräknas  pa  van¬ 
ligt  sätt  för  sammansatt  tryck  och  böjning. 


GÅNGBRO  ÖFVER  RONNEBYAN. 

Af  A.  Björkman. 


Öfver  Ronnebyån  har  under  sommaren  och  hösten 
91 1  utförts  en  brobyggnad,  som  visserligen  är  helt  blyg¬ 
am  till  sina  dimensioner,  men  som  på  grund  af  sina  an- 
rdningar  ej  torde  vara  utan  intresse,  hvarför  en  kortfat- 
id  redogörelse  för  dess  konstruktion  må  vara  berättigad. 

Konstruktionen  af  bron  var  bunden  af  2  eller  om 
ian  så  vill  af  3  betingelser.  För  det  första  måste  en  fri 
enomfart  af  4,2  m  för  ångslupar  och  skärgårdsskutor  för¬ 
tses  och  bron  sålunda  på  denna  bredd  göras  rörlig.  Då 


vidare  de  gator,  mellan  hvilka  bron  skulle  förmedla  trafi¬ 
ken,  lågo  i  olika  plan  med  en  höjdskillnad  af  2,85  m  var 
det  synnerligen  önskvärdt,  att  denna  öfverfördes  af  själfva 
konstruktionen,  då  förhållandena  på  platsen  omöjliggjorde 
alla  fristående  konstruktioner  för  dess  utjämnande. 

Då  slutligen  bron  är  belägen  midt  i  själfva  staden, 
önskade  vederbörande  att  den  till  det  yttre  skulle  blifva 
prydlig  och  tilltalande.  Särskildt  denna  sista  betingelse 
var  synnerligen  svår  att  uppfylla,  då  den  rörliga  bro,  som 
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Fig.  1. 


funnit  nåd  inför  en  estetisk  granskning,  ännu  ej  sett  da¬ 
gen  och  troligen  länge  kommer  att  vänta  på  sig.  Där¬ 
med  var  nu  ej  sagdt,  att  konstruktören  skulle  göra  till  sin 
uppgift  att  genom  extra  anordningar  maskera  den  rörliga 
delen,  utan  i  stället  försöka  så  anordna  denna,  att  den 
samtidigt,  som  den  verkade  konstruktivt  naturlig,  kom  att 
göra  minsta  möjliga  väsen  af  sig. 

Då  man  emellertid  med  den  fasta  konstruktionen  af 
järnbetong  i  någon  mån  var  i  stånd  att  uppfylla  den  sista 
betingelsen  och  detta  material  på  ett  särdeles  enkelt  och 
rationellt  sätt  efterkom  andra  önskningar,  blef  af  de  för¬ 
slag,  som  förelågo,  det  i  järnbetong  antaget  till  utförande, 
ehuruväl  afsevärdt  billigare  förslag  förefunnos. 


Konstruktionen  af  bron,  som  framgår  af  fig.  1,  ä 
till  sina  hufvuddrag  utförd  på  följande  sätt:  I  själfva  åi 
på  ett  afstånd  af  12  m  äro  tvänne  betongpelare  nedförd 
till  fast  botten.  Utförandet  af  dessa  pelare  beredde  s, 
till  vida  svårighet,  som  det  ofvanpå  den  fasta  botten  lig 
gande  lerlagret  var  uppfylldt  af  sten,  som  gjorde  det  omöj 
ligt  att  få  spånterna  täta,  hvarför  detta  lager  måste  bort 
schaktas  med  tillhjälp  af  dykare  och  gjutningen  till  c:a 
m  höjd  från  fasta  botten  utföras  under  vatten,  hvarvit 
naturligtvis  iakttages  alla  vid  undervattensgjutningar  nöd 
vändiga  försiktighetsmått. 

Öfver  pelarna  utkraga  de  bågformigt  utbildade  huf 
vudbalkarna  3,9  m  och  å  dessa  utkragade  ändar  äro  vrid 


Fig.  2. 
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asfalt.  Den  rörliga  delen  är  belagd  med  2 x/2"  plank  på 
underlag  af  4"  sparrar. 

Någon  sorts  puts  har  ingenstädes  blifvit  använd,  utan 
äro  i  stället  alla  synliga  ytor  behandlade  på  så  sätt,  att 
vid  gjutningen  ett  c:a  5  cm  tjockt  lager  af  granitskärf 
och  cement  i  blandning  1 : 4  anbragts  mot  formen.  Efter 
formarnas  borttagande  och  sedan  ytorna  hunnit  tillräckligt 
hardna,  äro  de  behandlade  med  mäjsel  och  krysshammare. 

I  otala  kostnaden  för  bron  med  tillfartsväg  uppgår 
till  c:a  1 7  000  kr. 

Arbetet,  för  hvilket  kapten  E.  Hildebrand  varit  kon¬ 
trollant,  har  utförts  på  entrepenad  af  A.-B.  Arc/ts,  som 
äfven  uppgjort  förslaget  och  utfört  konstruktionsritningarna 
under  förf.  ledning. 


MEDDELANDEN 


ingsanordning  och  stöd  för  klaffen  fästade.  Själfva  vrid- 
ingsmekanismen  är  anordnad  på  följande  sätt:  Från  A 
ig.  3),  där  vridningen  sker,  öfverföres  rörelsen  genom  ett 
läckhjul  till  axeln  a,  och  från  denna  genom  en  kugg- 
julsutväxling  till  axlarna  b,  i  hvilkas  ändar  äro  fästade  de 
Ugghjul,  som  öfverföra  rörelsen  till  i  klaffbalkarna  fästade 
aggsegment.  Vridningen  af  själfva  klaffen  sker  omkring 
en  i  punkterna  B  i  de  utkragade  järnbetongbalkarna  upp- 
grade  axeln  c.  .Själfva  klaffbrobalkarna,  som  utgöras 

| _ |-balkar  NP  26,  försedda  med  nödiga  tvärförstyf- 

ngar,  hafva  en  till  1  300  kg  uppgående  motvikt  eller 
i  afpassad,  att  de  bägge  armarna  i  det  närmaste  balan- 
:ra,  hvarigenom  det  är  möjligt  för  en  man  att  med  lätt- 
et  öppna  och  stänga  klaffen.  Fig.  2  visar  bron  med 
opnad  klaff. 

För  att  utjämna  den  ofvannämnnda  höjdskillnaden  är 
i  brons  södra  sida  anordnad  en  efter  hvalfbågens  form 
ipassad  trappa.  Stegen  äro  belagda  med  kalkstensplat- 
-r  och  i  öfrigt  har  försökts  att  med  enkla  medel  gifva 
jn  en  tilltalande  form  (fig.  4).  Själfva  räcket  består  af 
i  hvalfvet  gjutna  järnbetongstolpar,  i  hvilka  järngallret  är 
stadt.  Det  hade  nog  ur  flera  synpunkter  varit  lämpli- 
ire,  om  i  stället  för  dessa,  som  tillkommit  på  vederbö- 
ndes  uttryckliga  önskan,  hade  användts  lättare  stolpar  af 
rn.  De  armerade  brobalkarna,  som  ligga  på  ett  afstånd 
2,2  m  från  c  till  c,  hafva  en  bredd  af  20  cm  och 
ver  hvalfvets  hjässa  en  höjd  af  70  cm.  Själfva  gång- 
man  har  en  tjocklek  af  8  cm  och  är  belagd  med  2  cm 


Fig.  4- 


Nya  bestämmelser  för  järnbetong,  antagna  af  sta= 
den  New=York.  Våren  1910  antog  Svenska  Teknologförenin- 
gens  Afdelning  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  såväl  be¬ 
stämmelser  för  leverans  och  profning  af  Portlandscement  som 
för  utförande  af  arbeten  i  betong  och  järnbetong.  Härmed 
erliöllo  onekligen  såväl  beställare  som  utöfvare  inom  cement- 
och  betongindustrien  ett  väl  behöfligt  stöd  för  sina  entrepre- 
nadaftal,  med  hänsyn  icke  blott  till  de  på  sakkunskap  grun¬ 
dade  direktiv,  de  fingo  för  resp.  erhållande  och  åstadkommande 
af  eu  vara,  som  fullt  uppfyllde  fordringarna  på  förstklassighet, 
utan  att  ändock  öfverdrifva  anspråken,  —  utan  äfven  med 
hänsyn  till  det  för  all  affärsverksamhet  så  viktiga  förhållandet 
att  få  en  basis  för  sund  konkurrens. 

Emellertid  kan  det  verk,  som  Väg-  och  Vattenbyggnads- 
afdelningen  då  lämnade  ifrån  sig,  ingalunda  sägas  vara  ett 
fullt  afslutadt  helt.  De  viktiga  bestämmelserna  om  belastnin¬ 
gar,  statiska  beräkningar,  tillåtna  påkänningar  och  formler  för 
järnbetong  hänvisades  nämligen  till  förnyad  kommittébehand- 
liug.  Den  härför  tillsatta  kommittén  lär  under  denna  vinter 
hafva  nedlagt  mycket  arbete  härpå,  men  är  det  ännu  icke 
kändt,  när  resultatet  kan  komma  Afdelningen  till  handa  i  och 
för  slutbehandling.  Må  det  tillåtas  uttala  en  förhoppning,  att 
det  må  komma  att  framläggas  inom  allra  närmaste  tid. 

Förutom  gagnet  i  och  för  sig  torde  ännu  en  anledning 
finnas  till  denna  önskan.  Stockholms  stads  byggnadsordning 
är  under  omarbetning,  och  det  bör  väl  finnas  grundade  skäl 
att  antaga,  att  den  nya  byggnadsordningen  kommer  att  inne¬ 
hålla  tämligen  detaljerade  bestämmelser  om  de  viktigare  bygg¬ 
nadsmaterialen  och  väl  i  synnerhet  för  betong  och  järnbetong. 
Om  det  inom  Afdelningen  nedlagda  arbetet  skall  komma  till 
nytta  härvid,  så  bör  dess  färdigställande  och  offeuliggörande 
därför  icke  längre  uppskjutas. 

Staden  New-York,  hvilken  redan  länge  haft  byggnadsord¬ 
ningar,  som  innehållit  långt  mera  detaljerade  bestämmelser  än 
.Stockholms,  har  helt  nyligen,  nämligen  den  28_dec.  1911,  fast¬ 
ställt  nya  bestämmelser  för  järnbetong,  hvilka  trädde  i  kraft 
den  1  januari  innevarande  år.  New-Yorks  5  stadsdelar  (»bo- 
roughs»)  hafva  förut  haft  olika  föreskrifter  i  detta  hänseende- 
men  hafva  nu  enat  sig  om  lika  lydande.  De  innefattas  i  41 
gg,  hvilka  in  extenso  finnas  att  läsa  bl.  a.  i  »Engineering  News» 
för  den  18  januari  i  år. 

Studiet  af  dessa  bestämmelser  gifver  ingen  anledning  till 
att  önska  omredigering  af  de  delar  af  bestämmelserna,  som 
Afdelningen  antagit.  Vissa  föreskrifter  äro  i  det  närmaste  lika, 
exempelvis  beträffande  sand-  och  steustorlekarna.  Aninärk- 
ningsväi  dt  är,  att  magraste  blandningen  uttryckes  i  förhållan¬ 
det  1  :  6,  livarvid  de  6  delarna  äro  sand  +  sten,  antingen  i 
proportionen  2:4  -eller  i  sådan  proportion,  att  betongens  tryck¬ 
hållfasthet  icke  blir  mindre  än  2400  lb.  per  sq.  in.  (=169 
kg/cm2)  efter  hårdnande  under  28  dagar». 

Äfven  i  fråga  0111  beräkningsföreskrifter  råder  i  hufvud- 
sak  öfverensstämmelse  med  dem,  som  af  Afdelningens  äldre 
betongkommitté  i  dess  förslag  af  den  10  februari  1910  upp¬ 
tagits.  Så  exempelvis  rörande  förutsättningarna  för  beräkning 
af  uppkommande  spänningar,  beräkning  af  spännvidd  och  i 
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viss  mån  för  böjningsmoment  för  balkar.  Åtskilliga  längre  gå¬ 
ende  skärpningar  finnas  emellertid  upptagna.  Sålunda  lämnas 
föreskrift  om  att  konsoler  icke  skola  anses  minska  spännvidden, 
äfvensom  beträffande  plattbalkar,  att  icke  plattdelen  på  någon¬ 
dera  sidan  af  balken  får  vara  större  än  6  gånger  plattans  tjock¬ 
lek,  samt  att  järninläggen  i  plattor  icke  få  läggas  längre  från 
hvarandra  än  2  1/a  gånger  plattans  tjocklek.  Plattan  får  icke 
vara  mindre  än  4"  (10  cm)  tjock  i  golf  och  3  x/a"  (8,8  cm)  i  tak. 

Beträffande  tillåtna  påkänningar  föreskrifves  följande: 


Per  sq.-in.  d.  v.  s.  pr  cm2 


Yttersta  betongskiktets  tryck 

650 

lb 

45-7 

kg 

Betong  utsatt  för  direkt  tryck 

500 

» 

35,2 

Skufpåkänning  i  betongen,  när  hela 

diagonalspänningen  upptages  af 

järn  . 

150 

1 

10,5 

» 

D:o,  när  diagonalspänningeu  icke 

upptages  af  järn 

40 

» 

2,8 

» 

Ankringskraft  för  järnet  i  betongen 

80 

> 

5,6 

» 

Järnets  dragspänning 

16 

000 

» 

1  325 

Dragspänning  i  ståltråd,  som  auvän- 

des  till  spiralarmering 

20 

000 

» 

1  406 

» 

I  kontinuerliga  balkar  tillåtas 

15 

%  större 

spänning 

i  det 

yttersta  betongskiktet  närmast  intill  upplagen. 

En  märklig  bestämmelse  är,  att  de  vertikala  järninläggen 
i  järnbetongpelare  skola  hvila  på  horisontala  plattor  af  smides- 
eller  gjutjärn,  inbäddade  vid  öfre  ytan  af  golfvet.  Vid  flera 
våningar  med  genomgående  pelare  skall  armeringeu  vid  bjälk¬ 
lagen  anordnas  enligt  särskilda  i  förordningen  lämnade  före¬ 
skrifter. 

För  pelare  gäller,  att  förhållandet  mellan  längden  och 
minsta  sidan  eller  diametern  icke  får  vara  större  än  15,  men 
att  i  hvarje  fall  den  minsta  sidan  eller  diametern  icke  får  vara 
mindre  än  12  tum  (30  cm).  Armeringsprocenten  beträffande 
vertikala  järn  i  icke  spiralarmerade  pelare  angifves  böra  vara 
minst  */2  %  och  högst  4  %,  och  afständet  mellan  tvärförban¬ 
den  får  vara  högst  15  gånger  järntrådens  diameter  och  ej  mer 
än  30  cm. 

Vid  användande  af  håltegel  och  andra  dylika  inlägg  före¬ 
skrifves,  att  ett  minst  2  1/2"  (6,5  cm)  tjockt  betonglager  skall 
ligga  öfver  detsamma  och  att  fyllnadsämnet  ej  får  upptaga 
mer  än  högst  60  %  af  konstruktionen. 

Särskilda  föreskrifter  lämnas  om  tjocklek  och  hållfasthet  i 
järnbetongmurar. 

Järninläggen  skola  omgifvas  i  pelare  och  hufvudbalkar 
af  minst  2"  (5  cm)  betong,  uti  sekundärbalkar  och  murar  minst 
1  l/i"  (3 j8  cm),  i  golfplattor  minst  1"  (2,5  cm)  betong. 

Entreprenören  ålägges  att  underkasta  konstruktionen  prof 
enligt  byggnadsinspektörens  anvisningar,  och  skall  härvid 
påvisas,  att  konstruktionen  med  säkerhet  tål  en  rörlig  belast¬ 
ning,  som  är  dubbelt  så  stor  som  den,  för  hvilken  den  är  be¬ 
räknad.  Om  med  detta  uttryck  skall  afses,  att  dubbelt  så  stor 
last  skall  påläggas  vid  profvet,  så  synes  det  vara  en  ovanligt 
sträng  bestämmelse.  Som  bekant,  upptaga  Afdelningens  be¬ 
stämmelser  föreskrift  om  profning  i  vissa  fall  med  50  %  större 
rörlig  last,  än  den  beräknade,  och  redan  detta  gaf  vid  försla¬ 
gets  behandling  i  Afdelningen  anledning  till  invändningar. 

N.  F. 

Oljetillsats  till  betong  och  cementbruk.  I  afsikt  att 
erhålla  vattentät  betong  har  i  Amerika  utförts  försök  för  att 
utröna  den  inverkan,  som  tillsats  af  olja  utöfvar  på  betong  och 
cementbruk.  Vid  cementbrukets  beredning  blandades  cement 
och  sand  först  i  torrt  tillstånd  och  därefter  med  tillsats  af 
vatten  intill  17  %  af  sandens  och  cementets  sammanlagda  vikt. 
Slutligen  tillsattes  viss  mängd  olja  och  blandningen  fortsattes, 
till  dess  oljau  var  likformigt  fördelad.  Af  de  försök,  som  ut¬ 
fördes  med  profkroppar  af  det  sålunda  beredda  cementbruket, 
framgick,  att  bindetidens  såväl  början  som  slut  afsevärdt  för¬ 
dröjdes  genom  oljetillsatsen.  Däremot  var  draghållfastheten 
hos  bruk  med  blandningsförhållandet  1  :  3  ungefärligen  den¬ 
samma  som  hos  bruk  utau  tillsats.  Skilladen  i  hållfasthet  vid 
7  och  18  dygns  samt  6  månaders  förvaring  var  nästan  full¬ 
ständigt  oberoende  af  närvaron  af  olja.  Tryckhållfastheten  åter 
visade  sig  mindre  än  vid  vanligt  cementbruk,  hvarvid  skillnaden 
uppgick  ända  till  20  %  vid  några  prof,  hvilkas  oljehalt  ut¬ 
gjorde  10  %  af  cementvikten.  För  betong  sjönk  tryckhåll¬ 


fastheten  till  omkring  75  %  af  den,  som  uppnåddes  utan  ic 
blandning  af  olja,  och  i  ett  fall,  då  betong  i  blandning  1:3: 
med  10  olja  användes,  nedgick  densamma  till  65  %.  Elasti 
citetskoefficienten  syntes  icke  röna  någon  inverkan.  Vid  all 
försöken  visade  sig,  att  lagringen  under  vatten  hade  samm 
gynnsamma  inverkan  på  hållfasthetsegenskaperna  som  vi- 
betong,  hvilken  blandats  endast  med  vatten. 

Vid  försök  beträffande  betongens  förmåga  att  uppsug 
vatten  utröntes,  att  fullständigt  uttorkad  vanlig  betong  i  blan< 
ning  1:3:6  kunde  absorbera  vatten  till  6,25  %  af  sin  egen  vik 
under  det  motsvarande  siffra  för  betong  med  10  %  oljetillsat 
utgjorde  endast  1,7%.  Ökning  af  oljemängden  utöfver  10? 
af  vikten  cement  visade  sig  däremot  hafva  föga  inflytande  p 
betongens  förmåga  att  utestänga  vatten. 

För  att  utröna  oljetillsatsens  inverkan  på  vattentäthete 
hos  cementbruk  utfördes  4  st.  profkärl  af  cementbruk  1  13, 
utau  olja  och  de  öfriga  3  med  resp.  5,  10  och  20  %  oljemäng< 
Kärlen  hade  20  cm  diameter  och  6,5  cm  höjd  samt  12  mt 
godstjocklek  och  ställdes  i  5  cm  djupt  vatten.  Det  förstnämnd 
kärlet  blef  genast  fuktigt  på  insidan,  och  efter  några  daga 
stod  vattnet  lika  högt  inuti  som  utanför  detsamma.  På  d 
öfriga  3  kärlen  var  insidan  efter  6  månader  lika  torr  sor 
första  dagen. 

Plattor  af  cementbruk  1  :  3  med  75  mm  tjocklek  profvade 
med  ensidigt  vattentryck.  Då  vanligt  cementbruk  använde: 
var  plattan  vid  21  m  tryckhöjd  genomfuktad  efter  1/3  tinini 
och  vid  28  m  vattentryck  trängde  146  cm3  vatten  igenoi 
plattan  på  24  timmar.  Vid  användning  af  cementbruk  me 
5  och  10  %  olja  förblef  plattans  yttersida  fullkomligt  torr  vi 
samma  tryckhöjder.  Ett  12  mm  tjockt  putslager  af  bruk  1  ; 
med  10  %  oljetillsats  var  tillräckligt  att  skydda  porös  beton 
till  och  med  mot  högt  vattentryck. 

Det  resultat,  som  vunnits  genom  de  utförda  försökei 
gör  ej  anspråk  på  att  vara  slutgiltigt,  men  tyder  på  att  genoi 
tillsats  af  olja  till  såväl  cementbruk  som  betong  uppnås  gc 
vattentäthet,  utan  att  hållfasthetsegenskaperna  väsentligt  fö 
sämras.  Den  fördelaktigaste  oljemängden  synes  vara  10  %  ; 
vikten  cement.  Med  hänsyn  till  bindetidens  förlängning  bi 
dock  en  viss  försiktighet  iakttagas  vid  användningen. 

För  järnbetong  bör  oljetillsats  icke  användas  aunat  ä 
såsom  tätningsmedel  för  utanpå  densamma  anbragt  cemen 
puts,  emedan  vidhäftningen  mellan  järn  och  betong  till  stc 
del  går  förlorad,  om  olja  tillsättes. 

Den  olja,  som  användes  vid  försöken,  utgjordes  af  tun 
mineralolja.  Hvilken  inverkan  en  motsvarande  användning  : 
vegetabiliska  oljor  kan  hafva,  återstår  att  lära  känna.  Fotoge 
såsom  tillsatsmedel  har  däremot  pröfvats  ifråga  om  inverka 
på  hållfastheten,  nämligen  vid  utförandet  af  kajmurar  i  Dusse 
dorfs  hamn  år  1907,  då  därtill  användes  grus,  som  blifvit  starl 
bemängdt  med  fotogen  genom  infiltration  från  nära  byggnad 
platsen  belägna  fotogenupplag.  Tryckhållfastheten  efter  2 
dygn  hos  betong,  bestående  af  1  del  cement  och  9  dek 
fotogenhaltigt  grus  befanns  vid  prof  utgöra  i  medeltal  11 
kg/cm2,  hvilket  ansågs  öfverstiga  den  normala  tryckhållfas 
heten  hos  betong  af  motsvarande  sammansättning.  (Z.  Bj 
7 2.  U/2>  ”/*,  J9i2).  A.  Wd. 

Praktiska  råd  vid  utförandet  af  smågatsten  i  kör 
bana.  För  mindre  städer  och  samhällen  rekommenderas  sm: 
gatstenen  som  en  ersättning  för  den  många  gånger  besvärlig 
makadameu,  särskildt  i  gator  med  starkare  trafik,  och  me 
benägenhet  att  hålla  sig  fuktiga.  Smågatstensgator  äro  jän 
förelsevis  litet  bullrande  och  afsevärdt  lättare  att  hålla  rena  ä 
makadamgatorna  och  erbjuda  i  synnerhet  vid  fuktig  väderle 
stora  fördelar  i  detta  hänseende  framför  de  ofta  bedröflig 
makadamgatorna. 

Smågatstenens  hållbarhet  och  bestående  goda  beskaffer 
het  beror  i  hög  grad  på  undergrunden.  Ganda  makadamgatc 
utgöra  det  bästa  underlaget;  i  de  fall,  där  gamla  grusad 
gator  utan  kraftigare  underbädd  komma  till  användning,  bc 
slitlagret  dock  vara  minst  10  cm  tjockt.  I  annat  fall  är  e 
lager  af  stenflisor  att  rekommendera  eller  ock,  vid  fuktig  unde 
bädd,  ett  ordentligt  pack-  eller  dräneringslager  af  sten  på  df 
underbädden  må  erhålla  tillräcklig  bärighet. 

I  regel  kan  man  emellertid  icke  direkt  använda  sig  * 
gamla  makadamiserade  eller  grusade  gator  utan  föregåend 
uppiifning.  Detta  sker,  äfven  vid  mycket  grund  upprifninj 
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ördelaktigast  medelst  ångvältens  upprifvare,  helst  som  en  af- 
iimuing  med  välten  efteråt  i  alla  händelser  måste  företagas. 

Efter  undergrundeus  upprifning  och  afjämning  följer  ut- 
örandet  af  underbädden.  Denna  utgöres  af  ett  lager  sten- 
lisor  eller  makadam,  som  efter  läggningen  bör  tillpressas  medelst 
ngvälten.  Den  sålunda  erhållna  botten  måste  ovillkorligen 
igga  fullkomligt  parallell  med  beläggningens  öfveryta,  och 
let  är  därför  önskvärdt,  att  underbädden  någon  tid  utsättes 
ör  trafik.  Befästandet  af  underbädden  medelst  vältning  är  af 
illra  största  vikt  och  bör  icke  underlåtas  ens  vid  mindre  ut- 
yllningar.  Utförandet  af  underbädden  bör  helst  icke  utlämnas 
ackord  utan  handhas  af  skickliga  arbetare  med  dagspenning 
)ch  under  ständig  tillsyn. 

Sättarna  börja  med  utsättningen  af  kantstenarna,  hvarvid 
loga  bör  tillses,  att  utrymmet  mellan  sidostenen  och  den  upp- 
chaktade  rännan  afjämnas  medelst  stenflisor  eller  makadam, 
å  att  sidostenen  icke  må  förskjutas.  Stenarna  böra  vara  så 
ikformiga  som  möjligt  och  noga  inriktas  efter  mallen,  så  att 
uinsta  möjliga  fogar  erhållas.  Skillnaden  i  höjd  mellan  ste- 
larna  får  icke  öf verstiga  1,5  cm,  hvarjämte  samtliga  stenar 
nåste  äga  en  i  möjligaste  mån  kubisk  form  och  glatt  yta. 
/idare  få  de  icke  vara  öfver  10  cm  i  sidled  och  basen  icke 
inderstiga  0,8  af  öfverytan.  Sidostenarna  måste  för  att  stå 
mot  sidospäuningen  vara  åtminstone  5  cm  högre  än  små- 
tenen,  d.  v.  s.  stå  så  mycket  djupare,  samt  vara  dubbelt  så 
ånga  men  för  öfrigt  af  samma  beskaffenhet. 

Sedan  en  större  yta  blifvit  färdiggjord,  öfverdrages  be- 
ägguingen  med  sand,  som  medelst  sopning  och  spolning  ned- 
iressas  i  fogarna.  Beläggningen  sopas  därefter  ren,  och  livarje 
nstaka  sten  nedstötes  med  en  30  å  35  kg  tung  järndocka, 
ivarefter  fogarna  på  nytt  ifyllas  med  fin  sand.  Nedstötningen 
;an  äfven  göras  med  en  lättare  ångvält,  event.  med  någon 
•fterjusting  med  en  järndocka.  Så  en  slutlig  afsopning  af 
»eläggningen  och  kontrollering  af  bomberingen,  och  arbetet 
'r  färdigt. 

I  färdigt  skick  skall  mellan  sten  och  underbädd  före- 
innas  ett  sandskikt  af  1  å  1,5  cm. 

Bomberingen  kan  göras  upp  till  ‘/sr.  beläggningsbred- 
len,  utan  att  vagnshjulen  behöfva  befaras  slinta. 

För  den  händelse  förhöjda  gångbanor  utmed  de  belagda 
träckorna  förefinnas,  bör  smågatstenen  helst  utsträckas  ända 
ram  till  kantstenen;  dock  är  det  lämpligt  att  längs  kantstenen 
iksom  ock  rundt  om  manhålsluckor  o.  d.  sätta  en  rad  tuk- 
ad  sten. 

Till  smågatsten  bör  användas  en  finkornig  sten,  som  har 
Q  glatt  yta,  t.  ex.  finkornig  granit,  Griinstein  m.  m.  Ju  bättre 
ch  jämnare  stenen  är,  desto  mindre  buller  förorsaka  åkdonen 
>ch  desto  längre  håller  sig  gatan  i  godt  skick. 

Om  man  blott  lägger  sig  vinn  om  en  tillräckligt  kraftig 
inderbyggnad,  ett  sorgfälligt  utförande  och  vältning  af  under- 
bädden,  fackmässigt  sättningsarbete,  användande  af  lämpliga 
tenar  med  lika  motståndskraft  mot  nötning  samt  en  särskildt 
indkraftig  sand,  så  kan  man  vara  säker  om  att  erhålla  en  för- 
räfflig  smågatstensgata,  som  uppfyller  ganska  högt  ställda 
nspråk. 

Angående  framställningskostnaderna  ger  följande  sam- 
landrag  af  en  år  1910  utförd  smågatstensbeläggning  en  före- 
tällning.  Den  belagda  sträckan  är  500  m  lång  och  6 — 7  m  bred. 


-rbetslön  för  363  dagsverken  . 

M. 
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T> 

94:  — 

'pprifning  7 *  1/1  t.  å  M.  10:  — . 

» 

72:  50 

ngvält,  40  t.  å  M.  5:  —  . 

.*> 

200:  — 

007  m  sidosten  å  93  Pf . 

» 
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» 
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» 
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D 
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är  35CO  m2  smågatsten  =  M.  4:60 
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M. 

15  684:  — 

Den  i  stället  för  detta  beläggniugsarbete  erforderliga  om- 
iggningen  skulle  ha  kostat  M.  3  800. 


Det  torde  häraf  klart  framgå,  att  smågatstenens  mer¬ 
kostnad  till  fullo  uppväges  genom  dess  betydligt  större  håll¬ 
barhet  och  motståndskraft,  och  förräntningen  utjämnas  full¬ 
komligt  af  den  förhållandevis  ringa  underhållskostaden. 
(Gesundheitsingenieur  1911.)  E.  Hm 

Schweizisk  vattenkraftsstatistik.  Med  hänsyn  till  de 
synnerligen  varierande  och  otillförlitliga  uppgifter,  som  hittills 
förelegat  rörande  såväl  den  utbyggda  som  den  ännu  disponibla 
vattenkraften  i  Schweiz,  har  »Schweizerischer  Wasserwirtschafts- 
verbaud»  upptagit  frågan  om  upprättande  af  en  statistik  i  be¬ 
rörda  afseende,  hvilken  skulle  fullbordas  redan  till  den  natio¬ 
nella  schweiziska  utställningen  i  Bern  år  1914.  Det  kataster- 
arbete,  som  af  Hydrometriska  byrån  i  Bern  utföres  sedan  år 
I^95>  är  alltför  bredt  anlagdt  och  beräknas  kräfva  ännu  minst 
2 5  år  för  sitt  fullbordande.  Nu  har  det  schweiziska  inrikes¬ 
departementet  med  anledning  af  den  nämnda  föreningens  ini¬ 
tiativ  uppdragit  åt  den  Hydrometriska  byrån  att  till  år  1914 
utföra  en  fullständig  statistik  af  något  mindre  omfattning.  För 
erhållande  af  uppgifter  om  den  utbyggda  vattenkraften  använ¬ 
des  enquétemetoden,  under  det  de  outbyggda  vattendragssträc- 
korna  utforskas  pa  ort  och  ställe  medelst  förstärkt  personal. 
»Schweizerischer  Wasserwirtschaftsverband»  har  lofvat  att  efter 
bästa  förmåga  bistå  vid  arbetet,  särskildt  genom  studium  af 
lämpliga  daldammsanläggningar.  —  Detta  raskt  beslutade  och 
praktiskt  anlagda  statistikarbete  är  ägnadt  att  intressera  äfven 
hos  oss,  helst  som  det  säkerligen  kommer  att  i  betydande  ut¬ 
sträckning  fylla  samma  beliof,  som  förauledt  det  förut  pågående, 
tidsödande  och  dyrbara  katasterarbetet.  M.  S—r. 


BOKANMÄLAN 


Abel,  R.  Die  Vorschriften  zur  Sicherung gesundheitsmässer 
Trink-  und  Nutzwasserversorgung.  133  s.  Verlagsbuchhandlung 
von  Richard  Schoetz,  Berlin  1911. 

Med  detta  arbete  erhålles  en  hittills  saknad,  synnerligen 
öfverskådlig  sammanställning  af  den  mängd  föreskrifter  och 
lagbestämmelser,  som  utfärdats  af  de  tyska  myndigheterna, 
särskildt  de  preussiska,  för  att  tillförsäkra  ett  under  skilda  för¬ 
hållanden  mot  hygienens  fordringar  såvidt  möjligt  svarande 
vattenledningsvatten  till  liusbållsbehof  och  därmed  jämförlig 
förbrukning. 

Sålunda  återfinner  man  noggranna,  detaljerade  bestäm¬ 
melser  för  vattenledningsverks  anläggande  och  drift,  liksom 
äfven  rörande  undersökningsmetoder  för  utrönande  af  vattnets 
beskaffenhet  i  såväl  kemiskt  som  bakteriologiskt  afseende. 

Beträffande  särskildt  fordringarna  på  sandfiltrerings  effekt 
lägger  man  märke  till  att  de  af  Koch  ursprungligen  efter 
koleraepedemien  i  Hamburg  1892  uppställda  fordringarna  med 
en  del  kompletteringar  fortfarande  gälla  som  normgifvande, 
och  har  ej  heller  erfarenheten  under  den  sedan  dess  förflutna 
tiden  visat  annat,  än  att  de  med  urskiljning  tillämpade  äro 
tillräckligt  betryggande. 

I  Tyskland  är  som  bekant  så  anordnadt,  att  projekterade 
vattenledningsanläggningar,  då  så  önskas,  granskas  genom  sta¬ 
tens  försorg.  Önskas  bidrag  från  särskilda  fonder  eller  af  staten 
för  att  möjliggöra  en  anläggning,  är  denna  granskning  obliga¬ 
torisk.  För  att  få  sådan  granskning  verkställd,  har  sökanden 
att  enligt  fastställdt  frågoformulär  lämna  en  mängd  detaljerade 
uppgifter.  Uppställningen  af  dylika  frågoformulär  återfinnes 

i  arbetet.  I  öfrigt  äro  vattenledningsverk  såväl  de  i  drift  va¬ 

rande,  som  de,  hvilka  äro  under  utförande,  underkastade  kon¬ 

troll  från  statens  sida. 

Med  undantag  af  den  kontroll  öfver  i  drift  varande  verk, 
som  tillkommer  hälsovårdsmyndigheterna,  finnes  hos  oss  icke 
några  detaljerade  bestämmelser  af  motsvarande  omfattning  och 
ej  heller  möjlighet  för  ett  samhälle  att  erhålla  en  af  staten 

garanterad  sakkunnig  granskning  af  ett  föreliggande  förslag. 
Den  tid  torde  dock  icke  vara  aflägsen,  då  man  blir  nödsakad 
att  beakta  detta  och  åstadkomma  möjligheter  till  en  noggran¬ 
nare  hygienisk  kontroll  öfver  våra  vattenledningsverk. 

Till  underlättande  af  arbetets  användning  som  uppslags¬ 
bok  finnes  ett  synnerligen  väl  utarbetadt  sakregister.  J.  Bm. 
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TIDSKRIFTSÖFVERS1KT  

Beteckningarna  äro  förklarade  i  januarihäftet. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

1.  Material-  och  hållfasthetslära. 

Materialprofningsfrågan  (TUh22,  23).  —  Murbruk  (IEh14). 

—  Sandtillsatsens  inverkan  på  murbruk*  (ZBgh42).  —  Försök 
öfver  vattnets  portryck  i  murbruk*  (MMBhJ.  —  Influensytor* 
(ZBgh45).  —  Teori  för  statiskt  obestämda  hufvudsystem  (ZAIh3). 

—  Pelares  harmoni*  (ZAIh3).  —  Järnkonstruktioner*  (JWSRh.,). 

—  Knäckningsteori*  (ZAIh3).  —  Erfarenheter  om  tryckstafvars 
knäckhållfasthet*  (ZBgh41).  —  Beräkning  af  kontinuerliga  bjäl¬ 
kar  med  föränderligt  tröghetsmoment  på  elastiskt  vridbara 
stöd*  (SBh24).  —  Stålsvetsningens  teori  och  praktiska  använd- 
vändning*  (ZVDIhr!).  —  Nya  vågplåtsformer,  system  Knutson* 
(TFFFhB). 

2.  Cement  och  betong. 

I4:de  ryska  cementkongressen  (TZh73).  —  Portlandcements 
prisbedömning  (TZh;3).  —  Bestämmelser  för  Portlandcement  på 
Hawaiöarna  (TZhG7).  —  Cementmassas  elektriska  ledningsför¬ 
måga*  (TZh?0).  —  Cement  och  betong  (TZh67).  —  Järnbetong 
(IEhJ.  —  Järnbetongs  användning*  (IEh17).  —  Nya  försök  med 
ringarmerad  betong  (TZh67).  —  Järnbetongbalkars  profning 
(TZh,;2).  —  Prismatiska  profstycken  vid  betongprofning  (TZhJ0). 

—  Elektriska  strömmens  inverkan  på  jänbetong  (TZhG7). 

3.  Arbetsmaskiner  och  transportmedel. 

Elektriska  stenborr*  (TZh07).  —  Försök  med  gripskopor* 
(ZVDIhie).  —  Einbanekonstruktioner*  (ZVDIh16,  17).  —  En  lin¬ 
bana  af  ovanliga  dimensioner*  (ZÖIAVh22,  OFEh,,). 

4.  Grundläggning  och  tunnlar. 

Pålgrundläggning  enligt  system  Strauss*  (SBh20).  —  Berg¬ 
tryckets  inflytande  på  en  djupt  belägen  tunnel*  (SBh21). 

5.  Husbyggnader. 

Höladors  konstruktion  i  Posen*  (ZAIh3).  —  Cement  i 
växthus*  (TZh73).  —  Originell  järnbetongtrappa*  (TZhro).  — 
Boskapsstall  af  järnbetong  (TZhfil).  —  Kyltorn  af  järnbetong* 
(TZhi;2).  —  Gjuteri  af  järubetong*  (TZh67).  —  Fabrik  af  järn- 
betong  i  Dottikon*  (SBh2B). 

6.  Broar  och  tak. 

Våra  brobyggare  (IEbg).  —  Mäuniskoträugsel  på  bro* 
(ZBgh37,  4,,).  —  Statiskt  bestämda  hvalf*  (ZAlh;l).  —  Beräkning 
af  fackverkskonstruktioner  med  flera  midtstöd*  (ZAIh3).  — 
Viktsbestämning  af  hufvudbalkar  i  större  fackverksbroar  af 
järn  (ZBgb60).  —  Hängande  gångbro  öfver  Inn  vid  Brail*  (SB 
hl9).  —  Flatdäckade  järnvägsbroar*  (JWSEh3).  —  Järnbetong- 
bro  öfver  Muota  i  Hinter-Ibach*  (SBh22).  —  Järns  hållfasthet 
och  sammansättning  i  den  rifna  Kölnbron*  (ZBgh48)  —  Bro- 
täflan  öfver  Rhen  vid  Köln*  (ZVDIh  14_19),  —  Celilobron* 
(JWSEhs).  —  Gangesbroar*  (IEh9_13).  —  Vindtryck  mot  lu¬ 
tande  tak*  (JWSEhJ.  —  Taktegels  användning  (SCh4,  6)  — 
Beräkning  af  bjälklagskonstruktioner  (SBh22,  23).  —  Bjälklags- 
konstruktioner,  system  Kleiue*  (IEh18). 

7.  Gator  och  vägar. 

Vägförbättringar  (IEh9)  —  Vägfrågan  (IRh1B_17).  — 

Fransk  uppfattning  om  vägtjärning  (IEh16). 

8.  Järnvägar  och  bangårdar. 

Mätningstekniska  förarbeten  för  Tysklands  och  Österrikes 
järnvägar  (OFEligll).  —  Järnvägars  maximalstigning*  (TUh,2). 

—  Hård  öfverbyggnad  för  järnvägar*  (IEh22).  —  De  badiska 
statsjärnvägarnas  öfverbyggnad*  (OFEhn).  —  Rörlig  lossnings- 
maskin  för  syllar*  (OFEhg).  —  Järn-  eller  träsyllar?  (OFEhg). 

—  Impregnering  af  träsyllar  (IEh17).  —  Järnvägsskenor  i  Fin¬ 
land  1862  —  1912*  (Th774).  —  Hopsvetsning  af  spårvägsskenor 
(IEhj  ).  —  Höjdskillnadens  storlek  vid  obelastade  skenändar* 
(OFEha).  —  Skarfjärnsytans  lutning  vid  järnvägsskenor*  (OF 


Eh10).  —  Växel  1:15  vid  nederländska  statsbanor  (OFEh,,).  — 
Urspårningar  i  knrvor*  (IEh14,  1T,19).  —  Järnvägsärenden  vid 
1912  års  riksdag  (JähB).  —  De  schweiziska  järnvägarna  1911 
(SBh24,  2B).  —  Hamburgs  öfver-  och  underjordiska  banor*  (Z 
ÖIAVh24).  —  Brienzersee-järnvägen*  (SBh23).  —  Ett  bidrag  til] 
lösningen  af  Wiens  trafikproblem*  (ZÖIAVh21).  —  Kinas  mo- 
därnaste  järnväg*  (IEh14,  19).  —  Järnvägarna  i  krig  (Jäh10  u) 

—  Amerikanska  järn  vägsmetoder  (IEbg).  —  Boställshus  vid 
Sveriges  statsbanor*  (JähG).  —  Godsbefordran  å  Bebras  ban 
gård*  (OFEhu).  —  Bangårdsbyggnaden  i  Hagen  i  Westf.*  (Z 
Bgh4B,  ro)-  —  Bangårdsbyggnaden  i  Leipzig*  (ZBgh37). 

9.  Stadsbyggnad. 

Förslag  till  byggnadsstadga  för  Finlands  städer  (Th.  .) 

—  Revision  af  Kristianias  byggnadsstadga  (TUh20).  —  Der 
engelska  stadsbyggnadslagen  af  3  december  1909  (Sli5).  — 
Konst  och  jättetrafik  (Shg).  —  Bunzlaus  byggnadsplan*  (SbG) 

—  Universitetsplatsens  i  Breslau  omgestaltning*  (ShB).  —  Be 
byggandet  af  Willmannska  området  i  Schöneberg*  (Sh.). 
Trädgårdsförstaden  Leipzig — Marienbrunn*  (ShB). 

10.  Hydrografi  och  flodbyggnader. 

Olika  metoder  för  vattenmätning  och  deras  relativa  nog 
grannhet  (JWSEhJ.  —  Sanuolikhetslagen  vid  friktionsföreteel 
ser*  (ZVDIh16).  —  Öfverfallsdamms  beräkning  (ZAIliJ.  —  Hol 
lowdammar*  (IEhie).  —  Austindaldammens  ras  och  principerm 
för  byggandet  af  daldammar*  (ZBgh38).  —  Återuppbyggande 
af  den  rasade  dammen  i  Oder  vid  Neissemynningcn*  (ZBghl0) 

—  Daldammsbrott  vid  Black  River  Falls  i  Wisconsin*  (ZBgb,3) 

11.  Kraftverk. 

Råd  för  tillgodogörande  af  mindre  vattenfall  (TUh„3).  — 
Ishinder  vid  kraftverk  (TUh23).  —  Stötar  i  tuber  vid  kraftverk 
(TUh22,  23).  —  Stor,  elektrisk  afstängningsventil  för  kraftverks 
tub*  (Th77K).  —  Killinkoski  träsliperis  kraftverk*  (TFFFh.).  — 
Laufenburgs  kraftverk*  (TUh20).  —  Sveriges  vattenkraft  ocl 
dess  tillgodogörande  (TUh20).  —  Vattenkraftens  tillgodogörandi 
på  Filippinerna  (IEh13).  —  Vattenkraftens  tillgodogörande 
Mississippi  vid  Keokuk  Iowa*  (JWSEh3). 

12.  Farleder  och  hamnar. 

Internationell  sjöfartskongress  (IEh17).  —  Driftresulta 
från  muddringar  inom  Stettins  och  Stralsunds  distrikt*  (ZB, 
h42).  —  Modellförsök  med  båtar  i  kanal*  (ZVDIh20).  —  Lyft 
verk  med  tryckkolfvar  och  flottörer  (ZAIh3).  —  Erfarenhete 
vid  lertätning  i  hafskanalen  Berlin — Stettin*  (ZBgh.J.  —  Rhei: 

—  Hernekanalens  byggande*  (ZBgh39).  —  Paris  som  sjösta> 
(Th776).  —  De  stora  sjöarnas  användning*  (JWSEhJ.  —  Chi 
cagos  vattenvägars  transportförmåga  (JWSEhJ.  —  Föregångs 
arbeten  ifråga  om  indiska  vattenvägar  (IEbg).  —  Hamnförhål 
landena  i  Helsingfors  och  deras  utveckling  (TFFEhg).  —  Hang< 
hamn*  (Th776).  —  Den  nya  östhamnen  i  Frankfurt  a.  M*  (Zt 
DIh21).  —  Madras  sandkust  och  dess  hamn  (IEhlg).  —  Loss 
ningsanordningar  i  Rotterdam*  (ZVDIh22).  —  Spannmålsma 
gasin  i  Rosairos  hamn*  (ZVDIh19,  20). 

13.  Vatten-  och  afloppsledningar. 

Mätning  af  rinnande  vatten  i  stora  rörledningar*  (JWSI 
hj.  —  Rörbågar*  (SBh23).  —  Vattenledningsrörs  upptinand 
med  elektricitet*  (JWSEhJ.  —  Nya  metoder  för  vattenled 
ningsvattens  rening*  (ZÖIAVh20,  21).  —  Diisseldorfs  vatten 
verks  pumpstation  n:r  5*  (ZVDIhlg).  —  Afrinning  från  kauali 
serade  stadsområden*  (JWSEh4).  —  Järnbetonerade  stengods 
rör*  (TZhB2,  B6).  —  Ozonfilter  i  Petersburgs  vattenverk  (TZh73) 

14.  Kulturteknik. 

Rörledningar  af  trä*  (Th7gl).  —  Irrigation  i  nordvästr 
gränsprovinsen  (IEhj.  —  3-årsrapport  öfver  Bengals  irrigatioi 
(IEh10).  —  Boinbeydistriktets  irrigation  1910 — 11  (IEh21)  - 
Madrasirrigationen  1909 — 11  (IEh17). 

15.  Öfrigt. 

Teodelitjustering  (IEh14).  —  Vattenrättslagstiftning  :  Ba 
den  (TUh21).  —  Offentlig  administration,  jurist  eller  ingeniö 
(TUh2B). 
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•ÖRSÖK  MED  VÄG-  OCH  GATUBINDEMEDLET  iROCMAC»  VID  MAKADAMISE- 

RINGSARBETEN  I  STOCKHOLM. 

Af  Erland  Hedström . 


Gatubeläggningsteknlken  har  under  1900-talet  genom 
utomobilens  alltmer  ökade  användning  som  trafikmedel 
:dts  in  pa  en  del  nya  banor,  hvilka  för  närvarande  ut- 
öra  föremål  för  ett  stort  allmänt  intresse.  Automobilen 
>m  trafikmedel  har  nämligen  fört  med  sig  väsentligt  ökad 
ammbildning  å  makadamgatorna,  något  som  på  senare 
den  börjat  tendera  till  att  blifva  en  verklig  landsplåga 
-h  som  hotar  att  uttränga  den  eljest  i  många  hänseen- 
-n  förträffliga  makadamen  som  beläggningsmedel  i  våra 
er  trafikerade  gator  och  vägar. 

För  att  rada  bot  härpå  samt  i  syfte  att  göra  makadam¬ 
dan  mera  hållbar  har  man  i  snart  sagdt  alla  kultur- 
der  am  ändt  si^,  af  en  hel  del  metoder  att  impregnera 
er  binda  makadamen  —  metoder,  som  kunna  räknas  i 
indratal  och  hvilka  därför  erbjuda  stor  svårighet  för 
1  tuingenjören  att  göra  sig  förtrogen  med.  Några  af  dessa 
est  kända  metoder  hafva  äfven  pröfvats  i  Sverige  och 
aktiseras  nu  med  framgång  i  Stockholm  och  en  del 
dra  svenska  städer. 

En  i  Sverige  förut  fullständigt  okänd  metod  att  binda 
tudammet  och  göra  makadamgatan  mera  hållbar  har 
der  sistlidne  juni  månad  med  icke  ringa  framgång  för- 
<ts  i  Stockholm,  hvarför  ett  omnämnande  af  densamma 
Teknisk  Tidskrift  kunde  äga  sitt  intresse. 

Den  ifrågavarande  gatubeläggningsmetoden  härstam- 
r  från  England,  där  den  sedan  4  å  5  år  praktiserats 
n  mängd  städer  och  samhällen,  från  hvilka  gynnsamma 
yg  om  dess  förträfflighet  föreligga.  Den  utföres  i  Eng- 
d  af  ett  bolag  Kocmac  Limited,  13  Victoria  Street, 
‘stminster  S.  W.,  hvilket  bolag  genom  sin  representant 
löjtnant  Axel  Hammarberg ,  Linnégatan  60,  hitsändt  en 
,relsk  förman  C.  B.  Brellel  att  öfvervaka  arbetet  i  Stock- 
m.  Omkostnaderna  för  dennes  resa  och  vistelse  i  S. 
ler  en  veckas  tid  bekostades  af  staden. 

Metoden  i  sin  helhet  går  ut  på  att  medelst  en  väl 
ndad  massa  af  Rocmaclösning  och  krossad  kalksten 
da  makadamen,  så  att  en  hård  och  för  vatten  ogenom- 
lglig  beläggning  erhålles.  Rocmaclösningen,  som  hit- 
nmit  från  Leeds  i  tunnor  af  180  liters  rymd  och 
behandlats  som  »vattenglas»,  är  ett  silikat-saccarat-kar- 
iat,  hvars  hufvudbeståndsdelar  utgöras  af  kiselsyrad 
a,  socker  och  kolsyrad  kalk.  Sockret  är  tillsatt  dels 
att  befordra  den  kemiska  inverkan  af  silikatet  på 
JOnatet  och  dels  för  att  skydda  beläggningen  emot 


frostens  inverkan.  Bindemedlet  är  synnerligen  motstånds¬ 
kraftigt  emot  temperaturväxlingar.  Det  har  t.  ex.  i 
Ivanada  användts,  da  temperaturen  varit  under  o°  och 
ät' ensa  har  vid  andra  tillfällen  eld  uppgjorts  på  gatan 
omedelbart  sedan  den  blifvit  färdiglagd,  utan  att  den 
tagit  någon  som  helst  skada. 

Utom  Rocmaclösningen  erfordras  som  nämnts  till 
bindemedlet  äfven  finkrossad  kalksten,  som  bör  bestå  af 
minst  90  °0  kolsyrad  kalk  och  vara  så  finkrossad,  att 

den  innehåller  minst  60  %  pulver  och  kornstorlekar  af 
högst  7,5  mm  storlek. 

Den  använda  makadamen  har  utgjorts  af  dels  hand¬ 
slagen  (kiattad)  makadam  af  hard  Stockholmsgranit  och 
dels  (å  Enskede)  af  maskinkrossad  makadam  eller  singel. 

För  beläggningens  utförande  erfordras,  att  under¬ 
bädden  har  tillräcklig  bärighet  och  är  väl  afjämnad  paral¬ 
lellt  med  beläggningens  blifvande  öfveryta.  Inga  som 
hälst  konstiga  verktyg  erfordras  och  såväl  oljan  som  kal¬ 
ken  levereras  i  färdigt  skick  på  arbetsplatsen,  där  de  se¬ 
dan  sammanblandas. 

Arbetet  med  Rocmacbeläggningens  utförande  skall 
enligt  beskrifning  tillgå  på  följande  vis. 

Sedan  underbädden  väl  tillvältats  och  afjämnats,  så 
att  den  erhållit  den  form,  som  gatan  skall  hafva  i  färdigt 
skick,  börjar  man  med  tillredande  af  bindeämnet  (ma¬ 
trisen). 

I  en  lafve  tömmes  x/±  m3  finkrossad  kalksten  som 
formas  till  en  damm,  i  hvilken  sias  22  liter  Rocmac¬ 
lösning,  h varefter  man  under  fuktning  med  vatten  blandar 
kalken  och  oljan  väl  tillsammans.  Den  sålunda  erhållna 
matrisen  sprides  sedan  jämnt  öfver  underbädden  till 

a)  2,5  cm  tjocklek  där  en  slutlig  vägbeklädnad  af 
7,5  cm  erfordras 

b)  till  3,3  cm  tjocklek,  där  en  slutlig  vägbeklädnad 
af  10  cm  erfordras, 

Härefter  pålägges  makadamen  till  den  tjocklek,  den 
skall  ha,  och  vältningen  påbörjas  (med  en  minst  12  tons 
tung  vält),  sa  snart  en  tillräcklig  sträcka  härför  utlagts. 
Vältningen  skall  som  vanligt  ske  i  gatans  längdriktning,  i 
början  snabbt,  tills  matrisen  hunnit  tränga  upp  till  ytan, 
därefter  långsammare.  Under  hela  tiden  vältningen  på¬ 
går,  skall  gatan  vattnas,  på  det  att  massan  ej  må  klumpa 
sig  och  fastna  vid  hjulen.  Skulle  detta  senare  dock  blifva 
fallet,  afhjälpes  det  med  att  hälla  vatten  på  välthjulen 
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Fig.  I.  Rocmacbeläggning  i  lorsgatan. 


ur  en  strilkanna.  Samtidigt  med  vältningen  sopas  den 
uppträngande  matrisen  med  en  kvast  mot  gatans  krön,  sa 
att  intet  öfverskott  af  densamma  ligger  kvar  på  ytan. 
Allt  hvad  som  utlägges  skall  vältas  samma  dag.  Dagen 
därpå  bör  välten  gå  öfver  det  föregående  dag  lagda, 
tills  de  som  lägga  vägen  hunnit  utlägga  tillräckligt  för 
att  kunna  vältas.  Efter  fullbordad  vältning  strös  litet 
torr  kalksten  eller  fin  sand  pa  ytan  för  att  hindra  ste¬ 
narna  att  ryckas  upp,  innan  massan  hunnit  bli  tillräckligt 
hård.  Hårdningen  pågår  under  2  å  3  månaders  tid. 

De  i  Stockholm  utförda  försöken  med  Rocmacbelägg- 
ningen  hafva  gjorts  dels  i  Torsgatan,  söderut  från  Oden- 
gatan  på  en  sträcka  af  50  m  och  dels  å  Enskede  i  den 
från  stora  landsvägen  vid  Åsgropen  till  Enskede  ledande 
starkt  trafikerade  s.  k.  tillfartsvägen  å  en  sträcka  af  100 
m  längd  på  en  bredd  af  5,5  m  närmast  norr  om  spår¬ 
vägen. 

Arbetet  i  Torsgatan  utfördes  i  3:ne  afdelningar  med 
olika  blandningsförhållanden  och  något  afvikande  arbets¬ 
metoder.  Den  i:sta  sträckan  längs  västra  sidan  till  7,0 
m  bredd  upptog  en  areal  af  364  m2.  Arbetssättet  och 
blandningsförhållandet  skulle  där  vara  exakt  detsamma 
som  i  den  här  relaterade  beskrifningen  angifvits,  men 
visade  det  sig  efteråt,  att  en  rätt  mycket  fetare  blandning 
än  den  föreskrifna  (1  del  Rocmac,  1 1  delar  kalk  och  36 
delar  makadam)  erhållits,  nämligen  1  :  10,5:  30. 

På  grund  häraf  och  till  följd  af  upprepad  stagnation 
i  arbetet  af  brist  på  krossad  kalksten  som  skulle  levereras 
af  ombudet,  uppgick  kostnaden  för  denna  sträcka  till 
icke  mindre  än  3,17  kr./m2  för  en  tjocklek  af  omkring 
10  cm.  Sedan  sträckan  färdigvältats,  hölls  den  afstängd 
för  trafik  x  dygn.  Vattningen  fortsattes  några  dagar 
framåt,  för  att  torkningen  ej  skulle  ske  för  hastigt.  Ar¬ 
betet  utfördes  af  1  förman  och  6  man,  oberäknadt  maski¬ 
nisten  och  eldaren  på  välten. 


Vid  den  2-.dra  profsträckan,  264  m2  å  östra  sidaij 
som  därefter  utfördes,  användes  en  något  afvikande  arbetj 
metod,  som  enligt  ilppgift  af  den  engelske  förmannen  } 
senare  tiden  börjat  praktiseras  i  Amerika. 

Sedan  Rocmaclösningen  och  kalken  på  vanligt  säj 
blifvit  blandade  i  en  lafve,  tömdes  matrisen  och  makj 
damen  i  en  betongblandningsmaskin  (för  handkraft),  or 
skakades  utan  vattentillsättning  och  utbreddes  i  ett  c, 
10  cm  tjockt  lager  på  underbädden,  hvilket  under  vä, 
ningen  sedan  hoppressades  till  7,5  å  8,0  cm  tjocklek. 

Blandningsförhållandet  var  1  del  Rocmac,  17  del; 
kalk  och  33  delar  makadam.  För  arbetets  utförande  u 
detta  sätt  åtgick  x  man  mindre  än  förut  nämligen  1  <- 
betsförman  och  5  man. 


Specificerade  kostnader. 


Kr. 

öre 

kr/r 

Arbetslön  för  underbäddens  planering,  4  dags- 

verken . 

18 

40 

0,07 

»  »  slitlagrets  läggning,  14  dagsverken 

64 

40 

0,24 

Vältning  af  underbädden  I  dag  . 

35 

00 

0,13 

»  »  slitlagret,  2  dagar  . 

70 

- - 

0,2Ö 

Materialier  Rocmaclösning,  incl.  tull  och  transport 

55S  liter  å  25  öre  . 

139 

50 

0,52 

kalksten,  7,2  m3  . 

1 1 7 

36 
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makadam  19,2  m3  . 

63 

98 

0,24  j 

Redskaps  underhåll  . 
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34 
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Samma  förfaringssätt  som  å  sträckan  II  för  Rocm| 
beläggningens  läggning  har  äfven  användts  å  Enskel 
endast  med  den  skillnaden,  att  makadamen  och  matri: 
blandats  samman  i  en  lafve  i  stället  för  i  blandnin 
maskin.  A  Enskede  var  detta  förfaringssätt  nödvänc 
att  tillgripa,  därför  att  underbädden  ej  ägde  tillräck ! 
fasthet  för  att  matrisen  vid  vältningen  skulle  kunna  po 
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Den  3:dje  sträckan  i  Torsgatan  blef  således  den 
billigaste  1,89  kr./m2  beroende  på  magrare  blandning  och 
snabbare  utförande.  Den  befinner  sig  för  närvarande 
dock  i  lika  godt  skick  som  de  bägge  andra,  hvaraf  finnes 
skäl  för  antagande,  att  ett  nöjaktigt  resultat  äfven  kan  er¬ 
hållas  med  användande  af  det  magrare  blandningsförhål- 
landet  1  :  13:  48.  Andra  och  tredje  sträckorna  å  östra 
sidan  öppnades  för  trafik  först  resp.  6  och  4  dagar  efter 
arbetets  fullbordande,  emedan  ingen  olägenhet  mötte  att 
halla  dem  afstängda.  Huruvida  det  är  lämpligare  att 
hålla  gatan  afstängd  någon  tid  efter  arbetets  fullbordande 
än  att  påsläppa  trafiken  omedelbart,  kan  jag  ännu  ej  yttra 
mig  om,  men  skulle  enligt  uppgift  af  den  engelske  för¬ 
mannen  ingen  skada  åstadkommas  genom  att  omedelbart 
utsätta  beläggningen  för  trafik.  Detta  i  förening  med 
arbetsmetodens  lättvindlighet  i  öfrigt  samt  arbetets  obe¬ 
roende  af  väderleken  gör  att  Rocmacbindemedlet,  om  det 
håller  hvad  det  nu  lofvar,  kommer  att  ge  valuta  för  den 
merkostnad,  som  dess  användande  förorsakar  vid  maka- 
damiseringsarbeten.  Denna  merkostnad  belöpte  sig  å  sista 
sträckan  till  blott  omkring  1,00  kr/m2  och  torde  äfven 
med  användande  af  en  fetare  blandning  merkostnaden 
kunna  hålla  sig  vid  denna  siffra,  enär  såväl  Rocmaclös- 
ningen  som  kalkstenen  böra  kunna  erhållas  till  betydligt 
reducerade  priser  vid  arbeten  i  större  skala.  Rocmaclös- 
ningen  erhålles  i  England  i  allmänhet  till  ett  pris  af  10 
pence  per  gallon  =18  öre  liter,  till  hvilket  pris  den  med 
säkerhet  äfven  bör  kunna  erhållas  i  Sverige,  om  den  till¬ 
verkas  inom  landet. 

Fördelarna  med  användandet  af  Rocmacbindemedlet 
vid  makadamisering  skulle  vara,  att  en  jämn  och  hård 
öfveryta  erhålles,  som  i  det  närmaste  är  ogenomtränglig 
för  vatten.  Detta  medför,  att  den  slites  mindre  än  vanlig 
makadam  och  den  ökade  anläggningskostnaden  kommer 
härigenom  att  uppvägas  af  minskad  underhållskostnad. 

I  England  beräknar  man,  att  en  Rocmacmakadami- 


Fig.  2.  Rocmacbeläggning  i  Torsgatan.  Försöksträcka  II. 

C.  B.  Brettel. 


sas  upp  igenom  makadamen.  Kostnaden  för  beläggnin- 
igen  i  Enskedevägen  uppgick  till  2,72  kr./m2  vägyta,  hvar¬ 
af  31  öre  var  arbetskostnad  och  34  öre  vältkostnad. 
Arbetet  drog  en  tid  af  7  dagar  (550  m2)  och  afslutades 
den  6  juni.  Vägen  öppnades  för  trafik  först  den  10  juni. 

Vid  utförandet  af  den  3:dje  profsträckan  (152  m2)  i 
Torsgatan  (norra  delen  af  östra  sidan),  användes  samma  ar¬ 
betsmetod  som  vid  den  i:sta,  men  togs  en  betydligt  magrare 
blandning,  1  :  13:  48  och  slitlagrets  tjocklek  gjordes  8,0  cm. 


Specificerade  kostnader. 


Arbetslön ,  underbäddens  planering  2  dagsverken... 
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slitlagrets  läggning 
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sering  är  3  gånger  så  hållbar  som  vanlig  makadam  ise- 
ring.  Frosten  har  där  visat  sig  icke  ha  någon  skadlig 
inverkan  på  gatans  bestånd,  något  som  dock  i  Stockholm 
icke  är  uteslutet  på  grund  af  våra  betydligt  strängare  vintrar. 

Som  en  intressant  upplysning  om  Rocmacbelägg- 
ningen  kan  nämnas  att  den  jämte  23  andra  metoder  med 
bindeämnen  af  bituminös  beskaffenhet  kommit  till  an¬ 
vändning  på  en  1,5  mil  lång  väg  mellan  New  Eltham 
och  Sidcup  (i  närheten  af  London),  som  det  engelska 
Road  Board  år  1911  låtit  utföra  för  att  utexperimentera 
den  svårlösta  dammbindningsfrågan. 

Vägbyggnadskonsten  befinner  sig  för  närvarande  i 


England  på  en  synnerligen  hög  ståndpunkt  beroende  på 
det  oerhörda  arbete,  som  därstädes  nedlagts  på  åstadkom¬ 
mandet  af  goda  och  hygieniska  vägar.  Under  år  1910  — 
r  1  användes  i  England  icke  mindre  än  20  millioner  kro¬ 
nor  på  förbättrandet  af  gator  och  vägar  i  dammbind- 
ningshänseende  med  det  resultat,  att  de  engelska  gatorna 
och  vägarna  numera  i  stort  sedt  äro  så  godt  som  damm  fria. 

Det  skulle  vara  glädjande  om  de  lysande  resultat 
som  uppnåtts  i  England  för  oss  kunde  blifva  en  sporre 
så  att  inom  icke  allt  för  lång  tid  våra  i  utlandet  illa 
beryktade  vägar  må  förbättras  därhän,  att  de  komma  i  nivå 
med  våra  i  öfrigt  fullt  kontinentala  trafikmedel. 


SIGNAL-  OCH  FÖRREGLINGSANORDNINGAR  VID  NEDERLÄNDSKA  STATS¬ 
BANORNA  OCH  HOLLÄNDSKA  JÄRNVÄGSBOLAGET. 

Af  E.  G.  Windahl. 


Såväl  Nederländska  statsbanorna  som  Holländska  järn¬ 
vägsbolaget  äro  enskilda  bolag,  som  arrendera  och  trafikera 
af  nederländska  staten  byggda  järnvägslinier.  Bolagen  be¬ 
kosta  såväl  underhållet  af  banorna  som  ock  erforderliga 
utvidgningar  af  stations-  och  bananläggningarna.  Gjorda 
utvidgningsarbeten  komma  dock  att  inlösas  af  staten,  därest 
bolagen  skulle  upphöra  med  sin  verksamhet- 

Nederländska  statsbanorna. 

Växel-  och  signalsäkerhetsanläggningar  finnas  utförda 
vid  Nederländska  statsbanornas  samtliga  stationer,  last- 

o 

platser,  banförgreningar  m.  m.  A  större  stationer  befint¬ 
liga  säkerhetsanläggningar  äro  mycket  omfattande  och  full¬ 
ständiga.  Elektriska  ställverksanläggningar  äro  installerade 
å  ett  par  platser  och  ytterligare  en  dylik  anläggning  var 
år  1910  under  byggnad. 

Elektrisk  linieblockering  är  utförd  i  stor  utsträckning 
å  såväl  enkel-  som  dubbelspåriga  banor. 

Arbetena  med  installerandet  af  signal-  och  förreg- 
lingsanordningarna  synas  bedrifvas  målmedvetet  och  eko¬ 
nomiskt. 

De  Nederländska  statsbanornas  järnvägsnät  omfattar 
omkring  1  600  km  bana.  Trafiken  är  mycket  liflig.  Stör¬ 
sta  tillåtna  hastigheten  är  enligt  lag  fastställd  till  90  km  pr 
timme. 

A  en  inom  direktionen  befintlig  konstruktionsbyrå  ut¬ 
arbetas  fullständiga  detaljritningar  öfver  förreglingsappara- 
terna,  hvilka  ansluta  sig  till  Siemens  &  Halskes  system. 
Själfständiga  konstruktioner  utföras  dock  i  stor  utsträck¬ 
ning.  De  mekaniska  apparaterna  äfvensom  blockapparater 
anskaffas  antingen  från  Siemens  &  Halske  eller  från  en 
holländsk  maskinverkstad  i  Alkmaar,  eller  ock  tillverkas 
de  vid  järnvägens  egna  verkstäder.  Apparater  till  elek¬ 
triska  ställverksanläggningar  hafva  hittills  inköpts  uteslutande 
från  Siemens  &  Halske,  men  vid  järnvägen  pågick  år  1910 
experiment  med  dylika  apparater  af  egna  konstruktioner. 
Monteringsarbetena  utföras  genom  järnvägens  egen  försorg. 

Öfver  apparaterna  utarbetas  beskrifningar  med  illu¬ 
strationer,  hvarigenom  kännedom  om  apparaternas  verk¬ 
ningssätt  kan  med  lätthet  inhämtas  af  den  personal,  som 
handhafver  och  vårdar  materielen. 

A  fig.  1  visas  en  bild  af  ett  mekaniskt  ställverk  vid 
Rosendaal,  gränsstation  å  hufvudlinien  till  Belgien.  Växel- 


häfstängerna  äro  icke  försedda  med  kontrollanordningar 
för  ledningsbrott.  Härigenom  hafva  afsevärda  förenklingar 
i  systemet  kunnat  genomföras.  Bland  annat  erfordras  icke 
spännverk  i  ledningarna,  såframt  ej  desamma  äro  afsevärdt 
långa.  Erforderlig  reglering  af  de  genom  temperaturväx¬ 
lingar  uppkommande  större  längdförändringarna  i  lednin¬ 
garna  verkställes  uteslutande  medelst  spännskrufvar. 

I  bruk  varande  elektriska  och  mekaniska  blockspärrar 
för  stations-  och  linieblockering,  äfvensom  blockfält  för  dy¬ 
lik  blockering,  äro  i  princip  öfverensstämmande  med  de 
vid  svenska  statsbanorna  använda. 

o 

A  mindre  mötesstationer  begagnas  ställverk  af  den 
konstruktion,  som  visas  å  fig.  2.  Ställverket,  anord  nadt 
fristående  å  plattformen,  har  2  signalhäfstänger  för  manöv¬ 
rering  af  infartssignalerna  och  2  växelhäfstänger  i  förbin¬ 
delse  med  mötesspårväxlarna.  Andra  i  tågspåren  lig¬ 
gande  växlar  förreglas  medels  kontrollås. 

Vid  lastplats  eller  mindre  station,  som  ej  är  anord¬ 
nad  för  tågmöten,  uppsättes  en  ställbock  med  2  signalvefvar 
och  erforderlig  förregling  af  växlarna  sker  medels  kon¬ 
trollås. 

Äfven  å  större  stationer  med  central  omläggning  al 
de  flesta  utaf  växlarna  begagnas  kontrollås  för  förregling 
af  enstaka  växlar  eller  spårspärrar,  som  endast  sällan  komma 


Fig.  1.  Ställverk  vid  Rosendaal. 
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Fig.  2.  Ställverk  för  mindre  mötesstation. 


fraga  att  omläggas.  I  sådant  fall  äro  kontrollåsnyck- 
irna  i  regel  i  beroende  af  ställverket,  men  det  förekom- 
ter  äfven,  att  kontrollåsnycklarna  blott  förvaras  å  en  tafla 
ställverkshuset,  hvarvid  det  åligger  signalkarlen  att  be- 
kta,  att  körsignal  för  af  växeln  eller  spårspärren  bero- 
nde  tågväg  icke  gifves  med  mindre  än  nyckeln  är  upp- 
ängd  å  nämnda  tafla. 

V äxelomläggningsinrättning  af  nyaste  konstruktion  är 
1  anordnad,  att  densamma  samtidigt  kontrollerar,  att  an- 
ggande  tunga  sluter  väl  till  sin  stödräl.  I  följd  däraf 
an  växellås  undvaras.  Nämnda  inrättning  har  ej  heller 
)ärranordningar  för  ledningsbrott,  hvilka  fordra  insättande 
spännverk  i  ledningen.  Såsom  förut  omnämnts  finnas 
heller  i  regel  sådana. 

För  förregling  af  endast  lokalt  omläggbara  växlar  och 
)arspärrar  samt  för  kontrollförregling  af  centralt  omlägg- 
ara  växlar  begagnas  antingen  liniär  förregling  eller  för- 
■gling  medelst  förreglingshjul  eller  ock  kontrollförregling 
förbindelse  med  spärrskena  enligt  engelskt  system. 

Af  växelspärrskenor,  manövrerade  i  förbindelse  med 
ixelomläggningsinrättning,  förefinnas  ett  flertal  konstruk- 
aner.  Desamma  äro  ej  så  fulländade  som  de  vid  svenska 
atsbanorna  för  dylika  spärrskenor  använda,  i  det  att 
ixelspärrskenan  eller  växelomläggningsinrättningen  skadas, 
irest  fordon  åker  upp  på  spärrskenan  under  omläggning 
densamma. 

Vid  mindre  mötesstationer  å  enkelspårig  bana  har  en 
iregen  anordning  funnit  tillämpning.  Infartssignalerna  vid 
imnda  stationer  äro  blott  envingade  och  visa  således  ej 
ika  signalbilder  för  de  ifrågakommande  bägge  tågvä- 
irna.  Mötesspårväxlarna  äro  endast  lokalt  omläggbara 
'h  förreglas  medelst  liniär  förregling  i  signalledningarna, 
vardera  mötesspårväxeln  är  försedd  med  en  mekanisk 
)ntrollapparat,  hvilken  stationsföreståndaren  från  plattfor- 
en  inställer  i  visst  läge,  och  måste  växeln  vara  lagd  så, 
t  den  korresponderar  med  nämnda  läge  hos  kontrollappa¬ 


raten,  innan  infartssignalen  kan  ställas  till  kör.  I  följd  däraf 
kan  stationsföreståndaren  från  plattformen  bestämma  det 
läge  mötesspårväxeln  skall  intaga  vid  tågets  ingång  å  sta¬ 
tionen.  Enär  särskilda  trådledningar  erfordras  från  ställ¬ 
verket  a  plattformen  till  nämnda  kontrollapparater  vid  mö¬ 
tesspårväxlarna,  torde  det  vara  mera  ekonomiskt  och  för¬ 
delaktigt  att  anordna  berörda  växlar  centralt  omläggbara, 
hvarigenom  personal  icke  erfordras  vid  växlarna  för  om¬ 
läggning  af  dem  vid  tågmöten. 

Såsom  spårspärrar  begagnas  spärrklotsar.  Fig.  3  visar 
en  fotografi  af  ett  par  dylika  klotsar,  låsta  medelst  kon¬ 
trollås. 

De  mekaniska  ledningarna  från  ställverken  till  växlar, 
signaler  m.  m.  utgöras  af  dubbla  ståltrådsledningar  med 
i  skarpare  brytpunkter  insatta  kättingar.  Ledningstrissorna 
äro  anordnade  blott  med  ett  hjul  och  uppsättas  på  så 
stort  afstand  från  hvarandra,  att  ledningstrådarna  icke 
komma  i  beröring  med  hvarandra.  Under  marken  för¬ 
lagda  ledningar  täckas  medelst  plåttrummor. 

Spännverk  begagnas  i  regel  blott  i  ledningarna  till 
försignalerna. 

Såväl  hufvud-  som  försignaler  utgöras  af  semaforer 
med  vingarna  pekande  åt  höger,  öfverensstämmande  med 
att  högertrafik  äger  rum  i  Nederländerna.  Signalerna  upp¬ 
ställas  dock  i  regel  å  vänstra  sidan  om  banan,  beroende 
på  att  lokförarna  stå  till  vänster  å  lokomotiven.  Hufvud- 
signalernas  vingar  hafva  rektangulär  form  med  en  cirkel¬ 
rund  utsvällning  i  yttre  ändan.  De  stå  horisontellt  och 
i  450  vinkel  uppåt  allteftersom  stopp-  eller  körsignal 
visas.  Försignalernas  vingar  äro  tvärt  afskurna  i  yttre 
ändan  och  inställas  i  450  vinkel  nedåt,  då  tillhörande  huf- 
vudsignal  visar  stopp,  och  i  450  vinkel  uppåt,  då  hufvud- 
signalen  visar  kör.  Såväl  hufvudsignals  som  försignals 
vinge  har  full  yta  och  är  ej  genombruten.  Nattetid  visar 
hufvudsignal  framåt  rödt  (=  stopp)  resp.  ofärgadt  sken 
(=kör)  och  bakåt  stjärnljus  resp.  grönt  sken  samt  för¬ 
signal  framåt  grönt  sken  (—  hufvudsignalen  står  på  stopp) 
resp.  ofärgadt  sken  (=  hufvudsignalen  står  på  kör)  och 
bakåt  stjärnljus  resp.  grönt  sken. 

Yidstående  fig.  4  visar  bilden  af  en  försignal  i  nor¬ 
malställning.  Dylik  signal  är  minst  8  m  hög. 

På  grund  af  att  ofärgadt  sken  begagnas  för  körsig¬ 
nal,  så  äro  de  fasta  signalernas  bländareglas  förbundna 


Fig.  3.  Spärrklotsar. 
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Fig.  4.  Försignal  i  normalställning. 


Fig.  5.  Signalinrättning  vid  Amsterdam  W.  P. 


med  lyktan  och  följa  densamma,  då  den  hissas  upp  eller 
firas  ned. 

Såväl  hufvud-  som  försignaler  äro  försedda  med  an¬ 
ordningar  att  intaga  stopp-  resp.  varsamhetsställning  vid 
ledningsbrott.  Signalmasterna  utföras  af  mannesmannsrör 
och  försignals  vinge  tillverkas  å  modärnare  konstruktioner 
af  aluminium. 

Hufvud-  och  försignaler  manövreras  medelst  skilda 
häfstänger,  och  är  sambandet  dem  emellan  så  beskaffadt, 
att  hufvudsignal  först  måste  ställas  till  kör  innan  tillhö¬ 
rande  försignal  kan  ställas  på  klart. 

Skall  hufvudsignal  visa  skilda  signalbilder  för  olika 
tågvägar,  hvilket,  enligt  hvad  undertecknad  varit  i  tillfälle  att 
iakttaga,  förekommer  endast  beträffande  utfartssignaler  och 
skyddssignaler  vid  banförgreningar  å  linien,  förses  signalen 
med  vingar,  motsvarande  antalet  tågvägar  och  samtliga 
stående  horisontellt.  Blott  den  vinge,  som  motsvarar  ifråga- 
kommande  tågväg,  inställes  i  450  vinkel  uppåt,  då  kör- 
signal  skall  visas  för  tågs  framgående  å  tågvägen.  Fig. 
5  visar  en  fyr-vingad  vid  Amsterdam  W.  B.  uppställd  ut- 
fartssignal,  hvars  öfversta  och  understa  vinge  hafva  förut 
omnämnd  cirkelrund  utsvällning  i  ytterändan  och  använ¬ 
das  för  signalering  för  utfart  från  personbangården  till  två 
olika  bansträckor.  De  bägge  mellersta  vingarna  däremot 
hafva  samma  form  som  en  försignalsvinge  och  afse  utfart 
från  nämnda  bangård  till  olika  spårgrupper  å  en  närlig¬ 
gande  uppställningsbangård,  således  närmare  att  anse  så¬ 
som  manöversignaler. 

För  att,  då  så  anses  lämpligt,  särskildt  markera  huf¬ 
vudsignal  för  hufvudtågväg  - — -  till  exempel  vid  jämsides 
med  hvarandra  uppställda  utfartssignaler  å  en  mindre  sta¬ 
tion,  som  snabbgående  tåg  passera  utan  att  göra  uppehåll 
—  göres  nämnda  signal  högre  än  de  för  närbelägna  sido- 
tågvägar  uppställda  signalerna.  Fig.  6  visar  en  fotografi 


af  en  sådan  praktisk  anordning,  vid  hvilken  de  bägge  ut- 
fartssignalerna  på  grund  af  utrymmesskäl  uppställts  ä  en 
gemensam  konsolmast. 

För  signalering  vid  växlingsrörelser  å  större  stationer 
begagnas  dels  befintliga  infartsvägsignaler  och  utfartssig¬ 
naler,  som  ej  äro  i  förbindelse  med  linieblockering,  dels 


Fig  6.  Signaler  vid  Vught. 
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Fig.  7.  Manöversignaler  vid  Ilengelo. 

:k  särskilda  manöversignaler  af  sådan  typ,  som  visas  å 
T  7- 

Därjämte  begagnas  å  utfartssignalernas  master  upp- 
tta  vingar  med  tvärt  afskuren  ytterända  för  signalering 
d  utdragning  af  tomma  persontågssätt  till  uppställnings- 
mgårdar,  hvilken  anordning  ofvan  omnämnts  vid  redo- 
irelse  för  hufvudsignaler  med  skilda  signalbilder  för  olika 
gvägar. 

Af  de  bägge  å  fig.  7  visademanöversignalerna,  är 
en  vänstra  ställd  till  växling  tillåten  genom  att  signal- 
åten  nedfällts  i  vågrätt  läge. 

För  att  utmärka,  att  infartssignal  eller  utfartssignal  jäm- 
il  begagnas  för  växlingsrörelser,  målas  signalmasten  röd  och 
vit,  hvilket  ock  är  förhållandet  beträffande  mast  till  den  å 
y.  7  visade  manöversignaltypen.  Masterna  till  andra  sig- 
aler  målas  svarta  och  hvita. 


Fig.  9.  Fällbommar  vid  s’  Flertogenbosch. 

Enär  växlingsrörelserna  företagas  i  förbindelse  med 
fast  signal  och  förreglade  växlar,  så  äro  växlarna  icke 
försedda  med  signallyktor.  Erfordras  särskild  signal  för 
att  angifva  växelns  läge,  begagnas  i  regeln  en  sådan  af 
det  utseende,  som  visas  å  fig.  8.  Ligger  växeln  för  rak¬ 
spår,  så  är  den  rektangulära  skifvan  ställd  tvärs  för  spåret. 
Nattetid  visar  signallyktan  därvid  ofärgadt  sken.  Är 
växeln  lagd  till  kurvspår,  så  är  den  cirkelrunda  skifvan 
ställd  tvärs  för  spåret,  och  signallyktan  visar  grönt  sken. 

Å  åtskilliga  stationer  kunna  en  och  samma  hufvud- 
signal  manövreras  från  två  ställverk.  Den  för  detta  ända¬ 
mål  å  signalmasten  anbragta  kopplingsinrättningen  är 
förbunden  med  två  signalhäfstänger,  monterade  en  å  hvar- 
dera  ställverket.  På  grund  af  kopplingsinrättningens  kon¬ 
struktion  måste  signalhäfstången  å  det  ena  ställverket  vara 
omlagd  för  att  signalen  genom  omläggning  af  samhörande 

signalhäfstång  å  det  andra  ställverket  skall  kunna  ställas 

.  0  . 

till  kör.  Återställandet  af  signalen  till  stopp  verkställes 
genom  att  återföra  endera  signalhäfstången  till  normalläge, 
eller  m.  a.  o.  det  ställverk,  som  sist  omlägger  sin  med 
hufvudsignalen  samhörande  signalhäfstång  ställer  signalen 
till  kör,  och  det  ställverk,  som  först  återför  vederbörlig 
signalhäfstång  till  normalläge,  återställer  signalen  till  stopp. 
Ifrågavarande  kopplingsanordning  ersätter  således  i  vissa 
fall  elektrisk  stationsblockering. 

Vid  förreglingsanordningar  för  rörliga  broar  har  en 
beaktansvärd  ledningsanordning  funnit  tillämpning.  Er¬ 
fordras  nämligen  framdragande  af  mekanisk  ledning  öfver 
vattendraget  vid  en  rörlig  bro  för  manövrering  från  den 
ena  sidan  af  bron  af  t.  ex.  en  å  den  andra  sidan  upp¬ 
ställd  fast  signal,  så  föres  ledningen  i  med  olja  fyllda 
stålrör  med  25  mm  inre  diameter,  som  nedsänkas  å  vat¬ 
tendragets  botten.  Härigenom  förblir  ledningen  alltid 
obruten  och  undvikas  mindre  trafiksäkra  kopplingsanord- 
ningar  å  den  rörliga  bron.  Genom  dylik  ledningsanord¬ 
ning  möjliggöres,  att  flera  ledningar  kunna  föras  öfver 
vattendraget,  hvarigenom  t.  o.  m.  å  ena  sidan  af  den  rör¬ 
liga  bron  belägna  växlar  kunna  utan  tillbakasättande  af 
trafiksäkerheten  manövreras  från  ett  å  den  andra  sidan  om 
bron  uppställdt  mekaniskt  ställverk. 

Fig.  9  visar  en  vid  Nederländska  statsbanorna  an¬ 
vänd  fällbomskonstruktion.  Dylika  bommar  tillverkas  vid 
järnvägens  egna  verkstäder.  Bilden  är  tagen  vid  's  Her- 


Fig.  8.  Växelsignal. 
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Fig.  10.  Ställ verkshus  B  vid  Hengelo. 


togenbosch  station,  hvarest  fällbommarna  afstänga  en  vid 
stationens  södra  ände  belägen  vägöfvergång,  i  hvilken  en 
ångspårväg  framgår. 

A  dubbelspariga  bansträckor  använda  linieblockan- 
ordningar  äro  af  tre  olika  system,  nämligen  dels  det  nu¬ 
mera  föråldrade  systemet  med  endast  2  blockfält,  dels 
linieblockering  med  anmälan  enligt  systemet  med  4  fält, 
dels  ock,  det  nyaste,  linieblockering  med  anmälan  men 
med  begagnande  af  6  blockfält.  Det  andra  i  ordningen 
omnämnda  linieblocksystemet  öfverensstämmer  i  hufvudsak 
med  det  vid  svenska  statsbanorna  använda,  men  skiljer 
sig  från  det  senare  däri,  att  infartslinieblockfälten  visa  i 
regel  röda  signalplåtar  och  låsa  blocksignalerna  i  stopp¬ 
ställning  så  att  dessa  ej  kunna  ställas  till  kör  utan  att 
anmälan  erhållits  från  bakomliggande  blockpost. 

Vid  det  nyaste  blocksystemet  med  6  blockfält  äro 
blocksignalerna  likaledes  låsta  i  stoppställning  men  genom 


Fig.  11.  Ställverksbus  A  vid  Rosendaal. 


utfartslinieblockfälten,  hvilkas  fönster  i  regel  visa  röda  sig¬ 
nalplåtar  under  det  att  öfriga  blockfälts  fönster  i  regel  äro 
hvita.  Blocksignal  kan  icke  ställas  till  kör  utan  att  till¬ 
stånd  därtill  erhållits  genom  blockering  af  samhörande 
infartslinieblockfält  och  det  därmed  förbundna  »förbigångs- 
fältet»  vid  framförliggande  blockpost. 

Allmänna  instruktioner  äro  utgifna  med  beskrifning  j 
öfver  ofvannämnda  blocksystem  äfvensom  öfver  liniebloc¬ 
kering  å  enkelspårig  bana. 

För  säkerhetsanläggningarna  å  hvarje  station  upprättas  j 
en  större  och  en  mindre  specialinstruktion.  Den  större 
instruktionen  är  afsedd  för  ställverks-  och  stationsperso¬ 
nalen  och  innehåller  erforderliga  föreskrifter  för  anlägg¬ 
ningarnas  begagnande  samt  är  försedd  med  en  schematisk 
planritning  öfver  stationen,  angifvande  bland  annat  ställ¬ 
verkens  lägen,  signalernas  utseende  och  uppställningsplatser 
samt  de  med  ställverken  förbundna  växlarna  och  spårspär¬ 
rarna  och  deras  förreglingsanordningar.  A  dylik  planrit¬ 
ning  öfver  en  större  station  med  flere  ställverk  färgläggas 


Fig.  12.  Signalbro  vid  Arnhem. 


Fig.  13.  Signalbro  vid  Arnhem. 
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Fig.  14.  Urspårningsväxel. 


3  olika  ställverksområdena,  hvarvid  närliggande  eller  in- 
1  hvarandra  gränsande  områden  gifvas  olika  färgtoner, 
en  mindre  specialinstruktionen  är  afsedd  för  all  perso- 
tl  och  angifver  signalernas  betydelse,  tågvägar  m.  m. 
mväl  denna  instruktion  är  försedd  med  en  schematisk 
anritning,  å  hvilken  beträffande  större  stationer  de  sig- 
iler,  som  enligt  hvad  ofvan  angifvits  målats  röda  och 
/ita  för  att  beteckna,  att  de  begagnas  jämväl  för  väx- 
igsrörelser,  äro  utmärkta  med  rödt  färgtryck,  under  det 
t  svart-  och  hvitmålade  hufvudsignaler,  som  ej  begagnas 
d  växlingsrörelser,  äro  å  planen  angifna  med  svart  färg- 
yck. 

I  det  följande  skall  visas  några  bilder  af  ställverks- 
is,  signalbroar  m.  m.,  som  kunna  vara  af  intresse. 

Fig.  10  utgör  en  bild  af  ett  vid  Hengelo  station  be- 
get  ställverkshus,  hvilket  är  uppfördt  öfver  ett  spår  å 
1  järnkonstruktion. 

Å  fig.  11  visas  en  fotografi  af  ett  ställverkshus  vid 
osendaals  station,  som  är  i  sin  helhet  nybyggd  och  för¬ 
dd  med  mycket  moderna  stationsbyggnader  och  spåran¬ 
dningar.  Nämnda  ställverkshus  är,  liksom  stationens 
riga  ställverkshus,  i  arkitektoniskt  hänseende  byggdt  stil- 
ligt  med  stationsbyggnaderna.  Rundt  omkring  ställverks- 
isets  öfre  våning  löper  en  balkong  för  att  underlätta  yttre 
ngöring  af  fönsterna.  Centraluppvärmning  af  ställverks- 


Fig.  15.  Tredelig,  elektr.  manövrerad  växel. 


huset  är  anordnad,  och  inredningen  enkel  och  tilltalande. 
En  interiör  af  öfre  våningen  till  detsamma  visas  å  fig.  1. 

Fig.  1 2  visar  en  af  de  till  ett  antal  af  icke  mindre 
än  10  st.  uppgående  signalbroarna  vid  Arnhems  station. 
I  midten  af  densamma  finnes  uppsatt  en  specialmanöver- 
signal,  bestående  af  ett  snedt  ställdt  kors,  hvars  armar 
kunna  inställas  lodrätt  längs  med  signalmasten.  Då  ar¬ 
marna  äro  utfällda  och  bilda  ett  kors,  är  växling  å  en 
viss  spårgrupp  medgifven.  Nattetid  visar  signalen  i  denna 
ställning  ett  blått  signalljus.  Äro  armarna  hopfällda  till 
lodrätt  ställning,  i  hvilket  fall  särskild  nattsignalbild  icke 
visas,  så  är  växling  å  samma  spårgrupp  förbjuden.  En 
bild  af  en  annan  signalbro  vid  Arnhem  visas  å  fig.  13. 
De  öfverst  å  signalmasterna  anbringade  vingarna  äro  in- 
fartsvägssignaler,  och  de  underst  å  berörda  master  befint¬ 
liga  korta  vingarna  äro  repetersignaler  af  de  förstnämnda, 
hvilken  anordning  betingats  i  följd  af  att  vid  infart  å  sta¬ 
tionen  infartsvägssignalerna  å  en  viss  sträcka  bortskym¬ 
mas  utaf  en  framförliggande  vägbro.  De  näst  öfversta 
och  åt  vänster  pekande  vingarna  å  förenämnda  signal¬ 
master  äro  utfartssignaler,  och  de  under  dem  uppsatta 
tvärt  afskurna  signalarmarna  äro  manöversignaler  för  ut¬ 
fart  från  tågspåren  till  uppställningsbangården. 

A  fig.  14  visas  en  urspårningsväxel,  bestående  af  en 
i  ena  skensträngen  inlagd  växeltunga.  Nämnda  växel  är 


Fig.  16.  Elektropneumatiskt  ställverk  vid  Amsterdam  C.  S. 


Fig.  17.  Amsterdam  C.  S. 
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Fig.  1  '.  Manöversignal  vid  Amsterdam  C.  S. 


anordnad  i  ett  till  en  hufvudlinie  å  fria  banan  anslutande 
sidospår  från  en  gasfabrik. 

En  tredelig  växel,  manövrerad  från  ett  elektriskt  ställ- 
ställverk,  visas  å  fig.  15.  A  bilden  äro  elektriska  motorn 
till  den  ena  af  de  enkla  växlarna,  hvaraf  den  tredelade 
växeln  är  sammansatt,  samt  växellåset  aftäckta.  Nämnda 
lås  är  mycket  kompliceradt  för  att  växeln  skall  vara  upp- 
körbar.  Denna  fordran  kommer  emellertid  icke  att  upp¬ 
ställas  vidare,  hvarigenom  konstruktionen  kan  afsevärdt 
förenklas. 

Holländska  järnvägsbolaget. 

För  Holländska  järnvägsbolaget  är  samma  signalan¬ 
ordning  i  hufvudsak  gällande  som  för  Nederländska  stats¬ 
banorna.  Således  visar  hufvudsignal  nattetid  1  rödt  resp. 
1  fullt  ofärgadt  sken  framåt.  Bakåt  däremot  visar  huf- 
vudsignal  vid  Holländska  järnvägsbolaget  nattetid  x  violett 
resp.  1  gult  sken.  Signalglasen  äro  fästade  i  semafor¬ 
vingen  och  medfölja  icke  signallyktan,  då  densamma  hissas 
upp  eller  firas  ned.  För  att  emellertid  dölja  lyktans  ofär¬ 
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gade  sken  vid  upphissning  eller  nedfirning,  finnas  ett  par 
vid  lyktkorgen  fästade  plåtar,  som  automatiskt  inställa  sig 
och  täcka  lyktskenen  så  snart  lyktan  icke  intager  full' 
upphissadt  läge. 

Konstruktionerna  å  de  mekaniska  ställverks-  och  för 
reglingsapparaterna  skilja  sig  i  afsevärd  grad  från  de  vitj 
Nederländska  statsbanorna  använda. 

Växlar  med  fjädrande  tungor  begagnas  i  stor  utsträck 
ning.  Till  och  med  dubbla  korsningsväxlar  äro  samman 
satta  af  dylika  växlar.  I  förbindelse  med  växellåsen  til 
nämnda  växlar  finnas  särskilda  fjäderanordningar  för  af 
motverka  de  fjädrande  tungornas  spänning. 

Spännverk  äro  icke  insatta  i  de  mekaniska  lednin 
garna,  ehuru  längden  å  växelledningarna  uppgår  ända  til 
200  m  och  å  signalledningarna  till  1  000  m. 

Ett  par  elektropneumatiska  ställverksanläggningar  fin 
nas  utförda.  Den  största  af  dem  är  anlagd  vid  Amster¬ 
dam  C.  S.  och  omfattar  stationens  västra  spårområde 
Anläggningen  är  utförd  af  firman  C.  Stahmer  i  Georg 
marienhtitte,  Tyskland,  och  med  densamma  äro  förbundm 
84  växlar  och  49  signaler.  Ställverket,  till  utseendet  lik 
nande  ett  rent  elektriskt  sådant  och  visadt  å  fig.  16,  äi 
11  m  långt  och  har  105  knappar  för  manövreringen  a 
växlar  och  signaler  samt  1 5  reservplatser  för  dylika, 
ställverkshusets  undre  våning  äfvensom  i  en  under  huse 
befintlig  källare  äro  maskinrum  för  kompressorer  och  elek 
triska  apparater  anordnade.  Fig.  17  är  en  från  ställverks 
huset  tagen  fotografi  öfver  bangården  inåt  banhallen. 
densamma  är  synlig  bland  annat  en  större  signalbro  mei 
7  stycken  infartssignaler  och  7  stycken  utfartssignaler 
anknutna  till  det  elektropneumatiska  ställverket.  Af  bil 
den  framgår,  att  samtliga  växlar  äro  försedda  med  växel 
lyktor.  Vid  Holländska  järnvägsbolaget  företagas  näm¬ 
ligen  växlingsrörelserna,  i  motsats  till  hvad  som  ofvari 
angifvits  är  fallet  vid  Nederländska  statsbanorna,  hvares! 
dylika  lyktor  i  regel  ej  finnas  uppsatta,  med  oförregladej 
växlar.  Tillstånd  till  växlingsrörelses  företagande  gifve‘| 
medelst  särskild  manöversignal.  En  bild  af  en  sådar 
visas  å  fig.  18.  Det  å  lyktan  befintliga  korset  är  rödt 
och  förbjuder  växlingsrörelses  företagande  från  det  spår 
åt  hvilket  en  i  korsets  rnidt  anbringad,  snedt  nedåt  riktad! 
pil  pekar. 

Ifrågavarande  säkerhetsanläggning  fungerar,  enligl 
hvad  som  meddelats,  mycket  tillförlitligt  och  tillfredsstäl¬ 
lande,  men  fordrar  ett  ganska  noggrant  underhåll  och 
är  betydligt  dyrare  i  driftkostnad  än  en  rent  elektrisk 
ställ  verksanläggning. 


BESTÄMMELSER  OM  SYLL-LEVERANSER. 


Af  L. 

I  alla  leveranskontrakt  böra  bestämmelserna  om  varans 
beskaffenhet  vara  så  affattade,  att  tvist  icke  uppstår  mellan 
säljare  och  köpare  vid  varans  öfverlämnande  och  emottagande. 
Köparen  riskerar  annars  att  erhålla  en  underhaltig  vara,  och 
säljaren  att  få  en  större  eller  mindre  varumängd  refuse¬ 
rad.  Emedan  både  köpare  och  säljare  anse  sig  följa  kontrak¬ 
tet,  föranleder  tvisten  ofta  nog  en  lika  onödig  som  dyrbar 
process. 

Huruvida  förekommande  bestämmelser  om  beskaffenhe¬ 
ten  af  järnvägssyllar  uppfylla  berättigade  anspråk  på  tydlighet 
och  fullständighet  uti  ifrågavarande  afseende  torde  framgå  af 
följande  framställning,  för  tydlighetens  skull  sammanfattad  i 
noter  till  allmänt  använda  uttryck  i  leveranskontrakt. 


Spnrr. 

En  svensk  järnvägskalender  upptager  följande  bestäm-; 
melser  om  syllar: 

»Till  syllar  användbart  virke  skall  vara  af  god1  beskaf¬ 
fenhet,  fast2  och  friskt3,  med  täta4 *  årsringar,  fritt6  från  mask 

1  När  säges  virket  vara  af  god  beskaffenhet? 

2  Hvad  menas  med  att  virket  skall  vara  fast? 

8  Ar  virke  med  röta  i  en  kvist  eller  med  svarta  kvistar  friskt? 

4  Arsringarna  kunna  ligga  på  ett  inbördes  afstånd  af  endast: 

omkring  1  mm  och  ända  upp  till  omkring  1 2  mm.  Uttrycket  täts: 
borde  därför  förtydligas  med  en  bestämmelse  om  ett  maximiafstanc 
mellan  arsringarna  eller  ännu  bättre  med  att  dessa  få  uppgå  t.  ex. 
till  högst  30  st.  på  10  em. 

6  Fritt  från  maskhål  är  ändtligen  en  tydlig  bestämmelse. 


i  Aug.  1912 


VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST,  HÅFT.  8 


95 


ål,  skadliga  kvistar1  och  sprickor2  eller  andra  fel3,  samt  vara 
fverkadt  under  de  leveransen  närmast  föregående  månaderna 
ovember — mars,  afbarkadt  omedelbart  efter  afverkningen  och 
år  icke  längre  tid  än  en  månad  hafva  legat  i  vatten. 

Normallän gdiga  syllar  om  2,7  m  längd  tillverkas  af  rundtim- 
ier  af  minst  22  cm  toppdiameter4,  barken  oberäknad,  och  skrä- 
es  virket  å  endast  två  motsatta5  sidor  till  16  cm  tjocklek0.» 

Härförutom  bruka  syllkontrakten  bestämma,  att  syllarua 
kola  vara  af  furu,  ha  en  kärndiameter  af  t.  ex.  minst  12,5  cm 
iameter6 7  och  vara  vinkelrätt8 9  afskurna  mot  längdriktningen, 
yllarua  skola  i  regel  vara  raka,  dock  kunna  äfven  sådana 
aed  intill  15  cm  krökning  mottagas3. 

Af  nedanstående  noter  torde  det  vara  tydligt,  att  bestäm- 
lelserna  i  syllkontrakten  äro  väl  knapphändiga  och  i  många 
all  otydliga. 

Att  bestämma  att  köparen  ensam  skulle  ha  rätt  att  af- 
öra  om  syllen  är  kontraktsenlig  eller  ej  skulle  väl  kunna  täu- 
;as,  men  en  dylik  bestämmelse  skulle  nog  afskräcka  mången 
rån  att  försöka  med  syll-leveranser. 

1  När  anses  en  kvist  för  skadlig?  Härom  kunna  olika  me- 
lingar  yppa  sig.  Huru  många  kvistar  får  det  förekomma  å  en  syll? 
Jn  kvist  af  t.  ex.  5  cm  diameter  och  däröfver  inverkar  försvagande  pa 
yllens  hållfasthet.  En  svart  kvist  brukar  lossna  från  det  öfriga  vir¬ 
ket,  och  i  en  kvist  med  röta  intränger  vatten,  som  påskyndar  för- 
uttnelsen. 

2  Huru  djup  eller  bred  eller  lång  skall  en  spricka  vara  för  att 
irsaka  syllens  kassering  ? 

3  Hvilka  slags  fel  kunna  räknas  till  andra  fel?  Denna  bestäm- 
nelse  torde  vara  för  sträng. 

Det  saknas  tyvärr  bestämmelse  om  huru  pass  snedt  träfibrerna 
å  ligga  i  förhållande  till  syllens  längdriktning.  Som  maximum  kunde 
nan  antaga,  att  sneddningen  får  vara  högst  lika  med  syllens  bredd 
>å  en  längd  lika  med  spårvidden  (fig.  1). 

l  '• 


W -  Sp.<xruid c? - ^ 

Till  andra  fel  kunna  räknas  blåyta  och  mögel  å  syllen. 

4  Syllen  enligt  fig.  2  har  en  minsta  diameter  af  20  cm  och  en 
största  diameter  af  22  cm.  Kan  denna  syll  sägas  hafva  minst  22 
cm  diameter?  Det  vore  tydligare,  om  det  bestämdes,  att  syllens 
minsta  diameter  skall  vara  minst  22  cm. 

Är  köparen  skyldig  att  emottaga  syll  med  huru  stor  diameter 
som  hälst?  En  och  annan  syll,  som  är  för  bred,  vållar  svårighet 
vid  understoppningen  med  grus  samt  ojämnhet  i  sparets  nedpressning 
vid  tågens  framgång.  Är  köparen  enligt  bestämmelserna  skyldig  att 
emottaga  syll  af  itusågadt  rundtimmer  i  enlighet  med  fig.  3  ? 


4r  iS 


6  Borde  det  icke  bestämmas,  att  de  motsatta  skrädda  sidorna 
af  syllen  skola  vara  parallella?  I  annat  fall  kan  det  ifragasättas,  om 
icke  syllar  enligt  fig.  4  är  kontraktsenliga. 

6  Med  hänsyn  till  att  virket  under  torkning  krymper  omkring 
3  %  i  radiens  riktning  d.  v.  s.  för  en  22  cm  syll  5  å  6  mm,  borde 
det  bestämmas,  om  syllen  skall  mätas  i  ratt  eller  torrt  tillstand. 

7  Om  en  sylls  kärna  vid  toppen  har  en  minsta  diameter  af 
t.  ex.  8  cm  och  en  största  diameter  af  12,5  cm,  kan  då  kärnan  a 
denna  syll  sägas  ha  minst  12,5  cm  diameter?  Det  vore  tydligare, 
om  man  hade  bestämt  måttet  å  minsta  kärndiametern.  Se  not  4. 

8  Skulle  det  icke  kunna  tillåtas,  att  syllen  vore  några  grader 
snedt  afskuren? 

Skall  en  krokig  syll  afskäras  vinkelrätt  mot  krökningen  ellei 
så,  att  afskärningen  blir  parallell  med  spårets  riktning? 

9  I  händelse  krokiga  syllar  få  lämnas,  borde  det  vara  angifvet 
det  största  antal  syllar  af  viss  krökning,  som  emottages. 

I  annat  fall  riskerar  köparen  att  få  mottaga  endast  krokiga 

syllar. 
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TIDSKRIFTSÖFVERSIKT 


Beteckningarna  äro  förklarade  i  januarihäftet. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

1.  Material-  och  hållfasthetslära. 

Modernt  murbruk  (DB  h42).  —  Nya  försök  med  kontroll¬ 
bjälkar*  (BE  hs).  —  Fel  i  böjningsteorien  (ASCE  hs).  —  Be¬ 
räkning  af  influenslinierna  vid  ram  med  böjd  regel*  (E  h6).  — 
Influensliuier  för  spänningar  i  fackverk  med  fasta  kuutpunkts- 
förband*  (E  h6). 

2.  Cement  och  betong. 

Egenskaper  hos  cement,  tillverkad  på  olika  sätt  (ER  hlt). 

—  Elektriska  strömmens  inverkan  på  järnbetong*  (BE  hl0).  — 
Åugprof  med  betong-  och  murbruk  (ER  h , —  Betong  med 
kalksteusgrus*  (BE  h10).  —  Våt  betongs  sidotryck*  (ICE  p, ). 

—  Spänningsundersökningar  i  bjälklag  af  järnbetong*  (ER  h,„). 

—  Afskäraude  påkänningar  i  järnbetongbjälkar*  (ER  h12).  — 
Witheys  försök  med  järnbetongpelare*  (BE  h10).  —  Beräkning 
af  dubbelarmerade  konstruktioner  (BE  hs).  —  Beräkning  af 
enkelt  och  dubbelt  armerade  sektioner,  både  tryckta  och  böjda* 

DB  h50).  —  Ekonomisk  form  på  järnbetongvinkelstödmur* 
(BE  h10).  —  N}ra  hall-  och  ramkonstruktioner  i  järnbetong* 
(BE  h10).  —  En  ovanlig  betongskorsten  (ER  hl0).  —  Bock  af 
järnbetong*  (ER  hl0).  —  De  konstgjorda  bergen  i  Budapests 
djurgård*  (BE  li10).  —  Betongytbehandling  med  glimmer  på  båg- 
lampsmaster*  (BE  hi0). 

3.  Arbetsmaskiner  och  transportmedel. 

Linbana  af  ovanliga  mått*  (DPJ  h21). 

4.  Grundläggning  och  tunnlar. 

Grundläggning  för  en  tung  betongdamm  vid  hafvet  (ER 
hM).  —  Grundläggning  för  järnbetonghus  i  Filadelfia"  (ER  h12.) 

—  Svår  pålförlängning  vid  husbyggnad  i  Newark*  (ER  h12). 

—  Reparation  af  murverk  i  Mauvages’  tunnel*  (APC  h3)  —  La- 
ramie-Poudretunneln*  (ASCE  h6). 

5.  Husbyggnader. 

Stöttniug  och  ombildning  af  en  New  York-byggnad* 
(ER  hn).  —  Betongkonstruktioner  i  kyrka  i  Offenbach*  (BE  h9). 

—  Järnbetougkupol  med  34  m  spännvidd*  (DB  h44,  so).  —  Järn- 
betongkonstruktiouer  i  tekniska  skolan  i  Offenbach*  (BE  hl#). 

—  Sandtorn  af  järnbetong*  (ER  hu).  —  Simbassäng  i  järn¬ 
betong*  (BE  hg). 

6.  Broar  och  tak. 

Teoretisk  studie  öfver  hvalfsten*  (APC  h2).  —  Dåligt  upp- 

föraude  af  brolandfästen*  (ER  lil0).  —  Försök  med  nitförband 

och  brodelar*  (E  lis).  —  Tysk  biobyggnadskonsts  utveckling 

under  senaste  10  år  (E  h6).  —  Montage  af  stor  plåtbalk*  (ER 

hn).  —  Montage  af  viadukt  i  New  York*  (ER  hI0).  —  Järn¬ 

viadukt  i  Fitchburg*  (ER  liI0).  —  5-spårig  järnvägsbro  med 

ballastdäck*  (ER  hiC).  —  4-spårig  järnvägsbro  vid  Bradyave- 

nyen  (ER  h, , ).  —  Förstärkning  af  järnbroar*  (E  h4).  —  För¬ 

stärkning  af  Damodarbron  (ICE  p,).  —  Broutvidguing  vid  Fins- 

bury  Parks  station*  (ICE  p,).  —  Landsvägsbro  af  järn  med 

betongdäck*  (ER  h10).  —  Landsvägsbro  af  smyckad  järnbetong 

i  Kansas*  (ER  h12).  — Järnbetong  viadukter*  (BE  h10).  —  Järn- 

betongbroar  i  Pittsburgh*  (ESWP  h2).  —  Förslag  till  rambro 

öfver  Ems*  (E  h6).  - —  Rossbron  öfver  Enz  i  Pforzheim*  (BE  h9). 

—  De  2  nya  Rhenbroarnas  i  Köln  byggande*  (DB  h42,  4S,  44). 

—  Konstautinsbroar*  (APC  h3).  —  Förstärkning  af  takstol 

(HR  h„). 


7.  Gator  och  vägar. 

Metoder  för  utstakning  af  stensättningsarbete  (ER  h15 
—  Egenskaper  och  kostnader  för  gatubeläggning  ER  hn)  T 
Gatubevattning  i  St.  Paul*  (ASCE  h5).  —  Tillåtet  tryck  å  olika 
vägmaterial  (ER  h  2).  —  Vägars  byggande  och  underhåll 
(ASCE  b5).  —  Landsvägars  underhåll*  (I  li40).  —  Damms  före¬ 
byggande  å  makadamgator  (ER  hn).  —  Tjärspridare  å  maka 
damvägar*  (ER  hlc). 

8.  Järnvägar  och  bangårdar. 

Järnvägsskärning  i  kärr*  (ICE  p,).  --  Undersökningar  af 
skenbrott  (ER  h10).  —  Påkänning  i  järnvägs  underbyggnad* 
(ER  hl2).  —  Italiens  järnvägar  (APC  h3).  —  Brasiliens  järnvä¬ 
gar*  (GC * 1 2 3 4 5 6 * * * * * * * *  1S * * * * * */S).  • —  New  York,  Westchester  &  Boston-järnvägen* 
(ERJ  h2! ,  2J,  24).  Elektriska  järnvägen  Villefranche- — Bourg 
Madame*  (GC  */n  *'/,)•  —  Underjordiskå  nord- sydbanan  i  Ber¬ 
lin  25  år  (DB  h4G).  —  Cambridge  underjordiska  bana*  (ERjj 
h,B).  —  Tvärbanhall  af  järnbetong  i  Leipzig*  (DB  li42,  4|)(  __ 
Uppfattning  af  signaler  i  dimma*  (GC  u/#).  —  American  Rail- 
way  Engineering  Associations  årsberättelse  (ER  k,.). 

9.  Stadsbyggnad. 

Byggnadsplan  för  Dresdens  teaterområdes  tillgodogö¬ 
rande*  (DB  ht9,  5t,  52).  —  Stadsplaneförslag  för  Karlsruhes 
gamla  bangårdsområde  (DB  h43).  —  Stadsplaneförslag  för  Leip¬ 
zigs  omgifning*  (DB  h40,  4I). 

10.  Hydrografi  och  flodbyggnader. 

Scheelderegleringen*  (DB  h51).  —  Scheeldereglering  mellan 
An  vers  och  Kruisschans*  (GC  22 */6).  —  Analytisk  bestämning  af 
massiva  dammars  dimensioner*  (ASCE  h6).  —  Skydd  mot  dam¬ 
mars  istryck  och  upplyftning  (ASCE  hs).  —  Rulldammluckor* 
(ER  h10).  -  Ny  typ  af  rörliga  dammar*  (ASCE  h5).  —  Olycka 
vid  Pathfinderdammen  (ER  h1#). 

11.  Kraftverk. 

Brasilianskt  kraftverk  å  630  m  fallhöjd*  (ER  h12).  — 
Kraftverk  i  French  Broad-floden*  (ER  hu).  —  Loch  Levens 
kraftverk*  (ICE  p,).  —  Oregons  kraftverk*  (ER  hI2)- 

12.  Farleder  och  hamnar. 

Panamakanalen*  (APC  h2,  GC  */,)’.  —  Kanalmudder 
(APC  h3).  —  Utvidgningen  af  Kejsar-Wilhelmskanlen*  (I  h„). 
Farledsförslagen  i  Sydtyskland*  (APC  h,).  —  Vattenstånd  i  New 
\orks  hamn  i^ASCE  hs).  —  Ny  konstruktion  å  malmlossnings- 
kaj*  (ER  h10).  —  Hamnutvidgningar  i  Havre*  (GC  29/6)._  Hamn- 
byggnader  i  Saint-Nazaire*  (APC  h3). 

13.  Vatten=  och  afloppsledningar. 

Värdet  af  rent  vatten  (ER  hn).  —  Upphängdt  vattenled- 
uingsrör  i  Feurs*  (APC  h2).  — -  Vattenledningsrör  af  järnbe¬ 
tong*  (GC  '7,).  —  Betongrörs  tillverkning  i  köld  (ER  h41).  — 
Förhindrande  af  läckning  å  Washington-akvedukten*  (ER  ku). 

—  Mekaniskt  snabbfilter  i  Montreal*  (ER  h1#).  Driftresul¬ 
tat  från  filtrering  i  Steelton  ER  h12).  —  Pumpstation  vid 
Nimes*  (GC  22/6).  —  New  Lanarkshires  vattenledningsverk* 
(ICE  p,).  —  3-dubbel  afloppstunnel  i  järnbetong*  (ER  hn). — 
Afloppstunnel  i  Washington  (ER  h12).  —  Salt  Lakes  aflopp 
(ER  h]0). 

14.  Kulturteknik. 

Invallningar  vid  Ribe*  (I  h4g).  —  Grafisk  lösning  af  ir- 
rigationsproblem*  (ER  h10).  —  Irrigationsanläggning  i  Alberta" 
(ER  h12).  —  Irrigation  i  Entre  Rios  (Ia  h4).  —  Irrigationsför- 
slag  i  Texas  (ER  hu).  —  Generaldirektionen  för  irrigation 
(Ia  h5,  0,  7,  s,  9,  I#). 

15.  Öfrigt. 

Vågrörelse*  (ICE  p,).  —  Tacheometerns  användning  vid 
undersökningar*  (ICE  p4).  —  Okulärbesiktniugar  och  fullstän¬ 
diga  förslag*  (ASCE  lij.  —  Preussiska  skiljedomsbestämmelser  ;■ 
vid  statsbyggnander  (BE  hl0).  —  Ingeniörsutbildning  (ASCIi 
h5).  —  Om  ingeniörsutbildning  i  Förenta  staterna  (DPJ  h19). 
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DIMENSIONERING  AF  KLOAKLEDNINGAR,  AFSEDDA  ATT  AFLEDA  REGNVATTEN. 


Af  Ivar  Wendt. 


När  ett  kloaknät  skall  dimensioneras,  sker  detta,  då 
let  ej  är  fråga  om  separata  spillvattenledningar,  såsom 
iekant  med  uteslutande  hänsyn  till  det  regnvatten,  nätet 
kall  afleda,  enär  spillvattenmängden  i  förhållande  till 
egnvattenmängden  är  försvinnande  liten.  Som  grund  för 
iimensionering  af  kloakledningar  måste  därför  följande 
aktörer  läggas: 

1  :  nederbörd  (intensitet  och  varaktighet). 

2  :  afrinning. 

3 :  retardation. 

4 :  tryckförlust  i  ledningarna. 

Af  dessa  fyra  faktorer  är  det  egentligen  endast  den 
ista,  som  på  ett  någorlunda  tillfredställande  sätt  blifvit 
etenskapligt  bestämd. 

Till  följd  däraf  hafva  ofta  de  ingenjörer,  som  utfört 
'eräkningar  af  kloakledningars  dimensioner,  måst  börja 
eräkningarna  med  en  rad  särdeles  godtyckliga  antaganden. 

Man  har  efter  handböcker  tagit  vissa  siffror  för  neder¬ 
bördens  intensitet  och  varaktighet.  Ofta  äro  dessa  hand- 
öcker  tyska,  och  man  beaktar  icke,  att  de  meteorologiska 
Drhållandena  i  regel  ingalunda  äro  likartade  här  och  i 
'yskland.  Eller  ock  känner  man  i  lyckligaste  fall  neder- 
ördssiffror  från  någon  annan  plats  i  Sverige.  Huruvida 
essa  äro  på  rätt  sätt  bestämda,  eller  om  öfver  hufvud 
ågon  meteorologisk  likhet  mellan  de  båda  orterna  före- 
nnes,  vet  man  dock  ej.  Själfva  grunden  för  dimen- 
ioneringen,  nederbördssiffrorna,  är  sålunda  i  regel  en 
allt  okänd  faktor. 

För  afrinningskoefficenten  är  det  äfvenledes  svårt  att 
rhålla  goda  värden.  Detta  ligger  dock  mer  i  sakens 
atur  och  är  icke  så  lätt  afhjälpt  som  förut  anmärkta 
irhållande.  Naturligtvis  vore  det  särdeles  önskvärdt,  om 
fven  denna  fråga  kunde  genom  vetenskapligt  utförda 
bservationer  blifva  mer  allsidigt  belyst.  Man  kunde  så- 
inda  undersöka  inverkan  af  olika  slags  byggnadssätt, 
atu-  och  gårdsbeläggning  etc.  Dock  bör  man  alltid  vid 


val  af  dessa  koefficienter  hafva  blicken  riktad  på  möjlig¬ 
heten  af  ett  förändradt  byggnadssätt  och  däraf  förändrad 
koefficient. 

Den  tredje  af  de  i  det  föregående  nämnda  faktorerna, 
retardationen,  har  äfvenledes  tills  på  senare  tid  behandlats 
på  ett  särdeles  ovetenskapligt  sätt.  Man  har  i  allmänhet 
nöjt  sig  med  att  använda  en  s.  k.  retardationsformel. 

*  /7 

Den  vanligen  använda  y  —  (/  =  lutningen,  F  =  afrin- 

ningsområdets  areal)  uppställdes  ursprungligen  af  Briikli 
såsom  ett  approximativt  värde,  lämpligt  för  Ziirich.  Denna 
formel  har  emellertid  såsom  generell  retardationsformel 


Fig.  2. 


intet  som  helst  berättigande.  Redan  Fnihling  går  så  tidigt 
som  1893  skarpt  till  rätta  med  den,  och  under  de  senaste 
åren  hafva  Heyd,  Hauf  Vicari  m.  fl.  framstående  specia¬ 
lister  äfvenledes  uppträdt  emot  den.  Men  de  hafva  icke 
nöjt  sig  med  att  förkasta  det  gamla,  utan  att  gifva  något 
annat  i  stället.  De  hafva  tvärtom  utarbetat  en  ny  och 
vetenskaplig  metod  för  kloakledningars  beräkning. 

fag  vill  i  det  följande  dels  beröra  frågan  om  lämp¬ 
ligaste  sättet  för  bestämmande  af  de  nederbördssifiror,  som 
skola  ligga  till  grund  för  beräkningarna,  dels  äfven  skissera 
de  nyare  metoderna  för  beräkning  af  kloakledningar,  hvar- 
vid  jag  i  många  fall  följt  Breitungs  särdeles  intressanta 


Fig.  1. 
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afhandling  i  ämnet,  som  nyligen  publ 
cerats  under  titel  »Auswertung  vo 
Regenbeobachtungen » . 


1 .  Bestämmande  af  nederbördssiffro , 
Då  dessa,  som  förut  framhållit 


F'g-  3- 


bilda  underlaget  för  alla  kloakberäk 
ningar,  är  det  af  största  vikt,  att 
alla  samhällen,  där  kloakledningar  firj 
nas,  eller  där  sådana  skola  anlägga^ 
regnobservationer  utföras.  Man  ka 
nämligen  endast  i  undantagsfall  z 
nederbördens  intensitet  och  varaktig 
het  i  ett  samhälle  med  bestämdhet  slut 
sig  till  samma  sak  för  ett  annat  san 
hälle.  För  dylika  observationer  fordra 
uppsättande  af  en  själj 'regist revande  regi, 
mätare.  Kostnaden  för  en  sådan  ä 
ej  stor  och  betalar  sig  lätt,  om  ma 
genom  densamma  kan  undvika  fe 
dimensionering  af  kloakledningarna 

Regnmätaren  bör  uppställas  p 
en  fri  plats,  som  dock  ligger  skyddad 
Regnmätare,  uppställda  t.  ex.  på  tak 
hafva  vid  regn  af  mindre  intensite 
visat  sig  otillförlitliga,  särskildt  i  blå 
sigt  väder,  då  de  visa  för  litet.  Regr 
mätare,  uppställda  nära  väggar  oc 
murar,  gifva  naturligtvis  äfven  miss¬ 
visande  resultat. 

De  regnmätare,  som  användas 
äro  i  allmänhet  af  Hellmanns  system 
fabricerade  af  firman  Fuess  i  Steglib 
Ett  diagram  af  en  sådan  mätare  ä 
här  nedan  afbildadt.  Emellertid  bö 
anmärkas,  -  att  detta  diagram  på  grun 
af  mätarens  konstruktion  ej  är  ful 
tillfredsställande  (fig.  1). 

På  diagrammet  framställa  abscis 
sorna  tiden  och  ordinatorna  regnhö 
den  i  mm.  Den  roterande  trumma 
hvarpå  diagrammet  sitter,  har  en  s 
vald  diameter,  att  en  timme  markera 
af  en  längd  af  15,9  mm  eller  ei 
minut  af  0,265  mm.  Man  kan  såle 
des  ej  afläsa  närmare  än  på  2  min 
Då  vidare  vid  häftiga  regnfall  ett  a! 
läsningsfel  på  2  min.  afsevärdt  kai 
inverka  på  resultatet,  hade  det  vari 
särdeles  önskvärdt,  om  trumman  gif 
vits  större  diameter,  t.  ex.  dubbelt  s; 
stor,  som  den  nu  har.  En  sådan  för 
ändring  torde  dock  vid  beställning  a 
nya  apparater  lätt  kunna  erhållas 
Regnmätarens  konstruktion  i  öfrigt  ä 
särdeles  enkel  och  praktisk.  Den  be; 
står  af  ett  cylindriskt  kärl,  som  upp 
fångar  regnet.  Från  detta  rinner  vatt 
net  till  ett  mindre  glaskärl,  försed 
med  flottrör.  Då  regnet  faller,  höje; 
flottören,  som  då  på  vanligt  sätt  re 
gistrerar  på  omnämnda  registertrumma 
När  10  mm  registrerats,  är  det  min 
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re  glaskärlet  fullt,  men  tömmes  då  automatiskt  och  på  en 
ing  af  en  häfvert,  hvarvid  pennan  ritar  ett  lodrätt  streck 
-h  ånyo  börjar  registrera  vid  noll-linjen. 

För  att  få  ett  fullt  tillfredsställande  material  att  be¬ 
beta,  bör  man  hafva  diagram  från  helst  ett  tiotal  år 
ilbaka.  Men  äfven  en  kortare  tids  erfarenhet  är  natur- 
rtvis  ingalunda  att  förakta. 

Sedan  samtliga  regndiagram  blifvit  samlade,  skall 
jtta  material  bearbetas.  För  ifrågavarande  ändamål  kunna 
i  utan  vidare  alla  regn  med  liten  intensitet  —  i  all- 
änhet  torde  30  sl  kapacitet  vara  ett  tillräckligt  lågt 
inimivärde  —  utan  vidare  läggas  till  sidan.  Öfriga  regn 
åste  däremot  studeras  hvart  och  ett  för  sig.  Det  är 
imligen,  såsom  framdeles  skall  visas,  ingalunda  nog,  att 
idast  det  kraftigaste  eller  ett  af  de  kraftigaste  uttages 
h  lägges  till  grund  för  de  följande  beräkningarna. 

Om  ett  regndiagram  har  den  form,  som  visas  i  fig 
är  det  utan  vidare  klart,  att  man  icke  får  anse  den 
görande  regnintensiteten  vara  a — d  mm  på  a—f  minuter, 
an  måste  därför  sönderdela  hvarje  kurva  i  sina  med 
seende  på  lutningen  olika  intensiteter,  eller  med  andra 
d  sönderdela  hvarje  regn  i  en  serie  regn.  För  att  få 
1  likformig  indelningsgrund  plägar  man,  där  registreringen 
låter  så  liten  delning,  undersöka  maximinintensiteten  för 
xo,  15,  20  min  etc.  Med  den  delning,  som  före- 

jmmer  på  Malmöapparaten,  har  jag  måst  nöja  mig  med 
1  uppdelning  i  io-minutsperioder. 

Emellertid  är  det  klart,  att  regnet  b — c  icke  har 
mma  inverkan  på  kloakledningarna,  hvilka  genom  regnet 
— b  redan  delvis  äro  fyllda,  som  om  regnet  b — c  börjat 
an  föregående  regn.  Likaså  kan  regnet  c — d  öka  upp 
ilastningen  af  regnet  b — c  i  ledningarna.  Vid  bestäm¬ 
ande  af  intensiteten,  i,  plägar  man  taga  hänsyn  härtill 
:nom  att  öka  b  —  c  med  hälften  af  det  största  af  värdena 
_b  eller  ic_rf.  Denna  sistnämnda  regel  är  naturligvis  ett 
idtyckligt  antagande,  och  vid  dessa  intensitetsberäknin- 
ir  måste  hvarje  regn  kritiskt  granskas,  och  den  endast 
nt  mekaniska  värderingen  undvikas. 

Efter  dessa  regler  hafva  regnobservationerna  i  Malmö 
dan  sept.  1908  —  de  äldsta  befintliga  diagrammen  äro 
ån  denna  tid  —  behandlats  och  resultatet  framgår  af 

3.  Dessa  observationer  böra  sedermera  år  från  år 
xmpletteras,  för  att  man  slutligen  må  erhålla  ett  fullt 
lförlitligt  material. 

Det  regn,  som  sedermera  skall  läggas  till  grund  för 
iräkningarna,  är  emellertid  ej  det  starkaste.  Kloaknät 
instrueras  nämligen  sällan  eller  aldrig  så  riktiga,  att  de 
an  uppdämning  förmå  upptaga  regnvattnet  vid  äfven  de 
est  häftigt  förekommande  störtregn.  Man  bestämmer 
5  i  stället  för,  att  kloaknätet  får  öfverbelastas  i  genom- 

iitt  ett  visst  antal,  —  gånger  per  år.  Huru  ofta  en  öfver- 

n 

dastning  är  tillåten,  kan  ej  generellt  angifvas,  utan  måste 
r  hvarje  fall  noggrant  öfvervägas.  I  Malmö  kan  en 
verbelastning  för  de  större  kloakledningarna  ofta  tillåtas, 
lär  vid  de  områden,  där  sådana  finnas,  dupplikat  kloak- 
stem  finnes  utfördt. 

Den  grafiska  uppställningen  af  regnvärdena,  fig.  3, 
utförd  så,  att  abscissorna  beteckna  regnets  varaktighet 
ninuter  och  ordinatarna  dess  intensitet  reducerad  till  sl  ha. 
å  ett  regn  sönderdelats  i  en  serie  regn,  äro  alla  dessa 
itecknade  med  samma  nummer.  På  detta  sätt  kan  en 
xrva  uppritas,  som  angifver  intensiteten  och  varaktigheten 


för  alla  de  regn,  som  öfverträffas  endast  —  gånger  per  år. 

En  sådan  kurva  är  t.  ex.  A  —  B.  Genom  att  lägga  en 
dylik  kurva  till  grund  för  de  följande  beräkningarna,  tages 
salunda  hänsyn  icke  endast  till  ett  af  de  regn,  vi  granskat, 
utan  till  alla.  Vi  hafva  därigenom  kommit  till  en  fast 
och  vetenskapligt  riktig  grund,  på  hvilka  de  beräkningar, 
för  hvilka  nedan  skola  redogöras,  kunna  grundas. 

2.  Nyare  metoder  för  kloakledningars  dimensionermg. 

Den  nyare  metoden  för  kloakberäkningar  är  grafisk. 
Såsom  grund  för  densamma  ligga  tvänne  begrepp  »fyllnings- 
kurva»  (Anlaufkurve)  och  »tömningskurfva»  (Ablaufkurve),, 
för  hvilka  först  måste  i  korthet  redogöras. 


C  \ 


C 


Fig.  6. 


Fig.  7- 


F"ig.  4  föreställer  ett  område,  hvarifrån  regnvattnet 
afrinner  till  kloakledningen  ABC.  I  det  följande  göra  vi 
den  approximationen,  att  hastigheten  beräknas  efter  total 
fyllning  i  hela  ledningen,  och  att  retardationen  å  jordytan 
lämnas  utan  afseende.  Om  då  regnet  varar  i  t  min.  och 
t  är  större  än  den  tid,  en  vattenpartikel  behöfver  för  att 
rinna  från  C  till  A,  lämnar  diagramet,  fig.  5,  en  bild  af, 
huru  afloppet  från  ifrågavarande  yta  försiggår  vid  A. 
Efter  t1  minuter  afbördar  hela  ytan  Ylt  sitt  vatten  till 
ledningen.  Före  denna  tid  har  vattenmängden  vid  A 
vuxit  från  o  till  qx.  Efter  4  minuter  börjar  flödet  från 
Ytl  och  den  totala  vattenmängden  i  ledningen  växer  till 
ql  +  qxl.  Linjen  A — B — C  representerar  då  fyllnings- 
kurvan  för  punkten  A.  När  regnet  upphör,  tömmes  led¬ 
ningarna  efter  en  parallell  kurva  A1 — B1 — Cl,  som  en¬ 
dast  ligger  förskjuten  t  min.  från  ABC.  Kurvan  Az — Bx 
—  Cx  kallas  tömningskurva.  Vore  t  <  tx  +  finge  dia¬ 
gramet  följande  utseende,  fig.  6.  Den  största  vattenmängd, 
som  kan  förekomma  i  A,  representeras  då  af  den  största 
ordinatan  inom  den  streckade  figuren. 

Om  afbördningsområdet  hade  en  annan  form  enligt 
fig.  7,  hvarvid  i  B  en  sidoledning  tillstötte,  finge  diagram- 
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met  det  i  fig.  8  angifna  utseendet.  För  att  finna  största 
vattenmängden  i  A,  behöfver  man  endast  summera  de 
delar  af  ordinatorna,  som  ligga  inom  den  streckade  ytan, 
hvilket  verkställes  grafiskt  enligt  fig.  8  och  sedermera 
välja  ut  den  största  ordinatan,  q  max,  hvilken  sålunda  i 
den  valda  skalan  representerar  den  största  genomlopps- 
mängden,  »flodvågen»,  vid  A.  Fig.  8  angifver  sålunda 
afbördningskurvan  för  punkt  A  med  hänsyn  tagen  till 
retardationen  i  ledningarna. 


Vi  hafva  hittills  konstruerat  kurvorna  från  vänster 
till  höger  d.  v.  s.  från  hufvudledningens  ändpunkt  och 
uppåt  mot  biledningarna.  Detta  låter  sig  väl  göra,  då 
ett  befintligt  kloaknät  undersökes,  men  ej  vid  konstruk¬ 
tionen  af  ett  nytt  nät.  Här  måste  vi  börja  med  biled¬ 
ningarna  i  dess  öfversta  del  och  sedermera  gå  nedåt. 
Detta  går  bra  så  länge  genomloppstiden  från  den  öfversta 
biledningen  räknad  är  mindre  än  tiden  för  det  regn, 
som  lägges  till  grund  för  beräkningen,  »beräknings- 
regnet».  Men  så  snart  retardationen  inverkar,  måste  ett 
annat  tillvägagångssätt  användas.  Man  begagnar  sig  då 
af  den  af  Hauff  uppfunna  »summakurvan».  Denna  er- 
hålles  genom  addition  af  de  delar  af  vertikallinjerna,  som 
falla  inom  den  yta,  som  inneslutes  mellan  fyllningskurvan, 
ordinataxeln  och  en  med  abscissaxeln  parallell  linje  genom 
utgångspunkten  (se  den  i  fig.  9  streckade  ytan).  Med 
hjälp  af  denna  summakurva  och  Hauffs  regndiagram  kan 
man  sedermera  lätt  bestämma  största  genomloppsmängden 

N. 

-t 

b 


för  en  viss  punkt  efter  en  godtyckligt  vald  tid,  »Regn 
diagrammet»,  fig.  10,  hvilket  uppritas  på  genomskinlig 
papper,  utföres  i  samma  skala  som  fyllningskurvan.  P-j 
abscissan  afsättes  tiden  för  regnet,  under  det  att  ordinatar 
indelas  i  sl.  Lägges  nu  regndiagrammet  på  summakurvar 
med  axelparen  sinsemellan  parallella  och  så,  att  punkter 
O  sammanfallar  mot  en  godtycklig  punkt  på  denna,  angei 
den  af  summakurvan  afskurna  nedre  delen  af  regndia¬ 
grammets  ordinata  omedelbart  utan  uppritande  af  töm 
ningskurvan  genomloppsmängden  för  den  punkt,  till  hvilker 
summakurvan  hänför  sig.  (Af  utrymmesskäl  utelämnas: 
det  ganska  enkla  beviset  för  satsen).  För  att  finna  der 
maximala  genomloppsmängden  parallell- 
förskjutes  regndiagrammet  efter  summa-  - 

kurva,  till  dess  största  längden  å  den  Jr 

afskurna  ordinatan  erhålles. 

Härigenom  hafva  vi  sålunda  funnit 
ett  medel  att  fortsätta  beräkningen  äfven 
sedan  fyllningskurvan  konstruerats  till  den 
punkt,  då  genomloppstiden  nått  till  samma 
tal,  som  anger  tiden  för  beräkningsregnet. 

Gången  af  beräkningen  blir  sålunda  0 - g — — — 

följande:  Alla  nederbördsområden  för  de  K 

olika  delarna  af  kloaknätet  bestämmas  till  Dg.  I0- 
arealen,  och  däraf  uträknas  det  till  hvarje 
kloakledning  mellan  tvänne  knutpunkter  tillrinnande  vatt 
net,  yj,  q2)  q,  etc.  Häraf  bestämmes  med  början  vid  nätets 
öfversta  punkt  dimension  och  fall  samt  genomloppstiden  t1 
4,  L  etc.  så  länge  detta  kan  ske  utan  att  4+4  +  4  blir 
större  än  tiden  för  beräkningsregnet.  Då  denna  tidpunkt 
uppnåtts  vid  kloaksträckan  n:r  n,  kan  summakurva  föi 
början  af  denna  sträcka  konstrueras.  Med  tillhjälp  a1 
regndiagrammet  bestämmes  maximala  genomloppsmängder 
i  denna  punkt,  q,n  hvarefter  dimension  och  fall  samt  så¬ 
lunda  genomloppstid  för  sträckan  n,  tH,  kan  bestämma: 
och  beräkningen  fortsättas.  Härvid  har  dock  ingen  hänsyr 
tagits  till  vattenmängden  qn)  hvilken  i  regel  ej  inverkar 
För  nätets  öfre  delar  bör  detta  dock  kontrolleras.  Pä 
samma  sätt  fortgår  man  till  dess  hela  planen  uppritats 
och  sålunda  alla  ledningarnas  dimensioner  och  lutningai! 
blifvit  bestämda. 

I  det  föregående  har  för  enkelhets  skull  antagits  et 
beräkningsregn.  Detta  är  emellertid  ej  tillräckligt  löi 
större  kloaknät,  enär  ett  regn  af  kort  varaktighet  oci 
intensitet  är  bestämmande  för  de  öfre  ledningarna,  undei 
det  att  för  de  lägre  ett  regn  med  större  varaktighet  kar 
vara  utslagsgifvande,  äfven  om  intensiteten  är  mindre 
Genom  att  på  regndiagrammet  i  skala  upprita  en  hel  serie 
regn,  och  genom  att  sedermera  pröfva  summakurvan  mec 
dem  alla,  finner  man  det  absoluta  maximum  för  flod 
vågen,  hvarvid  hänsyn  sålunda  tagits  till  alla  i  serier 
upptagna  regn.  En  sådan  serie  erhålles  bäst  genom  ati 
uppdela  en  kurva  erhållen  såsom  kurvan  A — B  i  fig.  3  S 
en  serie  regn. 

Det  kan  möjligen  förefalla,  som  om  det  nu  angifva  sättei 
för  beräkningarna  är  omständligt,  och  det  tar  säkerliger) 
mera  tid  än  de  metoder,  som  i  allmänhet  kommit  til 
användning  vid  beräkningar  af  kloakledningar.  Med  någon 
vana  kunna  emellertid  äfven  på  detta  sätt  beräkningarna 
snabbt  utföras  och  man  har  den  tillfredsställelsen  att  veta 
dem  hvila  på  säker  grund  och  icke  som  tillförne  på 
ohållbara,  på  slump  uppställda  formler. 

Min  afsikt  med  denna  uppsatts  har  icke  varit  att  ut  ) 
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ömmande  behandla  den  vidlyftiga  frågan.  Därtill  är 
ltrymmet  i  en  tidskrift  alltför  begränsadt.  Jag  har  endast 
jnskat  fästa  vederbörandes  uppmärksamhet  på 

att  enda  grunden  för  kloakberäkningar  är  vetenskapligt 
utförda  regnobservationer , 


att  härför  fordras  uppsättandet  af  själj registrerande  regn¬ 
mätare, 

samt  att  det  finnes  nyare  säkra  beräkningsmetoder  för 
dimensionering  af  kloakledningar ,  hvilka  böra  undantränga  de 
äldre,  mindre  tillförlitliga. 


MÅGRA  ERFARENHETER  RÖRANDE  SAMMANSVETSNING  AF  SPÅRVÄGSSKENOR 

MEDELST  TERMITFÖRFARANDET. 

Af  John  Ohlsson. 


Det  är  ju  en  allmänt  känd  sak,  att  vid  spårvägar  den 
anliga  skenskarfvens  ersättande  utaf  en  genomgående  sam- 
nansvetsad  skensträng  i  hög  grad  skonar  såväl  den  rul- 
ande  materialen  som  öfverbyggnaden  och  att  befarandet 
if  banan  blifver  betydligt  angenämare.  För  städernas  spår- 
ägar  tillkommer  fördelen  af  en  säkrare  återledning,  så  att 
aran  för  att  rörledningarna  kunna  skadas  genom  elektro- 
ytisk  inverkan  af  vagabonderande  strömmar  afsevärdt 
ninskas. 

Vid  nybyggnader  af  spårvägen  Recklinghausen — Dat- 
iln,  som  anlägges  på  själfva  landsvägen  (chausséen)  och 
om  på  en  kortare  sträcka  berör  Dortmund — Ems-kanalens 
itvidgningsarbeten  i  närheten  af  lyftverket  vid  Henrichen- 
mrg,  har  jag,  såsom  kontrollant  för  denna  del  af  anlägg- 
tingen,  haft  tillfälle  att  närmare  befatta  mig  med  den 
frågavarande  arbetsmetoden.  En  om  också  kortfattad 
edogörelse  för  detta  arbete  torde  kanske  intressera  en  och 
nnan  af  tidskriftens  läsare. 

Den  svetsningsmetod,  som  här  i  trakten  sedan  några  år 
ommit  till  användning,  är  den  utaf  doktor  Goldschmidt  i  Essen 
r  1898  uppfunna  termitsvetsningen,  väl  den  enklaste  arbets- 
irocess,  som  i  sitt  slag  kan  presteras  och  som  lämnar  ett 
hvarje  hänseende  utmärkt  resultat.  Tilläggas  må,  att 
len  s.  k.  autogensvetsningen,  som  t.  ex.  för  några  år 
edan  med  godt  resultat  kom  till  användning  i  Hannover, 
ivarvid  likvisst  underbädden  utfördes  af  betong,  vid  en 
ned  stenunderbyggnad  utförd  sträcka  Ickern — Dorsten  här 
närheten,  icke  Ansat  sig  vara  fullt  pålitlig. 

Termitsvetsningens  princip  är  i  korthet  följande: 

Termiten,  en  blandning  af  järnoxid  och  pulveriserad 
luminium  enligt  formeln 

Fe304  + Al, 

eagerar  tämligen  häftigt  under  en  utomordenligt  hög  tem- 
'eratur  (omkring  3  ooo°),  hvarvid  ungefär  lika  viktsdelar 
irn  och  slagg  (aluminiumoxid  A1203)  afskiljas.  Den  se- 
ares  stelningstemperatur  är  ungefär  2  200°  Då  reaktio- 
en  emellertid  blott  kan  inledas  vid  hög  temperatur,  an- 
ändes  såsom  reaktionsmedel  en  blandning  af  bariumsu- 
■eroxid  och  ytterst  fint  pulveriserad  aluminium  enligt 
ormeln 

Ba203  + Al. 

Då  denna  blandning  är  ytterst  eldfängd,  kan  antänd- 
ing  ske  med  en  tändsticka  eller  dyl.  Tilläggas  må,  att 
eaktionen  icke  sker  i  själfva  formen  resp.  å  svetsnings¬ 
tället,  utan  i  en  öfver  ingötet  anbringad  pyramidalisk, 
led  eldfast  magnesit  utfodrad  degel. 

Skenorna  äro  af  den  bekanta  Phönixtypen  med  in- 
alsade  spårrännor  (»Rillenschienen»)  utaf  15  m  normal- 
ingd,  16  cm  höjd  och  18  cm  fotbredd,  förbundna  med 
rärstag  å  c:a  1,9  m  afstånd. 


Landsvägens  normalbredd  är  här  8  m  och  lägges 
spåret  (meterspår)  på  1,30  m  afstånd,  från  midten  räknadt, 
från  vägkanten. 

Spårets  stenunderbyggnad  är  den  vid  förstklassiga 
landsvägsbyggnader  väl  allmänt  bekanta  packlagerbädden. 

Sedan  utschaktning  för  spåret  till  2  m  bredd  och 
vederbörligt  djup  ägt  rum  och  så,  att  en  c:a  40  cm  bred 
bankett  vid  vägkanten  blir  stående,  injämnas  bottnen  med 
välten,  hvarefter  packlagret,  sten  af  möjligast  pyramidalisk 
form  och  c:a  20  cm  höjd,  omsorgsfullt  sättes  för  hand 
med  spetsarna  uppåt,  mellanrummen  fyllas  med  stenskärf 
(»Zwicker),  som  fastslås  med  hammaren  och  särskildt  öf- 
verstående  spetsar  afslås.  Därpå  följer  ett  c:a  15  cm 
tjockt  lager  af  grof  makadam,  hvilket  kraftigt  invältes, 
tills  en  tämligen  jämn  och  plan  yta  uppstår.  På  denna 
yta  nedläggas  nu  skenorna,  men  först  provisoriskt  på  trä- 
syllar,  hvarefter  svetsningsproceduren  kan  taga  sin  början. 

På  båda  sidor  om  skarfven  fastskrufvas  först  en  kraf¬ 
tig  skrufpress,  som  har  till  uppgift  att  i  svetsningsögon- 
blicket  sammanklämma  skenändarna. 

Själfva  formen,  som  är  tudelad,  består  af  magnesit- 
plattor,  som  sammanhållas  af  järnskenor.  En  äfvenledes 
tudelad  gjutjärnsmodell,  med  magnesitsand  såsom  form¬ 
massa,  insättes  och  omfattar  skenändarna  så,  att  den  fär¬ 
diga  formen  bildar  ett  hålrum  omkring  skenskarfven  utaf 
12  cm  längd. 

För  att  hindra  termitjärnet  att  komma  i  beröring  med 
skenans  hufvud,  är  ingötet  så  anbringadt,  att  den  smälta 
massan  först  kommer  i  beröring  med  skenfoten.  Sedan 
formen  blifvit  ompackad  med  jord  och  ingjutningen  ägt 
rum,  flyter  därför  det  afskilda  järnet  omkring  skenans 
nedre  del,  sammansmälter  med  denna  och  bildar  en  slags 
krampa,  som  sedan  blir  sittande  kvar,  medan  slaggen 
stiger  upp  och  samlar  sig  ikring  hufvudet.  Innan  slaggen 
ännu  hunnit  stelna,  åtdrages  skrufpressen,  så  att  en  stuk- 
ning  af  ungefär  5  mm  åstadkommes. 

Därmed  äro  de  båda  skenändarna  hopsvetsade. 

Sedan  slaggen  blifvit  bortslagen,  borthyflas  den  obe¬ 
tydliga,  genom  stukningen  uppstående  ojämnheten  af  ske¬ 
nans  löpyta. 

Till  följd  af  den  utomordentliga  strålningsintensiteten 
bära  alla  med  svetsningsarbetet  sysselsatta  personer  skyd¬ 
dande  glasögon. 

Sedan  sålunda  100  ä  150  m  skenlängd  är  färdig- 
svetsad,  nedlägges  skensträngen  på  underbädden.  Nu  in- 
fylles  något  makadam,  blandad  med  finare  skärf,  hvarefter 
stoppningen  sker  och  spåret  samtidigt  noggrant  inriktas. 
Det  sista  makadamlagret  påfylles  emellan  skenorna  till  1,5 
cm  höjd  öfver  deras  öfverkant,  hvarefter  vältningen  ånyo 
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börjar  och  fortsattes  så  länge,  tills  öfverytan  är  nedpressad 

1  höjd  med  skenans  öfverkant  resp.  med  vägplanet. 

Emot  slutet  tillsättes  finare  skärf  och  sand  under  på- 
gjutning  med  något  vatten,  så  att  en  fullkomligt  jämn  och 
fast  yta  uppstår. 

Man  hör  ännu  ofta,  äfven  från  tekniskt  håll,  yttras 
farhågor  för  att  en  förskjutning  af  spåret  genom  tempe¬ 
raturskillnader  måste  inträda.  Då  skenorna  emellertid  äro 
väl  inbäddade,  är  denna  inverkan  tämligen  obetydlig,  som 
exakta  mätningar  och  iakttagelser  visa.  Man  räknar  här 
med  +  1  o°  temperaturdifferens ;  sättes  t.  ex.  stålets  värme- 
utvidgningskoefficient  =0,000012,  elasticitetskoefficienten  = 

2  150  000  kg/cm2,  så  blir  normalspänningen  i  skenorna  blott 

10  .  o, 000012  .  2  150000  =  258  kg/cm2, 

under  det  att  deformationerna  fullständigt  upptagas  af  frik¬ 
tionen,  delvis  också  af  tvärstagen  etc.  Att  så  är  förhål¬ 
landet  är  genom  flerårig  erfarenhet,  såväl  här  som  annor¬ 
städes,  till  full  evidens  konstateradt. 

För  spårets  orubbliga  läge  är  emellertid  en  absolut 
fast  invältning  af  det  öfversta  makadamlagret  ett  hufvud- 
villkor. 


MEDDELANDEN 


Lastning  och  lossning  af  godsvagnar  vid  järnvägar. 

En  viktig  del  af  en  väl  skött  järnvägstrafik  är  vagnfördelnin¬ 
gen,  som  liar  till  uppgift  att  inom  järnvägsnätet  fördela  den 
befintliga  vagnparken  på  ett  för  trafiken  lämpligt  sätt  och  så, 
att  både  trafikanterna  och  järnvägen  själf  hafva  den  största  be¬ 
hållningen.  Här  kan  nämnas,  att  svenska  statsbanorna  hafva 
satt  denna  vagnfördelning  i  system  på  ett  sätt,  som  befunnits  fun¬ 
gera  till  alla  parters  tillfredsställelse.  Huru  väl  än  detta  sy¬ 
stem  arbetar,  så  kan  dess  handhafvande  i  hög  grad  försvåras, 
därest  icke  vagnarnas  lastning  och  lossning  sker  på  snabbaste 
sätt.  Det  är  därför  af  allra  största  vikt,  att  omsättningen  af 
vagnar  å  lastnings-  och  lossningsplatserna  sker  utan  tids¬ 
förlust.  Eör  att  möjliggöra  detta  måste  lämpliga  anordnin¬ 
gar  finnas  såväl  för  vagnarnas  distribuering  till  platserna 
ifråga  som  ock  för  deras  hastiga  lastning  resp.  lossning  där¬ 
städes.  Tillräckliga  och  välbelägna  uppställningsspår  samt 
lämpliga  och  rymliga  kajer,  bryggor,  kranar  och  dyl.  äro 
förhållanden,  som  bidraga  till  en  snabbt  genomförd  vagnför¬ 
delning.  Detta  har  ock  varit  och  är  ett  af  de  motiv,  som 
förestafvat  de  omfattande  nyanläggningar  och  utvidgningar 
af  bangårdar,  hvilka  pågå  vid  statsbanorna  och  hvartill  riks¬ 
dagen,  väl  förstående  betydelsen  däraf,  beviljat  ansenliga  be¬ 
lopp.  Det  oaktadt  kan  emellertid  partiell  vagnbrist  inträda 
och  detta  då  isynnerhet  vid  säsongtransporter,  d.  v.  s.  trans¬ 
porter  af  sten-  och  träkol,  betor  och  andra  dylika  varuslag, 
som  fordra  en  riklig  vagnpark  af  visst  vagnslag  under  en  kort 
begränsad  tid.  En  snabb  lastning  och  lossning  af  just  sådana 
varor  har  varit  och  är  ett  aktuellt  spörsmål  af  stor  ekonomisk 
betydelse  för  järnvägarna.  För  att  så  mycket  som  möjligt 
hindra  inträdandet  af  vagnbrist  hafva  ock  flera  uppslag  pröf- 
vats  och  funnit  användning  och  klarläggas  hithörande  frågor 
på  ett  intressant  sätt  af  Dr.  Ing.  H.  Macco  i  tväune  uppsatser: 
»Der  Wageumangel»  (Technik  und  Wirtschaft,  mars  1912)  och 
»Der  Massengiiterverkehr  auf  der  preussischen  Staatsbahn» 
(Stahl  und  Eisen,  häftet  n:r  xo,  1912)  samt  af  Geh.  Regieruugs- 
rat  Schseabe  i  dennes  arbete:  »Uber  die  Leistungsfähigkeit  und 
des  Ertrages  der  preussischen  Staatsbahnen  unter  gleichzeiti- 
ger  Ermässigung  der  Giitertarife»  (Förlag:  August  Ragel,  Dus- 
seldorf  19x1).  Af  sålunda  gjorda  undersökningar  och  erfaren- 
hetsrön  framgår,  att  vagnbrist  kan  om  icke  helt  undvikas  så 
dock  i  hög  grad  minskas  bland  annat  genom  att  förkorta  vag¬ 
narnas  omloppstid  samt  genom  införandet  af  pendeltrafik.  Sist¬ 
nämnde  består  hufvudsakligen  däri,  att  godsmängden  mellan 
tväune  lastnings-  och  lossningscentra  föres  i  särskilda  tåg,  som 
passera  mellanstationerna  med  minsta  möjliga  uppehåll.  En  dy¬ 


lik  trafik  har  af  Järnvägsstyrelsen  i  dagarna  för  pågående  lin- 
gonkampanj  ordnats  mellan  Nässjö  och  Trälleborg  f.  v.  b.  Berlin. 

Vagnarnas  omloppstid  minskas  genom  att  förkorta  deras 
uppehåll  å  lastnings-  och  lossningsplatserna  eller  med  andra 
ord  genom  ett  snabbt  verkställande  af  lastningen  och  lossnin¬ 
gen  af  vagnarna.  De  engelska  och  amerikanska  järnvägarna 
intaga  härvidlag  första  rummet,  i  det  de  hafva  synnerligen 
fullkomnade  metoder  vid  transport  af  massgods.  Vid  lastning 
af  vagnar  användas  bryggor  med  fickor,  under  hvilka  vagnarna 
ställas,  eller  ock  lastas  massgodset  medelst  kranskopa,  lutande 
plan,  remmar  o.  dyl.  För  vagnarnas  snabba  lossning  finnes  i 
äfven  en  mängd  anordningar,  bland  hvilka  sättet  att  medelst  i 
vagnens  omkantring  till  450  på  en  gång  lossa  hela  lasten  un¬ 
der  .  senare  tid  fått  alltmer  användning.  Detta  sker  antin¬ 
gen  så,  att  vagnen  föres  in  på  en  plattform,  belägen  i  samma 
plan  som  bangården  eller  högre  än  denna,  hvilken  plattform 
sedan  inställes  i  450,  hvarvid  vagnens  gafvel  öppnas  och  lasten 
glider  ut,  eller  ock  så  att  vagnen  direkt  från  spåret  fattas  af 
kranarmar,  som  ställa  in  vagnen  i  lossningsställning.  Ett 
exempel  på  sistnämnda  anordning  visas  i  marshäftet  i  år  af 
denna  tidskrifts  Afd.  för  Mekanik  sid.  41,  fig.  4  och  5. 

Vid  lossning  af  massgods  i  fartyg,  hvilka  kunna  tillfölje 
tidvattnet  ligga  på  afsevärdt  olika  höjd,  användes  en  anord¬ 
ning,  som  närmare  beskrifves  i  Dinglers  polytechnisches  Jour¬ 
nal  för  den  27  april  i  år.  Den  är  så  tillvida  intressant,  att  all 
manövering  sker  med  elektrisk  kraft.  Vagnen  införes  här  me¬ 
delst  ett  vindverk  på  en  vändskifva,  där  han  vändes  90°  och 
dragés  med  ett  spel  upp  på  en  mellan  kajen  och  fartyget  be¬ 
fintlig  plattform.  Denna  plattform  manövreras  därpå  alltefter 
fartygets  höjdläge  i  förhållande  till  kajen  i  450  ställning  mot 
vattenytan,  och  vagnens  last  lossas  i  en  vid  plattformens  ända 
varande  ficka  och  föres  därifrån  ned  i  lastrummet.  Sedan  vag¬ 
nen  sålunda  tömts,  återgår  plattformen  i  vågläge  och  vagnen 
föres  med  spelet  ut  på  uppställningsspåret.  O.  W. 


BOKANMÄLAN. 


Fellenius,  W.,  Petterson,  K.  E.  Berättelse  öfver  utfö¬ 
randet  af  Stigbergskajens  i  Göteborg  nybyggnad.  20  x  25,5  cm.  So 
s.  45  fot.  S  pl.  W.  Zachrisson,  Göteborg  1912. 

Detta  arbete  utmärker  sig  för  samma  detaljrikedom  i  tek- 
niskt-ekonomiskt  afseende  och  klara  uppställning,  som  vi  hade 
tillfälle  påpeka  vid  den  förstnämnde  förf.  afhandling  om  fisk¬ 
hamnen  i  Göteborg  (V.  V.  B.  1912  hs,  sid.  34). 

Westman,  J.  Hydrografiska  mätningar  i  Södermanlands 
län  dr  1911.  II.  Nj^köpings  stads  handlingar.  Band  1.  N:r  4. 
20,5x27  cm.  64  s.  1  pl.  Nyköping  1912. 

Borås  stad  gällde  en  tid  för  att  vara  den  kommun  här  i 
landet,  som  bäst  skötte  sin  vattendragspolitik,  men  nu  är  Ny¬ 
köping  först  och  detta  på  ett  sätt,  som  är  ägnadt  att  ingifva 
respekt.  I  själfva  verket  har  man  här  att  göra  med  en  full¬ 
ständig  provinsiell  vatteudragsundersökning,  där  staden  på  fram¬ 
synta  mäns  initiativ  tagit  ledningen  år  1907  för  att  nu  i  sam¬ 
arbete  med  landsting  och  enskilda  vattenfallsägare  fullfölja  veten¬ 
skapligt  ledda  undersökningar.  Dessa  hafva  redan  visat  sig  gag- 
neliga,  då  det  gällt  bl.  a.  att  söka  skapa  Nyköpings  kanal,  ett 
intresse,  som  i  sig  innesluter  alla  tänkbara  kombinationer  af  vat-  i 
tendragskonflikter.  Men  allmänheten  är  ännu  icke  längre  kom¬ 
men  i  fråga  om  ekonomisk  uppfattning  af  vattnet  i  naturen,  än 
att  många  finna  dessa  undersökningar  onödiga,  ehuru  de  sam¬ 
tidigt  äro  öfvertygade  om  lämpligheten  af  fastställande  afjor¬ 
dens,  skogens  och  bergens  m.  m.  afkastningsförmåga.  Man 
behöfver  blott  slå  i  länsstyrelsernas  sista  5 -årsberättelser  för  att 
få  klart  för  sig,  huru  litet  medvetna  vi  ännu  äro  i  dessa  afse- 
enden.  Kanske  däri  är  att  söka  en  af  orsakerna  till  att  den 
stora  allmänheten  jämförelsevis  litet  oroas  öfver  den  vatten¬ 
dragspolitik,  som  sedan  åtskilliga  år  lyckliggör  landet.  Så 
mycket  större  heder  för  dem,  som  åstadkommit  dessa  hydro¬ 
grafiska  undersökningar. 

För  att  gifva  en  föreställning  om  hvari  dessa  fältarbeten 
och  bearbetningar  resulterat,  skall  jag  citera  några  rubriker:  1 
vattenmängd,  vattentemperatur  och  sörpning  i  Nyköpingsån 
(2  peglar),  vattenmängden  i  Kilaån  och  Virån,  vattenståndet 
vid  28  peglar  i  Södermanlands  sjöar,  reglering  af  Nyköpings-  ■ 
åns  vattenområde  o.  s.  v.  Vill  man  ytterligare  antyda  detaljer, 
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<au  ju  erinras  om  undersökuingar  rörande  systematiska  och 
tillfälliga  fel  i  de  anförda  vattenmängderna,  vattenmängdens 
årliga  och  dagliga  period,  största  och  minsta  värden.  I  fråga 
>m  regleringen  meddelas  utrédningar  om  den  årliga  och  dag- 
iga  periodens  regleringar  genom  dammar  vid  Kristineholm, 
Vad  och  Sibro  samt  fördelarna  af  regleringen.  Anmärknings- 
,-ärdt  är,  att  förf.  uteslutande  begagnar  sig  af  analytiska,  ej 
grafiska  beräkningar. 

Yhland,  A.  Balkars  sidostyfhet.  14x21  cm.  14  s.  1  pl. 

döteborg  1910. 

Afhandlingen  återgifver  ett  föredrag,  hållet  i  Chalmerska 
ngeujörsföreningen  och  behandlar  teoretiskt  4  olika  belast- 
ungsfall.  B.  S. 


B  O  K  N  Y  T  T 


Berg,  W.  Seffle  kanals  och  Byelfvens  vattendrag.  Historik 
utarb.  på  uppdrag  af  styrelsen  för  Seffle  kanalbolag.  4:0. 
28  x  22  cm.  70  s.  -)-  1  karta.  Sthlm.  C.  E.  Fritzes  k. 
liofbokli.  4  kr.;  inb.  5  kr. 

FoRSSEGG,  C.  Materialens  ekonomi.  Profföreläsning  till  pro¬ 
fessuren  i  byggnadsstatik  vid  K.  Tekniska  högskolan. 
8:0.  22  x  15  cm.  20  s.  Sthlm.  Henrik  Lindståhl.  1  kr« 

I  amnqvisT,  W.  Tabeller  öfver  träbjälkars  bärighet  som  bal¬ 
kar  och  som  pelare.  8:0.  17  x  11  cm.  15  s.  Falun. 

Findståhl.  1  kr. 

IEDSTRöm,  H.  Om  grundvattensundersökning,  förhållandena 
i  trakten  af  Visby.  Sveriges  geologiska.  Serien  C.  Af- 
handlingar  och  uppsatser.  Årsbok  5  (1911):  N:o  1.  8:0. 
2472XI5V2  cm-  Med  4  taflor.  69  s.  x  4  pl.  Fars  Höker- 
berg,  Sthlm.  i:  50  kr. 
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x  24  cm.  vij  +  178  s.  +  5  pl.  +  1  karta.  Sthlm.  P.  A. 
Norstedt  &  Söner.  5  kr. 

5jeggberg,  C.  M.  Till  frågan  om  vattenregalet.  8:0  22* l/z  X 
1 4*/2  cm.  53  s.  Uppsala.  A. -B.  Akad.  bokh.  i;  50. 

^AGERGöF,  E.  Kronans  regalrättsanspråk  och  afvittringarna 
vid  Uuleälf.  Utredning  med  anledning  af  kronans  pro¬ 
cess  om  Hedensforsen.  8:0.  23  x  16  cm.  165  s.  Sthlm. 

P.  A.  Norstedt  &  Söner.  2:  50  kr. 

Herman,  G.  Frågan  om  farled  mellan  Hammarbysjön  och 
Baggensfjärden.  7  s.  Uppsala.  A. -B.  Akad.  Bokh.  10  öre. 

Norstedt  &  SÖNER,  P.  a.  Sveriges  officiella  statistik  i  sam¬ 
mandrag.  1912.  8°.  24  x  16  cm.  xj  -f  175  s.  Sthlm.  2,00  kr. 

\\CORET,  E.  Fes  appareils  de  levage  de  transport  et  de  manu- 
teution  mécanique.  Dans  les  usines,  chantiers  de  travaux 
publics,  entrepöts,  docks,  ports,  mines,  chemins  de  fer  etc. 
Paris,  1911.  40.  180  s.  426  fig.  8,70  kr. 

5UTz,  O.  Die  Handbohrmaschinen.  8°.  63  s.,  49  fig.  1  pl. 

Kattowitz,  Phönix-Verlag.  1.80  kr. 

IchaechtergE,  K.  W.  Beiträge  zur  Theorie  u.  Berechnung 
der  im  Eisenbetonbau  iiblichen  elastischen  Bogen,  Bogen- 
stellungen  u.  mehrstieligen  Rhamen.  Mit  Beispielen  aus 
der  Praxis.  VII,  117  s.  m,  91  fig.  17  Heft.  Forscher- 
arbeiten  auf  dem  Gebiete  des  Eisenbelons.  Fex.  8°.  Ber¬ 
lin,  W.  Ernst  &  Solin.  5.40  kr. 

jCHau,  A.  Der  Eisenbahnbau.  Feitfaden  f.  den  Unterricht  an 
den  Tiefbauabteilgn.  der  Baugewerkschulen  u.  verwandten 
techn.  Fehranstalten.  IF  TI.  Stationsanlagen  u.  Sicherungs- 
wesen.  2.  verb.  Aufl.  VI,  142  s.  m.  137  fig.  2,50  kr. 

iCHAU,  A.  Statik.  Feitfaden  f.  den  Unterricht  au  Baugewerk¬ 
schulen  u.  verwandten  techn.  Fehranstalten.  I.  TI.  Grund- 
gesetze.  Anwendungen  der  stat.  Gesetze  auf  Trägerordngn., 
einfache  Stabkonstruktionen  u.  ebene  Fachwerkträger. 
gr.  8°..  VIII,  128  s.  m.  177  fig.  Der  Unterricht  an  Bau¬ 
gewerkschulen.  Hrsg.:  M.  Girndt.  (Neue  Aufl.)  gr  8°. 
Feipzig,  B.  G.  Teubner.  2,10  kr. 

■oedner,  Joh.  Theorie  der  Fandesvermessung.  (i8ro.)  Hrsg. 
v.  J.  FTischauf.  76  s.  m.  9  fig.  Wilh  Ostwald,  Klassiker 
der  exakten  Wissenschaften.  8°.  Feipzig,  W.  Engelmann. 
B.  1,40  kr. 

'Oubre,  J.  Fa  résistance  des  matériaux  appliquée  au  calcul 
des  ouvrages  en  béton  armé.  8°.  52  s.  Paris,  Fibr.  gén. 
des  arts,  Sciences  et  lettres.  2,20  kr. 


SfEGZ.  Beamten-  u.  Arbeiterwohnhäuser.  Verwaltungstecli- 
nisches  u.  prakt.  Winke  nebst  e.  Sammlg.  v.  Entwiirfen 
ausgefuhrter  Bauten.  Fiir  Stadt  u.  Amtsverwaltungsbe- 
hörden,  Baumeister,  Techniker  etc.  Aus  der  Praxis  f.  die 
Praxis.  8°,  177  s.  m.  101  fig.  Strassburg,  J.  Singer.  4.00 
kr.  bd.  4,90  kr. 

Stenbeck,  1 .  Enkel  och  billig  metod  att  på  sekunden  be¬ 
stämma  tiden.  2;a  uppl.  8°.  23  x  15  cm.  36  s.  Sthlm. 

1911.  A.-B.  Sandbergs  bokh.  0,75  kr. 

Strukee.  M.  Der  Bruckenbau.  I.  TI.  2.  Heft.  Euthaltend 
hölzerne  Briicken  (teilweise)  und  eiserne  Briicken.  Feipzig, 
1911.  8".  XVIII  o.  s.  217 — 517.  296  fig.,  40  pl.  i  atlas.  16  kr. 

Söderberg,  E.  Fandskommunernas  och  köpingarnas  ekono¬ 
miska  bärkraft.  Förberedande  statistisk  undersökning, 
enl.  K.  Maj:ts  uppdrag  verkställd.  8°.  24  x  16  cm.  347 

s.  Sthlm.  A.-B.  Nordiska  bokh.  N.  3,50  kr. 

TeckgEnburg,  T.  Handbuch  der  Tiefbohrkunde.  4.  Bd.  Das 
Seilbohrsystem  (Brunnenbohren).  Neu  bearb.  v.  B.  Baak 
Fex.  8°.  VII,  132  s.  m.  54  fig.  o.  27  pl.  Berlin,  W.  &  S. 
Foewenthal.  12,50  kr.,  bd.  14,30  kr, 

VEREiN  deutscher  IngenieurE.  Beiträge  zur  Geschichte 
der  Technik  u.  Industrie.  Jahrbuch.  Hrsg.  v.  Conr.  Mat- 
schoss.  3.  Bd.  19 11.  Fex.  8°.  III,  347  s.  m.  305  fig.  u. 
2  pl.  Berlin,  J.  Springer.  7,10  kr.,  bd.  8,90  kr. 

Weyrauch,  R.  Hydraulisches  Rechnen.  Rechnungsverfahren 
u.  Zahlenwerte  aus  den  Gebieten  des  Wasserbaus.  Fur 
die  Praxis  bearb.  2.,  vollständig  neu  berb.,  stark  verm. 
Aufl.  gr.  8°.  XII,  208  s.,  107  fig.,  8  pl  u.  88  tab.  Stutt¬ 
gart,  K.  Wittwer.  6,10  kr. 


TID  SKRIFTS  ÖFVERSIKT 

Beteckningarna  äro  förklarade  i  januarihäftet. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

1.  Material-  och  hållfasthetslära. 

Kalks  frätande  inverkan  å  stål  (ENh10).  —  Sträfvors  teori* 
(Eg  26/7)  2 3/s).  —  Försök  med  pelare  och  deras  beräkning* 
(DBh64,  5S).  —  M-polygonen*  (Eb7).  —  Influenslinjer  i  fackverk 
med  fasta  knutpunktsförband*  (Eh7).  —  Kontinuerliga  bjälkar 
med  fasta  stöd*  (BEhl2).  —  Undersökning  af  spänningar  i  skif- 
vor*  (ENhls,  I8). 

2.  Cement  och  betong. 

Cementindustrien  1911  (EN  4/7).  —  Sandprof  för  betong 
och  cementbruk  (ERh17).  —  Nya  engelska  betongnormer  (BEhn, 
ERh20).  —  Normer  för  betongprof  (ENh13).  —  Förordning  i 
Kiel  angående  stampbetongkonstruktioner  utan  järninlägg 
(BEhu).  —  Expansionsskarf  i  betong*  (ERhl7).  —  Järnbetongs 
historia  och  teori  (BEh12).  —  Dimensionering  af  cirkelrunda 
järnbetongsektioner*  (BBlh12).  —  Betongpelares  beräkning  och 
tillverkning  (ENh,,).  —  Stålhvalfstommar  för  betongbågar 

(ERhlg).  —  Nyare  försök  med  kontrollbjälkar*  (BEh12).  —  Bi¬ 
drag  till  frågan  om  järn  betongbjälkars  profning*  (BÉhn).  — 
Böjningsmoment  i  järnbetongbjälkar  (ERhlg).  —  Spänningsför¬ 
hållanden  i  järnbetongbjälkar*  (BEh12).  —  Beräkning  af  kon¬ 
tinuerliga  järnbetongplattor*  (BEhn).  —  LTppmätning  af  be¬ 
tongbjälklags  spänningar*  (ENh15).  —  Standardisering  af  be¬ 
tongkonstruktioners  uppmätning  (ENh14).  —  Ny  järnbetong- 
konstruktion*  (ERhl7).  —  Järnbetongbyggnaders  beräkning 
(BEhu).  —  Profning  och  inspektion  af  järnbetongbyggnader 
(ERhle).  —  Nyare  hall-  och  ramkonstruktioner  i  järnbetong* 
(BEh12).  —  Betongs  lämplighet  för  gasklockor  (ERhls).  —  De 
konstgjorda  bergen  i  Budapests  djurgård*  (BEhn). 

3.  Arbetsmaskiner  och  transportmedel. 

Hydrauliska  utgräfningsmetoder  i  Seattle  (ER1i18).  —  Ny 
järn  vägs  vagnstippare*  (DPJh30).  —  Kranlöpbanor*  (Eh?). 

4.  Grundläggning  och  tunnlar. 

Betongpålar  vid  järnvägsbro*  (ERh,,).  —  Schaktbyggna¬ 
der*  (DBh68).  —  Betongarbeten  i  Almagrufvan*  (DBhM).  — 
Utgräfning  af  källare  under  New  York-byggnad*  (ERhI7)  — 
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Understöttuing  af  tunga  väggar  å  sand  (ERh,,).  —  Understött. 
ning  af  byggnader  intill  underjordisk  bana  i  New  York*  (ERh,,). 

—  En  cylindrisk  betonggrundlägguing  (ERh,,).  —  Grundlägg¬ 
ning  i  Brooklyn*  (ENh14).  —  Bergtryck  vid  tunnelreparations¬ 
arbeten*  (DBk01).  —  Taksköld  *vid  tunnelbyggnad*  (ERh17).  — 
Järnvägstunnel  vid  Sparta  (ERh17).  —  Järnvägstunnel  under 
Detroitfloden  i  Nordamerika*  (DBhs#).  —  Arrowrockdammens 
tunnel*  (ENh,4). 

5.  Husbyggnader. 

Pelarlageranordning*  (ERh,„).  —  Husbyggnadskonstruk- 
tion  i  New  York*  (ENh,,).  —  Järnkonstruktioner  i  affärshus 
i  New  York*  (ERh,,).  —  Järnkonstruktioner  i  hotell  i  New  York* 
(ENh,3).  —  Järnkonstruktioner  i  Wien-Leopoldaus  gasverk* 
(Eh7).  —  Järnbetonghus  med  tegel-  och  betonggolf  (ERh2J) 

—  Järnkonstruktioner  i  fabrik  i  Newark*  (ERh17).  —  Fabriks- 
byggnad  med  järnbetongkonstruktioner  i  Naundorf*  (BEhu) 

—  9-våniugars  järnbetongbyggnad*  (ENh1(J).  —  Ombyggnad, 
af  automobilgarage  i  järnbetoug*  (BEhn).  —  Gasbehållare  i 
New  York*  (ERhI7). 

6.  Broar  och  tak. 

Cementskydd  för  virke  i  gamla  broar  (ERh2#).  —  Träbro 
nära  Pittsburg*  (ERh,8).  —  Flyttning  af  järnvägsbro  på  Mis¬ 
souri —Pacificbanan*  (ERh,g).  —  Broflyttning  i  Newark*  (ENh,s). 

—  Bromontage  i  Pittsburg*  (BlNh1(.).  —  Järnviadukt  i  Connells- 
ville*  (ENhM).  —  Brobyggnad  i  St.  Louis*  (ENhl5).  —  Susque- 
hannabron*  (ENhI6). —  Återställande  af  Kieselbachbron*  (BEhlif). 

—  Gatubro  i  Des  Moines*  (ERh18).  —  6-spårig  järnvägsbro  i 
New  Haven*  (ENh15).  —  Plattbalksbroar  (ERhlg).  —  Vatten¬ 
täta  betongdäck  å  broar  (ENh,s).  —  Viadukt  med  särskild 
däckkonstruktion*  (ERh,,)  —  Bro  med  betongdäck*  (ERh20). 

—  Betongviadukt  i  Toronto*  (ENh,s).  —  Betongvägbro  öfver 
Lilla  Rhen  vid  Honnef*  (BEh,,).  — Järnbetongbro  öfver  Arize- 
floden*  (ENh15).  —  Ny  takkonstruktion*  (ERhIg).  —  Hvalf- 
bjälklag*  (ERh19).  —  Bjälkkonstruktiouer  i  affärshus  i  New 
York*  (ERh20). 

7.  Gator  och  vägar. 

Asfaltgatubeläggningens  hållbarhet  (ERh20).  —  Betong  i 
gator*  (ENh10).  —  Betonggatuläggning  i  Portland  (ENk,5).  — 
Ketonggatubeläggning  i  Ann  Arbor  (ERhl7).  —  Betonggatu- 
beläggning  i  Davenport  (ERhIg)t  —  Baltimores  gatubelägg- 
ning  (ENhM).  —  Gatureuhållning  i  Washington  (ENhI5).  — 
Oljad  grusväg  (ERh17).  —  Oljade  vägar  vid  Los  Angeles  (ERh17). 

8.  Järnvägar  och  bangårdar. 

Järnvägsskärning  i  mosse*  (ERh19).  —  Terrassering  och 
grundläggning  för  järnvägen  Toronto — Sudbury  (ERh20).  — 
Sandtvätt  för  järnvägsballast*  (ENhM).  —  Stålsyllar  vid  tung 
trafik  (ERh,3).  —  Tung  belastnings  och  låg  temperaturs  in¬ 
verkan  på  järnvägsskenor  (ENh14).  —  Järnvägsbyggnad  i  Kina* 
(ERh13).  —  Järnbetongreservoarer  för  järnvägars  vattenbehof 
(ENh,s).  —  Nya  järnbetongkonstruktioner  vid  de  wurttem- 
bergska  statsbanorna*  (BEh12).  —  Öfverjordiska  järnvägars  vär¬ 
dering  i  Chicago  (ERh2#).  —  Arbetsmetoder  vid  underjordisk 
järnvägsbyggnad  i  New  York*  (ERh,a).  —  Godstransport  å 
bangård  i  New  York*  (ERh,,). 

9.  Stadsbyggnad. 

Stadsplauetäflan  för  ny  hufvudstad  i  Australien*  (EN  */,). 

—  Stadsplan  i  Berlin-Schöueberg*  (DBh59).  —  Stadsplanetäflan 
i  Diisseldorf*  (DBh#i). 


10.  Hydrografi  och  flodbyggnader. 

Scheelderegleringen  1907 — 11*  (DBh55).  —  Rörlig  datum! 
vid  Berembed*  (ERh,,).  —  Belle  Fourchedammens  byggande 
(ERh29).  —  Felaktig  dammbyggnad  i  Erindale  (ERh,.).  — 
Dammbrott  vid  Owascosjön*  (ERh,,).  —  Dammras  i  Oswego* 
(ENh„). 

11.  Kraftverk. 

Smärre  vattenkrafters  tillgodogörande  (ERh20).)  —  Vat¬ 
tenrätt  och  vattenkraft  (ERb,,).  —  Statskontroll  öfver  vatten¬ 
kraftens  tillgodogörande  (ERh,,).  —  Beauharnois  kanals  kraft¬ 
verk*  (ENhu).  —  Kraftverk  i  Chicagofloden*  (ENh,4).  —  Ut¬ 
nyttjande  af  vattenkraft  vid  Cincinnatis  filteranläggning*  (ERh,,). 

—  Murgwerks  kraftverk*  (DBhG0,  62).  —  Sandyfallens  bebyg¬ 
gande*  (ERh,3). —  Kraftverk  vid  Shawiniganfallen  (ERh,9). — 
White  Rivers  kraftverk*  (ENh,5,  16).  —  Winnipegs  kraftverk* 
(Eg  i*/v  2/8>EN  4/,).  —  Motormontagevagn  för  telefonstolpar* 
(EN  V7). 

12.  Farleder  och  hamnar. 

Järnbetongkanal  vid  Pittsford*  (ERh,,).  —  Vågbrytare  i 
järnbetong  i  Amerika*  (ERh19).  —  Vågbrytare  af  betong  i  Dan¬ 
mark  (ERh,,).  —  Järnbetongkonstruktioner  i  Havannas  hamn* 
(ERh,.).  —  Träkajs  ombyggnad  till  betong-  och  järnkonstruk¬ 
tioner*  (ERh,8).  —  Hamnmagasin  i  järnbetong  i  Galveston* 
(ENh,s).  —  Nytt  fyrtorn  vid  Usliant*  (Eg  28/,). 

13.  Vatten-  och  af  loppsledningar. 

Vattenledningsverks  organisation*  (ENhI4).  —  Läcknings- 
prof  å  36"  järnrör  i  Columbus  (ENk,6).  —  Järnbetongkulvert 
på  Kuba*  (ERh,8).  —  Släntkonstruktioner  i  reservoarer*  (ERh„#). 

—  Järubetongreservoar  i  Kalifornien*  (ENh14).  —  Vattenled-' 
ningsreservoar  i  järnbetong*  (ENh,3).  —  Stor  järnbetongreser- 
voar*  (ERh,,).  —  Filter  vid  Des  Moines*  (ERb,7).  —  Evans- 
ville  filteranläggning*  (ERh,,).  —  Erfarenheter  från  mekanisk 
filtrering  (ENhls).  —  Mekaniskt  filter  i  Fargo  (ENh,6).  —  Fil¬ 
terresultat  i  Louisville  (ERh20).  —  Filterkonstruktioner  i  Min- 
neapolis*  (ERh20).  —  Undersökning  af  filteranläggning  i  Sand- 
usky  (ERh,8).  —  Rening  af  vatten  i  Worcester  (ERh,,).  — 
Walsiskt  vattenverk  för  Birmingham  (ERh17).  —  Tillverkning 
af  cementafloppsrör  i  Brooklyn  (ERh20).  —  Profning  af  af- 
loppsrör*  (ENh,4).  —  Fel  på  betongafloppsrör*  (ERh,,).  —  Re¬ 
ningsanläggning  i  Galion*  (F)Nh,5).  —  Vattendrags  rening  i 
Glasgow  (ENh,4).  —  Reningsanläggning  i  Lebanon*  (ERh,s). 

—  Reningsanläggning  i  Ligonier*  (ENh,6).  —  Vattenrenings¬ 
anläggning  i  Ottumwa*  (ERh18).  —  Reningsanläggning  i  Plea- 
santville*  (ENh,4).  —  Undersökningar  öfver  afloppsvattens 
rening  i  Worcester  (ERh2#).  —  Seattles  renhållningsverk*  1 
CBN  V,)- 

14.  Kulturteknik. 

Lahontandammen  i  Tiuckee  Carson-irrigationen*  (PiRh,,,). 

—  Madras  irrigation  (Eg  i/7). 
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OM  KRAFTNITNINGENS  TEORI. 

Af  professorn  vid  K.  Tekniska  Högskolan  C.  J.  Magnell 


Hvarje  beräkning  af  dimensioner  af  en  konstruktions- 
:1,  tillhörande  t.  ex.  en  bro  eller  annan  järnkonstruktion, 
ser  att  åstadkomma  en  så  pass  hög  grad  af  säkerhet, 
t  till  och  med  vid  den  största  ansträngning,  för  hvilken 
instruktionsdelen  i  fråga  kan  beräknas  blifva  utsatt,  någon 
rtvarande  formförändring  med  visshet  icke  skall  uppkomma. 

Att  så  äfven  bör  vara  förhållandet  vid  dimensione- 
lg  af  en  i  en  dylik  konstruktion  ingående  nitförbind- 
ng,  lärer  väl  ej  af  någon  bestridas. 

Det  måste  då  vara  tydligt,  att  hvarje  dimensionering 
ett  nitförband,  som  grundas  på  beräkning  af  i  nitskaft 
:h  hålvägg  uppträdande  afskärnings-  och  tryckkrafter, 
åste  hvila  på  en  oriktig  grund,  eftersom  niten  aldrig 
llt  fyller  hålet  och  någon  beröring  mellan  skaft  och  hål- 
gg  således  ej  kan  komma  till  stånd,  förrän  en  glidning 
;t  rum  mellan  de  sammannitade  styckena  och  emedan 
i  sådan  glidning,  som  icke  är  af  elastisk  natur,  alltid 
edför  en  fortvarande  formförändring. 

Beräkningen  af  ett  nitförbands  dimensioner  för  an- 
•ängning  inom  elasticitetsgränsen  måste  därför  alltid  grun- 
.s  på  den  friktionskraft,  som  genom  nitningen  åväga- 
agts  mellan  de  hopnitade  styckena. 

Denna  åsikt  har  för  länge  sedan  uttalats  och  man 
.r  genom  Bachs,  Frémonls  och  andras  omfattande  försök 
sd  nitförband  kommit  till  en  ganska  säker  uppskattning 
den  friktionskraft,  som  kan  påräknas  per  ytenhet  af  nit- 
irsnittet.  I  handböcker,  sådana  som  »Hutte»,  angifves 
mera  också  denna  kraft  —  efter  inläggande  af  vederbör- 
säkerhet  —  till  c:a  6oo  kg/cm2  af  nitens  genomskär- 
lgsyta  för  hvarje  par  af  de  af  niten  sammanhållna  ytorna. 

Vidare  meddelas  i  »Hiitte»  att  vid  flerradiga  nitnin- 
r  får  man,  just  på  grund  af,  att  de  särskilda  nitarna 
:e  tagas  i  anspråk  förr  än  efter  det  glidning  börjat,  ej 
•dela  påkänningen  på  hela  förbandet  lika  på  de  sär- 
lda  nitarna.  Någon  teori  för  bestämmandet  af  denna 
iftfördelning  eller  för  beräkning  af  den  största  kraft, 
n  måste  öfverföras  per  nitsnitt,  har  emellertid  icke,  så¬ 
lt  jag  har  kunnat  finna,  blifvit  publicerad. 

Sedan  åtskilliga  år  tillbaka  har  jag  sysslat  med  denna 
ga,  och  i  den  mån  min  tid  tillåtit,  dels  genom  försök 
a  dels  genom  beräkningar,  sökt  utreda  detta  problem. 

Emellertid  har  tiden  alltid  varit  knapp  och  försöken 
ira  att  åstadkomma,  och  mitt  arbete  har  därför  resul- 
at  endast  uti  att  jag  vid  mina  föreläsningar  i  brobygg- 
dslära  vid  Tekniska  Högskolan  meddelat  resultaten  af 
na  försök  och  angifvit  vissa  principiella  grunder  för 
)blemets  lösning. 


Genom  tillmötesgående  af  öfveringeniören  C.  T.  F. 
Thelander  öfverlämnades  emellertid  år  1909  såsom  gåfva 
till  Tekniska  Högskolan  af  Bergsunds  Mek.  Verkstad  en  serie 
nitförband,  tillverkade  efter  mina  anvisningar,  och  sedan 
dessa  nitförband  blifvit  underkastade  sträckningsprof  på 
Högskolans  materialprofningsanstalt,  har  jag  ansett  lämp¬ 
ligt  att  för  en  större  allmänhet  framlägga  de  synpunkter, 
som  enligt  min  mening  böra  tillämpas  vid  byggandet  af 
en  teori  för  kraftnitning,  äfven  om  de  omnämnda  försö¬ 
ken  äro  alltför  litet  omfattande  för  att  af  dem  skulle 
kunna  dragas  fullgiltiga  slutsatser.  När  Tekniska  Högskolan 
erhållit  sina  laboratorier,  torde  försök  af  mera  omfattande 
art  kunna  komma  till  stånd  och,  såsom  jag  hoppas,  ytter¬ 
ligare  bekräftelser  vinnas. 

Det  verkliga  förloppet  vid  en  kraftnitnings  ansträng¬ 
ning  synes  mig  vara  följande. 

Fig.  1  a)  och  b)  visar  ett  nitförband,  innan  detsamma 
antagit  någon  formförändring. 

Nitskaftet  vidrör  i  allmänhet  icke  hålets  väggar,  äfven 
om  vid  fullgod  maskinnitning,  sådan  densamma  utföres 
vid  Bergsunds  verkstad,  mellanrummet  efter  profstyckets 
genomsågning  och  polering  i  vissa  fall  är  svårt  att  upp¬ 
täcka  med  blotta  ögat. 

Niten  utöfvar  genom  dragspänning  i  skaftet,  åstad¬ 
kommen  genom  sammandragningen  vid  afsvalningen,  en 
kraft,  som  genom  nithufvudena  och  de  yttre  stängerna 
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inom  ett  visst  område  (det  å  fig.  streckade)  förorsakar  en 
stark  friktionskraft  mellan  de  hopnitade  stängerna;  en  frik- 
tionskraft,  som  är  störst  per  ytenhet  närmast  niten  och  så 
småningom  aftager  till  o,  ungefär  så  som  de  streckade 
ytorna  antyda.  Anstränges  nu  detta  nitförband  så,  att 
formförändring,  dock  ej  glidning,  uppstår,  förändras  för¬ 
hållandena  så,  som  angifves  i  fig.  2  a)  och  b). 

Genom  inverkan  af  kraften  P  sker  en  töjning  af  den 
infästade  stången  och  därmed  tvärsammandragning,  som 
i  sin  tur  har  till  följd  en  minskning  af  såväl  friktionsytan 
som  friktionskraften  på  den  åt  P  belägna  sidan  om  niten. 
Upphör  därefter  kraften  P,  så  återtager  den  infästade  stån¬ 
gen  sin  form  och  trycket  mellan  stängerna  ökas  åter.  Där¬ 
vid  kan  vid  stångens  sammandragning  uppstå  en  frik¬ 
tionskraft  stängerna  emellan  af  alldeles  motsatt  riktning 
emot  den  först  verkande  (fig.  3).  Detta  åter  måste 
hafva  till  följd  att  en  viss  del  af  spänningen  i  stången  i 
närheten  af  niten  och  därmed  äfven  någon  formförändring 
kommer  att  kvarstå  i  nitförbandet,  äfven  sedan  kraften  P 
upphört  att  verka.  En  sådan  formförändring  får  emeller¬ 
tid  icke  räknas  såsom  fortvarande,  emedan  densamma  vid 
nitförbandets  ansträngning  alltid  kommer  att  motsvaras  af 
en  viss  del  af  kraften  inom  elasticitetsgränsen.  Denna 
formförändring  är  för  öfrigt  så  liten,  att  den  torde  vara 
fullkomligt  ouppmätbar. 

Såsom  en  följd  af  nu  påvisade  förhållanden  och  då 
man  tager  i  betraktande,  att  niten  och  de  2  yttre  stän¬ 
gerna  alltid  följas  åt  och  att  således  glidningen  alltid  börjar 
så,  att  den  infästade  stången  rör  sig  i  förhållande  till  niten 
i  riktning  mot  P,  måste  friktionskraften  på  den  åt  P  rik¬ 
tade  sidan  (framsidan)  af  niten  vara  mindre,  än  på  den 
andra  sidan,  där  en  sammanstukning  af  stångmaterialet 
äger  rum.  Visserligen  är  att  beakta,  att  de  2  yttre  stängerna 
också  äro  underkastade  en  viss  tvärsammandragning,  men 
denna  neutraliseras  af  den  nu  omnämnda  sammanstuknin- 
gen  med  åtföljande  tvärutvidgning. 


P'ortsättes  sålunda  dragningen  genom  ökning  af  kraften 
P,  kommer  tillståndet  att  bli  det,  som  angifves  af  fig.  4 
a)  och  b). 

Friktionskraften  /  på  nitens  framsida  upphör  helt  och 
hållet  och  de  smala  sektionerna  c  öfvertaga  hela  kraften 
P,  hvilken  nu  måste  upptagas  af  den  bakre  friktionskraf¬ 
ten  F.  Först  om  sektionerna  c  äro  tillräckliga  för  att  till 
nitens  baksida  öfverföra  en  så  stor  kraft,  F,  att  glidning 
kan  äga  rum  in  emot  niten,  kommer  med  denna  fortva¬ 
rande  formförändring  att  inträda,  hvarefter  afskärningskraft 
och  hålväggstryck  kunna  komma  i  betraktande. 

Genom  nitskaftets  elasticitet  modifieras  förloppet,  i 
det  upphörandet  af  friktionskraften  på  nitens  framsida 
därigenom  mer  eller  mindre  fördröjes.  Ehuru  det  är  om bj- 
ligt  att  fullt  i  detalj  följa  dessa  friktionskrafternas  förän 
dringar,  under  det  att  kraften  P  varierar  mellan  o  och 
maximum,  är  det  dock  gifvet,  att  åtminstone  inom  vissa 
gränser  en  viss  kontinuerlig  samverkan  äger  rum  mellan 
friktionskraften  /  på  nitens  framsida  och  spänningen 
sektionen  c  samt  friktionskraften  F  på  nitens  baksida. 

Att  genom  kalkyl  skaffa  sig  en  relation  för  denna 
samverkan  synes  mig  omöjligt,  och  detta  torde  ej  hellei 
vara  nödvändigt  för  problemets  lösning. 

Man  kan  nämligen  genom  försök  uppmäta  dels  frik  j 
tionskrafterna  f  och  F  hvar  för  sig  och  dels  undersöka 
huruvida  någon  uppmätbar  glidning  äger  rum,  innan  af 
sevärd  spänning  uppkommer  i  sektionen  c. 

För  detta  ändamåls  vinnande  hafva  följande  försök 
blifvit  anställda: 

Fig.  5  visar  2  nitförband  af  50x8  mm  stänger,  sam- 
mannitade  det  ena  M  med  en  14  mm  nit  och  det  andra 
Q  med  en  20  mm  nit.  Den  infästade  stången  är  i  båda 
förbanden  afskuren  midt  för  nitens  axel  och  framför  niten 
är  å  båda  förbanden  anbringadt  ett  c:a  1  mm  hål,  hvarut: 
är  inslipadt  ett  stålstift,  som  är  lätt  rörligt  utan  att  glappa 


Fig.  5  a. 
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Fig.  5  b. 

Kraften  P  stegrades  nu  tills  stiften  fastnade,  så  att 
le  icke  kunde  vridas.  Man  torde  kunna  antaga,  att  i 
letta  ögonblick  började  glidningen  mellan  de  sammanni- 
ade  stängerna,  d.  v.  s.  att  nitförbandet  då  befann  sig 
id  glidgränsen. 

Tager  man  vidare  i  betraktande,  dels  att  kraften  P 
detta  fall  var  just  ett  mått  på  friktionskraften /  på  nitens 
ramsida,  dels  att  2  friktionsytor  förekommo  samt  att  endast 
älften  af  nitens  dragspänning  verkade  till  att  uppväcka 
lenna  friktionskraft,  kan  man  sätta  friktionskoéfficienten 

P  4 


lär  d=  nitens  diameter  och 

<7  —  sträckpåkänningen  i  nitskaftet. 

Huru  stor  a  är,  är  ju  icke  möjligt  att  bestämma,  så 
lycket  mindre  som  denna  påkänning  måste  vara  i  hög 
rad  beroende  af  nitens  temperatur  vid  anbringandet  och 
rbetets  utförande  i  öfrigt. 

Då  nu  också  friktionen  måste  vara  mycket  beroende 
f  ytornas  och  hålens  beskaffenhet,  synes  det  vara  lämp- 
gast  att  sammanslå  ip y  och  <7  till  en  enda  kvantitet,  hvil- 
en  lämpligen  kunde  få  namn  af  nitens  glidgräns. 

Glidgränsen  på  nitens  framsida  vilja  vi  beteckna  med 
■f  och  på  dess  baksida,  hvarom  mera  längre  ned,  med  aF. 

Enligt  de  nyssnämnda  försöken,  M  och  Q,  upp¬ 
nättes  kraften  P  vid  börjande  glidning  till: 

för  14  mm  nit  P=  1  810  kg  och 
»  20  mm  nit  P=  2  620  kg. 

Insättas  dessa  värden  i  den  nyss  uppställda  ekvatio- 
en  erhålles 

för  14  mm  nit  <7/—  i  176  kg/cm2 
»  20  mm  »  o/—  834  kg/cm2. 

För  att  finna  ett  värde  på  aF  gjordes  försök  med  ett 
jrband  af  samma  slag,  som  nu  beskrifvits  men  med  en 


Fig  6. 


16  mm  nit,  se  fig.  6.  Därvid  trycktes  stängerna  in  emot 
niten. 

Stiftet  fastnade  nu  för  en  hoptryckande  kraft  P—  4  000 
kg.  Häraf  fås 

för  16  mm  nit  aF=  1  990  kg/cm2. 

Att  utan  vidare  sammanlägga  dessa  2  glidgränser 
och  sätta  medeltalet  af  dem  såsom  glidgräns  för  hela  niten 
vore  förhastadt,  ty  för  att  det  skulle  vara  berättigadt  att 
så  göra,  skulle  fordras,  att  kraftöfverföringen  uti  sektio¬ 
nerna  c  skulle  ske,  utan  att  töjningen  å  den  infästade 
stången  blefve  större  än  i  de  yttre  stängerna,  hvilket 
icke  kan  vara  fallet,  då  alla  3  stängerna  äro  lika  tjocka. 
Är  den  infästade  stången  något  mera  än  dubbelt  så  tjock 
som  de  yttre  och  af  samma  bredd  som  dessa,  så  bör  ju 
töjningen  inom  friktionsytan  kunna  beräknas  blifva  lika,  om 
man  nämligen  beaktar,  att  nithufvudet  också  måste  deltaga 
i  de  yttre  stängernas  töjning. 

För  att  utröna  huruvida  någon  märkbar  glidning  kan 
äga  rum  på  nitens  framsida,  innan  sektionerna  c  tagas  i 
anspråk  gjordes  följande  försök,  fig.  7. 

Försöket  anställdes  med  3  nitförband  med  hel  genom¬ 
gående  stång,  d.  v.  s.  med  obrutna  sektioner  c.  Ett  af 
förbanden,  N,  hade  16  mm  nit  och  2,  P  och  R,  20  mm 


I 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


16  Okt. 


i  08 


nit.  Stängerna  voro  af  dimensionen  50x8  mm.  Drag¬ 
kraften  anbringades  i  den  genomgående  stångens  ändar. 

Resultatet  är  sammanställdt  i  tab.  1.  A  y  och  A  2 
angifva  observerad  förskjutning  vid  y  och  2. 

Af  dessa  försök  framgår,  att  vid  glidning,  d.  v.  s. 
då  stiftet  fastnade,  hade  redan  en  så  stor  belastning  an¬ 
bringats,  att  sektionerna  c  måste  anses  fullt  utnyttjade, 
och  man  finner,  att,  om  man  med  stöd  af  de  ofvan  un¬ 
der  fig.  5  funna  resultaten  för  14  mm  och  20  mm  niten 
beräknar  friktionskraften  f  för  16  mm  niten  genom  inter- 
polation  mellan  1810,  motsvarande  142,  och  2  620,  mot¬ 
svarande  202,  man  erhåller  för  i62  /=2  048,  och  om 
man  sedan  drager  den  sålunda  funna  friktionskraften 
/=  2  048  kg  från  den  kraft,  för  hvilken  i  försöket 
N  glidningen  började,  8  500  kg,  fås  6  452  kg  och 

- - - —  2  370  kg/cm2  eller  i  närheten  af  stångma- 

V5  — M)  °>8 

terialets  proportionalitetsgräns. 

Häraf  torde  man  kunna  draga  den  slutsatsen,  att,  då 
sektionerna  c  hafva  tillräcklig  storlek,  friktionskrafterna  på 
båda  sidor  om  niten  i  allmänhet  samverka  vid  de  påkän- 
ningar,  som  i  praktiken  tillåtas  på  nitförbindningar. 

Detta  bekräftas  också  genom  följande  försök. 

Vid  6  enkla  nitförband,  fig.  8,  äro  75x8  mm  stän¬ 
ger  sammannitade,  i  2  af  förbanden  med  16  mm  nit  och 
i  de  öfriga  4  med  20  mm  nit.  Hålen  i  de  infästade 
stängerna  voro  här  c:a  4  mm  större  än  nitskaften  för  att 
man  skulle  vara  säker  om  att  endast  friktionskraft  skulle 
göra  sig  gällande.  Det  rörliga  inslipade  stiftet  var  här 
placeradt  bakom  niten,  så  att  stiftets  fastnande  angifver  i 
dessa  fall  det  stadium,  då  friktionskraften  Fä r  fullt  utnyttjad. 


Vid  stegring  af  kraften  P  fastnade  stiftet 

/A  =  6  200  kg, 


vid  16  mm  niten  för 


medeltal  P—  6350  kg, 


1^2  =  6  500 


vid  20  mm  niten  för 


'p»  =  1  i5° 
^,  =  7  5°° 

Pb  =  8  500 
Pe  =  7  5°° 


» 

» 

» 

» 


medeltal  P=  7  662  kg. 

Beräknas  kraften  A*  såsom  summan  af  krafterna  Aoch  f 
enligt  de  förut  omnämnda  försöken  med  16  mm  nit  (fig. 
5  och  6)  fäs 


P—  4  000  +  2  048  —  6  048  kg 


eller  något  mindre  än  det  nu  erhållna  värdet  6  350  kg 


Prof  n:o  60  556.  N. 


Belastning 

kg 

Ay 

mm 

medeltal 

Az 

mm 

medeltal 

Anmärkningar 

200 

O, OO 

0,oo 

3  5oo 

0,00 

0 ,00 

4  000 

0,oi 

0, 01 

7  coo 

0,02 

0,02 

8  000 

0,03 

°J°3 

Stiftet  trögt. 

S  500 

0,06 

0,07 

Stiftet  fast. 

9  000 

0,09 

0,09 

9  5oo 

0,14 

0,15 

10  000 

0.25 

0,23 

10  500 

Begynnande  flyt  ni  11g. 
Plattjärnets  fiytgräns  =  14  450  kg. 

Prof  11:0  60  557.  P. 


Belastning 

kg 

Ay 

mm 

medeltal 

Az 

mm 

medeltal 

Anmärkningar 

200 

O,oo 

0,oo 

4  000 

O  ,01 

0,01 

6  000 

0,02 

0,02 

S  000 

0,03 

0,04 

8  500 

C,°5 

0,07 

Stiftet  trögt. 

9  5oo 

— 

Stiftet  fast. 

10  000 

0.25 

0,25 

10  500 

Begynn and 

e  flytning. 

Plattjärnets  fiytgräns  =  12  700  kg. 

Prof  n:o  60  555.  R. 

Belastning 

lr  (T 

Ay 

mm 

Az 

mm 

Anmärkningar 

kg 

medeltal 

medeltal 

_ 

200 

O,  oo 

O,oo 

4  000 

0 ,01 

0,oi 

5  000 

0,02 

0,02 

6  000 

0,03 

0,03 

7  000 

0,07 

0,07 

Stiftet  trögt. 

7  5°° 

0, 10 

0,io 

Stiftet  fast. 

8  000 

0,15 

15 

8  500 

0,18 

0,18 

9  000 

0,23 

0,28 

9  5  00 

0,40 

0,33 

Begynnande  flyt  ning. 
Plattjärnets  fiytgräns  =  11  650  kg 


Fig.  S. 
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för  den  sammanhängande  stången.  Sannolikt  är  dock  att 
krafterna  F  och  f  då  de  samverka,  göra  större  motstånd 
än  då  de  verka  hvar  för  sig. 

För  att  fullständigt  utreda  dessa  förhållanden  erfordras 
en  stor  mängd  af  försök  med  olika  nitdiametrar  och  olika 
storlek  på  sektionerna. 


Enradig  nitning. 

Under  hänvisning  till  det  som  ofvan  anförts  under 
fig.  4  och  om  säkerhet  ej  införes,  torde  man  böra  be¬ 
räkna,  att  en  nit  aldrig  får  ansträngas  högre  än  tills  frik- 
uonskraften  F  bakom  niten  blir  fullt  utnyttjad  och  att  sek¬ 
tionerna  c  därför  böra  gifvas  sådana  dimensioner,  att  de 
vid  proportionalitetsgränsen  kunna  upptaga  denna  kraft. 

Häraf  får  man  ett  uttryck  för  nitafståndet,  t,  i  en 
nitrad  vid  infästad  stång  (fig.  9). 

Enligt  ekvationen  1  får  man 

n  Tzd 2 

.  crF . 2. 


b  .  S  .  (Tp  =  -  . 


4 


Op  —  stångmaterialets  proportionalitetsgräns,  n  =  frik- 
tionsytornas  antal,  d  —  stångens  tjocklek. 

,  TT  d1  <JF 

cm. 

8  O  Gp 

1  mm  kan  lämpligen  tilläggas  för  spelrummet  i  nit¬ 
hålet.  För  en  16  mm  nit  uti  en  infästad  stång  af  8  mm 
tjocklek  erhålles  således  om  <7^=1  990  och  Op  =  2  000 
kg/cm2  (se  sid.  107) 


/=  4,2  cm. 

Om  stången  ej  är  infästad  mellan  två  andra  stänger, 
utan  är  ensidigt  fastnitad  vid  en  annan  stång,  uppkommer 
böjning,  hvilken  måste  inverka  till  minskning  af  såväl  Of 
som  Gp.  En  sådan  sammannitning  är  emellertid  af  många 
skäl  mindre  konstruktiv  och  undvikes  därför.  Fastnitas 
en  stång  vid  en  gröfre  platta,  som  hindrar  böjningen,  upp- 
häfves  denna  olägenhet  väsentligt,  men  en  ojämn  fördel¬ 
ning  af  påkänningen  i  stången  kvarstår  dock,  hvilket  gör, 
att  dess  sektion  ej  kan  fullt  utnyttjas.  Samma  förhållande 
äger  rum  vid  de  yttre  stängerna  i  de  nu  betraktade  nit¬ 
förbindningarna.  På  den  grund  att  nitdelningen  alltid 
måste  vara  så  stor,  att  nithufvudena  få  plats  och  nitningen 
skall  kunna  utföras,  kan  man  för  hvarje  nitdiameter  be¬ 
räkna  ett  visst  minimum  af  /. 


Af  Anin.  kan  sedan  med  tillhjälp  af  den  nyss  anförda 
relationen  mellan  t,  d  och  d  beräknas  det  lämpliga  för¬ 
hållandet  mellan  d  och  d  i  hvarje  särskildt  fall. 


Tvåradig  nitning. 


Om  3  stänger  af  samma  dimension  sammannitas  så 
som  visas  af  fig.  i  o  med  två  nitar  efter  hvarandra  måste, 
i  betraktande  däraf,  att  ingen  glidning  får  äga  rum  och 
att  således  töjningen  af  stängerna  emellan  nitarna  öfver- 
allt  är  densamma,  krafterna  fördelas  och  öfverföras  så, 
som  visas  i  fig.  io.  Är  den  infästade  stången  dubbelt 
så  tjock,  men  lika  bred,  som  de  yttre  stängerna,  fördelas 
krafterna  såsom  visas  i  fig.  11,  och  om  stängernas  tjocklek 
äro  A  och  d,  uppkommer  den  kraftfördelning,  som  visas 
af  fig.  12,  med  följande  värden  på  Pl  och  1\. 

P 

Då  P^-\-  P^  —  -  och  Px  :  2  P0  =  d:  J  finner  man 


P  —————  P 

1  J  +  2  d  • 


3 


och  Pn— - — — — 

2  (J  +  2  0) 


.  p 


4 


Af  det  nu  anförda  framgår,  att  endast  i  det  fall  att 
den  infästade  stången  är  dubbelt  så  grof  som  de  yttre 
stängerna  d.  v.  s.  då  stängernas  tvärsnitt  motsvara  de  i 
dem  verkande  krafterna,  blifva  tvärsnitten  lika  ansträngda 
eller  med  andra  ord,  att  endast  i  det  fall,  att  påkänningen 
är  jämnt  fördelad  i  stängerna,  kommer  densamma  att  blifva 
jämnt  fördelad  äfven  på  nitarna.  Vidare  finnér  man,  att, 
så  länge  töjningen  i  stängerna  mellan  nitarna  öfverallt  är 
lika,  någon  påkänning  ej  kan  uppstå  uti  nitar,  som  pla¬ 
ceras  emellan  de  yttre  nitarna. 

Häraf  följer  således,  att,  om  man  sammannitar  stänger 
af  oföränderlig  sektion  med  flera  nitrader  än  2,  de  yttre 
nitarna  i  alla  händelser  komma  att  upptaga  hela  påkän¬ 
ningen. 


A  B 


Fig  9. 


Fig.  12. 


I  I  o 
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Slutligen  finner  man,  att,  om  i  ekvationerna  3  och 
4  J  växer  i  förhållande  till  o,  blir  Pt  allt  mindre  och  P2 

P 

närmar  sig  allmera  — ,  så  att,  om  den  infästade  stången 

2 

skulle  vara  t.  ex.  en  knutplåt,  hvars  sektionsarea  är 
mycket  stor  i  förhållande  till  stängernas,  kommer  hela  på- 
känningen  att  upptagas  äf  den  yttersta  nitraden  och  de 
innanför  placerade  få  intet. 

För  att  undersöka  2-radig  nitning  gjordes  försök  med 
3  st.  nitförband  Dt  D2  och  D3,  sådana  som  fig.  13  fram¬ 
ställer. 

Stängerna  hafva  dimensionen  8x50  mm  och  dessa 
stänger  sammanhållas  af  2  st.  16  mm  nitar,  mellan  hvilka 
äro  anbringade  3  st.  inslipade  rörliga  stift,  a,  b  och  c. 

Resultatet  af  sträckningsförsöken  med  dessa  förband 
framgår  af  följande  tabell  2. 

Dessa  förband  öfverensstämma  med  fig.  10  och  en¬ 
ligt  hvad  ofvan  blifvit  anfördt,  skulle  här  niten  B  upptaga 
y,  och  niten  A  1f  af  kraften  P  i  hvarje  friktionsyta.  Häraf 
följer,  att  glidningar  uppträda  sist  vid  niten  A.  Detta  synes 
också  bekräftas  däraf,  att  stiftet  a  vid  alla  3  försöken  är 
det  som  sist  får  känning  af  glidningen.  Äfven  kan  man 
observera,  att  stiftet  c  är  det,  som  fastnar  först  vid  alla 
förbanden. 

Att  afgöra  när  i  detta  fall  glidningen  verkligen  börjar, 
möter  stora  svårigheter.  Det  är  nämligen  gifvet,  att  så 
snart  stiften  börja  att  gå  trögt,  har  redan  en  utjämning 
af  krafterna  ägt  rum  och  då  har  glidning  redan  skett.  Här 
är  att  märka  att  töjningen  försenar  stiftens  fastnande  i 
stället  för  att  den  vid  försöken  med  enkelradig  nitning 


Fig.  13  c. 


påskyndade  detsamma.  Beräknar  man  kraften  P  såsom  | 
medeltal  af  de  krafter,  för  hvilka  stiften  började  gå  trögt,  I: 
erhålles  P=i 3  000  kg. 


8'%,  flätar. 


Plåtbredd  =  50  mm. 


Belastning 

kg 

1 

Ak 

mm 

AU 

mm 

Al 

mm 

medeltal 

Anmärkningar 

A 

1  000 

O,  OO 

O;  OO 

0,oo 

L  =  72,0  mm 

5  000 

0,oi 

0,03 

0,02 

8  000 

0,04 

O,  IO 

0,07 

10  000 

0,05 

0, 16 

0,11 

12  000 

0,o6 

0,25 

0,16 

14  000 

0,08 

o,3° 

0,19 

b,  c  tröga. 

16  000 

0,20 

°>55 

0,38 

a  » 

1 7  oco 

— 

— 

— 

c  fast. 

18  000 

0,90 

2,oo 

I  )45 

b  » 

1 9  000 

— 

— 

— 

a  » 

20  000 

3:5 

4:5 

4,0 

Begynnande  flytning  i  mellersta  järnet 

Fig.  13  b. 


VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST,  HÄFT.  10 


1 1 1 


16  Okt.  1912 


Belastning 

kg 

Ak 

mm 

Al, 

mm 

Al 

mm 

medeltal 

Anmärkningar 

A 

L  =  72,0  mm 

1  000 

0, 00 

0,oo 

0 ,00 

5  ooo 

0,oo 

0)05 

0,03 

10  000 

0,04 

0,07 

0, 06 

1 2  000 

0)05 

0,07 

0,06 

b  trög. 

J4  000 

0,15 

0,09 

0,12 

C  » 

1  5  000 

— 

— 

— 

a  » 

16  000 

0)45 

0,30 

0 

OJ 

00 

1 8  000 

1 ,40 

1 ,40 

1 ,40 

b,  c  fasta. 

19  000 

— 

— 

— 

a  » 

20  000 

4)00 

4)25 

4)13 

Begynnande  flytning. 

22  oco 

7)3° 

7)7° 

7  >5° 

A 

L  =  72,°  mm 

1  000 

O,  OO 

0,oo 

0,oo 

5 000 

0, 00 

O,oi 

0, 01 

10  000 

0,02 

0,04 

0 

'o 

OJ 

1 2  000 

0,09 

0,04 

0,07 

13  000 

— 

— 

— 

c  trög. 

14  000 

0,18 

0,12 

0,15 

b  » 

16  000 

Oj  SO 

0,25 

0,53 

a  » 

1 7  000 

— 

— 

— 

c  fast. 

1  8  000 

I  50 

1,30 

1 ,40 

b  » 

19  000 

— 

— 

— 

a  » 

20  000 

— 

— 

— 

Begynnande  flytning  i  mellersta  järnet. 

Enligt  den  kraftfördelning,  som  angifves  uti  fig.  1  o, 
skulle  således  niten  B  vid  glidgränsen  hafva  öfverfört 

- —  =  8  667  kg.  Detta  öfverensstämmer  ej  väl  med 

'j 

5 

de  vid  fig.  8  funna  värdena  på  kraften  P  för  1 6  mm 
nit,  men  åtminstone  någorlunda  med  den  kraft,  som  er¬ 
hölls  vid  förbandet  N  i  tab.  1  eller  c:a  8  500  kg. 


Flerradig  nitning. 


Af  det  föregående  inses,  att  en  flerradig  nitning  är 
berättigad  endast  under  förutsättning,  att  de  sammannitade 
stängernas  sektionsareor  förändras  från  nitrad  till  nitrad, 
emedan  vid  oförändrad  sektionsarea  någon  olikhet  i  töj- 
ning  icke  kommer  i  fråga  och  därmed  icke  heller  någon 
kraftöfverföring  kan  äga  rum  genom  mellannitarna. 

Vi  vilja  undersöka  det  fall,  som  framställes  af  fig.  14. 

De  särskilda  nitarna  och  sträckorna  betecknas  såsom 
visas  å  figuren. 


Vidare  beteckna: 

/„  =  förlängning  af  stängerna  på  sträckan  i /,  d.  v.  s.  mel¬ 
lan  nitarna  n  och  «+i. 

< y  =påkänning  per  ytenhet  i  de  yttre  stängerna. 

2’  ==påkänning  per  ytenhet  i  den  inre  stången. 

(Tx  —  o  på  jf-stället  i  en  af  de  yttre  stängerna. 

2’„  =  2  inom  sträckan  n  af  den  inre  stången. 

Nk  =  den  kraft,  som  öfverföres  af  ett  snitt  af  den  «:te  nit¬ 
raden. 

P  =  den  kraft,  som  öfverföres  af  hela  nitförbandet. 

E  =  stångmaterialets  elasticitetsmodyl. 

=den  kraft,  som  öfverföres  af  en  af  de  yttre  stängerna 
på  sträckan  n. 

/2  =  den  kraft,  som  öfverföres  af  den  inre  stången  på 
sträckan  n. 

In  betecknar  naturlig  logaritm. 

Då  är 


B 


och  för  Lx  <  .r  <  Z2 


ov  — 


1 1 


A 


.V 


A; -fi 


B.d 


J  .  B 


samt 

hvaraf  följer 
Tt  =  ~ 


r^p-2  n, 
L—L, 


2  (Z2 — ZJ  +  Ln+1 . 4  .  In  y 

0  Ly 


.  P=a1.P. 


På  samma  sätt  erhålles 

r2= - 


As  Li 


2  (A — Aä)+z„+i  •  ■ ln  y 

O  Z/g 


T-P=a*-P 


och 

r*=- 


L,t  + 1  En 


-f—.P=an.P 

Zi4  1 


2  (Ln+l— L„)  +  Ln+l  .  —  .  In  L 
Öfvergå  vi  sedan  till  förbindningens  vänstra  del  er¬ 


hålles 


L 


>1+2 


K+,=  ~  (£.+,— A.+,)-  /  A  ix 

och  då  för  Z„+I  <  x  <  Z„+2 


y  _ 


Ai+I 


Z2„-f2 - x 


-Ak4  2  ■L-’n+  1 


—  ■  B-J 


1  T  ti- fi 

och  <Tn  +  I  =  — 

O  .  B 


samt 

erhålles 

r»+ 1 


Ai-fi — Z*  2  Tn+ 1) 

n- f  2  4  j 


2  {/-'2  71+2  Z„+,)-f 


^  ZÄ)  ,) 


.  P—  (J.,,+1  .  p 


0  .  /  -A  „  4-  2  L‘njrl 

ln(  T  —I - 

n- f-  2  -f  2 


och  i  analogi  därmed 


T  u+t 


Z2//+2 


-z„ 


,T  T  ,  ,  d  +  nt 

2  (A2„+2 — z„+ , )  -F  -y  - 


.  z= 


ln 


-  /  +  /«  •  ^ 


z 


z. 


-/  2/7  4  2  /// 

^2  n  -f-  j  + ;//  -f  1 


1 


I  1  2 
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Och  slutligen  finner  man  således 

Nx=axP,  N2  =  [a2—ax)  P, 

Nn  =  (an — P . 7- 

+  i  ==  i/S-n+i  M->i)  P>  +  +  ®«  +  >« — 1)  P 

samt 

I  =  ^2«  ^  P 

och  kan  därefter  beräkna  de  krafter,  som  komma  att  öf- 
verföras  af  de  särskilda  nitarna,  då  man  känner  nitarnas 
antal  i  hvarje  rad. 

Vi  vilja  nu  tillämpa  detta  beräkningssätt  på  ett  nit¬ 
förband,  sådant  som  visas  af  fig.  15,  med  J  =  o  =  8  mm. 

Tillämpningen  gifver  då  följande  enligt  figuren 

J 

~r=  1 

o 


Ll  =  8o,  Lt=  140,  =  Lnjrl  —  200.  ^4=^Ä+a=  260 

=  Z.2« -f- 1  —  3  ^  Pln-\-l —  4°°»  Pin  4  2  'Pn-\- 1  200 

och  således 


« 1  =' 


140 — 80 


2  .  (140  —  8 o) +  200  ln 


140 

80 


=  0,2587 


«2  =' 


200 - I40 


2  (200— i4o)+2oo  ln 


2  00 


140 


0,3136 


a. 


200 

v  —  =  0,3520 

200 - 200 

2  .  2  00  -(- 

200 

111  — - 

400 - 260 


200 


320 - 260 

2  .  2  0  0  -f  - — — 

400 - 200 

ln - 

400 — 320 


0,3943, 


hvaraf  följer 

Nl  =  aiP=  0,2587  .  P 

2V2=(«2  —  aj  />=(o,3i36  —  0,2587)  />=  0,0549  •  ^ 
iVj,  =  (a3 — a2)  P—  (0,3520 — 0,3136)  P=  0,0384  .  /> 
^4— (a4  —  a3 )  ^=(0,3943 - 0,3520)  P=  0,0423  .  /* 

iV5=  (-  — a4  /5=(o,5ooo — 0,3943)  0,1057  •  P- 


Fig.  16  återger  ett  med  stänger  af  dessa  dimensioner 
utfördt  nitförband,  vid  hvilket  jämväl  ett  försök  gjorts  att 
dimensionera  de  särskilda  nitarne  efter  de  krafter  de  ha 
att  öfverföra.  Sålunda  är  niten  i  första  raden  —  längst 
till  höger  —  gröfst  med  diametern  26  mm,  o.  s.  v.,  i 
enlighet  med  specifikationen  å  nästa  spalt.  Kunde  man 
fullständigt  afpassa  nitdiametrarne  efter  de  uppträdande 
krafterna,  skulle  nitförbindningen  vid  sträckförsök  visa  sig 


jämnstark,  på  så  sätt  att  glidning  skulle  inträffa  samtidigt 
vid  alla  nitarne. 

Resultaten  af  de  med  nitförbandet  i  fig.  16  utförda 
försöken  äro  angifna  i  vidstående  tab.  3.  Man  finner  af 
tabellen,  att  vid  en  belastning  af  2 1  000  å  22  000  kg 
hade  alla  stiften  börjat  att  gå  trögt  samt  att  stiften  sedan  ! 
fastnade  något  så  när  samtidigt  och  utan  att  därvid  någon 
bestämdt  markerad  ordning  kunde  iakttagas. 

Ehuru  ett  försök  af  detta  slag  måste  vara  i  hög  grad  j 
beroende  på  tillfälligheter,  kunna  vi  dock  i  brist  på  bättre  t 
försöksmaterial  antaga,  att  detta  nitförband  deformerades  j 
praktiskt  taget  samtidigt  vid  alla  nitarna  för  en  kraft  ! 
P  =  21  500  kg. 

Enligt  den  nyss  visade  beräkningen  skulle  då  de  sär¬ 
skilda  nitraderna  hafva  upptagit  följande  krafter: 

2  .  Nx  —  2.  o,  258  7.  21  500=11  125  kg 
2  .  Art  =  2  .  0,0549  .  2  1  500  =  2  360  » 

2  .  iV3  =  2.  o,  0384.  21  500=  1650  » 

2  .  Ni  =  2  .  0,0423  .  21  500=  1  820  » 

5  .  7V^5  =  2  .  0,1057  .  21  5°o=  4  545  * 

Summa  21  500  kg. 

I  betraktande  af  antalet  nitar  och  dessas  dimensioner 
i  de  särskilda  raderna,  skulle  således  hvarje  nit  hafva  | 
upptagit: 


1  :sta 

raden 

1 

st. 

26 

mm 

.  11  125 

kg 

2  :dra 

» 

2 

st. 

8 

mm 

.  1  180 

» 

3:dje 

» 

3 

st. 

7 

mm 

55° 

» 

4:de 

» 

2 

st. 

8 

mm 

910 

» 

5;te 

» 

1 

st. 

16 

mm  . 

•  ...  4  545 

» 

De  sålunda  erhållna  värdena  äro  för  bättre  öfversikts 
skull  representerade  genom  punkter  i  fig.  17,  därvid  ab- 
skissan  anger  nitens  diameter  och  ordinatan  den  vid  glid¬ 
gränsen  per  nit  ( =  två  nitsnitt)  uppträdande  kraften.  I 
figuren  äro  jämväl  införda  de  punkter,  som  motsvara  re¬ 
sultaten  af  de  förut  (vid  fig.  8)  omnämnda  försöken  med  | 
16  och  20  mm  nitar.  Man  kan  säga  att  punkterna  i  stort  ! 
sedt  gruppera  sig  kring  en  rät  linje,  hvilket  skulle  antyda  , 
att  kraften  vid  glidgränsen  ökas  linjärt  med  nitens  diameter,  j 
Att  den  nedre  delen  af  linjen  måste  vara  synner-  : 
ligen  otillförlitlig  är  ju  gifvet,  ty  den  friktionskraft,  som  j 
nitar  af  så  liten  diameter  som  7  och  8  mm  kunna  fram¬ 
kalla  mellan  plåtar  af  8  mm  tjocklek,  måste  ju  vara  , 
underkastad  betydlig  inverkan  af  huru  plåtarna  från  början 
äro  riktade  m.  m. 
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Den  punkt,  som  motsvarar  16  mm  niten  vid  nitför- 
iandet  i  fig.  16,  faller  som  synes  under  punkternas  me¬ 
dellinje,  Af  tab.  3  ser  man,  att  detta  kan  bero  på  att 
en  ifrågavarande  niten  ej  blifvit  fullt  utnyttjad,  då  stiftet 
vid  båda  försöken  var  med  bland  dem,  som  fastnade 
ist.  Med  en  något  mindre  nit  på  detta  ställe  hade  må- 
ända  försöket  lyckats  fullständigare. 

Gifvet  är  emellertid,  att  en  sådan  nitning,  som  den 
u  beskrifna,  ehuru  teoretiskt  riktig,  dock  är  praktiskt 
.tillämplig,  i  det  att  så  många  olika  och  så  små  nitdia- 
letrar  icke  kunna  komma  i  fråga.  • 

Den  nu  angifna  beräkningen  kan  på  sin  höjd  tjäna 
ill  att  klargöra  den  maximikraft,  som  måste  beräknas  på 
en  svårast  ansträngda  niten,  nämligen 
7V1=al  .  P=  11  125  kg. 

Att,  såsom  i  vanliga  fall  sker,  beräkna  att  kraften 
jrdelas  jämnt  på  alla  9  nitarna  och  således,  att  ingen 
o  21500 

it  far  mera  än  - =  2  390  kg,  är  dock  uppenbar- 


Tab,  3. 


8  'Vm  plåtar. 


C,  Plåtbredd  =150  mm. 


Belastning 

kg 

A1! 

mm 

AU 

mm 

Al 

mm 

medeltal 

Anmärkningar 

2  000 

0,01 

0,oi 

0,oi 

L  —  209,0  mm. 

4  000 

0,02 

0,02 

0,02 

6  coo 

0,03 

0,03 

0,03 

8  000 

0,04 

0,04 

0,04 

8  500 

— 

— 

— 

f,  h  tröga. 

9  000 

— 

— 

— 

a,  d  » 

9  5°° 

— 

— 

— 

g  trög. 

10  000 

0,06 

°>°5 

0,06 

b,  c  tröga. 

1 1  000 

... 

— 

— 

e  trög. 

12  000 

0,09 

0,09 

0,09 

14  000 

o,n 

0,11 

0,  ir 

16  000 

0,13 

0,14 

0,14 

18  000 

0,15 

0,19 

0,17 

20  000 

0,17 

0,21 

0,19 

21  000 

— 

— 

— 

i  trög. 

22  000 

0,19 

0,25 

O  ,  22 

c,  g,  f,  h  fasta. 

24  000 

0,22 

0.3° 

0,20 

24  500 

— 

— 

— 

Alla  stift  fasta. 

26  000 

0,30 

0,40 

0)35 

28  000 

0,38 

0,50 

0,44 

30  000 

0)45 

°.54 

0,50 

Nitförbandet  aflastades  vid 

32  000 

0,5° 

0, 60 

0,55 

denna  belastning. 

34  000 

1 ,40 

1 145 

1 .43 

36  000 

2,io 

2)05 

2,08 

38  000 

Begy 

nnande  flytning. 

G 


Belastning 

kg 

Ai. 

mm 

A  1 

;  A2 

mm 

Ai 

mm 

medeltal 

Anmärkningar 

2  000 

0,01 

0,oi 

0,oi 

L  =  207,0  mm. 

4  000 

0,03 

0,02 

0,03 

6  000 

0,°4 

ro 

O 

O" 

0,04 

8  000 

0,07 

0,04 

0,06 

9  500 

— 

— 

— 

b,  c  tröga. 

10  000 

0,11 

0,05 

0,08 

f  » 

1 1  000 

— 

— 

— 

h  » 

12  000 

0,13 

0,08 

O,  IO 

1 3  000 

— 

— 

— 

g  » 

14  000 

O,  T5 

0 ,09 

0,12 

16  000 

0,18 

o,n 

0)15 

1 7  000 

— 

— 

— 

a,  d.  e  tröga. 

1 8  000 

0,21 

0.13 

0,17 

20  000 

0,23 

0,15 

0,19 

22  OOO 

0,28 

0,17 

0,23 

i  trög. 

24  000 

0,33 

0,21 

0,27 

b,  c,  f,  h  fasta. 

26  000 

0,38 

0,23 

0,31 

i  » 

28  000 

0,43 

0,41 

0,42 

alla  stiften  fasta. 

30  000 

1 ,28 

I  ,00 

I  ,14 

32  000 

1 ,92 

I  )55 

1.74 

34  000 

2 ,60 

2 ,20 

2,40 

36  000 

Begynnande 

flytning. 

ligen  mycket  oriktigt,  så  länge  man  vill  hålla  sig  inom 
gränsen  för  permanent  formförändring. 

Hade  plattorna  varit  jämnbreda,  hade,  såsom  förut 

2 

visats,  den  svårast  ansträngda  niten  fått  -  .21  500=14333 

3 

kg,  h varvid  mellannitarna  ej  fått  någon  belastning. 


KS. 


♦  * 


\ 


Fig.  17 
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Frågan  blir  nu  närmast  huru  man  praktiskt  skall  an¬ 
vända  kännedomen  om  dessa  förhållanden. 

Härvid  torde  följande  synpunkter  böra  beaktas. 

1)  Att  den  första  niten  bör  kunna  vid  glidning  upp¬ 
taga  ix  125  kg  och  att  densamma  under  antagande  att 
Of—  2  000  kg  (detta  behöfver  gifvetvis  bättre  utexperi- 
menteras)  bör  få  en  diameter  d,  bestämd  af  relationen 

rJ 2 

2  000  .  2  =  11  12c;, 

4 

hvaraf  r/=  19  mm  eller  i  rundt  tal  20  mm. 

2)  Att  godsbredden  vid  spetsen  af  den  yttre  stången 
bör  blifva  t 

ti  d 2  aF 

t  =  n  ■  a  -  ^  ■ - b"  +  0,1  cm 

8  0  öp 

och  således  då  n—i,  d—o,8  och  Op  —  2  000 

/  =  4,i  cm. 

3)  Att  det  på  grund  af  den  förenkling,  det  medför, 
vid  arbetets  utförande,  är  lämpligast  att  taga  samtliga  nitar 
af  20  mm  diameter. 

4)  Att  godsbredden  vid  spetsen  af  den  inre  stången, 
som  på  grund  däraf  att  här  n=  2  egentligen  skulle  blifva 
8,2  cm,  dock  kan  hållas  afsevärdt  mindre,  emedan  den 
kraft,  spetsniten  här  öfverför,  ej  är  mera  än  4  545  kg. 
Således  kan  t  sättas 


t 


=Wt, 


545 

I25 


+  2,°-f-o,i  =  3,4  cm. 


För  enkelhets  vinnande  vid  arbetets  utförande  kan 
det  emellertid  vara  lämpligt  att  äfven  här  göra  /=  4,1  cm, 
hvilket  icke  medför  någon  olägenhet.  Nitförbandet  torde 
således  böra  utföras  såsom  visas  i  fig.  18. 

Längden  L  inverkar,  såsom  man  finner,  ej  afsevärdt 
på  kraftfördelningen.  Denna  längd  bör  därför  tagas  en-' 
dast  så  stor,  att  man  får  god  plats  med  nitskallarna.  Så¬ 
ledes  är  i  detta  fall  4.60  =  240  mm  snarare  för  mycket 
än  för  litet.  I  den  mellersta  raden  äro  2  nitar  ju  mer 
än  tillräckliga.  Nitarnas  afstånd  från  kanterna  är  också 
af  mindre  betydelse.  Lämpligen  torde  böra  väljas  ett  af¬ 
stånd  af  ungefär  1  nitdiameter  från  kanten  för  de  6  mel- 
lannitarna. 

Af  särskildt  intresse  är  att  se  huru  saken  ställer  sig, 
om  den  innitade  stången  är  dubbelt  så  tjock  som  de  yttre. 

J 


Då  blir 


och 


O 

O 


O 

o 


o  o 

o  o 


000 

000 


000 

000 
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Fig.  19  b. 


60 


«l  =  - 


120  +  2  .  200  ln 


140 

80 


°> 1 75 


200 


«4  = 


2  .  200  +  2 


ln 


60 
140 
80 


-  =0,325 


och  således 

A7,  =0,175  •  P 

och  A^  =  (V2— 0,325)  i>=o,i75  P 

Här  komma  således  mellannitarna  att  upptaga  P — 
2  .  2  .  0,175  P=  0,3  P}  och  de  båda  yttersta  nitarna  få 
såsom  man  förut  visste,  lika  stor  del  af  kraften. 

Ln  möjlighet  att  vid  flerradig  sammannitning  af  2 
stänger  fördela  krafter  lika  pa  ett  huru  stort  nitantal  son 
helst  finnes  emellertid,  nämligen  om  sammannitningen  skei 
så  som  antydes  af  fig.  19  a. 

Om  stängerna  utspetsas  på  detta  sätt,  så  öfvergåi 
kraftfördelningen  uppenbarligen  med  lika  stor  skillnad  från 
nitrad  till  nitrad.  Här  verka  nitarna  ungefär  såsom  en 
sammansvetsning  af  stängerna  och  kunna  beräknas  fördela 
kraften  jämnt  öfver  hela  ytan.  En  sådan  anordning  är 
emellertid  i  allmänhet  oanvändbar  på  grund  af  den  där¬ 
med  förenade  höga  arbetskostnaden. 

Af  samma  natur,  ehuru  praktiskt  utförbar  är  däremot 
den  anordning,  som  visas  uti  fig.  19  b. 

Vid  denna  konstruktion  kan  man  tydligen,  genom  att 
taga  nitdiametern  liten,  åtminstone  teoretiskt  närma  sig  en 
likformig  kraftfördelning  på  nitarne. 

Ln  knutpunkt  i  ett  fackverk,  utförd  enligt  denna  prin¬ 
cip,  framställes  i  fig.  19  c. 

Ramskarfvar. 

Ett  område,  inom  hvilket  synes  råda  åtskillig  osä¬ 
kerhet,  är  skarfningen  af  plattorna  i  ramstycken  till  balk- 
broar  m.  m. 

Af  Schwedler  har  framställts  en  teori,  som  klargöres 
genom  fig.  20. 

Plattan  2  skall  skarfvas  genom  påläggandet  af  skarf- 
plattan  S.  Man  tänker  sig  då  plattan  1  afdelad  så,  att 
en  skarfplatta  Nj  bildas  för  plattan  2  och  de  sålunda  upp- 


Fig.  19  a. 
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Fig.  20. 

kommande  ändarna  af  plattan  i  skarfvas  direkt  genom 
ilen  pålagda  plattan  A. 

Om  hela  den  i  ramen  verkande  kraften  är  P,  skulle 
.rnder  dessa  förhållanden,  d.  v.  s.  om  plattan  i  verkligen 

P 

^ore  afskuren  på  2  ställen,  komma  en  kraft  af  på  hvarje 

4 

litradssnitt  (å  fig.  20  betecknadt  med  ett  kors). 

Vid  skarfvens  ansträngande  komma  då  plattornas  fo- 
jar  att  öppna  sig  och  töjningen,  som  annars  skulle  blifva 
Dlika  inom  olika  delar  af  plattorna,  att  på  sådant  sätt  ut- 
ämnas. 
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SP . 8 

«(«+  O 

i  stället  för 

T 

-  P, 

2  .  n 

om  det  Schwedlerska  betraktelsesättet  tillämpas. 

Enligt  Miiller- Breslan  kan  en  ramskarf  af  nu  angifna 
slag  anordnas  på  sätt,  som  nedanstående  skiss,  fig.  24, 
angifver. 


Ar  ater  plattan  1  hel  och  samtliga  nitar  genomgå¬ 
ende,  kommer  kraftfördelningen  på  nitraderna  att  ställa 
;ig  på  ett  helt  annat  sätt. 

Tillämpas  nämligen  principen  om  lika  töjning  mellan 
fitraderna,  maste,  sasom  lätt  inses,  kraften  fördelas  på  de 
.ärskilda  plattstyckena  så,  som  angifves  i  fig.  21. 

Denna  kraftfördelning  förutsätter  uppenbarligen  att 
craftöfverföringen  genom  nitradssnitten  sker  enligt  fig.  22. 

Häraf  synes 

p 

1:0)  att  största  ansträngningen  af  ett  nitradssnitt  blir 

3 

P  . 

stället  för  i  den  ideella  skarfven  enligt  fig.  20  samt 
4 

2: o)  att  nitraderna  2,  3,  6  och  7  (se  fig.  20)  blifva 
ullkomligt  oberörda  af  kraftöfverföringen. 

Dessa  nitrader  kunna  därför  saklöst  undvaras  och 
karfven  kan  då  betydligt  förkortas. 

Detta  betraktelsesätt  är  fullkomligt  tillämpligt  på  skarf- 
ar  med  huru  många  plattor  som  helst,  t.  ex.  4,  såsom 
g.  23  visar. 

Af  de  sålunda  uppdragna  kraftlinjerna  inses  omedel¬ 
bart,  att  töjningen  mellan  nitraderna  är  lika  i  alla  plat¬ 
ina  samt  att  flera  nitrader  än  4  icke  behöfvas. 

Den  största  ansträngningen  per  nitradssnitt  uppkom- 

A  P 

ier  i  snitten  A  och  B  och  uppgår  till  — — . 

20 

Vore  antalet  af  ramplattorna  n,  finner  man  lätt,  att 
fvannämnda  största  ansträngning  komme  att  uppgå  till 
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Fig.  2i. 


Härvid  skulle,  om  samtliga  plattorna  verkligen  äro 
afbrutna  och  nitarna  icke  äro  genomgående,  med  undan¬ 
tag  för  raderna  1  och  2,  på  hvarje  nitradssnitt  komma 

P  P 

en  kraft  af  -  eller,  om  plattornas  antal  vore  n,  - .  Alla 

o  2  n 

fogarna  mellan  plattorna  komme  att  vid  skarfvens  an¬ 
strängning  öppna  sig  och  töjningen  i  de  skilda  plattorna 
sålunda  utjämnas. 

Icke  så,  om  endast  plattan  3  är  afbruten  och  alla- 
nita  rna  äro  genomgående.  Då  måste  krafterna  fördela 
sig  enligt  fig.  25  och,  såsom  man  finner  af  kraftlinjerna, 
blifva  nitarna  4,  5,  6  och  7  öfverflödiga,  och  skarfven 

öfvergår  till  samma  typ  som  visas  i  fig.  23. 

Största  ansträngningen  per  nitradssnitt  blir 

n  3 

-T  .  P  =  —  .  P. 

«  [n  +  1 )  3-4 

Af  det  nu  anförda  finner  man,  att  man  kan  skarfva' 
flera  plattor  med  en  enda  skarfplåt  och  ett  antal  nitar, 
som  är  2  mera  än  dubbla  antalet  ramplattor. 

Kraftfördelningen  ställer  sig  därvid  på  det  sätt,  som 
visas  i  fig.  26  för  t.  ex.  ramplattor. 

Endast  på  detta  sätt  är  det  nämligen  möjligt  att  under 
nu  nämnda  förhållanden  åstadkomma  lika  töjning  mellan 


Fig.  24 


Fig.  22. 


Fig.  25. 
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Fig.  26. 


nitraderna  och  en  jämn  kraftfördelning  i  plattorna.  Att 
minska  nitarnas  antal  till  hälften  vore  gifvetvis  möjligt, 
men  detta  kan  ej  komma  i  fråga,  emedan  detta  skulle 
leda  till  ökad  maximipåkänning  per  nitsnitt.  Att  åter  in¬ 
sätta  flera  nitar  minskar,  såsom  vi  sett,  icke  denna  maxi¬ 
mipåkänning,  då  plattorna,  såsom  här  förutsättes,  äro 
jämnbreda. 

Fullföljes  detta  system  för  allt  flera,  generellt  n  ram¬ 
plattor,  framställer  sig  uppgiften  att  uttrycka  den  kraft  Nm.n 
som  öfverföres  af  den  r:te  nitradens  snitt  uti  den  nr.te 
ramplattans  underkant.  Därvid  räkna  vi  r  från  venster, 
då  skarfvarne  stiga  åt  höger  som  i  fig.  26,  samt  m  uppi¬ 
från,  så  att  m  —  o  motsvarar  skarfplattans  underkant,  m~  1 
den  öfversta  ramplattans,  o.  s.  v.  Uttrycket  blir  då: 

a )  om  1  eller  r  2  (n — m  +  1 ) 


*  n — m 

N  = _ .  P 

vi'  r  —  /  v  •  1 


b)  i  öfriga  nitrader 


Nm.r= 

:ta  pi 

t.  ex.  för  nitradssnittei  x : 


n  (n  +  1 ) 


m  -j-  1 


P 


1  o. 


n  (»+  1) 

Tillämpas  detta  på  fig.  26,  där  ;/  =  3,  finner  man 


m—  1,  7  —  4. 

2{u — m  fl-  1)  =  6 
fallet  tillhör  således  0)  och 

1  1  +  1  2 

Nm . =  N  . .  = - - —  P=  ——P=  P: 

14  »(»+1)  3-4  12 

för  nitradssnittei  v.- 

m  —  2,  r—  7, 

2  (n — m+  i)  =  4, 
fallet  tillhör  således  a)  och 

n — m  1 

Ä^.r=A\.,=—  P=  P; 

n\n- f  1 )  12 

för  snittet  z : 

m=  2,  7  —  3, 

2  (;/ — m  -f-  1)  —  4, 

fallet  tillhör  således  b)  och 

n  i  4-  1  2 

N  = _ ' _  P—  fl  p- 

n  («  -f-  1 J  12 

samt  slutligen  för  snittet  t: 


fallet  tillhör  således 


7;?  =  o,  r=  5, 

2  [n — m  +  i)  =  8, 

b) 


Nw 


m  fl-  1 

n  (n  + 


1 

1 2 


P. 


Den  största  genom  något  nitradssnitt  öfverförda  kraf¬ 
ten  är,  om  ramplattornas  antal  är  n} 


N  — 

*  m  a  y 


[n  +  1) 


P 


1 1 . 


och  måste  i  enlighet  med  fig.  26  uppstå  i  skarfplåtens 
underkant  för  i:sta  och  sista  nitraderna  samt  i  den 
[?i — i):sta  plattans  underkant  för  2:dra  och  3:dje  nitraderna. 
Att  detta  gäller  generellt  inses  däraf,  att  uttrycket  9  ger 
Araax  för  m  —  o  med  giltighetsvillkor  r—  1  eller  r> 
2  (n — /«+  1)  =  2;;+  2,  medan  uttrycket  10  ger  7Vj,,ax  för 
ni  —  11- — -i  med  giltighetsvillkor  /->  1  och/  <i2(« — ?n+  1)  =  4, 
d.  v.  s.  7  =  2  eller  3. 


Någon  hänsyn  till  böjande  krafter  har,  som  synes,  ej 
tagits  vid  det  nu  anförda.  Verkan  af  sådana  krafter  neu¬ 
traliseras  ju  såvidt  möjligt  genom  anordnandet  af  symme¬ 
triskt  belägna’  skarfplåtar.  Emellertid  möter  det  inga  af- 
sevärda  svårigheter  att  i  hvarje  särskildt  fall  taga  hänsyn 
till  inverkan  af  ett  böjande  moment.  Resultatet  blifver 
gifvetvis  en  ökning  af  iVmax  på  ena  eller  andra  sidan. 

Till  bekräftande  af  de  nu  framställda  synpunkternas 
riktighet  har  jag  låtit  anställa  sträckningsförsöken 
Ex ,  E%  och  Fv  Fv  skarf  enligt  Miiller-Breslau, 

/j,  /ä  och  A',  Ii2,  skarf  enligt  Schwedler, 

Gy ,  (fi  och  Ff,  If2,  en  mellanform  mellan  båda  samt 
Lx  och  A2,  ett  förband  med  samtliga  plattor  helt  genomgående. 

Alla  dessa  förband  bestå  af  50  mm  breda  plåtar. 

Såsom  man  finner  af  fig.  27,  äro  skarfvarna  anord¬ 
nade  symmetriskt  för  upphäfvande  af  böjningsspänningen 
och  sträckförsöken  så  utförda,  att  centrering  i  möjligaste 
mån  genomförts. 

Studerar  man  profningsresultaten  (se  tab.  4,  sid.  117 — 
120),  finner  man,  att  i  stort  sedt  proportionalitetsgränsen 
öfverskrides  vid  samtliga  förbanden  vid  en  belastning  at 
något  under  30  000  kg. 

Emellertid  gör  sig  en  skillnad  märkbar. 

Om  man  nämligen  vid  de  särskilda  försöken  iakttager 


Fig.  27. 
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en  belastning,  för  hvilken  medeltöjningen  börjar  ökas 
astigare,  finner  man  att  denna  gräns  ligger 


vid 

förbanden 

E 

vid 

c:a 

1— 1 

00 

000 

kg, 

» 

» 

F 

» 

20 

000 

»  , 

» 

» 

G 

» 

» 

20 

000 

*  , 

» 

» 

II 

» 

2  2 

000 

»  , 

» 

» 

I 

» 

» 

20 

000 

»  och 

» 

» 

K 

» 

>> 

x9 

0 

0 

0 

» 

Gifver  man  vidare  akt  på  att  vid  förbanden  E,  G 
ch  /  endast  en  platta  är  bruten,  under  det  att  vid  för¬ 
anden  F,  II  och  K  alla  tre  plattorna  äro  brutna,  samt 


\nm/m  ptit. 


Plåtbredd  =  50  mm. 

L  =  365,0  mm. 


Belastning 

kg 

Al, 

mm 

Ak 

mm 

Al 

mm 

medeltal 

A* 

mm 

2  000 

0,03 

0,03 

0,03 

0,oo 

4  000 

0,04 

0,06 

0,05 

O,oo 

6  000 

0,08 

0,13 

0,11 

0,03 

8  000 

0,08 

0,13 

o,n 

0,07 

1 0  000 

0,12 

0,16 

0,14 

0,07 

12  000 

0,12 

0,21 

0,17 

00 

O 

d 

14  000 

0,14 

0,23 

0,19 

0,io 

16  000 

0,18 

0,26 

0,22 

C, 12 

18  000 

0,22 

0,30 

0,26 

0,14 

20  000 

0,26 

0,36 

0,31 

0,l6 

22  000 

0,32 

0,41 

0,37 

0,19 

24  000 

0,47 

0,56 

0,52 

0,25 

26  000 

0,54 

o,e4 

0,59 

0,35 

28  000 

0,72 

0,76 

0,74 

0,48 

30  000 

1 ,5° 

1,50 

•  ,3° 

0,6o 

31  oco 

Begynnande  flyt 

ning  vid  Å 

32  000 

3,5° 

3,7° 

3, 60 

2,8o 

Ingen  förskjutning  vid 

m  och  y. 

E, 

L  —  3^5, 

0  mm. 

Belastning 

Ak 

Ak 

<1 

_ 

A^ 

kg 

mm 

mm 

medeltal 

mm 

2  000 

O, oo 

0,oo 

0,oo 

0,oo 

4  000 

0,oo 

O  ,00 

0,oo 

0,oo 

6  000 

0,02 

0,03 

0,03 

0,oo 

8  000 

0 , 02 

0,05 

0,04 

0,03 

10  000 

O,  IO 

0, 11 

o,n 

0,03 

12  000 

0,14 

0,14 

0,14 

0,05 

14  000 

0,l6 

0,18 

0,17 

0,05 

fj§ 

16  000 

0,19 

O,  '9 

0,19 

0,08 

18  000 

0,20 

0,24 

0,22 

0,08 

20  000 

0,23 

0,29 

0,26 

0,08 

22  000 

0,29 

0,33 

0,3! 

0,09 

24  ooo 

0,31 

0)45 

0,38 

0,14 

26  000 

0,42 

0,54 

0,48 

0,19 

28  000 

0,60 

0 

d 

0,65 

0,28 

29  000 

30  000 

I  ,00 

1 ,30 

1,15 

0,40 

32  000 

3>3° 

3,7° 

3,50 

1 ,35 

34  000 

Begynnande  flytning  vid  A 

Ingen  förskjutning  vid  m  och  y. 


m 


m  : 

^~M/dN  1 GEEZ 1 

i- - 


Plåtbredd  =  50  mm. 


Ex  L  =  365,0  mm. 


Belastning 

kg 

Ak 

mm 

Ak 

mm 

Al 

mm 

medeltal 

Ak 

mm 

Ak 

mm 

Ak 

mm 

2  000 

0,01 

0,ox 

0,oi 

O,oo 

0 ,00 

0,co  i 

4  000 

0,02 

0,02 

0,02 

» 

6  000 

0,03 

0,04 

0,04 

» 

» 

S  000 

0,04 

0,08 

O  ,c6 

y> 

10  000 

0,05 

0,11 

0,08 

» 

f) 

12  000 

0,c8 

0,16 

0,12 

» 

» 

* 

14  000 

0,ii 

0,19 

0,15 

0,02 

0,02 

0,02 

16  000 

0, 16 

0,21 

0,19 

0,03 

0,03 

0,08 

18  000 

0,iS 

0,25 

0,22 

0,06 

0,04 

O,  IO 

20  000 

0,20 

0,28 

0,24 

0,08 

0,04 

O,  IO 

22  000 

0,24 

0,32 

0,28 

0,io 

0,04 

0,n 

24  000 

0,31 

0,42 

0,37 

0,12 

0,06 

0,13 

26  OOD 

0,5° 

0, 60 

0,55 

0,26 

0, 12 

0,19 

28  000 

O,6o 

0,70 

0,65 

— 

— 

30  000 

0,70 

0,90 

0,80 

0,44 

0,22 

0,29 

31  000 

Begynnande  flytning  v 

id 

F„  L  =  365,0  mm. 


i 

Belastning 

kg 

Al, 

mm 

Ak 

mm 

• 

Ai 

mm 

medeltal 

Ak 

mm 

Ak 

mm 

Ak 

mm 

2  OOO 

0,04 

0,oi 

0,03 

O, oo 

O,oo 

0 ,00 

6  000 

0,14 

0,02 

0,08 

0,oo 

» 

0,oo 

8  000 

0,18 

0,03 

o,n 

0,-2 

y 

0,03 

10  000 

0,23 

0,°9 

0,16 

0,03 

0,03 

1 2  000 

0,24 

0,09 

0,17 

0,05 

» 

0,04 

14  000 

0,32 

0, 10 

0,21 

0,05 

* 

0,08 

16  000 

0,40 

0,12 

0,26 

0,06 

» 

0,08 

18  000 

0,45 

0,12 

0,28 

0,07 

0,03 

0,08 

20  000 

0,49 

0,20 

0,35 

0,08 

0,07 

0,08 

22  OOO 

0,59 

0,24 

0,42 

0,12 

0, 10 

0,08 

24  000 

0,75 

0,29 

0,52 

0,19 

0,14 

0,11 

26  000 

0,93 

0,35 

0,64 

0,26 

0,18 

0,18 

28  000 

1 ,00 

0,40 

0,70 

0,36 

0,21 

0,20 

29  000 

30  000 

1 ,35 

0,50 

0,93 

0,48 

0,24 

0,22 

32  000 

4,00 

2,20 

3iIQ 

1,4° 

0.30 

0,25 

J* 

Begynnande  flytning  vid  Åx. 

Ingen  förskjutning  vid  m  och  y. 


att  medeltalet  af  proportionalitetsgränsen  för 

förbanden  E ,  G  och  /  är  19  333  kg  och  för 
»  I)  II  och  K  20  333  »  , 

finner  man  häraf  bekräftad!,  hvad  som  ofvan  teoretiskt 
visats,  nämligen  att  förbandets  styrka  inom  proportionalitets¬ 
gränsen  ej  är  mindre  därför  att  samtliga  plattor  äro  skarf- 
vade,  än  om  endast  en  vore  det. 

Att  förbanden  med  3  plattor  afbrutna  uppvisa  ett 
bättre  resultat  än  de  med  endast  1  platta  bruten,  torde 
bero  på  en  eller  annan  tillfällighet,  så  mycket  mera  som 
förbanden  K  och  /  uppvisa  ett  motsatt  förhållande. 

Tydligen  äro  de  anställda  försöken  alltför  få  för  att  en 
verklig  bekräftelse  skall  kunna  anses  föreligga. 

Af  intresse  är  vidare  att  iakttaga  huru  stor  den  ab¬ 
soluta  förlängningen  är  för  de  särskilda  förbanden,  dels 
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Plåtbredd  =  50  mm. 

G,  L  =  362,0  mm. 


Belastning 

kg 

A  b 

mm 

A  b 

mm 

Al 

mm 

medettal 

a; 

mm 

2  OOO 

0,oo 

0,62 

0,oi 

0,oo 

6  000 

0,oo 

0,09 

0,05 

0,oo 

8  oco 

0,oo 

0,12 

0,o6 

0,05 

I  O  OOO 

0, 05 

0,17 

0,11 

0,07 

I  2  OOO 

0,07 

0,21 

0,14 

0,07 

1 4  000 

0,07 

0, 16 

0,08 

16  OOO 

0,17 

0,32 

0,23 

0,12 

iS  000 

0,17 

0,32 

0,25 

0,14 

20  OOO 

0,25 

°,33 

0,29 

0,18 

2  2  OOO 

0,27 

0,37 

0,32 

0,20 

24  OOO 

°i35 

0,47 

0,41 

0,25 

26  OOO 

0,37 

0,57 

0,47 

o,3° 

28  OOO 

0,47 

0,67 

0,57 

0,33 

29  OOO 

30  OOO 

1 ,20 

1 ,40 

1 ,30 

0,40 

32  OOO 

2,30 

2,40 

2  7  35 

0,70 

34  000 

3,60 

3i8° 

3 1 7° 

1 ,30 

» 

B  egy  n 

nande  flyt 

ning  vid  /. 

Ingen  förskjutning  vid 

m  och  y. 

G., 

L  =  362, 

0  mm. 

Belastning 

kg 

Al, 

mm 

A  b 

mm 

Al 

mm 

medeltal 

A* 

mm 

2  OOO 

O,  oo 

0,03 

0,02 

0,oo 

6  000 

0 , 00 

°,°9 

o,°5 

» 

8  000 

0,oi 

0,20 

o,n 

» 

10  000 

0,02 

0,27 

0,15 

» 

12  000 

0,06 

0,29 

0,18 

0,02 

14  000 

0,o6 

0,33 

0,20 

0,04 

j  6  000 

0,c8 

0,45 

0,27 

0,06 

18  000 

0,12 

0,17 

0,30 

0,io 

20  000 

0,16 

0,56 

0,36 

Ops 

22  000 

0,22 

0,66 

0,44 

0,20 

24  000 

0,26 

0,72 

0,49 

0,22 

26  000 

0,28 

0,82 

0,55 

0,27 

27  000 

28  000 

0,36 

I  ,15 

Oj  75 

0,32 

30  000 

1 ,00 

2,20 

1 ,60 

0,38 

32  000 

1 ,80 

3i4° 

2 ,60 

0,68 

» 

Begynnande  flyt 

ning  vid  A. 

Ingen  förskjutning  vid  m  och  y. 


vid  proportionalitetsgränsen  och  dels  vid  en  belastning  af 
t.  ex.  10  000  kg,  då  denna  gräns  ännu  ej  är  uppnådd. 
Denna  jämförelse  ställer  sig  på  följande  sätt: 


Förlängning  i  mm  på  längden  360  mm. 


Förband  vid  prop. -gräns  vid/^ 

10000  kg 

1  platta 
bruten 

E 

G 

I 

0,23 

0,32 

0,30 

medeltal 

0,29  mm 

0,12 

0,13 

O,  T3 

medeltal 

0,13  mm 

3  plattor 
brutna 

F 

II 

K 

0,29 

0,35 

0,29 

medeltal 

0,31  mm 

0,12 

0, 12 

0,15 

medeltal 

0,13  mm 

sk 

"i  A  & 

^  n  O. 

s~\ 

SK  2 

1  :  !  ■ 

4U'  ' 

1 

- ! 

\s 

J  & 

\s  i!  ks 

KS 

KS  *i 

— ir-At  -nr-Aj 

- £. - H 

Plåtbredd  =  50  mm. 

//,  L=  365,0  mm. 


Belastning 

kg 

A  b 

mm 

A  b 

mm 

Ai 

mm 

medeltal 

A  b 

mm 

A  4 

mm 

A  b 

mm 

2  000 

0,02 

0, 00 

0,oi 

O,oo 

0,oo 

O,oo 

6  000 

0,19 

» 

0, 10 

» 

8  000 

0,19 

» 

0, 10 

» 

10  000 

0,24 

» 

0, 12 

» 

0,02 

» 

1 2  000 

0,34 

0,17 

» 

0,02 

» 

14  000 

0,34 

0,17 

0,05 

0,05 

» 

16  000 

0,39 

» 

0,20 

0,08 

0,05 

» 

18  000 

0,44 

0,05 

0,25 

0,08 

0,05 

» 

20  000 

0,44 

0,03 

0,25 

0,08 

0,05 

0,02 

22  000 

o,  54 

0,io 

0,32 

0,08 

0,07 

0,02 

24  000 

0,64 

0,15 

0,40 

0,12 

0, 10 

0,05 

26  000 

0,85 

0,20 

0,53 

0,18 

0,12 

0,05 

28  000 

29  000 

0)95 

O,  25 

0,6o 

0,25 

0,15 

0,io 

30  000 

i,3° 

o,3° 

0,80 

0,38 

0,23 

0,i8 

32  000 

3>°° 

1,25 

Beg 

2,15 

yn nande  fly 

0,60 
t  n  i  n  g 

0,25 

vid  Ar 

0,23 

34  000 

6,00  4,°o  5>°°  1, 5° 

Ingen  förskjutning  vid  m  och  y. 

L  =  365,0  mm. 

1 , 10 

0,90 

Belastning 

kg 

Ab 

mm 

A  b 

mm 

Ai 

mm 

medeltal 

Ab 

mm 

Ab 

mm 

Ab 

mm 

2  coo 

0,02 

0,02 

0,02 

O,oo 

0,oo 

0,oo 

6  000 

0,03 

0,05 

0,04 

T> 

» 

8  coo 

0,09 

0,07 

0,08 

» 

10  000 

0, 10 

— 

— 

» 

» 

>  2  000 

0,17 

— 

— 

O,os 

» 

14  oco 

0,17 

— 

— 

°,°9 

0,05 

> 

16  000 

0,22 

0,20 

0,21 

— 

O,  TO 

0,05 

iS  000 

0,30 

0,27 

0,29 

O,  12 

— 

0,08 

20  000 

0,37 

o,3° 

0,34 

0,22 

0,n 

0,13 

22  000 

0,42 

0,34 

o,33 

0,30 

0, 16 

— 

24  000 

o,5° 

0,40 

0,45 

0,33 

0,20 

0,18 

26  000 

0,60 

o,5° 

0,55 

0,40 

0,23 

0,20 

28  000 

0 

^-1 

0 

0,60 

0,65 

0,42 

0,27 

0,28 

30  000 

31  000 

0,90 

0,70 

0,80 

0,53 

0,31 

0,30 

32  000 

1 ,40 

1 ,6o 

1 ,50 

0,65 

0,37 

0,38 

Begynnande  flyt- 

34  000 

3>7° 

4,00 

3,85 

I  >55 

1 ,10 

*,05 

ning  vid  A, 

Af  försöken  med  förbanden  och  L  ,  vid  hvilka 
ingen  platta  är  bruten,  framgår,  att  begynnande  flytning, 
åtminstone  vid  Z2,  sker  vid  ungefär  samma  belastning, 
som  vid  de  förband,  vid  hvilka  en  eller  flera  plattor  äro 
brutna.  Äfven  synes  proportionalitetsgränsen  ligga  vid 
ungefär  20  000  kg. 

De  nu  ifrågavarande  nitförbanden  hafva  16  mm  nitar, 
anordnade  med-  en  nit  i  hvarje  rad.  Tillämpas  ekv.  8 
och  1 1  för  de  symmetriska  förbandens  ena  hälfter,  finner 
man  då  största  kraften  per  nitsnitt 

n  P  2  P 
»  (»+  1)  ’  2  2.32 
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- 

Belastning 

kg 

Al 

mm 

Anmärkningar 

1  =  200  mm. 

A 

(mätt  på  förbandets  midt). 

3  000 

O,oo 

33  000 

0,io 

35  000 

0,40 

t 

36  000 

1 ,00 

Begynnande  flytning. 

37  000 

1,80 

38  000 

2,80 

• 

39  000 

3>4° 

40  000 

4,00 

A 

3  000 

O,oo 

20  000 

0,io 

30  000 

0,20 

jJ 

to 

O 

O 

O 

O,8ol 

33  000 

7  1 

I  ,2o| 

Begynnande  flytning. 

34  000 

I  ,60 

35  °°o 

2,00 

37  000 

4,00 

40  000 

6,00 

43  000 

I  O  ,00 

lltså  vid  proportionalitetsgränsen 
2  20  000 

=  • - =  3  333  kg 

2.3  2 
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",  h - 1'— - u  ,y 
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Plåtbredd  =  50  mm. 

/,  L  =  365,0  mm. 


Belastning 

kg 

A1. 

mm 

a>2 

mm 

Al 

mm 

medeltal 

A/l 

mm 

2  000 

0,02 

0,02 

0,02 

0,oo 

6  000 

0,02 

0,09 

0,06 

0,02 

8  000 

0,05 

0,io 

0,08 

0,03 

10  000 

O,  10 

0,15 

0,13 

0,07 

12  000 

0, 10 

0,17 

0,14 

0,08 

14  000 

0,17 

0,17 

0,17 

0,08 

16  000 

0,20 

0,21 

0,21 

0,09 

18  000 

0,28 

0,23 

0,26 

0,io 

20  000 

0,30 

0,24 

0,27 

0,io 

22  000 

0,38 

0,27 

0,33 

0, 10 

24  000 

0,43 

0,30 

0,37 

0,13 

26  000 

0,47 

0,37 

0,42 

0,13 

28  000 

0,58 

0,46 

0,52 

0,22 

29  000 

30  000 

0,80 

0,63 

0,72 

0,26 

32  000 

2*,  00 

I,8o 

1,90 

0,6S 

Begynnande  fly 

tning  vid 

/l 

Ingen  förskjutning  vid  m  och  y. 
/2  L  =  369,0  mm. 


ch  vid  ^10000  kg 

2  1  o  000 

= - . - =  1  667  kg. 

2.3  2 

Enligt  hvad  förut  visats  rörande  16  mm  nitar,  skulle 
raften  vid  glidgränsen  för  ett  snitt  af  en  sådan  nit  vara 


god  öfverensstämmelse  med  det  ofvan  funna  värdet  af 
raften  per  nitsnitt  vid  förbandets  proportionalitetsgräns, 
vilket  åter  synes  bekräfta  att  denna  gräns  och  nitarnas 
lidgräns  just  är  densamma. 

Vid  de  nu  betraktade  ramskarfvarna  hafva  plattorna 
arit  jämnbreda,  hvilket  haft  till  följd,  att  kraften  ej  kun- 
lat  fördelas  på  flera  nitar  än  2  på  hvardera  sidan  om 
ivarje  plattskarf  eller  på  inalles  2(77+1)  nitar.  Det  är 
mellertid  gifvet,  att,  om  plattorna  utformas  afsmalnande, 
åsom  i  fig.  14,  kan  man  äfven  vid  skarfvar  af  ifråga- 
arande  slag  fördela  kraften  på  flera  nitar  och  sålunda 
edsätta  iVmax  och  därigenom  äfven  nitdiametern. 

Kraftfördelningen  i  ett  sådant  nitförband  af  i  öfrigt 
amma  konstruktion,  som  t.  ex.  de  nyss  berörda  förbanden 
och  F%1  således  med  alla  3  plattorna  brutna,  kommer 
tt  blifva  följande,  om  man  använder  3  nitar  på  hvardera 
idan  om  hvarje  skarf  i  stället  för  2  och  således  ökar 
litantalet  från  2(77+1)  till  3(77+1). 

De  afsmalnande  delarna  af  plattorna  äro  streckade  å 
ig.  28.  För  att  lika  töjning  mellan  nitarna  skall  äga 
um,  måste  kraftlinjerna,  hvilka  öfverföra  krafterna  x,  y, 
,  /,  u  och  v  gå  såsom  å  figuren  visas1,  hvarjämte  kraf- 
erna  måste  uppfylla  följande  villkor: 

2  (x  +y  +  z  +  /  +  u  +  7’)=  P 
y  -j-  z  + 1  =7i  +  v 

1  Vid  uppritningen  af  fig.  2S  har  en  lelaktighet  insmugit  sig, 
det  kraftlinjerna  t  längst  till  höger  skola  återvända  till  midtplattan 
örst  vid  den  sista  (ej  vid  den  näst  sista)  nitraden. 


Belastning 

kg 

AI4 

mm 

Al, 

mm 

Ai 

mm 

medeltal 

A/l 

mm 

2  000 

0,02 

0,02 

0,02 

0,oo 

6  000 

0, 10 

0,04 

0,07 

» 

8  000 

0,13 

0,06 

0,10 

7> 

10  000 

0,13 

0,12 

0,13 

» 

12  000 

0,17 

0,13 

0,15 

0,02 

14  000 

0,21 

0,18 

0,20 

0,02 

16  000 

0,23 

0,23 

0,23 

0,02 

18  000 

0,23 

0,24 

0,24 

0,03 

20  000 

0,31 

0,32 

0,32 

0,04 

22  000 

0,31 

0,32 

0,32 

0,06 

24  000 

0,34 

0,35 

0,35 

0,08 

26  000 

0,41 

0,40 

0,41 

0,11 

28  000 

0,43 

0,45 

0,44 

0,16 

30  000 

0,55 

0,57 

0,56 

0,24 

31  000 

32  oco 

1,90 

1,90 

1 ,90 

0,80 

Begynnande  flytning 

Ingen  förskjutning  vid  m  och  y. 

z+t+u=x+y 

x-\-y  +  z=t  +  u-\-v 

x—  v 

x  —  a  .  P, 


1 
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1 S'7  ^  w  w 1 '  \^r  v:  A.  ■ 

1  .  -'"As  Jl-Ai  -'"As 

k - h - 


Plåtbredd  =  50  mm. 


K' 


L  =  365,0  mm. 


1  Belast- 
last- 
|  ning 
kg 

M 

mm 

A1* 

mm 

Ai 

mm 

medel¬ 

tal 

>1 

mm 

A 

mm 

mm 

mm 

4 

mm 

2  000 

0,02 

0,02 

0,02 

0 ,00 

0,00 

0,oo 

0,oo 

0,oo 

6  000 

0, 10 

0,09 

0,10 

» 

» 

» 

o,cs 

> 

8  000 

0,12 

0,11 

0,12 

>> 

» 

» 

0,06 

» 

10  000 

0,17 

0)74 

0,16 

» 

» 

0,07 

» 

;  1 2  000 

0,22 

0,20 

0,21 

0,03 

» 

C, 08 

0,02 

14  coo 

0,26 

0,22 

0,24 

0,06 

» 

» 

0,08 

0,04 

1 6  000 

0,32 

0,26 

0,29 

0,c6 

0,03 

0,09 

0,07 

1 8  000 

0,32 

0,27 

0,30 

0,08 

» 

0,05 

0 

0 

o~ 

O,o8 

20  CO.i 

0,42 

0,31 

0)37 

O,  IO 

0,03 

0,05 

o,n 

0,09 

22  000 

0,50 

0)34 

0,42 

0,14 

0,03 

0,05 

0,14 

0,13 

24  000 

0,60 

0,38 

0,49 

0,19 

0,04 

0,05 

0,18 

0,17 

28  000 

I  ,oo 

0,68 

0,84 

0,32 

0,14 

0,15 

0,25 

0,25 

29  000 

30  coo 

1 ,80 

1 ,30 

J  1 55 

0,45 

0,24 

0,23 

0,35 

0,30 

32  000 

3'7° 

3)45 

3, 60 

1  ,°5 

0,36 

0,32 

0,50 

0,40 

33  000 

Begynna 

nde  flytning 

vid  yij 

Vid  m  och  y  hade  de  båda  yttre  plåtarna  förskjutits  c:a  o,  10  mm  utåt. 

L  =  365,0  mm. 


a; 


Belast- 

last- 

ning 

kg 

Aii 

mm 

Ak. 

mm 

Ai 

mm 

medel¬ 

tal 

;-i 

mm 

4 

mm 

mm 

mm 

4 

mm 

2  000 

0  j  02 

0,02 

0,02 

0 ,00 

0 ,00 

0,co 

0,oo 

O,oo 

6  000 

0,04 

0,08 

0,06 

y> 

» 

y> 

» 

8  000 

0,12 

0,13 

0, 73 

i> 

» 

» 

» 

» 

10  000 

0,14 

0,15 

0,15 

7> 

» 

» 

12  000 

0,14 

0,18 

0, 16 

» 

x> 

» 

» 

» 

14  000 

0,14 

0,19 

0,17 

»  . 

0,03 

» 

» 

» 

16  000 

0,15 

0,19 

0,17 

» 

0,06 

0,o6 

» 

1  8  000 

0,19 

0,25 

0,22 

» 

0,06 

0,06 

0,02 

0,05 

20  000 

0,23 

0,32 

0,28 

0,05 

0,08 

0,o6 

0,04 

0, 10 

22  000 

0,25 

0,37 

0,31 

O,  IO 

0, 10 

0,08 

0,c6 

o,n 

24  000 

0,40 

0,55 

0,48 

0,20 

0,15 

0,14 

t-s 

0 

O*' 

0,12 

26  000 

0,50 

0,6o 

0,55 

0,28 

0,19 

0,16 

0,09 

0,19 

28  000 

O  y  60 

0,70 

0,65 

0,38 

0,22 

0,20 

0,15 

0,23 

2  9000 

30  000 

T  ,00 

0,90 

0,95 

0,55 

0,28 

0,26 

0,26 

0,32 

Vid  m 
Vid  y 


Begynnande  flytning  vid  /!,. 

hade  de  båda  yttre  plåtarna  förskjutits  c.a  0,5  mm  utåt. 
ingen  förskjutning. 


hvarvid  kvantiteten  a  har  samma  betydelse  som  kvantite¬ 
terna  av  (a2  — «,),  («3 — ös)  o.  s.  v.  (se  ekv.  7). 
Ofvanstående  ekvationssystem  gifver 


v  — a  .  P 


y—U  — 


I - 3  (L 


.  P 


Z=t  : 


a 

2 


P. 


Äro  nu  dimensionerna  af  plattorna  desamma,  som  i 
förbanden  Fx  och  F%,  midtplattans  tjocklek  12  mm  och 
ö  fri  ga  plattors  tjocklek  6  mm,  samt  afsmalningen  t.  ex. 
sådan,  som  visas  i  fig.  29 


kan  a  beräknas  enligt  ekv.  5  på  följande  sätt: 

60 


a  — 


2  .  60-f  120 . 4-ln 


120 


=  0,1325. 


60 


Häraf  erhålles,  om  P=2o  000  kg  eller  proportiona- 
litetsgränsen  för  förbanden  F1  och  F , 

X=Nm ax=0,l325  •  20  000=2  65O  kg 
och  för  />=ioooo  kg 

-A/max=I  325  kg 

i  stället  för  de  ofvan  för  samma  förband  med  jämnbreda 
plattor  funna  värdena  resp.  för  dessa  värden  af  P 

-^max=  3  333  kg  och  iVmax=  1  66 7  kg. 

Genom  afsmalning  af  plattorna  har  således  kunnat 
åstadkommas  en  minskning  af  iVmax  med  20  %.  Att  ob¬ 
servera  är  emellertid,  att  denna  fördel  icke  till  fullo  vin- 
nes,  såvida  ej  alla  plattorna  afsmalnas  vid  skarfställena. 
Af  praktiska  skäl  kan  emellertid  vid  ramar  bestående  al 
många  plattor  en  afsmalning  af  de  inre  plattorna  i  vissa 
fall  befinnas  mindre  lämplig. 

Äfven  har  man  att  tillse,  att  nitdiametern  ej  minskas 
mera,  än  som  kan  vara  lämpligt  med  afseende  på  sam¬ 
manlagda  plåttjockleken,  hvilket  förhållande  ju  måste  be¬ 
stämma  en  undre  gräns  för  nitens  diameter. 


Fastnitning  af  vinkeljärn. 


Om  ett  vinkeljärn  skall  fastnitas  med  flera  nitar  vid 
en  knutplåt  af  sådana  dimensioner,  att  dess  töjning  blir 
försvinnande  liten  jämförd  med  vinkeljärnets  och  nitarna 
anbringas  i  vinkeljärnets  tyngdpunktslinje,  kommer  enligt 
hvad  ofvan  visats  hela  kraften  att  upptagas  af  den  första 
niten. 

Härvid  bortses  från  den  ringa  dragkraft  i  de  bakom 
sittande  nitarnas  axelled,  som  uppstår  därigenom,  att  vin¬ 
keljärnets  tyngdpunktslinje  ligger  utanför  vinkeljärnets  gods. 

Att  i:sta  niten  får  hela  kraften  inom  glidgränsen 
bekräftas  af  försöken  Bx  och  P2,  (se  fig.  30  och  tab.  5) 
isynnerhet  af  P2,  i  det  att  stiften  b  och  c  fullständigt 
fastna,  innan  de  bakre  stiften  börja  gå  trögt. 

För  att  i  ett  fall  sådant  som  detta  åstadkomma  någon 
fördelning  af  kraften  på  nitarna,  äfven  innan  glidning  har 
ägt  rum,  är  det  ändamålsenligt  att  placera  nitarna  så,  som 
gjorts  vid  försöken  A{  och  (se  fig.  33  och  tab.  6). 

Tänker  man  sig  nämligen,  att  ett  vinkeljärn  är 
fastnitadt  med  endast  1  nit  och  denna  är  placerad  på 
yttre  sidan  om  järnets  tyngdpunktslinje,  så  antager  vinkel¬ 
järnet  vid  ansträngning  det  utseende,  som  visas  af  fig.  3 1 , 
något  som  icke  sker,  om  niten  sitter  i  tyngdpunktslinjen. 
Hade  nu  nitar  varit  placerade  bakom  denna  nit,  hade  ut- 
böjningen  ej  kunnat  ske  och  dessa  nitar  hade  då  måst 
upptaga  en  dél  af  kraften. 
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1 2 1 


Fig.  30  a. 


!  IL _ 

Fig.  30  b. 


Försöken  Ä{  och  At  bekräfta  detta  förhållande  där- 
genom,  att  alla  stiften  här  började  gå  trögt  innan  något 
lf  dem  fastnade,  hvilket  tyder  på  en  jämn  kraftfördelning 
på  nitarna. 

Skulle  man  på  grund  af  töjningen  vilja  beräkna  kraft- 
'ördelningen  på  nitarna  i  ett  fall  sådant  som  detta,  torde 
letta  approximativt  kunna  ske  på  följande  sätt. 

Fig.  32  visar  ett  vinkeljärn,  upptagande  kraften  P, 
'ästadt  symmetriskt  med  3  nitar  i  hvardera  ändan  vid  2 
;tora  plattor,  F  Niten  b  är  placerad  midtemellan  nitarna 
1  och  c,  d  är  skallens  diameter  och  D  är  diametern 
if  den  friktionsyta,  som  kan  anses  fasthålla  järnet  vid 
alattan  och  som  således  icke  kan  anses  deltaga  uti  stån¬ 
dens  töjning  inom  proportionalitetsgränsen.  a  är  påkän- 
ling  per  ytenhet  i  stången  och  £  motsvarande  töjning.  A 


Tab.  5 

- L.  — — 


/5'%|  plåt 


-^p  cp  47- 


t  1 

1_  £0.  £c«£  ^4, 

4* O - - 

. 

; j 

T  T 

Bx  och  B0. 


Belastning 

kg 

Ak 

mm 

Ah 

mm 

Al 

mm 

medeltal 

U 

mm 

Anmärkningar 

L  =  73i.,o  mm 

2  000 

0, 10 

0,26 

0,33 

— 0,02 

[J  =  vinkeljärnets  ut- 

4  000 

0, 80 

0,52 

0,66 

— 0,04 

bojningpå  midten. 

6  000 

I  TO 

0,82 

0,98 

—  0,c/> 

7  500 

— 

— 

— 

— 

c  trög. 

8  000 

1  .5° 

1  ,i4 

>  ,32 

—  0,12 

10  000 

1  ,89 

1 ,55 

1,72 

— 0,67 

c  fast. 

1 1  000 

— 

— 

— 

— 

d  trög. 

1 1  500 

— 

— 

— 

— 

a,  b  tröga. 

1 2  000 

2,49 

2 ,12 

2,31 

— 0,75 

12  500 

— 

— 

— 

— 

b  fast. 

13  000 

3-04 

2,80 

2,92 

—0,88 

a,  d  fasta. 

14  000 

Begynnande  flytning. 

B, 

L  =  73  i  ,5  mm 

2  000 

0,30 

0,30 

0,30 

0 , 00 

4  000 

0,6o 

0,68 

0,64 

0,08 

6  000 

0,88 

0,97 

0,93 

0,18 

8  oco 

1 ,20 

1 ,27 

1 ,24 

0,20 

9  000 

— 

— 

— 

— 

b,  c  tröga. 

10  000 

1 ,58 

1 ,62 

1 ,60 

0,30 

1 1  000 

- — 

— 

— 

— 

b,  c  fasta;  a  trög. 

1  1  500 

— 

— 

— 

— 

a  fast;  d  trög. 

12  000 

2,26 

2 ,50 

2,38 

— 

14  000 

2,57 

4,8° 

3,68 

0, 10 

d  fast. 

Begynnande  flytning. 

ir  den  area  af  vinkeljärnets  sektion,  som  må  anses  mot¬ 
svara  resp.  nits  friktionsyta. 

Om  förlängningen  af  stången,  d.  v.  s.  ökningen  af 
afståndet  mellan  plattorna  kallas  /,  fås 

_  "max 

~  E’ 

hvaraf 


b  dnin  i 

L+2/=  E  °  Smax~~~E 


(Tn 


L 

l+7? 


Vidare  kan  sättas 


a 

2 

B 


ymax  ^YniiO 


Fig.  31. 


Fig. 
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Tab.  6. 


IS  ”Vm  plåt . 


~*P  A? - 4^ 


A ,  och  A 2 . 


Belastning 

kg 

M, 

mm 

A1* 

mm 

;  Ai 

mm 

medeltal 

u 

mm 

Anmärkningar 

1 

A 

2  000 

0)32 

°)4r 

0)37 

0,oo 

L  =  732,0  mm 

U  =  vinkeljärnets  ut- 

4  000 

0,60 

0,83 

0,72 

0,oo 

böjning  på  midten. 

6  000 

0,94 

1,22 

I  ,08 

0,o8 

8  000 

1 7  3° 

I  ,67 

1)49 

0,20 

f,  j  tröga. 

9  000 

— 

— 

— 

— 

a,  b,  c,  d,  e,  g  tröga. 

10  000 

» ,84 

2 ,22 

2,03 

0,38 

f,  j  fasta. 

10  500 

— 

— 

— 

— 

h,  i,  k,  1  tröga. 

1 1  000 

— 

— 

— 

a,  b,  c,  d,  e,  g  fasta. 

12  000 

3>  53 

3)^> 

3)58 

°,82 

1 2  500 

Begynnande  flytning. 

alla  stift  fasta. 

A 

2  000 

0,40 

0,30 

0,45 

O,  IO 

L  =  732,0  mm 

4  000 

°)79 

0,93 

0,87 

0,30 

6  000 

1 ,09 

1-43 

1 ,26 

0,40 

8  000 

1  >45 

I  >  93 

1 ,69 

0,60 

8  500 

— 

— 

— 

— 

a,  b,  c,  d,  e,f,  g,  j  tröga. 

9  000 

— 

— 

— 

alla  stift  tröga. 

10  000 

1 .97 

2,57 

2,27 

0,70 

1 1  000 

— 

— 

— 

— 

f  fast. 

1 2  000 

2,83 

3  As 

3)  *4 

0,70 

j,  g  fasta. 

14  000 

5)44 

5,98 

5,71 

0)40 

a,  c,  d,  e,  h  fasta. 

15  000 

— 

— 

— 

— 

alla  stift  fasta. 

15  500 

Begynn  and 

e  flytning. 

16  000 

c;a  13,0 

c:a  14,0 

ca  13,5 

0,25 

Materialet  utanför 

1 

1 

främsta  nithålet 
brustet. 

eller  öa  örnaxl  I 


a 

2 

B 


L+2l\=K"-a- 


och 


|  («+*)*/] 


Ä(/.  +  2/) 


j  A\  b  •  örn  a: 


9  1  2 


f 


samt 


&£  -  <Tml\  !  I 


a  +  £  +  )  2  / 


2/) 


I 


I 


!  =  /r 


tfn 


Ä(^+2/)  ) 

Betecknas  vidare  de  krafter,  som  komma  att  upptagas 
af  resp.  nitar  med  N,  följer 


N. 

=Ka 

=  Å'b. 

- 1  b  öm  a  x 

Nc 

i  ^ 

II 

tfmax 

och 


P—  Na  +  Ab  +  Nc  —  ( KaAa  +  KbA/,  +  KCAC)  <rmax  =  /\'dmax, 

hvaraf  slutligen 


AT  _ ^aÅn  p 

K 


N<,=™l.r 


N, 


KcAe 

K 


.  P. 


Vilja  vi  nu  tillämpa  detta  på  ett  konkret  fall,  t.  ex. 
på  det  ofvan  anförda  försöksförbandet  A2>  möter  oss  först 
svårigheten  att  bestämma  friktionsytans  diameter,  D. 

Det  är  ju  gifvet,  att  denna  ytas  gräns  icke  kan  vara 
matematiskt  bestämd.  Möjligen  skulle  om  densamma  kunna 
vinnas  klarhet  genom  en  stor  mängd  försök,  men  den 
kommer  i  alla  händelser  att  blifva  i  hög  grad  beroende 
dels  af  förhållandet  mellan  nitdiametern  och  det  fastnitade 
järnets  tjocklek,  dels  af  nitningens  utförande. 

I  detta  fall  måste  man  i  saknad  af  närmare  kunskap 
om  saken  utgå  från  att  antaga  en  viss  storlek  på  denna 
diameter. 

Det  är  ju  tydligt,  att  desto  tjockare  den  fastnitade 
stången  är,  desto  större  måste  friktionsytan  blifva.  Vid 
en  ytterst  tunn  stång  nedgår  nämligen  ytan  till  nithufvu- 
dets  storlek  och  vid  en  mycket  tjock  stång  måste  man 
tänka  sig  densamma  utbredd  öfver  hela  stångens  bredd. 

Utan  att  kunna  angifva  något  afgörande  skäl  vilja  vi 
antaga,  att  den  ifrågavarande  ytan  bildar  en  cirkel  med 
en  diameter  =  nithufvudets  diameter  +  2  gånger  stångens 
tjocklek  (fig.  34). 

I  nu  föreliggande  fall  blir  då 

D—  28+12  =  40  mm. 

Genom  uppmätning  på  försöksförbandet  A2,  hvars 
vinkeljärn  är  af  dimensionerna  60x60  x  6  mm  med  ni¬ 
tar  af  16  mm  diameter,  finner  man  vidare 

a  —  36  mm,  ^=219  mm2, 

b  =  11  rnm,  Ab—  70  mm2, 

c  =  13  mm,  ^4  =  402  mm2 

L  =732  mm, 

/  =  94  mm, 


Dg-  34- 
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^vid  förbandets  proportionalitetsgräns  bör  sättas  =  9ooo  kg. 
Häraf  erhålles 


Ka  =  0.94,  Kb=  0,86,  Kc=  0,81, 

KaAa  =  206,  KbAb  =  6 o,  KCAC—  326,^=592  mm2, 

732 

<rraax=  ~=  I  5  kg/mm-,  <xmin  = - .  15  =  12  kg/mm2 

A  920 

>ch  slutligen 

206 

Na  — -  .  9  000  =  3  130  kg, 

592 

60 

7V^  = -  .  9  000  =  914  kg, 

592 


326 

samt  N,= - .  9 

592 


000  =  4  956 


kg- 


Vi  anmärka  att  kraften  Na  väl  öfverensstämmer  med 
ien  förut  funna  glidgränsen  3175  kg  för  ett  snitt  af  en 
16  mm  nit. 

Hvad  fördelningen  af  kraften  på  de  bakre  nitarna 
b  och  c  beträffar,  så  torde  det  å  ena  sidan  vara  klart, 
Ut  den  nu  föreslagna  beräkningsmetoden  med  afseende 
rå  dessa  nitar  måste  gifva  ett  mycket  osäkert  resultat, 
;huru  det  å  andra  sidan  är  tydligt,  att  den  nit,  som  sitter 
Dmedelbart  intill  den  uppstående  delen  af  vinkeljärnet,  bör 
å  vida  större  del  af  kraften,  än  midtniten.  En  glidning 
vid  den  förra  kan  dock  svårligen  äga  rum,  utan  att  äfven 
den  mellersta  niten  glider,  och  man  torde  därför,  då  det 
vid  försöket  visade  sig,  att  glidning  började  på  en  gång 
Dfverallt,  kunna  antaga,  att  kraften  P  varit  någorlunda 
jämnt  fördelad  på  alla  3  nitarna  samt  att  den  nyss  an¬ 
förda  beräkningsmetoden  gifver  ett  i  det  närmaste  riktigt 
resultat,  åtminstone  för  den  första  niten. 

Betraktar  man  vid  försöken  AtAt  och  BlBi  förläng¬ 
ningen  af  afstånden  och  /2,  finner  man,  att  afståndet 
l  vid  förbanden  A  ökat  sig  i  större  grad,  än  samma  af- 
stånd  vid  förbanden  B. 

Detta  måste  anses  bero  på,  att  nitarna  a  vid  de  förra 
förbanden  kommit  att  sättas  för  långt  ut  emot  kanten, 
hvilket  också  haft  till  följd,  att  på  förbandet  A2  godset 
utanför  niten  slutligen  brast.  Några  resultat  rörande  jäm¬ 
förelsen  mellan  de  absoluta  töjningarna  af  förbanden  kan 
därför  icke  dragas  af  dessa  försök.  Egentligen  borde 
också  vid  dessa  försök  plattorna  suttit  fästade  i  backar 
och  icke  på  tappar,  hvarigenom  störande  vridningsmoment 
fått  göra  sig  gällande  på  nitarna. 

Af  försöken  torde  man  emellertid  kunna  anse  den 
anförda  beräkningen  och  riktigheten  af  nitarnas  sneda  pla¬ 
cering  i  någon  mån  bekräftade. 

Vid  fastnitning  af  andra  fasonjärn  kan  detta  sätt  att 

anbringa  nitarna  äfven  tillämpas,  t.  ex.  vid  ett  | _ {-järn , 

såsom  i  fig.  35. 

Sammanfattning. 


Med  stöd  af  det  anförda  anser  jag,  att  man  rörande 
kraftnitningar  bör  uppställa  följande 
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Förutsättningar: 

1)  Nitförband  böra,  likasom  andra  konstruktionsdelar, 
dimensioneras  på  grund  af  de  krafter,  som  uppträda  inom 
elasticitetsgränsen ; 

2)  Så  snart  en  glidning  mellan  de  sammannitade  styc¬ 
kena  ägt  rum,  är  elasticitetsgränsen  för  nitförbandet  öfver- 
skriden,  då  fullständig  återgång  af  en  sådan  glidning  vid 
krafternas  upphörande  är  otänkbar; 

3)  Då  nitarna  i  allmänhet  icke  fylla  nithåien,  kan 
någon  direkt  kraftöfverföring  mellan  nitskaft  och  hålvägg 
icke  uppstå  med  mindre  elasticitetsgränsen  öfverskrides ; 
och 


Följdsatser: 

1)  Nitars  verkningssätt  bör  alltid  betraktas  allenast 
såsom  ett  uppväckande  af  friktion  mellan  de  sammannitade 
styckenas  beröringsytor ; 

2)  Den  af  central  dragning  eller  tryck  framkallade 
töjningen  mellan  två  nitar  eller  nitrader  måste,  då  glid¬ 
ning  vid  nitarna  är  utesluten,  vara  lika  för  alla  de  af  dessa 
nitar  eller  nitrader  sammanhållna  styckena; 

3)  Storleken  af  de  krafter,  som  öfverföras  i  de  sär¬ 
skilda  nitarnas  olika  tvärsnitt  måste  beräknas  såsom  skill¬ 
naden  emellan  de  krafter,  som  pa  grund  af  töjningarna 
beräknas  verka  i  de  på  båda  sidor  om  resp.  nitsnitt  be¬ 
lägna  delarna  af  de  hopnitade  styckena; 

4)  Ju  mera  likformigt  den  relativa  töjningen  kan  för¬ 
delas  i  de  sammannitade  styckena  desto  mindre  blifva  de 
maximikrafter,  som  komma  att  öfverföras  af  nitarna  och 
på  desto  flera  nitar  kan  kraften  således  fördelas; 

5)  Vid  gallerverkskonstruktioner  böra  knutplåtarna 
gifvas  så  små  dimensioner,  att  de  i  möjligaste  mån  täckas 
af  de  från  dem  utgående  stängerna,  och  i  den  mån  det 
är  praktiskt  utförbart  böra  stängerna  erhålla  stora  bred¬ 
der  och  utspetsas  om  lott  med  knutplåtarne  enligt  den 
princip,  som  angifves  i  fig.  19  c. 
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AFDELNINGEN 


Afdelningen  sammanträdde  måndagen  den  16  sep¬ 
tember  1912  under  ordförandeskap  af  kapten  G.  Malm.  Där¬ 
vid  hölls  ett  föredrag  af  ingeniör  H.  Jansson  öfver  ämnet 

»  Af  ode  llsl ussförsök  för  Trollhätte  kanals  ombyggnad» . 

Den  under  ombyggnad  varande  Trollhätte  kanal  kommer 
att  förses  med  6  slussar  med  en  dimension  af  90x13,7x5,5  m 
och  afsedda  för  en  största  båttyp  af  87x12,5x5  m  med  en 
lastförmåga  af  omkring  2  400  ton. 

\  id  slussarnas  fyllning  ledes  vattnet  genom  omlopps¬ 
kanaler  förbi  portkammaren  in  i  längsgående  kanaler  under 
botten,  hvarefter  det  uppströmmar  i  slusskatnmaren  genom  hål 
i  kanalernas  tak.  Vid  tömning  af  en  sluss  strömmar  vattnet 
genom  samma  hål  och  bottenkanaler  in  i  omloppskanaler  förbi 
nedre  portkammaren  och  ut  i  nedanför  liggande  bassäng  eller 
sluss. 

Då  det  visade  sig  omöjligt  att  genom  teoretiska  under¬ 
sökningar  bestämma  lämpligaste  formen  å  kanalerna  samt 
beräkna  de  krafter,  som  åverka  fartygen  vid  slussning,  har  i 
Trollhättan  byggts  en  modellslussanläggning  för  utexperiuien- 
terande  af  slussarna.  Denna  anläggning,  vid  hvilken  tilläm¬ 
pades  de  erfarenheter,  som  vunnits  vid  liknande  försök,  utförda 
för  Rhen-Herne  kanalen  i  »die  Versuchsanstalt  fiir  Wassserbau 
und  Schiffsbau»  i  Berlin,  är  utförd  i *  1 * * * 5 6/2.  af  naturlig  storlek  och 
består  af  2  st.  kopplade  slussar  med  inlopps-  och  utloppsbas- 
sänger.  Bassängerna  äro  byggda  af  trä  och  resp.  6,7x  1,96  m  och 
7,0  x  1,96  m.  Slussarna,  hvars  dimensioner  äro  3,56x0,548x0,220  m 
med  0,316  m  sänkhöjd,  äro  utförda  af  armerad  betong  i  flera 
delar,  så  att  hvarje  del  lätt  kan  utbytas.  Slusskamrarnas 
väggar  bestå  af  glasskifvor,  insatta  i  betongramar.  Luckorna 
kunna  manövreras  med  särskilda  spel  inställbara  på  olika  hastig¬ 
heter.  Spelen  drifvas  af  en  1  hkr  elektrisk  motor.  Vatten 
för  modellslussanläggningen  pumpas  från  Göta  älf  medelst  en 
8"  centrifugalpump.  Vid  försöken  användes  2  st.  modellbåtar 
af  armerad  betong,  motsvarande  båttyper  86x12,5x5  m  och 
72  x  10,5x4  ni,  samt  en  modellbåt  af  samma  material,  mot¬ 
svarande  den  största  båttyp,  som  för  närvarande  trafikerar 
kanalen. 

Modellförsöken  utfördes  i  hufvudsak  enligt  följande  pro¬ 
gram  : 

1)  Vid  öfre  portkammaren: 

a)  Utexperimenterande  af  lämpligaste  inloppskonstruk- 
tion  vid  dubbelsidiga  omloppskanaler. 

b)  Bestämmande  af  lämpligaste  konstruktion  af  en  en¬ 
sidig  inloppskanal,  särskildt  med  hänsyn  till  en  jämn 
utströinning  i  bottenkanalerua. 

2)  Vid  mellersta  portkammaren:  undersökning  af  tr\-ck 
och  strömningsförhållande  vid  dubbelsidiga  kanaler  samt  ut¬ 
experimenterande  af  lämpligaste  konstruktion  å  dessa. 

3)  Vid  nedre  portkammaren :  bestämmande  af  lämpligaste 
utloppskonstruktion  till  bassängen  vid  dubbelsidiga  omlopps¬ 
kanaler,  utmynnande  vinkelrätt  mot  slussens  längdriktning. 

4)  Undersökning  af  utströmningen  ur  taköppningarna  i 
bottenkanalerna  samt  deras  anordnande  så,  att  utströmningen 
blir  densamma  öfver  hela  slussens  botten. 

I  samband  med  ofvanstående  undersökningar  skulle  kraf¬ 
terna  å  modellbåtarna  i  olika  lägen  uppmätas,  de  i  slussarna 
och  bassängerna  vid  hastig  lucköppning  uppkommande  våg¬ 
rörelserna  studeras,  samt  lämpliga  lucköppniugs-  och  fyllnings- 
tider  bestämmas. 

I  ryckundersökningarna  i  kanalerna  utfördes  med  tillhjälp 
af  pitotrör. 

Vid  uppmätning  af  krafterna  å  båtarna  fästes  dessa  i  fina 
trådar,  i  hvilka  hängde  delvis  i  vatten  nedsänkta  motvikter. 
Båtens  rörelser  registrerades  å  en  vertikal  skifva. 

Vid  försök  enl.  1  a)  erhölls,  att  inloppskanaler  med  rakt 
fram,  parallellt  med  slussen  riktade  inloppsöppningar  voro  bäst. 
Vågrörelsen  och  krafterna  å  en  båt,  liggande  i  öfre  bassängen, 
voro  i  hög  grad  beroende  på  lucköppningstiden,  så  att  vid  ögon- 
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blicklig  lucköppning  uppmättes  en  kraft,  motsvarande  c:a  17  ton, 
under  det  att  vid  en  öppningstid  motsvarande  100  sek.  samma 
kraft  var  c:a  1,5  ton. 

Vid  försök  enl.  1  b)  befanns  en  tvärgående  bottenkanal, 
i  hvilken  omloppskanalen  utmynnade,  med  aftrappad  botten 
och  trappstegen  utbildade  så,  att  de  kastade  vattnet  in  i  resp. 
långsgående  bottenkanaler,  gifva  en  tillfredsställande  vatten¬ 
fördelning  i  dessa. 

2)  I  omloppskanalerna  i  mellersta  portkammaren  visade 
det  sig  lämpligt  att  gifva  kanalerna  stora  krökningsradier  och 
jämna  öfvergåugar,  hvilket  i  hög  grad  befordrade  en  lugn  och 
jämn  vattenströmning.  Vågrörelsen  i  slussen  befanns  äfven 
här  vara  i  hög  grad  beroende  på  lucköppningstiden.  Vid  en 
lucköppningstid  motsvarande  140  sek.  erhölls  en  kraft  å  den 
största  modellbåten  motsvarande  i  verkligheten  c:a  4  ton. 

Vid  försök  enl.  3)  befanns  en  utloppskonstruktion  med 
utloppsöppningarna  riktade  mot  livarandra  och  vinkelrätt  mot 
slussens  längdriktning  samt  utmynnande  i  en  öppen  kanal  un¬ 
der  slussens  botten  vara  lämpligast.  Den  öfver  det  ställe,  där 
vattenstrålarna  träffade  hvarandra,  bildade  vågen  hade  endast 
en  obetydlig  inverkan  å  den  största  modellbåten.  Denna  drogs 
.nämligen  trots  vågen  mot  portarna,  på  grund  af  att  vattnets 
hastighet  till  en  del  omsattes  i  tryckhöjd,  så  att  vattenytan  i 
bassängen  blef  högre  än  vid  omloppskanalernas  utlopp.  Våg¬ 
rörelsen  i  bassängen  var  äfven  här  beroende  på  lucköppnings¬ 
tiden. 

4)  Vid  undersökning  af  strömningarna  i  bottenkanalerua 
befanns  i  enlighet  med  de  teoretiska  beräkningarna  vattnets 
statiska  tryck  större  i  kanalernas  bakre  än  i  deras  främre  del, 
hvarför  taköppningarnas  storlek  måste,  för  att  lika  utström- 
ning  skulle  äga  rum,  göras  betydligt  större  i  främre  delen  af 
slussen  än  i  den  bakre. 

I  anslutning  till  detta  föredrag  lämnade  kapten  Malm  en 
redogörelse  för  andra  modellexperiment,  som  verkställts  för  att 
utröna  den  lämpligaste  omfattningen  af  kanalutvidgningsarbe- 
tena  å  en  passage  nedanför  Lilla  Edet. 
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RENING  AF  AFLOPPSVATTEN. 


Af  Henry  Nycander. 


De  svenska  samhällena  äro  i  allmänhet  så  lyckligt 
ottade  beträffande  vattenrika  bäckar,  floder  eller  sjöar, 
itt  man  icke  hittills  behöft  ägna  afloppsvattnet  någon  sär- 
kild  uppmärksamhet. 

F.  n.  finnes  i  vårt  land  blott  en  större  anläggning 
Ör  rening  af  afloppsvatten,  hvilken  för  helt  kort  tid  sedan 
agits  i  bruk,  nämligen  den  för  Skara  stad.  I  Tekn. 
fidskr.  V.  V.  B.  1911:11  återfinnes  denna  anläggning  ut- 
örligt  beskrifven. 

I  det  tätare  bebyggda  Tyskland  däremot  äro  förhål- 
andena  på  många  ställen  afsevärdt  ogynnsammare,  sam- 
idigt  som  stränga  bestämmelser  måste  efterlefvas.  Sålunda 
innes  där  knappt  något  större  samhälle,  som  icke  i  ett 
filer  annat  afseende  varit  tvunget  att  vidtaga  åtgärder  för 
itt  förebygga  de  sanitära  faror,  som  afloppsvatten  kan 
;ifva  anledning  till.  Anläggningar  af  detta  slag  finnas  i 
Tyskland,  hvilka  varit  i  drift  under  loppet  af  tiotals  år, 
>ch  dyrbara  experiment  hafva  företagits,  af  hvilkas  resultat 
fi  nu  utan  kostnad  kunna  draga  nytta.  Framhållas  bör, 
mru  denna  gren  af  kommunaltekniken  utvecklat  sig  till 
:n  vetenskap.  Sålunda  finnas  föreläsande  professorer  i 
imnet  vid  flera  tekniska  högskolor.  Profningsanstalten  i 


Berlin  har  ett  särskildt  laboratorium  för  undersökning  af 
afloppsvatten  med  en  professor  som  föreståndare. 

Är  det  då  en  så  svår  sak  att  rena  afloppsvatten?  På 
denna  fråga  måste  man  obetingadt  svara  ja.  Det  har  visat 
sig  vara  en  mycket  kinkig  sak  att  för  en  billig  penning 
erhålla  ett  godt  resultat.  Afloppsvattnet  är  oftast  ej  lika 
till  sin  sammansättning  på  två  helt  nära  hvarandra  be¬ 
lägna  ställen.  Många  till  synes  oviktiga  faktorer,  såsom 
kol-  och  fetthalt,  värme,  grad  af  förruttnelse  m.  m.,  spela 
stor  roll. 

För  att  förebygga  de  tyska  vattendragens  eller  sjöar¬ 
nas  förorenande  har  en  permanent  nämnd,  utgörande  en 
afdelning  af  Reichsgesundheitsamt  tillsatts,  hvilken  för  sam¬ 
hällena  föreskrifva,  hvad  de  hafva  att  iakttaga.  I  Sverige 
hafva  vi  en  motsvarighet  i  medicinalstyrelsen.  Den  förra 
skiljer  sig  dock  från  den  senare  därigenom,  att  i  denna 
insatts  tekniska  fackmän  på  området  . 

I  stort  sedt  kunna  reningsanläggningarna  för  aflopps¬ 
vatten  indelas  i 

1 )  Mekaniska  reningsanläggningar. 

a)  Afsättningsbassänger  eller  afsättningsbrunnar,  grun¬ 
dade  på  tyngdkraftens  inverkan. 

b)  D:o  d:o,  där  afsättningen  verkställes  eller  påskyn¬ 
das  genom  tillsättning  af  kemikalier,  kolgröt  e.  d. 

c)  Silanordningar  med  stillastående  eller  i  rörelse  va¬ 
rande  silar. 


Fig.  2. 
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Fig-  3- 


2)  Biologiska  reningsanläggningat. 

a)  Rötkammare  (septic  tank)  med  eller  utan  oxida- 
tionsfilter. 

b)  Ängsbevattning  (Rieselfelder,  intermittierender  Bo- 
denfiltration,  Wiesenberieselung). 

3)  Mekanisk-biologiska  remngsanläggjiingar. 

<?)  Emscherbrunnar  (Imhoffbrunnar  efter  uppfinnaren 
D:r  Imhoff). 

b)  Kremserbrunnar. 
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I  det  följande  kommer  den  kemisk-mekaniska  afsätt 
ningsmetoden  och  ängsbevattningen  icke  att  beröras.  Dei 
förra  metoden  får  i  viss  mån  anses  föråldrad  och  ifråga 
kommer  blott  i  vissa  specialfall.  Den  senare  torde  var; 
ett  för  vårt  land  olämpligt  system.  För  ängsbevattning 
fordras  stora,  ej  kuperade  arealer  och  dyrbara  dränerings 
system.  De  stora  förhoppningar  man  i  början  fäste  vit 
anläggningarna  hafva  icke  gått  i  uppfyllelse.  Redan  efte 
ett  1  o-tal  år  äro  åkrarna  eller  ängarna  öfvergödda  och  e 
i  stånd  att  mottaga  mera  afloppsvatten.  Afloppsvattne 
maste,  innan  det  utsläppes  till  ängsbevattning,  befrias  frår 
fett  m.  m.;  och  således  först  genomgå  en  ganska  grundlig 
förrening.  Grönsaker,  frukt  o.  d.,  som  erhållas  från  så 
dana  gödda  områden,  hafva  en  fadd  smak  och  äro  mycke 
ovaraktiga.  I  Berlin  såg  jag  en  stor  skylt:  »Frisches  Ge 
miise»,  och  därunder:  »aber  nicht  von  den  Rieselfeldern» 
På  senaste  tiden  har  man  försökt  sig  på  grässådd.  Mar 
har  da  kunnat  skörda  ända  till  6  gånger  årligen,  mer 
det  har  visat  sig,  att  kreaturen  ogärna  äta  det  öfvergödda 
fodret. 

Som  redan  antydts,  erhålla  de  tyska  samhällena  sina 
bestämmelser  från  regeringen,  sedan  ärendet  behandlats  i 
»Reichsgesundheitsrat». 
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Föreskrifterna  variera  högst  betydligt,  och  det  är 
ästan  omöjligt  att  uppsätta  någon  slags  norm.  Vill  man 
kväl  framtvinga  en  indelning  af  föreskrifterna,  skulle  det 
unna  ske  som  följer: 

)  Afloppsvaitnet  får  vid  utsläppandet  cj  innehålla  fasta  par¬ 
tiklar  öfver  en  viss  storlek. 

Utfärdas,  då  afloppsvattnet  har  att  blanda  sig  med 
2 — 20  gånger  sin  volym  rent,  i  rörelse  varande  vatten 
ch  fara  för  bankbildning  i  renvattenströmmen  ej  är  att 
irutse. 

)  Afloppsvattnet  får  efter  en  viss  tids  (j  ä  6  t.)  stillastående 
ej  afskilja  en  bottensats  utöfver  en  viss,  i  allmänhet  mycket 
ringa  kvantitet. 

Utfärdas,  då  afloppsvattnet  har  att  blanda  sig  med 
— 12  gånger  sin  egen  volym,  mer  eller  mindre  i  rörelse 
irande  vatten. 

)  Afloppsvattnet  skall  vid  utsläppande  vara  fullt  klart,  fritt 
från  allt  slam. 

■  Utfärdas,  då  afloppsvattnet  utsläppes  i  en  bäck,  kanal 

ler  sjö. 

Dessutom  föreskrifves,  hvad  som  bör  iakttagas  för  att 
händelse  af  epidemi  kunna  desinficiera  vattnet. 

Därmed  skall  jag  öfvergå  till  att  beskrifva  3  anlägg- 
ngar,  nämligen  de  i  Dresden,  Görlitz  och  Wilmersdorff, 
vilka  hvar  för  sig  utgöra  exempel  pä  de  ofvan  anförda 
itegorierna. 

■  S> 

Dresden.  550  000  inv.  Vattenklosetter  i  hufvudsak 
momförda.  Kombineradt  system.  Afloppsvattenmängd 
d  torr  väderlek  100000  m3/dygn  eller  i  genomsnitt 
200  sl.  Dresden  erhöll  föreskriften,  att  i  Elbe  ej  får 
släppas  afloppsvatten  innehållande  fasta  ämnen  af  större 
1  3  mm  kornstorlek.  Tyckas  kan  då,  att  saken  är  myc- 
it  enkel:  man  behöfver  blott  sila  afloppsvattnet.  Vi 
:ola  emellertid  se,  att  äfven  detta  inte  är  så  lätt  med 


stora  vattenmängder.  Fig.  1  a,  b  och  c  visa  tidigare  till 
utförande  komna  silanordningar,  af  hvilka  emellertid  ingen 
ansågs  kunna  uppfylla  alla  på  densamma  ställda  fordrin¬ 
gar,  i  synnerhet  beträffande  billig  driftkostnad.  Efter  flera 
års  experimenterande,  som  kostade  staden  Dresden  öfver 
120000  M.,  kan  man  säga,  att  separatorskifvan  (numera 
patent  Riensch,  fig.  1  d)  uppfanns.  Hufvudprincipen  är, 
att  vattnet  tvingas  passera  en  i  250  lutning  lagrad, 
med  hål  försedd,  roterande,  cirkelrund  skifva.  Det  ut- 
silade  materialet  lägger  sig  då  på  skifvan  och  afborstas, 
då  det  kommit  öfver  vattenspegeln  af  6  st.  äfvenledes 
roterande  borstar.  Dresdens  försöksanläggning  har  be- 
skrifvits  i  Tekn.  Tidskr.  V.  V.  B.  1908  sid.  133.  Fig. 
2  är  en  bild  därifrån,  som  tydligt  visar,  huru  skifvan  ar¬ 
betar.  Efter  afslutade  experiment  har  Dresdens  renings¬ 
verk  nu  färdigbyggts  efter  denna  princip.  Afloppsvattnet 
från  de  å  södra  stranden  belägna  stadsdelarne  anländer 
till  reningsverket  i  en  3,4  m  och  det  från  norra  stranden 
i  en  2,8  m  samlingsledning.  I  hvardera  af  dessa  led¬ 
ningar  är  inbyggd  ett  sandfång,  arbetande  efter  principen, 
att  vattenströmmen  delas  i  2  delar,  för  att  sedan  åter 
sammanföras.  Därigenom  att  de  fasta  ämnena  störas  i 
sin  rörelse,  falla  de  till  botten.  Såndfången  rensas  me¬ 
dels  elektriska  elevatorer.  Vidare  passerar  afloppsvattnet 
gemensamt  från  båda  ledningarna  en  14  X  19  m  under¬ 
jordisk  förreningskammare,  i  hvilken  genom  ett  groft  galler 
träbitar,  lump  o.  d.  afskiljas.  Härifrån  anländer  vattnet 
genom  en  5,6  m  kanal  till  det  egentliga  reningsverket, 
bestående  af  4  st.  separatorskifvor,  hvardera  af  8  m  dia¬ 
meter,  inbyggda  i  en  60  x  n  m  maskinsal  (fig.  3  och  4). 
Skifvorna  äro  utförda  af  brons  och  röra  sig  med  en  ha¬ 
stighet  af  lj2  hv/min.  Hvarje  skifva  har  56  m2  silyta  och 
är  försedd  med  230  000  st.  2x30  mm  hål  med  en  sam¬ 
manlagd  area  af  14  m2. 

Som  redan  nämnts,  afborstas  det  utsilade  materialet 
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från  skifvan  af  6  st.  mot  rörelseriktningen  roterande  svin- 
hårsborstar.  Konstruktionen  af  dessa  har  varit  en  af  de  svå¬ 
raste  detaljerna,  men  lösts  så,  att  de  koncentriskt  anbragts 
vid  drifaxeln  och  af  denna  sättas  i  motrotation  (fig.  5). 
Hvarje  ytdel  af  skifvan  afborstas  10-faldigt  på  sin  väg 
öfver  vattenytan.  Drifkraften  är  minimal,  blott  2  J/2  hkr 
pr  skifva.  En  af  skifvorna  har  varit  i  oafbruten  drift 
i1/ 2  år. 

Jag  har  anfört  rätt  utförliga  uppgifter,  emedan  jag 
är  öfvertygad  om  att  separatorskifvorna  kunna  erhålla 
användning  icke  blott  för  silning  af  afloppsvatten,  utan 
äfven,  utförda  med  mindre  dimensioner,  inom  olika  grenar 
af  tekniken.  Fabriken  Wilh.  Wurl,  Weissensee,  Berlin, 
tillverkar  således  separatorskifvor  från  0,5  m  till  ofvan  an¬ 
förda  8,0  m  i  diameter.  De  mindre  skifvorna  hafva  fått 
vidsträckt  användning,  bl.  a.  som  silar  framför  pumpverk. 
Intet  svenskt  patent  fördyrar  tillverkningen  här  i  landet. 

För  att  emellertid  återgå  till  Dresden,  utsilas  ur  den 


Fig.  8. 


redan  anförda  afloppsvattenkvantiteten  dagligen  15 — 2c 
m3  fasta  ämnen,  till  stor  del  exkrementklumpar.  Det  före  i 
faller  egendomligt,  att  detta  storslagna  silverk  blifvit  ani 
lagdt  blott  för  att  befria  afloppsvattnet  från  så  litet  soir 
20  m3  fäkalier  pr  dygn.  Men  det  är  just  dessa  fasta 
ämnen,  hvilka,  frånsedt  bakterierna,  utgöra  en  förorening 
som  vid  utsläppandet  i  ett  strömdrag  åstadkommer  olä 
genheter,  i  det  den  ännu  flera  mil  nedanför  kan  påvisas. 
Innehåller  afloppsvattnet  ej  några  större  partiklar,  har  det 
visat  sig,  att  det  på  en  förvånansvärdt  kort  sträcka  ai 
strömdraget  »själfrenar  sig».  Afloppsvattnet  utsläppes  ge¬ 
nom  en  2  m  cirkelformig  betongkulvert  i  Elbes  midt  ock 
vid  dess  botten.  Renings-  och  pumpverken  samt  lednin 
garna  hafva  betingat  ett  pris  af  3  000  000  M. 


Görlitz.  86  000  inv.  Vattenklosetter  i  hufvudsak 
genomförda.  I  de  äldre  stadsdelarna  kombineradt  aflopps 
system,  i  de  nyare  separat.  Afloppsvattenmängd  vid  ton 
väderlek  12000  m3/dygn.  Görlitz  erhöll  föreskriften,  afi 
afloppsvattnet  före  utsläppandet  i  Neisse  vid  6  timmars 
stillastående  icke  finge  lämna  mera  än  0,5  volym- %  bot  i 
tensats.  Vidare  skulle  sådana  anordningar  vidtagas,  atl 
afloppsvattnet  kunde  desinficieras  vid  inträffande  epidemi 
Man  har  löst  frågan  genom  att  anlägga  2  komplex  em-, 
scherbrunnar,  d.  v.  s.  4  st.,  2  och  2  hopkopplade  brun¬ 
nar  (fig.  6),  hvilka  sedan  april  1910  varit  i  drift.  Ytter j 
ligare  2  komplex  äro  nu  under  utförande. 
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Emscherbrunnen  är  en  uppfinning  af  D:r  lnihoff,  en 
af  medlemmarna  i  Emschergenossenschaft,  och  har  inom 
Emschergebietet  allmänt  blifvit  antagen  till  utförande. 
Brunnen  är  af  förvånansvärdt  enkel  konstruktion  och  ut¬ 
gör  ett  slags  kombination  af  vanliga  afsättningsbassänger  och 
rötkammare.  Den  har  båda  dessas  fördelar  utan  att  dock 
hafva  deras  nackdelar.  Fig.  7  visar  en  schematisk  bild 
af  en  emscherbrunn.  Dimensionerna  äro  i  allmänhet:  dia¬ 
meter  6 — 8  m,  djup  8 — xi  m.  Afloppsvattnet  inkommer 
till  brunnen  vid  A  och  lämnar  brunnen  vid  B.  Brunnen 
dimensioneras  så,  att  afloppsvattnet  på  sin  väg  från  A  till 
B  behöfver  2  å  3  timmar.  Under  denna  tid  hinna  fasta 
partiklar  och  slam  afsätta  sig  och  nedsjunka  genom  den 
långsgående  springan  B  till  brunnens  nedre  del,  som  sam¬ 
tidigt  utgör  slambehållare  och  jäsningsrum.  Som  nämndt 
behöfvas  blott  2  ä  3  timmar  för  afsättningen  af  slammet 
ur  afloppsvattnet,  och  denna  tid  är  å  andra  sidan  så  kort, 
att  vattnet  därunder  ej  hunnit  ruttna,  utan  det  lämnar 
brunnen  vid  B  i  fullt  friskt  tillstånd.  Det  till  slambe- 
hållaren  komna  slammet  får  däremot  kvarligga  för  utrutt- 
ning  4  ä  6  månader.  Utruttningen  sker  mot  slutet  under 
8 — 10  m  vattentryck,  och  har  detta  förhållande  visat  sig 
hafva  den  fördelaktiga  inverkan  på  slammet,  att  det  dels 


minskar  50  %  i  volym,  dels  lätt  låter  torka  sig,  hvarvid 
det  öfvergår  till  en  luktfri  och  jordartad  massa.  Därom 
dock  längre  fram.  Aftappningen  af  det  utruttnade  slam¬ 
met  sker  genom  det  å  skissen  synliga  aftappningsröret, 
hvars  utlopp  är  anbringadt  under  brunnens  vattenyta.  För 
öfrigt  hänvisas  till  Tekn.  Tidskr.  V.  V.  B.  15  nov.  1911, 
där  en  fullständig  beskrifning  återfinnes  öfver  de  i  Skara 
utförda  emscherbrunnarna. 

Då  Görlitzanläggningen  i  hufvudsak  öfverensstämmer 
med  Skara-anläggningen,  skall  jag  icke  upptaga  plats  med 
att  närmare  gå  in  på  den  senare,  utan  blott  beröra  den 
mycket  viktiga  slamfrågan  eller  »slamplågan»,  som  man 
ofta  kallar  den  i  Tyskland.  Det  har  visat  sig,  att  man 
oftast  har  ytterst  svårt  att  blifva  af  med  det  slam,  som 
erhålles  från  rötkammare,  afsättningsbassänger  och  lik¬ 
nande  reningsanläggningar.  Slammet  från  emscherbrunnar 
däremot  är,  såsom  redan  antydts,  fullt  utruttnadt,  likfor¬ 
migt  och  lättflytande,  så  att  det  utan  svårighet  låter  sig 
transporteras  i  rör.  Vidare  är  det,  sedan  det  torkats,  af 
jordartad  beskaffenhet,  med  en  svag  lukt  af  tjära.  Ned- 
lagdt  i  ett  med  rent  vatten  fylldt  profglas  (fig.  8),  sjunker 
slammet  till  botten,  medan  det  rena  vattnet  samlar  sig 
ofvanpå.  Efter  12  timmars  förlopp  flyter  däremot  slam- 
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met  tillfölje  gasbildningar  upp,  medan  det  rena  vattnet 
samlar  sig  under  slammet.  Efter  ytterligare  48  timmar 
har  slammet  sjunkit  och  vattnet  återtagit  sin  förra  plats 
ofvanpa.  Af  dessa  slammets  egenskaper  har  man  nu  be¬ 
gagnat  sig  för  dess  torkning.  Man  utsläpper  slammet  å 
dränerade  slamplatser,  där  vattnet,  då  slammet  flyter  upp, 
kan  afledas.  Efter  3  dagar  är  då  slammet  redan  så  fast, 
att  det  kan  stickas  och  bortföras.  Dess  teoretiska  göd¬ 
selvärde  är  obetydligt,  men  det  köpes  likväl  gärna  af  de 
närmast  boende  landtbrukarne  såsom  jordförbättringsmedel. 
En  annan  vidsträckt  användning  har  slammet  fått  till  ut¬ 
fyllande  af  lågt  belägna  marker.  Fig.  g  visar,  huru  slam¬ 
met  efter  6  dagars  torkning,  upplagdt  i  en  3  m  hög  bank, 
är  fast  nog  för  att  därå  kunna  utlägga  ett  decauvillespår. 
I  städer,  som  hafva  sopförbränningsugnar,  blandas  det  tor¬ 
kade  slammet  med  soporna  och  förbrännes. 

Som  redan  antydts,  kommer  Görlitzanläggningen  att 
inom  kort  utbyggas  till  4  st.  brunnskomplex.  Under  de 
4  åren  emscherbrunnar  där  varit  i  drift  hafva  de  bästa 
resultat  erhållits.  Som  exempel  på  en  emscherbrunns  re- 
ningsförmåga  kan  anföras: 

Prof  taget 
vid  inträdet  till 
brunnen. 

Skara  9/2  1  2. 

Afdunstningsåterstod .  1  695,9 

Glödningsförlust .  1  201,7 

Slam .  1  097,0 

Syreförbrukning  .  7  73,6 

Totalkväfve  .  60,8 

Ammoniakkväfve .  18,3 

Någon  efterrening  med  oxidationsfilter,  konstruerade 
såsom  fig.  10  eller  12  utvisar,  förekommer  icke  i  Görlitz. 
Slammet  afhämtas  där  af  landtbrukare. 

Wilmersdorf,  Schmargendorf  Zehlendorf  och  Telloiv  äro 
4  förstäder  till  Berlin,  som  gemensamt  byggt  en  renings¬ 
anläggning  för  sitt  afloppsvatten.  Anläggningen  torde  höra 
till  en  af  de  intressantaste  i  Tyskland.  Sammanlagda  in¬ 
vånareantalet  200  000.  W.  C.  genomförda.  I  de  redan 
bebyggda  delarna  af  dessa  samhällen  har  det  befintliga 
kombinerade  afloppsvattnet  bibehållits,  medan  i  de  nyare 
delarna  separatsystem  utlägges.  Regnvattnet  afledes  där¬ 
vid  direkt  till  Spree.  Afloppsvattenmängden  vid  torr  vä¬ 
derlek  är  21  500  m3/dygn.  Afloppsvattnet  från  de  olika 
samhällena  samlas  till  en  i  Wilmersdorf  belägen  pumpsta¬ 
tion,  därifrån  det  inpumpas  i  en  16,8  km  lång  1  050  mm 
cirkelformig  tryckledning  af  gjutjärn,  ledande  till  renings¬ 
verket.  Tryckledningen  är  utförd  med  2  rörsträngar,  hvaraf 
den  ena  utgör  reserv.  Största  hastigheten  i  rörledningen 
är  r,.(  sm.  Kostnaden  blott  för  dess  rörledningar  har 
belöpt  sig  till  3,6  mill.  M.  Efter  reningen  utsläppes  af¬ 
loppsvattnet  i  Teltowkanalen,  och  skall  därvid  enligt  före¬ 
skriften  från  R.  G.  A.  vara  fullt  renadt,  klart  och  fritt 
från  allt  slam. 

Reningsanläggningen  består  af  en  regleringskammare, 


Prof  taget 
vid  utträdet  frän 
brunnen. 

106,4  gr/hl 

34,4  » 

4,i  "» 

189  » 

J9>5  » 

13.3  » 


6  st.  rötbassänger  eller  öppna  septic  tanks,  56  st.  oxida¬ 
tionsfilter  med  s.  k.  sprinklers,  3  st.  afsättningsbassänger  och 
slutligen  28  000  m2  Ghorleyfilter.  Fig.  11  visar  en  totalvy 
af  anläggningen. 

Sedan  afloppsvattnet  passerat  regleringskammaren,  in 
släppes  det  i  rötbassängerna,  hvilka  äro  utförda  med  1  :  ilj ] 
lutande  stenplattsbeklädda  väggar,  med  en  bottenyta  af 
365  och  en  vattenyta  af  810  m2,  och  således  1  800  nr 
rymd.  Vattnet  passerar  alla  bassängerna.  Rengöring  af 
dessa  företages  hvar  6:te  vecka.  Det  därvid  erhållna 
slammet  luktar  ganska  starkt,  i  motsats  till  förut  omnämnda 
slammet  från  emscherbrunnar,  emedan  det  dels  består  af 
utruttnad,  dels  af  icke  utruttnad  afsättning. 

Genom  en  andra  regleringskammare  fördelas  aflopps¬ 
vattnet  efter  utruttningen  till  koksfilterna,  öfver  hvilka  det 
sprides  medelst  s.  k.  sprinklers,  hvilkas  konstruktion  fram¬ 
går  af  fig.  12  och  13.  25  cm  vattentryck  är  tillräckligt 

för  att  sätta  en  sprinkler  i  rotation.  Den  roterande  delen 
är  upphängd  på  en  dubb.  Tätningen  åstadkommes  genom 
en  V-formad  rund  kopp,  fylld  med  kvicksilfver,  i  hvilket 
den  roterande,  klackformade  delen  är  nedsänkt.  Filterna 
arbeta  icke  kontinuerligt,  utan  öfvergjutas  vid  full  drift 
under  x/2  minut  och  få  därpå  en  hvilostund  på  5  minuter. 
Erost  har  icke  menligt  inverkat  på  driften.  Dessa  filter 
samla  emellertid  en  otalig  mängd  mycket  små  ljusfärgade 
flugor,  och  på  baksidan  af  hvarje  koksstycke  kräla  tusen¬ 
tals.  Det  passerande  vattnet  rycker  med  sig  en  stor  del, 
och  det  är  de  förutnämnda,  efter  oxidationsfilterna  följande 
afsättningsbassängernas  uppgift  att  åter  befria  vattnet  från 
denna  nya  »flugförorening».  Man  förstår,  hvilka  milliarder 
lif  det  betyder,  när  man  ser  pumparna  vid  afsättningsbassän- 
gerna  i  timtal  pumpa  bort  ett  slam,  som  så  godt  som 
uteslutande  består  af  flugor  och  larver. 

Då  vattnet  lämnar  afsättningsbassängerna,  är  det  prak¬ 
tiskt  taget  fullt  klart,  men  underkastas  nu  ännu  den  sista 
reningen  å  Ghorley-filterna.  Dessa  utgöras  af  dränerade 
filter  med  0,60  å  0,80  cm  grusbädd.  Hvarje  m2  af  filter¬ 
ytan  filtrerar  0,75  m3  vatten  per  dygn.  Först  därefter  ut¬ 
släppes  det  »f.  d.  afloppsvattnet»,  som  nu  är  kristallklart, 
fullkomligt  lukt-  och  smakfritt,  i  Teltowkanalen. 


Dg.  13. 
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Anläggningen  är  6  år  gammal, 
men  torde  vara  den  mest  effektiva  i 
sitt  slag.  Det  kan  därför  vara  in¬ 
tressant  att  något  närmare  gå  in  på 
anläggnings-  och  driftkostnaderna. 


i)  Anläggningskostnad. 

a )  Maskininköp .  500  000  M 

b)  Tryckledningen .  3  600  000  » 

c)  Röt-  och  afsättnings- 

bassänger  m.  m....  1  005  000  » 


d)  Sprinklers  med  led¬ 

ningar  .  850  000  » 

e)  Chorleyfilter  .  150  000  » 

d)  Telefon  m.  m .  25  000  » 

c)  Byggnader .  95  000  » 

f)  Slamplatser .  1  5  000  » 

g)  Ledning  till  Teltow- 

kanalen . 360  000  » 


S:ma  6  600  000  M. 


2 )  Driftkostnader. 

a)  Aflöningar .  9  400  M. 

b)  Arbete  med  slam .  1  600  » 

c)  Underhåll .  2  000  » 

d)  Kem.  och  bakt.  un¬ 

dersökningar  .  3  000  » 


S:ma  16000  M. 


Medtages  ej  ränta  och  amorte¬ 
ring  af  anläggningen,  betyder  denna 
driftkostnad  en  utgift  af  20  Pf.  per 
individ  för  det  antal  personer,  som 
nu  äro  anslutna  till  anläggningen. 


Slutligen  vill  jag  ännu  omnäm¬ 
na  en  försöksanläggning,  som  under 
författarens  ledning  är  under  utfö¬ 
rande  för  Borås.  En  omfattande  ut¬ 
redning  angående  bästa  sättet  att 
genomföra  en  systematisk  renhåll¬ 
ning  för  Borås  har  gifvit  vid  han¬ 
den,  att  affallet  från  hushållen  bör 
delas  enligt  3-delningssystemet  i  svin¬ 
mat,  sopor  och  skräp.  Vidare,  att 

Q  . 

en  afskärande  kulvert  med  tillhö¬ 
rande  reningsanordning  för  aflopps- 
vattnet  bör  komma  till  utförande  och  således  vattenkloset- 
ter  i  de  af  kulverten  berörda  stadsdelarna  införas.  Emel- 
lertid  komma  efter  kulvertens  anläggning  ännu  en  stor  del 
torrklosetter  att  för  en  lång  tid  framåt  förefinnas,  dels  där- 
i  igenom  att  efter  kulvertens  tillkomst  öfvergången  i  däraf 
^berörda  stadsdelar  till  vattenklosetter  först  sker  så  små¬ 
ningom,  dels  emedan  en  del  byggnader  ligga  utanför  kul- 
i ,  vertens  dräneringsområde  under  första  utbyggnaden.  Det 
har  därför  ifrågasatts  att  för  dessa  torrklosetter  anlägga 
j  en  pudrett-  eller  nitrammonkalkfabrik. 

Af  utredningen  framgår  emellertid,  att  en  sådan  an¬ 
läggning  icke  ekonomiskt  kan  genomföras,  utan  att  dess 
/drift  betyder  en  förlust  för  staden.  En  därtill  bidragande 
omständighet  är,  att  plats  för  renhållningsverk  med  svin¬ 
gård,  belägen  vid  järnväg,  icke  kan  erhållas  närmare  än 
6  km  från  staden,  samt  att  därstädes  dyrbara  anord¬ 


ningar  måste  vidtagas  för  erhållande  af  stickspår  från 
linjen. 

Det  för  staden  fördelaktigaste  sättet  att  göra  sig  kvitt 
torrklosetternas  latrin  vore,  om  man  kunde  köra  det  till 
en  i  stadens  närhet  belägen  plats,  där  det  på  ett  eller 
annat  sätt  kunde  oskadliggöras.  På  så  sätt  har  man  kom¬ 
mit  på  den  tanken  att  införa  de  afhämtade  fäkalierna  i 
en  emscherbrunns  jäsningsrum  och  på  så  sätt  liksom  för- 
bfänna  dem  under  vatten  till  bortgående  gaser  och  ofarligt 
siarn,  och  med  det  senare,  såsom  förut  nämnts,  verkställes 
utfyllning  af  sankmarker.  Försök  att  på  detta  sätt  oskad¬ 
liggöra  fäkalierna  torde  ingenstädes  förut  hafva  utförts, 
och  emotses  därför  resultaten  af  de  i  Borås  pågående  för¬ 
söken  med  intresse. 

Försöksanläggningen  (fig.  14)  består  af  en  emscher- 
brunn  C,  3  m  i  diameter  och  10  m  djup,  en  cistern  A, 
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försedd  med  en  piskapparat,  samt  en  inmatningsapparat 
D.  Försöksdriften  är  planerad  som  följer:  Till  cisternen 
föres  dagligen  i  o  å  15  hinkar  latrin,  som  af  piskapparaten 
förarbetas  till  en  homogen  välling.  Sedan  massan  passe¬ 
rat  en  sil,  inmatas  den  af  inmatningsapparaten  kontinuer¬ 
ligt  dag  och  natt  till  emscherbrunnen  för  att  i  denna 
undergå  utruttning. 

Lyckas  det  för  Borås  att  på  detta  enkla  sätt  oskad¬ 
liggöra  fäkalierna  från  torrklosetterna  i  de  emscherbrunnar, 
som  samtidigt  skola  rena  afloppsvattnet  från  den  afskä- 
rande  kulverten,  vinnes  därmed  den  stora  fördelen,  att 
svingården,  som  är  mera  oberoende  af  järnväg,  kan  an¬ 
läggas  på  lämplig  plats  närmare  staden.  Soporna  skola 
i  största  möjliga  omfattning  direkt  säljas  som  gödsel  till 
landtbrukare,  och  den  del,  som  möjligen  ej  på  detta  sätt 
finner  användning,  användes  till  utfyllnad  å  sådana  nu 
sanka  platser,  där  i  framtiden  planteringar  skola  anläggas. 
För  att  emellertid  icke  helt  undandraga  landtbruket  fäka¬ 
lierna,  är  man  betänkt  på  att  endast  den  del  däraf,  som 
obearbetadt  icke  afhämtas  af  bönderna,  kostnadsfritt  eller 
mot  en  ringa  afgift  skulle  oskadliggöras  i  emscherbrun- 
narna. 

När  försöksresultaten  föreligga,  skola  dessa  med  redak¬ 
tionens  benägna  tillåtelse  senare  meddelas  i  tidskriften. 


MEDDELANDEN 


Ennepetalsperre.  Innevarande  höst  bringas  ett  synner¬ 
ligen  intressant  arbete,  påbyggandet  af  Ennepetalsperre,  till 
fullbordan. 

»Talsperre»  i  inskränkt  bemärkelse  är  ju  en  dammbygg¬ 
nad,  på  grund  af  naturförhållandena  af  helt  andra  dimensioner 
än  de  hos  oss  vanliga.  Isynnerhet  gäller  detta  senare  årens 
nybyggnader. 

Ennepetalsperre  fullbordades  i  sitt  förra  skick  år  1902  och 
utgör  ett  led  i  de  storartade  arbeten,  som  af  »Ruhrtalsperren- 
verein»  sedan  år  1899  bedrifvas  för  att  öka  Ruhrs  vatten¬ 
mängd  under  den  torra  delen  af  sommaren,  Ruhr  är  en  biflod 
till  Rhen.  Bland  städer  i  dess  dalgång  eller  omedelbara 
närhet  märkas  Essen,  Miihlheim,  Duisburg,  Ruhrort  m.  fl. 
Ruhrtalsperrenverein  är  en  frivillig  sammanslutning  af  vatten¬ 
verk  och  industrianläggningar  i  nedre  Ruhrdalen  samt  har 
under  de  senare  åren  nått  en  storartad  utveckling.  En  följd 
häraf  har  blifvit  byggandet  af  flera  nya  »talsperren»  samt  på¬ 
byggandet  af  Ennetalsperre. 

I  närheten  af  Hagen  förenar  sig  Ennepeån  med  Ruhr. 
Själfva  dammbyggnaden  ligger  midt  på  gränsen  mellan  West- 
falen  och  Rhenland.  Förut  hade  Ennepetalsperre  10,3  mill. 


lig.  1.  Ennepetalsperre  (från  högra  stranden). 
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Fig.  2.  Ennepetalsperre  (från  vänstra  stranden\ 

m3  uppdämd  vattenmängd,  och  önskade  man  nu  höja  brädd-  | 
afloppet  2,5  meter  samt  öka  sjöns  volym  med  2,25  mill.  m*. 
Bland  flera  metoder  att  härvid  gå  till  väga  valde  man  att  i 
genom  påbyggande  af  10  m  murmassa  erhålla  den  nödiga  I 
öfverbelastningen.  Å  fig.  1  synes  tydligt  gamla  bräddaflop- 
pets  läge,  samt  huru  påbyggandet  verkställts.  Längst  till  höger 
kan  man  se  de  hvalf  med  pelare,  hvilka  vid  murens  båda 
ändar  spara  murmassa. 

Enligt  Intzes  förfaringssätt  är  dammbyggnaden  försedd 
med  en  enkel  rad  vertikala  dräneringsrör.  Äfven  den  påbyggda 
delen  har  på  detta  sätt  dränerats  och  erhållit  en  egen  horisontal  | 
samlingsledning,  och  utmynnar  på  nedströmssidan.  Detta  har  i 
man  gjort  för  att  i  en  framtid  kunna  taga  hela  murens  höjd  i 
till  bruk  att  dämma  upp  vattnet.  I  senare  fallet  måste  själf-  ' 
fallet  påbyggnaden  på  något  sätt  stödjas  t.  ex.  med  sträfpelare. 

Arbetet  med  nedbrytandet  af  det  gamla  murkrönet,  som  i 
delvis  måste  ske  med  sprängning  af  betong,  tog  först  sistlidna  : 
vår  sin  början  och  redan  i  september  hade  man  hunnit  så 
långt,  som  fig.  1  visar.  I  förgrunden  synas  upplagen  för  sten-  i 
hvalfven  och  i  fonden  voro  redan  formarna  för  dessa  färdiga, 
hvilket  ses  bättre  af  fig.  2.  Hvalfven  liksom  de  öfver  brädd-  I 
afloppet  äro  i  sten.  Betong  har  användts  så  litet  som  möjligt 
på  grund  af  de  besvärliga  transporterna  af  cement.  Stenen, 
en  tät  och  vacker  gråvacka,  kunde  däremot  brytas  i  2  sten¬ 
brott,  ett  vid  hvardera  sidan  af  bygget.  För  öfrigt  voro  anord-  | 
ningarna  med  sandtillverkningen  murbruksberedningen  och 
materialernas  framskaffande  till  arbetsplatsen  mycket  praktiska.  [ 
Af  redan  nämndt  skäl  förekommer  järnbetong  endast  såsom  af- 
täckning  af  pelarna,  som  synas  i  midtelpartiet  på  fig.  1.  Denna 
betongplatta  hade  jag  nöjet  att  få  beräkna. 

Entreprenadfirma  är  Diss  dr8  C:o  i  Diisseldorf.  Arbetet 
öfvervakas  af  Regierungsbaumeister  Egl  för  byggnadsherrens 
räkning.  Öfverledare  är  vattenbyggnadsinspektören  i  Arnsberg.  ) 
Regierungsbaumeister  Raddatz,  som  genom  en  norsk  ingenjör  t 
N.  Haavardsholm  utfört  beräkningarna  och  ritningarna. 

Ändamålet  är  som  nämndt  att  tillföra  Ruhr  en  tillnärmelse-  1 
vis  alltid  lika  stor  vattenmängd,  men  hufvuduppgiften  är  dock  | 
att  förse  staden  Scliwelm  och  dess  omnejd  med  vatten  och 
elektricitet.  Sista  målet  vinnes  genom  en  tryckledning  till  den 
1  km  nedanför  i  dalen  belägna  vattenkraftstationen. 

Fotografierna  äro  tagna  af  undertecknad  vid  en  rundresa 
till  traktens  »talsperren»  sistlidne  september  månad.  Huru  tätt 
dessa  företag  ligga  hvarandra  får  man  ett  begrepp  om  där-  j 
igenom  att  jag  med  cykel  kunde  besöka  5  stycken  på  en  dag. 

R.  R.son  Schlyter. 
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Härmed  riktas  en  vädjan  till  alla  och  i  synnerhet  till 
dem,  som  hittills  välvilligt  tillmötesgått  med  bidrag  till 
årsredogörelserna,  att  senast  den  3  januari  1913  inkomma 
med  erforderliga  uppgifter  till  redaktionen. 
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DALÉN-BELYSNING  FÖR  JÄRNVÄGSVAGNAR 


Till  en  början  tillgodogjorde  man  acetylenens  utom¬ 
ordentliga  ljusförmåga  i  s.  k.  öppna  brännare,  där  i  me¬ 
deltal  kunde  räknas  med  en  ljusstyrka  af  i,6  Hefnerljus 
per  liter  och  timme.  Acetylengas-belysningen  tog  —  äf- 
ven  med  detta  primitiva  sätt  att  erhålla  ljus  genom  öppen 
förbränning  af  en  gas  —  försteget  framför  andra  system. 
Införandet  af  gasglödljus  förbättrade  emellertid  i  hög  grad 
de  öfriga  ljusgifvande  gasernas  ställning  gentemot  acety- 
lengasen,  och  det  blef  nödvändigt  att  söka  anordna  glöd¬ 
ljus  äfven  med  denna  gas.  Den  s.  k.  stående  acetylen- 
glödljusbrännaren  kom  till  stånd  samt  visade  sig  tillfreds¬ 
ställande  i  fråga  om  stora  ljusstyrkor  och  stationär  belys¬ 
ning.  Vid  dessa  brännare  begagnar  man  sig  af  injektor- 
eller  bunsen-brännare,  där  sålunda  luften  först  i  bränna¬ 
ren  uppblandas  med  gasen. 

Emellertid  förbättrades  efter  hand  gasglödljuset  och 
s.  k.  invertglödljus  infördes,  hvilket  särskildt  lämpar  sig  för 
järnvägsvagnsbelysning,  icke  endast  på  grund  af  den  bättre 
fördelning  af  ljuset,  som  erhålles  i  kupéen,  utan  äfven  på 
grund  af  det  för  strumpans  hållbarhet  lämpligare  sätt, 
hvarpå  denna  upphänges,  en  stor  fördel  i  ett  skakande 
järnvägsfordon.  Det  visade  sig  dock,  att  en  invertbrännare 
grundad  på  injektorprincip  icke  utan  vidare  kunde  kon¬ 
strueras  för  acetylen.  Svårigheten  består  i  att  erhålla  en 
brännare,  hvaraf  icke  någon  del  upphettas  till  den  tempe- 


Så  kallad  acetylen-dissous-belysning  för  järnvägsvag¬ 
nar  har  i  Sverige  användts  sedan  1903,  då  Rimbobanan, 
Saltsjöbanan  och  Västeråsbanan  läto  installera  ett  antal 
vagnar  med  densamma.  Dessa  exempel  vunno  snart  efter¬ 
följd,  och  för  närvarande  finnas  här  i  landet  ett  femtiotal 
järnvägar,  hvilkas  vagnar  äro  försedda  med  detta  slags 
belysning.  De  gruppera  sig  omkring  s.  k.  pump-  eller 
laddningsstationer  på  olika  platser  i  riket,  nämligen  vid: 

Järla  utanför  Stockholm,  byggd  år  1903, 
numera  vid  Skärsätra  å  Lidingön. 

Göteborg  och  Västerås...  byggda  år  1904 


Karlskrona  .  »  »  !9°5 

Hultsfred  och  Malmö .  »  »  i9°7 

Gäfle  och  Mörby  .  »  »  i9°9 


Den  franska  uppfinningen  att  lösa  acetylen  i  aceton 
(acetylen  dissous,  dissousgas)  öppnade  ett  stort  fält  för 
denna  gas’  användande  som  mobil  ljuskälla,  och  det  blef 
järnvägsförvaltningarna,  som  först  drogo  fördel  däraf  för 
vagnsbelysningen.  Vid  denna  uppfinnings  och  metods  full¬ 
komnande  har  Nobelpristagaren,  ingenjör  Nils  Gustaf  Da¬ 
len  verksamt  bidragit,  och  bland  hans  många  uppfinningar 
intager  det  s.  k.  Dalén-ljuset  för  järnvägsvagnsbelysning 
ett  bemärkt  rum.  En  kort  beskrifning  öfver  detsamma 
kan  därför  nu  vara  på  sin  plats. 
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Fig.  2. 

ratur,  480°,  vid  hvilken  acetylenen  sönderfaller.  Med  in- 
jektorprincipen  omöjliggöres  äfven  användandet  af  brän- 
nare  med  små  ljusstyrkor. 

Genom  att  införa  en  af  acetylengasens  eget  tryck  drif- 
ven  blandningsapparat,  som  på  mekanisk  väg  blandar  ga¬ 
sen  med  den  för  fullständig  förbränning  erforderliga  luft¬ 
mängden  och  hvars  arbetshastighet  är  beroende  på  gasför¬ 
brukningen,  så  att  den  under  alla  förhållanden  alltid  läm¬ 
nar  en  gasblandning  med  de  rätta  proportionerna  gas  och 
luft,  lyckades  ing.  Gustaf  Dalen  ej  blott  undvika  nackde¬ 
larna  vid  injektormetoden  utan  äfven  uppnå  betydande  för¬ 
delar,  bestående  i  dels  förbättradt  ljusutbyte  och  dels  in¬ 
besparing  af  särskild  evighetslåga. 

Det  genom  nämnda  blandningsmetod  karaktäriserade 
ljuset  kallas  efter  uppfinnaren  Dalen-ljus ,  resp.  Dalén-be- 
lys?ung.  Principen  är  ej  endast  användbar  för  acetylen  utan 
äfven  för  andra  belysningsgaser,  hvilka  förekomma  i  kom- 
primeradt  tillstand,  t.  ex.  oljegas,  Blaugas  m.  fl. 


Dalen-ljuset  med  acetylengas  utmärker  sig  genom  en 
ytterst  ringa  gasatgång,  som  vid  de  brukliga  brännare- 
storlekarna  ej  utgör  mera  än  c:a  0,15  —  0,17  liter  per 
normalljustimme.  Hvad  detta  innebär  framgår  tydligast 
af,  att  en  af  de  för  järnvägsvagnsbelysning  vanligast  använda 
gasbehållarna  en  gasackumulator  af  50  liters  volym 
innehållande  dissousgas  under  1 1  atm.  öfvertryck  —  lämnar 
c:a  33,6oo  normal  ljustimmar,  och  att  en  lika  stor  behål¬ 
lare  med  oljegas  komprimerad  till  de  brukliga  7  atm.  vid 
glödljusbelysning  med  injektorbrännare  skulle  lämna  en¬ 
dast  c:a  800  nlj. -timmar.  Så  små  behållare  för  oljegas 
torde  dock  aldrig  kommit  till  användning.  Man  torde 
därlör  kunna  säga,  att  Dalén-ljus  med  dissousgas  är  den 
för  närvarande  mest  koncentrerade  ljuskällan  för  mobil 
belysning. 

Genom  att  gasen  blandas  med  den  för  fullständig 
förbränning  erforderliga  luftmängden,  innan  densamma 
når  brännaren,  ernas  ytterligare  den  afsevärda  fördelen, 
att  man,  utan  att  behöfva  befara  sotning,  inom  vissa 
giänser  kan  reglera  lågan  därhän,  att  hufvudlågan  själf 
tjänstgör  som  tändlaga,  hvilken  anordning  medför  en  an¬ 
senlig  gasbesparing.  Under  lystiden  ökas  alltså  icke  gas¬ 


Blandaren. 

åtgången  genom  en  extra  evighetslåga,  och  under  icke 
lystid  är  gaskonsumtionen  för  tändlågan  så  låg  som  0,5 
liter  per  timme. 

Systemet  möjliggör  också  användandet  af  brännare 
för  små  ljusstyrkor,  och  må  som  exempel  nämnas,  att  den 
minsta  brännaren  för  Dalén-ljus  icke  konsumerar  mera  än 
3  liter  gas  per  timme,  hvaremot  med  brännare  efter  in- 
jektorprincip  man  icke  anser  sig  kunna  gå  under  brännare 
för  10  liter,  vid  oljegas  till  och  med  i  regel  ej  under  16 
liter  per  timme. 

Hvad  glödstrumporna  beträffar,  blifva  dessa  äfvenså 
afsevärdt  mindre  än  de  som  förut  kommit  till  användning 
för  järnvägsvagsbelysning  och  på  grund  häraf  betydligt 
mera  motståndskraftiga  mot  de  uppkommande  skaknin- 
garna;  i  gynnsamma  fall  har  samma  strumpa  kunnat  an¬ 
vändas  i  månadtal. 

Som  redan  i  förbigående  är  omnämndt,  kan  Dalens 
system  äfven  med  stor  fördel  användas  för  oljegas ;  af 
jämförande  försök  har  framgått,  att  en  till  30 — 40  %'  upp¬ 
gående  gasbesparing  gentemot  det  använda  injektorsyste- 
met  kunnat  ernas.  Dylika  försök  hafva  en  tid  pågått 
vid  de  svenska  statsbanorna  med  liknande  resultat. 

Slutligen  ma  nämnas,  att,  då  man  i  blandare  och  rör¬ 
ledningar  alltid  har  den  för  en  fullständig  förbränning  af 
gasen  erforderliga  luftmängden  närvarande,  säkerhetsåtgär¬ 
der  vidtagits,  sa  att  en  eventuell  tändning  i  rören  icke  kan 
lortplanta  sig  till  biandaren.  Säkerhetsanordningar  i  rör¬ 
systemen  finnas  salunda  dels  omedelbart  efter  biandaren 
och  dels  i  hvarje  lampa. 

Belysningsinstallationen  utföres  på  sätt  fig.  1  angifver. 

Fran  den  medelst  hållaren,  U-50,  å  vagnens  under¬ 
rede  fastsatta  gasackumulatorn,  A-50,  ledes  gasen  under 
högtryck  dels  till  manometern,  M-650  och  dels  till  tryckre¬ 
gulatorn,  i -150,  som  lämnar  gas  under  ett  konstant  tryck, 
uPPgaende  till  c:a  0,3  atm.  Rörledningen  från  tryckre¬ 
gulatorn  gar  under  vagnsgolfvet  utmed  gafveln  upp  till 
taket  och^  längs  detta  till  den  här  anbragta  biandaren, 
D-330.  Å  vagnsgafveln  befinner  sig  hufvudkranen,  K-400, 
lätt  åtkomlig  och  skyddad  med  en  kåpa.  Från  bianda¬ 
ren  går  den  luftblandade  gasen  genom  det  s.  k.  smält- 
låset,  S-330,  ut  i  hufvudledningen,  hvarifrån  sedan  ser¬ 
visledningarna  till  resp.  lampor  afgrena  sig. 
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Häraf  framgår  sålunda,  att  alla  rörledningar  äro  för- 
agda  utanpå  vagnen.  Då  dessutom  lamporna  stå  i  direkt 
ri  förbindelse  med  luften  och  äro  fullständigt  slutna,  så 
örefinnas  ringa  eller  inga  möjligheter  för  gasen  att  under 
lormala  förhållanden  kunna  intränga  i  kupéerna. 

Då  biandaren  (fig.  2)  utgör  den  för  systemet  karaktäris- 
iska  apparaten,  torde  en  närmare  redogörelse  för  dess  funk- 
ion  vara  af  intresse  med  hänvisning  till  en  schematisk 
ifbildning  af  densamma.  Den  komprimerade  gasen  inträder 
inder  c:a  3  m:s  tryck  vid  A,  passerar  genom  filtret  B  och 
ådare  genom  inloppsventilen  D  in  i  gaskammaren  C.  Trycket 
yfter  då  gaskammarens  membran  E  på  samma  gång  som 
mmpmembranet  F,  hvarvid  dels  fjädern  G  komprimeras 
ich  dels  luft  insuges  genom  luftventilen  L  i  pumprummet 
K.  Då  hela  systemet  sålunda  af  det  inträdande  gastryc- 
:et  lyfts  till  sitt  öfversta  läge  stänger  den  i  gaskammaren 
C  befintliga  mekanismen  inloppsventilen  D  och  öppnar 
itloppsventilen  H.  Härvid  har  den  i  gaskammaren  in- 
;omna  gasen  tillfälle  att  genom  röret  /  nå  pumprummet 
T.  Det  utöfvade  gastrycket  mot  membranet  E  upphör 
lå  och  den  komprimerade  fjädern  G  pressar  de  båda 
nembranen  nedåt,  hvarvid  dels  gasen  utpressas  i  pump- 
ummet  K ,  där  den  blandas  med  den  nyss  insugna  luften 
>ch  dels  blandningen  (Daléngasen)  nedtryckes  genom  ven¬ 
ilen  M  i  slagfångaren  O.  Dennas  uppgift  är,  att  under 
»umpmembranets  uppåtgående  insugningsslag  förse  rörled- 
ungsnätet  och  lamporna  med  luftblandad  gas.  Från  slag¬ 
ångaren  O  går  Daléngasen  vidare  genom  regulatorventi- 
en  P  in  i  regulatorn,  där  förmedelst  membranet  Q  och 
jädern  R  ett  konstant  tryck  af  några  och  40  m/m  alltid 
lålles.  Från  regulatorn  föres  Daléngasen  sedan  genom 
mältlåset  S  ut  genom  rörledningen  till  lamporna. 

I  smältlåset  ^  finnes  ett  skikt  af  blyhagel  T,  genom 
ivilket  gas  och  luftblandningen  måste  passera,  innan  den 
ltsläppes  i  rörnätet.  En  event.  explosion  i  detta  senare 
lejdas  från  att  intränga  i  biandaren  genom  blyhag¬ 
en,  hvars  motstånd  och  kylande  egenskaper  utgöra  en 
ullkomlig  garanti  för  att  ett  genomslag  icke  skall  kunna 
Iga  rum.  I  händelse  den  alltjämt  framströmmande  gasen 
kulle  tända  sig  och  brinna  öfver  haglen  blifva  dessa  efter 
:n  stund  så  uppvärmda,  att  blyet  smälter  och  nedrinner 
fickan  U,  där,  på  grund  af  dennas  konstruktion  som  ett 
'anligt  vätskelås,  gastilloppet  automatiskt  afstänges. 

Den  för  blandningen  erforderliga  luften  insuges  ge- 
10m  filtret  V,  hvars  uppgift  också  är  att  åstadkomma  en 
lammfri  förbindelse  genom  kanalen  Z  mellan  den  fria 
uften  samt  luftrummen  X  och  Y,  under,  resp.  öfver  re- 
;ulatormembranet  och  slagfångarmembranet. 

Den  luftblandade  gasen  inträder  i  den  för  Dalénbe- 
ysning  konstruerade  vaggonlampan  fig.  3  genom  röret  A, 
)asserar  förbi  afstängningsskranen  B  till  regleringskranen  C, 
ivarifrån  den  genom  säkerhetsröret  E  når  brännaren  /'jämte 
len  härå  fästade  strumpan  H.  I  säkerhetsröret  befinner 
;ig  den  s.  k.  säkerhetspinnen  D  som  förhindrar  en  event. 
ändning  i  säkerhetsröret  att  fortplanta  sig  in  i  rörlednin¬ 
gen.  Säkerhetspinnen  åstadkommer  nämligen,  att  den 
ingformiga  öppning,  genom  hvilken  Dalén-gasen  skall 
Dassera  icke  är  af  större  bredd  än  0,5  m/m.  Omfattande 
örsök  hafva  visat,  att  denna  säkerhetsanordning  är  full- 
tomligt  betryggande. 

För  att  i  lampan  icke  på  något  ställe  erhalla  en  för 
Dög  temperatur  äro  såväl  lampans  och  brännarens  kon- 


struktion  som  det  material,  hvilket  kommit  till  använd¬ 
ning,  valda  med  hänsyn  till  värmeafledningen. 

De  brännare,  som  f.  n.  äro  i  bruk,  äro  följande : 


Gaskonsumtion  i  liter 

Hemisfäriska  meddel- 

pr.  timme 

ljusstyrkan  iHefnerljus 

3 

15 

6 

30 

10 

65 

15 

100 

De 71  årliga  d riftkostti a den  för  en  komplett  belysmngs- 
installation  med  Dalénljus  och  dissousgas  i  en  boggivagn 
utförd  som  ofvan  anförts  med  i  kupéerna  7  lampor  om 
hvardera  65  nlj.  och  i  korridorer,  toaletter,  plattformar 
8  lampor  om  hvardera  15  nlj.,  kan  för  en  lystid  af  1  200 
timmar  beräknas  till  c:a  400  kr.  Härvid  är  då  förutom 
de  direkta  gaskostnaderna  upptaget  ränta  och  amortering 
efter  tillsammans  8  %",  utbyte  af  glödkroppar,  underhåll, 
skötsel  och  ombyte  af  ackumulatorer  samt  transportkost¬ 
nader  för  60  000  vagnskm.  Gaspriset,  som  lagts  till 
grund  för  beräkningen  af  den  årliga  driftkostnaden,  är 
det,  hvilket  erhålles,  om  gasen  framställes  vid  egen  pump¬ 
station.  Belysningskostnaden  kan  sålunda  räknas  till  c:a 
0,058  öre  för  normalljus  och  timme.  Med  omfattande 
försök  vid  Ungarische  Siidbahn*  har  man  vid  c:a  2  200 
lystimmar  för  är  beräknat  en  kostnad  af  o, 060  Pf.  pr. 
nljtim.,  hvarvid  dock  430  normalljus  på  samma  lampantal 
voro  installerade  mot  här  beräknade  575.  Själfva  gas¬ 
kostnaden  i  detta  fall  beräknas  till  0,022  Pf.  för  nlj-tim. 

*  Organ  fur  die  Fortschritte  des  Eisenbahnwesens  19 >2,  häft. 
21  och  22.  Beleuchtung  der  Eisenbahnwagen  mit  gelöstem  Azetylen 
af  maskininspektorn,  ing.  A.  Pogany,  Budapest. 
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De  verkliga  belysningskostnaderna  vid  sven¬ 
ska  järnvägar  hafva  dock  ställt  sig  något  högre 
än  dessa  beräknade,  men  kan  i  alla  fall  sägas 
vara  synnerligen  låga,  hvarjämte  det  visat  sig 
möjligt  att  hålla  dem  nere  och  äfven  reducera 
dem,  i  den  mån  personalen  blifvit  mera  van 
vid  skötseln.  Af  våra  svenska  banor  torde  Väs- 
teråsbanan  vara  den,  där  observationer  och  re¬ 
sultat  längre  tid  samlats  under  de  nio  år  acetylen- 
gasbelysningen  där  kommit  till  allt  större  an¬ 
vändning;  f.  n.  äro  öfver  100  vagnar  installerade. 

Under  hänvisning  till  planen  (fig.  4)  kan 
lämnas  följande  korta  beskrifning  öfver  en  pump- 
station ,  af  den  storlek,  som  antagits  i  förut  an¬ 
förd  beräkning.  Acetylengasen  utvecklas  i  gene¬ 
ratorn  A,  ledes  genom  tvättaren  B  till  gasklockan 
C,  härifrån  vidare  genom  reningsapparaterna  D 
och  E  till  kompressorn  K ,  hvilken  inpumpar  ace- 
tylenen  i  de  å  hyllan  M  liggande  gasackumula 
torerna.  För  att  noggrant  bestämma  den  in¬ 
pumpade  mängden,  vägas  behållarna  å  vågen  P 
före  och  efter  laddningen. 

*  * 

* 


Fig.  4.  Plan  af  pump-  och  laddningsstation. 


Stora  äro  i  flera  hänseenden  de  fördelar,  som  an¬ 
vändandet  af  Dalénljus  med  dissousgas  vid  järnvägsvagns- 
belysningen  erbjuder.  Icke  endast  här  i  Sverige  har  såsom 
nämnts  pa  grund  däraf  ett  stort  antal  järnvägsvagnar  installe¬ 
rats,  utan  äfven  på  andra  platser  i  Europa  har  systemet 
antagits.  För  äfven  annan  mobil  belysning  har  samma 
system  kommit  i  allt  vidsträcktare  användning. 


Genom  uppfinningen  och  utvecklandet  af  de  för  det 
ofvan  beskrifna  belysningssystemet  karaktäristiska  appara¬ 
terna  har  vår  svenska  Nobelpristagare  i  fysik  gifvit  en 
elegant  och  praktisk  lösning  på  problemet: 

»Mera  ljus, bättre  ljus,  billigare  ljus». 

N.  C. 


STOCKHOLMS  SUPERFOSFATFABRIKSAKT1EBOLAGS  NYA  VATTENKRAFT¬ 
ANLÄGGNINGAR  I  LJUNGAN  FÖR  LJUNGAVERKEN 

jämte  några  erinringar  om  bolagets  äldre  vattenkraftanläggningar  i  Dalälfven  för  Månsboverken. 

Af  B.  Stafsing. 

(Ph 


förhoppningarna  om  Sveriges  ekonomiska  uppsving 
ha  under  senaste  tvänne  årtionden  i  väsentlig  grad  grun¬ 
dats  på  planer  om  tillvaratagandet  af  landets  naturtill¬ 
gångar,  särskildt  de  som  finnas  i  vattenfallen. 

Staten  själf  har  också  med  öppen  hand  och  frikostigt 
föranstaltat  om  bebyggandet  af  landets  största  och  härför 
fördelaktigaste  vattenfall. 

I  detta  som  i  så  många  andra  fall  har  det  dock  varit 
enskilda  svenska  män,  som  tagit  initiativet  och  som  med 
stor  kraft  och  på  ett  kunskapsrikt  och  fruktbringande  sätt 
förstått  att  i  hela  landets  intresse  fullfölja  tillvaratagandet 
af  dessa  nationella  utvecklingsmöjligheter. 

Ehuru  visserligen  alstrandet  af  elektrisk  ström  för 
belysningsändamål  och  för  järnvägsdrift  är  ägnadt  att  be¬ 
reda  allmän  trefnad  och  bekvämlighet,  lärer  dock  vatten¬ 
fallens  användning  för  inhemsk  elektrokemisk  fabriksdrift, 
hvarvid  frambringas  värdefulla  exportartiklar,  vara  det  ur 
nationalekonomisk  synpunkt  för  landet  mest  fördelaktiga 
användningssättet,  då  härigenom  landets  handelsbalans  för- 


6 — 10). 

bättras,  i  synnerhet  om  denna  enskilda  verksamhet  är 
grundad  på  svenskt  och  ej  på  utländskt  kapital. 

Emellertid  har  det  visat  sig  inträffa,  hvad  som  från 
början  väl  icke  varit  afsedt,  att  våra  egna  ordningsför- 
hallanden  hafva  i  stor  utsträckning  och  mycket  effektivt 
motverkat  dessa  nya  planer  och  detta  på  sådant  sätt,  att 
den  uppblomstrande  enskilda  svenska  företagsamheten  i 
vissa  fall  hänvisats  till  grannlandet,  men  däremot  inom 
landet  märkbart  aftagit.  Detta  förhållande  lärer  vara  så 
mycket  mer  att  beklaga,  som  det  ligger  i  sakens  natur, 
att  det  icke  i  närmelsevis  grad  kan  ersättas  genom  den 
verksamhet,  som  kan  komma  att  framkallas  medelst  statens  : 
egen  affärsverksamhet  genom  statens  ämbets-  och  tjänste¬ 
män.  Emellertid  synes  dock  numera  nytt  hopp  hafva 
väckts,  om  att  i  samband  med  den  förväntade  nya  lag¬ 
stiftningen  och  genom  rationella  administrativa  bestämmel¬ 
ser  en  ljusning  på  detta  område  är  att  förvänta. 

Af  de  rent  svenska  storindustriella  företag,  som  ut- 
öfvat  stort  inflytande  på  utvecklingen  af  vattenfallens  till¬ 
godogörande  genom  elektrokemisk  industri,  torde  Stock- 
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holms  superfosfatfabriks  aktie¬ 
bolag,  inom  hvars  styrelse  di- 
rektören  Oscar  Carlsson  är  verk¬ 
ställande  direktör,  intaga  ett 
förnämligt  rum. 

I  det  vi  här  återgifva  ett 
porträtt  af  direktör  Carlsson, 
må  framhållas  den  omstän¬ 
digheten,  att  det  varit  genom 
hans  målmedvetna  initiativ, 
som  redan  för  c:a  20  år  se¬ 
dan  första  steget  här  i  lan¬ 
det  tagits  till  att  i  stor  skala 
tillgodogöra  vattenfall  för  elek¬ 
trokemiska  storindustrien  i  och 
med  anläggandet  af  de  me¬ 
delst  Avesta  storfors  i  Dalälf- 
ven  drifna  elektrokemiska  JSIäns- 
boverken. 

Denna  föregångs-  och 
märkesman  har  också  varit  den 
skapande  och  ledande  kraften 
vid  anläggandet  af  de  nyligen 
startade  elektrokemiska  Ljunga- 
verken  med  tillhörande  kraftsta¬ 
tion  vid  Johannisbergs-  och 
Hångstaforsarna  i  Ljungan. 

Vid  en  redogörelse  för 
denna  nya  vattenkraftanlägg¬ 
ning  synes  det  därför  vara 
lämpligt  att  i  allra  största  kort¬ 
het  tillika  något  erinra  om 
den  nämnda  äldre  anläggningen  och  den  däraf  vunna  er¬ 
farenheten  om  tillgodogörandet  af  svensk  vattenkraft. 

A.  Beträffande  då  till  en  början  vattenkraftanlägg- 
ningen  vid  Avesta  storfors  i  Dalälfven  för  Månsboverken  får 
jag  hufvudsakligen  hänvisa  dem  som  äro  däraf  intresserade 
till  en  i  denna  tidskrift  för  år  1895,  häft.  2,  intagen 
redogörelse. 

Här  må  allenast  framhållas,  att  anläggningen  afser 
tillgodogörandet  af  c:a  4  500  hästkrafter  och  att  den  med¬ 
fört  en  kostnad  för  hela  vattenbyggnaden  jämte  vatten¬ 
fallen  och  den  c:a  200  tunnland  stora  egendomen,  hvarpå 
fabriken  är  uppförd,  af  c:a  900  000  kronor.  Kraftstatio¬ 
nens  dynamosal  visas  å  bifogade  fotografi  2. 

Hufvudpartiet  utgöres  af  en  samlingsbassäng,  utförd 
af  grofva  granitmurar  på  bergbotten  med  turbinerna  inne¬ 
slutna  i  hvalfformiga  turbinkamrar,  utformade  i  själfva  sam- 
lingsbassängens  bröstmur.  Längden  af  intagskanalen  är 
c:a  200  meter  och  afloppskanalen  c:a  300  meter. 

Kraftstationsanläggningen  utfördes  under  1  år  eller 
under  tiden  från  mars  1893  till  mars  1894  och  har  sedan 
dess  varit  för  tillverkning  af  karbid  och  kaliumklorat  oaf- 
brutet  i  gång  med  resultat,  som  torde  kunna  betecknas 
såsom  mycket  fördelaktigt. 

I  januari  1894,  således  midt  under  det  arbetet  med 
en  arbetsstyrka  af  c:a  700  man  bedrefs  som  alla  ifrigast 
för  att  anläggningen  skulle  kunna  i  tid  vara  tillräckligt 
färdig  för  att  emotstå  den  väntade  vårfloden,  utverkades 
emellertid  af  nedre  Dalälfvens  flottningsförening  med  stöd 
af  företedda  intyg  och  s.  k.  utredningar  arbetsförbud  för 
hela  anläggningen,  trots  att  laga  tillstånd  för  arbetets  ut¬ 
förande  i  vanlig  ordning  erhållits  och  jämväl  vunnit  laga 


kraft.  Sedan  felaktigheten  och 
ovederhäftigheten  af  berörda 
intyg  och  utredningar  kort 
därefter  på  fullt  tydligt  sätt 
ådagalagts,  upphäfdes  detta 
högst  riskabla  och  för  före¬ 
taget  kostsamma  arbetsförbud, 
sedan  dock  arbetsstyrkan  i  3:ne 
veckor  fått  stå  overksam,  allt 
under  det  man  behöfde  for¬ 
cera  arbetena  till  skydd  mot 
väntade  vårfloden. 

Hade  det  inte  lyckats  att 
ådagalägga  grundlösheten  af 
de  framställda  påståendena  på 
så  kort  tid  som  skedde,  utan 
arbetsaf  brottet  fått  någon  läng¬ 
re  tid  fortgå,  skulle  otvifvel- 
aktigt  stor  skada  hafva  vållats 
å  hela  anläggningen.  Det  sked¬ 
da  borde  dock  utgöra  ett  me¬ 
mento  i  liknande  fall  och  dess¬ 
utom  visa  en  beaktansvärd 
Sida  af  de  svårigheter,  som 
utan  att  någon  som  hälst  för¬ 
sumlighet  eller  felaktighet  be¬ 
gåtts,  kunna  möta  vid  utföran¬ 
det  af  vattenkraftanläggningar 
i  våra  svenska  vattendrag. 

Beträffande  själfva  vatten¬ 
intagets  och  flottledens  ord¬ 
nande  samt  kungsådrans  läge, 
pågingo  rättsförhandlingarna  under  flera  år  till  dess  slut¬ 
ligen  är  1896  i  högsta  instansen  bolaget  erhöll  rätt  i  alla 
ansökta  delar. 

För  att  emellertid  mera  fullständigt  kunna  tillgodo¬ 
göra  vattenkraften  i  Avesta  storfors,  enades  fosfatbo¬ 
laget  med  ägaren  af  motsatta  stranden,  Avesta  järnvägs¬ 
aktiebolag,  om  att  i  enlighet  med  ett  af  mig  utarbetadt 
förslag  uppföra  en  dammbyggnad  tvärs  öfver  älfven  med 
tillhörande  anordningar  för  genomsläppande  af  flottning 
och  fiske  utan  användande  af  stora  vattenkvantiteter, 
som  hittills  förbrukats  ensamt  för  dessa  ändamål.  Ansö¬ 
kan  härom  afgafs  redan  år  1906  och  har  frågan  allt  sedan 
denna  tid  handlagts  i  de  olika  instanserna,  men  har  ännu 
ej  vunnit  något  afgörande.  Dröjsmålet  har  i  detta  fall 
vållats  närmast  af  tvistefrågan  om  påstådda  möjligheten 
att  med  ekonomisk  vinst  i  en  framtid  kunna  verkställa 
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torrläggning  af  ofvanför  liggande  sankmarker  af  relativt 
obetydlig  omfattning. 

Genom  denna  nya  dammanläggnings  utförande  skulle 
emellertid  i  Avesta  storfors  kunna  tillgodogöras  betydande 
kraftbelopp,  som  nu  och  allt  fortfarande  försvinna  till 
intet  gagn  i  den  s.  k.  »kungsådran» . 

För  att  möjliggöra  en  ännu  mera  rationell  hushåll¬ 
ning  med  Dalälfvens  vattenkraft  här  och  på  andra  ställen 
i  älfven  har  vidare  Stockholms  superfosfatfabriks  aktiebolag 
i  förening  med  Stora  Kopparbergs  Bergslag  och  ett  flertal 
andra  ägare  af  vattenrätt  i  Dalälfven  föranstaltat  uppgö¬ 
rande  genom  min  försorg  år  1905  af  förslag  till  reglering 
af  Siljan  m.  fl.  till  detta  vattensystem  hörande  sjöar.  I 
anslutning  till  detta  förslag  har  också  sökts  tillstånd  att 
för  detta  ändamål  öfverbygga  närmast  nedom  Siljan  be¬ 
lägna  fallet  vid  Grådaforsarna. 

Detta  tillstand  har  dock  under  frågans  behandling 
i  de  olika  instanserna  till  sist  blifvit  förenadt  med  förslag 
till  åtskilliga  villkor,  som  sökandena  funnit  för  sig  oan¬ 
tagliga. 

Frågan  lärer  därför  komma  att  göras  till  föremål  för 
förnyad  ansökan  och  nya  utredningar  och  under  tiden 
är  det  tilltänkta  tillgodogörande  af  den  genom  hushåll¬ 
nings-  och  regleringsplanen  ökade  vattenkraften  undan¬ 
skjuten  till  framtiden. 

B.  Ljungaverkens  vattenkraftanläggning  har  uppförts 
för  drifvande  af  nyanlagda  stora  elektrokemiska  fabriker 
för  tillverkning  af  kalkkväfve  och  karbid. 

Kraftstationen  tillgodogör  de  nära  40  meter  höga, 
mellan  Borgsjön  och  Torpsjön  i  Ljungan  belägna  Johan- 
msbergs-  och  Hångstaforsarna  i  Medelpad,  Torps  socken 
af  A  ästernorrlands  län.  Belägenheten  utvisas  å  bifogade 
generalstabskarta  (fig.  3). 


Från  den  på  älfvens  norra  strand  framlöpande  stats¬ 
banan  och  där  anlagda  nya  statsbanestationen  har  fram- 
dragits  en  c:a  4  kilometer  lång  grenbana  ned  till  fabriks¬ 
området  med  bro  öfver  Ljungan,  som  visas  å  en  af  de 
bifogade  fotografierna.  Afståndet  till  Sundsvalls  hamn  i 
blir  efter  stambanan  c:a  70  kilometer.  I  samband  med 
inköpet  af  nämnda  vattenfall  och  därtill  hörande  vatten¬ 
rätt  har  såväl  på  älfvens  norra  som  södra  stränder  från 
ett  mycket  stort  antal  ägare  under  hand  förvärfvats  be- 
tydliga  jordegendomar,  omfattande  inte  blott  all  för  Ljunga¬ 
verkens  fabriks-  och  ägoområden  utan  äfven  för  vatten¬ 
rättens  förvärfvande  erforderlig  mark. 

Det  säkerligen  ganska  maktpåliggande  uppdraget  att 
till  en  hand  sammanföra  äganderätten  till  alla  dessa  jord¬ 
områden  har  fullgjorts  af  e.  o.  hofrättsnotarien  Ivar  Carlsson. 

Den  3  november  1907  gjordes  för  fosfatbolagets 
räkning  en  preliminär  besiktning  af  vattenfallen  och  verk¬ 
ställdes  sedermera  under  sommaren  1908  samt  åren  1909 
och  1910  undersökningar  och  upprättades  preliminär  plan 
för  anläggning,  hvarvid  löjtnanten  i  väg-  och  vattenbygg¬ 
nadskåren  Fr.  Ploman  m.  fl.  biträdde.  Sedan  laga  till¬ 
stånd  till  anläggningens  utförande  i  vanlig  ordning  för¬ 
värfvats,  kunde  arbetet  påbörjas  på  sommaren  1910. 

Såsom  biträdande  för  konstruktioners  och  beräknin¬ 
gars  utförande  anställdes  löjtnanten  Fr.  Betisow  och  för 
arbetsledningen  löjtnant  A.  Aulin ,  såsom  arbetschef,  jämte 
biträdande  ingenjörerna  Laurell  och  Springfeldt  m.  fl. 

Anläggningens  hufvudanordningar 

angifvas  till  största  delen  å  här  bifogade  ritningar  och 
fotografier,  (Pl.  6  — 10)  hvartill  sålunda  får  hänvisas. 

Tilloppskanalens  intagsmynning  är  belägen  i  lugnvattnet 
c. a  6  kilometer  nedom  Borgsjön  och  strax  ofvan  fors- 
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nacken  vid  Johannisbergsforsen,  hvarför  man  bör  kunna 
påräkna,  att  den  i  ledningen  inlöpande  vattenmassan  icke 
skall  vara  vintertiden  i  svårare  grad  afkyld. 

Ledningarna  äro  beräknade  för  c:a  50  s.  m3  vid 
maximiförbrukning. 

Omedelbart  nedanför  intagningsmynningen  är  på  berg¬ 
grund  uppförd  en  uitagsdamm  af  granitmur  och  försedd 
med  3:ne  5  meter  breda  öppningar,  som  kunna  slutas 
med  hvar  sin  stoneylucka ,  manövrerbar  såväl  med  hand¬ 
som  maskinkraft. 

Framför  lucköppningarna  äro  anbringade  isgrindar , 
utförda  enligt  vidstående  skiss  på  sådant  sätt,  att  de  bestå 
af  tvänne  in  i  hvarandra  fällbara  gallerverkssystem,  hvilka 
äro  svängbara  vid  öfre  kanten  (fig.  4). 

Då  båda  grindarna  äro  nedfällda,  blir  fria  öppningen 
mellan  spjälorna  för  fiskets  skyddande  föreskrifna  20  mm, 
men  då  den  ena  grinden  är  å  därför  tillåtna  årstiden 
uppsvängd,  blir  denna  öppning  50  millimeter,  hvilket  med¬ 
för  minskning  af  den  i  grindarna  uppstående  fallförlusten. 

Därjämte  skulle  rensningen  af  grindarna  underlättas 
genom  att  efter  deras  uppfällning  vattnet  strömmar  in  ge¬ 
nom  grindens  baksida  och  sålunda  själf  rengör  grindarna. 

Intagskafialen  har  nedom  intagsdammen  en  längd 
af  omkring  500  meter  och  är  till  hela  sin  utsträckning 
utförd  i  berg,  hvarför  all  fara  för  utskärning  är  utesluten. 

Intagskanalen  afslutas  med  den  likaledes  på  berg¬ 
grund  uppförda  tubdammen,  som  kan  slutas  med  en  fran 
kraftstationen  manövrerbar  stoneylucka. 

Vattenståndet  i  intagskanalen  skall  kunna  afläsas  nere 
i  kraftstationen  medelst  en  af  Hydrografiska  byrån  kon¬ 
struerad  elektrisk  vattenståndsmätare. 

Nedom  tubdammen  öfvergår  ledningen  på  en  sträcka 
af  c:a  2  400  meter  till  sluten  ledning,  bestående  af  en 
starkt  armerad  och  med  dilationsanordningar  samt  sugrör  och 
s.  k.  skvalptorn  samt  stigtorn  m.  m.  försedd  ståltub  —  med 
5 — 4,8  meters  diameter. 

Denna  tub  är  levererad  och  konstruerad  af  Karlstads 
mekaniska  verkstads  filial  i  Kristinehamn  och  torde  vara 
i  afseende  på  volymen  en  af  de  största  dylika  tuber  pa 
hela  jorden.  —  Plåten  till  tuben  är  levererad  delvis  af 
Surahammars  och  delvis  af  Degerfors  bruk. 

Fasonjärnet  för  armeringen  och  de  linsformiga  dila- 
tionsanordningarna  äro  levererade  af  Domnarfvets  järnverk. 

Ursprungligen  hade  man  hoppats  kunna  framdraga 
intagskanalen  större  delen  af  denna  sträcka  såsom  gräfd 
kanal  ända  fram  till  c: a  400  meter  ofvan  kraftstationen  och 
därifrån  ur  en  samlingsbassäng  genom  trenne  tuber  af  c:a 
3  meters  diameter  nedleda  vattnet  till  kraftstationen. 

De  utförda  undersökningarna  af  markens  beskaffenhet 
visade  dock,  att  grunden  här,  som  vanligt  i  Norrlands 
floddalar  bestående  af  öfver  hvarandra  belägna  ler-  och 
gruslager  samt  svämlera,  var  så  osäker,  att  i  sådant  fall 
utskärningar  kunde  befaras,  hvarför  detta  förslag  måste 
förkastas. 

Närmaste  förslag  blef  då  att  utföra  motsvarande  sträcka 
som  en  öppen  ränna  af  trä  med  ramverk  af  järnbalkar, 
hvilande  på  stengrunder,  på  sätt  visas  å  bifogade  pl.  8. 
En  profränna  enligt  denna  modell  utfördes  också  och 
hölls  hela  vintern  19 11  full  med  vatten  samt  visade  sig 
till  alla  delar  ändamålsenlig. 

Det  visade  sig  emellertid  nästan  omöjligt  att  på  den 
korta  tid,  som  stod  till  buds,  kunna  anskaffa  det  betyd- 


Fig.  4. 


liga  parti  plankor,  som  erfordrades,  hvarför  detta  förslag 
måste  frångås. 

Det  återstod  då  ej  annat  än  att  utföra  ledningen  på 
något  annat  sätt  och  undersöktes  först  möjligheten  att  ut¬ 
föra  ledningen  som  en  öppen  plåtränna. 

En  typ  för  dylika  rännor,  dock  för  något  mindre 
vattenföring  än  här  var  i  fråga,  finnes  utförd  i  rätt  stor 
utsträckning  i  Amerika.  Å  bifogade  bild  visas  denna 
konstruktionsform,  som  därför  bland  andra  togs  i  öfver- 
vägande  (fig.  5). 

Äfven  gjordes  egna  förslag  till  dylika  konstruk¬ 
tioner. 

På  förslag  af  förenämnda  verkstad  fastställdes  dock 
till  sist  den  i  dylikt  fall  mera  vanliga  planen  om  en  sluten 
ledning,  d.  v.  s.  förenämnda  tub  af  ungefär  samma  typ 
som  verkstaden  i  föregående  fall  levererat,  ehuru  då  ut¬ 
förd  med  något  mindre  dimensioner. 

För  tubanläggningen  har  emellertid  måst  utföras  be¬ 
tydliga  schaktnings-  och  grundläggningsarbeten,  som  icke 
ingingo  i  verkstadens  leveranskontrakt  och  som  varit  för¬ 
enade  med  mycket  arbete  och  många  omsorger.  Af  foto¬ 
grafierna  och  ritningarna  torde  delvis  framgå,  huruledes 
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förankringar  och  armeringar  af  tubfundamenten  verk¬ 
ställts. 

De  till  tubanläggningen  hörande  stigtorn,  utjämnings- 
bassäng  och  skvalptorn  äro  i  och  för  sig  betydliga  anlägg- 
ningar,  som  medförde  en  kostnad  af  c:a  300  000  kronor, 
men  dock  nödvändiga  för  utjämnande  af  de  tryckstegringar 
och  slag,  som  inträffa  vid  belastningsvariationer  genom  tur- 
binpadragens  slutande  medelst  regulatorerna. 

För  undvikande  af  dessa  besvärande  tryckvariationer 
i  tuber,  hade  ifrågasatts  att,  liksom  vid  stora  fallhöjder  är 
brukligt  för  strålturbiner,  här  anordna  ett  system  af  förbi¬ 
ledning,  såsom  schematiskt  visas  å  bifogade  skiss.  Anord¬ 
ningen  bestar  däri  att  i  tryckledningen  vare  sig  i  tuben 
eller  i  turbinskåpet  anbringas  en  exempelvis  såsom  led- 
skeneapparat  eller  annan  liknande  anordning  utförd  på- 
drags-  och  afstängningsanordning,  som  med  eller  utan  servo 
motor  kopplas  till  turbinpådraget,  på  sådant  sätt  att  lika 
mycket  som  ledskeneapparaten  öppnar  eller  sluter  vatten¬ 
loppet  till  turbinen,  lika  mycket  sluter  eller  öppnar  nämnda, 
direkt  i  sugtuben  eller  i  det  fria  ledande  afloppet.  Stö¬ 
tarna  i  tuben  vid  plötsliga  frånslag  skulle  därmed  helt 
och  hållet  undvikas  (fig.  6). 

Emellertid  föredrogs  den  sedan  länge  pröfvade,  ehuru 
dyrbarare  anordningen  med  stigtorn  och  skvalptorn  för  öf- 
verflödsvattnet  hvarvid  dock  tryckvariationerna  kvarstå, 
ehuru  de  till  sin  storlek  blifva  begränsade. 

Turbinuppställningen  i  kraftstationen  är  här  så  anord¬ 
nad,  på  sätt  framgar  af  plan-  och  sektionsritningen,  att 
vattnet  från  turbinerna  ledes  direkt  ut  i  afloppskanalen 
i  stället  fpr  att  som  vanligt  ledas  fram  under  dynamo- 
salen.  Härmed  har  ernatts  en  afsevärd  minskning  i  mur¬ 
massornas  storlek. 

Turbinerna  äro  levererade  af  Finnshyttans  mek.  verk¬ 
stad  och  utgöras  af  4  stycken  å  3  800  hkr  och  2  st. 
å  1  400  hkr  eller  tillsammans  18  000  effektiva  hästkrafter 
samt  äro  anordnade  på  vanligt  sätt. 

Dynamos,  elektriska  transformatorer  och  öfriga  elek¬ 
triska  utrustningen  har  levererats  af  Västerås  Elektriska 
Aktiebolag. 

Kopplingen  mellan  turbinaxlarna  och  dynamos  är 
direkt  och  fast. 


Kraftstationshuset  är  uppfördt  å  själfva  berggrunden 
med  grundmur  af  grof  granit  och  hvalf  af  armerad  betong 
och  i  öfrigt  utfördt  af  tegel  och  järn  samt  annat  eldfast 
materiel. 

Afloppskanalen,  600  meter  lång,  är,  hvad  beträffar 
delen  närmast  kraftstationen,  utsprängd  i  själfva  berggrun¬ 
den  och  till  den  öfriga  delen  nedschaktad  i  grus  och 
hårda  pinnmolager,  hvilka  sedermera  täckts  af  tjocka  be 
klädnadsmurar. 

I  afloppskanalen  utmynnar  Granån  med  sin  flottränna,  \ 
som  i  samband  med  kraftstationsanläggningen  måst  helt 
och  hållet  nybyggas  för  afsevärd  kostnad. 

För  flolt?iingens  besörjande  förbi  Johannisbergs-  och 
Hångstaforsarna  har  redan  för  flera  tiotal  år  sedan  an¬ 
ordnats  en  särskild  ränna,  delvis  gräfd  och  delvis  byggd 
såsom  en  vanlig  timmerränna  för  c:a  3  kub.-m.  vatten  i 
sekunden,  benämnd  Hangsta  kanal.  Timmerrännans  ut¬ 
lopp  visas  å  bifogade  fotografi  n:r  20  pl.  10.  Genom  denna 
ränna  har  hvarje  år  framförts  Ljungaälfvens  hela  flottning 
på  denna  sträcka  uppgående  till  högst  25  000  timmer  pr 
dygn.  Timrets  dimensioner  hafva  dock  senare  åren  afse- 
värdt  minskats,  men  antalet  uppgifves  dock  hafva  ökats. 
Emellertid  har,  innan  fråga  uppstod  om  forsarnas  till¬ 
godogörande  för  vattenrättsägarnes  räkning,  ifrågasatts 
att  flottningen,  då  uppgifven  till  högst  c:a  1  150000 
timmer  pr  år,  skulle  framsläppas  genom  själfva  de  krokiga 
och  strida  forsarna  eller  just  den  svåra  passage,  som  und¬ 
vikits  med  förbiledningen  genom  Hångsta  kanal.  Detta, 
af  davarande  förrättningsmän  år  1899  uppgjorda  och  där-  ! 
efter  af  Konungens  Befallningshafvande  på  sin  tid  till  ut¬ 
förande  inom  viss  tid  fastställda  förslag  har  emellertid  icke 
företagits  till  utförande. 

Ett  sadant  flottledsföretag,  som  påtagligen  måste  för¬ 
enas  med  betydliga  rensningar  i  älfven  m.  fl.  arbeten, 
skulle  säkerligen  också  hafva  vållat  stor  skada  för  vatten-  j 
rättsägarne,  hvars  rätt  vid  de  tillfällen,  då  nämnda  flott- 
ledsprojekt  framlades,  alls  icke  bevakades. 

Under  sådana  omständigheter  lärer  ej  häller  förslaget 
kunna  hafva  genomförts  utan  betydande  ersättning  till 
strandägarne. 

För  att  i  möjligaste  grad  hindra  sänkningen  af  vat¬ 
tenståndet  ofvan  forsnacken,  har  bolaget  emellertid  i  sam¬ 
band  med  kanalbyggnaden  utfört  vissa  luck-  och  andra 
tätningsanordningar  å  ett  af  ålder  vid  norra  stranden  be¬ 
fintligt  ålfiske  med  tillhörande  förfallna  kistor.  Flottnings- 
föreningen  skyndade  dock  att  mot  detta  arbete  utverka 
arbetsförbud.  Vidare  har  fosfatbolaget  gjort  ansökan  hos 
häradsrätten  om  tillstånd  att  få  för  samma  ändamål  upp¬ 
föra  på  egen  grund  och  utanför  eventuellt  befintlig  kungs- 
ådra  tvänne  stranddammar. 

Emellertid  har  fosfatbolaget,  för  att  erhålla  dessa 
frågor  äfvensom  flottledsfrågan  slutgiltigt  ordnad  föran¬ 
staltat  om  ny  flotlledssyn  och  tillika  under  syneförrätt- 
ningens  gång  träffat  uppgörelse  med  flottningsföreningen 
om  att  en  ny  och  betydligt  större  ränna  af  järn  skulle 
anläggas  på  bekostnad  af  fosfatbolaget,  som  skulle  för 
ändamalet  tillsläppa  den  till  icke  mindre  än  120000 
kronor  beräknade  kostnaden  mot  det  att  flottningsförenin¬ 
gen  tillätes  att  under  flodtid  framsläppa  sitt  flottningsvirke 
genom  de  då  tämligen  jämna  forsarna  och  att  föreningen 
icke  skulle  motsätta  sig  anläggandet  af  de  båda  strand¬ 
dammarna. 

Då  sålunda  dessa  frågor  funnit  en  af  de  intresserade 
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parterna  och  jämväl,  i  hvad  flottledsfrågan  vidkommer,  af 
förrättningsmännen  tillstyrkt  lösning,  atvaktas  numera  Ko¬ 
nungens  Befallningshafvandes  resolution  öfver  superfosfat- 
bolagets  för  c:a  2  år  sedan  afgifna  ofvannämnda  ansök¬ 
ningen. 

Trots  allt  detta  och  det  under  vissa  villkor  till  för¬ 
fogande  ställda  betydande  kostnadsbeloppet  för  nya  flott¬ 
rännans  utförande,  har  flottningsföreningen  utan  afseende 
på  sitt  aftal  för  sin  del  likväl  sedermera  öfverklagat  det 
af  häradsrätten  redan  lämnade  tillståndet  till  stranddam¬ 
marnas  utförande,  en  åtgärd,  som  dock  snarare  torde 
drabba  flottningen  än  vattenverksanläggningen. 

I  afseende  på  åtgärder  för  tillfredsställande  af  fiskets 
intressen  lära  ej  större  svårigheter  möta,  men  så  mycket 
större  hafva,  som  synes,  svårigheterna  varit  att  tillfreds¬ 
ställa  flottningsföreningens  gång  efter  annan  framställda 
ol’ka  och  nya  kraf,  där  väl  noga  taget  föreningen  bör 
hafva  skyldigheter  att  själf  och  på  egen  bekostnad  ordna 
så  att  flottningen  kan  framkomma  med  vattenförbrukning, 
som  ej  är  större  än  nödigt. 

För  båtled  eller  farled  kräfvas  här  inga  åtgärder,  då 
forsarna  icke  äro  trafikabla  såsom  farled. 


De  arbetskvantiteter 


som  förekommit  vid  denna  vattenkraftanläggning  hafva 
varit  betydande  och  utgöras  af  följande  hufvudposter: 

Bergsprängning .  c:a  40  000  kbm 

Jordschaktning .  »  300  000  » 

Betong- och  granitmurar .  »  21  000  » 


Kostnaderna  hafva  enligt  uppgjord  specificerad  kost¬ 
nadsfördelning  ställt  sig  sålunda  : 


Inköp  af  vattenfall  och  egendom .  *  440  000  kr. 

Intagskanalen  .  356333  » 

Intagsdammen .  105267  » 

Tubdammen .  82  497  » 

Tuben  och  stigtornet .  1  992  281  » 

Kraftstationen  med  elektrisk  utrustning  och 

turbiner .  7  5°  35 2  » 

Afloppet  .  411  049  » 

Flottledens  ordnande  .  130000  » 

Baracker,  sjukvård,  polis .  240  967  » 

Körslor,  järnvägsfrakter,  befäl .  148  584  » 

c:a  4  458  000  kr. 


Motsvarande  för  18  000  hkr  ett  pris  af  c:a  250  kr. 
pr  effektiv  hästkraft. 

Provisorisk  kraftstation  för  arbetenas  bedrifvande  me¬ 
dels  elektrisk  energi  har  anlagts  vid  Hångstaforsen  samt 
utvisas  af  bifogade  fotografi  n:r  29,  30  å  pl.  10.  Denna 
kraftstation  skall  bibehållas  för  drift  under  flodtid  och 
torde  flera  dylika  för  säsongdrift  afsedda  mindre  stationer 
komma  att  utföras  på  lämpliga  platser  i  älfven. 

Arbetsmaskiner  hafva  i  stor  utsträckning  kommit  till 
användning  och  ha  bestått  af  bland  annat  2  större  gräf- 
maskiner  för  ångkraft,  med  tillhörande  transportmateriel 
af  lokomotiv  och  vagnar,  ett  stort  antal  elektriska  lyftkra¬ 
nar  och  spel,  samt  pumpar.  Se  vidare  å  fotografierna  n:ris 
16 — 26  å  pl.  9  och  10.  Nitmaskiner  för  tub-  och  bronit- 
ningar  hafva  drifvits  af  tryckluft  som  frambringats  å  pro¬ 
visoriska  kraftstationens  kompressorer. 

Arbetsstyrkan  har  varierat  mellan  i  ooo — i  500  man. 

1  Reglering  af  Ljungans  hittills  mycket  varierande  vat¬ 
tenkraft  planeras  för  närvarande  och  synes  sannolikt  komma 


till  utförande  genom  en  sammanslutning  af  vattenrätts- 
ägarna,  hvarefter  vattentillgången  torde  blifva  tillräcklig 
att  de  allra  flesta  år  hålla  här  ifrågavarande  kraftstation  i 
full  gång  året  om. 

Af  här  lämnade  redogörelse  torde  framgå  att  det 
lyckats  för  Stockholms  superfosfatfabriksbolag  att  för  ett  jäm¬ 
förelsevis  billigt  pris  under  ganska  svåra  byggnadstekniska 
förhållanden  åstadkomma  en  betydande  kraftstationsanlägg- 
ning,  hvaraf  lärer  kunna  beräknas  en  fruktbringande  verk¬ 
samhet  för  framställande  af  de  för  exportändamål  lämpliga 
produkterna  karbid  och  kalkkväfve. 

Att  det  ligger  i  landets  allmänna  intresse,  att  de  stora 
norrlandsälfvarnas  många  vattenfall  på  liknande  sätt  till¬ 
godogöras,  lärer  ligga  i  öppen  dag. 

Detta  skall  gifvetvis  icke  hindra  att  på  samma  gång 
intressena  för  flottning,  farled  och  fiske  väl  tillgodoses. 

Af  vikt  är  dock  att  det  blir  inpräntadt  i  den  allmänna 
uppfattningen  att  äldre  tiders  användningssätt  för  floder¬ 
nas  enorma  vattenmassor  nästan  uteslutande  för  flottnings- 
behof  måste  modereras  på  sådant  sätt,  att  för  detta  enda 
speciela  behof  ej  afskiljas  större  vattenmängder  än  som 
därför  erfordras. 

Erfarenheten  visar  att  flottningen,  ordnad  på  förnuf¬ 
tigt  sätt,  kan  besörjas  äfven  då  det  gäller  en  årstransport 
af  flera  millioner  timmer  medelst  användande  af  några 
få  kubikmeter  vatten,  i  stället  för  som  hittills  i  regel  på¬ 
fordrats,  genom  lejonparten  af  älfvarnas  vattenmassa  i  den 
s.  k.  kungsädran. 

Knngsädrebegreppet  har  uppenbarligen  icke  afsett  nå¬ 
got  annat  än  den  af  det  gamla  kungsordet  skyddade 
rätten  för  allmänheten  och  en  hvar  enskild  att  i  de  större 
vattendragen  en  led  skulle  hållas  öppen  till  så  stor  ut¬ 
sträckning  att  fiske,  båtled  och  flottning  där  skulle  kunna 
framledas. 

I  äldre  tider,  då  vattenkraften  ej  i  nämnvärd  utsträck¬ 
ning  kunde  tillvaratagas  för  kraftändamål,  bestämdes  för 
bekvämlighets  skull  som  allmän  regel,  att  för  allmänna 
ändamål  en  tredjedel  eller  en  sjättedel  af  vattendragets 
bredd  skulle  i  dess  djupaste  del  eller  äfven  vid  sidan 
däraf  hållas  öppen.  Dessa  bestämmelser  hafva  på  se¬ 
nare  tider  ändrats  därhän,  att  om  blott  för  de  nämnda 
särskilda  behofven  utfördes  anordningar,  som  efter  sakkun¬ 
nig  pröfning  förklarades  för  dessa  behof  tillräckliga,  så 
skulle  med  kungl.  maj:ts  tillstånd  öfriga  vattenmängden  få 
medelst  en  dammbyggnad  tvärsöfver  älfven  insamlas,  för 
att  af  ägarne  till  grunden  tillgodogöras  i  vattenkraftanlägg¬ 
ningar. 

Däremot  lärer  hittills  aldrig  sådan  tolkning  hafva  gif- 
vits  gällande  rätt,  att  staten  skulle  för  något  sitt  egen- 
domsintresse  äga  att  t.  ex.  med  en  kraftstationsanläggning 
bebygga  nämnda  tredjedel  af  vattendragets  bredd  eller  till 
annan  afyttra  den  vattenkraft,  som  där  på  den  enskildes 
grund  kunde  uppsamlas. 

Att  lägga  en  sådan  betydelse  i  namnet  »kungsådra» 
att  det  innebure  bevis  för  att  denna  ådra  vore  konungens, 
d.  v.  s.  kronans  eller  statens  enskilda  tillhörighet ,  som 
kunde  af  staten  till  annan  försäljas  eller  upplåtas  mot  af- 
gift,  är  påtagligen  icke  riktigt. 

Af  samma  skäl  lärer  det  blifva  oriktigt  att  ålägga 
ägaren  af  en  dammanläggning,  som  är  försedd  med  till¬ 
räckligt  effektiva  anordningar  för  genomsläppande  af  fiske, 
båtled  och  flottning,  att  utan  ersättning  till  staten  afstå  sin 
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vattenrätt  eller  efter  viss  tid  borttaga  sin  på  egen  grund 
utförda  dammbyggnad. 

Senaste  dagars  resolutioner  i  dylikt  fall  synas  också 
bestyrka  riktigheten  af  denna  uppfattning. 

I  det  föregående  har  jag  framhållit  en  del  besvärande 
förhållanden,  som  mött  vid  de  här  särskildt  beskrifna  så¬ 
väl  äldre  som  nyare  anläggningarna,  och  häraf  torde  framgå 
att  under  de  c:a  20  åren  som  skilja  byggnadstiden  för  dessa 
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båda  anläggningar,  icke  någon  förbättring  utan  rentaf  en 
försämring  i  dessa  afseenden  inträffat.  Jag  tillät  mig  i  min 
år  1895  i  Teknisk  Tidskrift  införda,  härofvan  omförmälda 
uppsats  framhålla  bl.  a.  behofvet  af  att  nya  rationella  bestäm¬ 
melser  stadfästas  för  att  i  vårt  land  i  så  stor  utsträckning 
som  möjligt  kunna  underlätta  tillgodogörandet  af  naturtill¬ 
gångarna  i  våra  vattenfall  och  jag  anser  mig  nu,  år  1912, 
hafva  anledning  ånyo  framhålla  detta  önskemål. 

Stockholm  i  december  1912. 


BIDRAG  TILL  KÄNNEDOM  OM  NITFÖRBAND.* 


Af  Carl  Forssell. 


Verkningssättet  hos  nitförband  har  alltid  varit  före¬ 
mål  för  olika  meningar.  Beräkningen  af  desamma  sker 
vanligen  under  förutsättning,  att  niten  ligger  an  mot  hål¬ 
kanten  och  uppgifves  tillåtet  hålkanttryck  och  tillåten  skär¬ 
spänning  i  niten.  Mot  denna  beräkningsmetod  reservera 
sig  ett  flertal  författare,  framhållande  att  en  nit,  som  i 
varmt  tillstånd  insättes  på  sin  plats  och  helt  fyller  nithålet 
efter  afkylning  sammandrager  sig  i  tvärled  dels  primärt 
på  grund  af  temperatursänkningen  och  dels  på  grund  af 
den  dragning,  samma  temperatursänkning  orsakar  i  nitens 
längsled.  Efter  afsvalnandet  fyller  niten  således  icke  hålet, 
men  pressar  i  stället  plåtskifvorna  mot  hvarandra  med  en 
kraft,  som  genom  friktionen  gifver  ett  motstånd  mot  plå¬ 
tarnas  sidoförskjutningar.  Denna  friktionskraft  uppgifves 
af  »Hutte»  till  1  000  å  1  800  kg  cm2  af  nitens  tvärsek¬ 
tion  efter  ensidig  diktning. 
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Försök  för  ett  direkt  utrönande  af  friktionsmotståndet 
hos  nitar  har  utförts  af  M.  Ch.  Frémont  (se  Revue  Met- 
tallurgie  1910).  Andra  forskare,  som  sökt  utröna  en  nits 
friktionsmotstånd,  hafva  sträfvat  att  observera  det  ögon¬ 
blick,  då  de  hopnitade  plåtarna  börja  glida  i  förhållande 
till  hvarandra.  Men  detta  måste  blifva  en  osäker  bestäm¬ 
ning,  ty  nitskaftets  direkta  motstånd  är  på  denna  väg 
svår  att  alldeles  utesluta.  Frémont  eliminerade  fullstän¬ 
digt  nitskaftets  motstånd  genom  att  vrida  en  nitad  plåt 
kring  nitskaftet,  såsom  fig.  1  visar.  Han  nådde  därige¬ 
nom  den  mest  exakta  bestämning  å  friktionsmotståndet, 
som  gärna  är  möjligt,  och  meddelas  nedan  utdrag  af  re¬ 
sultatet: 

M.  Frémonts  försök  enligt  fig.  1. 

Plåtar  100x20  mm  i  tvärsnitt, 
rullar  0~\oo  mm  $■=  20  mm, 
nithål  0=26  mm 
nitar  #>  =  25  mm  längd  =100  mm, 
vågens  häfarm  1  000  mm. 


Niten  pressades  vid  950°  Celsius  med  50  t  under 
3  eller  60  s. 

Af  det  erhållna  vridande  momentet  beräknades  totala 
friktionskraften  presterad  af  niten,  och  i  nedanstående  ta¬ 
bell  äro  värden  på  friktionsmotståndet  pr  cm2  af  nitens 
tvärsnitt  noterade.  Nitens  motstånd  mättes  dels  då  första 
glidningen  nträffade,  dels  vid  följande  glidningar.  Nit¬ 
järnets  elasticitetsgräns  mättes  före  och  efter  profvet. 

Af  försöken  synes  att  något  samband  mellan  nitjär¬ 
nets  elasticitetsgräns  och  friktionsmotståndet  icke  kan  spå- 


Tabell  I 


ttE 

Nitens 

a f 

Prof 

före 

press- 

Nitens 

friktionsmotstånd 

i  kg/cm2 

efter 

n;0 

profvet 

tid 

vid  glidning  antal 

ggr 

profvet 

kg/cm1 

sek. 

kg/cm2 

I 

1. 

2. 

3. 

4 ■ 

I 

2  345 

3 

60 

700 

700 

620 

620 

620 

620 

595 

595 

2  850 

2 

2  100 

3 

60 

725 

645 

725 

675 

725 

700 

725 

725 

2  685 

3 

2  400 

3 

60 

730 

755 

675 

700 

730 

73° 

700 

700 

2  900 

4 

2  680 

3 

1 080 

810 

835 

860 

3  420 

60 

970 

860 

835 

800 

5 

2  750 

3 

60 

1 240 

1 050 

945 

1  150 

x  025 

1  050 

860 

43° 

3  945 

12 

2  630 

3 

60 

755 

1 185 

755 

1  025 

755 

1  025 

755 

9i5 

3  350 

13 

3  475 

3 

335 

335 

325 

325 

6  020 

60 

810 

755 

780 

— 

14 

2  525 

3 

780 

7— 

7— 

7— 

60 

1 240 

S60 

9i5 

860 

0  °75 

15 

2  625 

3 

60 

970 

1 050 

810 

9i5 

810 

970 

810 

1  020 

2  850 

16 

3  265 

3 

80 

So 

80 

80 

6  000 

60 

650 

540 

565 

— 

17 

2  245 

3 

60 

810 

780 

7— 

730 

7— 

755 

7— 

2  850 

18 

1  835 

3 

68 

725 

835 

620 

780 

645 

650 

650 

2  390 

19 

2  SIO 

3 

945 

755 

810 

755 

3  HO 

60 

1 080 

945 

915 

— 

20 

2  ^20 

3 

1 025 

890 

9i5 

890 

ÖO 

1 295 

1  080 

1  080 

1  0S0 

0  255 

21 

1 730 : 

3 

60 

700 

755 

675 

620 

6— 

675 

675 

4  000 

22 1 

2 140 

3 

1  35° 

810 

890 

840 

5  225 

60 

13  — 

1  025 

1  135 

1  020 

23 

4  360 

3 

0 

0 

0 

0 

9  620 

60 

1  025 

920 

945 

920 

*  Inlämnad  bland  merithandlingar  för  professuren  i  byggnads- 
statik  den  30  nov.  1911. 
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ras.  Däremot  är  tydligt  att  en  minskning  i  regel  inträder 
efter  första  glidningen,  hvilket  M.  Frémont  förklarar  genom 
plåtarnas  hopklämning  af  det  starka  pressningstrycket  50 
t,  hvilket  är  2  å  3  ggr  större  än  det  tryck  nitens  sam¬ 
mandragning  presterar. 

Såsom  synes  äro  M.  Frémonts  värden  mycket  låga, 
i  synnerhet  om  man  iakttager  att,  om  man  vill  sätta  sin 
lit  helt  till  friktionen  och  försumma  nitskaftets  sidomot- 
stånd,  kan  den  tillåtna  friktionen  icke  gärna  sättas  högre  än 
den  friktion,  som  förefinnes  efter  någon  liten  grad  af  rörelse. 

Då  således  M.  Frémont  på  det  mest  exakta  sätt  be¬ 
stämt  friktionsmotståndet  hos  nitförband  och  kommit  till 
så  utomordentligt  låga  resultat,  lägre  än  de  i  praktiken  an¬ 
vända  p åkänningarna,  är  det  tydligt,  att  man  vid  praktisk 
användning  af  nitförband  måste  räkna  med  att  glidningen 
mellan  plåtarna  börjat,  så  att  en  samverkan  mellan  frik¬ 
tionen  och  nitskaftets  motstånd  i  tvärled  äger  rum.  Ett 
litande  till  friktionen  såsom  en  konstruktivt  pålitlig  faktor 
är  vid  nitar  uteslutet,  då  densamma  kan  nedgåtill  +  o  och 
i  c:a  1  fall  på  4  nedgår  till  i  närheten  af  eller  under 
(o — 700  kgcm2)  den  gemenligen  använda  påkänningen. 
Friktionen  kan  därför  endast  betraktas  såsom  en  biom¬ 
ständighet,  medan  hufvudvikten  lägges  på  nitskaftets  af- 
skärning  och  hålkanttrycket. 

För  att  i  någon  mån  bidraga  till  utredning  af  denna 
sak  har  författaren  utfört  en  profserie,  hvars  resultat  nedan 
sammanförts  och  diskuterats. 

För  att  få  en  inblick  i  arbetsfördelningen  mellan  frik¬ 
tionen  och  nitskaftets  skärning  har  därvid  undersökts  ett 
nitförbands  fjädring  dels  vid  jämn  stegring  af  lasten  från 
+  o  till  brott  och  dels  vid  upprepade  belastning  och  af- 
lastning. 
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Låt  fig.  2  vara  en  nit  i  utgångsläget.  Den  samman¬ 
drager  plåtarna  med  kraften  P  och  har  ett  visst  spelrum, 
A  d,  kring  nitskaftet.  Intill  dess  att  nitförbandet  utsättes 
för  kraften  P  .fv,  där  fv—  friktionskoefficienten  för  hvila, 
befinna  sig  plåtarna  orubbade  i  förhållande  till  hvarandra. 
Denna  period  af  nitens  verksamhet  kallas  nedan  friktions- 
perioden.  Då  P.fv  öfverskrides,  öfvergår  f,  till  fr  =  frik¬ 
tionskoefficienten  för  rörelse,  som  är  <  fvi  och  plåtarna 
förskjutas  i  förhållande  till  hvarandra  och  skulle  brottet 
följa  omedelbart,  om  friktionen  ensam  vållade  motståndet. 
Kraften  P  .fr,  som  betecknar  friktionsmotståndet  efter  på¬ 
börjad  rörelse  kallas  nedan  Ny  och  försummas  helt  skill¬ 
naden  mellan  fr  och  fm  hvilken  vid  detta  försök  synes 
varit  liten,  enär  ingen  omedelbar  stark  förskjutning  skett, 
då  plåtarna  börjat  glida.  Emellertid  formförändras  niten 
så  snart  plåtarna  börja  glida,  och  samtidigt  presterar  den 
ätt  motstånd  i  sidled.  Fig.  3  åskådliggör  i  öfverdrifven 
skala  hur  niten,  redan  innan  plåtarna  förskjutits  stycket 
A  d,  presterar  motstånd  i  sidled  på  samma  sätt  som  en 
Döjd  balk  inspänd  i  båda  ändar  gör  motstånd  mot  endera 
indens  förskjutning  upp  eller  ned.  Förbandets  verksam¬ 


het  från  det  att  glidningen  börjat,  till  dess  att  niten  kläm¬ 
mes  fast  mellan  hålkanterna  a  och  b  må  kallas  böjningsperioden. 

Sedan  niten  klämts  fast  mellan  hålkanterna  börjar 
tryckningsperioden,  som  fortgår  så  länge  nitskaftet  genom 

F7<5-3. 

( Söjn/ngsper/oden ) 


c i  -/3=  £*  t\d  vid  an/ /doning  moi  b. 

hålkanttrycket  deformeras,  utan  att  någon  så  stor  inskär¬ 
ning  i  nitskaftet  göres  vid  a  eller  b  att  nitjärnets  härd- 
ningsgräns  öfverskrides.  Med  härdningsgräns  förstås  då 
den  påkänning,  hvilken  kan  få  uppstå  utan  att  efter  af- 
och  pålastning  den  vid  första  belastningen  iakttagna  töj- 
ningen  öfverskrides. 

Slutligen  inträffar  den  sista  perioden  i  nitens  arbete, 
afskärningen,  då  under  väsentlig  deformation  betydande 
inskärningar  göras  i  niten  vid  a  och  b  och  densamma 
slutligen  afskäres. 

Någon  skarpt  begränsad  skillnad  mellan  de  olika 
perioderna  kan  icke  finnas,  utan  gripa  de  in  i  hvarandra, 
så  att  t.  ex.  niten  fortfar  att  vara  böjd  äfven  sedan  den 
börjat  tryckas. 

Friktionen  verkar  konstant  oberoende  af  rörelsens 
storlek  och  nitskaftets  sidomotstånd  går  från  +  o  vid  böj- 
ningsperiodens  början.  Om  belastningen  drifves  till  ett 
visst  värde  >  friktionsmotståndet,  så  att  en  rörelse  upp¬ 
står,  och  därefter  aflastas,  sträfvar  nitskaftet,  så  länge  dess 
deformation  är  elastisk,  att  återföra  plåtarna  till  utgångs¬ 
läget,  medan  friktionen  sträfvar  med  oförändrad  styrka  att 
förhindra  återförandet.  Ett  jämviktsläge  måste  då  uppstå 
där  plåtarnas  sidoförskjutning  är  sådan,  att  nitskaftets  sido¬ 
motstånd  är  lika  med  friktionen.  En  permanent  formför¬ 
ändring  af  nitförbandet  uppstår  således  så  snart  belastnin¬ 
gen  öfverskridit  friktionsmotståndet,  och  som  enligt  ofvan 
(se  M.  Frémonts  serie)  friktionsmotståndet  är  ~  den  van¬ 
ligen  tillåtna  påkänningen,  så  kan  som  regel  sägas,  att 
en  permanent  formförändring  alltid  uppstår  i  nitförband, 
och  målet  för  författarens  profserier  har  varit  att  under¬ 
söka,  huru  stor  denna  permanenta  formförändring  är,  i 
hvad  mån  den  är  beroende  på  maximilastens  storlek,  och 
hur  nitförbandet  verkar,  sedan  denna  permanenta  form¬ 
förändring  inträdt. 

Nitförbanden  utfördes  vid  Södra  Varfvets  plåtslageri 
samt  profvades  vid  K.  Tekniska  Högskolans  Materialprof- 
ningsanstalt.  Förskjutningarna  mellan  plåtarna  mättes  ge¬ 
nom  att  i  mikroskop  iakttaga  en  rits  dragen  vinkelrätt 
mot  anliggningsytan.  Vid  ensidigt  förband  drogs  en  rits 
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på  hvar  sida,  vid  tvåskärigt  förband  drogs  en  rits  vid 
hvar  anliggningsyta  på  båda  sidor.  Skalan  i  mikroskopet 
var  graderad  i  0,1  mm  och  medgaf  således  afläsning  intill 
o, 01  mm  med  ett  fel  af  intill  0,02  mm.  Vid  några  för¬ 
band  fanns  i  kanten  af  anliggningsytan  ett  gap,  som  hin¬ 
drade  noggrann  afläsning.  Felet  blef  därvid  intill  0,1  mm. 

Hufvudvikten  lades  vid  undersökningen  vid  att  ut¬ 
röna  nitens  beteende.  För  att  isolera  denna  valdes  plå¬ 
tarna  så  grofva,  att  flytgränsens  öfverskridande  i  dem 
skulle  vara  utesluten  (undantag  för  2-skärs  5  nitigt  för¬ 
band).  Till  jämförelse  med  dessa  serier  utfördes  i  öfver- 
ensstämmelse  med  förhållanden  i  praktiken  prof  å  enskärs 
3 J”  nit  vid  3/g"  plåt. 

Försöksresultaten  äro  dels  visade  å  grafiska  samman¬ 
ställningarna,  fig.  4  — 11  af  last  och  fjädring,  dels  i  huf- 
vudsak  noterade  i  tabell  2. 


Tabell  2. 


Prof 

N:o 

Antal  nitar 

t  skärs; 2  skärs 

Antal 

skär 

Brottlast 

kg 

Brottlast 
kg  pr  skär 

Kg  pr  cm2 
c;a 

69  916 

2 

— 

2 

10  500 

5  250 

4  140 

17 

2 

— 

2 

10  200 

5  100 

4  020 

18 

— 

1 

2 

10  8co 

5  400 

4  250 

J9 

— 

1 

2 

11  300 

5  65° 

4  450 

20 

6 

— 

6 

31  400 

5  235 

4  140 

21 

6 

— 

6 

3°  750 

5  125 

4  040 

22 

4 

— 

4 

2  1  380 

5  345 

4  200 

7*"nit23 

4 

— 

4 

20  810 

5  205 

4  100 

24 

— 

2 

4 

20  540 

5  i35 

4  050 

25 

— 

2 

4 

20  810 

5  205 

4  100 

26 

— 

1 

2 

1  1  520 

5  76o 

4  540 

27 

5 

— 

5 

25  600 

5  120 

4  040 

29 

2 

— 

2 

1 1  800 

5  900 

4  650 

30 

2 

— 

2 

1 1  100 

5  55o 

4  360 

74"  "it  32 

1 

1 

1 1  000 

1 1  000 

3  860* 

*  Hålkanttryck  =  6  100  kg  pr  cm2. 


Utom  dragning  med  fjädringsmätning  företogs  äfven 
dragning  af  en  serie  förband  med  olika  nitantal  för  att 
utröna  jämnheten  i  fabrikatet.  I  tabell  2  äro  resultaten 
sammanställda,  och  som  synes  äro  de  synnerligen  jämna  i 
det  såväl  för  1-  som  2-skärs  förband  brottgränsen  med  myc¬ 
ket  små  variationer  är  direkt  proportionell  mot  antalet  skär. 

o 

A  fig.  4,  kurva  a,  samt  å  fig.  5  visas  sambandet 
mellan  last  och  plåtarnas  .förskjutning  till  hvarandra  vid 
jämn  stegring  af  lasten  till  brott.  Inverkan  af  friktionen 
visar  sig  därvid  af  den  last  som  kan  påläggas,  innan  någon 
rörelse  sker.  Vid  kurva  a,  fig.  5,  har  rörelsen  börjat 
omedelbart,  d.  v.  s.  ingen  friktion  alls  skulle  verkat.  Vid 
profvet  iakttogs  härvid  rörelse  å  nitförbandets  ena  sida, 
medan  den  andra  var  stilla.  Uteslutet  är  ju  således  icke, 
att  något  fel  vid  maskin  eller  montering  inverkat.  Lik¬ 
nande  är  förhållandet  vid  fig.  4,  kurva  a. 

Kurvans  form  i  öfrigt  påminner  mycket  om  järnets 
dragkurva  med  sin  i  början  raka,  starkt  stigande  del,  som 
på  en  gång  öfvergår  i  ett  flackt  parti  med  stark  töjning. 
Plåtarnas  förskjutning  sinsemellan  är  orsakad  såväl  af  nitens 
som  nithålets  deformation.  På  denna  grund  måste  både 
nitdiameter  samt  bredd  och  tjocklek  på  plåten  blifva  be¬ 
stämmande  för  töjningskurvan.  Den  här  utförda  serien  läm¬ 
nar  icke  tillräckligt  material  för  ett  närmare  studium  af  detta. 

Jämföras  emellertid  fig.  4  och  5  (x/2"  nit  i  3/  "  plåt) 
med  fig.  8  och  9  (3/4"  nit  i  3/g"  plåt)  är  det  tydligt,  att 
en  kurva  af  i  hufvudsak  samma  egenskaper  framkommer 
vid  nitdiam.  liten  i  förhållande  till  plåttjockleken  och  vid 
normala  proportioner  mellan  nitdiam.  och  plåttjocklek.  Den 
starka  töjningen  före  brott  är  gemensam  för  båda. 

Af  formen  å  kurvornas  nedersta  del  kan  slutas,  att 
antingen  skillnaden  i  böjningsperiodens  och  trycknings- 
periodens  elasticitetsförhållanden  är  ganska  liten  eller  också 
att  det  förefintliga  glapprummet  A  d  mellan  nitskaft  och 
hålkant  är  obetydligt.  Funnes  nämligen  ett  sådant  glapp¬ 
rum,  A  d,  och  böjningsperiodens  elasticitetsförhållanden 


no.j. 


1  st.  2-skärs  VA  nit  i  7,"  +  74"  +  #/8"  plåtar. 
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vore  olika  mot  tryckningsperiodens,  skulle  en  knyck  visa 
sig  på  nitens  elasticitetskurva  efter  förskjutningen  (2  x  A d) 
(fig.  3).  Antag  t.  ex.  att  böjningsperioden  gaf  ett  mindre 
motstånd  än  tryckningsperioden  vid  motsvarande  förskjut¬ 
ning.  A  fig.  12  visas,  huru  då  fjädringen,  sedan  lasten 
Ny  öfverskridits,  skulle  följa  kurvan  a-b  under  böjnings¬ 
perioden  tills  fjädringen  blifvit  2  X  A  d.  Då  trycknings¬ 
perioden  begynner,  blir  fjädringskurvan  b-c  med  vinkel¬ 
ändring,  eller  eventuellt  en  kort  öfvergångskurva  i  b.  Som 
sagdt  kan  någon  sådan  krökning  icke  iakttagas,  hvarför 
böjnings-  och  tryckningsperioderna  kunna  betraktas  som 
en  period. 


Af  stor  betydelse  för  nitens  användbarhet  är  dess 
förhållande  vid  upprepade  belastningar  och  aflastningar. 

För  att  pröfva  detta  gjordes  dylika  prof  och  är  å 
fig.  4  kurva  b  samt  å  fig.  6 — 9  visade  elasticitetskurvor 
vid  upprepad  belastning. 

Å  fig.  4  kurva  b  synes  det  typiska  förloppet  af  en 
belastnings-  och  återgångskurva  för  en  nit.  Från  a ,  där 
belastningen  börjar  minskas,  går  kurvan  vertikalt  ned  ge¬ 
nom  B  ett  stycke  för  att  därefter  byta  riktning  snedt  nedåt 
och  ligger  vid  +  o-last  i  0.  Då  lasten  åter  pålägges, 
stiger  kurvan  till  en  början  vertikalt  eller  nära  vertikalt 
uppåt  för  att  sedan  i  svagare  lutning  återgå  till  a  eller 
till  dess  närhet  (fj).  Samma  typiska  förlopp  återfinnes  å 
kurvorna  fig.  10  (speciellt  c),  men  å  detta  flernitiga  för¬ 
band  kan  icke  utan  vidare  exakt  angifvas,  huru  stor  lasten 
varit  pr  nit.  Detta  har  dock  mindre  betydelse,  enär,  som 
nedan  visas,  kurvans  form  är,  hvad  som  framför  allt  är 
af  intresse. 


Förklaringen  till  den  »ögle» -formade  återgångskurvan 
ligger  i  friktionsförhållandena  i  nitförbandet. 

Antages  ett  nitförband  vara  teoretiskt  korrekt  på  så 
sätt,  att  intill  belastningen  Ny  ingen  rörelse  mellan  plå¬ 
tarna  sker,  antages  vidare  Ny  vara  friktionskraften  äfven 
vid  ringa  glidning  plåtarna  emellan  samt  att  böjnings-tryck- 
ningsperiodens  elasticitetskurva  är  en  rät  linje,  kommer 
elasticitetskurvan  vid  jämnt  stegrad  belastning  att  få  ut¬ 
seendet  fig.  13  a-b-c.  Om  nu,  sedan  lasten  nått  värdet 
(c-c1)  =  P,  densamma  minskas,  försöker  den  i  sidled  sam¬ 
mantryckta  niten  att  återföra  plåtarna.  Friktionen  kastar 
då  om  riktning  så  att  niten  har  att  öfvervinna  såväl  Ny, 
som  ännu  kvarstående  del  af  lasten,  Pt.  Någon  återfjäd- 
ring  kan  icke  förekomma  förrän  sidokraften,  Nt,  på  grund 
af  nitens  sammantryckning  blir  lika  med  friktionskraften, 
Ny,  ökad  med  ännu  återstående  belastning,  Pt. 

Man  får  alltså  dels: 

vid  lastens  påläggning  Nt  =  P — Ny,  dels: 

»  »  aftagande  Nt—Pi-r  Ny,  hvaraf 

Pt—  P — 2  .  Ny  .  ,  dä  återglidning 

just  börjar. 

Af  detta  synes,  att  någon  återfjädring  af  plåtarna 
icke  kan  uppträda,  förrän  lasten  minskats  med  2  ggr.  ni¬ 
tens  friktionsmotstånd. 

Stycket  c  —  d  är  således  =  2  X  Ny  .  Sedan  lasten 
minskats  med  2  x  Ny,  förmår  niten  att  vid  ytterligare  minsk¬ 
ning  återföra  plåtarna.  Sambandet  mellan  last  och  fjäd- 
ring  vid  denna  återföring  angifves,  om  nitens  elasticitets- 
gräns  icke  öfverskridits,  af  kurvan  d  —  et  parallel  med 
c  —  e. 
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I  punkten  et  är  nitens  sidotryckning,  Nt ,  =  Ny 
((?<?/  =  2 Ny]  et — /  =  Nf\  e — f  —  Nt).  I  denna  punkt  af- 
stannar  alltså  plåtarnas  återföring  genom  niten,  sedan 
lasten  nedgått  till  +  o.  Vid  en  nit,  som  belastas  intill 
c — Ci  och  åter  aflastas  till  +  o  är  således  elasticitetskur- 
van  a  —  b  —  c  —  d  —  ely  och  plåtarna  hafva  underkastats 
permanenta  förskjutningen  a  —  et . 

Sammanfaller  c  med  e  kommer  ingen  som  helst  återfö- 
ring  af  plåtarna  att  ske,  utan  lasten  nedgår  till  +  o  efter 
vertikala  elasticitetskurvan  e  —  ei . 

Ligger  c  mellan  b  och  e  kommer  på  samma  sätt  ingen 
återföring  af  plåtarna  att  ske,  titan  återgångskurvan  blifver 
vertikal,  d.  v.  s.  anliggningsytans  polering  genom  plåtar¬ 
nas  glidning  under  lastväxlingar  är  utesluten  om  /*<  2 Ny. 

Har  belastning  skett  till  c  med  aflastning  därefter  så 
att  läget  <?/  nåtts,  och  sedan  last  på  nytt  pålägges,  träffar 
denna  en  nit,  sammantryckt  af  kraften  Ny  genom  en  frik- 
tionskraft  Nf,  som  vill  hindra  plåtarna  att  återföras  till 
utgångsläget.  Då  nu  en  last  träder  i  verksamhet  och 
sträfvar  att  öka  plåtarnas  förskjutning,  kastar  friktionen  om 
riktning  och  adderar  sig  till  nitens  sidomotstånd.  Lasten 
måste  alltså  blifva  =  2  .  Ny,  innan  någon  ökning  i  plå¬ 
tarnas  förskjutning  kan  ske.  Elasticitetskurvan  blir  alltså 
vertikal  från  till  e  och  följer  därefter  <?  —  c. 

Den  fullständiga  elasticitetskurvan  vid  en  upprepad 
belastning  till  c  med  aflastningar  till  +  o  blir  således: 

a  —  b  —  c  —  d  —  <?/  —  e  —  c  —  d  —  ei  —  e 


den  kontinuerliga  af-  och  pålastningen  har  parallellogram- 
men  et  —  e  —  c  —  d  —  e,  till  elasticitetskurva. 

Går  aflastningen  icke  till  +  o,  blir  elasticitetskurvan 
t.  ex.  h  —  g  —  c  —  d  —  h. 

Så  länge  nitens  och  nithålets  deformationer  ske  ela¬ 
stiskt,  återgå  plåtarna  till  läget  et  efter  aflastningen. 

För  att  pröfva  nitförbandets  elasticitet  behöfver  man 
således  icke  bestämma  flera  punkter  på  kurvan,  et  och  c 
äro  tillräckliga.  Detta  är  gjordt  å  fig.  6 — 9.  Härvid 
märkes  att  et  å  fig.  7  har  varit  gemensam  för  2  lägen  å 
c  och  detta  därtill  utomordentligt  exakt.  Å  fig.  6  före¬ 
faller  som  om  punkten  e  icke  skulle  varit  uppnådd  vid 
den  första  belastningsväxlingen  och  nätt  och  jämt  vid  den 
andra.  Vid  fig.  8  och  9  har  en  markerad  återföring  af 
platarna  skett  vid  båda  belastningsväxlingarna  och  alltså 
e  öfverskridits.  Hvarje  grupp  af  belastningsväxlingar  för 
sig  företer  därtill  så  godt  som  fullständig  elasticitet  (inom 
observationsfelen),  men  et  är  icke  gemensam  utan  en  märk¬ 
bar  permanent  förskjutning  har  skett. 

Denna  permanenta  förskjutning  kan  bero  såväl  på 
nithålets  som  på  nitskaftets  deformation  och  kan  tänkas 
uppkomma  antingen  genom  att  påkänningarna  i  plåt  eller 
nitskaft  sasom  helheter  öfverskridit  elasticitetsgränsen  eller 
genom  att  någon  lokal  deformation  skett.  Antages  t.  ex., 
såsom  å  fig.  14  visas,  att  nitskaftet  icke  väl  fyller  hålet, 
uppkommer  en  lokal  deformation  vid  anliggningspunkterna. 
Är  nitskaftet  af  mjukt  material  kan  denna  deformation 
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ke  utan  skada  och  nitskaftet  har  efter  deformationen  till  - 
äcklig  anliggningsyta  samt  verkar  elastiskt  åtminstone  in- 
ill  en  viss  gräns.  Af  detta  synes,  att  det  för  nitens  ar- 
'ete  är  fördelaktigt  ju  bättre  den  passar  i  nithålet,  så  att 
nliggningsytan  mot  plåten  kan  blifva  så  jämn  och  stor 
om  möjligt.  En  nit  i  hopborrade  hål  blir  sålunda  en 
»etydligt  mera  beräknelig  konstruktion  än  om  hålen  bor¬ 
as  hvar  för  sig  och  hoppassas. 

Af  kurvorna  å  fig.  6  framgår,  att  som  regel  niten 
ildat  ett  elastiskt  förband  intill  den  största  pålagda  lasten 
dd  a  —  ~  2  200  kg  pr  cm2)  och  att  i  flertalet  fall  en 
•ermanent  deformation  skett  vid  maximilastens  ökning, 
aen  att  i  ett  fall  (fig.  7)  fullständig  elasticitet  rådt  äfven 
id  maximilastens  ökning. 

Af  detta  framgår,  att  om  man  en  gång  belastat  en 
åtad  konstruktion  utöfver  den  ordinära  lasten,  kommer 
len  nitade  konstruktionen  att  därefter  verka  fullt  elastiskt 
nder  den  ordinära  lasten. 

Rörande  en  ensam  nits  verkningssätt  framgår  af  of- 
anstående  följande. 

1.  Intill  dess  belastningen  P  uppgår  till  Ny,  kommer 
igen  som  helst  rörelse  att  ske  mellan  plåtarna,  men  är 
ärdet  å  Ny  högst  opålitligt  och  nedgår  till  +  o. 

2.  Då  lasten  P  öfverstiger  Ny  men  är  <  2  x  Ny, 
aträder  en  viss  förskjutning  mellan  plåtarna,  som  kvarstår 
förminskad,  om  lasten  nedgår  till  +  o,  så  att  efter  för- 
kjutningen  ett  fullständigt  orörligt  förband  erhålles  så 
inge  /*<  .  Ny. 

3.  Då  lasten  P  öfverstiger  2  .  Ny,  kommer  efter  af. 
istning  till  +  o  plåtarna  att  föras  tillbaka  så  långt,  som 
rarar  mot  förskjutningen  vid  P  =  2  x  Ny. 

4.  Yid  upprepade  af-  och  pålastningar  >  2  Ny,  kom- 
ler  elasticitetskurvan  att  bilda  en  parallellogram  med 
/änne  vertikala  sidor  och  tvänne  lutande  parallella  med 
lasticitetskurvan  för  enkel  last  till  brott  (om  niten  är 
lastisk). 

Sålunda  är  en  ensam  nits  beteende  kändt,  men  i  för¬ 
anden  förekomma  så  godt  som  alltid  nitar  i  rad  efter 
varandra.  Huru  lasten  fördelar  sig  på  sådana  i  rad 
ttande  nitar  är  beroende  på  elasticitetsförhållandena  i 
låten  och  i  nitarna,  om  dessas  antal  >>  2.  Vid  2  nitar 
rad  med  lika  elasticitet,  blir  lasten  pr  nit  lika. 

Känner  man  för  ett  visst  fall  elasticitetskurvan  för 
låten  och  för  nitarna  kunde  man  efter  kända  metoder 


finna  den  kraft,  som  öfverföras  af  hvar  nit.  Som  elasti¬ 
citetskurvan  för  nitarna  är  svåråtkomlig  och  därtill  varie¬ 
rande  för  hvar  nit  allt  efter  utförandet  står  säkerheten  i 
resultatet  efter  denna  metod  icke  i  någon  proportion  till 
besväret.  Lämpligare  är  därför  att  söka  gränsvärdena  för 
kraftens  fördelning  på  de  olika  nitarna. 

Antages  t.  ex.  att  i  ett  förband  med  5  nitar  i  rad 
efter  hvarandra  (fig.  15)  den  öfverförda  kraften  fördelas 
lika  på  alla  5  nitarna,  kommer  en  viss  fjädring  att  in¬ 
träda  i  plåten.  A  fig.  15  b  är  schematiskt  visad  den  för¬ 
skjutning  mellan  plåtarna,  som  härvid  inträder  vid  hvar 
nit.  Vid  midtersta  niten,  c ,  antagas  plåtarna  ligga  orub¬ 
bade.  Förskjutningen  mellan  plåtarna  vid  niten  a  blir  nu 
skillnaden  mellan  plåten  j3: s  och  plåten  «:s  töjning  å  sträc¬ 
kan  a  —  c. 

Oberoende  af  antalet  nitar  i  förbandet  kan,  vid  det 
gjorda  antagandet  om  lika  kraft  pr  nit,  så  som  å  fig.  16 
sker,  visas,  att  spänningen  i  plåten  /?  går  rätlinigt  från 
a  vid  a  till  0  vid  c  och  på  samma  sätt  spänning  i  a  från 
a  vid  c  till  +  o  vid  a.  Ligga  nu  plåtarna  orubbade  i  för¬ 
hållande  till  hvarandra  på  midten  vid  b,  kommer  förskjut¬ 
ningen  mellan  plåtarna  vid  a  (och  vid  c)  att  vara  bero¬ 
ende  af  skillnaden  i  medelspänningen  å  sträckan  a  —  b 
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mellan  plåten  a  och  plåten  Denna  skillnad  är  — ,  och 

2 

således  förskjutningen : 


2  E 


[a  —  b) 


\r  nitdiametern  d,  delningen  3  d,  och  antalet  nitar 
7>dn 


n,  blir  a  —  b  — 
tersta  niten : 


och  således  förskjutningen  vid  yt- 


3  d .  n  .  a 
4  E 

Vid  d  =  i/2"  11  =  5 

(T  =  900,  blir  förskjutningen  vid  ytterniten  —  0,02  mm. 
Vid  d  =  */,"  n  =  7 

a  —  900,  blir  »  =  0,03  mm. 


no-  /4. 


För  ett  undersöka  hvilken  kraft  i  niten  denna  för¬ 
skjutning  motsvarar,  äro  å  fig.  4 — 6  inlagda  linjer  för¬ 
skjutna  0,03  mm. 

Man  finner  därvid  påkänningen  i  niten  240  å  1530 
kg  cm2.  Om  nitförbandet  beräknats  för  640  kg  cm2  skulle 
alltså  för  det  högsta  värdet  vid  yttersta  niten  en  ökning 
ske  utöfver  det  beräknade  värdet.  Då  påkänningen  i 
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denna  nit  ökas  minskas  skillnaden  i  fjädring  å  sträckan 
a  —  c  mellan  plåtar  a  och  ft  och  därmed  äfven  sidoför- 
skjutningen  mellan  plåtarna  vid  a.  Det  funna  värdet  är 
således  en  gräns  till  hvilken  påkänningen  aldrig  når. 

Säkerheten  i  konstruktionen  är  vidare  icke  bestämd 
af  förhållandet  mellan  en  nits  brottpåkänning  och  påkän¬ 
ningen  i  yttersta  niten,  enär  denna  yttersta  nit  kan  tillåta 
en  högst  betydande  ökning  i  förskjutningen  mellan  plå¬ 
tarna,  innan  någon  nämnvärd  ökning  i  kraften  i  denna 
nit  inträder  (fig.  6).  Som  vidare  den  förskjutning,  plå¬ 
tarna  röna  vid  yttersta  niten,  sker  en  gång  för  alla  (under 
ofvan  angifna  villkor  och  förhållanden,  d.  v.  s.  P  pr  nit 
<  2  .  Nf),  så  att  nitförbandet  efter  maximilastens  (prof- 

lastens)  påläggande  blir  orubbligt  (eller  fullt  elastiskt  om 
P  >  2  .  Ayj,  innebär  en  ökning  af  lasten  på  yttersta  ni¬ 
ten  ingen  olägenhet. 

Det  funna  lägsta  värdet  240  kg  cm2  betyder,  att, 
om  samtliga  nitarne  följde  samma  kurva,  en  förskjutning 
äfven  af  midtersta  niten  skulle  ske.  Sedan  denna  förskjut¬ 
ning  skett,  skulle  nitförbandet  verka  elastiskt  (om  beräk¬ 
nade  lasten  vore  640  kg  cm2,  som  är  >»  2  ggr  240  kg  cm2). 

En  följd  af  möjligheten,  att  yttersta  niten  genom  den 
vid  densamma  skeende  förskjutningen  får  större  last  än 
de  öfriga,  blir,  att  dragjärnet  måste  konstrueras,  så  att 
det  invid  yttersta  niten  kan  tåla  den  möjliga  ökningen. 

För  att  pröfva  verkan  af  flera  nitar  i  rad  utfördes 
några  prof  i  den  här  skildrade  serien  med  4 — 6  nitar  i 
förbandet. 

A  fig.  ]  o  — 11  visas  platförskjutningen  vid  5 -nitigt 
förband.  Q  utmärker  ytternit,  (x)  niten  intill  samt  + 
midtniten.  Som  synes  har  640  kg  cm2  uppnåtts,  innan 
någon  märkbar  (eller  högst  obetydlig)  rörelse  skett  vid 
yttersta  niten.  Sedan  förskjutningen  mellan  plåtarna  bör¬ 
jat  och  nått  afsevärda  dimensioner  har  genom  upprepade 
af-  och  pålastningar  konstaterats,  att  nitarnas  rörelser  skett 
elastiskt.  För  att  bättre  kunna  följa  lastväxlingarna  hafva 
observationerna  numrerats  i  serie. 

o  # 

A  tabell  2  angifvas  brottbelastningarna  för  1  och 
2 -skärs  förband  med  olika  nitantal,  samt  brottbelastningen 
pr  skär  i  de  olika  förbanden. 

Den  synnerligen  jämna  serien  å  brottbelastningarna 
pr  skär  visar  dels  ett  jämnt  fabrikat,  dels  bekräftar  det 
resultatet  af  ofvanstående  fjädringsundersökning,  då  den 
visat,  att  en  nit  tål  en  så  betydande  deformation  innan 
den  brister,  att,  om  dragjärnet  i  nitförbandet  icke  är  öf- 
veransträngdt,  nitarna  kunna  anses  följas  åt  och  taga  lika 
last  hvardera,  innan  brottet  sker. 

En  sammanställning  af  denna  undersöknings  resultat 
gifver  följande. 

Friktionsmotståndet  hos  en  nit  är  ytterst  varierande 
och  opålitligt,  med  gränser  vid  +  o  nedåt  och  uppåt  vid 
1  200  å  1  500  kg  cm2. 

Sedan  friktionsmotståndet  Nf  öfverskridits  vid  belast¬ 
ning  på  vanligt  sätt  af  ett  nitförband,  kan  lasten  ökas 
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till  2  .  Ny,  innan  någon  återföring  af  plåtarna  sker  vid 
aflastning.  Nitförbandet  bildar  således  en  orörlig  förbin¬ 
delse  intill  lasten  2  .  Nf,  om  t.  ex.  denna  last  pålägges 
som  proflast. 

Sidoförskjutningen  mellan  plåtarna  sker  på  ett  sådant 
sätt,  att  kurvan  för  sambandet  mellan  lasten  och  denna 
plåtarnas  förskjutning  ofvan  lasten  Ny  vid  jämn  ökning 
af  lasten  (primärkurvan)  till  sin  form  mycket  liknar  järnets 
elasticitetskurva. 

Vid  upprepad  belastning  och  aflastning  med  last 
>  2  .  Ny  kommer,  vid  lasten  som  vertikal  koordinat  och 
förskjutningen  som  horisontell,  kurvan  för  plåtarnas  för¬ 
skjutning  att  vara  en  parallellogram  med  öfre  sidan  sam¬ 
manfallande  med  primärkurvan,  nedre  sidan  j j  med  denna 
och  på  vertikala  afståndet  2  Ny  från  densamma  samt  de 

2  återstående  sidorna  vertikala. 

För  att  nitens  rörelser  skola  ske  elastiskt  är  det  af 
vikt,  att  niten  passar  väl  i  nithålet,  så  att  icke  lokala  de¬ 
formationer  ske  i  en  för  knapp  anliggningsyta.  Det  är 
därför  en  fördel  att  hopborra  plåtarna  i  förbandet,  så  att 
en  så  fullständig  och  jämn  anliggning  som  möjligt  erhålles. 

Då  flera  nitar  äro  placerade  efter  hvarandra,  kom¬ 
mer  på  ytternitarna  till  att  börja  med  vid  lastens  jämna 
stegring  en  last,  som  något  öfverstiger  Ny,  innan  samt¬ 
liga  nitar  börja  arbeta  med.  Sedan  en  liten  rörelse  mel¬ 
lan  plåtarna  skett  vid  ytternitarna,  komma  öfriga  nitar  att 
taga  sin  andel  af  lasten,  så  att,  då  midtersta  niten  träder 
i  verksamhet,  Ny  endast  obetydligt  öfverskridits  vid  ytter¬ 
nitarna. 

Plåten  kring  yttersta  niten  måste  utföras  med  tanke 
på  att  normalt  kunna  taga  det  största  värde  å  Ny,  som 
kan  befaras  öfverfördt  af  en  nit  (d.  v.  s.  upp  till  1  500 
cm2  nitsektion). 

För  att  plåtarna  i  nitförbandet  icke  skola  förskjutas 
i  förhållande  till  hvarandra  för  hvarje  belastningsväxling, 
måste  lasten  pr  nit  vara  <C  2  .  Ny.  Som  värdet  å  Ny  är 
oregelbundet  och  kan  nedgå  till  nära  +  o,  bör  icke  för 
litet  antal  nitar  användas  i  ett  förband,  enär  i  så  fall  ett 
P  lågt  värde  å  Ny  i  en  nit  får  stort  inflytande,  utan  antin¬ 
gen  ett  flertal  smärre  nitar  insättas  eller  ock,  om  t.  ex. 
blott  en  nit  af  visst  slag  behöfves,  öfverflödsnitar  använ- 
■  das.  Den  kända  konstruktionsregeln  att  aldrig  använda 
i  mindre  än  3  nitar  i  ett  förband  är  väl  motiverad. 

Brottpåkänningen  vid  ett  flernitigt  förband  är,  om 
plåten  icke  förut  brister,  direkt  proportionell  mot  antalet 
t  skär  och  detta  äfven  vid  en-skärs  förband. 

För  nitförbandets  arbete  under  normal  last  verkar 
i  friktionen  fördelaktigt,  där  den  förefinnes  därigenom,  att 
1  den  befriar  nitarna  från  upprepade  formförändringar  un- 
i  der  belastningsväxlingar  på  den  enskilda  niten  <  2  .  Ny. 

Härigenom  vinnes  den  väsentliga  fördelen,  att  niten  blir 
'  konstant  belastad  och  således  varaktigare.  Detta  förhål- 
!  lande  råder  exakt  vid  samtliga  nitar  i  förband  med  en  till 
fyra  nitrader.  Vid  fem  eller  flere  nitrader  komma  endast 
de  tre  (vid  udda  antal  nitrader)  eller  fyra  (vid  jämnt  an¬ 
tal)  mellersta  nitraderna  att  sålunda  bibehållas  oförändrade. 
Nitraderna  därutanför  komma  att  utsättas  för  varierande 
j  deformationer.  Om  belastningen  å  nitförbandet  omkastar 
riktning,  blifva  förhållandena  väsentligt  ändrade.  Att  här 
f  närmare  ingå  på  dessa  förhållanden  har  författaren  ansett 
olämpligt,  då  försöksmaterialet  icke  är  tillräckligt  för  att 
bedömma  betydelsen  af  nitarnes  upprepade  deformationer 
eller  anliggningsytans  »polering».  Vid  nitförbandets  öf- 
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verbelastning  försvinner  betydelsen  af  friktionen  och  nit¬ 
skaftens  sidomotstånd  vid  tryck  och  skärning  blir  domi¬ 
nerande. 

Som  praktiska  slutresultat  af  undersökningen  framgår: 
att  den'  gängse  beräkningsmetoden,  som  beräknar 
kraften  lika  fördelad  på  samtliga  skär  och  med  en  tillåten 
skärpåkänning  af  640  kg  cm2  lämnar  tillfredsställande  re¬ 
sultat, 

att  hålkanttrycket  skall  beaktas, 
att  konstruktionsregeln  att  icke  använda  färre  än  3 
nitar  i  ett  förband  är  berättigad, 

att  plåtarnas  hopborrning  är  en  gifven  fördel, 
att  den  ytterniten  omfattande  plåten  bör  beräknas  för 
maximum  af  Ny  samt  (ur  M.  Frémonts  undersökning), 

att  tillåtna  påkänningen  640  kg  cm2  icke  bör  ökas, 
äfven  om  nitjärnets  hållfasthet  förbättras,  enär  lasten  pr 
nit  med  viss  säkerhet  i  regel  icke  bör  öfverstiga  2  .  Ny, 
som  är  oberoende  af  nitjärnets  variationer  vid  i  öfrigt 
lämpligt  järn. 

att,  där  sä  enkelt  ske  kan,  nitradernas  antal  icke  göres 
större  än  4. 
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O.  Z.  Ekdahl.  » Uber  die  Bewegung  des  IVassers  in  Kanalen 
und  natiirlichen  Wasserläufen  und  iiber  die  Wasserverhältuisse  in 

Sceni.  194  sid.,  16x24  cm,  20  fig.,  17  tab.  W.  Engelmann, 
Leipzig  1912. 

Efter  de  ampla  loford  ifrågavarande  publikation  med  stöd 
af  diverse  tyska  auktoriteter  och  experter  erhållit  i  den  icke 
minst  i  tekniska  frågor  speciellt  sakkunniga  dagliga  pressen , 
kan  redaktionens  begäran  om  recension  i  denna  facktidskrift 
möjligen  synas  något  postfestum.  Då  emellertid  berörde  (ano¬ 
nyme)  anmälare  på  ett  högst  ytligt,  att  ej  säga  lättsinnigt  re¬ 
klammässigt  sätt,  som  ej  är  värdigt  det  arbete,  som  ligger 
bakom  boken,  fullgjort  sitt  värf,  ligger  fältet  fullkomligt  fritt 
för  en  saklig  granskning. 

Det  må  därvid  tillåtas  att  från  början  framhålla  det  ut¬ 
omordentligt  glädjande  därutinnan,  att  någon  öfverhufvudtaget 
velat  offra  dyrbar  tid  och  mödosamt  arbete  åt  sammanfattan¬ 
det  af  en  läro-  och  uppslagsbok  af  ifrågavarande  art.  Ett  ej 
ringa  mål  skulle  vara  vunnet  om  författarens  kända  svenska  namn 
och  det  intresse  han  sålunda  visat  för  själf-  och  källstudium 
verkade  väckande  och  därigenom  de,  för  att  använda  ett  mildt 
uttryck,  ytterst  egendomliga  uppfattningar  rörande  hithörande 
förhållanden  man  nu  ej  sällan  påträffar,  småningom  försvunne. 
I  anslutning  härtill  bör  uttryckas  ett  beklagande  af  att  boken 
ej  i  likhet  med  samme  författares  kända  afhandling  »Om  an¬ 
läggningar  för  vattenkrafts  öfverföring  till  elektrisk  energi»  kun¬ 
nat  utgifvas  på  svenska,  enär  därigenom  större  sannolikhet 
skulle  hafva  förefunnits,  att  de  som  hafva  benägenhet  för  att 
mer  eller  mindre  kritiklöst  använda  formler  och  tabellvärden 
och  därmed  uppträda  såsom  sakkunniga  äfven  skulle  tillgodo¬ 
göra  sig  den  orienterande  texten. 

Innan  anmälaren  nu  ingår  å  det  slags  detaljkritik  som 
vid  läroböcker  är  ofrånkomlig,  må  slutligen  betonas  att  det 
gifvetvis  ligger  större  vikt  uppå  att  diskutera  de  frågor  om 
hvilka  olika  meningar  kunna  råda  eller  som  i  öfrigt  kunna 
väcka  någon  betänklighet  än  att  i  likhet  med  dagliga  pressens 
anonyme  anmälare  utbreda  sig  öfver  befintliga  och  obefintliga 
förtjänster  och  egenskaper,  och  att  detta  i  förening  med  bris¬ 
tande  tid  och  utrymme  möjligen  gifver  granskningen  en  med 
bokens  totalintryck  mindre  öfverensstämmande  karaktär. 

Bokens  förra  och  ojämförligt  större  del  afhandlar  frågan 
om  vattnets  rörelse  i  öppna  vattendrag.  Af  denna  del  upp¬ 
tages  ungefärligen  hälften  af  kap.  I,  hvilket  innehåller  en  ut¬ 
förlig  redogörelse  för  de  intressanta  undersökningar  som  blifvit 
gjorda  af  Coriolis  samt  framförallt  af  Boussinesq.  Framställnin¬ 
gens  bredd  kan  förefalla  väl  stor  och  möjligen  alltför  nära 
återspegla  förf.  samvetsgranna  arbete,  isynnerhet  i  betraktande 
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af  förutsättningarna  bos  den  publik  förf.  synes  söka,  samt  i 
viss  mån  anses  inskränka  på  öfverskådligheten  och  den  har 
därtill  medfört  en  på  tvänne  ställen  förekommande  matematisk 
oegentlighet. 

Kap.  II  behandlar  vattnets  olikformiga  rörelse  i  trenne 
specialfall,  nämligen  de  fall,  då  sektionen  har  form  af  bred 
rektangel,  trapez  samt  parabel.  Äfven  här  synes  något  större 
öfverskådlighet  hafva  kunnat  vinnas  genom  de  senare  special¬ 
fallens  mera  summariska  behandling,  då  utvecklingen  i  alla 
tre  fallen  är  hufvudsakligen  likartad.  Därjämte  skulle  några 
textfigurer  kunnat  vara  mycket  belysande. 

Vid  integrering  af  den  allmänna  differentialekvationen 
utgår  förf.,  som  brukligt  är,  från  att  koeff.  c  (i  den  vanliga  has- 

tighetsformeln  v  =  c  \  RI)  kan  betraktas  som  konstant,  hvilket 
gifvetvis  kan  anses  såsom  fullt  tillåtligt,  om  nämligen  beräk¬ 
ningen  hålles  inom  vederbörliga  gränser  eller  event.  korrigeras 
genom  införande  af  ett  lämpligt  medelvärde.  När  förf.  emel¬ 
lertid  strax  efteråt  beräknar  vattenföringen  (vid  likformig 
rörelse)  vid  olika  vattendjup  med  tillhjälp  af  »den  konstanta 

kvantiteten  c  Vsin  i»  kan  man  ej  vara  fullt  med,  eliuruväl 
metodens  bekvämlighet  är  ostridig. 

Utredningen  rörande  förhållandena  vid  kanalens  ändpunk¬ 
ter  kunde  tarfvat  en  ännu  mera  ingående  behandling.  För- 

dx 

fattaren  borde  ej  hafva  underlåtit  framhålla,  att  =  o  anty¬ 


der  en  diskontinuitet  i  vattenytan,  eller  med  andra  ord  att 
exempelvis  i  inloppssektionen  egentligen  tvänne  vattenytor 
förefinnas,  nämligen  dels  den  af  författaren  beräknade  och  dels 
vattenytan  i  vattendraget  ofvanför. 

Då  vattendjupet  i  kanalen  vid  mynningen  beräknas  ur 


_1  ° 

eller  transformeradt,  Hm  =  p-  v,'r’ 


formeln  Hr 


-y/H 


Q 

B 


kan  lugnvattenytans  höjd  H'm  öfver  kanalbottnen  erhållas  un¬ 
der  mycket  enkel  form,  om  nämligen  inströmningsfallhöjden 
införes  med  teoretiska  värdet  multipliceradt  med  samma  koeff.  « 
Man  har  då 


och  finner  häraf 


H' 


ni 


—  Hm  +  «x 


O 


o  2 

3  7  m 


hvilken  formel  torde  igenkännas  såsom  den  vanligen  begag¬ 
nade,  då  det  gäller  att  vid  känd  öfre  vattenyta  beräkna  dimen¬ 
sionerna  af  en  mera  afsevärdt  lutande  kanal  med  viss  vatten- 
afledning,  i  hvilken  form  problemet  f.  ö.  vanligast  torde  före¬ 
komma. 

Vidare  må  påpekas,  att  i  olikhet  med  hvad  vanligen  plägar 
vara  fallet,  vinsten  i  hastighetshöjd  vid  retardation  helt  till¬ 
godoräknas,  hvilket  väl  vid  små  hastighetsdifferenser  och  då 
sektionen  kontinuerligt  ökas  må  vara  betydelselöst  men  i  mot¬ 
satta  fall,  exempelvis  då  en  följd  naturliga  sektioner  ersät¬ 
tes  med  en  genomsnittssektion  kan  hafva  en  ej  alldeles  oväsent¬ 
lig  betydelse. 

Kap.  III  behandlar  närmare  vattnets  likformiga  rörelse 
eller  de  vanliga  formelvärdena  för  koeff.  c.  Man  hade  här  gärna 
funnit  rön  från  författarens  utom  allt  tvifvel  mycket  rika  er¬ 
farenhet,  men  tyvärr  är  så  ej  händelsen;  (med  undantag  af  de 
två  fall  som  i  exempelsamlingen  anföras). 

Kap.  IV  innehåller  ett  antal,  28  st.,  exempel  å  formlernas 
och  tabellernas  användning  och  något  närmare  ingående  å 
dessa  torde  efter  föregående  ej  tarfvas.  Det  må  endast  bemär¬ 
kas  att  förf.  angifver  resultaten  med  en  noggrannhet  som  kan 
verka  vilseledande  beträffande  den  verkliga  noggrannheten. 

Bokens  andra  afdelning,  kap.  V,  innehåller  grunddragen 
af  sjöarnas  vattenförhållanden  och  deras  reglering.  Förf.  be¬ 
gagnar  sig  härvid  hufvudsakligen  af  den  numeriska  metoden. 
Att  han  ej  i  stället  betjänat  sig  af  den  ojämförligt  mera  öfver. 
skådliga  grafiska  metoden,  känd  från  löjtnant  Nils  Westerbergs 
uttömmande  afhandlingar  i  Teknisk  Tidskrift  är  anmärknings- 
värdt. 

Af  ingressen  till  ifrågavarande  kapitel  vill  det  synas  som 
om  förf.  med  tillrinnande  vattenmängd  förstode  den  verkliga 
yttillrinningen,  enär  infiltration  och  afdunstning  uttryckligen 
försummas.  Då  emellertid  sedermera  tillrinningeu  beräknas  (ur 


afbördningskurva  och  kända  vattenstånd)  erhålles  densamma 
gifvetvis  inklusive  infiltration  och  afdunstning  eller  med  andra 
ord  hvad  som  plägar  betecknas  såsom  nyttig  tillrinning. 

Till  slut  men  icke  minst,  och  för  öfrigt  äfven  inuti  tex¬ 
ten,  finnes  en  hel  del  tabeller  till  underlättande  af  formlernas 
begagnande.  Ingången  i  tabellerna  är  dock  ganska  besvärlig  och 
borde  med  hänsyn  till  den  praktiska  användningen  hafva  under¬ 
lättats  genom  horisontallinjer  på  sätt  vid  tabellverk  är  brukligt. 

Boken  har  ett  behagligt  tryck  med  såvidt  anmälaren 
observerat  ganska  ringa  antal  tryckfel  i  texten. 

Af  allt  det  ofvan  sagda  torde  framgå  att,  äfven  om  be¬ 
träffande  enstaka  punkter  mer  eller  mindre  vägande  erinringar 
kunna  göras,  boken  såsom  helhet  utgör  ett  beaktansvärdt  till¬ 
skott  till  vår  nog  så  sparsamma  tekniska  litteratur,  af  värde 
ej  blott  för  högskoleundervisningen  genom  sitt  grundliga,  klar- 
läggande  af  åtskilligga  hydromekanikens  teorier  och  metoder 
utan  äfven  för  den  praktiske  ingeniören  för  själfstudium  och 
till  underlättu  ad  af  hans  arbete.  Gust.  C.  W.  Svenson. 

Ljungberg,  K.  Kritik  öfver  ingenjör  C.  Forssells  af- 
handling:  » Knacknings -  och  böjningsproblemen.»  14,5x21,5  cm. 
39  s.  2t  fig.  2  del.  Sthlm  1912. 

Täflan  om  professuren  i  bvggnadsstatik  vid  K.  Tekniska 
Högskolan  har  ånyo  frambragt  ett  aktstycke.  R.  S. 
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Fig. 

Fig. 

före 

F'g. 

Fig. 


i  I  iungaälf  disponentbyggnaden  och  provisoriska  kraftstationen.  —  Fig.  2.  Ljungaverkens  kraftstation.  lig.  3.  Avloppskanalen 
'•  TJubdammea  med Stoney-lucka.  -  Fig.  5.  Dynamosalen.  -  Fig.  6.  Intagsdammen  med  Stoney-luekor.  -  F,g.  7.  Kraftsta  , ondaget 
a'rblte,  -mer“„  8  Tuben.  -  Fig.  9.  Tuben.  -  Fig.  10.  Skvalptorn.  -  Fig.  Tuben  i  lutningen  ned  t,l  kraftstat, onen  - 
,2  Montering  af  tuben  -  Fig.  ,3  Tubförankring  i  lutningen.  -  Fig.  ,4.  Stigtornet.  -  Fig.  ,5.  Fördämning  for  arbetet  vid  intaget  - 
l6’  Gräfmaskin  och  arbetstSg  i  intagskanalen.  -  Fig.  17.  Intagskanalen  med  dammen  under  arbete.  -  Fig.  tS.  Grafmaskm  1  intagskanalen. 
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FD  10  Utschaktnine  för  tuben  -  Fig.  20.  Flottledsstup  vid  ändan  af  Hångsta  kanal.  -  Fig.  21.  Grundlägga, ngsarbet  en  for  kraftsta¬ 
tion  9’  FD  2 2  Grundläggningsarbeten  för  kraftstation.  —  Fig.  23.  Järnvägsbron  under  byggnad.  -  Fig.  24.  Arbeten  1  afloppskanalen 
FD  2T.  ^Murnfngsarbeten^för kraftstation.  -  Fig.  26.  Transport  af  en  tubplåt.  -  Fig.  27.  Några  af  fabriksbyggnaderna  -  Hg  28  Tuben 
med  tubdammen  och  Stoney-luckan  —  Fig.  29.  Ränna  af  ospåntad,  snedskuren  plank  för  provisoriska  kraftstationen.  ig.  o°-  ra  l> J  1 
fZ “Äska kraftstationen  -  Fig  31  Gripskopa  rensar  i  afloppskanalen.  -  Fig.  32.  Ljungaälf  och  utloppet  fran  Hangsta 
T™al  -  Fig  33  Tuibinsakn  och  fiirdelningstnben  -  Fig.  34.  Turbinsalen  och  (ördelningstnben.  -  Fig.  35-  Dynamosslen  med  mstrumenttaflan. 
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”FENESTRA” 

Bultfabriks= Aktiebolaget 

adr.:  Hallstahammar. 

•• 

Fönster,  Ofverljus,  Portar,  Dörrar,  Takfönster  etc.  etc.  af 
Smidesjärn  enligt  system  ”Fenestra”,  patenteradt  i  Sverige 
Ensamförsäljare  i  Sverige  Ingeniör  C.  GOTTFRID  RYSTEDT,  Vasagatan  38,  Stockholm 


rEKN.  H0GSK0LAN5 
ITERIALPROFNINQS- 
INSTALT  STOCKHOLM 

19  79.  TELEGRAMADRESS : 

.  15333.  MAT  ERI  ALPROF. 

utför: 

LFASTHETSPROF,  alla 
X  METALLER,  CEMENT, 

STONG,  M.  FL.  MATERIAL. 

»KEMISKA  och  ORGANISKT- 
5LEMISKA  ANALYSER. 

ILEKTRISKA  LABORATORIUM 

KILLNADSG.  54.  STOCKHOLM, 
t.  T.  II929.  A.  T.896. 
UTFÖRA  ALLA  SLAGS 

TRISKA  OCH  MAGNETISKA 

UNDERSÖKNINGAR  SAMT 

NINGAR  af  LJUSKÄLLOR. 


ietusch  | 

Maskinklichéer  { 

CENTRAL* 

tryckeriet  3 

STOCKHOLM 


■OBELS 


EXTRADYNAMIT  och 
GUMMI  DYNAMIT 

TILLVERKAS  OCH  FÖRSALJES  AF 

Nitroglycerin  Aktierol 

STOCKHOLM 


A.  B.  0ATTEHB9AWB9RAII. 


STOCKHOLM. 

Humlegårdsgatan  29,  2  ti. 

Tel. -adr. :  Vatten. 

Konsulterande 

Vattenledningar, 

Afloppsledningar, 

Biologiska  reningsanläggn. 
Grundvattenundersökningar 

Hamnar,  Kanaler, 


Telefoner 


[Riks.  39  1 B 

>  59  15 

>  11  B07 
[Allm.  80  51 


Ingenjörsfirma  för: 

Vattenkraftanläggningar, 
Sjöregleringar, 

Vatten  rättsutredningar, 
Turbinprofningar, 

Broar,  Kajbyggnader. 


”BEKS” 

Fyrkantlinor 
för  kraftöfverföring. 


AKTIEBOLAGET 

A.  EKSTRÖMS 

MASKINAFFÄR 

STOCKHOLM. 


AKTIEBOLAGET 


Tillverkar:  STOCKmOL* 

Tjärprodukter 

för  bestrykning  och  konservering  a) 

Takpapp,  TrS-  o.  Järnvaror  m  i 
Pansarfä  llfärg 


äganäs- 


Post-  och  telegrafadress: 
Lervarukontoret,  Helsingborg. 


Silikafegel, 

luerbadf  af  svensk  quarfsif. 

törre  profsändningar,  för  anställande  af 
k  med  detta  vårt  nya  fabrikat,  ställa  vi 
adsfritt  till  förfogande. 
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Konstruktioner 
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järn,  sten  &  beton. 

Hållfasthets-  och 
Kontrollberäkningar. 
Vattenrättsärenden. 
Undersökningar 
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Kontrollantskap 

genom 

Löjtnant  JOHN  GJERS, 

Arbogra. 
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Pålitliga 

Reduceringsventiler. 


n.  B.  MMJ<  SIEVERT, 
5tockholm. 
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Fm  SvöDSlroRi  s  to 


OBS.I  Kopiering  vid 
elektriskt  ljus. 


Salviegränd  JV:o  5. 
AHm.  Tel.  10  50. 

Beställningar  emot- 
tagas  genom  samt¬ 
liga  våra  försäljnings¬ 
lokaler 

Myntgatan  l .  Drott¬ 
ninggatan  6.  Norr- 
matmstorg  l .  Söder- 
malmstorg  8.  Jakobs- 
torg  (Operahuset). 


Värmeledms  A.-B. 

Calor 


Stockholms  Superfosfat  Fabriks  Aktiebolag, 

STOCKHOLM,  Kornhamnstorg  4, 

med  filialer  i  Göteborg,  Månsbo  (pr  Avesta)  och  Ljunga. 

tillverkar  och  försäljer 

Konstgjorda  Gödningsämnen, 
Svafvelsyror, 

Klorsjrradt  Kali,  Natron  och  Baryt, 
Öfverklorsyrade  salter, 

Urinämne  och  Guanidinsalter, 
Kaleium-Cyanamid  (Kalk-Kväfve)  samt 

Kalcium-Karbid. 


*•"  *  -  *  .  '■  Vv.  •.  '  . '  f.‘* 

i 

‘.'i  fKLUH  JS 

Transporttekniska  Afdelningen 

R.  T.  327. 

Bergsmekaniska  Afdelningen 

R.  T.  327.  ; 

Entreprenad 

o 

a 


Brobyggnadsarbeten. 


FAGERSTA  SAGAR 

AF  SPECIALSTÅL  * 

GENERALAGENT 

SÖDERBERG  &  HAAK.  A  B 

ST0GKNÖLM2 


Verkst.  Dir.  J.  A.  RYDH. 
Kontor  och  Fabrik : 
Arbetaregatan  32 

STOCKHOLM. 

Rlkrt.  66  80.  Allm.  t.  62  84. 
Telegrafadress:  Värmebolaget. 
□  □ 

Uppgöra  förslag  till  samt 
tillverka  och  leverera: 
Uppvärmnings-  och 
Ventilationsanläggningar 
alla  brukliga  system  med 
ånga  och  varmvatten  samt 
kombinationer  däraf, 
Åagpanneanläggnlngar, 
Tvättmaskiner 
och  fullständiga 
Tvlttlnrättningar, 
Ångkfikaanläggningar, 
Badanläggningar, 
Deslnfektionsanläggningar, 
Vattsndestlllerings-  och 
SterllUerlngsapparater 
för  ajukhusbehof,  jämta 
Afri  ga  •anitetsanläggnla* 
gar  därför, 

Tarkaaliggnlngar  m.  m. 

Värmeledning 

med 

Varmvatten 
Vilhelm  Dahlgren 

StrömBborg 

STOCKHOLM 


Värmeledning 

,  med 

Anga 

Vilhelm  Dahlgren 

Strömsborg 

STOCKHOLM 


Värmeledning 

med 

ång-v&rmv&tten 
V  ilhelm  Dahlgren 

Str&mgborg 

STOCKHOLM 

i  Laat.*™»»  '■  >' — «— i m 

Värmeledning 

med  . 

Varmluft 
VÉhelsit  Dahlgren 

ftTöGMJSOLM 

[  Kflc*.  S2B4. 
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Sedan  stadsfullmäktige  i  Norr¬ 
köping  beslutit  låta  uppföra  en 
kombinerad  Gatu-  och  Järnvägsbro 
öfver  Motala  Ström,  nedom  Ströms¬ 
holmen  i  Norrköping,  anmodas 
härmed  hugade  entreprenörer  att 
senast  den  28  Februari  1913  in¬ 
komma  med  särskilda  anbud: 

a)  å  underbyggnad,  bestående 
av  två  landfästen  och  tre  ström¬ 
pelare  med  härtill  hörande  grund¬ 
läggnings-,  jord-,  betonerings-  och 
mureriarbeten,  och 

b)  å  järnöverbyggnaden  bestå¬ 
ende  av  två  fasta  spann  med  24 
meters-  och  ett  fast  spann  med 
15  meters  spännvidd  samt  ett 
klaffspann  med  tillhörande  elek¬ 
triskt  maskineri  för  15  meters  fri 
genomfart. 

Anbuden,  som  skola  vara  för¬ 
seglade  och  försedda  med  på¬ 
skrift,  »Anbud  å  brobyggnadsar¬ 
beten»,  ställas  till  Norrköpings 
Stads  Byggnadskontor. 

Byggnadskontoret  tillhandahåller 
erforderliga  ritningar,  arbetsbe¬ 
skrivningar  och  kontraktsförslag 
mot  insändande  av  tvåhundra  kro¬ 
nor,  vilka  återfås,  då  anbud  av¬ 
givits  och  samtliga  handlingar  åter¬ 
ställts.  Eventuellt  önskade  övriga 
uppgifter  lämnas  likaledes  av 
Byggnadskontoret. 

Anbuden  skola  vara  bindande  till 
denl  Maj  1913. 

Med  avseende  på  anbudens  an¬ 
tagande  eller  förkastande  förbe¬ 
håller  sig  Byggnadskommittén  fri 
prövningsrätt. 

Norrköping  den  12  Dec.  1912. 

BROBYGGNADSKOMMITTÉN. 


Zacco  &  C:o  Eltr.,  Stock! 

Telegraf  ZETA,  Stockholir 


Hjulkuggar  af  hvitbok, 

efter  ritningar  eller  insända  f] 
modeller. 

Virkesämnen  af  ask,  bok,  ek 

och  andra  löfvirkesslag.  Hjul -  I 
ok  rar,,  vagns-  &  redskapsvirko. 
Moderat  pris. 

Stockamöllans  Aktiebolag,  St 


ålitligaste  o.  kraftig 
sprängämnet  är 


atentdynam 


Gifver  utmärkta  ekonom 
resultat. 


GYTTORPS 
SPRÄNGÄMNES  A 
GYTTORP. 


■1 


Gentraiuppvärmni 


i 


enligt  olika  system  utföras 
Ingeniör 

HUGO  THEOR1 

STOCKHOLM 
4  Sköldungagatan  * 
A.  T.  X 


R.  T.  21  58 


(  AKTIEBOLAGET  1 
r STOCKHOLMS. 
PATENTBYRÅ 

K.YZACCO&E.H-BRUHN 
I  VASAGATAN  7. 

L  ERNST  SVANQV1ST 
I  INGENIÖR 
ÄRmS.382.  ALLM.780»^ 


NALDEMAR  BOMAN 

INGENIÖR 

BOSEN  BAD  2. 
R1KS.7486.  ALU18406- 


LA.GR0TH&C» 

(JOHN  E0BER6) 
INGENIÖR 
MAIMTORGSGATAN  «. 
RIK3.394L  AUMJ535S. 


TREDR1KLENQU1ST 

INGENIÖR 
REGERINGSGATAN  59. 
RIKS.4664.  ALLM.6100. 


A.RUTBACK 

INGENIÖR 

BRtINKEBERGSTORQ  12 
RIKSA82&.  ALULA65: 


AUG.HAGEUN 

INGENIÖR 

KMBELBREKTS8ATAH  7. 
RIKS.  3111. 

ALUi.  TEL.:  >R.  t»  44. 


SUNDHOLM  & 
OHLSSON 

1NGENIÖRER 
PATENTBYRÅ 
MAIMSKUNADSGATAH26. 
.RIKS.  3^.  AUM.133. . 


TH.WAWRINSKY 

INGENIÖR 
lAstnakaresatam  12. 

WiniaWK.  AOJL5150 


VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST 


Byggnads-Aktiebolaget 

CONTRACTOR 

Riks.  tel.  (f.  d.  A.-B.  Höyer-Ellefsen)  A1,m- tel- 


85  24. 


Kungsg.  26.  STOCKHOLM. 


99  87. 


j Entreprenad  firma  för: 

erade  och  oarmerade  betongarbeten,  väg-  och  vat- 
yggnader,  grundläggningar,  pålningar,  sprängnings- 
och  schaktningsarbeten  m.  m. 


Leverans  af  bockkran. 

ed  infordras  anbud  å  leverans  till  Älfkarleby  kraftverksbyggnad  af 
ckkran  för  50  tons  last  och  c:a  17  m.  spårvidd,  utrustad  med  elek- 
askineri. 

d  från  såväl  svenska  som  utländska  verkstäder  tagas  under  ompröfning. 
ändiga  programhandlingar  erhallas  mot  deposition  af  10  kronor, 
>rfås  efter  aflämnande  af  programenligt  anbud,  från  Ofveringeniören 
ngl.  Vattenfallsstyrelsens  Byggnadsbyrå,  hvilken  äfven  lämnar  alla 
liga  upplysningar  angående  leveransen. 

glade  anbud,  märkta  »Anbud  a  bockkran»,  mottagas  intill  den  31 
:r  1912  kl.  12  på  dagen. 

Kungl.  Vattenfallsstyrelsen. 


En  c:a  300  eff.  hkrs  ångmaskin, 
kompound,  stående  eller  liggande,  ven¬ 
tilstyrd,  i  godt  stånd,  komplett,  för  ång¬ 
tryck  6  å  8  kg.  köpes  genast  kontant. 
Svar  jämte  fotografi,  specifikation,  rit¬ 
ning  samt  uppgift  på  lägsta  pris  till 
»Träindustri»  under  adr.  S.  Gumaelii 
Annonsbyrå,  Stockholm,  f.  v.  b. 


Järnvitriol, 


40  å  60  ton*  önskas  köpa  för  leve¬ 
rans  fritt  banvagn  eller  fartyg  Värta- 
gasverket  under  Januari  månad  eller 
successivt  under  Januari  till  Maj  näst¬ 
kommande  år.  Vitriolen  skall  vara  god 
handelsvara.  Anbuden  inlämnas  till 
Stockholms  gas-  och  elektricitetsverk, 
Torsgatan  22,  före  den  23  dennes  kl. 
12  m.,  där  äfven  närmare  upplysningar 
lämnas. 


PATENTBYRÅN 

■  -  MALMÖ.  - 

Post-  &  Telegrafadr.:  PATENTBYRÅN,  Malm5. 
Telefon:  20  85,  Kontor:  Gustaf  Adolfs  Torg 
39  64.  67  A 

Am  W.  Andoraon, 

Civilingeniör. 


Aktiebolaget 

Svenska  Spiralfabriken 

f.  d.  Nya  Aktiebolaget  Hästskyddar*. 

STOCKHOLM. 

Fridhemsgatan  17. 

Allm.  o.  Rlks-Tel, 
tillverkar 

Spiralfj  ädrar 

för  all  slags  ångpannearmatur 
och  tekniska  behof,  för  Väfve- 
rier,  Spinnerier,  Tändsticks- 
maskiner,  Järnsångfabriker 
och  Velocipedfabriker,  Gung- 
stolsfjädrar,  Magrör,  etc,  ete. 


Aktiebolaget 

G.  Harlmanns  Maskinafflr 

STOCKHOLM. 
Representant  för 

Applebys  Ltd.  London. 


Modernaste  typer  af  Kranar,  vindspel 
och  lyftmaskineri  att  drifvas  af  ånga, 
elektricitet  eller  hydraulisk  kraft. 
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TEKNISK  TiDSKRiFT 


'■  OF 


St&åsplanelagens 


tillämpning. 

Stadsplaner. 

(Äfven  ingeniörsafdelning.) 


? omtindolningar. 
Byggnadsordningar. 
Byggnadsritningar. 


P.  HALLMAN. 

Ark.  i  Ö.  I.  Ä.:  Byggnadsnämnden 
och  Stadsplanekommissionen, 


RLLMflNNR  INQEMIÖRSBYRRM 

>>  •  •  r 


STOCKHOLM  MRLMÖ 

Blasieholmstorg  11  Väg-  &  Vattenbyggnader.  Söderqatan  16 
nit;  15065.’  Innehafvare:  H.  G.  TORULF.  r.  t.  4520. 


■B33D  Undersökningar,  Förslag,  Kontrollantskap,  Arbetsledning,  rcrare) 


Vattenkraftsanläggningar 
Vattenledningar. 
Grundvattenundersökningar. 
Aflopp  med  reningsanlägg- 


Järnvägsundersökningar 
Bro-  och  Tunnelbyggnader. 
Pneumatiska  Grundläggningar. 
Hamnanläggningar. 
Kajbyggnader. 


Triangelmätningar. 

Statsplaner. 

Konstruktioner  i  järn-  och 
armerad  beton. 
Byggnadskonstruktioner. 


A.  B.  Ingeniörsfi 


Mer  i  Jo 


Undersökningar,  förslag,  arbetslednij 
kontrollantskap. 


Vattenkraftsanlägpingar  Järnvägar 
yattenrättsfrågor  Bangårdar, 
Vattenledningar  &  aflopp  Plananordnintar 

industri-  och  villasan  hi 

1  :a  Pris  Trollhättan  19 
2:a  „  Göteborg 


A.  T.  203  78.  Kl.  N:a  Kyrkog.  22.  T«|e 
R.  T.  76  66  &  76  64.  Stockholm.  UNA 


o  '  VA  RF 

B  A  T-  - 


Shanks  &  Co.  L:d  världsberömda  Båt-  och 
Fartygsklosetter  insättas  numera  i  de  största 

oceanångare  och  i  de  minsta  motorbåtar. - 

Begär  Specialkatalog  från  ensamförsäljarne: 

A.-B.  AHLSELL  &  A  HRENS 


RIKS.  11  21. 


STOCKHOLM  3. 


Referera  till 
annonserna  i 
Teknisk  Tidskrift. 


Kommunal- 
tekniska  Byrån 

Civilixigeniör 

Kils  öollerslBöl 

2  Kungsbroplan  2 
S2  46  STOCKHOLM.  T. 

Stadsplaneförslag. 
Mätningsarbeten. 
Vattenlednings-  ocb 
Afloppsförslag. 
i;sta  eller  2:dra  pris  vid 
samtliga  stadsplanetäflingar 
1  Skandinavien. 


Konsulterande  ingeniörsbyrå  för  Elektriska,  Maskin-  och  Bergsmekaniska  facken. 

AXEL  F.  ENSTRÖM.  CARL  A.  ROSSANDER.  JOHANNES  RUTHS. 

STOCKHOLM!  MalmsKillnadsgatan  54.  R.  T.  3562,  3505,  35  16.  A.  T.  896. 
GÖTEBöRGSBYRÄN !  Förest.  P.  FRENELL,  ö:a  hamngatan  50  b.  R.  T.  9132. 

MALMÖBYRÅN:  m  L.  BOHLIN,  ö:a  förstadsgatan  2.  R.  T.  39  70. 

Telegrafadress:  elektroprof. 

Ansl.  till  Svenska  Konsulterande  Ingeniörers  Förening. 


ANNONSERA  i  TeKnisK  Tidskrift. 

Begär  upplysningar  härför  från  Annonsafdelningen,  som  ock  står  till  tjäns 
med  att  uppställa  förslag  till  annonserna  efter  inlämnade  manuskript. 


Sök  Edra  patent 

genom 

Svenska  Patentkontoret 


Tekniska  Byggnadsbyri 

Mattson  &  Anderson,  Västei 

Planläggning  och  utförande  af 

Järaverks-,  Faöriks-  S  Vatlenverkibyggn; 

Rikstelefoner : 

Kontoret  1  82. 

Ing.  G.  Anderson  5  51. 

Ing.  Paul  Anderson  8  37. 

T elegramadr. ;  BYGGBYRÅN. 


LINBANEAFFÄBEN 

KORSNÄS 

Innehafvare:  R.  P.  Pettersson. 

Tek-adr.:  TRANSPORT.  Riks.  ^ 

Uppgör  förslag  till  och  utför 

HORDSTRÖMSKA  LINBANOR 

och  andra 

TRANSPORTANORONINGAR 

20-årigr  erfarenhet.  Begär  förslå 


Carl  J.  Insulander 

Kapten  i  K.  Väg-  och  Vatten¬ 
byggnadskåren. 
Konsulterande  ingeniör: 
Verkställer  undersök¬ 
ningar  och  utredningar, 
upprättar  och  granskar  för¬ 
slag,  kontrollerar  och  öf- 
vervakar  arbeten  inom  väg- 
och  vattenbyggnadsfacket, 
särskildt  i  och  för 

Vatten  kraftsanlägg¬ 
ningar, 

Vattenledningar  och  af¬ 
lopp, 

Regleringar  af  vatten¬ 
drag  aamt 
Vattenrättsårenden. 

Odeny  tsn  60, 
Stockhol  rn. 

Telefoner:  Riks.  39  59. 

„  39  72. 

Allm.  Vasa  23  95. 


Birger  Jarisgatan  18. 

Rikst.  41  39.  ållm.  t.  90  69 


Järnkonstruktioner,  Vattentuber,  Båtskrof  och  Ångpannor. 

Arbeten  utföras  för  Järnverk.  Qrufvor,  Pappersbruk  och  Trämassefabriker. 
Infordra  offert. 

Riks  1  *7-  Aktiebolaget  KOLLIN  &  STRÖM,  Borlänge. 


mOEmÖRKOMTORET 


gwi  ELEKTRODRIFT 

H.  MARTIN.  E.  HANSSEN. 

KONSULTERANDE  INGENJÖRER 

FÖR  ELEKTRISKA  ANLÄGGNINGAR 

ELEKTRISKA  TRANSPORTBANOR 

LOSSNINGS-  &  LASTNINGSANORDNINGAR 

— 1  RIKS  <4.  *3  O  7 

1  el<:  ALLM.  146  88.’  SKEPPSBRON  20,  STOCKHOLM.  el^ktro^rIft 


BERGMAN  &  Co.  A. 

Konsulterande 
Elektroteknisk  Ingeniorsbyi 


Ingenidrer 

David  Bergman,  Charles  Hassler* 
Arvid  Westerberg,  B.  G:son  Bergi 
DROTTNINGGATAN  3 1 ,  STOCKHOI 
Telegramadress: 
Blektroberg,  Stockholm. 

Telefon-  Riks'  65  62«  85  62* 
ieteion.  A  T  65  62 

Projekt  för  elektriska  kraftöfverföringar, 
belysningsanläggningar, 
spårvägs-  och  järnvägsanläggning  ir 
Program  och  kontrakt  för  leveranser, 
Koncessionshandlingar, 

Värderingar  af  elektriska  anläggningar, 
Besiktningar  och  afprofningar  af 
elektriska  anläggningar, 
maskiner  och  apparater, 
Granskningar  af  offerter, 
Råntabilitetsberäkningar,  utredningar  m.  B 


OCNTRALt RYCKERIET,  S10CKH0LM  1012. 


' 


